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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Néazev stavby: Optimalizace tra tového Useku Lysa nad Labem (mimo) —
Celédkovice (mimo)
Stuper dokumentace: Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, pfipravna dokumentace
Datum zpracovani: 9/2015
Druh stavby : Stavba dréhy, liniova stavba
Zadavatel :

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Kontaktni adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zpracovavany objekt: Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni techn  ologie
Zpracovatel : Ing. David Péschl

METROPROJEKT Praha a.s.,
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Misto stavby:

Kraj: StfedocCesky

Okres: Praha — vychod, Nymburk

Obce s rozSifenou pdsobnosti: Lysé nad Labem

Obce: Lysa nad Labem, Celakovice
Katastralni uzemi: Lysa nad Labem, Karany, Celakovice

Termin realizace stavby:
Predpokladany termin realizace: 2018 — 2019

Udaje o draze:

Kategorie drahy: celostatni, zafazena do sité TEN-T

Tratovy Usek: Lysa nad Labem (mimo)— Celakovice (mimo)

Oznaceni tratového useku dle nakresnych jizdnich fddd a TTP: 524a

Oznaceni tratového useku dle knizniho jizdniho radu: 231, Praha — Lysé nad Labem - Kolin
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni tra tové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Zelezniéni trat Lysa nad Labem — Praha-Vyso&any., dle tabulek tratovych pomér( oznagena
Cislem 524A, je dvoukolejnd trat zafazena do kategorie celostatni drahy, kterd je soucasti
transevropského Zelezni¢niho systému TEN-T. Trat je elektrifikovana soustavou 3 kV ss. Délka celé
traté &ini 29,102 km, délka tratového Gseku Lysa nad Labem (km 0,000) — Celéakovice (km 8,353) &ini
8,353 km.

~ v s

Nejvy3si tratova rychlost v Gseku Lysa nad Labem — Celakovice dosahuje hodnoty 100 km/h.
Zabrzdna vzdalenost na trati 700 m. V Useku Lysa nad Labem — Celakovice je v soucasnosti
normativ délky nékladniho vlaku 310 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 200 m a
normativ délky zastavkovych vlak( je 160 m.

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1. Provoz je v
Useku zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym hradlem
S navéstnim bodem Karany. Obé tratové koleje jsou banalizovany.

Tratovy Usek Lysa nad Labem — Celékovice, tra t'ové parametry
ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T — hlavni sit ndkladni dopravy, globalni sit osobni dorpavy
Oznaceni trati dle TTP 524A
Oznadeni trati dle KIR 231
Délka tratového Useku 8,353 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 3kV stejnosmérna
Tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo s navéstnim bodem
Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Zéabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 4/ VI | Lysa nad Labem — Celakovice 10/ -1V
TFida zatizeni D3 (22,5 t/napr. / 7,2 t/bm)

ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY

Cislo Stani €eni | Komunikace |Zabezpe €eni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sm éru
trafovy Gsek Lysa nad Labem — Celakovice

P3610 km 1,524 UK PZS 3 ZBI neni / neni
P3611 | km 2,832 SI1/3315 PZS 3 ZBI nenfi / neni
P3612 | km 5,100 UK PZS 3 SBI neni / neni

PROPUSTNA VYKONNOST TRATI

_V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny ukazatele propustnosti tratoveho Useku Lysa nad Labem
— Celakovice na zakladé vypoctu po Upravach Zst. Celakovice.

Nézev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 3/15
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Ukazatele propustnosti Useku Lysa nad Labem —  Celakovice
Kolej &€. 1 Kolej €. 2

ukazatel 1020 min | 120 min | 1020 min | 120 min
N — pocet vlak{ 91 13 91 13

n — prakticka propustnost 110 18 123 20

K — vyuziti praktické propustnosti 82 % 72 % 74 % 65 %
So— stuperi obsazeni 0,50 0,54 0,45 0,48
pocet volnych tras 19 5 32 7

2.2 Dopravny a zastavky

Re3eny Usek stavby vymezuji Zst. Lysa nad Labem a Zst. Celakovice. Ve vychozim stavu je Zst.
Lysad nad Labem uvaZovana v podobé& dle soudasného stavu a 7st. Celdkovice je uvaZovana
v podobé dle projektu ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysoc¢any, 2. stavba — |. ¢ast Zst.
Celakovice“. Dopravnétechnologické usporadani viz pfiloha B.2.002.

3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Souéasny stav

OSOBNi DOPRAVA

Rozsah souéasné osobni dopravy v Useku Lysa nad Labem — Celékovice je vztaZen ke GVD
2014/2015 ve znéni 2. zmény. Osobni doprava je tvofena niZze uvedenymi relaCnimi rameny.
Intervaly vlaku jsou uvedeny v poradi Spicka/sedlo a popis mist zastaveni se vztahuje pouze k Useku
Lysa nad Labem — Celakovice.

— (Linka R10) R Praha — Hradec Kralové. Interval 60/120 minut, celkem 16 parQ viakd. Zastavuje v Zst. Lysa
nad Labem.

— (Linka S2) Os Praha — Nymburk — Kolin. Interval 60/120 minut, celkem 20 paru vlakd. Zastavuje ve vSech
stanicich a zastavkach.

— (Linka S20/S9) Os Strancice — Praha — Milovice. Interval 60/120 minut, celkem 20 para vlaku. Zastavuje ve
vSech stanicich a zastavkach. S linkou S2 v pravidelném prokladu tak, Ze ve SpiCce v Useku Lysa nad Lab.
— Praha-Vysocany vytvareji interval 30 minut.

NAKLADNI DOPRAVA

Néakladni doprava v Gseku Lysa nad Labem — Celékovice je zastoupena tranzitujicimi ucelenymi
vlaky kategorie Pn/Vn v rozsahu 1 parua vlakd. Dle potfeby jsou vedeny ucelené vlaky do Zst. Mstétice
pro obsluhu vle¢ky ,Vlecka Mstétice".

3.2 Vyhledovy stav

OSOBNi DOPRAVA

Rozsah vyhledové osobni dopravy vychazi ze studie proveditelnosti a zohlediuje pozadavky
objednatell dopravy a SZDC 026
— Ex Praha — Hradec Kralové. Interval 60/120 minut, celkem 12 parG viakd. Projizdi Zst. Lysa nad Labem a
Celakovice. Provozovana v piipadé existence Libické spojky.

— (Linka R10) R Praha — Hradec Kralové. Interval 60/120 minut, celkem 13 parQ viakud. Zastavuje v Zst. Lysa
nad Labem.
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— Sp Praha — Podébrady. Interval 60/120 minut, celkem 11 pard viaku. Zastavuje v Zst. Lysa nad Labem a
Celakovice.

— (Linka S2) Os Praha — Nymburk — Kolin. Interval 30/60 minut, celkem 32 péaru vlakl. Zastavuje ve vSech
stanicich a zastavkach.

— (Linka S20/S9) Os Strancice — Praha — Milovice. Interval 30/60 minut, celkem 32 para viakd. Zastavuje ve
vSech stanicich a zastavkach. S linkou S2 v pravidelném prokladu tak, Ze ve SpiCce v Useku Lysa nad Lab.
— Praha-Vysocany vytvareji interval 15 minut.

NAKLADNI DOPRAVA

Néakladni doprava v Gseku Lysa nad Labem — Celékovice je zastoupena tranzitujicimi ucelenymi
vlaky kategorie NEx a Pn/Vn v rozsahu 5 part viaka.

4. NAVRHOVY STAV

4.1 Tratove parametry

Hlavni néaplni dokumentace je optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem — Celakovice, pfi
které dojde ke zvySeni tratové rychlosti a instalaci nového tratového zabezpelovaciho zafizeni
3. kategorie typu obousmérny elektronicky automaticky blok. V navrhovém stavu dojde ke zfizeni
Sesti prostorovych oddili v obou smérech. Nejvyssi tratova rychlost v Useku Lysa nad Labem —
Celakovice bude zvySena ze soudasnych 100 km/h na novych 140 km/h. Z diivodu zvySeni tratové
rychlosti a zfizeni automatického bloku bude v navrhovém stavu zvySena zabrzdna vzdalenost ze
soucasnych 700 m na novych 1 000 m.

Tratovy Usek Lysa nad Labem — Celékovice, tra t'ové parametry
ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T — hlavni sit ndkladni dopravy, globalni sit osobni dorpavy
Oznaceni trati dle TTP 524A
Oznadeni trati dle KIR 231
Délka tratového Useku 8,353 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 3kV stejnosmérna
Tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Nejvétsi tratova rychlost 140 km/h
Zéabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 4/ VI | Lysa nad Labem — Celakovice 10/ -1V
Trida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY

V navrhovém stavu bude zruSen prejezd P3610 (km 1,524) a nahrazen objizdnou komunikaci,
ostatni prejezdy budou zachovany a dojde k jejich rekonstrukci a instalaci nového pFejezdového
zabezpecdovaciho zafizeni 3. kategorie typu PZS 3 ZBI.

Cislo Stani ¢éeni | Komunikace |Zabezpe c¢eni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sm éru
trafovy Gsek Lysa nad Labem — Celakovice

P3611 km 2,832 SI/3315 PZS 3 ZBI neni / neni
P3612 | km5,100 | UK PZS 3 ZBI neni / neni
Nézev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 5/15

Vypracoval: Ing. David Pdschl Identifikacni ¢islo dokumentu: | 15| 6563 | 02 ‘02|00|00| 001 ‘ Zmeéna: I:l




INE METROPROIJEKT Textova ¢ast

TRATOVA RYCHLOST

V navrhovém stavu dojde ke zvySeni tratové rychlosti v iseku km 1,200 — km 7,954. V navazném
Useku km 7,594 — km 8,768 v prostoru Zst. Celakovice dojde k zavedeni tratového profilu Vizo a Vi
Nejvy3si tratova rychlost v Gseku Lysa nad Labem — Celékovice bude zvySena ze soudasnych
100 km/h na novych 140 km/h.

Prabéh tratové rychlosti je shodny pro obé tratové koleje €. 1 a 2 a pro oba sméry. Pribéh
tratové rychlosti je zaznamenan v nasledujicich tabulkach a také v ¢asti dokumentace B.11 Graf
dynamického prabéhu rychlosti.

Prabéh trat'ové rychlosti

Usek V stavajici \Y V130 V150 Vk
—km 0,710 80 km/h -

km 0,710 — km 1,200 100 km/h -

km 1,200 — km 4,150 100 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
km 4,150 — km 5,026 100 km/h 125 km/h 135 km/h 140 km/h 140 km/h
km 5,026 — km 6,235 100 km/h 110 km/h 115 km/h 120 km/h 140 km/h
km 6,235 — km 6,435 100 km/h 110 km/h 115 km/h 120 km/h 120 km/h
km 6,435 — km 7,592 85-100 km/h 100 km/h 105 km/h 110 km/h 120 km/h
km 7,592 — km 8,768 100 km/h 100 km/h 105 km/h 110 km/h 110 km/h
km 8,768 — 80 km/h -

4.2 Dopravny a zastavky
4.2.1 Zst. Lys& nad Labem

V navrhovém stavu nedojde k vyrazné upravé Zst. Lysa nad Labem. V souvislosti s vystavbou
nového tratového zabezpedovaciho zafizeni v Gseku Lysa nad Labem — Celdkovice dojde pouze
k Upravé stavajiciho staniéniho zabezpecovaciho zafizeni, které zlstane zachovano. Kolejisté a
vnéjSi prvky stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni kromé predvésti vjezdovych navéstidel PF1PS a
PF2PS, které budou nahrazeny oddilovymi navéstidly autobloku, zistanou beze zmény.

4.2.2 Odb. Karany

Pro zvy3eni propustné vykonnosti traté v Gseku Lysa nad Labem — Celékovice s délkou 6,170 km
mezi vjezdovymi navéstidly krajnich stanic pfi vylukach Casti jedné tratové koleje je navrZzena
odbocCka Karany tvofena dvojici kolejovych spojek. Poloha odbocCky je volena s ohledem na
rovnomeérné rozdéleni tratového useku, geometrickou polohu koleje a polohu oddilovych navéstidel.

Pfi eventudlnim nezfizeni odbocky Karany by vylukova propustnost Useku pfi jednokolejném
provozu klesla na 7 vlaki béhem dvou hodin. Ve 3Spi¢kovém obdobi by tak muselo dojit k odfeknuti
(ev. odklonéni) 5 vlakd bé&hem hodiny. Pfi zfizeni odbocky Karany bude vylukova propustnost
nésleduijici:

wyl. LnL — Karany | vyl. Karany — Cel

Twi |60  min 60 min
Npotr | 12 vlakd 12 vlakd
tobs [ 5.2 min 6.1 min
Nmax | 11 vlakd 9  vlakd
Nprakt | 10 vlak 9 vlaku
zéloha |5 min 5 min
Nneprovezené | 2 viaky 4 vlaky
Nézev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 6/15
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STANICNIi KOLEJE

Kolejisté odbocky bude tvofeno pouze zhlavim vyhybek €. 1 — 4 a zahlavimi 1. a 2. tratove koleje
smér Lysa nad Labem a Celakovice. Obé kolejové spojky €. 1/2 a 3/4 jsou navrzeny na rychlost
50 km/h pfi jizdé do odbocky.

NASTUPISTE
V obvodu odbocky se nebude nachazet Zadné nastupiste.

VLECKY
Do odboc¢ky nebudou zaustény Zadné viecky.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Odbocka bude vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
tratové stavédlo s fidici drovni v Zst. Celdkovice. Vyhybky €. 1, 2, 3 a 4 rozhodné pro stavéni
vlakovych cest budou ovladany Gstfedné pomoci elektromotorickych prestavnikui.

V odbocce bude pouZzita rychlostni navéstni soustava, rychlost pfi jizdé do odboc¢ky pres vyhybky
bude snizovana dolnimi svétly hlavnich navéstidel.

V tratovém Gseku Lysa nad Labem — odb. Kéarany a odb. Karany — Celakovice bude zfizeno
tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronicky automaticky blok.

V obvodu odbocky se bude nachazet prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
— P3612 (km 5,096): PZS 3ZBI ovladané automaticky jizdou vlaku a SZZ odb. Karany.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky &. 1, 2, 3 a 4, které budou Ustfedné
ovladané a rozhodné pro stavéni vlakovych cest.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIiZENi DOPRAVNI CESTY

Staniéni a tratové zabezpe&ovaci zafizeni bude dalkové ovliadano z zst. Celakovice. Personalni
potfeba bude nulova.

4.2.3 Zast. Celakovice-Ji fina

Usporadani zast. Celakovice-Jifina ztstane v navrhovém stavu shodné se soudasnym stavem.
V souvislosti s rekonstrukci koleje dojde k upravé nastupnich hran. Délka néstupist zdstane 200 m.
Na zastavce bude dopInén informacni systém.

4.2.4 7Zst. Celakovice

V souvislosti s vystavbou nového tratového zabezpec€ovaciho zafizeni v iseku Lysa nad Labem —
Celakovice dojde pouze k Upravé stavajiciho staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni, které zistane
zachovano. Kolejisté a vnéjsi prvky stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni kromé predvésti vjezdovych
navéstidel PFIL a Pf2L, které budou nahrazeny oddilovymi navéstidly autobloku, zistanou beze
zmény. V disledku zvySeni zabrzdné vzdalenosti v Useku Lysa nad Labem — Celékovice na 1 000 m
bude zvySena tratova rychlost téZ v prostoru zst. Celakovice az na hodnotu 110 km/h.

4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a grafi dynamického prabéhu rychlosti v ¢asti B.11 byl proveden
v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou uréeny pravidelné
jizdni doby pfiraZzkou 4 % a zaokrouhlenim na pGlminuty v souladu s pfedpisem SZDC (CSD) V7.
Brzdné zpomaleni je 0,55 m/s? vlak(l osobni dopravy a 0,30 m/s? u vlakd nakladni dopravy.

Pro vypocet jizdnich dob uplatnénych v ndvrhovém GVD byly uvaZzovany nasledujici vozidla.
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— vlak kategorie Ex — lokomotiva fady 380 + 7 vozd UIC-Z (88,2 + 385 t, 18 + 185 m, RK), rychlostni profil
V10 @ Viso, projizdi Zst. Lysa nad Labem a Zst. Celakovice.

— Vlak kategorie R — lokomotiva fady 162 + 11 voz( UIC-X (84,5 + 550 t, 16,8 + 317 m, RK), rychlostni profil
V130, zastavuje v Zst. Lysa nad Labem, projizdi Zst. Celakovice.

— vlak kategorie R — lokomotiva fady 162 + 7 vozu UIC-X (84,5 + 350 t, 16,8 + 185 m, RK), rychlostni profil
V130 a Viso, zastavuje v Zst. Lysa nad Labem, projizdi Zst. Celakovice.

— Vlak kategorie Sp — elektricka jednotka fady 471 (54 t, 79,2 m, RK), rychlostni profil Vizo, zastavuje v obou
Zst. Lysa nad Labem a Celékovice.

— Vlak kategorie Os — zdvojena elektricka jednotka fady 471 (54 + 54 t, 79,2 + 79,2 m, RK), rychlostni profil
V130, Zzastavuje v obou Zst. Lysa nad Labem a Celékovice a v zast. Celakovice-Jifina.

— vlak kategorie Pn — lokomotiva fady 363 + souprava 1000t (87 + 1000 t, 16,8 + 500 m, S), rychlostni
profil V, maximalni rychlost 80 km/h.

Pfehled jizdnich dob v sou€asném stavu a jizdnich dob ve vyhledovém stavu pro jednotliva
typova vozidla je uveden v nasledujicich tabulk&ch. Jizdni doby jsou pocitany pro jizdu tratovou
rychlosti, tedy v Zst. Celékovice pro jizdu po hlavnich kolejich a v Zst. Lysa nad Labem ve
vyhledovém stavu pro vjezd na koleje €. 5 a 7 a pro odjezd z koleji €. 1 a 3.

Jizdni doby v rychlostnich profilech Vi3 a Viso u vlaku kategorie Ex a R se liSi jen nepatrné a po
zaokrouhleni se shoduji. Jizdni doby vlaku kategorie R jsou uvedeny ve dvou normativech. Normativ
550 t odpovida 11vozové soupravé, podle které jsou pocitany jizdni doby v sou€asném stavu. Toto
fazeni neni vSak plnéné ani ve Spickovém obdobi, a proto je pouZit téZ normativ 350 t odpovidajici
7vozoveé souprave, ktery Ize oCekavat ve vyhledovém horizontu pfi zavedeni segmentu EXx.

Sudy sm ér R Os Ex R R Sp Os
(stav.jd) | (stav.jd) | (380 +385t) | (162 +550t) | (162 +350t) | (471) | (471 +471)
Zst. Lysa nad Labem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
zast. Celakovice-Jifina | 6,0 | | | | 4,5
zst. Celakovice 7,0 2,0 4,5 6,0 5,5 5,5 2,0
Celkem 7,0 8,0 4,5 6,0 55 5,5 6,5
Lichy sm ér R Os Ex R R Sp Os
(stav.jd) | (stav.jd) | (380 +385t) | (162 +550t) | (162 +350t) | (471) | (471 +471)
7st. Celakovice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
zast. Celakovice-Jifina | 2,0 | | | | 2,0
Zst. Lysa nad Labem 6,5 6,0 4,5 5,0 5,0 5,5 4,5
Celkem 6,5 8,0 4,5 5,0 5,0 5,5 6,5

4.4 Nasledna mezidobi

PFi vypoctu naslednych mezidobi byly pouZzity viaky shodné pro vypocet jizdnich dob. Pfi vypoctu
bylo uvaZovano, Ze prvni i druhy viak osobni dopravy jedou v Zst. Celakovice po stejné hlavni koleji,
tj. vsudém sméru po koleji €. 2, vlichém sméru po koleji €. 1. Zastavujici nakladni vlak v Zst.
Celakovice zastavuje na koleji . 0. V Zst. Lysa nad Labem bylo uvaZovano, Ze prvni a druhy viak
v sudém sméru odjizdéji kazdy z jiné koleje €. 1 a 3 a Ze prvni a druhy vilak v lichém sméru vjizdéji
kazdy na jinou kolej €. 5a 7.

Vzhledem k tomu, Ze nésledna mezidobi jsou pocitdna pro vyhledovy stav, ktery predpoklada
realizaci celého souboru staveb Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany, tedy v€etné
7st. Lysa nad Labem a mezistaniéniho Useku Celdkovice — Mstétice, bylo nutné pfi vypoétu pouZit
také polohy hlavnich navéstidel dle vyhledového stavu téchto sousednich staveb. Zatim se vSak
jedné pouze o predpokladané polohy a v souvislosti s prdb&éhem projekénich praci muze dojit ke
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zméneé poloh hlavnich navéstidel a z toho vyplyvajici zméné naslednych mezidobi. Pro pfehled jsou
nize uvedeny kilometrické polohy hlavnich navéstidel pouzité pfi vypoctu.

Sudy sm ér Oznaceni | Staniceni Lichy sm ér Oznaceni Staniceni
Zst. Lysa nad Labem L3 km 0,408 Mstétice — Celakovice 1-118 km 11,710
Lysa n. L. — Celakovice 2-15 km 1,480 1-106 km 10,600
2-25 km 2,600 7st. Celakovice 1S km 9,300

2-39 km 3,915 S1 km 7,929

2-50 km 5,015 Celakovice — Lysan. L. 1-68 km 6,800

2-61 km 6,190 1-56 km 5,635

7st. Celéakovice 2L km 7,345 1-46 km 4,590
L2 km 8,477 1-36 km 3,500

1-24 km 2,430

Zst. Lysa nad Labem 1PS km 1,273

Pozn.: Udaje oznadené kurzivou jsou pfedpokladané na zakladé dokumentaci souvisejicich staveb.

Nasledna mezidobi ve vyhledovém stavu jsou uvedena v nasledujicich tabulkach.

NASLEDNA MEZIDOBI, Lysa nad Labem — Celéakovice, 2. TK
druhy viak
Ex R Sp Os nakl.
pp zp 7z 7z pp pz zp
EX pp 4,5 2,5 1,5 2,0 1,5 3,0 3,0 2,5
R zp 6,0 4,0 3,0 3,0 3,0 4,0 4,0 3,5
Sp 2z 5,5 4,5 3,0 3,5 2,5 3,5 3,5 3,0
Os 2z 7,0 6,5 5,0 5,5 4,0 5,0 3,5 3,0
pp 8,0 5,0 4,0 4,5 4,0 4,0 4,0 3,5
nékl. pz 8,5 5,0 4,0 4,5 4,0 4,0 4,0 3,5
zp 9,0 7,0 5,5 6,0 6,0 5,5 5,5 5,5

druh vlaku jizdni
zast. / proj. doba

prvni viak

NASLEDNA MEZIDOBI, Celakovice — Lysa nad Labem, 1. TK

druh viaku jizdni druhy viak
zast. / proj. Jdoba Ex R Sp Os nakl.
pp zp zz zz pp pz 2p

Ex pp 45

R zp 5,0
f: Sp  zz 55
=1 Os zz| 70 45 45
g PP

nakl. pz

Zp

Naslednd mezidobi pro mezistav s Zst. Lysa nad Labem ve stavajicim stavu a s optimalizovanym
Usekem Lysa nad Labem — Celékovice se v obou smérech vesmés shoduji s hodnotami naslednych
mezidobi pro stav s optimalizovanou Zst. Lysa nad Labem. Je vSak tfeba uvazovat, Ze pfi jizdé vlak(
na nasledné mezidobi je druhy vlak pfi odjezdu ze Zst. Lys& nad Labem a pfi vjezdu do Zst. Lysa nad
Labem veden odbockou niZsi rychlosti nez tratovou a musi dojit k prodlouzeni jizdni doby druhého
vlaku.
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4.5 Navrhovy GVD

Navrhové GVD, které jsou uvedeny v pfiloze B.2.003, vychéazeji v souladu se zadanim ze
studijnich grafikond Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany*
(SUDOP Praha, 2014) ve varianté 4.6 a 4.12. Navrhovy GVD ve varianté 4.6 pfedpoklada usek Kolin
— Nymburk — Lysa nad Labem ve stavu dle Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Décin“ (SUDOP Praha, 2013) dle varianty minimalni, oproti tomu Navrhovy GVD ve varianté 4.12
predpoklada stav dle varianty stfedni a navic pfedpoklada existenci tzv. Libické spojky. Oba navrhové
GVD predpokladaji optimalizaci celé traté v Gseku Lysa nad Labem — Celakovice dle varianty Stred 2-
RZ zminéné studie proveditelnosti.

Jizdni doby v Gseku Lysa nad Labem — Celékovice jsou uréeny na zakladé vypoétu. V ostatnich
Usecich jsou jizdni doby uréeny dle Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad Labem -
Praha-Vysocany* ve varianté Stfed 2-RZ. Hodnoty pro vlak kategorie Ex, ktery ve Studii
proveditelnosti nebyl uvaZovan, jsou v GUseku Celékovice — Praha-Vysogany uréeny shodné s viaky
kategorie R, a to vzhledem k obdobné trakéni charakteristice pfi jizdé vesmés tratovou rychlosti.
V Gseku Nymburk — Lysa nad Labem jsou hodnoty viaku kategorie Ex uréeny na zakladé hodnot
vlaku kategorie R s pfihlédnutim k prdjezdu Zst. Lysa nad Labem.

Polohy vlakl kategorie Sp, R a Ex vic¢i vlakim kategorie Os vedenym v patnactiminutovém taktu
jsou vzhledem k rozdilu jizdnich dob z podstatné Casti urCeny naslednymi mezidobimi v krajnich
Usecich Lysa nad Labem — Celdkovice, které jsou uréeny vypoétem, a Praha-Horni Pocernice —
Praha-Vysocany, které jsou pfevzaty ze zminéné studie proveditelnosti. Pfehled pFevzatych
naslednych mezidobi je uveden v nasledujici tabulce.

NASLEDNA MEZIDOBI, Praha-Horni Po é&ernice — NASLEDNA MEZIDOBI, Praha-Vyso éany —
Praha-Vyso €any, 2. TK Praha-Horni Po ¢€ernice, 1. TK
druh viak dn druhy vlak druh viak dn druhy vlak
ruh viaku jizdni ruh vlaku jizdni
zast. / proj. doba R Sp Os zast. / proj. doba R Sp Os
zp zz zz zp zz zz
— R pz 6,0 3,0 3,0 2,0 — R pz 6,5 4,0 4,0 4,0
c X C X
=298 Sp pz 6,0 3,0 3,0 2,0 29 Sp pz 6,5 4,0 4,0 4,0
o o
Os zz 8,0 5,0 5,0 4,0 Os zz 8,0 3,5 4,0 4,0

4.6 Personalni pot reba

V navrhovém stavu nedojde k Zadné Uspofe personalni potfeby zaméstnancl obsluhujicich
zafizeni dopravni cesty. Obsazeni obou Zst. Lysa nad Labem a Zst. Celakovice nebude stavbou
ovlivnéno.

4.7 Graf dynamického pr abéhu rychlosti

Grafy dynamického prab&hu rychlosti jsou sestrojeny ve dvou variantach. Varianta grafu
,VYSTROJ“ znazorfiuje stav po realizaci pouze feSeného Useku Lysa nad Labem — Celakovice.
Varianta grafu ,ZAB. ZAR.“ znazorfiuje stav po realizaci celého souboru staveb Optimalizace trati
Praha-Vysocany — Lysa nad Labem. Pro konstrukci grafl dynamického prabéhu rychlosti bylo kromé
vozidel pouzitych pro konstrukci jizdnich dob uvazovano také s nasledujicimi vozidly.

— vlak kategorie Ex — elektricka jednotka fady 680 (417 t, 184,8 m, RK), rychlostni profil Vi, projizdi zst. Lysa
nad Labem a Zst. Celakovice. Jedna se o teoretickou, napf. odklonovou, vozbu pro znazornéni vyuZiti
rychlostniho profilu V.

— vlak kategorie R — lokomotiva fady 162 + 5 vozd UIC-Z (84,5 + 250 t, 16,8 + 132 m, RK), rychlostni profil
Viso, zastavuje v Zst. Lysa nad Labem, projizdi Zst. Celakovice. Jedné se o soupravu s b&Zznym poctem
vozU v sou€asnosti nasazovanou na relaénim ramenu a znazorriuje moznost vyuZiti rychlostniho profilu
Viso.
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5. DOPRAVNI OPATRENI V PRUBEHU VYSTAVBY

Stavebni postupy jsou podrobnégji popsany v ¢asti dokumentace B.12. Postup praci je navrzen
tak, aby v useku zlstal zachovan provoz alespori v jedné tratové koleji, vyjma kratkodobych
nickolejnych provoz( v fadech nékolika hodin situovanych do obdobi noci. Pro zajiSténi potfebné
kapacity pfi vyluce ¢asti koleje je navrZzena provizorni odbocka Karany v km 5,770. V pfipadé vyluky
tratove koleje v celé délce je navrZzeno odklonéni rychlik( pfes Poficany.

5.1 Stavebni postup la

DOBA TRVANI
3 dny

ROZSAH PRACI
VloZeni vyhybek X2, X3 odb. Kérany.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylougena bude tratova kolej &. 2 v Gseku Lysa nad Labem — Celakovice.

JizDA VLAKU

Vlaky budou jezdit obousmérné po tratove koleji €. 1.
T =120 min; Npor = 12 vlakd; tobs = 7,8 mMin; nmax = 15 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %j;
Nprakt = 12 vlaka; vylukova propustnost vyhovuje pfi odklonech rychlikd.

DOPRAVNI OPATRENI

Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni fad. Rychliky budou jezdit odklonem pres
Poficany.

5.2 Stavebni postup 1b

DOBA TRVANI
4 dny

ROZSAH PRACI

VloZeni vyhybek X1, X4 odb. Karany. Montaz TV nad kolejovymi spojkami. Aktivace provizorniho
zab. zaf. odb. Karany

VYLOUCENE KOLEJE
Vylouéena bude tratova kolej &. 1 v iseku Lysa nad Labem — Celakovice.

JizDA VLAKU

Vlaky budou jezdit obousmérné po tratoveé koleji €. 2.
T =120 min; Npowr = 12 vlakd; tobs = 7,8 mMin; nmax = 15 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %j;
Nprake = 12 vlakd; vylukova propustnost vyhovuje pfi odklonech rychlikd.

DOPRAVNI OPATRENI

Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni fad. Rychliky budou jezdit odklonem pFes
Poficany.
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5.3 Stavebni postup 2a+2b

DOBA TRVANI
10 tydnd

ROZSAH PRACI
Rekonstrukce Useku Lysa nad Labem — Kérany.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylou€ena bude tratova kolej €. 1 v Useku Lysa nad Labem — Kéarany.

JizDA VLAKU

Vlaky budou jezdit obousmérné po tratové koleji €. 2 v Useku Lysa nad Labem — Karany. V Useku
Kéarany — Celakovice bude dvoukolejny provoz.

T = 120 min; Npo# = 16 vlak; tons = 4,8 min; nmax = 25 vlaky; zéloha dle D7/2 19 %;

Nprake = 20 vlakd; vylukova propustnost vyhovuije.

DOPRAVNI OPATRENI
Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni Fad.

5.4 Stavebni postup 3a+3b

DOBA TRVANI
10 tydnd

ROZSAH PRACI
Rekonstrukce Useku Lysa nad Labem — Kérany.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylou€ena bude tratova kolej €. 2 v Useku Lysa nad Labem — Kéarany.

JizDA VLAKU

Vlaky budou jezdit obousmérné po tratové koleji €. 1 v Useku Lysa nad Labem — Karany. V Useku
Kéarany — Celakovice bude dvoukolejny provoz.

T =120 min; Nporr = 16 vlakd; tobs = 4,8 min; nmax = 25 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %j;

Nprake = 20 vlakd; vylukova propustnost vyhovuije.

DOPRAVNI OPATRENI
Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni Fad.

5.5 Stavebni postup 4

DOBA TRVANI
10 tydnu
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ROZSAH PRACI
Zfizeni provizorni pfelozky traté v okoli mostu pies Labe v km 6,330.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylougena bude tratova kolej &. 2 v Gseku Karany — Celakovice.

JizDA VLAKU

V Gseku Lysa nad Labem — Karany bude dvoukolejny provoz. V Gseku Karany — Celékovice
budou vlaky jezdit obousmérné po tratove koleji €. 1.

T =120 min; Nporr = 16 vlaku; tobs = 5,4 mMin; nmax = 22 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %j;

Nprake = 17 vlak{; vylukova propustnost vyhovuije.

DOPRAVNI OPATRENI
Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni Fad.

5.6 Stavebni postup 5a+5b+5c+5d

DOBA TRVANI
26 tydna

ROZSAH PRACI
Rekonstrukce Useku Karany — Celakovice.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylougena bude tratovéa kolej &. 1 v iseku Karany — Celakovice.

JizDA VLAKU

V Gseku Lys& nad Labem — Karany bude dvoukolejny provoz. V Gseku Kéarany — Celakovice
budou vlaky jezdit obousmérné po tratove koleji €. 2.

T =120 min; Npoir = 16 vlakd; tobs = 5,4 mMin; nmax = 22 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %j;

Nprake = 17 vlak{; vylukova propustnost vyhovuije.

DOPRAVNI OPATRENI
Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni Fad.

5.7 Stavebni postup 6

DOBA TRVANI
9 tydna

ROZSAH PRACI
Rekonstrukce Useku Karany — Celakovice.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylougena bude tratova kolej &. 2 v iseku Karany — Celakovice.
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JizDA VLAKU

V Gseku Lys& nad Labem — Karany bude dvoukolejny provoz. V Gseku Kéarany — Celakovice
budou vlaky jezdit obousmérné po tratove koleji €. 1.

T =120 min; Npor = 16 vlaku; tobs = 5,4 mMin; nmax = 22 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %j;

Nprake = 17 vlakd; vylukova propustnost vyhovuije.

DOPRAVNI OPATRENI
Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni Fad.

5.8 Stavebni postup 7a

DOBA TRVANI
3 dny

ROZSAH PRACI
Vyjmuti vyhybek X2, X3 odb. Karany.

VYLOUCENE KOLEJE
Vylouéena bude tratova kolej &. 2 v iseku Lysa nad Labem — Celakovice.

JizDA VLAKU

Vlaky budou jezdit obousmérné po tratoveé koleji €. 1.
T = 120 min; Npo# = 12 vlak(; tops = 7,8 min; nmax = 15 vlaky; zaloha dle D7/2 19 %;
Nprake = 12 vlakd; vylukova propustnost vyhovuje pfi odklonech rychlikd.

DOPRAVNI OPATRENI

Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni fad. Rychliky budou jezdit odklonem pFes
Poficany.

5.9 Stavebni postup 7b

DOBA TRVANI
4 dny

ROZSAH PRACI

VloZeni vyhybek X1, X4 odb. Karany. Montaz TV nad kolejovymi spojkami. Aktivace provizorniho
zab. zaf. odb. Karany

VYLOUCENE KOLEJE
Vylouéena bude tratova kolej &. 1 v iseku Lysa nad Labem — Celakovice.

JizDA VLAKU

Vlaky budou jezdit obousmérné po tratoveé koleji €. 2.
T = 120 min; Npo# = 12 vlak(; tops = 7,8 min; nmax = 15 vlaky; zéloha dle D7/2 19 %;
Nprakt = 12 vlaka; vylukova propustnost vyhovuje pfi odklonech rychlikd.
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DOPRAVNI OPATRENI

Pro jednokolejny provoz bude sestaven vylukovy jizdni fad. Rychliky budou jezdit odklonem pFes
Poficany.
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