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Díl 2, Příloha č. 2b - Všeobecné technické podmínky

Zhotovení stavby

Zvláštní technické podmínky
„Aktualizace studie proveditelnosti trati Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě“
Datum vydání: 
8. 3. 2018

21.
Úvod


22.
Podkladová studie (SP Valašsko) – rekapitulace variant k aktualizaci


43.
Cíle projektu


44.
Rozsah aktualizace SP Valašsko


65.
Harmonogram zpracování aktualizace studie


76.
Organizační požadavky na zpracování aktualizace studie


87.
Podklady poskytnuté Objednatelem


98.
Související dokumenty a předpisy


1. 
Úvod
V roce 2016 byla dokončena „Studie proveditelnosti trati Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě“, označovaná také jako „SP Valašsko“. Zpracovatelem byla společnost MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Tato SP Valašsko byla dne 7. 2. 2017 vzata na vědomí Centrální komisí Ministerstva dopravy s tím, že je uloženo státní organizaci Správa železniční dopravní cesty provést aktualizaci předmětné studie proveditelnosti v rozsahu variant A.2.2 a D.2, které umožní přípravu investic v přednádražních prostorách železničních stanic Hranice na Moravě, Valašské Meziříčí a Vsetín.
2. Podkladová studie (SP Valašsko) – rekapitulace variant k aktualizaci
Předmětem zakázky je aktualizace variant SP Valašsko stanovených Centrální komisí Ministerstva dopravy, v rozsahu dle bodu 4 těchto zvláštních technických podmínek.
Řešené území
Rozsah studie byl vymezen státní hranicí se Slovenskou republikou a žst. Hranice na Moravě (včetně). Do záměru byly zahrnuty všechny mezilehlé dopravny, přičemž v případě odbočujících tratí bude uvažováno s minimálním rozsahem úprav z důvodu potřeb nového uspořádání stanic. Podstatnou částí studie bylo kompletní vyřešení žst. Vsetín a návrh možného, dopravně vyhovujícího uspořádání žst. Hranice na Moravě.
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Varianta bez projektu
Varianta bez projektu představuje udržování současného technického stavu trati, tj. zachování provozuschopného stavu bez nepřiměřeného poklesu provozních parametrů trati za použití standardních metod údržby a provedení oprav v rozsahu vycházejícím z technického stavu a životnosti jednotlivých prvků infrastruktury. Nejsou zde vyloučeny povinné intervence typu výměny subsystému, pokud se jedná o jediný účinný způsob údržby. Zachován bude stávající způsob napájení stejnosměrnou trakční soustavou 3 kV.
Konstrukční podmínky grafikonu pro dálkovou dopravu (linka Ex2 Praha – Vsetín – Žilina) se neliší od projektových variant, které mají základ konstrukce své časové polohy v Olomouci.
V rámci této varianty jsou na základě podkladů správce infrastruktury (Oblastní ředitelství Olomouc) vyčísleny náklady na údržbu a nutné opravy v následujících letech. Náklady na opravy dosahují značné výše, což je dáno relativně brzkou potřebou obnovy kompletních subsystémů.
Varianta A.2.2
Jedná se o variantu zahrnující taková opatření, která řeší existující dopravně technologické nedostatky stávajícího provozu. Zajišťuje zkrácení jízdních dob dálkové osobní dopravy dle požadavku MD, dokončení peronizace stanic a zastávek a umožnění průjezdu nákladních vlaků délky 740 m dle Nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013. V rámci této varianty je navržena modernizace celého traťového úseku, přičemž jsou tolerovány lokální rychlostní propady, jejichž odstranění by si vyžádalo výraznější úpravu GPK nebo souvisejících objektů, zejména mostů. V naprosté většině délky navrhovaných úprav je trasa fixována na stávající těleso dráhy, což má nemalý dopad do vytvoření plynulého rychlostního profilu, ale naproti tomu umožňuje rychlejší následující přípravu eliminací výkupu pozemků. Zohledněny jsou požadavky správce infrastruktury na nutný rozsah rekonstrukce jednotlivých subsystémů.
Součástí řešení této varianty je také zrušení obsluhy zastávek s nízkou frekvencí cestujících. Není tedy uvažováno ani s odpovídajícími stavebními náklady na jejich modernizaci. Jedná se o zastávky Špičky, Brňov a Lidečko.
Varianta D.2
Varianta D.2 vychází z řešení varianty A.2.2 a doplňuje ji o novostavbu v úseku Hranice na Moravě – Milotice nad Bečvou. Umožňuje tím výrazné zkrácení jízdních dob vlaků osobní dopravy, resp. nákladních vlaků. Stávající trať je v uvedeném úseku opuštěna, zbývající část trati od Milotic směrem k hranicím se Slovenskem je řešena stejně jako ve variantě A.2.2.
Novostavba trati je navržena pro rychlost min. 100 km/h. Převážná její část je navržena na rychlost 140/160 km/h. Délka přeložky je necelých 8 km proti 12,5 km trati ve stávající poloze. Možnosti vedení trasy jsou ovšem silně omezeny potřebou překonání „Evropského rozvodí“. V nově navrženém úseku by neměl podélný stavební sklon přesáhnout hodnotu 10 ‰. Délka tunelových staveb bude odpovídat tomuto požadavku.
3. Cíle projektu
Očekávané základní cíle modernizace trati Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě:

· Zkrácení cestovních dob, zejména u dálkové dopravy osobní i nákladní;
· Zvýšení provozní spolehlivosti železniční infrastruktury;
· Snížení nákladů na zajištění provozuschopnosti železniční dopravní cesty;

· Snížení negativních vlivů z železniční dopravy na životní prostředí a zdraví obyvatelstva;

· Zvýšení bezpečnosti železničního provozu a cestujících;

· Zajištění bezbariérového přístupu pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace;

· Vytvoření podmínek pro další rozvoj nákladní dopravy a umožnění provozu vlaků délky 740 m;

· Zlepšení provázanosti železniční dopravy s ostatními dopravními módy;

· Přestavba napájecí soustavy na střídavou 25 kV, 50 Hz.
4. Rozsah aktualizace SP Valašsko
Předmětem zakázky je zpracování aktualizace podkladové SP Valašsko pod názvem „Aktualizace studie proveditelnosti trati Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě“ (dále jen ASP Valašsko) v rozsahu variant A.2.2 a D.2. Rozsah řešení ASP Valašsko je dán technicky úsekem od km 0,000 předmětné trati (č. 280 dle KJŘ), tedy staničením výhybek č. 2 a 3 v žst. Hranice na Moravě, po km 69,553 (státní hranice se SR). Technické řešení žst. Hranice na Moravě není součástí zadání, bude převzato ze zpracovaného záměru projektu poskytnutého Objednatelem. Ekonomické hodnocení jednotlivých projektových variant bude zpracováno v podvariantách, se zahrnutím a bez zahrnutí nákladů a přínosů rekonstrukce žst. Hranice na Moravě.

Zhotovitel mj. provede revizi projektových variant ve vztahu k aktuálně platné evropské a národní legislativě. Aktualizace musí být v souladu s následujícím:
· „Rezortní metodika pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb“ a „Sborník pro oceňování železničních staveb ve stupni studie proveditelnosti“;
· studie „Koncepce přechodu na jednotnou napájecí soustavu ve vazbě na priority programového období 2014 – 2020 a naplnění požadavků TSI ENE“;
· závěry 143. jednání Centrální komise MD (viz bod 7 těchto zvláštních technických podmínek).

Revidována bude i podoba varianty bez projektu, zejména s ohledem na aktuální plány dopravní obsluhy území a předpokládané dokončení některých staveb železniční infrastruktury.
Vzhledem k pokročilosti přípravy je jako výchozí stav ASP Valašsko uvažována stavba „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Valašské Meziříčí – Hustopeče nad Bečvou“ již po realizaci. S investičními náklady na tuto stavbu se tedy nepočítá, modernizovaná infrastruktura bude fungovat i ve variantě bez projektu.
Aktualizace technického řešení projektových variant bude zahrnovat konverzi celé trati systémem AC 25 kV, 50 Hz s ohledem na stávající stejnosměrnou napájecí infrastrukturu, včetně vhodného umístění a řešení styků trakcí AC/DC. Zpracovatel navrhne harmonogram konverze trakční soustavy na 25 kV s ohledem na účelné a hospodárné využití investičních prostředků.
U varianty D.2 je třeba nalézt takové technické řešení (směrové i výškové), které omezí stavební sklony v tunelových úsecích na maximálně 10 ‰. Toto řešení musí být doloženo dynamikou jízdy vlaků délky 740 m o hmotnosti alespoň 2100 tun. U této varianty je také třeba prověřit územní průchodnost nové stopy a podmínky její proveditelnosti.
U traťové části vlakového zabezpečovacího zařízení bude sledováno výhradně nasazení traťové části systému ERTMS/ETCS, neboť jiná vlakové zabezpečovací systémy třídy B již zřizovat nadále nelze. Zpracovatel prověří použití vhodné aplikační úrovně systému ETCS (ETCS L1 nebo ETCS L2) s ohledem na technické, dopravně-technologické i ekonomické možnosti. Nasazení traťové části systému ETCS musí být provedeno ve vhodných ucelených úsecích (například s ohledem na vozební ramena) tak, aby byl plněn cíl ASP Valašsko „zvýšení bezpečnosti železničního provozu a cestujících“.  

U traťového rádiového systému bude sledováno výhradně nasazení systému ERTMS/GSM-R, neboť rádiové systémy třídy B již zřizovat nadále nelze. Nasazení rádiového systému GSM-R musí být provedeno ve vhodných ucelených úsecích (například s ohledem na vozební ramena) tak, aby byl plněn cíl ASP Valašsko „zvýšení bezpečnosti železničního provozu a cestujících“.
Investičně bude prověřena (ne jako součást základního řešení) případná implementace ERTMS na dané trati do roku 2030, pokud by nedošlo k realizaci žádné z projektových variant.

V rámci ASP Valašsko bude provedena nová přepravní prognóza v osobní i nákladní dopravě. Zhotovitel přitom zohlední aktuální podobu plánů dopravní obslužnosti Zlínského a Olomouckého kraje a záměry na objednávku vlaků osobní dopravy ze slovenské strany, případně přiměřeně i plány soukromých dopravců. Konstrukční podmínky grafikonu dálkové osobní dopravy budou ve variantě bez projektu odpovídat projektovým variantám.
Dopravní model v osobní dopravě prověří potenciál kombinace IAD – P+R – vlak a navrhne umístění příslušných parkovišť. V projektových variantách nesmí dojít k rozbití existujících přestupních vazeb, ale po konzultaci s objednateli dopravy k navázání přípojných vlaků a autobusů na vlaky jedoucí po řešené trati.
U jednotlivých projektových variant i varianty bez projektu bude posouzen vliv globálních změn klimatu a odolnost vůči nim. K tomuto účelu využije zhotovitel „Odborný podklad k zohlednění dopadů změny klimatu při přípravě projektů dopravní infrastruktury“ (viz bod 7 těchto zvláštních technických podmínek).
Ekonomické hodnocení bude aktualizováno dle platné „Rezortní metodiky pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb“. Součástí ekonomického hodnocení bude kvalitativní i kvantitativní analýza rizik. Ve variantě D.2 musí být zohledněny přínosy i náklady z opuštění stávajícího traťového tělesa (externality, prodej pozemků atd.). Aktualizace musí také naplnit požadavky těchto dokumentů: 

· Nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 1303/2013,

· Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) č. 480/2014,

· Prováděcí nařízení Komise (EU) 2015/207.
Podkladová SP Valašsko bude v nezměněné podobě a v elektronické formě tvořit přílohu konečného plnění zakázky.
5. Harmonogram zpracování aktualizace studie
Práce na ASP Valašsko budou zahájeny po podpisu Smlouvy oběma stranami. Doba zpracování studie je 12 měsíců.

Nejpozději do 1 měsíce od termínu zahájení prací bude svoláno a uskutečněno vstupní jednání. V průběhu prací bude Objednatel činnost Zhotovitele usměrňovat prostřednictvím pracovních jednání, která se budou konat podle potřeby. Nejpozději 14 dnů před termínem odevzdání čistopisu finální verze Díla bude svoláno závěrečné jednání. Zhotovitel předá koncept celého Díla Objednateli k připomínkování nejpozději 2 měsíce před termínem odevzdání čistopisu finální verze Díla a nejpozději na závěrečném jednání vypořádá připomínky Objednatele. Tyto lhůty mají vliv na povinnost Objednatele převzít Dílo, tj. při jejich nedodržení se může Zhotovitel dostat do prodlení s předáním Díla.

Projednáním Díla není v souladu s příslušnými ustanoveními Smlouvy nikterak dotčena povinnost Zhotovitele postupovat při provádění Díla s odbornou péčí ani jeho odpovědnost za vady Díla a právo Objednatele uplatňovat jakékoliv případné nároky vzniklé z titulu vadného plnění Zhotovitelem.

Harmonogram prací je definován níže uvedenými závaznými dílčími plněními (milníky).
První dílčí plnění – termín je fakturační (50 % z ceny zakázky), termín: podpis SoD + 7 měsíců:

· aktualizace technického řešení, zejména v návaznosti na požadavek napájení předmětné oblasti trakcí AC 25 kV, 50 Hz;
· aktualizace technického řešení sklonových poměrů v tunelových úsecích;
· nová přepravní prognóza v osobní i nákladní dopravě;

· aktualizace investičních nákladů jednotlivých variant;

· předání plnění v elektronické formě – uzavřená 15 CD, otevřená 1 CD.
Druhé dílčí plnění – termín je fakturační (20 % z ceny zakázky), termín: podpis SoD + 9 měsíců:

· projednání a zapracování připomínek k prvnímu dílčímu plnění;
· aktualizace ekonomického hodnocení dle nových vstupů a v souladu s platnou metodikou, v podvariantách se zahrnutím a bez zahrnutí rekonstrukce žst. Hranice na Moravě;

· předání plnění v elektronické formě – uzavřená 15 CD, otevřená 1 CD.
Třetí dílčí (konečné) plnění – termín je fakturační (30 % z ceny zakázky), termín: podpis SoD + 12 měsíců:

· projednání a zapracování připomínek ke druhému dílčímu plnění;
· zpracování souhrnné zprávy, obsahující nejdůležitější informace ze SP Valašsko a ASP Valašsko;
· dokončení úplné dokumentace pro předložení na CK MD;
· předání plnění v tištěné formě – 4 výtisky a v elektronické formě – uzavřená 15 CD, otevřená 2 CD.
6. Organizační požadavky na zpracování aktualizace studie
· Práce na studii budou organizovány formou porad Objednatele a Zhotovitele.

· Pracovní porady budou svolávány podle pokynů Zhotovitele a Objednatele, vždy však před dílčími odevzdáními a po nich z důvodů dohody na zapracování připomínek. Okruh účastníků porad bude stanoven podle projednávané tematiky a podléhá odsouhlasení Objednatelem. Porady se budou konat i průběžně, pokud o to Objednatel požádá.

· Jednání svolává Zhotovitel nejméně 10 dní před termínem jednání. Nejpozději 5 pracovních dnů před termínem jednání rozesílá Zhotovitel elektronickou cestou veškeré materiály a podklady, které budou předmětem diskuze. Z jednání pořizuje Zhotovitel záznam, který bude zaslán nejpozději do 10 dnů účastníkům jednání k odsouhlasení (pokud nebude vyhotoven a podepsán přímo na jednání). Záznamy z jednání budou součástí dokladové části aktualizace studie proveditelnosti. 
· Jednání budou vedena v češtině, tedy v jazyku zpracovávané dokumentace.
· Doručená stanoviska a podklady (např. od objednatelů dopravy a od municipalit), reakce projektanta na doručené připomínky a stanoviska budou součástí dokladové části aktualizace studie proveditelnosti.
· Zhotovitel je povinen zapracovat připomínky z projednání (především od MD, SŽDC, SFDI, agentury JASPERS, příp. externího hodnotitele) nezamítnuté Objednatelem. To však nezbavuje povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péčí a upozornit na všechny nevhodné připomínky nebo jiné příkazy či doporučení ze strany Objednatele nebo třetích osob.

· Všechny vstupy a výpočty v aktualizaci studie proveditelnosti budou podrobně a průkazně dokumentovány a doloženy.
Struktura digitálního a tištěného odevzdání je totožná, není-li pro části dokumentace blíže specifikováno.

Digitálním odevzdáním se rozumí:

· soubory v uzavřené (needitovatelné) formě (ve formátu souboru PDF, CBA a tabulky investičních nákladů v otevřené formě), jejichž zobrazení je totožné s tištěnou verzí dokumentace;

· soubory v otevřené (editovatelné) formě (ve formátu souborů DOC, XLS, DWG, DGN, SHP), z nichž je možné bez dalších úprav obsahu zhotovit výtisk totožný s odevzdanou tištěnou verzí.
7. Podklady poskytnuté Objednatelem
Při zpracování díla je nutno vycházet z následujících podkladových, koncepčních a metodických materiálů:

· Studie proveditelnosti trati Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě; 2016, MORAVIA CONSULT Olomouc
· Studie „Koncepce přechodu na jednotnou napájecí soustavu ve vazbě na priority programového období 2014-2020 a naplnění požadavků TSI ENE“; 2016, SUDOP PRAHA + SUDOP BRNO
· TES Posouzení dopadů změny trakčního systému ŽSR; 2017, SUDOP BRNO
· TES Změna trakční soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v úseku Nedakonice – Říkovice; 2017, SUDOP BRNO

· Záměry projektů modernizace žst. Vsetín, Valašské Meziříčí a Hranice na Moravě
· Rezortní metodika pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb, včetně příloh (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/)
· Průvodce analýzou nákladů a přínosů investičních projektů – Ekonomický nástroj pro hodnocení politiky soudržnosti v letech 2014 – 2020 v českém jazyce
· Prováděcí pokyny k „Sborníku pro oceňování železničních staveb ve stupni studie proveditelnosti“, schválených MD 03/2016, včetně příloh, (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/)
· Odborný podklad k zohlednění dopadů změny klimatu při přípravě projektů dopravní infrastruktury; 2017, ČHMÚ + MFF UK
· Zápis ze 143. jednání Centrální komise MD konaného dne 7. 2. 2017

· Stanovisko JASPERS č.j. SG/AS-JASPERS/2016-1511/PNR-GB-MK-LPM/so ze dne 1. 12. 2016
8. Související dokumenty a předpisy
Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke všem svým interním předpisům a dokumentům následujícím způsobem:

Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Technická ústředna dopravní cesty, 

Oddělení distribuce dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktní osoba: p. Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 396
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo 

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html
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