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B.1.1 Puizkumy a podklady

B.1.1.1 Rehled a vysledky geotechnického fizkumu

Pro (ely dokumentace byly pouzity Gdaje zivrgeotechnické databaz€eské
geologické sluzby.

B.1.1.2 Pouzité geodetické a mapové podklady, zadwi mérické sie

Zajistni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti.
Zajistovaci znaky budou umisiny na stozary TV nebo na jiné objekty, na kterén@zné
zabudovat zn&ky konzoloveho typu (n&stidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.
Do parapeat mosti nebo propustk se osazuji zriky hiebové.

Osazeni zaji®vacich znéek bude provedeno zaasti investora a SZG. Konzolové
znaky budou po zawteni doplrny tabulkami s popisem dle vySe uvedenékiedpisu.
Vzdalenosti zajifovacich zné&ek od osy koleje by sty byt v rozmezi 3,0 m — 10,0 m (ve
vyjimecnych gipadech se souhlasem ST 2,2 m— 17,5 m).

B.1.2 Ochranna pasma

B.1.2.1 Ochranné pasmo drahy

Stavba je cela detné prostor pro zéizeni stavenist situovana v ochranném pasmu
drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svisloohpu vedenou 60 m od osy krajni
koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

V ramci stavby ,Zvy3eni ttmvé rychlosti Usti n. L. — Cheb — projektova
dokumentace” vzhledem k jejimu rozsahu nedojde k&n& hranice ochranného pasma
drahy.

B.1.2.2 Ochranné pasmo komunikaci

Silnicni ochranné pasmo je definovano svislou plochou vgieky 50 m ado
vzdalenosti 100 m od osyilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silniebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osytwe jejich Kizovatek. Pipadre 50 m od osy vozovky,
nebo gilehlého jizdniho pasu ostatnich silnicildy.

B.1.2.3 Ochranné pasmo vod

V Useku Nové Sedlo — Sokolowiki tra ¢i jsou v soubhu drobné toky lokalniho
a regiondlniho vyznamu. &A&inou jde otoky v hornim povodi s relattvmalym i
periodickym ptitokem. Stavba leZi v povotiky Olte, ktera je pat@im tokem celé oblasti.
Odvadi vody do Labe a nasledto Severniho nie.

B.1.2.4 Ochrann& pasma inZzenyrskych siti

Po konzultacich a vyj&dnich spravt byly pribéhy stavajicich inZenyrskych siti
zakresleny do koordigai situace. Ochrannd pasma nejsounwdu Fehlednosti situace,
zakreslena a proto je uvadime na tomto énist

a) ochranné pasmo Kzujicich elektrickych vedeni je:
— 7 mu venkovnich vedeni od 1 kV do 35 kV (od kdagnvodice)
— 12 m u venkovnich vedeni o riip35 — 110 kV
— 15 m u venkovnich vedeni o riijpl10 — 220 kV
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— 20 m u venkovnich vedeni o riijp220 — 400 kV
u kabelovych vedeni je ochranné pasmo 1 m od kmajkébelu do 110 kV

b) ochranné pasmo plynovadje:
— u vysokotlakych plynovaila gipojek do @ 300 mm 20 m
— u vysokotlakych plynovoia gipojek nad @ 300 mm 50 m
— u sfkedotlakych plynovodl a pipojek ve volném  terénu
a nezastatném uzemi 10 m
— pro nizkotlak neni ochranné padsmo stanoveno

c) u stok a kanalizaci je ochranné pasmodano CSN 73 67 01
d) u vodovod je ochranné pasmo uwenoCSN 73 66 20

e) u stklovacich a zabez@gevacich kabat vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikaim
zékonem 110/64 Sb.&SN 38 08 20.

B.1.2.5 Zvlast chranéna Uzemi

Zvlase chrargnd Gzemi firody jsou definovana zakonetn 114/1992 Sb. o ochran
piirody a krajiny. Stavba lezi zcela mimo takova Uzem

Zeleznéni tra® Nové Sedlo — Sokolov iki ¢i se vjeji blizkosti se vyskytuji
vymezené prvky USES.

Vzhledem k charakteru stavby (udrZzovaci prace) nelg zpracovavana zvilastni
kapitola vlivu na Zivotni prostiedi.

B.1.2.6 Ochranna pasma a uzemi z hydrogeologickéhtediska
Stavajici Zelezini tra’ neprochazi ochrannym pasmem vodniho zdroje.

B.1.2.7 Soupis dobyvacich prostor a lozZisek nerogtoch surovin

V trase projektované tratnebo v jejim blizkém okoli jsou registrovany doagv
prostory alozZiska nerostnych surovin (uhli, kemdd@éi suroviny). Vzhledem k charakteru
stavby (udrzovaci prace ve stavajici trase) nebugal doteny.

B.1.3 Koncepce stavby

B.1.3.1 Architektonické a urbanistické z&lenéni stavby do Uzemi

Zatlereni stavby do krajiny, respektive jeji dopad naikmaj raz je minimalni. Stavba
se pohybuje ve stavajicich liniich, nejsou real@&aovzadné kolejovérplozky, nové nadjezdy
¢i nové budovy.

B.1.3.2 Koncepce stavelintechnickéhoreseni

Ucelem souboru opravnych praci jEpgpavit podminky pro zkraceni cestovnich dob
na trati Usti nad Labem hl. n. — Teplice — Cheb2®&1minuty. Toto zkraceni vyplyva
z pozadavk zaji&ni navaznosti na DB takt v Chebu a Eurotakt v Wstl Labem. Tohoto
cile ma byt dosazeno koordinovanymi dpatmi jak na strahobjednatele, tak na stran
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infrastruktury. Opdeni na stra® infrastruktury je nutno kroghjiného reSit stavebni akci,
kterd by zajistila pdebné Upravy Zelezéiho svrsku, opravy vybranych mostnich ohjekt
a Upravy zabezgevaciho z#&zeni. Variantd byl zpracovan navrh na dosazeni zkraceni
cestovnich dob. Naslediyla vybrana jedna varianta, kterd umozni za mahmnaklady na
jednu uspéenou minutu dosadhnout dostaté casove uspory.

B.1.3.3 Struny popis technickéhoreSeni

B.1.3.3.1 Zelezihi spodek a svrdek

SO 01-1 dapravy Zelezéniho svrSku N. Sedlo — Sokolov

Bude provedena rekonstrukcettraé koleje¢. 1 v délce 8650m a koleje 2

v délce 8610m.

Rekonstrukce 8tkoveho loze {isténi) bude provedena:
V koleji ¢.1: od km 198,741 - km 202,850 a km 203,400 - km, 201
V koleji ¢.2: km 198,781 - km 207,391

Smérova a vyskova uprava bude provedena v celém Gsekou kolejicht.1 a 2.

Dle pozadavk OR Usti nad Labem bude provedeno:

merna
kolej¢. | od km | do km|jednotka pocet
vyména upeviini vcetng 1{198,773/203,5 | ks 26268
pryzovych podlozek: 1| 205,691 207,391 ks 3706
2| 198,773 199,295 ks 1921
2| 200,1 201,05ks 3496
2| 201,95 205,911 ks 14576
2| 206,45 207,457 ks 3706
mérna
kolej¢. | od km | do km|jednotka pocet

1]198,773/203,5 | ks 34792
1]205,691| 205,911 ks 1620
dodavka upewni 1|206,450| 207,391 | ks 6924

198,773|199,295
2 ks 3840
2/200,1 | 201,05| ks 699

201,950 203,00

2 ks 7728
205,227/ 205,615/ ks 2856
2|205,691|205,911| ks 1620
2|206,450] 207,391| ks 6924
Celkem komplet ZS4 7362
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meérna
kolej¢. | od km | do km|jednotka délka
vymeéna kolejnic - sheling 203,257 204,238 m 981
203,257 204,238 m 981
206,51 206,78 m 270
203,257 203,872 m 615
203,934 204,238 m 304
206,511 206,776 m 265
201,8 202,25 m 450
204,566 204,795 m 229
204,925 204,979 m 50
meérna
kolej¢. | od km | do km |jednotka pocet
jednotliva vyngéna praza beton| 1 198,773/ 203,5 ks 1100
205,691] 207,391 ks 350
Jednotliva vymina material bude z vyzisku S\
198,773|203,0
2 ks 1200
205,227|205,615
ks 150
205,691/ 207,391
ks 350

Jednotliva vymina material

bude z vyzisku S\

Celkem jednot. vyrina praza 3150
SVP - betonoveé prazce B91/S 1 203,5 205,681 3681
SVP - betonoveé prazce B91/§ 2 203,0  205,XK&7 3741
SVP - betonové prazce B91/§ 2 205,6285,691| ks 140
Celkem 7562

Pro smérovy navrh byl zakladnim podkladem navrh nedostgtkevyseni 100mm
s tim, Ze pevySeni dosahne maximalni hodnoty 140mm. Pro V&30epdostatekipvyseni

max. 130mm

Smerovym navrhem bylo dosaZzeno nasledujicich rychlosti

B.1 Souhrnna technicka zprava
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Tab. Omezeni neftSi dovolené rychlosti (cilovy stav)

Divod V130 Vv Dopravna (km) Vv V130 | Duavod
omezeni| (km/hod) | (km/hod) (km/hod) | (km/hod) [omezeni
obl 120 105 197,404

197,488 100 100

Nové Sedlo u Lokte
198,252

198,970 120 obl
obl 110 198,972
obl 120 115 199,675

199,678 105 110 obl

125 200,073

200,076 120 obl
obl 110 105 201,014

201,019 115 125 obl

125 120 201,512

201,514 105 110 obl
obl 115 110 204,828

204,834 120 125
obl 110 105 205,452 110 115 obl

205,911=206,450
obl 90 85 206,526 100 110 obl
obl 80 80 207,409
Sokolov 208,154 80 80 obl

obl — nevyhovujici polo®r oblouku

Stérkové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminkgamenivo pro kolejové loze a
piedpis S3. Ustanovenédhto gedpidi je tteba dodrzet ip veSkerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze &etns vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho jslého loze.
Nové kolejové loze v mistsanace bude z kameniva hrubého drceného frak@&338m t.A
(zeleznéni S€rk) o tlou¥'ce 0,35m pod loZznou plochou betonovych piiazc

Stavajici &trkove loze vygzené pi sanaci je mozné recyklovatidelpoklad vyziskani
40% materialu pro agpovné pouZziti do spodni vrstvy novéherkbvého loze, 20% &tkodrti
pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 40%ebtvait odpad, ktery bude odvezen na
skladku.

Drazni stezka bude upravena v celém rekonstruovaséku kolej&.1 a 2.

Bezstykova kolej
Do bezstykoveé koleje bude sea Usek v sanaci a v mistech Wm kolejnic.
Ztizovani bezstykové koleje se bude v plném rozgétitinovelizovanym pedpisem SZDC
S3/2 — Bezstykova kolejcetre dodrzeni pedepsané upinaci teploty a kontrolerajimce
svaffi. V ramci Zizeni BK bude nutno dolozZit polohu koleje v souladplatnym zanim
piedpisi metodou APK. Zajighi prostorové polohy koleje bude dligdpisu S3 dilu 11l .
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Nastupist

Z davodu cisténi a dpravy GPK je nutné provést demontdz atrmqu montaz
stavajiciho nastupiStv zastavce Kralovské Hoi. Délka nastupigtu kolejec.1 je 257m u
koleje ¢.2 253m (nastupi&tbude zkraceno u obou koleji na 170m). Budou pgstévajici
nastupistni desky, st. nastupistni tvarnice Tisehst. Ulozné bloky které budou kladeny na
maltu cementovou a na zéklad z podkladniho betafau. ndstupistnimi deskami bude
provedena Uprava terénu dle stavajiciliteiplého povrchu (asfalt, beton nebo zamkova
dlazba). Umisini n4stupi viz. vykresé.4 piicnérezy.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajistni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti.
Zajistovaci znaky budou umisiny na stozary TV nebo na jiné objekty, na kterén@zné
zabudovat znky konzoloveho typu (n&stidla atd.) v zavislosti nha mistnich podminkach.
Do parapeat mosti nebo propustk se osazuji zriky hieboveé.

Osazeni zaji®vacich zn&ek bude provedeno za&asti investora a SZG. Konzolové
znaky budou po zawteni doplrny tabulkami s popisem dle vySe uvedenékiedpisu.
Vzdalenost zajiovacich zn&ek od osy koleje by sty byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve
vyjimecnych gipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).

Vystroj trati

V mist rekonstrukce budou osazeny z&gigaci znaky koleje cca 292ks na stozary
TV dle predpisu S3 dil 111.

Nawst stoupani tratNA SAMOSTATNE TABULI do bet. patky 6ks.

Hektometrovnik Zelezobetonovy 27ks

Hektometrovnik plechovy oboustranny unsist na stozaru TV 2x oboustranny 46ks

Kilometrovnik Zelezobetonovy 8ks

abnormalni hektometrovnik 205,911=206,450 1ks

Rychlostnik N plechovy umigty na stoZzaru TV 4x18ks

Predwstnik N plechovy umishy na stozaru TV 4x6ks

Nawst vlak se blizi k zastdvce na samostatnych stbjgés

Nawst Konec nastupi§ina samostatnych stojkach 8ks

Definitivni umisgni nawsti bude sotasti realizani dokumentace.

Noveé rychlostniky a predvéstniky budou osazeny aZ po projednani sislusnymi
slozkami SZDC,CD a DU, dale musi byt zapracovany do TTP a grafikoin.

Upozornéni:Navésti tykajici se zab.z&. , trakce atd. jsou obsahem jednotlivych
SO nebo PS tykajicich seéthto profesi.

Zelezniéni spodek

Na zéaklad podkladi od OR Usti nad Labem byla navrZena sanace Zela#m
spodku. Pizkum Zelezniniho spodku byl realizovan wdznu 2013. Rizkum provadl
pouze kopané sondy bez &aivaci zkousky, byly provedeny dynamické penetradedul
pietvarnosti na zemni plani byl stanoven odbornymaddm. Dale byla stavajici stav
konzultovan s tiémistrem. Na z&klatpraizkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze Unosnosti a
stav podlozi nedosahujitgmlepsanych hodnot dletgalpisu S4. NavrZzenéeSeni spdiva
v rekonstrukci Zel. spodku na normovy stav.

Sanace byla navrzeny na min. Epl = 40 MPa.

NavrZzena byla dle pozadaVvIST KV sanace v km 202,850 - km 203,400. Kolejde z
vedena v hlubokém #&zu do skalniho podlozi. V Urovni nové zemni plaa nachazi &tk
s jemnozrnnou idmési @i bézi s kusy hornin. Drazni &k se sil zneistétny a mokry.
Nachazi se zderikopova zidka na které jgipevnéna tvarnice Tischer.iBdpokladame, ze
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problémy s Zel. spodkem zdeugpbuje nedokonalé odvoglr, kdy voda je zadrZzovana za
piikopovou zidkou (kterA& nem& odvmaci otvory) a proto v zimnim obdobi dochazi
k promrzani a roztidani hornin a zemin v podloZi.

Navrzena byla tato konstrukce Zelezrino spodku:

- Strkodr frakce 0/32 stabilizovana cementem min. 1d=1,00.1i 0,15 m dovezena
Zz michaciho centra

- zhutrend vyrovnavaci vrstva zeégkodrti fr. 16-32 tlouska dle skalniho podlozi
min. 0,10m

Plocha sanace je 2610m2.Posouzeni konstiok vrstev dlesa Zel. spodku je
doloZeno v piloze¢.1 za touto technickou zpravou.

Vtomto pipadt je dilezité odvodnit pla télesa Zel spodku. Bude provedeno
odstrarni tvarnic Tischer, které jsou uloZené ndkppové zidce. Samai vrstva bude ve
sklonu 3% k hra# piikopové zidky, aby voda mohla veélodtékat. Dale je nutné odvodnit
rub prikopové zidky. Za rubemiikopové zidky bude do trativodni ryhy navrZzeno spod
drenézni potrubi z PEHD, s vimtm ptimérem 0,09m v délce 550 m. Drenazni trubka bude
poloZena na vyrovnavaci vrstvu z betonu tl. 0,0%rskionu 3% k odvagbvacim otvoim.

Do prikopové zidky budou vyvrtany odvibavaci otvory po 2m celkem 270ks délky 0,5m.

SO 01-2 Zel.svrSek v Zst. N. Sedforekonstrukce vyhybek na chebském zhlavi

Bude provedena rekonstrukcettvaé koleje¢. 1 v délce 1253m a koleje 2 v délce
1377m.

Rekonstrukce 8tkového loZe {isténi) bude provedena:

V koleji ¢.1: km 197,488 - km 198,573

V koleji ¢.2: km 197,404 - km 198,526

Smérova a vyskova uprava bude provedena v celém sehiou kolejiché.1 a 2, a
do vyhybeke. 25, 23 a 112. Za vyhybkau 33 ve smiru na Loket bude rowi provedena
smerova a vyskova Uprava v délce 124m. Z vyhykky3 je do kolej&.3 nutna sr&rova a
vySkova Uprava v délce 94m.

Dle pozadavi OR Usti nad Labem bude provedeno:

vymeéna upeveini V¢. pryz. 1 197,500 198,510| ks 3717
podl. 2 197,442/ 198,510| ks 3930
dodavka upevni \&. pryz. 1 197,500 198,510| ks 7434
podl. 2 197,442/ 198,510| ks 7860
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ochr. pole ped
jednotliva vyngéna kolejnic 1 198,622198,622| m 50 ZN29
mezi ZV30 -
1 198,655/ 198,661/ m 12 ZV31
ochr. Pole za
1 198,694 198,694/ m 92* KV32
ochr. Pole fed
2 198,571/198,571|m 56 Kv27
mezi ZV27 —
2 198,571/ 198,577\ m 12 Z\N?28
mezi KV28 -
2 198,610 198,740/ m 260* KV34
mezi KV28 -
198,610/ 198,622\ m 24 KV30
mezi KV32 -
198,727/198,740| m 26 KV34
* souvisla vyngna kolejnic
JVP praza beton - B91S ochr. pole ped
Prepaiitano na rozéleni ,u“ 1 198,622 198,622| ks 42 KV29
mezi ZV30 -
1 198,655 198,661| ks 10 ZV31
ochr. pole za
1 198,694 198,694/ ks 77 KV32
ochr. pole ped
2 198,571/198,571| ks 47 Kv27
mezi ZV27 -
2 198,571/ 198,577 ks 10 Z\N28
mezi KV28 -
2 198,610 198,740/ ks 218 Kv34
mezi KV28 -
198,610|198,622| ks 20 KV30
mezi KV32 -
198,727 198,740| ks 22 Kv34
jednotliva vynéna praza ochr. pole za
dievo 1 197,455197,455| ks 22 KVv14

Chebské zhlavi

Na chebském zhlavi je navrzena rekonstrukce staehjiyhybelg. ¢. 27, 28, 29, 30,
31, 32 a 34. Vzhledem k tomu, Ze nové vyhybky jsalbetonovych prazcich je nutnéémi
v mis€ rek. vyhybek osovou vzdalenost z 5m na 4,75m. Bpicade k velkym sgmovym
posuriim, proto musi byt provedena za vyhybko®27 sngrova a vySkova Upravad.25, 23
a 112. Vyhybkw. 33 (regenerace) je nutné vyjmout a posunou @@&ra ve smiru na Loket.
Kolej mezi vyhybkoué. 28 a 34 bude nova 49 E1 (S49) na betonovych jma®& 91 S/2
S pruznym upewnim v délce 128,371m (z kazdé strany je'@oa pditat se Sesti spataymi
prazci za vyhybkou a&i kratkymi prazci VPS). Za vyhybkod. 29 je v odboné &tvi
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vyhybky protazen vyhybkovy oblouk r= 300m az zalsfi@@ prazce. Oblouk kéh6,4m za

koncem vyhybky. Kratk

J R4

€ ifpoje mezi novymi vyhybkami jsou navrZzeny nové mels
betonovych prazcich nebo kratkych bet. prazcich.

Rekonstruované vyhybky. 27, 28, 29, 30, 31, 32 a 34 jsou nové tvaru 49 Il
generace, na prazcich betonovych tvaru 1:9-300.awshi &chto vyhybek bude
v souladu s ,Technickou specifikaci novych vyhylsekistavy UIC a S49 z 1. 10. 2010.
Zlabové prazce budou osazeny u vyhybek v hlavnédjich ¢.1a2 (v&. 27, 28, 29, 30,
31, 32, 34). Vybaveni pro jednotlivé vyhybky se étitlit dle nize uvedené tabulky a
nasledujicich poznamek k vyhybkam. Vyhybky buda@ouladu s technickou specifikaci
vyhybek vybaveny systémem nadzvedavacich nebdkalgch zdizeni.

Déale bude provedena regenerace stavajici vyhyhkys3 ( J T-1:9-300,P,p,d)
spaiivajici v kompletni vyraing direvénych prazé a upeviovadel. Bude provedena demontéaz
piidrznicovych plech tvaru T. Zgt se namontuji iddrznicové tramce Kn 60. V souvislosti
s touto vymdnou se musi upravit roZéni prazéd a provést vymnu kolejnic v mist
demontovanychidrznicovych plech. Na vyhybce bude osazéelistovy zawvr.

TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK Zst. Nové Sedlo

b

Cislo km Druh Tvar Uhel Zakl. | Smér | Poloha | Prazce | Poznamka
vyhybky konstrukce svrSku | odboeni | polomér | vyh. | vymény
27 198,571 J S49 1:9 300 L p i.d
28 198,577 J S49 1:9 300 L | r.d
29 198,622 J S49 1:9 300 P p i d
30 198,655 J S49 1:9 300 L p i.d
31 198,661 J S49 1:9 300 L | t.d
32 198,694 J S49 1:9 300 P I i.d
33 198,740 J T 1:9 300 P p f.d | stavajici vyhybka se vyjme, regeneruje
vlozi do nové polohy
34 198,773 J S49 1:9 300 P I i.d
TABULKA NOVYCH VYHYBEK Zst. Nové Sedlo
Cislo Novy km Typ vyhybky Materidl | Poznamka
vyhybky i vyhybky
27 198,575 072 J49-1:9-300-zI-CEZP-b-KS-SK nova V=40 km/h
28 198,583 830 | J49-1:9-300-zI-IGZP-b-KS-SK nova spojka 28 - 30, V=50 km/h
29 198,621 896 J49-1:9-300-zI-PEP-b-KS-SK nova V=40 km/h
30 198,658 767 J49-1:9-300-zI-IGZP-b-KS-SK nova spojka 28 - 30, V=50 km/h
31 198,664 767 | J49-1:9-300-zI-CZP-b-KS-SK nova V=50 km/h
32 198,701 638 J49-1:9-300-zI-PZP-b-KS-SK nova spojka 32 - 34, V=50 km/h
33 18,083=198,743 JT-1:9-300-PjF-d-K-SK regenerace V=50 km/h, stav&B3 po regeneraci

34

198,778 663 J49-1:9-300-zI-PEP-b-KS-SK

nova spojka 32 - 34, V=50 km/h

Pro smérovy navrh byl zakladnim podkladem navrh nedostatkevySeni 100mm
s tim, Ze pevySeni dosahne maximalni hodnoty 140mm. Pro V&30epdostatekipvyseni
max. 130mm
Smérovym navrhem bylo dosazeno nasledujicich rychl@at tab. u SO 01-1)

Stérkové loZze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminkgamenivo pro kolejové loze a
piedpis S3. Ustanovenédhto fedpidi je tteba dodrzet ip veSkerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze &etné vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho jslého loze.
Nové kolejové loze v mistsanace bude z kameniva hrubého drceného frak@838m t.A
(zeleznéni strk) o tloug’ce 0,35m pod loZznou plochou betonovych piia2dové kolejove
loZe je navrzeno v novych vyhybkactew® piipoja.

Zapustné Strkove loze je navrzeno v novych vyhybkach, kotejii od km 197,488
do km 198,585 a v koleji.2 od km 197,404 do km 198,538. V kolgji 1 je zapu&né
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Stérkové loze navrzeno do km 198,783 za koncem vyhybi382. V koleji¢. 2 je zapu$iné
Sterkoveé loZe navrzeno 6m zacZakem vyhybkye. 34.

Prechod ze zapuditého Strkoveho loZze na loZe ot&ané bude realizovan na délku 6.0
m ve smyslu vzorového listu Z1.11N4. V Gsecich apustnym Strkovym loZem budou
rovneéz ziizeny drazni stezky zecégkodrti frakce 4-16 mm. Drazni stezka je navrZzeepa v
sklonu max. 12%.

Drazni stezka bude upravena v celém rekonstruovaséku kolej&.1 a 2.

Bezstykova kolej
Do bezstykové koleje bude sea uUsek v mistnovych vyhybek a v mistech
novych kolejovych poli. #zovani bezstykové koleje se bude v plném rozsaiolit
novelizovanym pedpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolejetrt dodrZeni pedepsané
upinaci teploty a kontrole agjimce svak. V ramci Zizeni BK bude nutno dolozit polohu
koleje v souladu s platnym &mim pedpisi metodou APK. Zaji&hi prostorové polohy
koleje bude dlei@dpisu S3 dilu IlI .

Nastupist

Z davodu cisténi a Opravy GPK je nutné provést demontaz atrgu montaz
stavajiciho nastupiStv Zst. Nové Sedlo. Délka nastupist koleje¢.1 je 263m u koleje.2
264m. Budou pouzity stavajici nastupistni deskky@l3m, st. nastupistni tvarnice Tischer a
st. UloZné bloky které budou kladeny na maltu cémenu a na z&klad z podkladniho betonu.
Za nastupistnimi deskami bude provedena Upravauedée stavajicihoipehlého povrchu
(asfalt, beton nebo zdmkova dlazba). Usmishastupis viz. vykrest.4 pricnérezy.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisteni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti.
Zajistovaci znaky budou umisiny na stozary TV nebo na jiné objekty, na kterén@zné
zabudovat znky konzoloveho typu (n&stidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.
Do parapeat mosti nebo propustk se osazuji zriky hiebové.

Osazeni zaji®vacich zn&ek bude provedeno za&asti investora a SZG. Konzolové
znaky budou po zawteni doplrny tabulkami s popisem dle vySe uvedenékiedpisu.
Vzdalenost zaji®ovacich zn&ek od osy koleje by #ty byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve
vyjimecnych gipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).

Vystroj trati

V mist rekonstrukce budou osazeny z&gi#aci znaky koleje cca 58ks na stozary
TV dle predpisu S3 dil 111.

Nawst stoupani tratNA SAMOSTATNE TABULI do bet. patky 1ks.

Hektometrovnik Zelezobetonovy 6ks

Hektometrovnik plechovy oboustranny uniingt na stozaru TV 2x oboustranny 6ks

Kilometrovnik Zelezobetonovy 1ks

Rychlostnik N plechovy umigty na stozaru TV 4x2ks

Predwstnik N plechovy umishy na stozaru TV 4x2ks

Nawst Konec nastupi§tna samostatnych stojkach 4ks

Definitivni umisgni nawsti bude sotasti realizani dokumentace.

Nové rychlostniky a pgredvéstniky budou osazeny az po projednéni sigsluSnymi
slozkami SZDC,CD a DU, dale musi byt zapracovany do TTP a grafikoi

Upozornéni:Navésti tykajici se zab.z#&. , trakce atd. jsou obsahem jednotlivych
SO nebo PS tykajicich seéthto profesi.
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Gabiony

Vzhledem k velkym sgrovym posudm (az 0,33m) v koleji na Loket je nutné od km
18,066 do km 18,006 rozgidrazni stezku po pravé stegpomoci gabiofh. Gabionova zidka
je navrZzena tak, aby byly dodrzeny normové ré&gndrazniho &lesa viz. vykres ficnérezy.
Gabionova zidka wthto Usecich je navrZzena ze ixanych siti oko 100/100/4 a ro&rach
0,5x0,5x2m, ktera bude vygina rovnaninou z lomového kamene. Rub gabionovéudie
opaten separéi geotextilii. Gabionova zidka bude osazena n&nzhé loZe (1d=0,95) ze
Stérkodrti. Zasyp za rubem zidky se provede z propgira nenamrzaveho materialu.
Gabionova zidka bude provedena dle taydtVR DDC ¢.10 wetns 1. zeny.

B.1.3.3.2 Mosty, propustky a zdi

SO 02-1 Oprava izolace zel. mostu v km 205,157
SO 02-2 Oprava izolace Zel. mostu v km 205,652

Zelezniéni most v km 205,157

Jedna se o ZeleZni dvoukolejny most na celostatni trati v éliglovaném Useku
trati Chomutov - Cheb, kteryi@vadi Zelezrni tra’ pres vodoté — Lipnicky potok a
komunikaci. Most je ifpolovy. Pro nosnou konstrukci mostu je pouZit&#&agpnad deska
z nosniki B400 pod kazdou kolej, rozéha na vijSi strag o konzolu B330.

S ohledem na provozni zatiZzenéas vzniku mostu je v séasném stavu vodégna
izolace mostu je zcela nefufik.

Ucelem stavby je obnova vodsné izolace a vyima Strkového loze v ramci
obnovy Zelezriniho svrsku.

Ucelem opravnych praci je zvy3eni rychlosti a zkréaemstovnich dob na rameni
Usti nad Labem hl.n. - Cheb.

V ramci opravnych praci tedy bude provedena na éndsmontdz Zelezémiho
svrsku, @isteni nosné konstrukce a naslédobnoven systému vodsiné izolace. Po
provedeni jeji ochrany bude &p¢ proveden zasyp &kového loZze a montaz Zelezniho
svrsku do stavajici polohy.

Zeleznini most v km 205,652

Jedna se o ZeleZni dvoukolejny most na celostatni trati v éliglovaném Useku
trati Chomutov - Cheb, kteryigvadi Zelezrini tra’ pres pozemni komunikaci. Most je
jednopolovy. Pro nosnou konstrukci mostu je pougp@zena Zelezobetonova deska B400
pod kazdou kolej, roz&na na v§Si strar o konzolu B330.

S ohledem na provozni zatizenéas vzniku mostu je v s¢asném stavu vodétna
izolace mostu je zcela nefufik.

Ucelem stavby je obnova vodshé izolace a vydma 3Erkového loze v ramci
obnovy Zelezriniho svrsku.

Uc¢elem opravnych praci je zvy3eni rychlosti a zkréemstovnich dob na rameni
Usti nad Labem hl.n. - Cheb.

V ramci opravnych praci bude provedena na tndsimontaz a montaz Zelezmiho
svrsku, @isteni nosné konstrukce a obnoveni systému visahet izolace. Poloha osy koleje -
Zeleznéni svrSek #istava ve stavajici poloze.
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B.1.3.3.3 Ostatni inZenyrské objekty

B.1.3.3.3.1 Upravy vodaie
V ramci stavby nedochazi k Gpgavodotei.

B.1.3.3.3.2 Upravy,/elozky VVN
B.1.3.3.3.3 Upravy,/elozky VN, NN
B.1.3.3.3.4 Upravy,/elozky jinych el. vedeni a e$ieni

B.1.3.3.3.5 Upravy,/elozky a ochrany gtbvacich vedeni a z&zeni
V rdmci stavby nedochézi kgdozkadm &chto zaizeni.

B.1.3.3.4 Potrubni vedeni
V rdmci stavby nedochézi kgdozkadm &chto zaizeni.

B.1.3.3.5 Zelezini tunely
V ramci stavby nedochazi k tpravam a k zadnym Zésato stavajicich tunél

B.1.3.3.6 Pozemni komunikace

B.1.3.3.7 Kabelovody, kolektory
Neobsazeno v rameeseni stavby.

B.1.3.3.8 Protihlukové objekty
V rdmci stavby nedochézi k vystavtschto zdizeni.

B.1.3.3.9 Pozemni stavebni objekty
V ramci stavby nedochazi k vystavtéchto objeki.

B.1.3.3.10 Trakni vedeni

SO 04-1 UPRAVY A REGULACE TV

Z davodu havarijniho stavu stavajicich téakch podgr budou jako nahrada
vybudovany celkem 2 nové paftpé konstrukce. Pro zaji&ti poZzadované geometrie TV
po navrzené UpravGPK bude fieba na stavajicich trékich podgrach vynenit celkem
8 soutasti stavajicich konzol. Smovou regulaci pomoci posunu dmich drzak bude teba
provést na celkem 75 stavajicich &ach. VysSkovou regulaci troleje je palelia provést
celkem na 48 mistech.

B.1.3.3.11 Napajeci stanice — staveldast

B.1.3.3.12 Spinaci stanice — staveldast
V rdmci stavby nedochézi k vystavtschto zdizeni.
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B.1.3.3.13 Offev vynén

SO 04-2 Uprava EOV N.Sedlo

Tento stavebni objekteSi Upravu stavajiciho elektrického febu vyhybek na
sokolovskem zhlavi. V sg¢asné dob je na sokolovském zhlavi instalovanieh na
vyhybkéché. 21, 22a, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 3133234, 107, 108, 109, 110, 111,
112a, 112b. Vlastni kabelovy rozvod EOV k jednwgtin vyhybkam je veden z rozvas
REOV2 fes oddlovaci transformétory, umisié ve skinkdch TJA v kolejisti. Napgjeni
rozvadce REOV2 je kabelovym vedenim AYKY 3x240+120mm2 zvatce NN
trafostanice (fes rozpojovaci ski KS17, umistnou vedle REOV2). Ovladani eligvu je z
rozvadice RO 02, umigného v dopravni kancéi&el.stanice.

V ramci stavby ,Zvy3eni temvé rychlosti Usti n.L. — Cheb* dojde na sokolowské
zhlavi k vyneéné vyhybek¢. 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34. Tato ¥ si vyZzada instalaci
nového el.ofevu na &chto vyhybkach, &etre kabelového rozvodu a nového rozvésl
REOV2N, elektricky okev zbyvajicich vyhybektstane zachovan z rozvag REOV2. U
nového okevu je navrZzeno pouziti systtmu EOV napdajeného ie 490/230V 50Hz
s pouzitim proudovych chrafii v jednotlivych tvich napajeni souprav EOV a
automatickyntizenim olievu v zavislosti na atmosférickych podminkach (sva2 a teplotni
¢idlo a ¢idlo teploty kolejnice). Novy rozvad R-EOV2N se fipoji z rozpojovaci skné
KS17 samostatnym fiwvodem. K ovladani nového elektrického i@bu i stavajiciho
elektrického okevu vyhybek na obou zhlavich se umisti v doprawamickldi Zst. ovladaci
rozvad¢ ROEOV s dotykovym panelem. K ovladani roziss REOV2N a REOV2 na
sokolovském zhlavi se polozi z dopravni kaneeldd ROEOV k REOV2N novy kabel
TCEPKPFLE 3x4x0,8. K ovladani rozva@ REOV1 na chodovském zhlavi se vyuZzije
stavajici ovladaci kabel CYKY 12x4mm2. Novy roz#&&ROEQV se osadi misto stavajiciho
ovladdaciho rozvagte EOV (RO02).

B.1.3.3.14 Elektrické pedtapici zaizeni
B.1.3.3.15 Rozvody vn, nn, askeni
B.1.3.3.16 Ukolejéni kovovych konstrukci

B.1.3.3.17 VigjSi uzemmni
V rdmci stavby nedochézi k vystavtschto zdizeni.

B.1.3.3.18 Zabez@evaci zd#izeni

Usek tratiNové Sedlo - Sokoloye sowasti hlavni trati Usti nad Labem — Chomutov —
Karlovy Vary - Sokolov — Cheftakzvané podkrusnohorské magistralipa’ je v celé délce
dvoukolejna a elektrifikovan&v Useku Kada — Cheb stidavou trakni soustavou
25kV/50Hz) Zabrzdna vzdalenost v iseku Nové Sedlo — Solield@00 m.

V daném useku trati odboje z hlavni trati v Zst. Nové Sedlo jednokolejra Krasny Jez -
Chodov, ktera je regionalni drahou ve smyslu Rdrti MDSCR ¢&.j. 42/2010-130-SPR/6
ze dne 23.9.2010.

V celém Useku je v provozu zabezpeaci zéizeni lll. kategorigdle TNZ 34 2620)

V dopravré Nové Sedlo je v provozu reléoveé zabeapeci zdizeni, v Zst. Sokolov je
Vv provozu SZZ typu ESA-11 s pivaci naprav Frauscher a kolejovymi obvody KOA. TZZ je
univerzalni autoblok typu 3AB..

B.1 Souhrnna technicka zprava strana 16
Zvyseni trat’ove rychlosti Usti n. L. — Cheb — projektova dokumetace
Usek Nové Sedlo — Sokolov



V dopravni kancet& ZST Nové Sedlge ovladaci puls éislicovou volbou, v dopravni
kanceldi ZST Sokolov je pracovi§tJOP, z 8hoZ je souasré ovladano i SZzZ Zst. Citice.
Zabezpéovaci z#izeni v dopravé Nové Sedlo bylo vybudovano vroce 1980, SZZ
v dopravig Sokolov v roce 2009.

V Useku Nové Sedlo — Sokolov nejsou Zadigjgzdova zabezpevaci zaizeni.

Dle zadavacich a technickych podminek stavbyefeno zvySeni tfavé rychlosti
v jednotlivych traiovych Usecich. Na zakladnow zpracovaného (a odsouhlaseného)
rychlostniho profilu pro Usek Nové Sedlo - Sokolge prednétem provozniho souboru
prowiit stav zabezpmvaciho z&zeni a navrhnout Gpravy zabezpeacich z&izeni tak, aby
mohla byt pl# vyuzZivana no¥ navrzena tréova rychlost.

Zabezpéovaci za@izeni bude v rdmci stavi¥gSeno provoznimi soubory :

PS 02-1 ,Uprava SZZ Nové Sedlo*
PS 02-2 ,Uprava TZZ Nové Sedlo - Sokolov*

Upravy Zelezniniho svrdku a ukolejmi, vyplyvajici ze zmn zabezp&ovaciho
zarizeni jsoueSeny v pislusnych stavebnich objektech.

Kabelizace pokladana v ramci stavby bude typodpovidat kabelizaci v séasnosti
polozené, odpovidajici elektrizaci 25 kV/50 Hz.

Provizorni zabezgevaci z#izeni se nemdpoklada. V ramci stavby bude dochéazet
pouze k ditim vypnutim jednotlivych upravovanychgjezdovych, statinich a tréovych
zabezpeéovacich z#zeni.

Provozovatel drahy si zajisti, v ramci vlastnicbvaznich pedpisi, Upravy pedpigi
a dopravnich pofitek tak, aby byla zaji&a bezpé&nost dopravy vyplyvajici z moznych
poruch penosu na¥stnich znak na hnaci vozidla v souvislosti s dovolenoutdsau
rychlosti.
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B.1.3.3.19 Péitace naprav

B.1.3.3.20 Vniéni sc¥lovaci za&izeni

B.1.3.3.21 Informani zafizeni

B.1.3.3.22 Radiové spojeni

B.1.3.3.23 Dalkova kontrola a ovladani &dvacich z#izeni
B.1.3.3.24 Dispéerskéaridici technika

B.1.3.3.25 Technologie rozvoden VVN/VN

B.1.3.3.26 Silnoproudé technologie TNS

B.1.3.3.27 Silnoprouda technologie trékich SS
B.1.3.3.28 Technologie transforndaich stanic VN/NN
B.1.3.3.29 Silnoprouda technologie elektrickych si@6 kV, 50 Hz
B.1.3.3.30 Provozni rozvod silnoproudu

B.1.3.3.31 Napajeni draznich #iaeni z trakniho vedeni
B.1.3.3.32 Osobni vytahy, schodavé vytahy, eskalatory

B.1.3.3.33 Mieni aregulace, automaticky systéifizeni, elektricka pozarni
signalizace

V rdmci stavby nedochézi k vystavtschto zdizeni.

B.1.3.4 Podmiiujici predpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni

technické vybaveni Gzemi

Stavba nevyvolava piabu gekladek inZzenyrskych siti nad ramec, uvedeny vySe

u jednotlivych SO a PS. Stavba nevyvolava zadnéolayé investice, nema bezpi@sire
souvisejici stavby.

B.1.3.5 Posouzeni stavby z hlediska technickych Zamlavkia na uZzivani stavby

osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Realizace stavby neoviiuje podminky pro bezbariérovy pohyb osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace ve vSectejme pristupnych prostorech rekonstruovanych
Zeleznénich stanic a zastaveketrg nastupu a vystupu do nizkopodlaznich dréznichdebzi

B.1.4 Trvalé a déasné zabory pozemke ZPF nebo PUPFL

B.1.5

V rdmci stavby nedochézi k zakor pozemk ZPF nebo PUPFL.

Vykup pozenila staveb nebo jejictasti
Ke vstupu na cizi pozemky nedochazi.
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B.1.6 Vyjimky z fedpis: a norem
PoZadavky na vyjimky nejsou zhotoviteli v této fapracovani dokumentace zname.

B.1.7 PoZadavky na dal&fipravu stavby

B.1.7.1 Zvlastni poZzadavky na zpracovani dalSihowghné dokumentace
Nejsou pozadovany.

B.1.7.2 Doplréni prazkumi
Neni poZzadovéano.

B.1.7.3 Doplréni geodetického zaréeni
Neni pozadovano.

B.1.8 InZenyrské git
InZenyrské sé nachazejici se v prostoru stavby jsou obsahenadokicasti.

B.1.9 Pozarni ochrana

Stavbou nebudou d@ny stavajici Zézeni pozarni ochrany. VeSkerdgupové cesty
ke stavajicim objekim zistanou zachovany.

B.1.10 Bezp#ost @i praci

Pri provadni stavebnich praci je nutno dodrZzovat veSkeréen@ldv dold stavby)
bezpénostni pedpisy souvisejici s touto pracowiinnosti, tak i bezpmostni gedpisy pro
provoz a provéghi praci za satasneho provozu Zeleznic.

Souvisejici zakony, normy a‘edpisy

Z&kon¢. 266/94 Sb. o drahach

Zakon 262/2006 Sb., Zakonik prace

VyhlaSka ministerstva doprawyl73/95 Sb. Dopraviiéd drah

Vyhlaska ministerstva doprawyl77/95 Sb. Stavebni a technidiég drah

Vyhlaska Ceského tadu bezpénosti prace &eského béiského dadu & 324/90 Sb.
O bezpenosti prace atechnickych tizeni @i stavebnich pracich ve &mi pozdjSich
piedpigi a nd&izeni vlady 362/2005 Sb.

CSN 72 1001 Pojmenovani a popis hornin v inzenyrské geologii

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 72 1006 Kontrola zhut@ni zemin a sypanin

CSN 72 1191 Zkouseni miry namrzavosti zemin

CSN 72 1511 Kamenivo pro stavebniély

CSN 72 1512 Hutné kamenivo pro stavebnigly

CSN 73 0420-1 Presnost vyovani staveb €ast 1: Zakladni poZzadavky
CSN 73 0420-2 Piesnost vygovani staveb €ast 2: Vytyovaci odchylky
CSN 73 1001 Zéakladova pda pod plosnymi zaklady

CSN 73 3050 Zemni prace
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CSN 73 6201 Projektovani a prostorové uspidani mostnich objekt

CSN 73 6301 Projektovani zelezanich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezemich stanic

CSN 73 6380- Zeleznini prejezdy a pechody

CSN 73 6395- Stanithiky a mezniky

CSN 73 6320 Prijezdné piiFezy na drahach celostatnich, drah&ch regionalnisteakach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360- Konstrukeni a geometrické uspadani koleje Zelezémiich drah a jeji
prostorova poloha

CSN 73 6360-1- Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zeleztnich drah a jeji
prostorova polohaCAST 1: Projektovani

CSN 73 6360-2- Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zeleztnich drah a jeji
prostorova polohaCAST 2: Stavba argjimka, provoz a Gdrzba

CSN 73 3050 Zemni prace. VSeobecna ustanoveni

CSN 73 0081 Ochrana stavebnich konstrukci proti korozi. VSeabagstanoveni

CSN 75 6101 Stokové sita kanalizani piipojky

CSN EN 1277Plastové potrubni systémy

CSN EN 1610Provadni stok a kanalizamich gipojek a jejich zkouseni

TNZ 0l 34 68- Vykresy Zelezemich trati a stanic

TNZ 73 63 11- Navrhovani koleji&ve stanovidtich a dopravnach celostatnich drah

TNZ 73 63 95- Trarové znaky. Staniniky a mezniky

TNZ 73 69 49 -Odvodrni Zelezninich trati a stanic

TNZ 73 6334- Oploceni a zabradli na celostatnich drahach

TNZ 73 6390- Napisy nazv Zel. stanic a zastavek

SZDC S 3- Zeleznini svrdek

SZDC S 4 -Zeleznini spodek

SZDC S 5/4- Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC S 3/1- Predpis pro prace na zeleznim svrdku

SZDC S 3/2- Bezstykova kolej

SZDC S 3/5- Prredpis pro svéovani sodasti Zelezriniho svrdku v tréovém hospodétvi
SZDC (CD) D 1 - Predpis pro pouZivani nésti pi organizovani a provozovani drazni
dopravy

SZDC (CD) D 2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

SZDC M21 - Predpis pro starieni Zelez@nich trati

SZDC (CD) SR101(S)- Seznam soupisnaterialu pro Zel. svrdek

SZDC (CD) SR103/1 (S)-Seznam vz. ligtzel. svrdku (se zapracovanou 1.a 2:rzon)
SZDC 7 - Vzorové listy Zelezriniho spodku (Z1 -Z10)

SZDC Op 16 -Pravidla o bezpénosti a ochra# zdravi @i praci v Zelezrinim provozu

Technické kvalitativni podminky staveb statnichhdra

Technicka specifikace vyhybek soustavy UIC60 a S2generace

Smernice SZDC @ ¢&. 28/2005 Koncepce pouzivani jednotlivych tvar kolejnic a ty
upevreni v kolejich Zelezrinich drah ve vlastnictWeské republiky

Smérnice SZDC @ ¢&. 16 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zel. GSéiské
republiky

Smérnice SZDCE. 32 Zasady rekonstrukce regionélnich drah

Smernice SZDC @ ¢&. 11/2006Dokumentace proifpravu staveb na Zeleznich drahéach
celostatnich a regionalnich

OTP Kamenivo pro kolejové loze
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OTP Kamenivo pro kol. loZe Zel. drah -&mac. 1

OTP Betonové prazce pro Zelearidrahy

OTP Drewené kolejnicové podpory pro Zelezni drahy

OTP Ocelové Srouby a matice pro Zel. svrSek

OTP Serkopisek, &frkodrt’ a recykl. Strkodrt’ pro konstr. vrstvydlesa Zel. spodku
OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP Vyrobky pro odvodini Zelezninich trati a stanic

OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP pro upevéni kolejnic

a dalsi technické normy a internitedpisy SZDC vyjmenované \iplusnych
kapitolach zakoi, norem, TKP, vzorovych listech vzdy v platnéngrinv dok& vystavby.

B.1.11 Organizace vystavby

Stavebnitinnosti a Upravy technologickychiizeni prolhnou vzdy za vyluky jedné
trafové + stanini koleje. Bhem této vyluky se uskutei veSkeré zasahy, tykajici se
konkrétnich koleji.

Vzhledem k tomu, Ze na sousedni koleji bude prab#edeznéni doprava, bude
rychlost pfijezdu vlaki po ni snizena na 50 km/h.

Jako z#@izeni stavenist bude slouzit prostor u dasré vyloucené koleje, vyltng
pozemky v majetkové spr&vSZDC s. 0. Zhotovitel stavby zajisti socialni zazesvym
zanestnan@dm (mobilni chemické WC, dovazku vody apod.).iBbhé prostory a plochy pro
skladovani materidlu a montaznfinnost si zhotovitel zajisti dohodou C® a. s.

v Zeleznénich stanicich Nové Sedlo u Lokte a Sokolov.

Zpracoval:  prosinec 2012 Ing. Tomas Traksl
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