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B.1.1 Puizkumy a podklady

B.1.1.1 Rehled a vysledky geotechnického fizkumu

Pro Gely dokumentace byly pouzity Gdaje zivrgeotechnické databaz€eské
geologické sluzby. Dale byloriplédnuto k poznatkm, ziskanym p akci ,Elektrizace trat
Kadai — Karlovy Vary* a udaje spravce trati.

B.1.1.2 Pouzité geodetické a mapové podklady, zadwi mérické si®

Zajistni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti.
Zajistovaci znaky budou umisiny na stozary TV nebo na jiné objekty, na kteréngzne
zabudovat zn&ky konzolového typu (n&stidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.
Do parapeat mosti nebo propustk se osazuji zriky hiebove.

Osazeni zaji®vacich znéek bude provedeno zaasti investora a SZG. Konzolové
znaky budou po zawieni doplgny tabulkami s popisem dle vySe uvedenéliedpisu.
Vzdalenost zaji®ovacich zn&k od osy koleje by sty byt v rozmezi 3,0 m — 10,0 m (ve
vyjimeénych gipadech se souhlasem ST 2,2 m — 17,5 m).

B.1.2 Ochranna pasma

B.1.2.1 Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celadetng prostor pro zéizeni stavenigtsituovana v ochranném pasmu
drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svisloohpu vedenou 60 m od osy krajni
koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

Vramci stavby ,Zvyseni temvé rychlosti Usti n. L. — Cheb — projektova
dokumentace” vzhledem k jejimu rozsahu nedojde k&n& hranice ochranného pasma
drahy.

B.1.2.2 Ochranné pasmo komunikaci

Silni¢eni ochranné pasmo je definovano svislou plochou vy8ky 50 m ado
vzdalenosti 100 m od osyifehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silniebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osytwe jejich KiZzovatek. Pipadré 50 m od osy vozovky,
nebo gilehlého jizdniho pasu ostatnich silnicildi.

B.1.2.3 Ochranné pasmo vod

V Useku Karlovy Vary — Chodoviki tra’ ¢i jsou v soubhu drobné toky lokalniho
a regionalniho vyznamu. &&inou jde otoky v hornim povodi s relattvmalym ci
periodickym pfitokem. Stavba lezi v povotiky Olte, ktera je pataim tokem vodniho celé
oblasti. Odvadi vody do Labe a nasledio Severniho nie.

B.1.2.4 Ochrann& pasma inZzenyrskych siti

Po konzultacich a vyj&dnich spravt byly pribéhy stévajicich inZenyrskych siti
zakresleny do koordirai situace. Ochranna pasma nejsounwdu Fehlednosti situace,
zakreslena a proto je uvadime na tomto ¢nist

a) ochranné pasmo Kzujicich elektrickych vedeni je:
— 7 mu venkovnich vedeni od 1 kV do 35 kV (od kdagnvodie)
— 12 m u venkovnich vedeni o riijp35 — 110 kV

B.1 Souhrnna technicka zprava strana 4
Zvyseni trat’ove rychlosti Usti n. L. — Cheb — projektova dokumetace
Usek Hajek — Karlovy Vary



— 15 m u venkovnich vedeni o riijpl10 — 220 kV
— 20 m u venkovnich vedeni o r#ip220 — 400 kV
u kabelovych vedeni je ochranné pasmo 1 m od kmajkébelu do 110 kV

b) ochranné pasmo plynovadje:
— u vysokotlakych plynovoila gipojek do @ 300 mm 20 m
— u vysokotlakych plynovoila gipojek nad @ 300 mm 50 m
— ustedotlakych plynovodl a pipojek ve volném terénu
a nezastasném Gzemi 10 m
— pro nizkotlak neni ochranné pasmo stanoveno

c) u stok a kanalizaci je ochranné pasmodeno CSN 73 67 01
d) u vodovod je ochranné pasmo wenoCSN 73 66 20

e) u stklovacich a zabez@gevacich kabat vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikaim
zékonem 110/64 Sbh.GSN 38 08 20.

B.1.2.5 Zvlast chranéna uzemi

Zvlase chrargna uzemi firody jsou definovana zakonetn 114/1992 Sb. o ochran
piirody a krajiny. Stavba lezi zcela mimo takova Uzem

Zeleznéni tra Karlovy Vary — Chodov Zi ¢i se vjeji blizkosti se vyskytuji
vymezené prvky USES.

Vzhledem k charakteru stavby (udrZzovaci prace) nebg zpracovavana zvlastni
kapitola vlivu na Zivotni prosti-edi.

B.1.2.6 Ochranna pasma a Uzemi z hydrogeologickéhtediska

Stavajici Zelezii tra’ prochazi ochrannym pasmem vodniho zdroje |. stlipre.
Jedna se oridelni oblast Karlovy Vary. Vzhledem k charaktetavby (udrZovaci prace)
nedojde k Zadnému zé&sahu do tohoto ochranného pasma

B.1.2.7 Soupis dobyvacich prostor a loZisek nerostch surovin

V trase projektované tratnebo v jejim blizkém okoli jsou registrovany doagv
prostory a loziska nerostnych surovin (uhli, ker&a@i suroviny). Vzhledem k charakteru
stavby (udrZzovaci prace ve stavajici trase) nebagak doteny.

B.1.3 Koncepce stavby

B.1.3.1 Architektonické a urbanistické zélenéni stavby do uzemi

Zacleneni stavby do krajiny, respektive jeji dopad naikraj raz je minimalni. Stavba
se pohybuje ve stavajicich liniich, nejsou real@aovzadné kolejovérplozky, nové nadjezdy
¢i nové budovy.
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B.1.3.2 Koncepce stavelintechnickéhoreseni

Ucelem souboru opravnych praci jEpgpavit podminky pro zkraceni cestovnich dob
na trati Usti nad Labem hl. n. — Teplice — Cheb2®&1minuty. Toto zkraceni vyplyva
z pozadavk zajis&ni navaznosti na DB takt v Chebu a Eurotakt v Wstl Labem. Tohoto
cile ma byt dosazeno koordinovanymi dpatmi jak na strahobjednatele, tak na stran
infrastruktury. Opdeni na stra® infrastruktury je nutno kroghjiného reSit stavebni akci,
kterd by zajistila pdebné Upravy Zelezéiho svrsku, opravy vybranych mostnich ohjekt
a Upravy zabezgevaciho z#&zeni. Variantd byl zpracovan navrh na dosazeni zkraceni
cestovnich dob. Naslediyla vybrana jedna varianta, kterd umozni za mahimnaklady na
jednu uspeenou minutu dosadhnout dostaté casove uspory.

B.1.3.3 Struny popis technickéhoreSeni

B.1.3.3.1 Zeleziihi spodek a svrdek

SO 01-1 apravy Zelezéniho svrsku Hajek - K. Vary

Bude provedena rekonstrukcettraé koleje¢. 1 od km 178,018 - km 181,546, km
181,588 - km 182,201, km 183,191- km 184,117 algjke. 2 od km 177,974 - km 181,546,
km 181,588 - km 182,253, km 183,244 - km 184,120&Bva a vySkova Uprava bude
provedena v celém Useku u kolejich a 2.

Dle pozadavk ST Karlovy Vary bude provedeno:

meérna
Tratovy Usek koleg.| odkm| dokm|jednotka pocet
JVP - betonoveé prazce 6 df. + KV12 -
B91S/2+ dewéné 1/ 178,018 178,030 ks 15B91§ TU
JVP - betonové prazce 6 . + KV11 -
B91S/2+ dewené 2 177,974 178,000 ks 38B91§ TU

U mostu v evid. km 183,322 jsou montovany prazdatey v koleji¢.2. Dle gedpisu
S 3/2 je mozné je demontovat. Jedna se o cca 2aksqvych kotev.

Pro smérovy navrh byl zakladnim podkladem navrh nedostgtkevyseni 100mm
s tim, Ze pevySeni dosahne maximalni hodnoty 140mm. Pro V&30egdostatekipvyseni

max. 130mmSmérovym navrhem bylo dosaZeno nasledujicich rychlosti

Tab. Omezeni nefSi dovolené rychlosti (cilovy stav)

Duavod V130 \ Dopravna (km) \ V130 Duavod
omezeni| (km/hod) | (km/hod) (km/hod) | (km/hod) [omezeni
obl 70 70 Hajek 177,171
105 100 178,003
178,053 70 70 obl
obl 90 85 179,859 100 105
obl 95 90 181,474 85 90 obl
obl 100 100 182,210 90 95 obl
Dalovice 182,509
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183,2211 100 100 obl
obl 85 80 183,267
obl 95 90 183,379
obl 80 80 184,121 90 95 obl
184,375 80 80 obl
obl 70 70 184,384
obl 60 60 184,791
piev 70 70 184,883
Karlovy Vary 185,452 70 70 obl

obl — nevyhovujici polo®r oblouku
piev — nedostatmé nebo chy§ici prevyseni

Stérkové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminkgamenivo pro kolejové loze a
piedpis S3. Ustanovenédhto fedpidi je tteba dodrzet ip veSkerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze &etné vyuziti recyklovaneého kameniva ze stavajiciho jkslého loze.
Nové kolejové loZe bude v méssanaci a bude z kameniva hrubého drceného frake@33
mm &.A (Zeleznéni S€rk) o tloug’ce 0,35m pod loZnou plochou betonovych piazc

Stavajici Sirkové loZze vytZzené pi sanacich je moZzné recyklovatieBpoklad
vyziskani 45% materialu pro &pvné pouziti do spodni vrstvy novéherkbvého loze, 20%
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytel85% bude tviit odpad, ktery bude
odvezen na skladku. &kové loze, které bude pfisténo, se nesmi pouzit do spodnich vrstev
navrhovanych sanaci. Drazni stezka bude upraveeim rekonstruovaném useku kol&je
az2.

Bezstykova kolej
Do bezstykové koleje bude $ea Usek v sanacich. V rdmci Upravyésové a
vySkové polohy koleje dle projektu bude provedepeava BK.Zfizovani bezstykoveé koleje
se bude v plném rozsalidit novelizovanym pedpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej
véetre dodrzeni pedepsané upinaci teploty a kontrolefg@jimce svat. V ramci zizeni BK
bude nutno doloZzit polohu koleje v souladu s platngrenim predpisi metodou APK.
Zajistni prostorové polohy koleje bude dligedpisu S3 dilu 111

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti.
Zajistovaci znaky budou umisiny na stozary TV nebo na jiné objekty, na kteréngzne
zabudovat zn&ky konzolového typu (n&stidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.
Do parapeat mosti nebo propustk se osazuji zriky hiebove.

Osazeni zaji®vacich zn&ek bude provedeno zaasti investora a SZG. Konzolové
znaky budou po zawrieni doplgny tabulkami s popisem dle vySe uvedenéliedpisu.
Vzdalenost zaji®ovacich zn&k od osy koleje by sty byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve
vyjimeénych gipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).

Vystroj trati

V mist rekonstrukce budou osazeny zi&gaci znéky koleje cca 224ks na stozary
TV dle predpisu S3 dil 111.

Nawst stoupani tratNA SAMOSTATNE TABULI do bet. patky 8ks.

Hektometrovnik Zelezobetonovy 24ks

Rychlostnik N plechovy umigty na stoZzaru TV 4x13ks
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Predwstnik N plechovy umishy na stozaru TV 4x5ks

Definitivni umisgni nawsti bude sotasti realizani dokumentace.

Noveé rychlostniky a predvéstniky budou osazeny aZ po projednani sislusnymi
slozkami SZDC,CD a DU, dale musi byt zapracovany do TTP a grafikoin.

Upozornéni:Navésti tykajici se zab.zd#. , trakce atd. jsou obsahem jednotlivych
SO nebo PS tykajicich seéthto profesi.

Zelezniéni spodek

Na zéklad podkladi od ST Karlovy Vary byla navrZzena sanace Zetadho spodku.
Praizkum Zelezniniho spodku byl realizovan wédznu 2013. Rizkum provadl pouze kopané
sondy bez z&Fovaci zkousky, byly provedeny dynamické penetrdedul pretvarnosti na
zemni plani byl stanoven odbornym odhadem. V bBgkdrati byli vyhledany vrty v
geotechnické databazieské geologické sluzby. Dale byla stavajici stamzikttovan s
tra’mistrem. Na zaklad prizkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze Unosnostawa [godlozi
nedosahuji fedepsanych hodnot diégaipisu S4. NavrZzeri@Seni spéiva v rekonstrukci Zel.
spodku na normovy stav.

Sanace jsou navrZzeny na min. Epl = 40 MParéjegdi je sanace navrzena na Epl =
60 MPa.

Sanace za zst. Hajek

Sanace v kolej¢.1 od km 178,018 - km 178,316 500, km 178,337 —1ki®,640, km
178,660 - km 179,328 500, km 179,343 500 - km 1&8,500. Sanace v kolgji2 od km
177,992 - km 178,316 500, km 178,337 — km 178,640,178,660 - km 179,328 500, km
179,343 500 - km 179,562 500. Tyto sanace jsouzeayrna Epl = 40 MPa. Vyskytuji se zde
jilovité az jilovitopi€ité zeminy, které vznikaji rozpadem tifihachazejici se v podlozi. Je
zde vysoky stupe nasyceni vodou. i¥odem je vysokd kapilarni vzlinavost. VSechny
analyzované vzorky vykazuji nadlimitni mez tekutogtohoto divodu zde nerive byt
pouzita €Zka zemni fréza. Je zapehi perusit kapilarni vzlinavost pomoci separiaa
filtra¢ni geotextilie a §rku frakce 32-63. Navrzena byla tato konstrukcezetniho spodku:

- STERKODRT FR. 0/32,t.A, min. 1d=0,95, min. tl. 0,2 m

- STERK FR. 32-63, min. 1d=0,95, tl. 0.30 m

- SEPARACNI , FILTRACNI A VYZTUZNA TKANA GEOTEXTILIE S MIN.
PODELNOU PEVNOSTI V TAHU 165 kN/m

- ZHUTNENA ZEMNIi PLAN S UKLONEM 4% K TRATIVODU

Celkové plocha sanace je 13255m2.

Posouzeni konstrghkich vrstev dlesa Zel. spodku je doloZeno tilpze ¢.1 za touto
technickou zpravou.

P vystavi® odvodréni je nutné pditat s déasnym pazenim u obou koleji v délce
2x1552m.

V Useku jsou vynechany oblasti mbstevid. km 178,328 a evid. km 178,651, které
prosli rekonstrukci i vystavi® novych TV.

Pri vystavi® odvodreni je nutné péitat s déasnym pazenim u v ose os kokejila2
v délce 1515m.

ZKPP Rejezdi
U piejezdi v km 179,337 a km 179,575 je navrZzena zpadarkonstrukce prazcového
podlozi na Epl = 60 MPa. NavrZzena byla tato kohstewelezniniho spodku:

B.1 Souhrnna technicka zprava strana 8
Zvyseni trat’ove rychlosti Usti n. L. — Cheb — projektova dokumetace
Usek Hajek — Karlovy Vary



- STERKODRT FR. 0/32,t.A, min. 1d=0,95, min. tl. 0,4 m

- STERK FR. 32-63, min. 1d=0,95, tl. 0.30 m

- SEPARACNI , FILTRACNI A VYZTUZNA TKANA GEOTEXTILIE S MIN.
PODELNOU PEVNOSTI V TAHU 165 kN/m

- ZHUTNENA ZEMNIi PLAN S UKLONEM 4% K TRATIVODU

Posouzeni konstrghkich vrstev dlesa Zel. spodku je doloZeno tilpze ¢.2 za touto
technickou zpravou.

Celkové plocha sanace tefezdu v km 179,337 je 130m2 aigjezdu v km 179,575
je 185m2.

Pri vystavi® odvodreni je nutné péitat s déasnym pazenim u v ose os kokejila2
v délce 37m.

Sanace svahu km 179,870 - km 180,343
Vyskytuji se zde jilovité zeminy, nevhodné pro ptinzdo nasgf a do aktivni zony.
Je zde vysoky stupenasyceni vodou. ivodem je vysokd& kapilarni vzlinavost. Analyzovany
vzorek vykazuje nadlimitni mez tekutosti. Z tohatvodu zde neriize byt pouZzita &zka
zemni fréza. Je zagebi grerusit kapilarni vzlinavost pomoci sepanraa filtraini geotextilie
a Setrku frakce 32-63. Dale vykazuje vzorek objemovouémm (smr&ni) az 24,5%.
NavrZzena byla tato konstrukce Zelezmho spodku:
- STERKODRT FR. 16/32,1tA, min. 1d=0,95, min. tl. 0,15 m
- GEOBWNKY VYSKY 0,2m (TEXTUROVANA A PERFOROVANA SENA S
ROZTECI SVARU 0,34m) VYPLNENE STERKODRTI FR. 16/32,itA, min. 1d=0,95,
min. tl. 0,2 m
- STERK FR. 32-63, min. 1d=0,95, tl. 0.20 m
- SEPARACNI , FILTRACNI A VYZTUZNA TKANA GEOTEXTILIE S MIN.
PODELNOU PEVNOSTI V TAHU 165 kN/m
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN S UKLONEM 4% K TRATIVODU

Posouzeni konstrghkich vrstev dlesa Zel. spodku je doloZeno tilpze ¢.3 za touto
technickou zpravou.

Celkova plocha sanace je 1900m2.

Pri vystavi# odvodréni je nutné pditat s déasnym pazenim u kolejg2 v délce
473m.

Odvodreni

V mist z&ezi, kde je navrzena sanace, je stavajici od#ednBohuzel toto
odvodréni nelze vyuzit vzhledem k jeho malé hloubce, ptmide odstraino a vybudovano
nové odvodani v celém Useku sanace.

Z davodu vyskytu siti je nutné vybudovat trativody i m@spech, protoZeiprealizaci
odvodréni na svah aip velké mocnosti sanace by doSlo k jejich odhal&ig by se tak
museli naklad# prelozkovat.

Drenazni potrubi je navrzeno z PEHD¢thwsti DN 150 v délce 2748 m. Drenazni
potrubi v koncich trativads velkym povodim je navrzeno z PEHD¢tsti DN 200 v délce
625 m. Spad trativodniho potrubi je navrzen dierskltrati 10 %o nebo 11%.. U vydsti na
stavajici svah potom 5 %.. Vydsi trativodh je navrzeno monolitickou bet. vyasti na
stavajici svah. Celkem se jedné o 13ks bet. vyfatihty jsou navrzeny plastové DN 400 a je
zde navrzeno 82ks Sachet. Trativod ma na strandol &ltracni geotextilii min. 90g/m2.
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Pti realizaci odvodani v mist vyskytu siti musi byt tyto gibchrarny.

Owéieni navrhu sanaci je nutné pétiv v realizani dokumentaci stavby za&asti
geotechnika a projektanta.

UPOZORNENI: Vzhledem k vyskytu jilovitych zemin v podlozi ZI. spodku
upozoriujeme na nutnost provadni stavby v obdobi s nizkym vyskytem srazek.

Vzhledem k vyskytim jilovitych zemin s vysokou kapilarni vzlinavostiv Zel.
spodku je nutné provést dikladné odvodreni téchto sanaci.

Prejezd v km 179,337

Z davodu rekonstrukce koleje bude zasdhnuto do konstrudtavajiciho igjezdu.
Prejezd je zabezen vystrazniky se zavorou. Silnice je vedena jakstmh komunikace.
Stavajici pejezd je kolmy s dhlem tkZeni 100g, $ky 3,6m, konstrukce je twena
celopryZzovou konstrukci. Tato konstrukce vyhovuje yyuZziti hodnot Vs l130 v obloucich.

Stavajici pejezdova konstrukce se vyjme a vlozi do hapravené GPK zi véetns
zawrnych zidek. Z @vodu zvySeni rychlosti dojde k zvySertepySeni v obou kolejich.

Po trojim podbiti koleje se provedeustedné zhuténi kolejového loZze v
meziprazcovych prostorechfipadré je mozné @ hutreéni do Sérku kolejového loze
zavibrovat &irk drobrgjSi frakce 16-32. Zavibrovani se provede v souladtechnologii
stanovenolCSN 73 6126. Kolejové loZze musi byt upraveno domp\d Gloznymi plochami
prazd. Vyénivajici kamenivo by ZFovalo pokladku celopryZovychigjezdovych dilé. Za
vnejSimi prejezdovymi panely je navrZzena rekonstrukce komwakast cca 6,5 m vlevo od
osy koleje a cca 13,6 m vpravo. V ose os zg3imi panely a zarnymi zidkami je Uprava
komunikace v délce 0,8m. Celkova plocha Upravy koikace je 76m2. Napojeni nové
konstrukce se provede plynule.

Skladba vozovky:
ABS . tl. 50 mm
ABVH 1. tl. 70 mm
OK . tl. 130 mm
SD tl. 180 mm

Po obou stranachr@ezdu se navpoloZi korugované kabelové chréiy 2xDN 150.

Chrankky je nutné ulozit v souladu@SN 73 6005.
Prejezd v km 179,337

Stavajici prahova vptisy délce 4,5m vpravo kolejg2 se vyjme. Misto betonového
Zlabu bude novy monoliticky odvédvaci Zlabo swtlé Sice 200 mm s integrovanoufizkou
z kompozitniho recyklovaného materialu, ktery seZvido nové polohy na novy betonovy
zéklad do nového maltového loze.

UPOZORNENI: Uprqva komunikace vlevo koleje¢.1 i vpravo koleje¢.2 zasahne
i mimo drazni pozemek. Upravu komunikace je proto mtné projednat s vlastnikem
pozemku na kterém lezi komunikace. Vlastnikem pozekuo je obec Sadov.

Prejezd v km 179,575

Z davodu rekonstrukce koleje bude zasdhnuto do konstridtavajiciho igjezdu.
Prejezd je zabezgen vystrazniky se zavorou. Silnice je vedena jakmunikace Il fidy ¢.
22222. Stavajici igjezd je Sikmy s uhlemiieni 60g, $ky 12m, konstrukce je t¥ena
celopryZzovou konstrukci. Tato konstrukce vyhovuje yyuZziti hodnot Vs l130 v obloucich.

Stavajici pejezdova konstrukce se vyjme a vlozi do qapravené GPK zi véetns
zawrnych zidek. Z @vodu zvySeni rychlosti dojde k zvySertepySeni v obou kolejich.
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Po trojim podbiti koleje se provedeustedné zhuténi kolejového loze v
meziprazcovych prostorechfipadré je mozné @ hutreni do Stérku kolejového loZze
zavibrovat Sirk drobrgjSi frakce 16-32. Zavibrovani se provede v souladtechnologii
stanovenolCSN 73 6126. Kolejové loZze musi byt upraveno domg\s tloznymi plochami
prazda. Prejezd v km 179,575

Vy¢nivajici kamenivo by Zfovalo pokladku celopryZzovychigjezdovych dilg. Za
vnejSimi prejezdovymi panely je navrzena rekonstrukce komweikast cca 17,4 m vlevo
od osy koleje¢.1 a cca 23,75 m vpravo od osy kolegjd. V ose os za WBimi panely a
zawrnymi zidkami je Uprava komunikace v délce 0,8mk@e& plocha Upravy komunikace
je 278m2. Napojeni nové konstrukce se provede fgynu

Skladba vozovky:
ABSI. tl. 50 mm
ABVH I. tl. 70 mm
OKS II. tl. 80 mm
OKIl. tl. 130 mm
SD tl. 180 mm

Po obou stranachrgiezdu se navpolozi korugované kabelove chréky 2xDN 150.
Chrantky je nutné uloZit v souladu(6SN 73 6005.

UPOZORNENI: Uprava komunikace vlevo koleje¢.1 i vpravo koleje ¢.2 zasahne
i mimo drazni pozemek. Upravu komunikace je proto mtné projednat se spravcem
komunikace KSUS Karlovarského kraje.

SO 01-2 sanace Zel.spodku v zst.Dalovice (2 vajksp

Bude provedena rekonstrukcettraé kolejec. 1 od km 182,234 - km 183,080 a koleje
¢. 2 od km 182,286 - km 183,039. &mwva a vySkova Uprava bude provedena v celém Useku
u kolejich¢.1 a 2 mimo vyhybek. 1, 2, 12, 13, 14, 15, 16 a 17 v zst Dalovice.

Za vyhybkou¢. 4 bude provedena snova a vySkova Gpravad.6ab a vybh do
koleji za touto vyhybkou v délce 45m. Za vyhybkoB bude provedena gnmova a vysSkova
Gprava \&. 5.

Dle poZzadavk ST Karlovy Vary bude provedeno:

mérna
kolej¢. | od km | do km|jednotka pocet
vyména upeveini vcetng 1| 182,371 182,947 ks 2120
pryzovych podlozek: 2| 182,408 182,922 ks 1892
merna
kolej¢. | od km | do km|jednotka pocet
dodavka upevni \&. pryz. 1| 182,371 182,947 ks 2210
podl. 2| 182,408 182,947 ks 2012
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meérna
kolej¢.| od km| dokm|jednotka pocet
Zst. Dalovice
za KV3
SVP - betonové prazce SB8 5d.+| ZST
JVP — dewéné prazce 1182,344 182,371 ks 45 SB8 Dalovice
pied ZV4
ZST
JVP - betonové praZzce B91S)2 182,310 182,340 ks 55| Dalovice
zaKV 4
SVP - betonové prazce SB8 5d.+| ZST
JVP — dewné prazce 182,373 182,408 ks 60 SB8 Dalovice
staré KP
po
JVP - betonové prazce B91S/2 182,759 182,839 ks 147 vyhybkach

Bude provedena regenerace stavajicich vyhyb&k(JS49-1:9-300,L,1,d) &4 (JS49-
1:9-300,P,p,d) spdvajici v kompletni vyming dievenych praz@ a upewiovadel. Bude
provedena oprava srdcovky néaim opatebovaného hrotu. Déle bude provedena anem
Kn, vyrovnani svar a celkové pebrouseni vyhybky.

Vzhledem k zvySenému provozu po kole@ v dolg vyluky koleje¢. 1la 2 je nutna
casténa regenerace vyhybky 6ab tvaru C S49 1:9-190. Je nutna ¥y jedné fidrznice
ke dvojité srdcovce KN 2200 mm, 3ks podkladnice Wn2200 mm, 2ksiipdrznice k jedn.
srdcovce Kn 3800 mm, 2+2ks spojovacieys1 P,L - 873 mm, 2ks spojovactdyS2 — 206
mm, 2ks Tahla T 1496 mm, 4ks

zawrové haky vijsi, 2+2ks zawrovy hak vnitni L, P. Dale je pdeba ve vyhybce
vymeénit prazce 2,6 m - 30 ks (z toho 3 ks 2,2 m), pegaZ® m - 6 ks, prazce 3,6 m - 6 ks,
prazce 3,9 m - 6 ks, prazce 4,0 m - 4 ks, praZZe, 14 ks, prazce 4,3 m - 6 ks, prazce 4,4
m - 6 ks, prazce 4,5 m - 6 ks, prazce 4,6 m - 4 ks.

Stérkové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminkgamenivo pro kolejové loze a
piedpis S3. Ustanovenédhto Fedpidi je tteba dodrzet ip veSkerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze &etné vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho jslého loze.
Nové kolejové loZze bude v méssanace a vyhybky.3 a 4 z kameniva hrubého drceného
frakce 32-63 mmitA (Zeleznéni S€rk) o tlou§’ce 0,35m pod loZnou plochou betonovych
prazda.

Stavajici &trkove loZe vyEZzené pi sanaci neni mozné recyklovat.

Zapustné Strkove loze je v Zst. Dalovicei€chod ze zapudtéeho Strkového lozZze na
loZe otewvené bude realizovan na délku 6.0 ragnebo za vyhybkandi 1 a¢. 16 v kolejic.1
a pred nebo za vyhybkami. 2 a¢.17 kv koleji ¢.2 ve smyslu vzorového listu Z1.11N4.
V Useku se zapultym Strkovym loZzem budou rowZ zizeny drazni stezky zeégkodrti
frakce 4—16 mm. Drazni stezka je navrZzena ve skihoax. 12%.

Bezstykova kolej
Do bezstykové koleje bude $ea Usek v sanaci. V ramci Upravy Sové a
vySkové polohy koleje dle projektu bude provedepeava BK.Zfizovani bezstykové koleje
se bude v plném rozsahidit novelizovanym pedpisem SZDC S3/2 — Bezstykova Kkolej
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véetre dodrzeni pedepsané upinaci teploty a kontrolefg@jimce svat. V ramci zizeni BK
bude nutno doloZit polohu koleje v souladu s platngrenim predpisi metodou APK.
Zajistni prostorové polohy koleje bude dligedpisu S3 dilu 111

Nastupist

Z divodu sanace a nové GPK je nutné provést demorggtrsou montéz stavajiciho
nastupist v zst. Dalovice. Délka nastupist kolejec¢.1 je 209m u kolej¢.2 187m. Budou
pouzity stavajici nastupistni desky, st. nastupiitarnice Tischer a st. Ulozné bloky, které
budou kladeny na maltu cementovou a zéklad z pddki@ betonu. Zadniast nastupist
bude podloZena novou nastupistni tvarnici Fisclaezaklad z podkladniho betonu. V ndist
piechodu na nastup&bude provedeno nastugide sniZzenou hranou a prostor mezi hranou
nastupisdt a kolejnici bude vysypangkodrti.

Na stavis musi byt provedena koordinace mezi odvadm a vystavbou nastupist
tak, aby se trativodni Sachty DN 400 umistili mifiozZny blok.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajistni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti.
Zajistovaci znaky budou umisiny na stozary TV nebo na jiné objekty, na kterén@zné
zabudovat znky konzoloveho typu (n&stidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.
Do parapeat mosti nebo propustk se osazuji zréky hieboveé.

Osazeni zaji®vacich zn&ek bude provedeno za&asti investora a SZG. Konzolové
znaky budou po zawteni doplrny tabulkami s popisem dle vySe uvedenékiedpisu.
Vzdalenost zajiovacich zn&ek od osy koleje by @ty byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve
vyjimecnych gipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).

Vystroj trati

V mist rekonstrukce budou osazeny z&p&aci znéky koleje cca 32ks na stozary
TV dle predpisu S3 dil 1ll.

Hektometrovnik plechovy oboustranny unsist na stozaru TV 2x oboustranny 23ks

Predwstnik N plechovy umighy na stozaru TV 4x2ks

Nawst Konec nastupi§ina samostatnych stojkach 4ks

Definitivni umisgni nawsti bude sotasti realizani dokumentace.

Noveé rychlostniky a predvéstniky budou osazeny aZ po projednani sislusnymi
slozkami SZDC,CD a DU, dale musi byt zapracovany do TTP a grafikoin.

Upozornéni:Navésti tykajici se zab.z&. , trakce atd. jsou obsahem jednotlivych
SO nebo PS tykajicich seéthto profesi.

Sanace v Zst. Dalovice

Sanace bude provedena v koleji od km 182,305 406 do km 182,990 a v kaie}i
od km 182,311 do km 182,990. Vyskytuji se zdeliiszeminy. Je zde vysoka hladina
podzemni vody (@vodem jsou jilovité zeminy v podloZzi, které neprogid vodu). Navrzena
byla tato konstrukce zelezmiho spodku:

- STERKODRT FR. 16/32,itA, min. 1d=0,95, min. tl. 0,15 m
- VAPENOCEMENTOVA STABILIZACE tl. 0.25 m PO ZHUTHNNI

Minimalni zakgr frézy musi byt 350 mm, aby po zhétm bylo dosazeno tlotRy
stabilizované vrstvy 0,25m.if&dpokladané slozeni stavebni¢siml - 2% CaO + 3 - 4%
cementu. Ufesreni receptury bude provedeno az realizaci stavby po odkryti Zel. spodku.
Upiesréni provede autorizovany geotechnik zgasti odpo¥dného projektanta a investora.
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Sandni vrstva je navrzena ve spadu 4% doamitizeného podélného trativodu. Posouzeni
konstruknich vrstev dlesa Zel. spodku je doloZeno tilpze ¢.4 za touto technickou zpravou.
Provedenou vrstvu stabilizované zeminy je nutnagiou 24 hodin oS&vat a chranit fed
poskozenim. Rekryti vrstvy stabilizované zeminy konsttumk vrstvou je moZzné po 24
hodinach, pokud modulgtvarnosti Ep,stab zemni ptadosahne minimath45 MPa.

Celkova plocha sanace je 5710m2.
Pri vystavie odvodreni je nutné peitat s déasnym pazenim u odvoéhm a v mistech
nastupis.

Odvodreni sanace v zst. Dalovice

Drenazni potrubi je navrzeno z PEHDgthasti DN 150 v délce 470 m. Drenazni
potrubi v koncich trativads velkym povodim je navrzeno z PEHD¢tbwsti DN 200 v délce
274 m. Spad trativodniho potrubi je navrZzen u sanagst. Dalovice na 5 %o. Vyusti
trativodi je navrZzeno monolitickou bet. vyasti na stavagidh. Celkem se jedna o 2ks bet.
vyusti. Sachty jsou navrzeny plastové DN 400 alje zavrzeno 16ks Sachet. Trativod ma na
stranach a dnu filteai geotextilii min. 90g/m2.

Pti realizaci odvod#ni v mist vyskytu siti musi byt tyto €ibchrarny.

Oweieni navrhu sanaci je nutné ptiv v realizani dokumentaci stavby z&asti
geotechnika a projektanta.

UPOZORNENI: Vzhledem k vyskytu jilovitych zemin v podloZi ZI. spodku
upozomiujeme na nutnost provadni stavby v obdobi s nizkym vyskytem srazek.

Sanaci v Zst. Dalovice doporéujeme provadét v obou kolejich najednou z divodu
hlubokého odvodrEni.

Prejezd v km 182,303

Z davodu rekonstrukce koleje bude zasahnuto do konstrugtavajiciho iejezdu.
Prejezd je zabezgen vystrazniky se zavorou. Silnice je vedena jakmuknikace Il ¥idy ¢.
222129. Stavajiciipjezd je Sikmy s uhlemiiZeni 49g, §ky 14,4m, konstrukce je tvena
celopryZzovou konstrukci. Tato konstrukce vyhovuje wyuZziti hodnot V301130V obloucich.

Stavajici pejezdova konstrukce se vyjme a vlozi do qapravené GPK z véetns
zawrnych zidek pouze v kolefi 1 a 2. V koleji¢. 4 bude pejezdovéd konstrukce beze
zmeén. Po trojim podbiti koleje se provedeistedné zhuténi kolejového loze v
meziprazcovych prostorechfipadré je mozné fi hutréni do Sérku kolejového loZze
zavibrovat Sirk drobrgjSi frakce 16-32. Zavibrovani se provede v souladtechnologii
stanovenolCSN 73 6126. Kolejové loZze musi byt upraveno domg\s tloznymi plochami
prazd. Vyénivajici kamenivo by ZFovalo pokladku celopryZzovychigjezdovych dilg. Za
vnejSimi prejezdovymi panely je navrZzena rekonstrukce komurgkast cca 14,14 m vievo
od osy koleje a cca 14,1 m vpravo. V ose 0s z8Simi panely a zarnymi zidkami je
Uprava komunikace v délce 3,23m. Celkova plochawpkomunikace je 215m2. Napojeni
nove konstrukce se provede plynule.

Skladba vozovky:

ABSI. tl. 50 mm
ABVH I. tl. 70 mm
OKS II. tl. 80 mm

Po obou stranachrgjezdu se navpolozi korugované kabelové chréky 2xDN 150.
Chrangky je nutné ulozit v souladu(sSN 73 6005.
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Stavajici prahova vptisvy délce 4,5m vpravo kolejg2 se vyjme. Misto betonového
Zlabu bude novy monoliticky odvadvaci Zlabo swtlé Sice 200 mm s integrovanouizkou
z kompozitniho recyklovaného materialu, ktery seZzvido nové polohy na novy betonovy
zaklad do nového maltového loze. Pejezd v km 182,303

UPOZORNENI: Uprava komunikace vlevo koleje¢.1 i vpravo koleje ¢.2 zasahne
i mimo drazni pozemek. Upravu komunikace je proto mtné projednat se spravcem
komunikace KSUS Karlovarského kraje.

B.1.3.3.2 Mosty, propustky a zdi
V ramci stavby nedochazi k Upgamosti, propustk ¢i zdi.

B.1.3.3.3 Ostatni inZenyrské objekty

B.1.3.3.3.1 Upravy vodaie
V ramci stavby nedochazi k Gpgavodotei.

B.1.3.3.3.2 Upravy,/elozky VVN
V rdmci stavby nedochézi kgdozkadm &chto zdizeni.

B.1.3.3.3.3 Upravy,/elozky VN, NN
B.1.3.3.3.4 Upravy,/elozky jinych el. vedeni a @ieni

B.1.3.3.3.5 Upravy,/elozky a ochrany stbvacich vedeni a Z&zeni
V ramci stavby nedochazi kglozkam &chto zdizeni.

B.1.3.3.4 Potrubni vedeni
V ramci stavby nedochazi kglozkam &chto zdizeni.

B.1.3.3.5 Zelezini tunely
V rdmci stavby nedochézi k Upravam a k Zadnym Zésato stavajicich tunél

B.1.3.3.6 Pozemni komunikace

V ramci stavby dochazi k upravam usgkozemnich komunikacgégne priléhajicich
k upravovanym fejezdim (viz vyse).

B.1.3.3.7 Kabelovody, kolektory
Neobsazeno v rameeseni stavby.

B.1.3.3.8 Protihlukové objekty

B.1.3.3.9 Pozemni stavebni objekty
V ramci stavby studie nedochazi k vystawxrhto objeki.
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B.1.3.3.10 Trakni vedeni

SO 04-1 UPRAVY A REGULACE TV

Pro zajis¢ni poZzadované geometrie TV po navrzené (praWPK bude fieba na
stavajicich traénich podgrach vynenit 1 konzolu a ve 4 dalSich vymit sowtast. Snérovou
regulaci pomoci posunu twmich drzak bude feba provést na celkem 47 stavajicich
zawsech. Vyskovou regulaci troleje je pakhlia provest celkem na 6 mistech.

B.1.3.3.11 Napajeci stanice — staveldast
B.1.3.3.12 Spinaci stanice — staveldast
B.1.3.3.13 Ofiev vynén

B.1.3.3.14 Elektrické pedtapici zaizeni

B.1.3.3.15 Rozvody vn, nn, askeni
V rdmci stavby nedochézi k vystavtschto zdizeni.

B.1.3.3.16 Ukolejéni kovovych konstrukci

SO 04-2 UPRAVY UKOLEJNENI, KSU

S ohledem na Upravu zabezpeaciho z#&zeni, kdy dochazi ve vybranych Usecich
k instalaci kolejovych obvadpro zajiséni kddovani, budef¢ba v échto dotenychcastech
upravit ukolejini. Tato Uprava ukolefmi spaiva pedevSim v dopkni prirazek
s opakovatelnou funkci na misto stavajicifiongho ukolejini.

B.1.3.3.17 Vi@|Si uzemm@ni
V ramci stavby nedochazi k vystavtohoto zéizeni.

B.1.3.3.18 Zabez@gevaci z#izeni

Usek tratiHajek - Karlovy Vary je sowasti hlavni trati Usti nad Labem — Chomutov
— Karlovy Vary - Sokolov — Chelitakzvané podkrusnohorské magistralyya’ je v celé
délce dvoukolejna a elektrifikovan@ Useku Kada — Cheb stidavou trakni soustavou
25kV/50Hz) Zabrzdna vzdalenost v Useku Hajek - Karlovy \jary00 m.

V daném Useku trati odboje z hlavni trati v Zst. Dalovice jednokolejnértfalovice
- Merklin, ktera je regionalni drahou ve smyslwzRadnuti MDSCR ¢.j. 42/2010-130-SPR/6
ze dne 23.9.2010.

V celém Gseku je v provozu zabezpeaci zéizeni lll. kategorigdle TNZ 34 2620)

V dopravnach Hajek, Dalovice a Karlovy Vary je wpozu SZZ typu ESA-11
S paiti naprav Frauscher. TZZ je integrovano do SZZ.

V dopravni kancela ZST Karlovy Vary je vybudovana dvojice JOP, ze nichZ prvni
je pouzivano pro ovladani Szz ZST Karlovy Vary, SZdlovice a Odb.Karlovy Vary-Dvory
véetrg prilehlych TZZ a PZS a druhé pro dalkové ovladanichiSeabezpsgovacich z#zeni
v celém Useku KadaPrunéov (mimo)— K.Vary (mimo)

Zabezpe&ovaci zaizeni v dopravnach Hajek, Dalovice a Karlovy Varyldb
vybudovano a postugruvacno do provozu v letech 2004-2005.
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V Useku Hajek — Karlovy Vary jsottyti piejezdova zabezpevaci zdizeni. Jedna se
0 zd&izeni s ozn&enim PZS 3 ZBLI v km 179,337, PZS 3 ZBLI vkm 1785PZS 3 ZBLI
v km 182,305 a PZS 3 ZBI v km 184,150

Dle zadavacich a technickych podminek stavbyefeno zvySeni tfavé rychlosti
v jednotlivych traovych Usecich. Na zakladnow zpracovaného (a odsouhlaseného)
rychlostniho profilu pro Usek Hajek - Karlovy Vapy predmétem jednotlivych provoznich
soubofi prowiit stav zabezpmvaciho z&zeni a navrhnout Upravy zabegpeacich z&zeni
tak, aby mohla byt pkhvyuzivana no¥ navrzena tréova rychlost.

Zabezpéovaci za@izeni bude v rdmci stavi¥gSenodmito provoznimi soubory :

PS 02-1 ,Uprava SZZ Héajek"

PS 02-2 ,Uprava TZZ Hajek - Dalovice*
PS 02-3 ,Uprava SZZ Dalovice*

PS 02-4 ,Kabelizace Hajek - Dalovice"

Upravy Zelezniniho svrdku a ukolejmi, vyplyvajici ze zmn zabezp&ovaciho
zarizeni jsoueSeny v pislusnych stavebnich objektech.

Kabelizace pokladana v ramci stavby bude typoapovidat kabelizaci v séasnosti
polozené, odpovidajici elektrizaci 25 kV/50 Hz.

Provizorni zabezgevaci z#izeni se nemdpoklada. V ramci stavby bude dochazet
pouze k ditim vypnutim jednotlivych upravovanychiggezdovych, statnich a tréovych
zabezpeéovacich z#zeni.

Provozovatel drahy si zajisti, v ramci vlastnicbvaznich pedpisi, Upravy pedpigi
a dopravnich pofitek tak, aby byla zaji&a bezpé&nost dopravy vyplyvajici z moznych
poruch penosu na¥stnich znak na hnaci vozidla v souvislosti s dovolenoutdsau
rychlosti.
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B.1.3.3.19 Dalkové ovladani zabezpeaciho z#izeni
B.1.3.3.20 Péditace naprav

B.1.3.3.21 Vniéni sc¥lovaci za&izeni

B.1.3.3.22 Informa@ni zafizeni

B.1.3.3.23 Radiové spojeni

B.1.3.3.24 Dalkova kontrola a ovladani ddvacich z#izeni
B.1.3.3.25 Dispéerskaridici technika

B.1.3.3.26 Technologie rozvoden VVN/VN

B.1.3.3.27 Silnoprouda technologie TNS

B.1.3.3.28 Silnoproudé technologie trékich SS
B.1.3.3.29 Technologie transfornéaich stanic VN/NN
B.1.3.3.30 Silnoprouda technologie elektrickych si@6 kV, 50 Hz
B.1.3.3.31 Provozni rozvod silnoproudu

B.1.3.3.32 Napajeni dradznich #aeni z trakniho vedeni
B.1.3.3.33 Osobni vytahy, schodavé vytahy, eskalatory

B.1.3.3.34 Mieni aregulace, automaticky systéffizeni, elektrick& pozarni
signalizace

V ramci stavby nedochazi k vystavtdchto zdizeni.

B.1.3.4 Podmiujici piedpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni
technické vybaveni tzemi
Stavba nevyvolava pi@bu gekladek inZenyrskych siti nad ramec, uvedeny vyse
u jednotlivych SO a PS. Stavba nevyvolava Zadnéoleyé investice. Bezprdstdre
souvisejici stavbou je akce ,Rekonstrukce mostumv1i83,323 trati Usti n. L. - Cheb, Usek
Dalovice - K. Vary®. PD byla zhotovena firmou Digiasir.o. v roce 2012.

Upozornéni:

Dokud akce ,Rekonstrukce mostu v km 183,323 trati sti n. L. - Cheb, tsek Dalovice -
K. Vary" nebude realizovana, tak je nutné se drzestavajici GPK a rychlosti v tseku od
km 183,191 do km 184,117 v koleg.1 a v useku od km 183,243 do km 184,120 v koleji
¢.2.
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B.1.3.5 Posouzeni stavby z hlediska technickych Zamlavkia na uZzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Realizaci stavby neovlimje podminky pro bezbariérovy pohyb osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace ve vSectejme pristupnych prostorech rekonstruovanych
Zeleznénich stanic a zastaveketrg nastupu a vystupu do nizkopodlaznich drdznichdebzi

B.1.4 Trvalé a déasné zabory pozemke ZPF nebo PUPFL
V ramci stavby nedochazi k zakor pozemki ZPF nebo PUPFL.

B.1.5 Vykup pozenila staveb nebo jejictasti
Ke vstupu na cizi pozemky nedochazi.

B.1.6 Vyjimky z fedpis: a norem
PoZadavky na vyjimky nejsou zhotoviteli v této fapracovani dokumentace zname.

B.1.7 PoZadavky na dal&fipravu stavby

B.1.7.1 Zvlastni poZzadavky na zpracovani dalSihowghné dokumentace
Nejsou pozadovany.

B.1.7.2 Doplréni prazkumi
Neni poZzadovéano.

B.1.7.3 Doplréni geodetického zaréeni
Neni pozadovano.

B.1.8 InZenyrské git
InZenyrské sé nachazejici se v prostoru stavby jsou obsahenadokicasti.

B.1.9 Pozarni ochrana

Stavbou nebudou d@ny stavajici Zédzeni pozarni ochrany. VeSkerdgupové cesty
ke stavajicim objekim zistanou zachovany.

B.1.10 Bezp#ost @i praci

Pri provadni stavebnich praci je nutno dodrZzovat veSkeréen@ldv dold stavby)
bezpénostni pedpisy souvisejici s touto pracowiinnosti, tak i bezpmostni gedpisy pro
provoz a provéghi praci za satasneho provozu Zeleznic.

Souvisejici zakony, normy a‘edpisy
Zakon¢. 266/94 Sb. o drahach
Z4akon 262/2006 Sh., Zakonik prace
Vyhlaska ministerstva doprawyl73/95 Sb. Dopravitad drah
VyhlaSka ministerstva doprawyl77/95 Sb. Stavebni s technidiég drah
Vyhlaska Ceského tadu bezpénosti prace &eského béiského dadu & 324/90 Sb.
O bezpenosti prace atechnickych tizeni @i stavebnich pracich ve &mi pozdjSich
piedpigi a nd&izeni viady 362/2005 Sb.

B.1 Souhrnna technicka zprava strana 19
Zvyseni trat’ove rychlosti Usti n. L. — Cheb — projektova dokumetace
Usek Hajek — Karlovy Vary



CSN 72 1001 Pojmenovani a popis hornin v inzenyrské geologii

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 72 1006 Kontrola zhut@ni zemin a sypanin

CSN 72 1191 Zkouseni miry namrzavosti zemin

CSN 72 1511 Kamenivo pro stavebniély

CSN 72 1512 Hutné kamenivo pro stavebnialy

CSN 73 0420-1 Presnost vygovani staveb €ast 1: Zakladni poZzadavky

CSN 73 0420-2 Presnost vyovani staveb €ast 2: Vytyovaci odchylky

CSN 73 1001 Zakladova pda pod plosnymi zaklady

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 6201 Projektovani a prostorové uspadani mostnich objekt

CSN 73 6301 Projektovani Zelezamich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezeich stanic

CSN 73 6380- Zeleznini prejezdy a pechody

CSN 73 6395- Staniniky a mezniky

CSN 73 6320 Prijezdné pifiFezy na drahéch celostatnich, drahach regionalnistedkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360- Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezenich drah a jeji
prostorova poloha

CSN 73 6360-1- Konstrukini a geometrické uspadani koleje Zelezstich drah a jeji
prostorovéa polohaCAST 1: Projektovani

CSN 73 6360-2- Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezdtich drah a jeji
prostorovéa polohaCAST 2: Stavba a/gjimka, provoz a Gdrzba

CSN 73 3050 Zemni prace. VSeobecna ustanoveni

CSN 73 0081 Ochrana stavebnich konstrukci proti korozi. VSeabasstanoveni

CSN 75 6101 Stokové séta kanalizani piipojky

CSN EN 1277Plastové potrubni systémy

CSN EN 1610Provaéni stok a kanalizmich gipojek a jejich zkouseni

TNZ 0l 34 68- Vykresy Zelezemich trati a stanic

TNZ 73 63 11- Navrhovani kolejigve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

TNZ 73 63 95- Trarové znaky. Stangniky a mezniky

TNZ 73 69 49 -Odvodrni Zelezninich trati a stanic

TNZ 73 6334- Oploceni a zabradli na celostatnich drahach

TNZ 73 6390- Napisy nazw Zel. stanic a zastavek

SZDC S 3- Zeleznéni svrdek

SZDC S 4 -Zeleznini spodek

SZDC S 5/4- Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC S 3/1- Predpis pro prace na zeleznim svrdku

SZDC S 3/2- Bezstykova kolej

SZDC S 3/5- Piredpis pro svovani sodasti Zelezriniho svrdku v tréovém hospodétvi
SZDC (CD) D 1 - Predpis pro pouZivani nésti pi organizovani a provozovani drazni
dopravy

SZDC (CD) D 2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

SZDC M21 - Predpis pro starieni Zelez@nich trati

SZDC (CD) SR101(S) Seznam soupismaterialu pro Zel. svrsek

SZDC (CD) SR103/1 (S} Seznam vz. ligtzel. svrsku (se zapracovanou 1.a 2:rzon)
SZDC Z - Vzorové listy Zelezriniho spodku (Z1 -Z10)

SZDC Op 16 -Pravidla o bezpénosti a ochra# zdravi @i praci v Zelezrinim provozu
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Technické kvalitativni podminky staveb statnichhdra

Technicka specifikace vyhybek soustavy UIC60 a S2generace

Smernice SZDC @ ¢&. 28/2005 Koncepce pouzivani jednotlivych tvar kolejnic a tyg
upevreni v kolejich Zelezrinich drah ve vlastnictWeské republiky

Smérnice SZDC @ ¢&. 16 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zel. (Géiské
republiky

Smérnice SZDCE. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah

Smernice SZDC @ ¢&. 11/2006Dokumentace proifpravu staveb na Zeleznich drahéach
celostatnich a regionalnich

OTP Kamenivo pro kolejové loze

OTP Kamenivo pro kol. loze zel. drah -@mac. 1

OTP Betonové prazce pro Zeleamidrahy

OTP Drewené kolejnicové podpory pro Zelezni drahy

OTP Ocelové Srouby a matice pro Zel. svrSek

OTP Strkopisek, dtrkodr’ a recykl. Sfrkodr pro konstr. vrstvastesa Zel. spodku
OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP Vyrobky pro odvodéni Zelezntnich trati a stanic

OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP pro upevéni kolejnic

a daldi technické normy a interniteppisy SZDC vyjmenované ¥iplusnych
kapitolach zakoi, norem, TKP, vzorovych listech vzdy v platnéngrzinv dok& vystavby.

B.1.11 Organizace vystavby

Stavebnicinnosti a Upravy technologickychizzeni prolhnou vzdy za vyluky jedné
tratové koleje (pipadré jedné trdové + stanini koleje). Bhem této vyluky se uskutei
veSkeré zasahy, tykajici se konkrétnich koleghd8n Uprav Zelezdiich gejezdh bude
dottena komunikace na nezbytnutnou dobu uz&ena. Dopravni opgni s tim souvisejici
projedna zhotovitel stavby v dost&tém gFedstihu s kompetentnimi organy.

Vzhledem ktomu, Ze na sousedni koleji bude prab#edeznéni doprava, bude
rychlost pfijezdu vlaki po ni snizena na 50 km/h.

Jako zé#éizeni stavenist bude slouzit prostor u dasré vyloucené koleje, vyliné
pozemky v majetkové spr&vSZDC s. 0. Zhotovitel stavby zajisti socialni zaresvym
zanestnan@dm (mobilni chemické WC, dovazku vody apod.).iBbhé prostory a plochy pro
skladovani materidlu a montaznfinnost si zhotovitel zajisti dohodou C® a. s.
v Zeleznénich stanicich Hajek, Dalovice a Karlovy Vary.

Zpracoval:  prosinec 2012 Ing. Tomas Traksl
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