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Aktualizace studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Olomouc - Prostéjov -
Nezamyslice", vyjadreni k 3. dil¢éimu pInéni

K 3. dil¢imu pInéni aktualizace studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc - Prost&jov -

Nezamyslice® ma odbor fizeni provozu nasledujici pfipominky:

1) Technickd zprava; kap. 4.4.6 Zabezpecovaci zafizeni: od 1.2.2019 je ucinny novy pokyn
SZDC PO-01/2019-GR Pokyn generéalniho Feditele ,Pracovisté pro dalkové fizeni*. Trat
Olomouc hl.n. (mimo) - Nezamyslice (mimo) bude dalkové ovladana z regionalniho dispe-
¢erského pracoviété (RDP) Olomouc se zaloznim pracovistém (ZP) v ZST Nezamyslice, coz
je nutné do dokumentace zapracovat.

Ing. Sembera:
taci.

Ing. Sembera (po projednani): Po dohodé& bude doplnéna do SP informace o vydani tohoto
predpisu s konstatovanim, ze predpis veSel v platnost v zavéru zpracovani SP a nemusi byt
zapracovany vSechny skutecnosti z néj vyplyvajici do textu studie.

2) 0Od 1. dil¢iho pInéni stale neni zapracovana nase pripominka €. 12) v kap. 4.4.3 Trakéni
zarizeni a také neni zapracovana nase pfipominka €. 9) z 2. dil¢iho plnéni.
Ing. Sembera: Piipominka k sekcim je zapracovéna - uvedeny odstavec, 2. véta pod ob-
razkem nahore.

Ing. Sembera (po projednani): je doplnéna informace, e je tifeba doplnit/upravit obrazek.
Dopravni technologie
3) Pro Fe$enou trat nutno stanovit a ve studii uvést normativ délky vliaku nakladni dopravy
,normativ N* a nejvétéi povolenou délku vlaku ,NPDV" dle pokynu SZDC SM83/MP1 ,Meto-
dicky pokyn pro stanovovani nejvétsich povolenych délek viak( a povolovani postrkové
sluzby" ucinny od 31.10.2018.
Ing. Koufil (po projednani): dle dohody bude zaslany tabulka s navrzenymi uziteCnymi dél-
kami ve stanicich
Ing. Koufil: R S - act:
Ing. Sembera (po projednéni): Po dohodé bude doplnéna do SP informace o vydani tohoto
pokynu s konstatovanim, ze pokyn vesel v platnost v zavéru zpracovani SP.

4) V ZST Prostéjov hl.n. s ohledem na variabilitu vyuZitelnosti nastupnich hran pozadujeme
misto navrzeného chodniku prodlouZit néstupisté u koleje ¢. 6 z 50 metrd na 90 metrd
(délka nastupisté pro jednotku F. 640).

Ing. Sembera: piiprava Prost&jova je jiz zadana a projektovéna v DUR. V tomto pFipadé je
tfeba se obracet jiz na zpracovatele DUR. Upravy SP maji mizivy vyznam (v chapani pod-
kladu pro DUR).

5) Vzhledem k nedolozeni ¢asti B.08 Prehledné schéma celé trasy nelze fadné posoudit navr-
zené kolejové feseni ve vazbé na ETCS - pozadujeme predlozit k posouzeni.

Ing. Sembera: B.08 bylo doplnéno v odkazu na webovém cloudu.
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6) V dokumentaci doplrite informaci o datu prfevzeti vyhledovych GVD ze staveb ,Modernizace
trati Brno — Prerov, 3. a 4. stavba".
Ing. Kouril: Bude doplnéno. (po projednani: je feba uvést datum prevzeti pracovni verze
Br-Pf)

7) Kap. 5.10 Uspory pracovnikll potiebnych pro obsluhu zafizeni dopravni cesty — neni zi'ej-
mé, zda navrzené personalni obsazeni bylo projednano a odsouhlaseno Oblastnim reditel-
stvim Olomouc; pokud nebylo, nutno zajistit projednani a v ASP uvést.

Ing. Sembera: OR je jednim z pfipominkovatell
Ing. Koufil: bylo projedn&véno s OR Olomouc. (po projednani: uvést do dokumentace)

Z variant navrzenych aktualizaci studie proveditelnosti odbor fizeni provozu preferuje variantu
¢. 3 ,Modernizace". Divodem je mimouroviiové kiizeni modernizované traté /Prerov/ - Kojetin
- Nezamyslice - Vy$kov na M. - /Brno/ v ZST Nezamyslice s odbo¢nou trati Nezamyslice -
Olomouc hl.n. a dale délka dvoukolejného Useku pro letmé k¥izovani v Useku Odb. Pivin - ZST
Bedihost (cca 7 km) s ohledem na stabilitu jizdniho Fadu. Dvoukolejny Usek je ve srovnani

s variantou ¢. 2 ,,Optimalizace" o cca 2,3 km delsi.

Ing. Eduard Trzil, MPA
feditel odboru Fizeni provozu



