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Véc:  Souhrnné stanovisko k ASP Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice, 3. dil¢i plnéni

Viézeny pane fediteli,

v ndvaznosti na Vas dopis se Zadosti o pfipominky k ASP Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice,
3. dil¢i pIlnéni Vam timto zasilame souhrnné stanovisko Ministerstva dopravy v této véci.

1) Opakovana pripominka: Ve variantach 2, 3, 5 a 6 maji vSechny Os vlaky ve stanici
Prostéjov hl. n. stanoven pobyt na 4 minuty — ve varianté 0 - Bez projektu maji pobyt
2 minuty. ProdluzZovani jizdnich dob vede, dle naseho nazoru, k prodluzovani cestovnich dob,
zKresleni piepravni prognézy a mareni benefiti projektovych variant. Pozadujeme proto
z navrhu GVD odstranit zbyte¢né prostoje vlaki ve stanicich.

Ing. Koufil: Pii ndvrhu GVD bylo tifeba respektovat celou fadu omezeni - kolejovy rozsah,
kiiZzovén{ vlakii ve stanicich, provozn{ intervaly, poZadavky na obraty souprav v ZST Olomouc hl.n.
aZST Prostéjov, zavedeni taktového jizdniho Fadu, pifpojné vazby v Olomouci, Prost&jové
a Nezamyslicich. Casové polohy vlakil jsou ovlivnény i celou fadou vné&j§ich podminek mimo
tratovy Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, naptf. €asové polohy vlaki v uzlu Olomouc
a v Nezamyslicich v ndvaznosti na trat’ Brno — Pferov a také jsou podminény ¢asovymi polohami
linky R12. Pokud bychom upravili (zkrétili) pobyt vlakii v ZST Prost&jov, ktery je mozny pouze
v rimci minuty, povede to ke zvySeni nestability JR a tento Easovy prostoj se presune do ZST
Olomouc hl.n. a ZST Nezamyslice.

2) Al, cast 3.1.8, str. 59: Uvedené vysledky ekonomického hodnoceni neodpovidaji ostatnim
¢astem dokumentace. PoZadujeme opravit.
Ing. Sembera: bude opraveno

3) Al, &st 6: Uzemi, pro které je zpracovdna prepravni prognéza neodpovidd pozadavkim
na vymezeni tohoto uzemi v ZTP.

Ing. Sida: S pfipominkou nesouhlasime. Zpracovany dopravni model kromé vlastni fesené traté ¢.
301 zahrnuje téz SirSi okoli prostfednictvim samostatnych dopravnich zoén reprezentujicich
vzdalenéjsi destinace linek jedoucich po feSené trati (tj. na jihozdpad€ Brno, na jihovychodé



16/2019-130-KR/4

KroméfiZ, na vychodé Pierov a na severozdpadé Zabieh na Moravé a Sumperk/Jesenik). Uzemi
zahrnuté do pfepravni prognézy odpovidd pozadavkim dle ZTP a umozZiuje zohlednit vSechny
klicové prepravni vztahy v rdmci ovlivnéné oblasti.

Ing. Sida (po projedndni): Ve zpravé bude obrizek feSeného tizemi doplnén o oblast Sumperska a o
piislusné tdaje o dopravnich zénach.

4) Al, cast 6.3.2.4: Vysvétleni propadu cestujicich v mezilehlych stanicich a zastdvkich
v dlouhodobém vyhledu (2028 — 2050) vlivem ,,o0becného klesajiciho trendu regiondlni prepravni
poptdvky“ je velmi zavadéjici. Z celé pasdZze A6 neni vibec jasné, jak zpracovatel pracuje
s indukovanou dopravou a evidentné pieceniuje vyvoj stupné automobilizace (viz text a grafy
na str. 241 a ddle) i pies vysokou miru pravdépodobnosti, Ze se mira saturace automobily v Ceské
republice jiZ napliiuje a vétSina domécnosti jiZz automobil vyuziva.

Ing. Sida: Pokles obratli souvisi sprognézovanym tizemnim a demografickym vyvojem
v dotéenych regionech, z néjZ vyplyva prohlubujici se tibytek obyvatel ve venkovskych oblastech, a
tedy 1 pokles prepravni poptavky pravé po regiondlni dopravé. Indukovand doprava je v prognoze
zohlednéna na zdklad¢ elasticity poptavky (zavislost zmény poptdvky na zméné vnimané cestovni
doby VHD) a jeji pifinosy jsou vycisleny ve vystupech pro ekonomické hodnoceni v souladu
s ptisluSnou rezortni metodikou (Casové uspory z indukované pfepravy hodnoceny dle pravidla
jedné poloviny). Predikce vyvoje automobilizace vychédzi z analyzy historickych dat o poctech
vozidel v CR a ze srovnani s dal§imi prognézami i vyvojem ve vyspélejsich evropskych zemi. Dle
naSeho ndzoru neni pravdépodobné, Ze by jiz v soucasnosti ¢i v blizké dobé mélo dochézet
k zastaveni rlGstu poctu osobnich vozidel na obyvatele. Je vSak zfejmé, Ze vysledny stupen
automobilizace nebude ve vsech krajich a regionech CR totoZny, z tohoto ditvodu jsou v ramci
pfepravni progndézy pochopitelné¢ zohlednény rozdily v potech automobili mezi jednotlivymi
obcemi (resp. zénami modelu), a to na zdkladé dostupnych historickych dat z registru vozidel.

5) Al, ¢ast 6.3.2.6: Nové doplnénd ¢ast o prepravnim potencidlu zadchytnych parkovist P+R a B+R
se vibec nezabyvd jejich vyuZzitelnosti v praxi a obsahové je v rozporu se ZTP, s tim, Ze zpracovatel
se automaticky odmitd tématem zachytnych parkovist zabyvat s odkazem na potiebu detailnéjsiho
prizkumu a Casto uvadi odiivodnéni, které si vzdjemné odporuje.

Ing. Sida: S pfipominkou nesouhlasime. V souladu se ZTP je v rdmci dopravniho modelu zahrnuta
moznost predikce zatizeni kombinovanou osobni piepravou (kombinace vefejné a individualni
dopravy za pouZiti zachytnych parkovist), a to prostfednictvim zvlaStnich dopravnich médi P+R
(kombinace IAD a VHD) a B+R (kombinace jizdniho kola a VHD). V piipad¢ zst. Prostéjov hl.n., u
niZ se jiz v rdmci navrhu technického feSeni pocita s vystavbou zachytného parkovisté, dopravni
model a pfepravni progndza toto feSeni piimo zahrnuje. U zbyvajicich stanic a zastdvek na feSené
Zeleznini trati byla provedena analyza piisluSné lokality (souCasny stav a redlnd kapacita
parkovani, spadovd sidla zachytného parkovist€, Casovd dostupnost) a posouzena smysluplnost
zfizovani zdchytného parkovisté. Podrobnéjsi analyzy a vypocCty (napt. predikce poctu cestujicich
vyuzivajicich parkoviSt€) by sice vradmci zpracovaného dopravniho modelu samoziejmé bylo
technicky mozné provést, nicmén¢ vlivem relativné nizkého pfepravniho dopadu parkovist’ (fddoveé
se jednd o jednotky, maximdlné¢ desitky uzivateli denn€) v porovnani s celkovymi pfepravnimi
proudy na dopravni siti (fddove stovky az tisice cestujicich denn€) je nejistota takovéto predikce
objektivné piili§ vysoka na to, aby na jejim zdkladé bylo mozné napi. zodpoveédné feSit konkrétni
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parametry zichytného parkovisté (pocet parkovacich mist, pocet stojanti apod.). Z tohoto diivodu
bylo v textu odkdzdno na potiebu detailnéjSiho prizkumu/analyzy jednotlivych lokalit, které jde
podle naseho nézoru nad rdmec zaddni studie proveditelnosti.

Ing. Sida (po projednéni): Bude doplnén vystup z dopravniho modelu v okoli P+R u Zst. Prost&jov,
zobrazujici kombinované vztahy VHD x IAD.

6) A6: Uvedené Casové horizonty vystavby uvedené ve schématech neodpovidaji ostatnim ¢astem
dokumentace. PoZadujeme opravit.
Ing. Sembera: bude opraveno

7) A6: Vzhledem k pldnu konverze trakéni soustavy na tizemi celé Ceské republiky doporudujeme
volbu feSeni vyuZitelnou 1 pro budouci konverzi trakéni soustavy na trati Olomouc — Prerov.
Soucasné doporucujeme proveéfeni moznosti vyuZiti stiidavé trak¢ni soustavy s jednotnou fazi, kterd
umoznuje vyssi efektivitu feSeni 1 s ohledem na navazujici traté.

Ing. Sembera: pifnosy z trati Nezamyslice — Olomouc nejsou natolik velké, aby obhdjili vystavbu
TNS Grygov pro IIl.tzk v kone€ném vyhledu konverze. Bylo by vhodné naopak vystavbu TNS
Grygov feSit vramci piipravy konverze a do studie Nezamyslice — Olomouc zavést ,,pouze*
napojeni na tuto TNS (jedno z doporuceni v rdmci manazérského shrnuti). Pfedpokladame, ze
obhgjitelnost TNS Grygov v ramci konverze bude snazsi. V SP je uvaZzovano s nédklady na TT
Grygov — tyto by mohly tvofit zvySeni rezervy projektu, kterd se jevi jako mald.

8) A6, str. 15: ,,1 ve varianté bez projektu se pocitd s navysSenim dopravy. Vzhledem k tomu, Ze uz
nyni je subsystém energie poddimenzovdn (jednd se o nejdelsi stejnosmérné napdjeny tisek v CR),
tak je potreba pridat dalsi napdjeci bod. Proto se uvaZuje ve varianté bez projektu s vybudovdnim
nové trakcni menirny v Prostéjove. Bez ni by nemohlo dojit k navyseni ani zachovdni stdvajiciho
elektrického provozu.

Neni zfejmé, zda je investice do této ménirny zahrnuta do investic ve var. BP. Prosime zkontrolovat
a doplnit

Ing. Sembera: v nakladech var BP je obsaZeno

9) A7: Vramci CBA je uveden ndrist externich ndkladi ve stavu s projektem oproti stavu bez
projektu (v souvislosti s narGistem dopravniho vykonu). V rdmci investice je vSak soucasné na trati
uvazovano, v kontextu okolnich trati, zavedeni vyhradniho provozu vlakt pod dohledem systému
ETCS, ktery redlné riziko nehody sniZuje.

V kontextu kapitoly 8.1.14 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb, je vSak tteba ,,odbornym odhadem stanovit miru sniZeni nehodovosti
po realizaci investice (na zdkladé konkrétnich typit nehod, které se v rdmci dané infrastruktury
v minulosti staly, pripadné celorepublikovych primeérit).

Ing. Funk: Vypocet externalit dopravy je proveden v souladu s Rezortni metodikou, pfiemzZ u
vSech projektovych variant dochazi vlivem ptevedeni cestujicich na Zeleznici k Gispordm externalit
dopravy a to v€etné sniZeni poctu nehod, resp. zvySeni bezpecnosti provozu.

Pro zapocteni piinost ze zvySené bezpecnosti provozu vlivem zavedeni ETCS je nutné zndt, jak a o
kolik konkrétné se bezpeCnost provozu zvysi. V soucasnosti zpracovateli neni znamo, Ze by
existovala ovéfena data, kterd by potvrzovala a kvantifikovala tento pfinos.
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10) B6: Neni zcela ziejmé, co zpusobuje tbytek cestujicich ve var. 2 v regiondlni dopravé oproti
stavu BP. Prosime vysvétlit.

Ing. Sida: Ve varianté 2 dochdzi k mirnému tibytku vytiZeni regionalnich vlaki v tiseku Prost&jov —
Nezamyslice v fadu nékolika desitek cestujicich denné. To souvisi se skutecnosti, Ze v tomto tseku
oproti stavu bez projektu dochdzi k navySeni poctu rychlikii pfi zachovani konstantniho poctu
osobnich vlakt, coZ v dopravnim modelu zplisobuje pfevedeni ¢4sti cestujicich pravé z regiondlnich
na ddlkové vlaky. Zaroven vSak plati, Ze celkovy soucet cestujicich v tomto useku (regionalni +
dalkové vlaky) je v projektové varianté vyrazné vyssi nez ve stavu bez projektu.

S pozdravem

Ing. Jindfich KusSnir
reditel
Odbor drézni a vodni dopravy
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