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1. Pozadi

Prijemce predlozil JASPERSuU navrh zavéreéné studie proveditelnosti ke pfipominkam v bfeznu
2019. Tato poznamka se tyka novych predlozenych dokumentl a navazuje na pfedchozi poznamky
a setkani s JASPERS v lednu, kvétnu a listopadu 2018.

V navrhu zavére¢ného vystupu studie byla zpfistupnéna Uplina zprava, ktera se sklada z nékolika
rznych kapitol, v€etné kvalitnich analyz s vyznamnymi zlepSenimi v kapitolach 6 a 8 a nového
souhrnného dokumentu.

1. Uvod

2. Stru€ny popis soucasného stavu a navrhované technické moznosti
3. Shrnuti (nékterych) vysledkl studie bez zavérd

4. Technické otazky a feSeni

5. Operac¢ni model a posouzeni kapacity

6. Analyza poptavky po dopravé

7. Ekonomicka analyza (pfiloha 13 kvalitativni analyza rizik)

8. Posouzeni vlivli na zivotni prostredi (pfiloha hodnoceni klimatu)

9. Zavery

10. Samostatné shrnuti studie

Nize uvedeny prehled se zamérfuje na jednu zménu designu, kterou povazujeme za opravnénou
(alesponi pro dal$i fazi vyvoje) a néktera dalsi vylepdeni / opravy, které Ize jesté provést v kapitolach
6-10 a navrhu (hlavni zmény v téchto dokumentech ).

Stanovisko o vysledcich studie bude poskytnuto pozdéji.

Komentare k Technickému navrhu stanice Prostéjov

stanice Prostéjov (ve varianté 2) podle naSeho ndzoru stéle ponechavé otevieny dalsi optimalizacni
potencial.

Hlavnim cilem technického navrhu bylo zfejmé zahrnout maximaini potencialni pocet koleji, coz v
dusledku omezeného prostoru mélo za nésledek geometrii drdhy, coZ ohroZuje efektivitu provozu.
To muze byt rozpoznano od planu obsazeni drahy Ze nékteré drahy nejsou zvyklé na pfijimat a
odchazet vlaky (ale jak vysvétlil v odpovédi pro ukladani néjaké vlakové soupravy pies noc, ktery
neni primarni Gcel stanice).
Kouril: Bereme na vedomi.
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Koleje €. 4 a 7 by proto mohly byt odstranény v pfistim stadiu navrhu a uvolnény prostor by umoznil
vétsi flexibilitu pro pfehodnoceni geometrie koleji a vyhybek.

Sembera: Bereme na védomi, miZe to byt ndmét pro navazujici pfipravu — Zamér projektu a
Dokumentaci pro tuzemni fizeni.

3. Pripominky k zakladu analyzy poptavky a jeji aplikaci ve studii (kapitola 6 a
vstupni tabulky do CBA).

Kapitola analyzy poptavky je nyni dobfe pfipravena a ukazuje velmi dobry prehled o funk&nosti poptavky
linky, kter4 pomahd s pochopenim operacniho programu vlaku.

a) Presny popis predpovédni zakladny

kdyZz je prognéza nyni prezentovdna l|épe, nasledujici pozndmky stale plati pro zajisténi
transparentnosti: :

e Uvedte prosim pfesny vztah mezi progn6zou nezavislymi proménnymi (napf. HDP,
vlastnictvim automobilli, obyvatelstvem, pracovnimi misty atd.) A dopadem poptavky (pocet
jizd / vzdalenosti). Nezavislé proménné jsou nyni dobfe popsany, ale ne presné tak, jak
ovliviiuji prognézu poptavky (napf. Elasticita mezi HDP a poptavkou nebo vazba mezi
vlastnictvim automobilt a poptavkou automobil(i / PT).

Sida: Bude doplnéno.

e Uvedte nékolik pfikladli kalibrovanych vyrobnich faktord, gravitacnich kfivek a parametri
citlivosti logit (nebo uzitnych funkci s parametry) pro nékteré z nejbéznéjSich kombinaci
socioekonomickych skupin / vyletnich pard.

Sida: Bude doplnéno.

b) Neshoda O-D obrazu a tabulky

O-D diagram (obrazek 20) neodpovida O-D tabulce 7, napt. silné spojeni O-D mezi Brnem a
Olomoucem v tabulce je v diagramu slabé. Zkontrolujte a opravte.

Sida: Nedopatfenim byl zobrazen neaktudini diagram - bude opraveno (v kapitolach 6 i 10).
4. Poznamky k ekonomické analyze (kapitola 7)

Vysvétlete prosim, jak byly Uspory €asu cestovani zohlednény. Text naznacuje, ze ¢asové Uspory
jsou ve vlakovych jizdnich ¢asech, zatimco ¢asové Uspory, které povazujeme za vnimané, jsou
vnimany jako ¢asy od dvefi ke dvefim, v€etné vyhod souvisejicich se zlepSenim interval(l vlaka.

Funk: Casova Uspora vyjadfena v osobohodindch reprezentuje Usporu vnimané cestovni doby,
ktera kromé ¢isté cestovni doby zohledriuje i dalsi faktory dopravniho spojeni.

5. Pripominky ke kvalitativni analyze rizik (priloha ke kapitole 7)
Mely by byt zahrnuty a dusledné zohlednény i klimaticka a environmentalni rizika uvedena v
analyze Zivotniho prostfedi a klimatu.

Sembera: bude dopinéno

Zduvodnéni pravdépodobnosti (pro€ je to pravdépodobné) a dopad (pro¢ takovy dopad) by bylo
mozné zlepsit alespor pro klicova rizika. Opatfeni ke zmirnéni klicovych rizik (pfedbézna
zmirnéni) by mohla byt podrobnéji zpracovana.

Sembera: bude dopinéno
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pro€ je soucasny navrhovy standard Q100 stale povazovan za pnméFeny (pro mosty, atd.) S
ohledem na vysledky analyzy zmeény klimatu (tj. Zvy$eni expozice a vyznamného rizika). souvisejici
s povodnémi). Jaka dal§i opatfeni by mohla byt pfijata, aby se zajistilo, ze zavazné zaplavy s

vyznamnymi dopady na infrastrukturu nebudou ¢astéjsi a Skodlivéjsi.

Sembera: ndvrhové parametry Q100 jsou nastaveny v souladu s legislativou CR. Napf. pro ndvrh
otvoru mostu je Q100 minimalni droveri pratoku, nicméné legislativa (normy) v CR ke Q100 podle
typu infrastruktury, duleZitosti infrastruktury, a typu vodniho toku (horsky, v niZziné) nastavuji
soucinitele, kterymi definuje navrhovy pratok (zvysi se minimalni Q100). Je mozné (nebylo
podrobnéji zkoumano), Ze po zohlednéni téchto soucitnitelt a zpétném vyhodnoceni kapacity
otvorti jsou redlné dosahovany daleko vyssi pratoky (priichody) mostnimi otvory. Déle napf. SZDC
ma ve svych predpisech definovano, Ze chce mit drover plané Zelezni¢niho spodku nad Q100.
Jinymi hodnotiteli by mohla byt zpochynéna ekonomi¢nost navrhu a naopak zbyte¢né navysovani
investi¢nich nakladu. Nebylo uplné ambici projektu, jit proti parametrim definovanymi strategiemi
v CR (legislativa, normy, predpisy SZDC). Na uvedené se domnivdme, Ze by bylo nutné vést
pomeérné naro¢néjsi debatu na drovni strategii (napf. agendu “vody” a vodnich toki véetné
strategie ma na starosti Ministersto zemédélstvi CR). Jinak samozfejmé i na urovni CR jsou
vyjimky, napr. po zkusenostech s povodnémi v roce 1997 v Olomouci na fece Moravé, jsou veskeré
Upravy v intravilanu mésta Olomouc navrZzeny na priblizné Q300. Se spravcem toku (Povodi
Moravy) byly mozZnosti na urovni Olomouce projednavany s ohledem na koordinaci jejich
samostatné stavby/investice protipovodriovych dprav. Bylo dohodnuto, Ze doplriujici inundacni
otvor pres Zeleznici, ktery v kombinaci s Zeleznicnim mostem prevede Q300 bude predmétem
stavby protipovodriovych dprav — zejména s ohledem na ndvaznost na dalsi technicka opatreni
(terénni Upravy pro rozlivy v okoli feky Moravy, navazujici suché koryta apod). Zelezniéni most
pres Moravu je soucasti SP a fesi pravé odstranéni pilifi v toku pro snizeni bariéry pfi povodnich
a minimalizaci vzduti hladiny feky. Dle naseho nazoru tak byla definovana a zohlednéna kriticka
mista, véetné navrhu technického feseni s vysSimi naroky nez Q100 v odpovidajici drovni.

7. Conclusions (Chapter 9)
Doporucujeme tuto kapitolu odstranit a absorbovat do kapitoly 10 (shrnuti pro management).
8. Souhrn spravy (kapitola 10)

Dokument je novy a obecné dobre vyvinuty, poskytuje logické shrnuti studie a vyvoje / hodnoceni
feSeni. Pro zlepSeni tohoto doporuc¢eni vydavame nasledujici doporuceni:

e Shrnuti na za¢atku souhrnného dokumentu by mélo shrnout nejen pfistup, ale také hlavni
vysledky a doporuceni pro studii. Mélo by to byt samostatny 4strankovy text pro osoby s
rozhodovaci pravomoci ke &teni.

Sembera: bude doplnéno

e Zahrnout tabulku 15 z kapitoly analyzy poptavky, ktera ukazuje vyznamny dopad brnénského
uzlu a brnénského projektu Prerov na objem Zelezni¢ni dopravy a vztahy O-D.

Sida: viz vyse

e V kapitole zavéry prosim upfesnéte, Ze definovany projekt je integralné spjat s brnénskym
uzlem a investicemi Brno-Pferov a neni bez téchto projektd realizovatelny ani zivotaschopny.
Sembera: bude dopinéno

e V kapitole zavéry také shriite klicova opatfeni ke zmirnéni vyplyvajici z analyzy rizik a
zivotniho prostfedi / klimatu.

Sembera: bude doplnéno (Reichlovd, budu potfebovat jeden odstavec k ZP a klimatu do
zavéru, napf. snizeni CO2 + hluk + dopad/vliv na klima)
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