Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

—\
s E D‘ Generaélni reditelstvi
fz — Dlazdéna 1003/7

Sprava Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 49237/2018-SZDC-GR-026 026

Zde dne: 1.10. 2018 ivr n g .
Nagezn:  53942/2018-SZDC-GR-O6 Ing. Jifi Michalica
Vyfizuje: Ing. Pavel Skala

Telefon: 972 246 166

Mobil: 601 391 995

E-mail: skalap@szdc.cz

Datum: 2.11.2018

Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, 2. diléi
plnéni — stanovisko 06

Obdrzeli jsme k pfipominkam dokumentaci 2. dil¢iho plnéni Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace
trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (dale jen ASP), ke které mame nasledujici pfipominky:

Obecné

Z vysledkt ekonomické analyzy vyplyva, ze kladnych vysledk( dosahuje pouze Varianta2 -
Optimalizace. Upozorfiujeme, Ze tato varianta nedosahuje vyrazné kladnych vysledkd a z hlediska
ekonomického hodnoceni je rizikovd pro dalSi stupné projektové pfipravy, pro které by byla jen
minimalni rezerva. Bylo by tak vhodné podrobnéji vyhodnotit, zda byly do CBA hodnoceni promitnuty
vesSkeré kvantifikovatelné pfinosy projektu a rovnéZz zvazit nezbytnost realizace veskerych
navrhovanych investi¢nich opatfeni u této varianty.

Ing. Sembera: k uvedenému slouZi pripominkové Fizeni SZDC. Pokud nejsou dostateéné
vyhodnoceny pfinosy, prosime o jejich identifikaci a pfipominkovani. Redukce nakladd pdjde na vrub
technického feseni, které jiz bylo odsouhlaseno riznymi slozkami a je to jisty krok zpét. Dalsi
moznosti napf. oddéleni GSM-R a ETCS od hlavni stavby nebo oddéleni dopadu prechodu na
stfidavou trakci (v SP je nutny ndvrh TT Grygov s umisténim na Il.TZK. Pokud by ale postup
zavedeni stfidavé trakce byl nejorve na Ill. TZK, pak nebude stavba Nezamslice - Olomouc zatiZena
naklady na TT Grygov) a jejich obhajitelnost v ramci multikriteridlnich analyz jsou véci a moZnosti
zadavatele.

Vzhledem ke zkuSenostem z projednavani feSeni zabezpeceni zelezni¢nich prejezdl Ize ocekavat
pozadavky na zruSeni nékterych prejezdl a jejich nahradu za mimodroviova krizeni.
Proto pozadujeme, aby se zpracovatel v dokumentaci zabyval problematikou n&hrad i zbylych
zelezniénich prejezdd za mimouroviiova kfizeni, a to tak, aby rozsah nahrad byl navrzen, projednan
a uzavien v ASP a nebyl tak rozsah navySen v dalSim stupni dokumentace. Jako doklad pro
rozhodnuti, které Zelezni¢ni prejezdy bude tfeba nahradit, bude tato problematika zpracovana
v rizikové analyze. Za velmi problematické napf. povazujeme ponechani Zelezni¢nich pfejezdu
v dopravnach. Zpracovat detailni feSeni jednotlivych Zelezni€nich pfejezdl s ohledem na pracnost
tohoto Ukolu nepoZzadujeme. Soucasné je nutno vytvofit rezervu v investi¢nich nakladech (kapitola
mosty) pro ndhradu vytipovanych pfejezdd, u nichz bude vtéto fazi stanoveno, Zze maji byt
nahrazeny.

Ing. Sembera: ndvrh mimodrovriovych kiizeni je nékladny, a jeden podjezd nebo najdezd se
pohybuje na drovni 20 - 40 mil K¢ — tj. dprava komunikaci, vykopy ramp, vlastni most, zabory. Bez
znalosti poctu prejezdll nelze vyhodnotit dopad, ale pro obhdjitelnost projektu muZe byt uvedené
zasadni.
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Dopravni technologie (zpracoval: Ing. Ales Zeman, tel.: 702 209 232)

V dopravni technologii se uvadi, Ze je uvazovano s TZZ 3. kategorie typu elektronicky autoblok ABE.
Dale je uvedeno, Ze nebudou stani¢ni ani tratové Casti vybaveny vlakovym zabezpecovacem
vzhledem k nasazeni systému ETCS. Neni nadm tedy zfejmé, co je navrhovano? Ddle neni
v dopravni technologii uvedeno, s jakym provozem je uvazovano po realizaci stavby, zda se bude
jednat o vyhradni provoz nebo se bude jednat o pfechodné obdobi. V pfipadé pfechodného obdobi
bude potfebné doplnit tento stav do studie (délka pfechodného obdobi, vliv na navrhovy GVD, dopad
do ekonomiky projektu atd.), kdy vlaky bez dohledu ETCS pojedou maximalni rychlosti 100 km/h.
V pfipadé vyhradniho provozu pod dohledem pod ETCS by nemélo byt navrhovano TZZ 3. kategorie
typu elektronicky autoblok.

Ing. Kouril: V prabéhu zpracovavani studie doslo ke znacnému vyvoji ETCS a k ujasnéni nékterych
zalezZitosti. V navrhovaném stavu po realizaci stavby se pocita s vyluénym provozem ETCS, na
zdkladé tohoto bude upraven navrh zabezpecovaciho zafizeni cilového stavu. PoZadované bude
dopInéno do studie.

Technické feseni (zpracoval: Ing. Miroslav Velis, tel.:972 244 368)

Navrzené feSeni s Uroviiovym pfistupem v zast. Kralicky povazujeme do budoucnha
za neprojednatelné feSeni. Pozadujeme navrhnout mimoudroviovy pfistup na nastupisté, pficemz
na zakladé vykladu Ministerstva pro mistni rozvoj k bezbariérovému uzivani staveb otisténého
v pfiloze Stavebné spravni praxe ¢asopisu Urbanismus a Uzemni rozvoj, roénik XVI, ¢islo 2/2013
a SZDC vyzadaného vyjadreni Ministerstva dopravy, bezbariérové pristupy na Zel. nastupisté se resi
jako komunikace pro chodce ve sklonu a nikoliv jako bezbariérova rampa.

Ing. Sembera: névrh droviiového pristupu byl zvolen k frekvenci cestujicich na zastdvce a
k nakladim a sloZitostem ziizeni bezbariérového pfistupu. Po dohodé mizZe byt zapracovano
s dopadem na navyseni IN o cca 10-15 mil KC.

Elektricka trakce (zpracoval: Ing. Milan Zednik, tel.: 972 246 622)

Zadame o provéfeni moznosti posunuti styku napétovych soustav AC/DC blize k Zelezniénimu uzlu
Olomouc do lokality Nové Sady. PFi této moznosti by dosSlo ke zjednoduSeni koncepce napajeni.
Nebude potfeba napajeni z mobilni ménirny Blatec, ktera je napajena z TM Grygov pfivodnim
napajecim vedenim v délce 6 km.

Ing. Sembera: viz nize

Zadame o doloZeni vypoétu rusivych vlivi stiidavé trakce 25 kV na ostatni inzenyrské sité dle CSN
34 20 40. Zadame o definovani nakladi na ochranna opatteni proti rusivym vlivam stfidavé trakce
na stavajici drazni i mimo drazni inZenyrské sité.

Ing. Sembera: nedomnivdme se, Ze uvedené vyplyva zrozsahu zadani studie. Pokud bude
poZadovano, trvame na zpracovani dodatku smlouvy o dilo s nacenénim pracnosti uvedeného
vyhodnoceni.

Ekonomické hodnoceni (zpracoval: Ing. Petr Kratochvil, tel. 601 102 282)

Bylo zjisténo nasledujici:

CBA list 3 PN infrastruktury — vzhledem k odliSnym konverznim faktorm u nakladd na opravy
a reinvestice je nutné pfislugné naklady umistovat do spravnych fadkt v CBA tabulkach. Zadame
0 opravu.

Ing. Funk: Bude upraveno

CBA list 4 PN vozidel — jednotkové sazby provoznich nékladt vlaki jsou v CU 2017, zatimco EH je
v CU 2018. Zadame o opravu.
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Ing. Funk: Bude prevedeno na CU 2018

e S. 24 (resp. 279) — pfi vypoctu hodnoty €asu je uvazovano s 10% podilem pracovnich cest v pfipadé
vlaku, zatimco v pfipadé autobusu a IAD je uvazovano s 5% podilem. Zadame o provéfeni
spravnosti této Gvahy a pfipadnou opravu.
Ing. Funk: Podil pracovniho ¢asu pri vypoctu hodnoty ¢asu bude sjednocen na 10% dle doporuceni
Rezortni metodiky.

V ramci kontroly ekonomického hodnoceni nebyla provéfovana spravnost vstupt.

Formalni pfipominky:

e S.1 (resp. 256) — uvedeno, ze hodnoceni bylo provedeno pro varianty 1-3. Hodnoceni pro variantu 1
vSak provedeno nebylo. Prosime o opravu textu.
Ing. Funk: Jedna se o informaci k EH zpracovaném v plvodni SP z kvétna 2016, kde byly
ekonomicky hodnoceny varianty 1) minimalni, 2) optimalizace, 3) modernizace, 5) optimalizace +
grygovska spojka, 6) optimalizace + némcicka spojka.

e S. 10 (resp. 265) — v kapitole ,Stav s projektem* je v posledni vété chybné uvedeno, Ze se jedna
o variantu bez projektu.
Ing. Funk: Bude opraveno

Ing. Alena HeiniSova
Feditelka odboru pfipravy staveb
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