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Stanovisko 026 k 2. diléimu plnéni ASP Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Vazeny pane inZenyre,
zasilame Vam pripominky a dotazy odboru strategie 026 GR SZDC k druhému dil&imu pinéni

aktualizace studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice” (dale jen
ASP). NiZe uvadime pfipominky a dotazy k jednotlivym ¢astem dokumentace.

Obecné pripominky:

Textova ¢ast dokumentace je pomérné Spatné ¢lenéna a diky tomu je obtizné v ni hledat konkrétni
informace. V digitalnim odevzdani je dokumentace nevhodné délena na samostatné soubory.
Doporucujeme strukturovat dokumentaci napfiklad nasledujicim zpusobem:

- Shrnuti (analyza, stanoveni cild, vysledky a hodnoceni variant)
- Technické feseni

- Zivotni prostredi

- Dopravni technologie

- Dopravni model a prepravni prognéza

- Ekonomické hodnoceni

- Dokladova ¢ast

- Ceniky a CBA

Ing. Sembera: bereme na védomi. Clenéni vychédzalo z pivodniho pokynu GR &. 01/2010 a
z Clenéni pavodni dokumentace. Rozumime, Ze v case se vyviji poZadavky. Ale vlastné i
zadani aktualizace mohlo upozornit, Ze se chce ¢lenéni zménit a Ze nevyhovuje. Pokud bude
vyZadovano, bude prepracovano.

Technické fesSeni — Zabezpecovaci zarizeni

- S ohledem na nasazeni systému ETCS jakoZto vyhradniho systému viakového
zabezpecfovace pozadujeme v pfipadé navrzeni tratového zabezpec€ovaciho zafizeni typu
trojznakovy automaticky blok s proménnymi navéstidly prokazat jeho skute¢nou dopravné-
technologickou potrebu v tomto plném provedeni. Vozidla pod dohledem systému ETCS
jsou schopna jizdy v tratovych oddilech vymezenych pouze detekénimi prostfedky (pocitaci
naprav) bez proménnych navéstidel (napf. pouze s Lokalizacnimi znackami ETCS).
Tratové zabezpeCovaci zafizeni pak mulzZe zajiStovat funkci tratového souhlasu pro
zabezpeceni jizd protismérnych vlakd, jizdu naslednych viakd maze zajistit RBC systému
ETCS.

Ing. Kouril:

Satoria:

Ing. Sembera: ETCS se pomérné rychle vyviji. Projektant nemusi byt vZdy u zrodu vech
nejnovéjsich poznatku, tak jak je tomu napr. u odboru strategie. Nejsme si jisti, jestli je
uvedené cisté zaleZitosti vyhodnoceni dopravni technologie. Je spis o skute¢nosti, jestli trat
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bude provozovana pouze ve vyhradnim provozu (jestli to spravné interpretujeme tak z NIP
ETCS 2017 vyplyva, Ze asi ani jina moZnost neni...?). Nicméné upozorriujeme, Ze trat ma sva
provozni specifika - ¢asté protismérné jizdy, a mizZe to mit dopad v pfipadech kombinace jizd
viaky vybavenych ETCS a nevybavenych. Vtomto ohledu bylo na urovni SP voleno
Lbezpecnéjsi* reseni. Cenové to nema viliv — MOPIN neuvadi alternativu ceny bez AB. Musel
by se pouZit individualni kalkulace, a k té zatim nename cenovou oporu z jinych akci (napr.
Uni¢ov — Olomouc

Prepravni prognéza (¢ast A6):

Obr. 40 Rozdilovy kartogram — Z jakého divodu dojde k navySeni prepravniho proudu ve
varianté 6 v relaci Kojetin — Pferov?

Ing. Sida: Z analyzy smérovani pfepravnich proudii z Useku Kojetin — Prerov vyplyvd, Ze
z celkového rozdilu (navyseni o cca 600 cestujicich vice ve varianté 6 oproti varianté 0)
tvofi cca 300 cestujicich ze/ve sméru Prostéjov (divodem lepsi parametry nabidky
neprimého viakového spojeni v relaci Prostéjov — Nezamyslice/Némcice — Kojetin — Prerov)
a cca 300 ze/ve sméru Vyskov ¢i Brno (divodem lepsi parametry nabidky neprimého
vlakového spojeni v relaci Brno — Vyskov — Nezamyslice — Kojetin — Pferov s prestupem
v Nezamyslicich ¢i Vyskove). Lepsimi parametry nabidky nepfimého viakového spojeni je
v tomto pripadé myslen jednak vyssi denni rozsah dopravy ve varianté 6 (vice vlakd linky
R12 mezi Brnem a Olomouci, vice regionalnich viakii mezi Vyskovem a Nezamyslicemi),
jednak rozdily v linkovém vedeni (pfima regionaini linka Vyskov — Nezamyslice — Prerov
jako nahrada za odklonéné osobni viaky z trati ¢. 301), a jednak ¢asovych polohach viaki
umoZznujicich lepsi navaznosti pfi pfestupech v nékterych relacich (Brno — Kojetin — Pferov
s prestupem ve Vyskové ¢i Nezamyslicich, Prostéjov — Kojetin — Prerov s prestupem
v Nezamyslicich). Vzhledem k tomu, Ze k nékterym vyse uvedenym rozdilim v nabidce
vlakové dopravy ve vétsi ¢i mensi mife dochazi i v ostatnich projektovych variantach 2, 3 a
5, Ize rovnéZz u téchto variant v pfedmétném useku Kojetin — Prerov pozorovat urity nardst
poctu cestujicich oproti varianté 0 (viz rozdilové kartogramy na obrazcich 37 — 39).

V pfepravni progndze se pracuje se trendem poklesu prepravnich proudd v regionalnich
vlacich. Pfesto za poslednich 10 let pfepravni proudy v pfiméstské regionalni dopravé
spiSe rostly, zejména v pfiméstskych oblastech vétSich mést (Praha, Brno, Ostrava). Je
mozné s timto trendem pocitat i v pfipadé oblasti dot¢ené SP?

Ing. Sida: Prepravni prognéza vychdzi primdrné ztrendii demografického a
socioekonomického vyvoje, které jsou Feseny v podrobnosti na jednotlivé obce zajmového
uzemi. V ramci zpracovaného multimodalniho ctyrstupriového modelu neni mozZné primo
ovlivnit vysledny trend vyvoje prepravni poptavky v regionalnich viacich, resp. je to mozné
pouze nepfimo prostrednictvim nastaveni vstupnich velicin a charakteristik uzemi, t.
predevsim poctu obyvatel a strukturu populace v jednotlivych obcich (dopravnich zénach) a
atraktivitu jejich uzemi. Trendy vyvoje téchto ukazatelt se pfitom v jednotlivych oblastech
vice ¢i méné lisi, proto napr. v rozvijejici se Brnénské aglomeraci je skutecné
v nasledujicich letech predpokladano dalsi posilovani poptavky po priméstské regionalni
doprave, ale naopak v mené rozvinutych oblastech Olomouckeho ¢i Zlinského kraje je
v souladu s udaji CSU uvaZovdna méné pozitivni populaéni prognéza, jejimz disledkem je
mimo jiné téZ spise klesajici trend poptavky po regionalni dopravé. Vzhledem k tomu, Ze
resené uzemi zahrnuté do SP je kromé mensi casti Brnénské aglomerace a
Jihomoravského kraje tvofeno zejména tzemim Olomouckého a Zlinského kraje, celkovy
pocet obyvatel zde v dlouhodobém vyhledu zietelné klesa (v ramci modelovaného uzemi je
uvaZovano v roce 2017 s cca 950 tis. obyvatel a v roce 2053 s cca 870 tis. obyv. dle stfedni
varianty populaéni prognézy CSU), a rovnéZ trend budouciho vyvoje pfepravnich objemu a
vykon( regionalni dopravy v souhrnu je spise klesajici. Konkrétné z pohledu resené trati ¢.
301 se to tyka predevsim jizni ¢asti mezi Prostéjovem a Nezamyslicemi, coZ je ovsem plné
v souladu s dostupnymi daty ze séitani CD, podle nichZ zde za poslednich 5 let dochézi
k postupnému poklesu poctu cestujicich v regionalnich vlacich. Naopak v nékterych
konkrétnich lokalitach a vyznamnéjsich pfiméstskych relacich Ize navzdory pfevazujicimu
dlouhodobému trendu oekavat posilovani poptavky po regionalni dopravé v kratkodobém
a stfednédobém vyhledu, napf. na trati ¢. 301 jde o usek Prostéjov — Olomouc.
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Ekonomické hodnoceni (¢ast A7)

V této Casti doporucujeme vypustit informativni text popisujici praci s pouzitou metodikou (i
obsahuje jeji celé staté). Jedna se o informativni text, ktery nesouvisi s pfedmétem ASP,
ale spiSe osvétluje nutnost zpracovani EH v ramci ASP. Navrhujeme vypustit kapitoly 7.3.2
- 7.3.5.

Ing. Funk: Bude zapracovano

Zprava ,,Aplikace procesu rizeni rizik dle nafizeni komise (EU) 402/2013“

Velmi kladné hodnotime provedenou analyzu, ktera uchopuje obecny postup stanoveny
provadécim nafizenim Komise (EU) 402/2013 a aplikuje jej do prostfedi Zeleznice.
Uvedena analyza muze byt pouzivdna i nadéle v ramci jednotlivych stupiit dokumentace
nebo u dalSich projektd pfi hodnoceni a posouzeni rizik.

Ing. Sembera: bereme na védomi

V ramci predmétné studie proveditelnosti doporuCujeme jesté rozclenit problematiku
prehledné podle jednotlivych subsystému (napfiklad podle smérnice o interoperabilité —
INS, ENE, CCS...), a doplnit pro kazdy z téchto subsystémui konkrétni rizika vztahujici se k
tomuto projektu, kterd povazuje projektant za problematicka - nyni nebo do budoucna (a
konkrétné je pojmenovat ve vztahu k dané SP), a uvést, jak byla konkrétné u této studie
proveditelnosti a navrzeného feSeni tato nalezena rizika usmérnéna (pouzitim kterého
kodexu spravné praxe,...). V pfipadé, ze bylo v nékterém subsystému identifikovano riziko,
které nebylo usmérnéno (usmérnéni ma byt provddéno az v navazujicich stupnich
dokumentace) nebo pro jeho usmérnéni je tfeba nakladnych opatfeni, pfipadné je
navrzeno vice moznych opatfeni, je tfeba na tuto skute€nost poukazat a stanovit naklady
na usmérnéni rizika (napfiklad zminéné pfistupy na nastupisté). V pfipadé, ze neni zfejmé,
zda uvedend opatfeni jsou dostatecna, a mohlo by hrozit zvySeni nakladu v dalSim stupni
dokumentace zpusobené nakladnym opatfenim pro usmérnéni rizika, doporucujeme
takovou situaci jiz nyni projednat se subjektem pro posuzovani rizik dle provadéciho
nafizeni Komise 402/2013.

Ing. Konratova: ¢lenéni vychazi z potfeb zpracovatele aplikace procesu rfizeni rizik dle
nafizeni Komise (EU) 402/2013, pficemZ neni stanoveno, Ze ¢lenéni ma byt dle smérnice
interoperability. Pro studii proveditelnosti je mozZné urcit varianty kritickych bodt technické
zmény, kde jsou rizika zcela usmeérnény (vétsinové kodexem spravné praxe) a dale ty, kde
to nelze na urovni studie proveditelnosti prohlasit. Pri usmérnéni pomoci jednoznac¢ného
odhadu rizika nebo srovnani s referencénim systémem, se vychazi z podrobnéjsich
informaci technického feseni. Z toho divodu nelze predjimat vysledek a pfipadné vice
naklady. Toto riziko nese zadavatel pfi rozhodnuti konkrétni varianty reseni. Dale bude dle
poZadavku doplnéno.

Ing. Sembera: na urovni studie pfedpokladame, Ze bude sledovano normové feseni. Pokud
tomu tak nebude, bude reseno vyhodnoceni rizik a navrh opatfeni na urovni DUR — a to
z davodu vys$si detailnosti dokumetnace — na urovni fesSeni jednotlivych stavebnich objektu
a provoznich soubort. V tuto chvili nejsou navrhovana néjaka nesystémova feseni. Na

urovni ETCS predpokladame dalsi postup v pripravé narodnich pfedpisti.

Formalni pripominky:

Kapitola 7.4. str. 291, citace: ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
predstavuje zakladni koncepéni dokument, na jehoZ zakladé se predpoklada financovani
realizace projektu v programovém obdobi EU 2014 - 2020.“ — Sohledem na
predpokladanou dobu vystavby (2025 - 2028) je tento pfedpoklad nemozné naplnit. Nutno
opravit.

Ing. Funk: Bude zapracovano

Zpravu ,Aplikace procesu fizeni rizik...“ zapracujte do dokumentace, aby byla jeho
nedilnou soucasti (véetné zahrnuti do digitalni verze dokumentace).

Ing. Sembera: bude zapracovano
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Dékujeme za zodpovézeni dotazl a zapracovani vyse uvedenych podnétu.

S pozdravem

Ing. Mgr. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie
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