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Aktualizace studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice®, vy-
jadreni k 2. diléimu pInéni
K pfedlozenému 2. diléimu pInéni aktualizace studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prosté&jov

— Nezamyslice* pfedklada odbor zdkladniho Fizeni provozu nasledujici pfipominky:
(zpracovatelé: Ing. Milan Stehlik, tel. 972 741 045; Ing. Pavel KryZe, Ph.D., tel. 972 241 580)

Cast A — 4 Technické Feseni
1) Kap. 4.4.3 Trak¢ni zafizeni: neni zapracovand nase pfipominka ¢. 12 k pfedchozimu pInéni.
Ing. Podhradsky: bude zapracovano
2) Kap. 4.4.6 Zabezpec€ovaci zafizeni:
- neni zapracovana nase pfipominka ¢. 2 k pfedchozimu plnéni;
Ing. Kouril: Na zakladé 1. pfipominkového plnéni byla tato pripominka zapracovana do kapitoly 5.10 a
byla jiz sou¢asti tohoto plnéni.
- neni zapracovana nase pfipominka ¢. 13 k pfedchozimu plnéni.

Ing. Sembera: pripominka byla psana jako ,povyZujeme za vhodné“. Z naseho pohledu je to viceméné
detailni zaleZitost bez vlivu na cenu, ktera se v ramci dalsi pfipravy projektu a vyvoje draznich predpist md-
Ze nebo také nemusi potvrdit.

3) Kap. 4.4.7 Sdélovaci zafizeni:

- Rozhlas pro cestujici: je nepresné uvedeno: ,... aby bylo umozZnéno dalkové ovladani rozhlasu
ze Zst Olomouc i Zst. Nezamyslice.“. Pfeformulovat napf.: ... bude dalkové oviadan z RDP a PPV*.

Ing. Oharek: bude opraveno

- Informacni zafizeni a kamerovy systém: neni zapracovana nase pfipominka ¢. 14 k pfedchozimu pIné-
ni. Navic v uvadéném vyctu stanic chybi ZST Blatec.

Ing. Oharek: bude opraveno
Céast A — 5 Dopravné technologické feseni

4) Kap. 5.2.3 Soudasny technologicky popis stanic: u ZST Prostéjov uvést do souladu seznam viedek
s aktualnim stavem.

Ing. Kouril: Bylo zapracovano.

5) Kap. 5.3.2 Vyhledovy rozsah v osobni regionalni doprave; varianta €. 6: doplnte informaci, ze objednatel
dopravy akceptuje v zastavce Némcice nad Hanou prestupni vazbu cca 3-4 min na linku Os Pferov —
Nezamyslice — Vy8kov n.M, i kdyZ pro prestup urcitych skupin cestujicich s ohledem na konfiguraci pfi-
stupovych cest na nastupisté maze byt nedostatecny.

Ing. Kouril: Bylo zapracovano.

6) V kap. 5.5.5 Jizdni fad (str. 173) je konstatovano: ,.Z téchto divodi a s pfihlédnutim k vysledkam eko-
nomického hodnoceni se jevi navrh rozsahu zdvoukolejnéni jako optimalni. S ohledem na nutnou funké-
nost trati i pfi b&Znych provoznich a vylukovych stavech povaZujeme za potfebné ponechat vybavenost
Zeleznicnich zastavek a stanic v navrZzeném rozsahu.”. Pozadujeme toto zavadéjici konstatovani neuva-
dét (vyskytuje se v textu vicekrat).

Ing. Kouril: Bylo odstranéno.

7) Kap. 5.5.7 Re$eni stanic; d) Zelezniéni stanice Bediho&t je uvadéna rychlost v koleji &. 2 50 km/h, dle
schématu je uvadéno 60 km/h.

Ing. Kouril: Rychlost v kolgji ¢. 2 je 60 km/h. Bylo opraveno v kap. 5.5.7.
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8) Kap. 5.7 tabulky na konci kapitoly: nad tabulkami je pfebyte¢ny text ,1. vlak“; dale z tabulky pro smér

----

Olomouc na Odbocce Holice.

Ing. Kouril: Text ,1. vlak” byl odstranén. Pro viaky ve sméru Grygov — Olomouc bylo pocitano nasledné
mezidobi v useku Odb. Holice — Olomouc hl.n. na zakladé rozestupt viaki dle smérnice ¢. 104.

9) Kap. 5.8.5 Jizdni fad: pro variantu €. 6 je popsan zpusob prestupl cestujicich z osobnich vlakd ze sméru
Olomouc na osobni vlaky smér Nezamyslice. Tomuto popisu neodpovida pfedlozeny vyhledovy
GVD Brno — Prerov, 4. stavba. Navic uvedené prestupni doby 2 min jsou v rozporu s uvddénou dobou
v kap. 5.3.2 (viz naSe pfipominka €. 5).

Ing. Kouril: Sitovou grafiku bylo nutné prizptsobit chovani dopravy v uzlech Olomouc hl.n, Prerov, popr.

v Nezamyslicich a také na okolnich tratich, proto v nékterych variantach nemohl byt pfesné prevzat GVD ze

souvisejicich staveb. GVD Brno - Prerov, 4. stavba byl dodan az koncem projektovych praci a na zakladé

informaci od SZDC, s.o. se v prubéhu praci mélo pracovat s GVD Brno — Prerov ¢i GVD ZUB. Prestupni
vazby 3-4 min se dosahne upravou odjezdu Os viaku Prerov — Nezamyslice — Vyskov na Moravé z Prerova

a z Nezamyslic o +1/-1 min.

Ing. Sembera:. Jiz mnohokrét jsme upozoriovali, 2e SZDC si nevede sitovou grafiku, aby kontrolovalo
provazanost jednotlivych akci, které ani logicky na sebe nemohou navazovat, protoZe v riznou dobu kazdy
samostatny projekt ucinni jiné korekce a zavery. PricemZ rizika neprovazanosti projektu a zaroveri spravné
pochopeni, ktera data jsou nejaktualnéjsi (je aktualni SP ZUB, nebo DUR Brno — Prerov nebo Nezamyslice —
Olomouc, nebo Prerov 2?) nejlépe odstrani pfi sbéru a vyhodnoceni dat pravé SZDC (ne rizni projektanti,
v rizné drovni zpracovani) a to véetné zanaseni do koordinacni sitové grafiky.

Zaroven k uvedenému upozorfiujeme, na tfi logické skute¢nosti:

1) mezi projektanty neexistuje Zadny smluvni vztah, ktery by opravrioval ziskani potfebnych podkladu
od jinych projektantd. Naopak je uzavien jeden smluvni vztah SZDC x jeden dodavatel projektu.

2) co ma byt zpracovano, aby byla verejna zakazka méfitelna, je dano v zadani. Podle toho projektant
zpracuje nabidkovou cenu. Pokud se zadani méni, neni to pfedmétem stavajiciho smluvniho vztahu — ten
byl podepsan za jinych podminek. K tomu doplriujeme, Ze smluvnim podkladem dle ZTP ke koordinaci je SP
Brno — Prerov ne DUR.

_ 3) zlogiky véci tedy povinnost koordinovani a predavani validnich dat neni na projektantovi, ale na
SZDC. Soucasné nevyplyva povinnost projektanta mimo smluvni podklady zapracovavat jiné zmény z jinych
smluvnich vztaht mezi SZDC a dalsim projektantem. To Ze v ramci dobrych vztah( to do uréité urovné dé-
lame (viz reakce k bodu 13), je nase dobra vile. Nicméné s ohledem na pracnost takovychto pripominek je
vhodné vnimat, na co ma SZDC smluvni narok.
V kap. 5.9 Zabezpecovaci zafizeni je konstatovano: ,Nadvrh zabezpecovaciho zafizeni je v souladu
s dokumentem: ,Zasady pro ndvrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven” ze dne
8. 3. 2018.“. Navrh zabezpecovaciho zafizeni neni v souladu s uvedenym dokumentem (napf. neni navrze-
na nenulovd uvolfovaci rychlost u viezdovych navéstidel, pfed kterymi je do 100 m néstupisté zastavky, neni
zajisténo zastaveni nakladnich vlak( normativu délky 500 m na stani¢nich kolejich, v Blatci neni spinéna
podminka vzdalenosti navéstidel 50 m od prejezdu atd.).
Ing. Kouril:
1) Situace s nenulovou uvolriovaci rychlosti u vjezdovych naveéstidel, pfed kterymi je do 100 m nastu-
pisté zastavky, nastava snad jen v pfipadé z Olomouc Novy Svét, jedna se o vyhledovou zastavku
a rovnéz umisténi navéstidel se bude v dalSich stupnich upresriovat.

2) Vtéchto pfipadech je tedy nutné napr. stanici Blatec ve varianté 3 Modernizace oproti dfive zpraco-
vané studii proveditelnosti pfepracovat tak, aby byly spinény uzitecné délky koleji 500 m.

3) ZST Blatec - vzddlenost ndvéstidel 50 m od prejezdu bude provérena.

10) V Kap. 5.10 Uspory pracovnikli potfebnych pro obsluhu zafizeni dopravni cesty je chybné uvadéno pra-
covisté pohotovostniho vypravéiho (PPV) v ZST Prost&jov hl.n. Dle ,Pokynu generalniho feditele
€. 9/2013" ma byt tato trat dalkové ovladana z RDP Olomouc s PPV na CDP Prerov.

Ing. Kouril: ,Pokyn generalniho Feditele ¢. 9/2013“ dozna v dohledné dobé fadé zmén. V soucasném
stavu sice stanovuje PPV na CDP Prerov, ovsem z pohledu logiky véci, Ze tuto trat’ se uvaZuje dalkové ridit
z RDP Olomouc, dava smysl, aby PPV bylo v ZST Prostgjov, a to i dle vyjadfeni OR Olomouc, jelikoZ CDP
Prerov nema na fizeni této trati Zadny vliv. SZDC O6 zase uvadi, Zze PPV pro tuto trat' bude pravaépodobné
v ZST Nezamyslice. CDP Prerov nepotvrdilo Zadnou variantu, vSe je otdazka aktualizace této smérnice.
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Ing. Sembera: souvisi i s reakci na bod 9. Validni data nam ma predat SZDC. Prosim proto o jedno-
znacné stanovisko, kde co ma byt. V tomto ohledu nam bylo pfedano tolik matoucich pokynu, Ze navrhuje-
me, aby pokyn byl zastfesen od GR O12.

11) Ve schématu varianty €. 6 je chybné zakreslena poloha odbocky Hruska a chybi ndzev odbocky Némcice.
Ing. Kouril: Bylo zapracovano.

12) S ohledem na vysledky nédmi provedené simulace v pfedchozim pInéni studie postradame informaci
o nutnosti vybaveni dispeerského aparatu adekvatni informacni podporou pro hledani a fedeni konfliktd
mezi vlaky (systém automatického stavéni vlakovych cest nebo jeho obdoba).

Ing. Kouril: Bylo zapracovano.

13) Postradame informaci o zesouladéni GVD se zpracovavanymi stavbami ,Modernizace trati Brno — Pre-
rov, 3. a 4. stavba“ ve stupni dokumentace pro Uzemni Fizeni.

Ing. Kouril: reakce z predchoziho pinéni: Ing. Sembera: Je dohoda, Ze bude zapracovano feseni Brno
— Prerov predané do 5/2018 — tj. terminem uzavreni technického reSeni. V pfipadé zmény GVD ve 3. a 4.
stavbé na zavér jejich odevzdani, nemuZze projektant neustale ménit i studii Nezamyslice — Olomouc. Dle za-
dani, mély byt predany podklady k Brno — Prerov (studie) na zaatku zpracovani aktualizace této SP. To, Ze
se v priibéhu Br-Pf méni v rdmci zpracovani DUR, neni riziko projektanta, ale riziko zadavatele. Nicméné
jsme s O26 nalezli kompromis, ktery do doby uzavreni technického feseni aktualizuje rozpracované (ne nut-
né definitivnil) vystupy z Brno — Prerov.

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho Fizeni provozu
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