Priloha k dopisu ¢. j. 78/2018-130-KR/5

Piipominky MD k ASP Modernizace trati Olomouc - Prostéjov —
Nezamyslice, 2. dil¢i plnéni

1. Cést 5.2.2 vénované soucasnému rozsahu pravidelné vilakové dopravy v GVD 2017/2018
pozadujeme upravit tak, aby odpovidala skutecnosti. Jedna se konkrétné o tyto nedostatky: v dseku
Bedihost — Nezamyslice je ve skuteCnosti provozovadn stejny pocet osobnich vlakl jako
v ndvazném useku BedihoS$t' — Prostéjov, nejsou zapocitiny Mn vlaky v relacich Prostéjov —
Bedihost’ a Prostéjov — Vrbatky.

Ing. Kouril: Rozsah osobni dopravy v useku Nezamyslice — Prostéjov byl sjednocen. V iiseku
Prostéjov — Nezamyslice v GVD 2017/2018 je dle NJR trasovdn 1 pdr Pn viakii, proto tento rozsah
ndkladni dopravy.

2. RovnéZz doporucujeme uvazovat nakladni vlaky vypravované ad hoc ze stanice Prostéjov hl. n.
(produkce HZP, a. s. a DT-Vyhybkdrna a strojirna, a. s.).

Ing. Kouril: Viaky jedouci dle potreby nejsou uvaZovdny ztoho diivodu, Ze mohou jet v nocni
hodinu, popr. mimo Spicku. Ve vyhledovém GVD jsou ve Spickové hodiné zakresleny mozné trasy
ndkladnich viaki, a to z ditvodu prokdzdni mozného priivozu téchto viakii.

3. Dile chybi informace o po¢tu vletkovych vlakt vedenych ze zdvodu ZPSV, a. s. v Doloplazech
do stanice Nezamyslice — dle informaci z internetovych stranek uvedené spolecnosti se jedna o jeji
nejvetsi a nejvyznamnéjsi pobocku.

Ing. Kouril: Ve studii byly uvaZovdny vlaky jedouci dle GVD, resp. NJR.

4. V casti 5.2.3 Soucasny technologicky popis stanic pozadujeme aktualizovat seznam vlecek
zausténych do stanice Prostéjov hl. n. tak, aby odpovidal skutecnosti.

Ing. Kouril: Bylo zapracovdno.

5. Vasti 5.3.2 Vyhledovy rozsah v osobni regiondlni dopravé pozadujeme podloZit tvrzeni,
Ze vystupem dopravniho modelu nebyl potvrzen piinos zastdvky Cehovice, a proto tato nebude
navrzena.

Ing. Sembera: uvedené bylo reseno v ramci modelovdni v predchozi studii. Dle naseho ndzoru nemd
smysl uvedené opkovat. Samoziejmé s ndvrhem zastdavky je treba vnimat celkovy prinos s ohledem
na prodlouZeni JD.

Ing. Sida: 7 dopravniho modelu zpracovaného v pivodni verzi SP vyplyvd, Ze obrat cestujicich v
této zastdvce (ndstup + vystup) ve varianté optimalizace roku 2049 je na tirovni 90 cestujicich,
pricem? celkovy pocet tranzitujicich cestujicich v regiondlnich viacich obsluhujicich tuto novou
zastdvku ¢ini 1100 (tj. na 1 cestujictho vyuZivajictho zastdvku Cehovice pripadd cca 12
tranzitujicich cestujicich, kterym se vlivem zastaveni vlaku prodlouZi cestovni doba). Vzhledem
k dosahovanym hodnotam ji7 nebylo v rdmci aktualizace SP provddéno opétovné posouzeni
potencidlu této zastavky formou dopravniho modelu (lze nicméné odhadovat podobny potencidl
zastavky jako v pitvodnich verzich SP).

6. ZTP mj. stanovuji tuto podminku: ,,S ohledem ke kritkym dvoukolejnym usekiim, a tim
vyvolané citlivosti GVD na stabilitu, bude na zdklad€é dopravni technologie optimalizovan rozsah
a lokace dvoukolejnych tusekii. Dvoukolejné tseky budou navrzeny v takové délce, kterd bude
odpovidat jejich technologické smysluplnosti a ekonomické efektivité.* Z predloZzeného 2. dil¢iho
plnéni ASP vyplyva, Ze rozsah a lokace dvoukolejnych dsekii byl jednoduse pievzat z ptedchozi SP
zroku 2016 se vSemi negativy bez jakéhokoliv provéfeni a prehodnoceni. Dochdzi tak napf.
k situaci, kdy ve variantach 2,3,5 a 6 maji vSechny Os vlaky ve stanici Prostéjov hl. n. stanoven
pobyt na 4 minuty — ve varianté O - Bez projektu maji pobyt 2 minuty. Kromé toho sdm zpracovatel
v konkrétnich pasazich vénovanych jednotlivym variantdm pfiznava jednak, ze ,,ptiloZzené GVD (je)
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nutno povazovat jen za jedny z mnoha variant, neb trat’ po modernizaci bude slouZit provozu
desitky let a vyhotoveny budou desitky ruznych jizdnich tadt. Nelze proto vézat Zeleznicni
infrastrukturu jen na jizdni fad ve studii.”, jednak Ze navrhované feSeni v podobé& dvoukolejnych
vlozek je ,,pomérné piisné na dodrzovani jizdniho fddu* a Ze ,,v ptipad¢ rychliku zpozdéného o vice
neZ 5 minut bude dochédzet bud’ k pfenosu tohoto zpozdéni na dalsi vlaky, nebo k nariistu zpoZdéni
u daného rychliku®. Doporucujeme proto zvazit rozsiteni dvoukolejnych udsekli na cely usek
Olomouc hl. n. — Prost&jov hl. n., popf. i na tsek Prostdjov — Bedihoit/odb. Celgice a pifpadné
souvislosti do textové ¢dsti okomentovat.

Ing. Kouril: Rozsah dvoukolejnych tisekii je zaloZen na studiovém GVD, ktery na odbockdch pocitd
s casovou rezervou 1 min na kriZovdni vlakii, popr. na letmé predjiZdent, ale je treba brdt ohled i na
moznost kolejového reSeni atd. V ramci této ASP byl provéren rozsah zdvoukolejnéni, kdy napr. ve
varianté ¢. 3 Modernizace doslo k prodlouZeni dvoukolejného uiseku uz z Bedihosté aZ za zast.
Pivin, kterd je v této varianté nove na dvoukolejném tiseku. V ostatnich variantdch bylo potvrzeno,
Ze rozsah zdvoukolejnéni je pro potieby vyhledového GVD vyhovujici. Pri ndvrhu dvoukolejnych
tsekii jsme rovneZ omezovdni ekonomikou a je snahou najit néjakou rovnovdhu, aby tyto varianty
byly ekonomicky efektivni. V textové cdsti bude zvdZena uprava formulaci, aby nebyly zavddéjici.

Ing. Sembera: vysledek takovéhoto provéreni je snadno odhadnutelny. Prinos rozsiveni
dovukolejnych tsekit bude minimdlni (nijak vyznamné se nezkrdti jizdni doby), naopak ndklady
budou vyznamné navySeny. V soucasnosti 7 ekonomicky vyhovujici varainty 2 vyplyvd prepinaci
hodnota pouze

7. Déle v pasaZich vénovanym feSeni stanic a zastdvek postriddme informaci, jaké je planované
vyuziti stavajiciho nddrazniho objektu v zastavce Celcice.

Ing. Skoumal: stdvajici zastdvka je v soucasnosti cestujicim nepristupnd, je navrZeno jeji ponechdni
— § navrZenym reSenim neni budova v kolizi.

8. Kromé toho nejsou ziejmé uvazované cestovni doby mezi kli¢ovymi cili cest v jednotlivych
variantach (alesponi Brno, Prostéjov, Olomouc, Sumperk).

Ing. Sida: Do textu cdsti 6 Analyza trhu a prepravni prognéza bude doplnéno zdkladni srovndni
cestovnich dob v navrhovanych variantdch na vybranych vyznamnych relacich dle zpracovaného
dopravniho modelu.

9. V &asti 5.5 vénované Varianté ¢. 2 — Optimalizace doporucujeme zvaZzit napiimeni oblouku mezi
zastavkami Vrahovice a Kralicky tak, jak je tomu u varianty €. 3. Ostatni pfelozky varianty €. 3 jsou
mnohem velkorysej$i (tato md minimalni pozadavky na zabor), a proto by bylo dobré porovnat jeji
pozitiva a negativa.

Ing. Sembera: navrhujeme uvedené ddt do podminek k provéreni v dalsi pripravé (DUR).

10. Déle pozadujeme vysvétlit formulace v ¢asti 5.5.5 Jizdni rdd, konkrétné na konci strany 172
ana zacatku strany 173, kde na jedné stran¢ zpracovatel ptfiznava, Ze dvoukolejné vlozky jsou
nedostatecné dlouhé a Ze v ptipad¢ zpozdénych vlakii bude zpoZzdéni nartstat/prendSet se (viz
piipominka €. 6), a na druhé strané¢ povazuje navrhované feSeni za optimdlni. Totoznd formulace
se vyskytuje i v ¢dsti 5.8.5.

Ing. Kouril: Rozsah zdvoukolejnéni je vyhovujici pro zavedeni vyhledového GVD. SZDC OI2
provedlo simulaci provozu s a bez zpozdeni viakit a bylo konstatovdni, Ze navrieny koncept jizdniho
Fddu je v zdsadé realizovatelny. V pripadé zpoZdeni vlakii ¢i mimorddnych uddlosti vsak plati vyse
uvedené tvrzeni.

11. U ¢asti 5.6 tykajici se Varianty ¢. 3 - Modernizace pozadujeme dolozit zimér zruSeni opravnéni
pro naklddku a vykladku Zelezni¢nich vozii na VNVK v plivodni stanici Blatec.

Ing. Sembera: uvedené je ddno projedndnim dokumentace se SZDC. Ze SZDC nikdo zruseni VNVK
v Blatci nerozporoval.
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12. Stejné tak pozadujeme zapracovat do jizdniho fadu vleckové vlaky, které budou obsluhovat
aredl MJM Litovel, a. s. ze stanice Vrbatky.

Ing. Kouril: Ve vyhledovém GVD jsou ve Spickové hodiné zakresleny moZné trasy ndkladnich viakii,
a to z duvodu prokdzdni mozného pruvozu téchto vlakii. V redlné situaci vsSak tyto viaky zrejmé
pojedou mimo dopravni spicku, popr. v nocnich hodindch. Ve vyhledovém stavu se pocitd se
zachovdnim stdvajictho rozsahu ndkladni dopravy dle GVD, vyse uvedené vlaky zde trasovdny
nejsou.

13. Varianta ¢. 6 — Optimalizace + Némcickd spojka zavadi v provoznim modelu vedeni pifimych
osobnich vlakli v relaci Olomouc — Prostéjov — Kromé&fiZ mimo stanici Nezamyslice. Zpracovatel
sam v casti 3.1.5 Shrnuti vyhodnoceni prepravni prognozy piriznava, Ze muze dojit
ke ,. komplikovangj$i ndvaznosti mezi jednotlivymi linkami na tratich ¢. 300 a 301 vlivem odklonu
osobnich vlakli ze sméru Prostéjov mimo uzlovou stanici Nezamyslice®. Ve studii vSak neni nikde
popsan vliv takto vedené linky na ptepravni proudy v relacich mezi obcemi, které jsou obsluhovany
stanicemi a zastdvkami v useku Prostéjov — Nezamyslice a mezi sidly nachdzejicimi se na trati
¢. 300 v useku Nezamyslice — Brno (Ivanovice na Hané, Vyskov, Brno aj.).

Ing. Sida: Do textu cdsti 6 Analyza trhu a prepravni prognéza bude doplnéna podrobnéjsi analyza
mozZnych negativnich dopadii reSent varianty 6 na prepravnimi vztahy mezi sidly v okoli trati ¢. 300
a 301.

14. Nicméné¢ stile povazujeme za problematické troviiové zapojeni tzv. Némcické spojky do trati
Brno — Pierov; v piipad¢ provoznich nepravidelnosti na této trati mize dochdzet k prendseni

VvV

zpozdéni jak na osobni vlaky Olomouc — Kroméfiz, tak 1 na vlaky jedouci po trati Brno — Prerov.

Ing. Sembera: varianta s némdickou spojkou je ekonomicky neefektivni. Mimotiroviiové zapojent je
ve stdvajici konfiguraci na hranici realizovatelnosti a s vyznamnymi dopady do pripravy trati Brno
— Prerov. V kontextu obec Vicemérice, na kterou dopadd projekt trasovdani Brno — Prerov miuiZe
namitnout, Ze nebyla srozumeéna z celkovym vyhledem a zapojenim trati od Olomouce a mohly by
napadnout jak pripravu Brno — Prerov tak Nezamyslice — Olomouc. Ten dopad je opavdu zdsadni,
protoZe pri polohovém zachovdni Nemcického tunelu (vliv na posudek EIA) se musi Brno — Prerov
prekrocit v mistech, kde je trat' v ndspu cca 4m a prekroceni trati 12-13m estakddou a ndspem
v blizkosi obce by mohlo byt vnimdno velmi negativné, jak z hlediska priichodnosti, tak z hlediska
potencidlnich protihlukovych opatreni.

Zdroven se domnivdame, Ze navrhovatel tohoto reseni (KIDSOK) by oponoval, Ze jsme zdmérné
zvolili drdahé reseni. Takto byla proverena levnéjsi varianta (provozné vyhodnocend jako funkcni) a
presto se ukdzal prinos jako nedostatecny.

15. Z casti 6 Analyza trhu a prepravni prognoza neni ztejmé, jaka je uvazovand maximalni rychlost
na D46 mezi Olomouci a Prostéjovem.

Ing. Sida: Vzhledem k tomu, Ze makroskopicky dopravni model obecné pracuje na zdkladé urcitého
gjednoduseni, nejsou u vsech pozemnich komunikaci vidy uvaZovdny skutecné hodnoty nejvyssi
povolené rychlosti, ale mirné niZsi hodnoty zohlednujici zdkladni druh vozidla (osobni, lehkd
ndkladni, ndkladni), typ komunikace, smérové vedeni apod. V pripadé uvedeného iiseku D46
Olomouc (exit 267) — Prostéjov (exit 24) cini pritom dosahovand rychlost v ramci modelu 100 km/h
pro osobni vozidla a 90 km/h pro ndkladni vozidla.

16. V casti 7 Ekonomické hodnoceni neni ziejmé, z Ceho vychdzi provozni ndklady vozidel,
respektive pro¢ dochazi ke zméndm jednotkovych nédkladii ve varianté bez projektu a s projektem.”

Ing. Funk: Ndklady na provoz viaku jsou definovdiny dvema sloZkami a to casovou (Kc/vlhod) a
prostorovou (Kcé/vlkm). Prostorou slozku ceny ovliviuje skladba vlaku, typ traté a jeji sklonové a
rychlostni pomery. Tato sloZka je ve vSech variantdch totoZnd.

Casovou slozku ovliviwuje skladba viaku a jeho casové vyuZiti. Casové vyuZiti definuje, kolik procent
z celkové casového fondu strdavi vlak v provozu a plati, Ze ¢im niZsi je priimeérné denni vyuZiti vlaku,
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tim vyssi je cena jedné vlakové hodiny. Zde diky rozdilnym jizdnim dobdm a odlisnému vedeni
nekterych linek vznikaji rozdily mezi jednotlivymi variantami.

17. Dle Zvlastnich technickych podminek mél zhotovitel provéfit icelnost ziizeni parkovist P+R
u stanic a zastdvek a v piipad¢ prokdzdni uGcelnosti navrhnout umisténi parkovist' ve vhodné
lokalité. Ve studii neni doloZeno, Ze zhotovitel toto provéfeni ucinil. PoZadujeme doloZit,
7Ze tcelnost umisténi parkovist’ P+R (pfipadné i B+R) bylo fddné provéteno a tato parkovisté byla
zanesena 1 do modelu v ramci pfepravni progndzy.

Ing. Sida: V rdmci zpracovaného dopravniho modelu je v souladu se zaddvacimi podminkami
zahrnuta moZnost modelovdni prepravnich vztahii vyuZivajicich parkovisté P+R a B+R (cesty
kombinujici prostredky automobilové/cyklistické a verejné dopravy). Nicméné z nasich poznatkii
vyplyvd, Ze prakticky smysl parkovist P+R a B+R, tj. moZnost zaparkovat automobil/kolo
v bezprostiedni blizkosti Zeleznicnich stanic ¢i zastdvek na trati 301, je naplnén jiZ ve stavu bez
projektu (moZnost parkovdni v urcité mire existuje a je vyuZivdana jiz v soucasné dobé). V souvislosti
s pripadnym zrizenim specidlnich zdchytnych parkoviste proto fakticky nelze predpokldadat zdasadni
kvalitativni zmenu z hlediska obvyklych velicin popisujicich atraktivitu cesty v ramci dopravniho
modelu (cestovni vzddlenost, cestovni doba, cestovni ndklady). Za predpokladu, Ze nedojde
k vyrazné zmené lokality a kapacity parkovdni, neprindsi budovdni novych zdchytnych parkovist
zdsadni komparativni vyhodu z prepravniho hlediska oproti stdvajici situaci v okoli Zeleznicnich
stanic a zastdavek na reSené trati. Konkrétné napr. v bezprostiedni blizkosti Zst. Prostéjov se jiZ
v soucasnosti nachdzi nékolik desitek parkovacich mist pro osobni automobily a jizdni kola,
pricem? v pripadé vybudovdni nového zdchytného parkovisté v prostoru zanddraZi dojde pouze ke
zmené lokality parkovadni (vzddlenost od Zst. se fakticky nemeéni) a zachovdni ¢i mirnému navyseni
kapacity parkovisté — z tohoto pohledu zde proto uZivatelum (vidiciim, cestujicim) z prepravniho
hlediska nevznikaji zdsadni dodatecné prinosy, které by bylo moZné primo kvantifikovat a
vyhodnotit dopravnim modelem. Posouzeni prinosu a konkrétnich parametrii novych parkovist se
tedy prevdainé dotykd jinych hledisek (politického, majetko-prdvniho, tizemné-pldanovaciho,
technického c¢i ekonomického).

Ing. Sembera:

K otdzce P+R - V soucasnosti je uZ nyni u VB vZdy néjakd moznost parkovdni. Ze stdavajicich tidajii
neni kromé Prostejova veden vyznamny pocet soucasného vyuZivani P+R — spiSe je redlné
nepouzivdn. V pripadé Prostéjova je sledovdno provdzdni zdjmii mésta se zdjmy SZDC, kdy SZDC
uvolnuje oblast zanddraZzi pro sledovanou investici (studii) mésta s ndavrhem zdchytnych parkovist a
uvolnénim oblasti pro administrativni vystavbu (sdruZeny zdjem k parkovacim mistiim).
K uvedenému slouZi i protaZeni stanicniho podchodu do oblasti zanddraZi pro pristup k parkovisti.

B+R byl vyhodnocen na stdvajici irovni. SZDC zaslala mnoZstvi dnes provozovanych stojanii na
kola v rdmci stanic a zastdvek. V soucanosti souctem spravcii budov (SZDC OR SNB) je evidovdno
pouZivdani Bedihost, Blatec — cca 10kol, Vrbdtky — 5kol, Pivin — 0, Prostéjov — 25. Nezdd se ndm
vyuZiti B+R natolik zdsadni — jednak z diivodu obratu a postu kol, a za druhé by muselo dojit
k prevedeni cestujicich. Bud’ z auta na kolo a vlak nebo z autobusu na kolo a viak. Ani u jednoho
nevidime ditvod pro zménu chovdni.
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