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Vyjadreni k aktualizaci Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, 2. dil€i
pInéni

Vazeny pane fediteli,

dne 4.10.2018 jsme obdrzeli aktualizaci Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice, 2. dili pInéni, ke které Vam sdélujeme nasledujici pfipominky.

Dopravni technologie:

Str. 168 — pokud predpokladame, Ze v poslednim odstavci je upusténo ze strany zadavatele
od vedeni dvou parG osobnich vlaki a jednoho paru R vlaku ve $Spickové hodiné v Useku
Olomouc hl.n. — Prosté&jov hl.n., nikoliv v iseku Prostéjov hl. n. — Nezamyslice, pak snizenim
poctu vlakl se pravdépodobné snizi v daném Useku i pocet cestujicich.

Ing. Kouril: Bude upravena formulace véty.

Vzhledem k nizké frekvenci cestujicich na useku Prostéjov hl.n. — Nezamyslice bylo ze strany
zadavatele upusténo od vedeni posilovych Os viaki aZz do Nezamyslic. Plati, Ze 8 para
posilovych Os vlaki je trasovano pouze v useku Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. Posilové R
vlaky jedou na useku Olomouc — Nezamyslice — Brno.

Str. 182 — pro¢ zadavatel nechal ,vypustit“ posilové R a ponechal Sp vlaky Prostéjov — Pferov,
kdyz z modelu prepravnich vztah( plyne vétSi poptavka v relaci Olomouc — Prostéjov nez
Prerov — Prostéjov? Nikdo nebranil zpracovateli, aby se poradil s objednateli v prubéhu
zpracovani. Zadame o prepracovani (ponechani viozenych R a zruSeni Sp Prostéjov - Prerov)
a zaroven o Upravu navrhu infrastruktury vypusténim vétve spojujici novou trat Blatec —
Olomouc s trati Olomouc — Grygov. Dohoda mezi KIDSOK a projektantem znéla provéfit jizdni
dobu Sp Prostéjov — Pferov na ,dealni“ infrastruktufe s tim, Ze pokud nebude dostate¢na
poptavka po pfimém spojeni, nebo nebude mozné realizovat takovou infrastrukturu, bude
Sp vlak vypustén.

Ing. Koufil: Vyplyva z pfedchozi zpracované studie proveditelnosti. Z pohledu MD CR bylo
sdéleno, Ze v pripadé nedostatecné kapacity infrastruktury netrvaji na vedeni posilovych R
vlaki. Navrhuje-li se nové Zeleznicni spojeni Sp Prostéjov — Pferov, da se predpokladat, Ze
jeho nejsilnéjsi prepravni proudy budou pravé v dopravni Spicce, tedy kdyz by jely posilové R
vlaky. Potencial nového spojeni Sp Prostéjov — Prerov by tak v pripadé vypusténi v dopravni
Spicce podstatné ztratil na atraktivité (samoziejmé je mozZno prepracovat v neprospéch Sp
viaka...).
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KIDSOK poskytnul vyhledovy rozsah dopravy pro variantu ¢. 5 tak, jak je uvedeno ve studii. Na
zakladé toho a dalsi konzultace s KIDSOK byly tyto Sp vilaky zapracovany do GVD. Polohy Sp
vlak(i Prostéjov — Prerov byly vramci zpracovani sitové grafiky uzce projednavany se
zastupcem KIDSOK, ktery s navrZenym resenim souhlasil.

Z logiky véci vyplyva, Ze Grygovska spojka a jeji nejvétsi pfinosy spocivaji hlavné v zavedeni
noveho primeho spojeni Sp Prostéjov — Prerov. Pri neexistenci téchto Sp vlaka v podstaté
Grygovska spojka nedava smysl, jelikoZz by se rekonstruovala stavajici trat Olomouc hl.n. —
Blatec a do toho se jesté budovala nova jednokolejna trat’ Grygovské spojky pro 18 pari viaki
v pracovni dny navic s tim negativem, Ze by R vlaky pfeloZené na Grygovskou spojku i nadale
negativné omezovaly provoz na Il. a lll. TZK, zatimco na tratovém Olomouc hl.n. — Nové Sady
— Blatec by zustaly jen osobni a nakladni viaky. Takové feseni nedava smysl a je zajisté
vyhodnéjsi prodlouZit dvoukolejny usek stavajici trati z Blatce do Olomouce.

Ing. Sembera: k uvedenému by bylo vhodné stanovisko SZDC, pofizovatele infrastruktury a
specifikovatele cilti studie. Smysl a cil celé spojky, byl doposud chapan jako mozZnost napojeni
se na novy smér Pferov, samoziejmé pri vyuZiti spojky pro dalkovou dopravu R12. Jinak je to
draha varianta, provozné nevyhodna (dvé jednokolejné trati), narocna na zabory cizich
majetkt a z hlediska ZP s vyznamnéjsim dopadem na evropsky vyznamnou lokalitu, tj. s
potencialné moZnou neprichodnosti v dalsi priprave.

Str. 208 — provozni koncept verejné linkové dopravy je zfetelny z JR platnych od 9. 12. 2018.
V pfipadé potieby je mizeme zaslat.

Ing. Sida: Uvedeny text popisuje stav odpovidajici dobé zpracovani dopravniho modelu
soucasného stavu (jaro 2018), kdy finalni podoba provozniho konceptu regionalni dopravy
IDSOK skute¢né nebyla znama. V tomto smyslu proto prislusnou formulaci upravime tak, aby
z pohledu dnesniho stavu (listopad 2018) neptsobila zavadéjicim dojmem.

Str. 184 — pokud bude ze strany zadavatele zamitnuta, resp. dale nesledovana varianta €. 5
pouze na zakladé prekroCeni kritické hodnoty So, doporucujeme provéfit So a ve vysledku
proveditelnost variant i u jinych staveb, jako je napf. Modernizace ZUB.

Ing. Koufril: Provéreni varianty v tomto sméru povaZujeme za dostacujici. Byly potvrzeny
zavéry z dfive zpracované studie proveditelnosti, ktera take tuto variantu nedoporucovala.

Ing. Sembera: nepfedpokladame zamitnuti zadavatele na zdkladé jednoho ukazatele.
Nicméné zavér studie je, Ze grygovska spojka neni ekonomicky efektivni, véetné dalsich
problémovych véci zminénych v predchozi reakci.

Sitova grafika (SG) obsahuje zasadni chyby. Chyby ve vétSiné variant (vychazi z varianty 2
Opt.):

- jiz dnes jezdi Os Olomouc — Pferov — Hranice na Moravé pfimo a s timto pocitdme také
v novém provoznim souboru. Ve sméru Olomouc — Hranice na Moravé neni podle SG
mozna uvrat’ ani prestup,
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Ing. Kouril: Bylo upravovédno na zékladé projednani s KIDSOK. Zaddme o dodani
c¢asovych poloh téchto Os viaki ve vyhledovéem stavu, abychom toto mohli zapracovat
do sitove grafiky.

- kolize R a Os vlaku ve sméru Pierov — Hranice na Moravé. Casova poloha Os vlakd
Pferov — Hranice na Moravé — Vsetin neodpovida SP Hranice na Moravé — Horni Lidec,

Ing. Kouril: Bude upraveno na zakladé SP Hranice na Moravé — Horni Lidec.
Upozorriujeme, Ze v sou¢asné dobé se chysta aktualizace této SP a neni vylouc¢eno, Ze
se budou upravovat ¢asové polohy Os viaka.

v vsv

- Os Kojetin — Kromé¥iz — Hulin — opsané €asy podle GVD 2018, pficemz je podminkou
pfiprava elektrizace této traté, Casova poloha Os vlaki mezi Kojetinem a Hulinem
znevyhodriuje varianty 2, 3 a 5,

Ing. Kouril: Zadame o poskytnuti jizdnich dob ve vyhledovém stavu na této trati.

Ing. Sembera: Hlavni pfinos spoéivd v protaZeni linky a umozZnéni nového spojeni na
Kroméfiz. Samoziejmé bude néjakeé zrychleni v ramci elektrizace. Nicméné zrychleni se
promitne i do varianty bez projektu (i ve varianté bez projektu musi byt elektrizace této
trati).

Ing. Sida: Vrdmci hodnoceni kazdé z projektovych variant feseni trati Olomouc —
Nezamyslice jsou klicoveé zejména relativni rozdily mezi danou variantou s projektem a
variantou bez projektu, a z tohoto pohledu bude varianta 6 diky odlisnému linkovému
vedeni v této oblasti vZzdy vykazovat vice ¢i méené odlisné vysledky oproti zbylym
variantam 2, 3 a 5. V pfipadé, Ze dojde k upravam ¢asovych poloh ve vsech variantach
véetné varianty 0 (bez projektu), nelze pfedpokladat, Ze by se tato zména vyraznéji
projevila napf. na dosahovanych c¢asovych usporach ¢&i dalSich vystupech prepravni
prognozy relevantnich z pohledu vysledki  ekonomického hodnoceni  téchto
projektovych variant. Pfipadné upravy vSak v dopravnim modelu a prepravni prognéze
bude zapotrebi zohlednit.

- zadame o popsani dopravni technologie pfi spojovani a déleni linek Ex1 a R18
v Olomouci vzhledem ke konfiguraci stanice a ¢asovym poloham vlaki — uvedené
minuty nejsou realizovatelné, pokud nebudou na obou linkach nasazeny ucelené
jednotky/vratné soupravy,

Ing. Kouril: Koncept vyhledove dalkove osobni dopravy byl poskytnut, konzultovan
a odsouhlasen SZDC O26. V ramci této aktualizace studie proveditelnosti neni nasim
obsahem prace popisovat spojovani a déleni viak(d linek na tratich, které se tato studie
vubec netyka. Z tohoto duvodu odmitame popisovani vyse poZadované véci.

- v Olomouci ztrata pfipoje mezi linkami R12 a R27 (Zabfeh — M. Beroun) diky
pFedjizdéni vlaku linky R12 v Mohelnici jinymi dalkovymi vlaky, které pravdépodobné
nepojedou veas,

Ing. Koufril: Jsou zachovany soucasné prijezdy linky R12 od Zabfehu do Olomouce.
V pfipadé vétsiho zpozdéni viaku SC nebude predjeti R12 v Mohelnici uskute¢néno.
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Vzhledem ktomu, Ze c&asové polohy dalkovych osobnich vlaka jsou na koridoru
zafixovany celou fadou poZadavku, navrhujeme spise upravit ¢asove polohy linky R27
na trati ¢. 310.

- pausalné nastaveny pobyt vlaku vSech linek 2 minuty je po vétSinu ob&anského dne
nemozné dodrzet.

Ing. Kourfil: Vlychézi z konceptu vyhledového stavu délkové osobni dopravy SZDC O26.
Sitova grafika var.0:
- ¢asova poloha R8 neumoznuje provézt linku S7 JMK tak, jak je uvedena v SG.

Ing. Kouril: R8 vychazi z konceptu vyhledoveho stavu dalkove osobni dopravy SZDC
026. Osobni zastavkova doprava z vyhledoveho GVD ZUB. Neni obsahem této studie.

Sitova grafika var.5:

- Casové polohy linky Sp Prostéjov — Pferov — pouze jednosmérné pfipojové vazby
v Pferové. Nelze se divit, Ze linka nema potencial, tim spiSe, kdyz bylo objednatelem
pozadovano jeji spojeni s Os Prerov — Vsetin,

Ing. Kouril: Problematika trasovani Sp Prostéjov — Prerov, ¢asovych poloh a navaznosti
byla konzultovana a upravena KIDSOK tak, jak je zpracovano nyni ve studii.

Ing. Sida: V ramci stavajiciho modelu vzhledem k rozsahu feseného tzemi (hranice na
urovni Lipnika nad Becvou) neni mozZné spolehlivé posoudit potencial vazby na Vsetin.
Na zakladé prvotni analyzy dostupnych udaju o prepravni poptavce mezi sidly Prostéjov
a Vsetin nicméné nejde o nijak vyznamnou relaci, nebot napf. celkovy pocet
dojizdéjicich osob dle SLDB 2011 je na urovni jednotek osob (1 dojiZdéjici osoba ve
sméru Prostéjov -> Vsetin, 2 dojiZdéjici osoby v opaéném smeéru). V pfipadé vazeb
mezi Prostéjovem, Hranicemi a Lipnikem nad Becvou je predpokladany potencial vyssi,
nicméené dle udaji SLDB 2011 jde stale o relace s jednotkami dojizdéjicich (smér
Prostejov — Hranice celkem 11 osob, Hranice — Prostéjov celkem 12 osob, Prostéjov —
Lipnik nad Be¢vou celkem 9 osob, Lipnik nad Be¢vou — Prostéjov celkem 5 osob).

- z Ceho plyne poloha dalkové dopravy v uzlu Olomouc? Pro¢ ma jet linka R12
v Olomouci do odbocky (na predjizdnou kolej — tim spiSe, kdyz opousti uzel Olomouc
smeér zapad) a tim pfijit o benefity z novostavby traté — Grygovské spojky? Kazdou
druhou hodinu (v pfipadé kolize s R18) pojede mezi odb. Grygov a Zst. Olomouc hl.n.
po nespravné TK, takZe na jakou stani¢ni kolej pojede?

Ing. Kouril: Viychdzi z konceptu vyhledového stavu dalkové osobni dopravy SZDC O26.
Polohu linky R12 uréuji zavazne ¢asove polohy v Nezamyslicich, dale ,siroka Olomouc*,
navaznost linky smér Zabifeh na Moravé atd. Ve vyhledovém stavu se pocita s ETCS,
ktery bude mit pozitivni vliv na zkraceni jizdni doby do odbocky, vezmeme-li v potaz, Ze
i bez ETCS je rozdil jizdni doby do primé/odbocky 0,5 min.

Vzhledem k pevné danym casovym poloham viaki dalkové osobni dopravy v uzlu
Olomouc a poloze linky R12 Ize také vyvodit zavér, Ze ve sméru Grygov —
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Olomouc hl.n. je jizda linky R12 mozZna jen po nespravné tratove koleji a tudiZz neni
vhodné linku R12 prekladat na koridorovou trat a Grygovskou spojku, z ¢ehoZ vyplyva,
Ze cela varianta ¢. 5 neni vhodna k dalsimu posuzovani.

Sitova grafika var.6:

- v Némcicich nad Hanou je potfeba zajistit pfestupni vazbu smér Ivanovice na Hané
a Vyskov.

Ing. Kouril: Ing. Kouril: bude upravena ¢asova poloha Os viaki Prerov — Nezamyslice -
1/+1 min, aby byla pfestupni vazba 3 min.

Pokud je model pfepravnich vztahu zaloZzen na nabidce znazornéné v sitovych grafikach, je
nutné jej prepracovat dle skute¢né pozadovanych provoznich zamérd objednatelt. VySe
uvedené chyby nelze akceptovat.

Textova zprava — Model pfepravnich vztah(:

- cestovni doby byly brany ze sitové grafiky nebo GVD nebo tabulek jizdnich dob
v Dopravni technologii? Napf. ve var. 5 je pfijezd do Zst. Olomouc hl.n. v minutu
XX:49,5, v SG je pfijezd v XX:50,

Ing. Sida: V pripadé trati &. 301 byly uvaZovany éasové polohy dle zpracovaného GVD,
u ostatnich trati, pro néz nebyl vyhledovy GVD zpracovan, byly uvaZovany hodnoty dle
sitoveé grafiky.

- Tab. 8, str. 228 — nesouhlasi s realitou. Vlak Os 3712 vykazuje v useku KozuSany —
Nemilany jiz dnes na puvodni trati s pdvodnimi vozidly v priméru za pracovni den 230
cestujicich, maximéalné 300 cestujicich/vlak. Vlak Os 3727 z Olomouce smér
Nezamyslice ve stejném Useku v priméru 151 cestujicich (opét souprava se starymi
vozy), maximalné 211 cestujicich/vlak. Nelze proto souhlasit s poslednim odstavcem
kap. 6.2.5, str. 226. U modelové jednotky . 640 CD je potfeba poditat s kapacitou 240
mist,

Ing. Sida: Vyhodnoceni obsazenosti vychazi jednak z celodennich hodnot Usekovych
poctu cestujicich dle dopravniho modelu soucasného stavu kalibrovaného na udaje ze
séitéani CD pro priimérny pracovni den roku 2017, jednak z udaji o hodinovych poétech
cestujicich na trati &. 301 pro jednotlivé druhy viaki dle séitani CD 2013 (Zadosti
Zpracovatele o poskytnuti aktualnich podrobnéjsich dat o hodinovych poctech
cestujicich na trati &. 301 za rok 2017 nebylo ze strany CD vyhovéno). Prepodet
celodenniho prepravniho zatiZzeni je zpracovan s vyuZitim procentualnich podild
Spickové hodiny, které jsou uvedeny pfimo v textu a prislusnych tabulkach, pricemz
zaverecné zhodnoceni primo vychazi z takto vypoctenych hodnot spickové obsazenosti.
V pfipadé, Ze spolecnost KORDIS ma k dispozici a miZe zpracovateli poskytnout
pfesnéjsi udaje o c¢asovych variacich poptavky na resené trati ¢. 301, Ize provést
prepocet stavajici i vyhledové obsazenosti viaki a jeji nové vyhodnoceni.
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- zasadni otazkou je, zda navrzena opatfeni jsou dostateéna (nezavisle na varianté),
protoZe podle str. 223, str. 241, str. 242 je na Zeleznici pokles poctu cestujicich v relaci
mezi Olomouci a Prosté&jovem z 920 (soucasny stav) na cca 780 az 785,

Ing. Sida: Hodnoty vyhledovych poétl cest jsou vypoéteny dopravnim modelem ve
formé matic prepravnich vztaht, a to na zakladé progndzy budouciho vyvoje dopravni
nabidky a poptavky v fesenem uzemi. Zohledriuji nejen navrhovana opatreni tykajici se
Zeleznicni dopravy, ale téZ dalsi plsobici faktory mezi néz patfi zejména demograficky
a socioekonomicky vyvoj freseneho uzemi a rozvoj okolni infrastruktury silnicni i vefejné
dopravy. V uvedené meziméstské relaci Olomouc — Prostéjov se na vyhledovéem
celkovém poctu cest negativné projevuje zejména mirné klesajici trend vyvoje poctu
obyvatel obou sidel doprovazeny rostouci atraktivitou brnénské metropolitni oblasti,
v jehoz dusledku dojde k mirnému ubytku cest v této relaci napf. ve prospéch relaci
Olomouc — Brno a Prostéjov — Brno. Tento pokles celkového poctu cest v relaci
Olomouc — Prostéjov se nasledné kombinuje s vlivem postupné rostouciho stupné
automobilizace, coZ v disledku vede k oslabeni absolutniho i relativniho podilu vefejné
dopravy oproti sou¢asnému stavu. Nicméné vzhledem ktomu, Ze demograficky,
socioekonomicky vyvoj a rozvoj okolni infrastruktury je uvaZovan jako invariantni, jeho
dopady se shodné promitaji jak do projektovych variant, tak do varianty bez projektu.
Pro ekonomické hodnoceni projektu je pritom, v souladu se vseobecné uznavanym
postupem ukotvenym v pfislusnych metodikach, vZdy rozhodujici pfinos jednotlivych
projektovych variant vici varianté bez projektu ve srovnatelném ¢asovem horizontu, tj.
primarné se nehodnoti vyse popsané invariantni dopady vyvoje feseného uzemi mezi
soucasnym stavem a prislusnymi vyhledovymi ¢asovymi horizonty. V pfipadé, Ze by
cilem projektu bylo dosahnout ve vsech relacich za kaZdych okolnosti lepsich ukazatelt
neZ v sou¢asném stavu, pak by bylo nutné navrhnout a obhajit takova opatreni, ktera by
umoZznila piné kompenzovat veskeré nepriznivé faktory pasobici na pfepravni poptavku
po Zeleznicni, potaZmo vefejné dopravé (populacni trendy, zmény v charakteru osidleni
uzemi, pokracujici rast stupné automobilizace apod.). V pfipadé nejen tohoto
konkrétniho projektu by tedy vzhledem k objektivnim fyzikalnim, technickym, provoznim
¢i ekonomickym limitam slo o prakticky nesplnitelnou ulohu.

- pro€¢ ve varianté 6 (Opti+N) naroste pocet cestujicich vlakem v relaci Olomouc —
Prostéjov na 795 oproti varianté 3 a 5 s 785 cestujicimi a varianté 2 s 780 cestujicimi,
kdyZ jsou jizdni doby shodné? Varianta 6 je v tomto Useku infrastrukturné i provozné
zcela shodna s variantou 2. Je to vlivem spojeni Olomouce a Kroméfize?

Ing. Sida: Vzhledem ktomu, Ze zpracovany dopravni model, navzdory nékterym
nezbytnym zjednodusenim, zachovava sitovy charakter dopravni nabidky a komplexné
zohledriuje vztah dopravni nabidky a prepravni poptavky v celém feseném uzemi, je
tfeba pfi analyze lokalnich prepravnich proudd brat v uvahu nejen parametry dopravni
nabidky (jizdni doba, rozsah dopravy atd.) v dané konkrétni lokalité, ale vZdy téz Sirsi
kontext. PrestoZe tedy uvedené varianty 2 a 6 maji v konkrétnim useku Olomouc —
Prostéjov fakticky stejné parametry, nepfimo se zde projevi viiv rozdilné nabidky
v jinych castech sité (napf. nové primé viakové spojeni Olomouc — Prostéjov —
KromériZ). Konkrétné v pripadé varianty 6 je tak na vétsiné uvedenych relaci mirné
vyssi celkova prepravni poptavka (v radu desitek cest za den), ktera se nasledné
promita do vyssi poptavky jak po automobilové, tak po viakové dopravé.
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- Str. 255 citace: ,V pfipadé varianty 5 jde konkrétné o mozné dopady vyplyvajici z mirné
niz§iho poctu rychlikovych spoju v relaci Brno — Olomouc oproti ostatnim projektovym
variantdm, v pfipadé varianty 6 pak o komplikovanéjSi navaznost mezi jednotlivymi
linkami na tratich €. 300 a 301 vlivem odklonu osobnich vlakl ze sméru Prostéjov mimo
uzlovou stanici Nezamyslice.” Pro¢ tedy vykazuje dle grafickych vystupl dopravniho
modelu pro rok 2028 varianta 6 narust zatizeni v useku Nezamyslice — Chvalkovice
na Hané oproti varianté bez projektu 840 cestujicich, zatimco varianta 2 vykazuje narast
zatizeni pouze 610 cestujicich.

Ing. Sida: Uvedeny ndrist souvisi primdrné s Upravou linkového vedeni regiondlinich
vlakd, tj. nahrazenim linek Vyskov — Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc a Nezamyslice
— Prerov linkami Vyskov — Prerov a Olomouc — Prostéjov — KroméfiZz. Citovana
poznamka o komplikovanéjsi navaznosti ve varianté 6 poukazuje na skute¢nost, Ze
oproti ostatnim variantam 0,2,3 a 5 ma varianta 6 potencialné negativni dopad na
vnimanou cestovni dobu stavajicich cestujicich, a to tim, Ze 1) vznika dodatecny
prestup v Némcicich n. H. mezi regionalnimi vlaky ze/ve sméru Prostéjov a regionalnimi
vlaky ze/ve sméru Vyskov, a 2) mizZe dojit ke zkomplikovani neprimeho dalkoveho
spojeni z/do obci podél trati ¢. 301 ve sméru Vyskov a Brno, nebot’ regionalni viaky
ze/ve sméru Prostéjov jsou vedeny mimo Zst. Nezamyslice, t. nejblizsi stanici
obsluhovanou dalkovymi viaky.

Na zakladé vzajemné si odporujicich konstatovani uvedenych ve studii nelze povazovat studii
za Uspésné dokoncéenou a vhodnou jako podklad k u¢inéni zasadnich rozvojovych rozhodnuti.

S pozdravem

Ing. Katefina Suchankova, MBA
reditelka
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