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10 Manazérské shrnuti

Predkladana aktualizace studie ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice” navazuje na
predchozi studii pfedloZenou Centralni komisy MD (dale CK MD) v ¢ervenci 2016 a zapracovava zavéry
a doporuceni CK MD k dalsimu postupu vyhodnoceni projektu.

Aktualizace studie méla za cil revidovat zejména hodnotici ¢asti studie. Soucasné byly do studie
zapracovany nové skuteénosti (prevod vypravnich budov z €D a.s. na SZDC s.0.), Uprava navaznosti na
jiné projekty (zejména Modernizace trati Brno — Pferov), zapracovani skutecnosti vyplyvajicich z nové
pfijatych koncepci vramci celé Zelezni¢ni sité (konverze napajeci soustavy na 25kV, narodni
implementacni plan ERTMS), a s ohledem na nové metodiky ekonomického hodnoceni (Rezortni
metodika ekonomického hodnoceni). Na zakladé projedndni a doporuceni agentury JASPERS byla dale
do struktury studie doplnéna tato predkladana c¢ast Manazérského shrnuti, ktera v jedné kapitole
v souhrnné podobé sumarizuje vystupy a vysledky aktualizace studie.

V ramci vyhodnoceni potfebnosti projektu modernizace trati Olomouc — Nezamyslice bylo jako u vSech
jinych koncepcnich studii tfeba vénovat pozornost primarné potfebam spolecnosti. Jedna se o potreby
cestujicich dotéenych zajmovych oblasti, potfeby obyvatel pfilehlych obci a mést, véetné potieb
poskytovateld prepravnich sluzeb, at uz objednateld dalkovych nebo regiondlnich spojeni nebo
potencidlnich dopravcd.

V rdmci vyhodnoceni je vénovana pozornost posouzeni verejného zajmu realizace projektu a jeho
spolecenské prospésnosti z divodl investovani verejnych prostfedkd at uz z narodnich zdrojd, nebo
za Ucasti spolufinancovani z prostiedk( Evropské unie.

Zejména v navazujicim pribéhu pripravy vyssich stupin dokumentace bude nutné plnit podminky
dotcenych ucastnikl projektu. Proto korektni definice potfeb vcetné jejich vyhodnoceni, vede
k snazsimu porozumnéni a potfebam projektu a celkové snazsi projednatelnosti zdméru s ucastniky
fizeni, samospravnymi celky i predstaviteli mistnich a regionalnich politickych uskupeni, ale i
s verejnosti. Z tohoto pohledu je tfeba vnimat, Ze priprava draznich staveb ma v SirSim smyslu status
verejné prospésnosti a miZe toho pfi pripravé a realizaci vyuZivat jako prosazeni vefejného zajmu.

Poskytované dopravni sluzby v osobni dopravé na trati Olomouc — Nezamyslice je tfeba vnimat ve dvou
urovnich. V osobnim dalkovém spojeni obsluhujici krajské mésto Olomouc a okresni mésto Prostéjov
se silnou dopravni vazbou na jihomoravské krajské mésto Brno, a déle osobni regionalni spojeni, které
vytvaii patéf zakladni dopravni obsluhy obci ve vztahu k méstdim Olomouc a Prosté&jov. Obecné v CR s
postupujicim rozvojem Zeleznicni sité a s postupujicim zvySovanim kvality sluzeb roste zdjem
cestujicich o Zelezni¢ni dopravni segment. Z pohledu pfipravy trati Nezamyslice — Olomouc je kli¢ova
vysokd synergie zejména s realizaci staveb Modernizace trati Brno — Pferov a Zelezniéniho uzlu Brno,
kde realizace téchto staveb povede k dalsimu rozvoji a zvySené poptavce po dalkové zZelezni¢ni dopravé
vrelaci Brno — Prostéjov a Brno - Olomouc. Z hlediska kvality cestovani je vyhodné pristoupit
k urychlené modernizaci a zajiSténi odpovidajicich sluzeb ve stanici mésta Prostéjov, tzn. zajistit
bezpecny a bezbariérovy pfistup na nastupisté. Soucasné je vhodné hledat podporu pro vzajemnou
spolupraci SZDC s.0. a mésta Prost&jov a to jak vrozvoji oblasti zanadraZi, , tak v ndvaznosti na
urbanistické zajmy mésta Prostéjov v oblasti ulice Vrahovické - Barakova. Ve studii je proto uvazovano
se stavbou podchodu propojujiciho Zelezni¢ni ¢ast a ¢ast do zanadrazi, a to jak pro zkraceni pristupl
do prlimyslové oblasti Prostéjova tak v ndvaznosti na navrh parkovacich ploch vyuZitelnych pro P+R.
Daéle je uvaZovano se stavbou silni¢niho podjezdu, kterd ma odstranit vyznamné zatiZzeny prejezd v ulici
Vrahovickd. Uvedené by mélo vést k vzajemnému impulzu a rozvoji oblasti zanadrazi v€etné Uprav
komunikaci Vrahovickd a Bardkova a odstranéni limiti, které Zeleznice historicky v této oblasti
vytvorila.
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Prabéznym vyhodnocenim studie byly hledany a revidovany moznosti, jak nejlépe uspokojit potreby
cestujicich a nabidnout takové sluzby, které zejména v osobni prepravé zatraktivni Zelezni¢ni dopravu.
Soucasné byly vyhodnoceny zajmy Olomouckého kraje v oblasti rozsifeni smérl napojeni zelezni¢nich
spojeni. Byl vyhodnocen a hleddn potencial spojeni ve sméru Prerov (relace Prostéjov — Prerov) a
napojeni na Zlinsky kraj ve sméru Kromériz (relace Olomouc — Kroméfiz), jejichz ndamét je obsaZzen
zejména v dopravni koncepci kraje — Planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Z analyzy
moznosti vyplynuly konkrétni ndvrhy, které se jevily perspektivni z hlediska napInéni o¢ekavanych cill
a dosaZeni odpovidajicich pfinosli, a to za soucasné potencidlni technické, Uzemni a financ¢ni
proveditelnosti. Navrhy variant, které studie hodnotila, byly zpracovany primarné z hlediska potreb
dopravniho systému. Pfi ndvrhu bylo sledovano nejen dosazeni kvalitniho systému Zelezni¢ni dopravy,
ale byla pribézné vyhodnocovana ocekavana financni, ekonomicka a Uzemni realizovatelnost projektu.
Byly hledany a vyhodnoceny moznosti, jak v rdmci projektu uspokojit potfeby rdznych zaintersovanych
stran, od objednatell dopravy (KIDSOK a MD) pfes provozovatele dopravy, spravce infrastruktury ale i
dotcené zastupce mést, obci Ci jinych verejnych sprav (napf. Povodi Moravy). V navrhu variant se
samoziejmé odrazi také vnéjsi okolnosti Zeleznicni sité, které projekt respektuje, a které ovliviuji
zejména ekonomickou Zivotaschopnost projektu. Jedna se zejména o dopravni navaznosti a potieby
vytvoreni vazeb ddlkovych spojeni (Zabfeh na Moravé, Olomouc) a dodrZeni navaznosti na casové
polohy vyplyvajici z pfipravy staveb Zelezni¢niho uzlu Brno a Modernizace trati Brno — Pferov.

Hlavni pfinosy projektu pro cestujici jsou ve zkraceni cestovnich dob, zvySeni nabidky Zelezni¢nich
spojll a vyrazném zvyseni bezpecnosti a komfortu cestovani. PfestozZe hlavni pfinosy byly shledany pro
cestujici v dalkové relaci Brno — Prostéjov — Olomouc, kde v kombinaci s modernizaci trati Brno —
Pferov je dosahovano nejvyssich ¢asovych Uspor, bylo tfeba sledovat i zajmy obsluhy ptfiméstskych
Casti mésta Olomouc a Prostéjov, a realizovat tak funkéni dopravni obsluznost dotéeného Uzemi. Ve
studii byl hodnocen potencial ndvrhu novych zastavek Olomouc Novy Svét a Celéice, soucasné byl
provéfovan dopad potencidlniho zruSeni zastavovani na zastavkach s nizsi frekvenci cestujicich (napft.
zastavky Kralicky) v€etné moznosti Upravy obsluhy Uzemi autobusovymi spoji. Vyhodnoceny byly
pozitiva i negativa, které ndvrh nebo zruseni zastdvek ptinese.

Vysledny navrh variant byl vyhodnocen prodrobnou ekonomickou analyzou, analyzou naklad( a
pfinost — CBA (Cost - Benefit Analysis) s naslednou analyzou rizik. Analyzou nakladd a pfinost byly
v hodnoticim obdobi 30let finanéné ohodnoceny metodicky zapoditatelné pfinosy s protivahou
v podobé investi¢ni nakladl s cilem vyhodnotit prinosnost jednotlivych variant z celospolecenského
pohledu.

V ramci analyzy rizik byly vyhodnoceny a hledany potencidlni vnéjsi a vnitini rizika projektu. Analyza
rizik je dUleZita pro dalsi faze pripravy, kde je tfeba rizikim vénovat patfi¢nou pozornost a usmérriovat
je na pfijatelnou miru. Pro jednotlivé varianty byly stanoveny rlznad rizika srlznou mirou
pravdépodobnosti jejich vzniku véetné rlizné Urovné zavaznosti jejich dopadu. Po vybéru varianty se
v dalsi fazi pripravy, realizace ale i provozu projektu predpoklada pribézny monitoring, kontrola a
definice rizik v podrobnéjsich postupech jako napf. spravé registru rizik. Nejvyznamné;jsim vnéjsim
rizikem projektu byla vyhodnocena vazba na pt¥ipravu projektl Brno — Pferov a Zelezni¢ni uzel Brno,
bez jejichz uskutecnéni nebude projekt vykazovat dostatecné prinosy pro ekonomickou obhajitelnost.
K hlavnim vnitfnim rizikim byly v Uzemné narocnéjsich variantach hodnoceny procesy pfipravy
(zejména EIA a uzemni rozhodnuti), véetné zpoZdéni pfipravy pfi pfipadné neprlchodnosti varianty
v navazujici pripraveé.

Zakladni zhodnoceni
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Cilem aktualizace studie Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice bylo vyhodnotit a
revidovat zavéry studie z roku. Ve studii byly navrieny k provéreni 4 varianty, pficemz jednotlivé
varianty se odliSovaly zejména sledovanim hlavnich cil(l. Varianta 2 — optimalizace sledovala optimalni
rozvoj trati pti nizsich investi¢nich ndkladech, ve varianté 3 — modernizace byl sledovan vyraznéjsi
rozvoj s dosazenim vyraznéjSiho kraceni jizdnich dob. Ve variantdch 5 a 6 byly sledovany mozZnosti
novych spojeni ve smérech na Prerov a Kromériz.

Ve vSech projektovych variantach dochazi ke zlepseni technického stavu, zvyseni rychlosti a zkraceni
jizdnich/cestovnich dob. Je zvySena bezpecnost cestovani (ndhrada frekventovanych Zeleznicnich
prejezd( za podjezdy, zvyseni zabezpeceni prejezdll) i bezpecnost Zeleznicniho provozu a cestujicich

(zabezpecovaci zafizeni vyssi kategorie, ERTMS, mimouroviova nastupisté véetné mimouroviovych
pfistupl k nim).

Z navrzenych variant se ekonomicky efektivni ukazala pouze varianta ¢.2 — optimalizace. Z pohledu
celospolecenskych cilli Ize tedy doporucit pouze tuto variantu. Varianta ¢.3 dosahuje sice nejvyssich
pfinosli, nicméné v souvislosti zejména s nakladnymi prelozkami trati dosahuje také nejvyssich
investi¢nich naklad( a varianta je celkové ekonomicky neefektivni.

U novych spojeni, tj. ndvrhu grygovské (smér Prerov) a némcické spojky (smér Kroméfiz) se u variant 5
a 6 neprokazal dostatecny pfinos téchto novych propojeni, tak aby dosahly na kladné vysledky
ekonomického hodnoceni. Investi¢ni narocnost variant s relativné malym prepravnim vysledkem
neukazala na potenciadl k obhajobé téchto variant. Soucasné lze variantu ¢.5 vnimat negativné i
z pohledu podvazani propustnosti na Useku trati Olomouc — Prerov. Varianta 5 je také nejhlre
hodnocena z pohledu dopadu na Zivotniho prostfedi a to v souvislosti se zdsahem do evropsky
vyznamné lokality Morava — Chropyrisky luh (prioritni stanovisté 91E0). U varianty ¢.6 je negativem,
Ze pro realizaci provozniho konceptu v elektrické trakci ve sméru Kroméfiz je nutné vyhodnotit

obhdjitelnost elektrizace Useku trati Kojetin — KromériZz a zahdjit jeji pripravu. Elektrizace celého
ramene Kojetin — Valasské Mezifi¢i v TES z roku 2006 neprokazala dostate¢né prinosy.

Zakladni informace k projektu

Tratovy Usek Nezamyslice — Olomouc je pokracovanim trati ve sméru od Brna (trat ¢. 300) pres
Prostéjov. V Olomouci navazuje na trat ¢.270. kterd vytvafi dopravni napojeni na severni oblast
Olomouckého kraje, tj. na Zabfeh na Moravé, Sumperk a Jesenik . Trat tvoFi ¢ast geograficky pfimého
propojeni krajskych mést Brna a Olomouce s navazujicim prodlouzenim na Jesenicko. Poloha trati
v ramci Zeleznic¢ni sité viz obrazky nize.

== sit rychlych spojeni CR (RS) WA Ministerstvo dopravy
" Navazujici sit vysich parametri
Leipzig Wrocla »J'
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K
atowice Krakow
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Regensburg
RS 2

Bratislava
Minchen ' \A

Obrazek: mapa Rychla spojeni, Kategorizace Zelez. sité
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Provoz na trati byl zahajen v roce 1870. Z hlediska Gzemné spravniho se celd trat ¢. 301 nachazi na
uzemi Olomouckého kraje. V Zst. Nezamyslice se napojuje na trat ¢. 300, ktera je dale ve sméru Brno
vedena na Uzemi Jihomoravského kraje.

Z provozniho hlediska je primarnim provozem na trati osobni doprava, ndkladni doprava je spise
minoritniho vyznamu v rozsahu mistni nakladni dopravy. Z pohledu dalkové dopravy je na trati vedena
linka R12 Brno — Olomouc — Sumperk/Jesenik, jejiz dominatni pfepravni Ulohu tvofi zejména
frekventované rameno mezi krajskymi mésty Brno a Olomouc doplnénou o méné frekventované
rameno Olomouc — Sumperk/Jesenik s regionalnim charakterem a ddleZitou sezénni prepravou
tydenni dojizdky. Z pohledu regionalni dopravy (Olomouckého kraje) je na trati vedena paterni linka
Os v radidlnim sméru do krajského mésta Olomouc a ktera napojuje treti nejvétsi (okresni) mésto
v kraji Prostéjov a soucasné tvofi obsluhu okresnich ¢asti Olomouce a Prostéjova.

V minulych letech nedoslo na trati k rozsahlejsi investici do infrastruktury. Posledni vyraznéjsi investice
byly realizovany v roce 1993 (elektrizace trati) a v roce 2006 rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v Useku
Nezamyslice — Pivin. Z hlediska poskytovani sluzeb pro cestujici lze v soucasnosti konstatovat, Ze
zaostavaji zejména standarty bezpecnosti a pfistupu cestujicich na nastupisté. Nékteré infrastrukturni
prvky jsou na hranici Zivotnosti nebo dosluhuji. Trat svym technickym stavem a parametry neodpovida
dnesnim standartim na moderni Zelezni¢ni infrastrukturu, od moznosti dalkového fizeni provozu pres

tratové omezeni rychlosti, at uz z divodu nizsi Urovné zabezpedéeni dopravy nebo stavu Zelezni¢niho
svriku.

10.A.1 Zakladni poZadavky na zpracovani aktualizace studie proveditelnosti

Modernizace trati Olomouc - Prostéjov — Nezamyslice méla za hlavni Ukol posoudit a vyhodnotit
moznosti modernizace zajmové trati, aby s ohledem na prepravni potencidl trati, byly zohlednény a
vyhodnoceny potreby a pozadavky objednatelll dopravy, provozovatell trati, spravcl infrastruktury,
véetné vnéjSich pozZadavk( zastupcl mést a obci. Z pohledu objednatelli dopravy bylo nutné
vyhodnotit ndvrh linkovych vedeni s ohledem na navyseni nabidky, souc¢asné byl hodnocen potencial
v novych smérech. Z pohled(i provozovatell trati bylo tfeba vyhodnotit stabilitu provozu, dopady
variantnich navrhd provozu na stabilitu dopravy okolni Zelezniéni sité (napojeni na Brno — Pferov a
Pferov — Olomouc), posouzeni novych pozadavkd ETCS v rdmci schvalovani nové prepisové zakladny
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A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

SZDC k navrhu evropského vlakového zabezpetovale. Bylo provedeno vyhodnoceni energetickymi
vypocty s ohledem na mozZnosti ndvrhu a provozu napajeci soustavy, soucasné byla sledovana
racionalizace fizeni provozu (dalkové ovladani) atp. Vramci analyzy problém( byly evidovany
nevyhovujici a limitujici infrastrukturni prvky, vyhodnocen stavajici technicky stav a aktualni Zivotnost.
V ramci jednotlivych variant pak byl zpracovan potfebny navrh modernizace infrastruktury. Se zastupci
mést byly dale hledany omezujici prvky stavajici Zelezni¢ni infrastruktury ve vazbé na rozvoj izemnich
potieb (zejména Prostéjov).

Formalni pozadavky

Pozadavky na rozsah aktualizace studie, byly definovany Zvlastnimi technickymi podminkami pro
zpracovani Aktualizace studie proveditelnosti,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice”,
které byly soucdsti smluvniho vztahu mezi objednatelem studie, Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty a
zhotovitelem studie ,Spolecnost pro Modernizaci trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice” ve
sdruzeni firem MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. a AF-CITYPLAN s.r.o..

Aktualizace studie méla za cil zpracovat v souladu s novymi pfistupy ekonomického hodnoceni
aktualizaci zejména hodnotici ¢asti studie proveditelnosti "Modernizace trati Olomouc - Prostéjov -
Nezamyslice" odevzdanou k 06/2016. Soucasti zadavaci dokumentace aktualizace byl dale posuzovaci
protokol studie proveditelnosti zn. 25699/2016 — SZDC 026 a zapis z 131. zasedani Centralni komise
MD ze dne 26.7.2016 véetné zavéru CK k dalSimu postupu pfepracovani studie.

Explicitné byl dale zadan pozadavek na zpracovani aktualizace v souladu s aktudlné platnou metodikou
ekonomického hodnoceni. V dobé zahdjeni praci na studii vesla v platnost Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (Ministerstvo Dopravy, 11/2017), bylo
proto dohodnuto hodnoceni projektu zpracovat v souladu s nové pfijatou metodikou.

JelikoZ v zadani nebyl pfimo definovan formadlni rozsah zpracovani a struktura studie, bylo se
zadavatelem potvrzeno a dohodnuto, Ze se bude vychazet zrozsahu, obsahu a struktury zadani
plGvodni studie proveditelnosti.

10.A.2 Regeny scéndF vyvoje infrastruktury
Z pohledu vyhodnoceni studie proveditelnosti je nutné definovat predpokladany scenar rozvoje okolni
infastruktury, aby bylo mozno na zdkladé ocekavaného vyvoje vyhodnotit sitovy efekt dopravy.

Nebylo uvaZzovano

V ramci studie proveditelnosti nebylo uvaZovano s rozvojem a vystavbou vysokorychlostnich trati.
Davodem byla v dobé zahajeni praci znacna koncepéni nejistota smérovani navrhu vysokorychlostniho
spojeni. V dobé zpracovani SP nebyl provéren a aktualizovan rozsah linkového vedeni VRT v oblasti
Moravy, zastavovaci koncepce, mozZnosti vedeni linek po VRT, trasovani a navrh sjezdi a dalsi klicové
otazky dllezité pro vyhodnoceni vazby k této trati.

Bylo uvaZovano

2018 — Soucasny stav. Tento ¢asovy horizont je dlleZity zejména pro zpracovani analyzy stavajiciho
stavu. Soucasné se jedna o stav zpracovani projekcniho, technického rfeseni. Technické reseni bylo
uzavieno k datu 05/2018. To je napft. klicové s ohledem na provazani a stav koordinace s projektem
Modernizace trati Brno — Pferov (¢asteéné zohlednéni pfipravy DUR).

2018 - 2025 Priprava projektu. Predpokladany harmonogram pfipravy projektu ve fazich studie
proveditelnosti, EIA, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a dokumentace pro stavebni povoleni,

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 8
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s v

véetné investorsko-inZzenyrské ¢innosti nutné pro zaddvaci fizeni verejnych zakazek, a schvalovacich a
povolovacich procesu.

dokumentace pro dokumentace pro T
studie proveditelnosti Uzemni rozhodnuti, stavebni povoleni, realizace stavb !
11/2017 - 12/2018 uzemni rozhodnuti stavebni povoleni 02/2024 - 10/2&4
12/2018 - 05/2021 09/2021 - 12/2023

2025 - Zahajeni realizace projektu. Pfedpokladany horizont zahdjeni realizace projektu. Jedna se o
stav, kdy je uvaZovana postupnd realizace projektu podle zjednoduSeného ¢asového harmonogramu.
Realizace v letech se podle jednotlivych variant v zasadé nelisi a ocekava se v letech 2025 — 2028.
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Obr. Harmonogram realizace — varianta 2 - optimalizace

2029 - Zahdjeni provozu Predpokladany horizont dokonceni realizace projektu a zahajeni provozu..

Provozné je predpokladana funkcni ¢ast stavby trati €.300, a to v Useku Brno — Nezamyslice a kapacitné
nelimitujici vstup do Zelezni¢niho uzlu Brno.

Ni%e je uvaZovéna €asovd vazba s pfipravou jinych projektl na siti SZDC. V uvedené tabulce je
harmonogram vystavby oproti Dopravni sektorové strategie, faze 2 (DSS2) upraven na zakladé aktualné
zjiSténého stavu pripravy staveb v dobé aktualizace studie. V pfipadé dodrzeni harmonogramu
pfipravy a realizace trati Nezamyslice — Olomouc v roce 2029 po zahajeni provozu byla zajisténa
potfebna synergie projektu s dokon&enim staveb Modernizace trati Brno — Pferov a Zelezniéniho uzlu
Brno. V pfipadé Zelezni¢niho uzlu Brno nicméné dochazi k potencidlné moznému zpozdéni, budou vsak
klicové postupy vystavby a ¢aste¢né zprovozriovani uzlu Brno.

Dale pro variantu, kde je posuzovano nové spojeni Olomouc — Kromériz, je potfebny soulad provozniho
konceptu zajisStén az po realizaci infrastruktury v Useku Kojetin — Kromériz. Linka Os je ve varianté 6

vedena po elektrizované infrastrukture az do Kroméfize. Zahajeni provozu na trati je uvazovano v roce
2029, tj. v souladu se zahajenim provozu na trati Nezamyslice — Olomouc.

V kratkodobém az stfednédobém vyhledu (2020 — 2030) byly dle Dopravnich sektorovych strategii
planovany nasledujici opatfeni na Zelezniéni siti SZDC.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 9
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BudiSov

d-Budisovkou

e QOpatfeni (projekty) s predpokladem zahajeni v letech 2014 - 2020 véetné jiz zahajenych - Navrhova varianta financovani

Opatreni (projekty) pro zvySeni absorpéni kapacity (nad ramec Navrhové varianty financovani)
Dalsi prioritni opatfeni (projekty) na nadfazené siti s pfedpokladem zahéajeni do roku 2030

Litovel piedm.

Senice
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Obr. DSS2 - priloha M2 — navrh opatieni v kratko aZ strednédobém horizontu na Zelezniéni infrastrukture

Pripravy staveb Zelezniéni sité SZDC
ozn Vs
DSS2 Stavba Stav pripravy
Z107 | Rekonstrukce Zst. Olomouc zrealizovano
7424 | Rekonstrukce Zst. Prerov, 1. stavba zrealizovano
Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba 2018 - 2021
Rekonstrukce Zst. Prerov, 3. stavba 2019 - 2020
7109 | Elektrizace trati Olomouc - Uni¢ov - Sumperk 2018-2020
Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (véetné) — Olomouc
Elektrizace a zkapacitnéni trati Libina — Unicov
Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk - Libina (mimo)
Z050 | Modernizace traté Brno - Pferov, l.etapa BlaZovice - Nezamyslice 2019-2023
Faze - Modernizace trati Brno-Prerov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov
Faze - Modernizace trati Brno-Prerov, 3. stavba Vyskov - Nezamyslice
Z111 | Modernizace traté Brno - Prerov, ll.etapa Nezamyslice - Prerov 2020-2023
Faze - Modernizace trati Brno - Pferov, 4. stavba
Nezamyslice - Kojetin
Faze - Modernizace trati Brno - Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov
Z051 | Modernizace traté Brno - Pferov, lll.etapa, Brno - BlaZovice 2020-2023
aktudlné v zavislosti na schvalovani studie proveditelnosti ZUB
Z246 | Modernizace a elektrizace traté Kojetin - Hulin - HoleSov 2018-2021
aktualné neprobiha pfiprava — faze TES
Z058 | Zelezni¢ni uzel Brno modernizace prijezdu a |. ¢ast osobniho nadrazi 2018-2023
aktualné schvalovani studie proveditelnosti
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 10
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A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

Silniéni infrastruktura

Na silni¢ni infrastrukture v zajmové oblasti nejsou planovany vyznamnéjsi investicni stavby zejména ve
vztahu k dalkové dopravé mezi Brnem, Prostéjovem a Olomouci. Z SirSiho pohledu a vazby dopravy na
oblast Jesenicka a Sumperska jsou pfipravovany stavby, které fedi obchvat a odklonéni prijezdné
dopravy od Olomouce, piipadné stavby zlep$uji napojeni Sumperska. Nize uvedené stavby tak maiji
spise okrajovy dopad z hlediska konkurence pro Zelezni¢ni spojeni Jesenik/Sumperk — Olomouc —
Prostéjov — Brno.

Konkurencni infrastrukturou v dalkové dopravé (Olomouc — Brno) i regiondlni dopravé (Olomouc —
Prostéjov) je zejména ddlnice D46 Olomouc — Prostéjov — Vyskov s pokracovanim D1 Vyskov — Brno ve
sméru na Brno. Dalnice D46 vznikla 1.1. 2016 administrativnim prevedenim rychlostni silnice R46.

W A

220 R34 A\
Opatfeni (projekty) s pfedpokladem zahajeni v letech 2014 - 2020 véetné jiz zahajenych - Navrhova varianta financovani
Opatfeni (projekty) pro zvySeni absorpéni kapacity (nad ramec Navrhové varianty financovani)

Dalsi prioritni opatfeni (projekty) na siti D+R s pfedpokladem zahajeni do roku 2030

[ § s - 5

bizy

e

3

Wag

Ty

I

Obrazek DSS2 — priloha M1 — navrh opatfeni v kratko aZ stfednédobém horizontu na silniéni infrastrukture

Ozn DDS2 Stavba

5181 R35 Jic¢in — Hradec Kralové

S428 I/44 Mohelnice - Rapotin

S326 1/44 Z&bfeh - Jesenik

S343 R35 Staré Mésto - Mohelnice
S077 I/46 Olomouc - vychodni tangenta
$223 D1 Kyvalka - Holubice rozsiteni

Vramci dopravniho modelu vyhledového stavu je uvaZovano s postupnym rozvojem silni¢ni
infrastruktury v parametrech definovanych zejména vramci platnych Zasad uUzemniho rozvoje
jednotlivych dotéenych krajéi a informacnich letdk(i RSD zvefejiiovanych pro konkrétni planované
stavby. Na zakladé dostupnych informaci o aktualné platném harmonogramu rozvoje komunikacni sité
je vjednotlivych ¢asovych horizontech prepravni progndzy oproti souéasnému stavu uvazovano
s realizaci dopravnich staveb dle nasledujici souhrnné tabulky.

Tabulka — UvaZované horizonty realizace vyhledovych staveb na komunikacni siti

Casovy horizont
Stavba
2024 2028 2053
D1 Rikovice — Pferov v v v

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 11
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A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

D1 Prerov — Lipnik

D46 MUK Drysice, Drzovice, Olsany, Prost&jov, Vyskov
D49 Hulin — Frystak

D55 Olomouc — Kokory

D55 Kokory — Prerov

1/11 Postfelmov — Chromed

I/42 VMO Rokytova, Tomkovo namésti, Zabovreska |
1/44 Bludov — obchvat

I/46 Olomouc — vychodni tangenta

I/55 Nova stavba Prerov, Pfedmosti — MUK s CD
I/55 Pferov — pratah centrem, 1. etapa
Prostéjov — severni obchvat

D1 Brno-zapad — Brno-jih (zkapacitnéni)

D35 Staré Mésto — Mohelnice

D35 Krelov — Slavonin — 2. etapa

I/44 Z4abfeh — obchvat

I/44 Mohelnice — Vlachov

I/46 Sternberk — obchvat

I/46 Tynecek — Sternberk

D1 Kyvalka — Brno-zapad (zkapacitnéni)

D1 Brno-jih — Brno-vychod (zkapacitnéni)

D1 Brno-vychod — Holubice (zkapacitnéni)

D43 Troubsko — Kufim

I/42 VMO Tunel Vinohrady a MUK Lieriska

I/42 VMO Cernovice, Bohunice, Brno-jih

x| x| x|x|x|x|x|x|x|x|x|x|x]]sla]ala]alal sl s
SRR R R IR RN AN ENENENENENENENENENENENENENENENENEN

AN N N N N N N N N N N N N N N N N N N AN N N NN

10.A.3 Re$ené uzemi

Pro potieby studie bylo tfeba vymezit hranice pro rGzné posuzované uUcely. Pro technické reseni je
klicové vymezeni fyzickych hranic infrastruktury zejména s ohledem na rozsah kolejového navrhu.
Dopravné-technologické feseni je vymezeno Upravou linkového vedeni dopravy, a pro prepravni
progndzu je vymezujici oblast oéekavaného ovlivnéni oblasti na Grovni krajli — v tomto pfipadé zejména
Olomouckého kraje, varianté s dopady do Jihomoravského a Zlinského kraje.

Technické Feseni, zakladni vymezeni smérQ, variant

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 12
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Obrazek: vymezeni zakladnich smérd

Vymezeni technického reSeni projektu Popis, komentar k vymezeni

v Olomouci v ndvaznosti na stavbu Rekonstrukce prostéjovské zhlavi v Zst. Olomouc
rekonstrukce prostéjovského zhlavi Zst. hl.n. byla zrealizovdana vramci samostatné
Olomouc hl.n. investi¢ni akce v roce 2015 .

Obsahem studie bude i feseni Zst. Prostéjov
hl.n. véetné zausténi traté smér Kostelec na | je invariantni s ndvrhem Zst. Prostéjov hl.n.
Hané
Bylo reseno v jednotlivych variantach rizné, podle
dopravnich pozadavki.

Varianta 1, 2

V plvodni SP (verze 2016) bylo ve varianté 1 a 2
sledovdno stdvajici zapojeni do Zst. Nezamyslice.
Varianta 1 neni v aktualizaci SP dale sledovdna.
Varianta 3

Ve varianté 3 s ohledem na navrh prelozky trati
Pivin — Nezamyslice, bylo navrzeno mimouroviiové
zapojeni do Zzst. Nezamyslice pro dalkovou
dopravu, pro regiondlni Urovriové zapojeni
(s ohledem na obsluhu nové zastavky Vicemérice
jakozto nadhradu za zrusenou zastavku Doloplazy
z dlivodl opusténi plavodni trasy trati).

Styk s trati ¢. 300 v Zst. Nezamyslice nebo
jiném misté na trati Brno — Pterov dle variant
zameéru ,Modernizace trati Brno - Prerov”.
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IMI c : Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

MORAVIA CONéULTOvcmu,c as.
A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

Varianta 4

Ve varianté 4 navic oproti varianté 3 bylo
sledovano napojeni ve sméru Kojetin pro moznost
bezlvratové jizdy pro regionalni dopravu. Varianta
4 neni v aktualizaci SP déle sledovana.

Varianta 5

Varianta 5 byla fesena shodné s variantou 2,
Varianta 6

Varianta 6 je alternativou k varianté 4, kde byl
sledovan navrh nové spojky ve sméru Kojetin pro
moznost bezuvratové jizdy pro regionalni dopravu.
Styk s trati ¢. 300 v Zst. Némcice nad Hanou
resp. v jiném obdobném misté trati Brno —
Pferov dle variant zdméru Modernizace trati
Brno - Pferov”.

dtto popis vyse

V roce 2007 byla dokonfena modernizace III.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v Useku Olomouc
— Prerov, trat ¢.270 (projekt Modernizace
tratového Useku Olomouc — Prerov).

Stdvajicim stavem Zeleznic¢ni traté Olomouc | Varianta4a5

— Prerov Napojeni se tykd varianty ¢.4 a ¢.5 — navrhu
grygovské spojky v oblasti mezi vnéjsim
obchvatem mésta Olomouce (D35) a teoretickou
spojnici obci Grygov a Blatec. Varianta 4 neni
v aktualizaci SP dale sledovana.
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Obrazek: Schéma vymezeni technického reseni

Dopravné — technologické vymezeni

Dopravné — technologické vymezeni spociva v oblasti rozsahu Uprav jednotlivych linek a v souvislosti
se sitovym dopadem uprav linkovych vedeni. V jednotlivych variantach byl posuzovan na obrazku nize
uvedeny koncept linek osobni dopravy. Navrh linkovych vedeni byl pribézné konzultovan s odborem
SZDC GR 026, zejména pro potieby korekci dalkovych spojd, v oblasti regiondlnich spojd byl navrh
konzultovan pfimo s objednatelem regionalni dopravy v Olomouckém kraji (KIDSOK). Nejvyssi dopady
zmén casovych poloh linek byly realizovany ve variantach s ndvrhem novych spojeni ve sméru Prerov
a ve sméru Kromériz. V ndvaznosti na zménu stdvajicich linek a doplnéni novych linek bylo nutné
upravit vzdjemné Casové vazby podle pozadavk( vyse uvedenych konzultantd.
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- Zst. Sumperk

Zst. Jesenik .

Zst. Zabfeh na Moravé

Zst. Olomouc hl. n.

120min R13lE)

Zst. Pierov  Zst. Hranice na Moravé

in
60min

Zst. Kojetin
Zst. Brno hl. n. Zst. VySkov na Moravé | ;1 Zst. Nezamyslice

Zst. Kroméfiz

Obrazek: Schéma vedeni linek Zel. dopravy v jednotlivych projekénich variantach

Vymezeni oblasti pro ucely prepravni prognézy

v v

Jadro rfesené oblasti je vymezeno primarné sidly Olomouc, Prostéjov, Vyskov, Kromériz a Prerov, jejichz
vzajemné vazby jsou klicové jak z hlediska modelovani prepravni poptavky v okoli fesené Zelezni¢ni
traté, tak s ohledem na stavajici nabidku Zelezni¢niho spojeni a jeji potencialni rozsifeni v navrzenych
vyhledovych variantdch modernizace reSené traté (varianta ptimého vlakové spojeni Prostéjov —
Kromériz v souvislosti s realizaci tzv. Némcické spojky, resp. varianta ptimého spojeni Prostéjov —
Prerov v souvislosti s realizaci tzv. Grygovské spojky). Mimo tuto jadrovou oblast je pak do feseného
uzemi dopravniho modelu zahrnuto na jihozapadé mésto Brno spolu s okolim Zelezni¢ni traté Brno —
Slapanice — Vly$kov, na severozapadé pak oblast vymezend mésty Konice, Mohelnice, Zabreh, Sumperk,
Unicov a Sternberk a na severovychodé méstem Lipnik nad Beévou. Z hlediska spravnich celkd tedy
dopravni model pokryva ¢ast uzemi tfi kraji (Olomouckého, Jihomoravského a Zlinského), pricemz
Fedenda oblast zahrnuje ¢ast Gzemi okresd Olomouc, Prosté&jov, Prerov, Sumperk, Kroméfiz, Vyskov,
Brno-venkov a Brno-mésto. Hranice feSeného Uzemi znazorniuje nasledujici obrazek.
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Sumperk

Zabieh

Mohelnice

Litovel

Olomouc

Prostéjov

Pierov

Nezamyslice

Vyskov Kromé&Fiz

Brno

Obrdzek —Vymezeni FeSeného tuzemi pro ucely dopravniho modelu a pfepravni progndézy

10.A.4 Regené varianty infrastruktury

Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice je mozné fesit v mnoha variantach, v mnoha
kombinacich s jinymi projekty, v mnoha trasovanich a v mnoha technickych feSenich. Z pohledu
zakladniho ekonomického vyhodnoceni vsak byly vybrany varianty, které tvofily zaklad funkéniho
feSeni, a pro tyto varianty byly vyhodnoceny investi¢ni ndklady véetné ekonomické efektivnosti.
Zejména pro napojeni na nové sméry je mozné konstatovat, Ze navrzena feSeni byla zamérné
minimalizovdna do podoby, u kterych néktefi dil¢i hodnotitelé studie vyjadrili pochybnost nad
funkénosti nebo stabilitou provozu (nemcickd a grygovska spojka). Pfesto uvedené varianty i
v minimalnim tesSeni neprokazaly ekonomickou efektivitu a pfi zatizeni téchto variant dalSimi
investi¢nimi naklady (napf. poZadavek na mimouroviiové zapojeni némcické spojky do trati Brno —
Pferov, nebo navrh trojkolejné trati Olomouc — odbocka Tynecka) je jednoznacné predikovatelny zavér
ekonomické neefektivity téchto ndvrh(. Uvedeny postup byl zvolen sohledem na vyvraceni
pochybnosti pro pripad namitky zbytecné velkorysosti navrhu s vyssimi investi¢nimi naklady.

V jednotlivych variantach tak byl vytvoren zakladni rdmec investi¢nich nakladl na infrastrukturu, dalsi
posuzovani subalternativ feseni, je predmétem vyssich stupnili dokumentace a posuzovani vyhodnosti
alternativnich technickych reseni, které nelze na Urovni studie proveditelnosti provést.
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Po provedeni Gvodnich analytickych rozbor(, kde byla vyhodnocena zejména studie z roku 2016 a jeji
vysledky, probéhla zakladni iterace ndvrhu a moZnosti. DoSlo k provéfeni funkénosti dopravniho
konceptu a hledani moznych alternativ. Z pohledu dopravniho konceptu je tfeba konstatovat, Ze
provozni koncept byl vytvofen za podminek dodrZeni pozadavk( na casové polohy zejména v uzlu
Olomouc s potiebou urychlit osobni dopravu tak, aby bylo dosaZeno co nejvyssich Uspor ¢asu. To
vzhledem k prlibéznym ekonomickym vysledklim vedlo k nutnosti navrhu pomérné specifického
provozniho konceptu, kdy se trat v useku Olomouc — Prostéjov chova jako dvé jednokolejné trati, pro
minilizaci omezovani dalkovych spojli regionalnimi spoji. Soucasné sohledem na poZadavky
minimalnich ¢asovych ztrat na dalkovém spoji R12 byla pfiblizné v oblasti Zelezni¢ni stanice Pivin
navrZena dvoukolejna vliozka pro letmé kfizovani.

Rozsah zdvojkolejnéni

Jiz v rdmci predchazejici studie z roku 2016, byla sledovana varianta mozného plného zdvojkolejnéni
trati. Na zakladé dilciho vyhodnoceni bylo vsak konstatovano, Ze plné zdvojkolejnéni vede k tak
vysokym investiénim nakladdm, pro které neni mozné najit adekvatni prinosy. Od roku 2016 se tak
pracovalo v jednotlivych variantach vidy pouze s ¢astecnym zdvojkolejnénim trati a to dle potreb
dopravni technologie. Uvedené vede k jistému provoznimu omezeni a nevariabilité. Nicméné i ve
varianté 2 — optimalizace, kde nejsou navrhovany vyznamné prelozky nebo posuny trati ani rozsahlé
infrastruktutrni objekty, nebylo dosazeno takovych ekonomickych vysledkl, aby mohlo byt
zdvojkolejnéni vyznamnéji rozsireno.

Navrh variant

Na zakladé zadani a dil¢ich vyhodnoceni byly v aktualizaci studie az do uUrovné ekonomického
hodnoceni zpracovany 4 varianty feseni:

Varianta 2 Optimalizace — Investi¢ni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim

télese drahy aZz do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétsiny propadu tratové rychlosti na méné nez 100
km/h, zdvojkolejnéni ¢asti trati dle potfeb dolozenych dopravni technologii.

Varianta 3 Modernizace — Investi¢ni opatfeni pro dosazeni souvisle vyuzitelné tratové rychlosti 120-

160 km/h, zdvojkolejnéni traté nebo jeji pfevainé ¢asti.

Varianta 5 Optimalizace + G — vychazi z varianty Optimalizace a doplfiuje nové propojeni tzv.

»grygovskou spojku“ ze stanice Blatec na trat lll. TZK. Ve sméru Olomouc mimouroviiové napojeni, ve
sméru Prerov Uroviiové napojeni do stanice Grygov

Varianta 6 Optimalizace + N — vychazi z varianty Optimalizace a dopliiuje nové propojeni tzv.
»,némcickou spojku” na trat Brno — Pferov, napojeni Grovriové.

Jednotlivé varianty — zdtivodnéni navrhu

Varianta 2 Optimalizace — jiZ od studie z roku 2016 se jedna viceméné o ,srovnavaci” variantu, nebot
se pohybuje vZdy okolo hranice ekonomické efektivity. Varianta sleduje zdvojkolejnéni v plivodni trase,

nenavrhuje vyznamné prelozky trati a vytvafi minimalni infrastrukturu potfebnou pro provozni
koncept trati.
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Obrazek: Varianta 2 — Optimalizace — schéma trati

Varianta 3 Modernizace —tato varianta sledovala a posuzovala zejména ndvrh technicko ekonomické
studie z roku 2008. Vyhodou varianty je napfriklad jeji Gzemni ochrana (pfelozky trati u obce Blatec a
prelozka trati mezi Nezamyslicemi a Pivinem). Soucasné bylo tfeba ekonomicky posoudit, jestli

zrychleni na sledovanych prelozkach trasy (které jsou chranény jako vymezené koridory v UP kraje,
mést a obci), vede k ekonomické efektivité i pfi ocekdvané vyssi investi¢ni narocnosti.
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Obréazek: Varianta 3 — Modernizace — schéma trati

Varianta 5 Optimalizace + G — vychazi z varianty Optimalizace a doplfiuje nové propojeni tzv.
,Grygovskou spojku“ ze stanice Blatec na trat Ill. TZK. Varianta vychazi z pozadavk(l na provéreni
potencialu navrhu spojeni v novych smérech, vtomto pfipadé vytvoreni spojeni Prostéjov — Prerov.
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PoZadavek vychazi z platného Planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje a respektuje pozadavky
na Upravu linkovych vedeni objednatelem regionaini dopravy (KIDSOK). Z pohledu technického feseni
varianta vytvari alternativu k ndvrhu zdvojkolejnéni Useku Blatec — Olomouc Nové Sady ve stavajici
stopé, nicméné za cenu pirevedeni dalkovych spojil R12 na jiz tak silné vytizeny Gsek I1l. TZK, Olomouc

— Grygov.

Varianta 6 Optimalizace + N — vychazi z varianty Optimalizace a doplfiuje nové propojeni tzv.
»Némcickou spojku”. Na Urovni obce Viceméfice je navrieno odpojeni z trati ¢.301 a napojeni na trat
Brno - Pferov. Varianta vychazi z pozadavk( na provéreni potencialu navrhu spojeni v novych smérech,
a sleduje vytvoreni spojeni Olomouc — Kroméfiz. Pozadavek vychazi z platného Planu dopravni
obsluznosti Olomouckého kraje a respektuje pozadavky na Upravu linkovych vedeni objednatelem
regionalni dopravy (KIDSOK).

Obrazek: Varianta 6 — Optimalizace + N — detail némcické spojky
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10.A.5 Pfedchozi studie, sledované varianty

V roce 2016 byla zpracovana studie proveditelnosti predmétné trati. Generalnim projektantem bylo
sdruZeni ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice” v zastoupeni firem MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s. a FRAM Consult a.s.. Vystupem studie byl dopravné — provozni navrh trati,
vyhodnoceni a analyza trhu véetné prepravni progndzy, navrhu technického feSeni trati vcéetné
ekonomického vyhodnoceni zpracovavanych variant.

2013 - 2016 Studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Studie zadanim feSila 4 varianty navrhu modernizace trati (varianta 1 — minimalni, varianta 2 —
optimalizace, varianta 3 — modernizace, varianta 4 — novostavba). Na zdkladé dil¢iho vyhodnoceni
studie, byly dale dopracovany 2 varianty zejména pro samostatné provéreni dil¢éich mozZnosti feseni
nové navrhovanych spojek trati. Vysledkem bylo zapracovano 6 variant. NiZe jsou blize popsany
varianty opusténé, které bud’ neresili zakladni cile studie (varianta 1 — nedostatecna kapacita) nebo se
v pribéhu zpracovani ukazalo, Ze sledovana varianta 4 — novostavba je vyznamné investicné nakladna,
a soucasné z vyhodnoceni pfepravni progndzy nebyly o¢ekdvany takové pfinosy, aby byla varianta
ekonomicky obhajitelna.

S ohledem na zajem samostatného vyhodnoceni dil¢iho cile SP — napojeni trati v novych smérech, byla
varianta 4 — novostavba rozloZena na dvé samostatné varianty, variantu ¢.5 — optimalizace + grygovska
spojka a variantu ¢.6 — optimalizace + némcicka spojka. Cilem rozdéleni bylo samostatné posouzeni a
vyhodnoceni novych spojek umoziujici zavedeni pfimych bezdvratovych linek ve sméru Prerov a
kromériz.

Na zakladé vyhodnoceni studie a v souladu se zavéry Centrdlni komise Ministerstva Dopravy nebyly
do aktualizace studie proveditelnosti "Modernizace trati Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice"
zafazeny a dale sledovany varianty: varianta 1 - minimalni a varianta 4 - novostavba.

Srovnani ekonomického vyhodnoceni variant studie z 2016

Hodnotici

kritérium
celkové investi¢ni
naklady v CU 2020 3618 946 5092 543 7 039 714 9852 472 6 566 838 5329 696
(tis. k¢)
finanéni vnitfni
vynosoveé procento 0,15 -3,53 -3,78 —*) -4,08 -3,85
FRR (%)
finanéni Cista soucasna

variantal varianta2 varianta3 varianta4 varianta5 varianta6

£

hodnota FNPV (tis. k&) -940 420 -2 362 564 -4 100 498 —*) -3583757 -2594967
ekonomické vnitfni

vynosoveé procento 5,39 5,02 2,03 —*) 4,84 5,84
ERR (%)

ekonomicka cista

soucasna hodnota -22 986 -165 146 -1744 221 —*) -318 929 131 427
ENPV (tis. k&)

BCR 0,99 0,96 0,67 —*) 0,93 1,03

*) Ekonomické hodnoceni u varianty 4 nebylo provedeno
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Z ekonomického vyhodnoceni variantnich navrhi studie se ukazala jako ekonomicky efektivni pouze
varianta €.6 - optimalizace + némcicka spojka. Efektivnost varianty byla EIRR = 5,84%, ENPV = 131
427 a BCR = 1,03. Z analyzy citlivosti a rizik nicméné dale vyplynulo, Ze varianta nebyla pfili$ stabilni,
s nizkymi ménicimi hodnotami +3,11% pro IN a -6,98% pro prepravni vykony.

S ohledem na skutecnost, ze v dobé dokonéeni studie (6/2016) vesla v platnost tzv. prechodova
metodika ekonomického hodnoceni, bylo i zavérem studie navrh na prepocitani CBA analyzy pro
\véechny varianty s EIRR okolo 5%.

Varianta 1 — minimalni

Ve varianté 1 — minimalni bylo sledovano uvedeni trati do normového stavu (maximalizace tratové
rychlosti na stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h). Trat v celém useku byla navrzena jako
jednokolejna, s vedenim trasy ve stavajici stopé trati s dosazenou tratovou rychlosti 80 — 145km/h.
V ramci varianty bylo sledovano dosazeni pfechodnosti pro tratovou tfidu D4, bylo navrieno nové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie zapojené do DOZ a véetné instalace ETCS/GSM-R. VSechny pfejezdy
byly zabezpeceny PZS se zavorami, 2 prejezdy (Vrahovicka v Prostéjové a Novosadska v Olomouci) byly
nahrazeny za podjezdy Zelezni¢ni stanice byly feseny s pistupem k ostrovnim nastupisti pomoci
zabezpecenych centralnich prechodl. V rdmci napajeni bylo pocitano s ndvrhem TNS Prostéjov a
posunem styku trakcnich soustav k Zst. Blatec. V predkladané aktualizaci SP je varianta opusténa.
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Obr. Schéma Varianty 1 - minimalni

Varianta 4 — novostavba (v aktualizaci SP opusténa varianta)

Ve varianté 4 — novostavba bylo sledovano alternativni feSeni spocivajici v realizaci tzv. grygovské
spojky ve sméru od Prostéjova ze stanice Blatec na trat Ill. TZK v okoli Zst. Grygov v rychlostnich
parametrech do 160 km/h, s mimourovriovym napojenim na Zelezni¢ni koridor smér Olomouc i smér
Ptrerov. A dale vytvoreni kolejového propojeni ve sméru od Prostéjova ze stanice Pivin do Zst. Némcice
nad Hanou (ve sméru Kojetin), resp. obdobné usporadani dle variant zaméru Brno — Prerov,
v rychlostnich parametrech dle potfeb regionalni dopravy.

Varianta 4 dle plGvodniho zadani byla sledovana jako maximalisticka varianta. Dopravni koncept
grygovské spojky spocival v prevedeni dalkového spojeni R12 na grygovskou spojku a soucasné bylo
navrzeno nové spojeni Pferov — Prostéjov. Dale byla ve varianté uvazovana prelozka trati mezi Pivinem
a Nezamyslicemi s ndvrhem napojeni trati ve sméru Kojetin.

Na zakladé stanoveni dil¢ich investi¢nich nakladi a vyhodnoceni predpokladanych pfinosl varianty 4
— novostavba bylo po dohodé se zadavatelem upusténo od ekonomického hodnoceni takto technicky
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navrZené varianty. Varianta byla zatiZzena vysokymi investi¢nimi ndklady, které nesledovaly pfimo
smysl navrhu varianty. Misto varianty 4, bylo pro vyhodnoceni potencialu spojeni v novych smérech
(Pferov, Kroméfiz), navrzeno samostatné posouzeni jednotlivych spojek. Zaroven sohledem na
pfiznivé mezivysledky varianty 2 — optimalizace, bylo dohodnuto vychazet ztechnického feSeni
optimalizacni varianty. Ddle byly tedy vytvofeny dvé nové varianty, varianta 5 — optimalizace +
grygovska spojka a varianta 6 — optimalizace + némcicka spojka, které mély za cil samostatné

vyhodnotit potencial novych spojeni.
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Obr. Schéma Varianty 4 - novostavba

10.A.6 Dopravni sit

Sit pozemnich komunikaci vramci dopravniho modelu soucasného stavu je zndzornéna na
nasledujicim obrazku. Celkovy rozsah modelované sité v feSeném Uzemi dosahuje Urovné cca 6,5 tis.
uzlG a cca 14 tis. spojnic v souhrnné délce cca 6,5 tis. km. Vzhledem k multimodalnimu charakteru
dopravniho modelu je komunikaéni sit dale doplnéna o vybrané pési a cyklistické komunikace, a to

jednak za uc¢elem vypoctu prepravni poptavky po médech nemotorové dopravy (pési, cyklisté), jednak
s ohledem na moZnost modelovani prestupnich vazeb v ramci uzl( verejné dopravy.
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Legenda:

=== Dalnice

=== Silnice |, tfidy a pritahy
== Silnice II. tFidy a pritahy
= Silnice lII. fFidy

=== Mistni rychlostni komunikace
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Obrdzek — Stdvajici komunikacni sit v dopravnim modelu reseného uzemi

Model nabidky verejné hromadné dopravy obsahuje kompletni Zeleznicni sit v feSeném Gzemi se vsemi
stanicemi a zastavkami, viechny relevantni linky a zastavky verejné linkové dopravy (dalkové autobusy,
regionalni autobusy IDS i mimo IDS), a rovnéz sit linek a zastavek v ramci systémd MHD Olomouc,
Prostéjov, Prerov, VySkov, Kroméfiz, Brno a Zabreh (méstské autobusy, pripadné tramvaje i
trolejbusy). Pro vsechny zadané linky autobus, vlakd, tramvaiji i trolejbus( obsahuje dopravni model
podrobné jizdni fady pro primérny pracovni den dle niZze uvedené ¢asové platnosti:

e v pripadé vlakd jsou uvazovany jizdni fady platné k 1. 12. 2017 (dle GVD 2016/2017),

e v pfipadé linek IDS Olomouckého kraje jsou uvazovany jizdni rady platné k 1. 1. 2018,

e v pfipadé linek IDS Jihomoravského kraje jsou uvazovany jizdni fady platné k 10. 12. 2017,
e v pfipadé ostatnich linek jsou uvazovany jizdni fady platné k 10. 12. 2017.
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Obrdzek — Stdvajici Zeleznicni sit v dopravnim modelu reseného uzemi

10.A.7 Pouzité podklady

Pro zpracovani analytické casti a navrh variant projektu, byly pouzity ruzné podklady od spravcl
infrastruktury, objednatel(l dopravy, samosprav a dotcenych statnich sprav. Nize je uveden seznam
zakladnich dokument( a podkladi z kterych aktualizace studie vychazela.

Segment podkladéi  Popis, komentar k vymezeni

Podklady poufZité
pro rozbor
stavajiciho stavu a
zhodnoceni
dosavadni
projektové pripravy

- Spravci infrastruktury dodané podklady k vyhodnoceni stdvajiciho stavu
(SZDC OR Olomouc, 2018)

- Spraveci infrastruktury dodané plany udrzby a oprav (SZDC OR Olomouc,
2018)

- Rozpracovana projektova pfiprava Zelezni¢ni sité v zajmové oblasti napf.
Modernizace trati Brno — Pferov (MORAVIA CONSULT Olomouc, SUDOP
Brno)

- Projektové pripravy a realizované stavby (napr. stdvajici stav trati
Olomouc — Grygov, stavba Rekonstrukce prostéjovského zhlavi v Zst.
Olomouc, rekonstrukce Zeleznicniho svrsku Pivin — Nezamyslice, atp.)

- Vyhodnoceni poZzadavk( stfednédobého nakladani s vypravnimi
budovami po pfevodu z CD a.s. na SZDC s.o.. Zakladni koncepce
pozadovanych fedeni. (SZDC SON, 2018)
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Podklady pouzité
pro vyhodnoceni
dopravnich a
prepravnich zatézi

Podklady poufZité
pro stanoveni
rozvoje

souvisejicich
dopravnich siti

Podklady pouzité
pro stanoveni
uzemniho rozvoje

A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

- Studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice (MORAVIA CONSULT Olomouc + FRAM Consult a.s., 2016)
- Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Pferov (SUDOP Brno)
+ MORAVIA CONSULT Olomouc, 2015)

- Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (MORAVIA CONSULT
Olomouc + SUDOP BRNO + AF-CITYPLAN, 2017)

- Demograficka a socioekonomicka data o zajmovém uzemi (Verejnad

databdze CSU)

- Udaje z Centréalniho registru vozidel (MD CR)

- Udaje z Rejstfiku $kol a $kolskych zafizeni a Sdruzené informace z matrik
studentd (MSMT CR)

- Jizdni tady linek vefejné dopravy v Fedeném Gzemi (CIS JR, SZDC)

- Pocty cestujicich ve vlacich Ceskych drah (€D, 2013-2017)

- Celostatni séitani dopravy (RSD, 2000, 2005, 2010, 2016)

- Smérovy prizkum silni¢ni dopravy na hranic¢nich prechodech (2010)

- Plan dopravni obsluhy tzemi vlaky celostatni dopravy (MD CR, 2011,
2016)

- Plan dopravni obsluznosti tzemi Olomouckého kraje (Olomoucky kraj,
2012)

- Dopravni sektorové strategie, 2. faze
- Generel verejné osobni dopravy Olomouckého kraje

- Politika Uzemniho rozvoje CR

- Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje

- Uzemni plany mést a obci

- Uzemné planovaci studie (zejména mésto Prost&jov)

- Projektové zajmy cizich investor( (zejm. Povodi Moravy, mésto Prostéjov,
mésto Olomouc, Sprava silnic Olomouckého kraje)
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10.B Analyzacile

Navrh cild projektu vychazi z analyzy soucasnych probléml a nedostatk(l a definuje poZadavky
vyplyvajici z analyzy prepravni poptavky a z provoznich a infrastrukturnich potreb. Analyza soucasnych
problém( a poZzadavkd na feseni projektu byla FfeSena pro jednotlivé oblasti, ve kterych je shrnut
soucasny stav a zaroven predpokladany budouci vyvoj, v pfipadé Ze by nedoslo k realizaci projektu.
Konkrétné jsou v nasledujicim textu popsany vychozi podminky, tj. demograficka a socioekonomicka
chrarakteristika Uzemi véetné ocekdvaného rozvoje Uzemi a dale jsou identifikovany poZadavky na
feSeni projektu z hlediska ocekavaného vyvoje prepravni poptavky, z hlediska nabidky verejné
dopravy, z hlediska kapacity dopravni infrastruktury, z hlediska technického stavu a parametr(
infrastruktury a soucasné je zhodnocen dopad realizace projektu na Uzemi a Zivotni prostredi.

Realizace projektu Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice bude mit dopad do celé fady
nedopravnich oblasti. Stavbou budou ovlivnény zajmy a pozadavky obyvatel, vlastnikll nemovitosti a
pozemku prilehlych k trati, budou pfimo omezeny zajmy vlastnikd v mistech navrhu nového trasovani
trati (prelozky trati), budou dotceny zajmy ochrany pfirody a stavba bude mit dopad na tUzemi a jeho
potencialni dalsi rozboj. Analyza cile proto sméruje k obhdjitelnosti potfeb a definici cild nejen
z pohledu Zelezni¢ni dopravy a cestujicich, ale i z pohledu celospolecenské potiebnosti a pfinosnosti.
Smysluplnost dopravniho infrastrukturniho projektu je nicméné dana zejména poptavkou po dopravé,
pokud neni nabidnuta kvalitni konkurenceschopna dopravni sluzba, bude projekt obtizné obh3jitelny
a zivotaschopny. Pfepravni poptavka vytvari poZadavky na nabidku vetejné dopravy, ktera by méla byt
navrhovana v odpovidajici podobé integrace jednotlivych dopravnich systémi, v odpovidajicim
linkovém vedeni s dostate¢nymi intervaly spoju a jizdnimi dobami.

Z pohledu strategickych a rozvojovych koncepci na urovni dopravnich potieb CR jsou definovény
strategické a rozvojové dokumenty: Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku
2050, Dopravni sektorové strategie, 2 faze, Koncepce vereiné dopravy (Bild Kniha) a Plan dopravni
obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy. Na drovni Olomouckého kraje jsou zpracovany dopravni
potieby v Planu dopravni obsluznosti Uzemi Olomouckého kraje.

Z pohledu vrcholovych koncepci je navrh Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
v souladu se zakladnimi cili a pozadavky. Z vybranych strategii uvadime cile a body smétujici k analyze
cilG projektu:

Dopravni politika CR uvadi v rdmci specifického cile 4.1.4 ,Vefejna sluzba v prepravé cestujicich”
nasledujici: ,,Z hlediska uZivatele je dulezité vytvaret v prostiedi verejné dopravy takové podminky, aby
byla vnimana jako kvalitni sluzba srovnatelné atraktivni s pfimou individualni dopravou. Mezi vsemi
vyznamnymi aglomeracemi v CR musi byt, v souladu s redlnou i latentni poptavkou a kvalitou
disponibilni infrastruktury, zajisténa rychld, pravidelna a konkurenceschopna intervalova verejna
doprava vhodné provazana s nizSimi prepravnimi segmenty. Integrovany taktovy jizdni fad je jiz dnes
zakladni formou organizace verejnych sluzeb, nikoli jako samoucelné technické schéma, ale jako
zpUsob organizace prispivajici k tvorbé ucelné a provazané sité sluzeb.”

V dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2.faze je pro uzemi Olomouckého kraje identifikovana
potfeba — zamér na zkapacitnéni a racionalizaci trati Olomouc — Prostéjov (- Nezamyslice). Mezi hlavni
opatteni racionalizace patfi Uprava Zeleznicniho svrsku, véetné Uprav a zajisténi bezbariérového
pfistupu na nastupisté, vyména/upgrade zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni s cilem Uspory
zaméstnancl podilejicich se na fizeni provozu, ke zkapacitnéni trati je tfeba souhrn investicnich
opatfeni na celé Zelezni¢ni infrastrukture scilem zajistit poZadovanou kapacitu trati pokryvajici
vyhledové pozadavky objednatell verejné osobni i nakladni dopravy.
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Koncepce verejné dopravy ma za hlavni cil vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém verejné
dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individudlni dopravé. V Ceské republice by
mél byt v souladu s realnou i latentni poptavkou po prepraveé, kvalitou disponibilni infrastruktury a
moznostmi verejnych rozpoCtl, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a
konkurenceschopné intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné a systémové provazany mezi
jednotlivymi pfepravnimi segmenty.

Z planu dopravni obsluznosti izemi Olomouckého kraje vyplyvaji zejména naméty na provéreni
novych spojeni. V souladu s Generelem verejné osobni dopravy v Olomouckéhm kraji ndvrh k provéreni
vybudovani 5 km spojky Blatec — Grygov (mimo) a vystavby trianglu mezi zast. Doloplazy a trati 300 -
smér Némcice nad Hanou. Spojka Blatec — Grygov (mimo) umozni vedeni rychlé regiondlni dopravy
Prostéjov — Blatec — Brodek u Pferova — Pferov s dosazitelnou cestovni dobou 20 — 25 min, cozZ je
bezkonkurenéni cestovni doba a ndsledné je mozno ocekdvat zadsadni dominanci Zelezni¢ni dopravy v
relaci Prostéjov — Pferov. A déle provéreni spojky u zast. Doloplazy k mozZnosti bezlvratové jizdy v
useku Prostéjov — Némcice nad Hanou (mimo Nezamyslice) a pfevedeni celé prepravni osy Prostéjov —
Kojetin/Kromértiz na Zelezni¢ni dopravu. V pripadé potvrzeni realizace zminéného trianglu
doporucujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéreni i vystavbu zastavky Vicemérice
(potencial 536 obyvatel) na prislusné koleji.

Vychozi body a analyza zalezZitosti, které tvaruji projekt

10.B.1.1 Demograficka a socioekonomicka charakteristika Uzemi

Redend Zelezni¢ni trat Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice leZi na Uzemi Olomouckého kraje, jizné od
krajského mésta Olomouc. Pro zdkladni pfedstavu je na obrazku niZze uvedeno grafické znazornéni
poctu obyvatel v obcich v sirsim okoli fesené trati.
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Obrdzek — Pocet obyvatel ve vybranych obcich k 1. 1. 2017 dle CSU
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Vyznamnymi sidly na trati jsou v zasadé pouze mésta Olomouc (cca 100 tis. obyvatel) a Prostéjov (cca
45 tis. obyvatel), zatimco ostatni pfimo obsluhovana sidla maji pfevdiné charakter mensich obci s cca
500 — 1500 obyvateli. V SirsSim okoli fesené traté se pak nachazeji dalsi vyznamna sidla dosaZitelna
z oblasti reSené traté primo ¢i nepfimo po navazujici Zelezni¢ni siti, mezi néz lze zaradit okresni mésta
Pferov, Kromé&fiz, Vyskov a Sumperk, ptipadné té7 vzdalené&jsi krajska mésta Brno &i Zlin. Historicky

vyvoj poctu obyvatel ve vybranych méstech reseného Uzemi je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka — Historicky vyvoj poctu obyvatel nejvyznamnéjsich sidel reSeného uzemi

Obec Pocet obyvatel - historicky vyvoj
1992 1997 2002 2007 2012 2017

Brno 388454 | 387570 | 373272 | 366680 | 378965 377973
Vyskov 23316 22987 22433 21957 21598 21120
Olomouc 105990 104 380 102 246 100 168 99 529 100 378
Prerov 50986 50 206 47 988 46 912 45 082 43791
Prostéjov 50112 49 592 48 027 45 858 44 387 43 975
Kromériz 29302 30001 29 228 29038 28971 29 002
Sumperk 30599 30 326 29 318 28 069 27 040 26 305

Z vyvoje za poslednich 25 let je patrny dlouhodobé klesajici ¢i stagnujici trend populace vsech
uvedenych mést, ktery souvisi jednak s obecné nepfiznivym populaénim trendem v CR i v daldich
evropskych zemich, jednak s pokracujici suburbanizaci, tj. pfilivem obyvatel do vyznamnych aglomeraci
mimo vlastni Gzemi jadrového sidla.

Pro prepravni vztahy v feSeném Uzemi je rozhodujici vyznam jednotlivych sidel jak z hlediska poctu
obyvatel, tak z hlediska dalSich charakteristik vyjadfujicich atraktivitu téchto sidel (zejména se jedna o
pocet pracovnich pfilezitosti, nabidku zakladnich, stfednich a vysokych S$kol ¢i Uroven obcanské
vybavenosti). Ze zpracované analyzy Uzemi vyplyva, Ze distribuce pracovnich pfrilezitosti, nabizené
kapacity Skolskych zafizeni a dalSich aktivit (ndkupy, kultura, sport apod.) vzdsadé odpovida
geografickému a demografickému vyznamu jednotlivych sidel, pficemZ mezi nejatraktivnéjsi cile
(kromé vzdalenéjsich krajskych mést, Zlina, pfipadné Prahy i Ostravy) lze zafadit zejména krajska

mésta Brno a Olomouc spolu s okresnimi mésty Prostéjov, Pferov, Kromériz a Viyskov.

10.B.1.2 Predpokladany rozvoj tzemi

V ptipadé prognézy demografického vyvoje jsou k dispozici odborné publikace zpracované Ceskym
statistickym Gradem jednak pro troveri celé Ceské republiky (Projekce obyvatelstva CR do roku 2100),
jednak pro jednotlivé kraje (Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050). Projekce obyvatelstva
jsou Ceskym statistickym Gfadem zpracovéany ve tfech variantach (vysoké, stfedni, nizké), pro Gcely
této studie je pritom ddle uvazovano s hodnotami a trendy odpovidajicimi stfedni varianté. Znazornéni
predpokladanych populacnich trendd v feSeném Gzemi je predmétem nasledujiciho grafu.
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Obrdzek — Trendy vyvoje obyvatelstva v Fe§eném tizemi dle projekce CSU

Pro detailnéjsi charakteristiku vztahu mezi hlavnimi veli¢inami a charakteristikami figurujicimi
v pfepravni progndze je nize uveden tabulkovy prehled trendl vyvoje jednotlivych vstupnich
(nezavislych) proménnych (HDP, stupen automobilizace, pocet pracovnich mist, pocet obyvatel) a
vystupnich (zavislych) proménnych (pocet cest, priimérna cestovni vzdalenost), a to formou index(
zmény mezi jednotlivymi vyhledovymi ¢asovymi horizonty (2024, 2028, 2053) a soucasnym stavem
(2017). Uvedené hodnoty se vztahuji pfimo na fesené Uzemi prepravni prognozy.

Tabulka — Trend vyvoje hlavnich ukazatel( prepravni poptdvky v ramci feseného uzemi

Index zmény oproti roku 2017

Ukazatel

2024 2028 2053
Hruby domaci produkt 1.07 1.11 1.30
Stupen automobilizace 1.09 1.14 1.28
Pocet pracovnich mist 1.02 1.03 1.06
Celkovy pocet obyvatel 0.99 0.98 0.92
Pocet ekonomicky aktivnich obyvatel 0.96 0.96 0.90
Pocet ekonomicky neaktivnich obyvatel 1.02 1.00 0.93
Celkovy pocet cest 1.04 1.08 1.17
Pocet cest na 1 obyvatele 1.05 1.09 1.32
Primérna cestovni vzdalenost 1.06 1.10 1.10

Z pohledu dilcich regionl a lokalit v feSeném Gzemi lze vychazet z verejné deklarovanych principl a
priorit o¢ekavaného budouciho vyvoje, jeZ jsou soucasti dokumentu Politika Uzemniho rozvoje (na
drovni celé Ceské republiky), resp. podrobnéjdich dokumentt Zasady tzemniho rozvoje (pro uroven
jednotlivych kraji CR; dale ZUR). S ohledem na vymezeni zajmového Uzemi jsou pro Ucely této
prepravni progndzy klicové predevsim Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého, Jihomoravského a
Zlinského kraje, které definuji konkrétni prioritni rozvojové oblasti a osy. V celonarodnim méfitku Ize
za jednoznacné nejvyznamnéjsi z uvedenych rozvojovych oblasti povaZzovat Brnénskou metropolitni
oblast (dle ZUR rozvojova oblast OB3), jei je s uréitym odstupem nasledovana Olomouckou aglomeraci
(dle ZUR oblast RO1 & OB3). Na tyto oblasti pak navazuji vyznamné rozvojové osy smétujici zpravidla
podél dalezitych dopravnich koridort, pricemz z pohledu posuzovaného projektu je klicova zejména
rozvojova osa 0S10, kterd propojuje Brno a Olomouc s oblasti Prostéjovska a VysSkovska. Vyse
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vymezené prioritni rozvojové osy a oblasti jsou v rdmci dopravniho modelu a pfepravni progndzy
vyuzity jako ukazatel ocekdvaného budouciho vyznamu a atraktivity jednotlivych lokalit (dopravnich
z6n) z pohledu vyvoje poctu obyvatel ¢i pracovnich pfilezitosti. To mimo jiné umoZiiuje ve vyhledovych
¢asovych horizontech Iépe postihnout dalsi o¢ekdvané prohlubovani trendd suburbanizace (tj. pfilivu
obyvatel do zazemi vyznamnych sidel a jejich pravidelnd dojizdka vramci takto se rozvijejici
aglomerace) a koncentrace pracovnich, nakupnich ¢i jinych pfilezitosti do nejvyznamnéjsich sidel na
ukor lokalit lezicich mimo prioritni rozvojové osy Ci oblasti.

Na zakladé populacni prognézy pro stiednédoby horizont Ize ocekavat pokracovani stdvajicich
suburbanizaénich trendl zejména v Brnénské aglomeraci, kterd je do feseného Uzemi zahrnuta
v rozsahu vlastniho krajského mésta Brna a oblasti vychodné od néj smérem k Vyskovu. V souladu s
polohou rozvojovych os a oblasti bude dale dochazet také k mirnému populaénimu rlstu zejména
v okoli vyznamnych mést Olomouce, Prostéjova, Vyskova, Kroméfize, Zabfehu ¢i Mohelnice, avsak
vlastni Uzemi téchto jadrovych mést zaznamena v porovnanim se soucasnym stavem spiSe stagnaci Ci
mirny pokles. Prevainé méné priznivy populacni trend pak vykazuje oblast na zdpadnim okraji
Olomouckého kraje (Konicko) a na pomezi Olomouckého a Zlinského kraje (zhruba vymezena
trojuhelnikem sidel Nezamyslice — Pferov — Kromériz). Progndzované budouci pocty obyvatel na
vlastnim Uzemi vybranych regiondlnich sidel jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka — Progndza vyvoje poctu obyvatel nejvyznamnéjsich sidel feseného uzemi

Pocet obyvatel — prognoza
2037 2042

2022 2027 2032 2047 2052 2057

Brno 376304 | 373534 | 369488 | 364380 | 358969 | 353293 | 347239 | 340132
Vyskov 20919 20659 20331 19 948 19551 19144 18720 18 243
Olomouc 98 315 96 049 93 409 90381 87 109 83 598 79 954 76 256
Prerov 42 655 41443 40083 38570 36 970 35285 33561 31833
Prostéjov 42 866 41679 40 340 38 847 37 262 35590 33876 32156
Kroméfiz 28 537 27 990 27 354 26 631 25 864 25 064 24 303 23708

V dlouhodobém horizontu lze predpokladat pokradovani vySe uvedenych regiondlnich a lokdlnich
populacnich trendd, a tedy dalsi postupné prohlubovani relativnich rozdil mezi rozvinutéjSimi a méné
rozvinutymi oblastmi feSeného Uzemi. Grafické znazornéni predpokladaného vyvoje poctu obyvatel
mezi vychozim rokem 2017 a dlouhodobym horizontem 2053 v jednotlivych zénach dopravniho
modelu je uvedeno na nasledujicim obrazku.
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Legenda:

% zména poctu obyvatel

- <=-40 %
B - 0%
| RS
<=5
<=-2%
<=42%

<=45%

[ <=+0%
- <= 420 %
B <0
- > +40 %

Obrdzek —Zména poctu obyvatel v reSeném tuzemi mezi lety 2017 a 2053

10.B.2 Soucasna prepravni poptavka

S ohledem na prostorové rozloZzeni hlavnich zdrojl a cili prepravni poptavky lze za nejvyznamnéjsi
sidla oznacit pfedevsim mésta Prostéjov a Olomouc, predstavujici pfirozena centra dojizdky z prilehlé
spadové oblasti, ktera zahrnuje mimo jiné téz vSsechny mensi obce podél resené Zeleznicni trati. Pro
realizaci téchto dojizdkovych vztahd je pritom kliCovy zejména segment regionalni a priméstské
dopravy, jehoZ patef tvofi pravé Zeleznice véetné stavajici vlakové linky Nezamyslice — Prostéjov —
Olomouc — Sumperk. Z pohledu $irSich vazeb je pak tfeba brat v ivahu dalsi vyznamné zdroje a cile
prepravni poptdvky, mezi nimiz jednoznacné dominuje krajské meésto Brno, resp. celd Brnénska
metropolitni oblast. Pfepravni vztahy mezi Olomouckem, Prostéjovskem a Brnénskem se pak vzhledem
k vyssi vzdalenosti realizuji predevsim v ramci segmentu dalkové dopravy, jehoz stavajici nabidka je
tvorena jednak piimou vlakovou linkou R12 (Brno — Nezamyslice — Olomouc — Sumperk/Jesenik),
jednak fadou dalkovych autobusovych spojd vedenych prevazné po dalnicni siti. Znazornéni stavajici
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Urovné prepravni poptavky mezi jednotlivymi oblastmi v zajmovém Gzemi je predmétem nasledujiciho
kartogramu.

Legenda:

% zména poétu obyvatel

B -
B - 0%
Bl 0%
<=5
<=-2%
=+2%

<= 459

[ <=+0%
Bl 0%
B 0%
o

Obrdzek — Kartogram prepravnich vztah( mezi 7 agregovanymi oblastmi dle dopravniho modelu soucasného stavu

Z vyse znazornénych vystupl dopravniho modelu je patrna zejména vysoka Uroven prepravni poptavky
v ramci Brnénské aglomerace (vazby mezi okresy Brno-mésto, Brno-venkov a Vyskov), dale u vztaht
Olomoucko — Brnénsko a vztah(l mezi Olomouckem a sousednimi oblastmi (Prostéjovsko, Prerovsko,
Sumpersko). Mezi dalsi silné meziregiondlni vztahy pat¥i vazba Brnénsko — Pferovsko, pfipadné
Prostéjovsko — Prerovsko. Podrobnéjsi clenéni stavajici prepravni poptdvky na vybranych
meziregionalnich relacich dle hlavnich dopravnich maéda (IAD, autobus, vlak) je uvedeno v nasledujici
tabulce.

Tabulka — Hlavni meziregiondini prepravni vztahy dle dopravniho modelu souc¢asného stavu

Cesty / den % modal split
Cekem | 1D | Bus | viak | 1AD:BUS:VIAK

Relace
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Olomoucko ¢ Prostéjovsko 7 890 5060 1275 1555 64 :16:20
Brnénsko <= Olomoucko 11425 8820 2010 595 77:18:5
Brnénsko <> Prostéjovsko 5635 4475 735 425 79:13:8
Prostéjovsko <> Prerovsko 5850 4185 770 895 72:13:15
Prostéjovsko <> Vyskovsko 2225 1815 235 175 81:11:8
Olomoucko ¢ KroméFizsko 6 560 5340 520 700 81:8:11
Olomoucko ¢ Vyskovsko 5295 4995 60 240 94:1:5

Prostéjovsko <> Kroméfizsko 1445 1085 200 160 75:14:11
Brnénsko <> Sumpersko 1540 1205 185 150 78:12:10
Prost&jovsko <> Sumpersko 2550 1620 55 875 64:2:34
Vygkovsko <> Sumpersko 850 630 5 165 80:1:19
Soucet 51 265 39 280 6 050 5935 76:12:12

Z hlediska prepravnich proud(l na Zeleznici dominuje relace Olomoucko — Prostéjovsko, ktera z pohledu
Zelezni¢ni dopravy vykazuje procentudlné nejpfiznivéjsi modal split (podil cca 20 %). Z pohledu celkové
prepravni poptavky je pak jednoznacné nejsilnéjsi vztah Brnénska a Olomoucka, kde vsak Zelezni¢ni
doprava kvuli vyssi konkurenci autobusové a individualni automobilové dopravy nedosahuje tak
vyrazného podilu na celkovém poctu cest (pouze cca 5 %). Ze zbyvajicich vztah( Ize mezi prepravné
vyznamnéj$i zaradit relace Prostéjovsko — Prerovsko (— Ostravsko), Brnénsko — Prostéjovsko,
Olomoucko — Vyskovsko a Olomoucko — Krométizsko (— Zlinsko), u nichz celkovy pfepravni proud
presahuje 5 tisic cest denné s podilem Zelezni¢ni dopravy na uUrovni cca 5-15 %. U relaci Prostéjovsko
— Sumpersko a Vy$kovsko — Sumpersko je navzdory niz$im celkovym pfepravnim proudéim dosahovan
pfiznivéjsi podil Zelezni¢ni dopravy na drovni cca 20-35 %, coZ je zpUsobeno zejména cestami
smé&fujicimi po II. tranzitnim Zelezniénim koridoru pravé pies oblast Sumperska (Zst. Zabfeh na Moravé)
dale na zapad. V souhrnu za vSechny vySe uvedené relace je dosazen celkovy pomér poctu cest
IAD:VHD na Urovni cca 76:24, pficemz Zelezni¢ni doprava dosahuje podilu cca 12 % z celkového poctu
cest mezi uvedenymi regiony.

10.B.3 Vyvoj poptavky v minulych letech

Z analyzy rozlozeni poctu cestujicich v jednotlivych Usecich rfesené traté ¢. 301 vyplyva, Ze prepravné
vyznamnéjsi ¢asti traté je dlouhodobé Usek Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n., a to jak z pohledu dalkové
dopravy, tak zejména z pohledu regionalnich vlakid, u nichZ je zde rozdil v poptavce oproti Useku
Prostéjov — Nezamyslice nejvyraznéjsi. Na dosavadnim trendu vyvoje prepravni poptavky lze nicméné
v poslednich letech, s vyjimkou koncového Useku traté na Uzemi rozvijejici se Olomoucké aglomerace,
pozorovat spiSe stagnaci ¢i dokonce postupny mirny pokles celkového poctu prepravenych cestujicich.
Z hlediska obratu cestujicich v regionalni i dalkové dopravé jednoznacné dominuji uzlové Zelezniéni

/v v

stanice Olomouc hl.n., Prostéjov hl.n. a v mensi mife téz Zst. Nezamyslice. Zbyvajici stanice a zastavky
na trati 301 jsou obsluhovany pouze regionalnimi vlaky a vykazuji vyrazné nizsi obraty v rozmezi cca 50
az 300 cestujicich za primérny pracovni den. Na nasledujicich dvou obrazcich jsou pro jednotlivé tseky
resené traté ¢. 301 graficky znadzornény jednak pocty cestujicich za primérny pracovni den roku 2017
v regionalnich a dalkovych vlacich, jednak vyvoj celkového denniho poctu cestujicich za poslednich pét

let. Uvedené hodnoty vyjadfuji souhrnny pocet cestujicich v daném Useku dohromady za oba sméry.
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Obrdzek — Stdvajici pfepravni poptdvka v jednotlivych usecich Zelezniéni traté ¢ 301 (zdroj: €D, a.s.)
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Obrdzek — Vyvoj pFepravni poptdvky v jednotlivych usecich Zelezniéni traté ¢ 301 v letech 2013-2017 (zdroj: €D, a.s.)

Z ptepravniho hlediska fesena trat nevykazuje zdsadni problémy spojené s prekratovanim nabizené
kapacity — rozsah nabidky dalkovych i regionalnich vlakl vyhovuje stavajici Urovni pfepravni poptdvky,
nejvyraznéjsi Spickové vyuZiti pritom vykazuji regiondlni vlaky v koncovém useku trati na Uzemi
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Olomouce. Vzhledem k nizkému dosavadnimu i potencialnimu vyznamu a vyufZiti pro nakladni dopravu
slouzi fesena trat prevazné osobni dopravé, jejimz potfebam tedy lze trat cilené pfizpUsobit.

10.B.4 Ocekavany budouci vyvoj pfepravni poptavky

Z porovnani objemu poptavky v soucasném stavu (rok 2017) a ve stfrednédobém horizontu (rok 2028)
je patrny narist celkového poctu cest v souvislosti s predpokladanym rozvojem uUzemi, dopravni
infrastruktury a socioekonomickym vyvojem, pficemz vyhledové lze ocCekavat prepravni poptavku
konkrétné na Urovni cca 218 tis. cest za den v pfipadé verejné dopravy a cca 690 tis. cest denné
v pfipadé individualni automobilové dopravy. PFi srovnani prepravnich objeml mezi viemi
posuzovanymi variantami vykazuje varianta O (bez projektu) nejnizsi pocet cest VHD a zaroven nejvyssi
pocet cest IAD, coZ potvrzuje predpoklad pozitivniho vlivu posuzovaného projektu na prepravni vztahy
a délbu pfepravni prace v feSeném Uzemi. Vzdjemné absolutni rozdily mezi jednotlivymi projektovymi
variantami (2, 3, 5, 6) vSak z pohledu souhrnného objemu poptavky za celé resené uzemi nejsou pfilis
vyrazné a pohybuji se na Urovni desitek az nékolika stovek cest za den.

Podrobnéjsi analyza vztahu mezi individualni automobilovou, autobusovou a Zelezni¢ni dopravou je
zpracovana nize formou tabulkového srovnani délby prepravni prace v hlavnich mezioblastnich
relacich, jeZ jsou klicové z pohledu poptavky po dalkové a meziregionalni dopravé v okoli posuzované
trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice.

Tabulka — Vlyhledovd délba prepravni prdace na vybranych meziregiondlnich relacich v roce 2028 — varianta 0 (bez projektu)

N Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko ¢ Prostéjovsko 10 020 7715 900 1405 77:9:14
Brnénsko <> Olomoucko 14 160 11750 860 1550 83:6:11
Brnénsko <> Prostéjovsko 7 485 6 195 350 940 82:5:13
Prostéjovsko <> Prerovsko 4570 3405 590 575 74:13:13
Prostéjovsko <> Vyskovsko 3560 3150 115 295 89:3:8
Olomoucko <> Kromérizsko 5885 4950 510 425 84:9:7
Olomoucko <= Vyskovsko 5385 5035 25 325 94:0:6
Prostéjovsko <> Kroméfizsko 1945 1450 225 270 74:12:14
Brnénsko <> Sumpersko 2 845 2 345 60 440 83:2:15
Prostéjovsko <> Sumpersko 2510 1590 20 900 63:1:36
Vyskovsko <> Sumpersko 1710 1345 0 365 79:0:21
Soucet 60075 48930 3655 7 490 82:6:12

V porovnani s hodnotami pro soucasny stav (viz podkapitola 6.2.5.1) je ve stfrednédobém vyhledu
jednoznacéné patrné postupné posilovani podilu IAD zpUsobené zejména predpokladanym rozvojem
patefni sité pozemnich komunikaci, rostoucim trendem vyvoje automobilizace a souvisejicimi
socioekonomickymi zménami. V dobé uvaZované realizace posuzovaného projektu modernizace trati
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (horizont 2028) Ize proto z pohledu verejné dopravy ocekavat
obecné méné priznivou vychozi pozici oproti sou¢asnému stavu: odhadovany souhrnny modal split
IAD:VHD za vSechny vybrané relace v roce 2028 ve stavu bez projektu (varianta 0) ¢ini konkrétné cca
82:18 %, zatimco v soucasném stavu tento pomér Cini cca 76:24 %, tj. celkem o cca 6 procentnich bod
nizsi podil cest IAD. Navzdory tomuto trendu vsak z pohledu Zeleznice jako takové dojde k posileni
prepravni poptavky zejména na ukor autobusové dopravy v téch relacich, jez jsou pozitivné ovlivnény
predpokladanou realizaci klicového projektu modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a trati Brno —
Nezamyslice — Pferov (predevsim se jedna o relace mezi Brnénskem a Olomouckem, Prostéjovskem ci
Sumperskem). Vlivem budouciho demografického vyvoje a snim souvisejicich zmé&n rozloZeni
prepravni poptavky v izemi Ize také u nékterych relaci (Prostéjovsko — Prerovsko, Olomoucko —
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Kromérizsko) oproti soucasnému stavu predpokladat urcity pokles celkového poctu meziregionalnich
cest, resp. jejich pfesmérovani do atraktivnéjsich oblasti jako je Brnénsko.
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Obrdzek — Vyvoj osobokilometrt na trati Olomouc/Grygov — Prostéjov — Nezamyslice/Némcice n. H.

V pripadé segmentu rychlik(l 1ze mezi jednotlivymi ¢asovymi horizonty ocekavat rostouci trend
prepravnich vykona, pficemz narlst mezi roky 2028 a 2053 se v zavislosti na konkrétni varianté
pohybuje na drovni cca 10 — 15 tisic osobokilometrl za den. Odlisna situace je ovSem v segmentu
regionalnich vlakl, kde dochazi k rlistu osobokilometri pouze mezi roky 2024 a 2028 (primarné vlivem
kvalitativniho zlepseni nabidky Zelezni¢ni dopravy po uvaZzované modernizaci trati Brno — Pferov),
zatimco mezi roky 2028 a 2053 je trend vyvoje naopak klesajici (v zavislosti na varianté dochazi
k poklesu vykont o cca 5 — 10 tisic osobokilometrd za den). Vzajemné rozdily mezi variantami pfitom
do znacné miry odpovidaji rozdilidm v navrhovaném rozsahu dopravy mezi jednotlivymi variantami. Lze
konstatovat, Ze vSechny projektové varianty (2, 3, 5, 6) vykazuji vyssi celkovy pfepravni vykon nez
varianta 0 (bez projektu), pficemz z pohledu dalkové dopravy (vlakll kategorie R) jsou nejvyraznéjsi
varianty 2, 3 a 6, zatimco z pohledu regionalni dopravy (vlak( kategorii Os a Sp) vykazuji nejvyssi Uroven
osobokilometr(i varianty 3 a 5.

10.B.5 Provozni potreby

Provozni potfeby odrdzi potfeby pfepravni poptavky. Na zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi je tfeba
nastavit odpovidajici rozsah dopravy. Pro zajisténi vyhledovych provoznich potreb bylo tfeba navysit
rozsah dalkové i regiondlni osobni dopravy, které pfimou Umérou v navrhovaném stavu odrazi narQst
prepravni poptavky.

Provozni potieby vyplyvajici z analyzy poptavky

Po celou dobu obc¢anského dne je v cilovém stavu v projektovych variantach zaveden u R vlak( takt 60
min. Tyto R vlaky zajistuji dalkovou osobni dopravu a rychlé spojeni mezi vétsimi tzemnimi celky, tzn.
mezi krajskymi, okresnimi a dalSimi vybranymi mésty. Tyto spoje jsou dale v ranni a odpoledni
prepravni Spicce doplnény 2 pary posilovych R vlakd, které slouZi pro pokryti nejvytizenéjsiho ¢asového
horizontu dne. V ranni a odpoledni pfepravni $pi¢ce je zaveden 30 min interval, a to vidy ve sméru
silnéjsiho prepravniho proudu.
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Osobni regiondlni doprava rovnéz odrazi poptavku po prepravé a zajistuje vazbu mezi mensimi
uzemnimi celky s hlavnimi centry této oblasti — krajskym méstem Olomouc a okresnim méstem
Prostéjov. V regionalni osobni dopraveé je kladen diiraz na vedeni Os vlakd v taktu 60 min. Z analyzy
poptavky vyplyva, Ze prepravni poptdvka v regiondlni dopravé je na Useku Olomouc hl.n. — Prostéjov
hl.n. vyrazné vyssi nez v Useku Prostéjov hl.n. — Nezamyslice. Na pokryti pfepravni poptavky je v Useku
Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. ve Spickové hodiné sledovan 30minutovy interval Os vlaka.

Vychodiska provozniho konceptu

Provozni koncept na trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice vyplyva z celé fady poZzadavkd a omezeni.
Ve vazbé na uzel Brno a trat Brno — Pferov je nutné sledovat ¢asovou polohu R vlaki v Nezamyslicich
XX:25, XX:35 hod. Dal$i podminkou je dodrZeni ¢asové polohy v Olomouci tzv. ,Sirokd Olomouc”,
z ¢ehoz vyplyva €asova poloha XX:00 +/- 10 min. R vlaky linky R12 pokracuji z Olomouce na sever a
obsluhuji Sumpersky a jesenicky region. V Zabrehu se linka R12 déli a ¢ast vlaku pokracuje ve sméru
Sumperk jako R vlak a &ast vlaku pokraduje smér Jesenik jako Sp vlak. Na jednokolejnych tratich Zabreh
—Sumperk a Zabfeh —Jesenik je tfeba sledovat moznosti kfizovani vlakd na tratich a také obrat souprav
koncovych stanicich.

Z Casové polohy R vlakl vychazi polohy Os vlakd, tedy regionalni dopravy. V regiondlni dopravé se
sleduje zakladni ¢asova poloha v Olomouci v XX:30 v navaznosti na prestupy mezi dalSimi spoji
regionalni dopravy. V Prostéjoveé je pozadavek na dodrZeni prestupni vazby na Os vlaky smér Dzbel a
Senice na Hané. V dopravni Spi¢ce na Useku Olomouc — Prostéjov je sledovan interval Os vlakd 30 min,
z ¢ehoz vyplyva poloha v Olomouci v XX:00, v Prostéjové v XX:30. RovnézZ je tfeba zajistit dostatecnou
Casovou rezervu na obrat souprav v koncovych stanicich.

Racionalizace fizeni dopravy

V soucasné dobé jsou vsechny Zelezni¢ni stanice obsazeny vypravcim, ve vybranych stanicich jsou
k dispozici jeSté navic dopravni zaméstnanci, napt. ve funkci dozorce vyhybek, operator ¢i signalista.
Rizeni jednotlivych tratovych Usek( tak probihd izolované a jednotlivi vypravéi nemaiji Uplny prehled o
komplexnim fungovani celé trati navic jesté s navaznosti na uzel Olomouc a trat Brno — Pferov.

Ve vyhledovém stavu je zdmér na dalkové fizeni Zelezni¢ni dopravy na této trati z jednoho mista,
kterym je regionalni dispecerské pracovisté Olomouc. Diky dalkovému ovladani trati z jednoho sdlu
budou mit dispecefi pfehled nad celym tratovym Usekem Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, coz
bude mit pozitivni vliv jak pti béZném, tak i pfi operativnim fizeni provozu, kdy je tfeba pruzné reagovat
jak na zmény v ramci trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, tak i na zmény (zpozdéni vlak() plynouci
z ostatnich trati.

Racionalizace fizeni dopravy tedy spociva v fizeni Zelezni¢ni dopravy z jednoho mista a z Uspory poctu
pracovnikl podilejici se na organizaci dopravy. To pfinese vyrazné provozni Uspory, kdy se modernizaci
trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice pocita s cilovou personalni Usporou 15,987 zaméstnanci
dopravni cesty.

Tabulka Uspory zaméstnanct pro racionalizaci fizeni

realizace SZZ | navrh

(v rdmci oprav Zst. | systemizace po
Prostéjov) v 2022 |realizaci  ASP
pro variantu BP Olo - Nez

RDP Olomouc Dispecer DOZ - - 5,488

systemizace k
Stanice funkce 18.9.2018
(soucasny stav)
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RDP Olomouc Operator ZD - - 3,647
ZST Nezamyslice Zalozni pracovisté - - 4,787
Blatec Vypravci 4,830 4,830 -
Vrbatky Vypravci 4,812 4,812 -
Prostéjov hl.n. Vypravci 4,787 4,787 -
Prostéjov hl.n. Operator 3,647 3,647 -
Prostéjov hl.n. Signalista 9,500 - -
Prostéjov hl.n. Dozorce vyhybek - 4,787 4,787
Bedihost Vypravci 2,216 2,216 -
Bedihost Dozorce vyhybek 1,160 1,160 -

Pivin Vypravci 3,744 3,744 -
Celkem 34,696 29,983 18,709
USPORA 4,713 15,987

Pozn. uvedend persondlni Uspora je uspora vici soucasnému stavu pro rok 2018. Navrhovany stav
reflektuje jiZ Pokyn SZDC PO-01/2019-GR.

10.B.6 Soucasné problémy a nedostatky

V niZze uvedenych kapitolach je zpracovano vyhodnoceni provoznich a infrastrukturnich omezeni a
nedostatkd, které znemoznuji rozvoj a konkurenceschopnost Zeleznicni dopravy. Obecné lze
konstatovat, Ze hlavnim omezujicim faktorem a nedostatkem je kapacita Zelezni¢ni infrastruktury.
Pozadavky na kapacitu dopravni infrastruktury jsou vyvolany prepravni poptavkou po osobnich verejné
dopravé a nakladni dopravé. Jednim z hlavnich kapacitnich problémd je skute¢nost, Ze trat je
v soucasném stavu jednokolejna, a predstavuje limit nejen z hlediska poctu provezenych vlaka, ale i
z hlediska mozZnosti konstrukce jizdniho fadu pfi dorzeni vnéjsich vazeb — ¢asové polohy vilakl v uzlu
Olomouc a zohlednéni pfipravy stavby Modernizace trati Brno — Pferov.

10.B.6.1 Provozni nedostatky

V soucasném stavu jsou kapacitni moZnosti trati v denni dobé vyuzity z 84 % a vlivem nedostatecné
kapacity jednokolejné trati neni moziné v denni dobé dale vyrazné navysovat rozsah dopravy.
Omezujicimi prvky je zejména kriZovani na jednokolejné trati a také ¢asové polohy viak(i v Olomouci a
dale na trati smér Brno, kde trat Brno — Pferov je v soucasné dobé také jednokolejna. To v mnohych
situacich znamena vznik zpozdéni a prenaseni tohoto zpozdéni na ostatni vlaky.

Provozni nedostatky se rovnéz objevuiji pfi vylukové Cinnosti na jednokolejné trati, kdy vlivem zastaveni
Zelezni¢niho provozu je v Useku Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (mnohdy i ve sméru na Brno)
zavedena nahradni autobusova doprava jak pro dalkové R vlaky, tak i pro Os vlaky. Tyto opatreni se
velmi tézko realizuji, jelikoZz smér Brno — Nezamyslice — Olomouc a dale smér severni Morava je paterni
trasou tohoto regionu, coZ zplsobuje nepfijemné komplikace jak pravidelnym uZivatelim Zeleznicni
dopravy (dojizdka za praci, do skol, za kulturou), tak i pfilezitostnym uZivatelim (turistika).

Opét se zde vracime k predchozi kapitole, kdy se na tomto negativné popisuje mistni fizeni jednotlivych
stanic, jelikoZ jednotlivy vypravcéi nemaiji v téchto situacich celkovy prehled o déni na trati.

10.B.6.2 Technické a infrastrukturni nedostatky

Vyhodnoceni soucasnych technickych a infrastrukturnich nedostatk( se da rozdélit podle plivodu na
nedostatky vyplyvajici ze soucasnych provoznich parametrl infrastuktury a dale na nedostatky
vyplyvajici z technického stavu a tedy stafi infrastruktury.

Stavajici parametry Zeleznicni infrastruktury
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Stdvajici parametry infrastruktury Zeleznic¢ni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice jsou poplatné
dobé, ve které byla infrastruktura budovana. Soucasné technické parametry v mnoha ohledech
neodpovidaji dneSnim pozadavk(m. Hlavni nedostatky z pohledu nabidky sluZeb cestujicim jsou
zejména nevyhovujici nastupisté (vyska hrany, pfistupy, pohyb cestujicich v kolejisti). V Zadnych
Zeleznicnich stanicich ani zastavkach nejsou zajistény vhodné podminky pro pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Zelezniéni svriek, spodek a nastupisté

Dispozice kolejist odpovida provoznim potiebam stanic z doby jejich navrhu. V soucasné dobé jsou
daleko prisnéjsi pozadavky na bezpecnost pfistupu cestujicich na nastupisté, které soucasné stanice
bez rozsahlejSich Uprav nejsou schopny plnit. TaktéZ soucasny rozsah manipulacnich koleji véetné
vazeb na jiZ zrusené vleckové koleje, nebo zbytné skladovaci prostory neodpovida dnesnim potiebam
provozu a poptavce.

Mostni objekty

V soucasném stavu neni Zadny most nevyhovujici pfedpisim na prostorovou prichodnost. Je vsak
tfeba dodat, Ze Upravou trasovani koleje s ohledem na pottebu zvyseni rychlosti, dojde na nékterych
mostnich objektech k vyraznym posunim osy koleje, které z pohledu prostorové prichodnosti vedou
k nutnosti zasahu a Uprav mostd.

Z pohledu stavajici prechodnosti mostnich objektll je evidovana tratova prechodnost jako C3/100.
K uvedenému je tfeba dodat, Ze aZz po komplexnim posouzenim technického stavu a po provedeni
statickych prepoctl jednotlivych most(, je mozné stanovit, zda mosty vyhovi na poZadované zatizeni
—D4/120 a D2/160.

Pozemni objekty

Soucasné prostory vypravnich budov jsou predimenzované a neodpovidaji soucasnym potrebdm
provozu. Po modernizaci je mozné objekty z ¢asti vyuZit pro potfeby umisténi technologie, nicméné
bez redukce budov, by bylo obtizné udriet na dnesSni dobu prfedimenzované prostory vypravnich
budov, které sloufZili ve své dobé pro potieby ubytovani dopravnich zaméstnancl pfimo na nadrazich.
Soucasné nejsou stavajici vypravni budovy (mimo Prostéjov) v natolik atraktivnich zénach obci, aby zde
mohly byt prostory nabidnuty ke komerc¢nim aceldm.

K racionalizaci provozu je nezbytné na budovach provést zatepleni pro snizeni energetické narocnosti
a dale celkové zatraktivnit verejné prostory budov pro cestujici s ohledem na dnesni pozadavky a
standarty (Upravy socialnich zafizeni, Upravy ¢ekacich prostor, doplnéni a vyména mobiliare, doplnéni
informacnich systémd, atp).

Zabezpecovaci zatizeni

Uroven zabezpec&ovaciho zafizeni neumozfiuje zavedeni systémd ETCS a GSM-R, sou€asné neumoziiuje
zavedeni dalkového ovladani pro racionalizaci provozu.

Sdélovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni nevyhovuje dnesnim standartim a pozadavk(m, a to jak pro potreby informovani
cestujicich, tak pro potfeby organizace drazni dopravy. Informacni zafizeni pro cestujici je instalovano
pouze v Zst. Prost&jov, rozhlasové majacky pro slabozraké takté? pouze v Zst. Prost&jov, rozhlas pro

cestujici je ve vSech stanicich ovladan vypravcimi, dalkové ovladani sdélovacich zafizeni neni zavedeno.
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Pro potfebu dopravy je provozovan tratovy radiovy systém (TRS) véetné mistnich radiovych
technologickych siti (MRS) ve stanicich Prostéjov, Vrbatky a Bedihost. Sdélovaci zafizeni ve stanicich je
rlzného stari, historicky postupné nahrazeno novymi typy.

Trakéni a silnoproudé zatizeni

V soucdasné dobé se provozovatel potyka s problémy napajeni trakce. To je zpUsobeno ziejmé Sirsim
provozem vysokovykonnych hnacich vozidel vsiti SZDC a vy$$im dopravnim zatizenim. Trat je
v soucasnosti napajena z trakéni ménirny v Zst. Nezamyslice (na trati Brno — P¥erov) a z trakéni ménirny
Grygov (na . TZK). Uvedené napajeci body jsou limitujici a €asto dochazi k snizovani rychlosti vlak
zdlvodu omezeni napajeni. Soucasné s prechodem trati Brno — Pferov na napajeni stfidavym
systémem 25kV, je problém v zajisténi dlouhodobého napajeni trati Nezamyslice — Olomouc.

Stavajici technicky stav Zelezni¢ni infrastruktury

V soucasném stavu jsou nékteré prvky infrastruktury na hranici Zivotnosti a budou vyzadovat nutny
zasah pro udrZitelny a provozuschopny stav. NiZe je uveden vybrany prehled stavajiciho stavu
Zelezni¢ni infrastruktury:

Zeleznicni svriek

Vs v

Tabulka Typ a stafi Zeleznicniho svrsku ve stavajicim stavu

tratovy Usek Evidovany typ a rok potizeni svrsku
vice jak 40let 40-20let méné jak 20let
t.U. Nezamyslice — Pivin S49/2006
Zst. Pivin T/1969
t.0. Pivin - Bedihost T/1969
zst. Bedihost T/1969
t.0. Bedihost - Prostéjov T/1969
Zst. Prostéjov hl.n.
t.0. Prostéjov - Vrbatky T/1969 (40%)
Zst. Vrbatky T/1969
t.U. Vrbatky - Blatec
Zst. Blatec
t.0. Blatec - Olomouc T/1965-69 (40%)

Nastupisté

Vsechna stavajici nastupisté nejsou bezbariérova (s nastupni hranou 550mm nad TK) a to vietné
pristupl k nim. Nejcastéji jsou pouzity nastupisté typu SUDOP a Tischer.

Mosty, propustky, zdi

V pfipadé umélych objektl (mosty, propustky, zdi) nejsou na trati evidovany objekty v nevyhovujicim
stavu, vyZadujici bezprostfedni zdsah nebo opravu mostu. Nicméné priblizné 80% objektd je
hodnoceno v Urovni pred ,nevyhovujicim stavem®. V blizké budoucnosti se da ocekdvat potieba
zasahl minimalné na Urovni rekonstrukce objektl pro dosazeni hodnoceni 1 — dobry stav.

Silnoprouda zafizeni a trakce

Tratovy Usek Olomouc — Nezamyslice byl elektrifikovan stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3
kV/IT v roce 1993. Trak¢ni vedeni je provedeno dle parametr( vzorové sestavy ,J“, a to verze, platné
v dobé realizace, s ¢astecnymi rekonstrukcemi vyvolanymi zejména Upravou Zel. svrsku a spodku,
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trakéni podpéry jsou prevainé pavodni. Celkovy stav trakéniho vedeni odpovida dobé a teoreticka
(ekonomickd) zivotnost trakéniho vedeni bude v roce 2023 prekonana.

Mimo vyjimek jsou také stavajici silnoprouda zafizeni, osvétleni atp. na hranici Zivotnosti a
v soucasném stavu viceméné dosluhuiji.

Zabezpecovaci zatizeni

V soucCasném stavu jsou stanice vesmeés vybaveny stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim typu TEST
s Ustfedné prestavovanymi vyhybkami. V celé trati je ve vSech uUsecich tratové zabezpelovaci zatizeni
3.kategorie, automatické hradlo. Na trati neni zaveden vlakovy zabezpecovac — jizda vlaku je tedy
zabezpedenim trati omezena na max. 100km/h.

Zjisténé problémy

obecné — stavajici prvky infrastruktury na hranici
zivotnosti, Zeleznicni svrSek stari aZz 50let,
zabezpecovaci zafizeni 30-40let, trakce 30let

Nasledky

Casté opravy na trati, vyluky k zajisténi oprav
trati

kolejovy svrsek — soucasny svrsek v nékterych
Usecich trati za hranou Zivotnosti (svrek typu T).
mosty — nedosahuji parametrli pro moznost
zavedeni tratové tfidy D4, (vyssilozné miry). Trat

nevyhovujici technicky stav svrsku. Vyhledova
nutnost souvislych oprav.

nemoznost zeefektivnéni nakladni dopravy

se napojuje na Ill. TZK a trat ¢.300, kde je
dosazeni tratové tfidy D4 sledovano.

nastupisté — absence zvysené hrany 550 nad TK,
bezbariérové  nevyhovujici  pfistupy na
nastupisté  vcéetné absence bezbariérové
pristupové cesty (v Zst. Prostéjov sohledem
zastavovani linek dalkové dopravy)
zabezpecovaci zafizeni — absence vlakového
zabezpecCovace, nemozZnost zavedeni vysSi
tratové rychlosti (nad 100km/h) i po pfipadnych
opravach Zelezni¢niho svrsku

trakcéni vedeni, napajeni — jiz v soucasné dobé je
trakéni napajeni na hranici provozuschopnosti.
V souvislosti s realizaci trati Brno — Prerov, bude
zrusena napajeci stanice (ménirna DC 3kV)
v Nezamyslicich.

diskomfort pro cestujici, zejména pro osoby se
snizenou a omezenou schopnosti pohybu a
orientace, pro cestujici hledani pristupnéjsich
alternativ dopravy

Bez zavedeni vlakové zabezpecovace nemoznost
zvyseni rychlosti na trati

snizovani rychlosti vlakll z ddvodu omezeni
napdjeni trakce

10.B.7 Infrastrukturni potreby

Pro dosazeni ¢asovych Uspor cestujicich je tfeba na trati zvysit tratovou rychlost. S tim souvisi potfeba
komplexni vymény infrastrukturnich prvkd. V navrhu je pocitano s vyménou nevyhovujiciho
Zeleznicniho svrsku, stabilizaci Zelezni¢niho spodku, zajiSténi bezpecnosti pohybu cestujicich
v Zelezni€nich stanicich véetné navrhu bezbariérovych nastupist a pfistupl k nim. Soucéasné je treba
zajistit moderni zabezpeceni trati s potfebou instalace vlakového zabezpecovace (dovolujici jizdu nad
100km/h), zajistit bezpe€nost na droviiovych kfiZenich trati se silnicnimi komunikacemi, zajistit
spolehlivé napdjeni trati umoznujici provoz vysokovykonnych hnacich vozidel, atp.

Potieby vychazejici z pozadavku zlepseni sluzeb pro cestujici
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Soucasné pro zvySeni komfortu cestujicich je tfeba upradovat informacni systémy pro cestujici pro
celkové zlepseni orientace a dostupnosti informaci o dopravni sluzbé.

Potieby vychazejici z racionalizace fizeni provozu

Provozni potfeby jsou definovany také sledovanou racionalizaci provozu a potfebou Uspory dopravnich
zaméstnancl organizujicich Zelezni¢ni provoz na trati. Poclitd se proto se zavedenim dalkového
ovladani zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Uvedené také souvisi s racionalizaci objekt
vypravnich a provoznich budov, kdy se méni potfeba vyuZiti pozemnich objektl zejména pro umisténi
technologickych systém, nicméné pii zachovani zakladnich sluZeb pro cestujici — ¢ekarny, ochrany
proti povétrnostnim vlivim a bezbariérové WC.

Potieby vychazejici ze zajiSténi spolehlivosti dopravy

Primdarné souvisi se zajiSténim provozni spolehlivosti na Urovni technologického vybaveni trati. Jedna
se o navrh zéaloZnich systému dat, zalozniho zpUsobu napajeni elektrickou energii, dalkovou kontrolou
a diagnostikou funkénosti technologickych systému ¢i dispecerskou fidici technikou. Soucasné se pro
potieby fizeni dopravy pocita s nasazenim systému automatického stavéni vlakovych cest, zejména s
ohledem na narocnéjsi provozni koncept trati.

10.B.7.1 Dalsi potfeby vychazejici ze schvélenych koncepci a strategil

Navrh jednotného vlakového zapezpepecovace ERTMS. Vychazi z poZzadavku schvaleného Narodniho
implementacniho planu na zavedeni jednotného vlakového zabezpecovace v souladu s poZzadavky TSI
CCs.

Navrh stfidavé trakce, posun styku soustav co nejblize k uzlu Olomouc. Vychdzi ze schvalené
koncepce konverze na jednotnou napdjeci soustavu na ¢eské Zelezni¢ni siti — tj. na napajeci systém AC
25kV. Souvisi také s pfechodem trati Brno — Pferov na 25kV a systémem napajecich stanic v Sirsi oblasti
stfedni a jizni Moravy (trat ¢.270 Usek Olomouc — Pferov , ¢.300 Usek Brno — Pferov, ¢. 330 Pferov —
Otrokovice — Nedakonice, a trati ¢. 340 BlaZovice — Kyjov — Veseli nad Moravou).

10.B.7.2 PoZadavky na zajisténi nezbytnych technickych parametr( Zeleznicni infrastruktury
Projektové navrhy musi plnit celou fadu obecnych podminek, technickych parametr( a specifikaci,
které vyplyvaiji z legislativy CR (zdkony a vyhlasky Ceské republiky), technickych norem (EN, CSN , TNZ,
ISO, atp.), nebo internich pfedpisti, smérnic a vzorovych listli SZDC. Ddle musi byt plnény podminky
predpisl a nafizeni Evropské unie — zejména poZadavky na interoperabilitu a propojitelnost Zelezni¢ni
evropské sité.

Interoperabilita — zakladni parametry trati

Zakladni parametry pro navrh trasy trati jsou uvedeny v Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho
systému v Evropské unii. Tyto parametry vychazeji z TSI kategorie trati (dopravniho kédu). V Ceské
republice TSI kategorie trati jsou stanoveny v Prohlaseni o draze 2017, priloha B, tabulka B, podle
vyznamu pfislusné trati.

Trat Olomouc hl.n.- Nezamyslice je zde uvedena jako ,C“ ostatni drdha celostatni, neni to trat
evropského vyznamu (tyto maji oznaceni ,E“). V nize uvedenych tabulkach jsou uvedeny minimaini
vykonnostni parametr dle kategorie trati TSI a ndvrhovany stav.

Tabulka TSI kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014
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Tabulka Vykonnostni parametry pro osobni dopravu

e Hmotnost na Tratova Vyuzitelna
PARAMETR | Dopravni kéd vozidla napravu (t) rychlost (km/h) délka
nastupisté (m)
POZADAVEK P5 GA 20 80-120 50-200
NAVRH - GC 20 az 160 az 90/az 400*

* 90m — pro regionalni dopravu, * 400m — pro dalkovou dopravu (Prostéjov)

Tabulka Vykonnostni parametry pro nakladni dopravu

PARAMETR | Dopravni kéd Ob.rys Hn?otnost na Tratova Délka vlaku (m)
vozidla napravu (t) rychlost (km/h)
POZADAVEK \ F3 GA 20 60-100 500-1050
NAVRH | - GC 22,5 a# 120 max 600

TTau DUUISUVRUU
0. Vyh Polanka n.O.()
Bilovecy ’\%Q
Stims Mosnov,
Fulnek,SWdén 4 & Ostrava
< A OAirport

%\ SedInice

m,
Mladec¢O

Chorni
ornice Suchdol n. 0.4

Senice,

na Hané oN. Ji¢in

mésto %fl?)

o Ostre
7oy, e

Hranice na Mor.

'COLOMOUC hin

O
Roznov pod Radhost

Ve
Karl¢
C

D

Luky poa

Obrézek: SZDC s.0.,mapa Gislovani trati dle Prohlaseni o dréze 2018

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze budou dodrZeny poZzadované a minimalni zdkladni parametry na trat.

10.B.8 Vazby na jiné nebo souvisejici studie

Projekt Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, neni jedinym prrojektem upravujici
infrastruru SZDC. NiZe jsou uvedeny klicové studie, které maji bezprostfedni vliv na navrh trati
Nezamyslice — Olomouc. Nejvyssi vazba je identifikovana k pripravé Modernizace trati Brno — Pferov,
kde dochazi k vyraznym zménam v nabidce spojli, parametriim a moznostem infrastruktury. Soucasné
je zde vedena dalkova linka R12 Olomouc — Brno a je upraveno provazani a prestupy linek regionalni
dopravy.

2016 - Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov
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V roce 2016 byla na trat Brno — Pferov zpracovana studie proveditelnosti. Zpracovatelem studie byla
projekéni kanceldf SUDOP Brno. Centralni komise MD CR rozhodla o vyb&ru varianty M2, ktera
z pohled( zajmu predkladané studie znamena zdvojkolejnéni trati v oblasti Nezamyslice — Kojetin,
s prelozkami trasy trati a s tratovou rychlosti v=200km/h. Re$eni stanice Nezamyslic bylo navrieno
v ramci SP Brno — Prerov a sledovano bylo zalsténi varianty 2 - optimalizace — tj. v plvodni trase trati
¢.301.
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Obr. Schéma Varianty M2 — SP Modernizace trati Brno — Pferov

Simulace realného provozu v ramci stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov”

SUDOP Praha v 11/2016 dale na vybranou modernizaéni variantu M2 zpracoval simulaci redlného
provozu, jejimz cilem bylo provéreni navrieného rozsahu infrastruktury. Simulace byla zpracovdna na
SW RailSys. V ramci simulace byly sledovany rlizné provozni stavy, bez zpoZzdéni a se zpoZzdénim. Mimo
posouzeni vlastniho provozu na trati Brno — Pferov byla simulaci postizena i odbo¢na trat ¢.301 do
Prostéjova. Zavéry simulace provozu navrhovaly sledovat Upravy redlného provozu linky R12, jelikoz
se zpracovatelé nesesli v jizdnich dobach a mistu kfiZzovani.

Na zakladé provéreni jizdnich dob v ramci aktualizace studie zpracovatel nedospél ke shodnému

zavéru, ktery vyplynul ze studie simulace redlného provozu. Provéfenim jizdnich dob bylo potvrzeno,
Zze misto letmého kfizovani R12 vychazi do polohy v oblasti Pivina (ze simulace realného provozu,
kfizovani vychazelo do jednokolejného Useku v oblasti zastavky Doloplazy). Jizdni doby zpracované

programem Vladyka byly dale konzultovany a porovnany se zastupci KIDSOK, které dosahovali na jiném
programovém vybaveni téméf shodnych jizdnich dob.

2017 - Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno

Sdruzeni firem MORAVIA CONSULT Olomouc, SUDOP Brno a AF-CITYPLAN zpracovalo v roce 2017
studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno. Varianté byly sledovany dvé zakladni varianty —odsunuté
polohy hlavniho nadrazi (varianta A) a varianty nadrazi v centru (varianta B). Uvedené hlavni varianty
se dale délily na podvarianty (A, Aa, Ab, Ac ) zejména s ohledem na zplisob zapojeni trati do hlavniho
nadrazi od Slavkova u Brna a podvarianty (B1, Bla, B1d) — dle zplsobu vedeni trati v oblasti Letisté
Brno — Turany, tj. trati od Pferova, podvarianty (B1c a B1b) dle jiného feseni trati v oblasti Brno — Trnit3,
a podvarianty B1f s odliSnym vedenim trati od Pferova a jejim zausténim do hlavniho nadrazi.

V dobé zpracovéni aktualizace studie, nebyla potvrzena sledovand varianta ZUBu pfipravou DUR.

2018 — Dokumentace pro uzemni rozhodnuti jednotlivych staveb Modernizace trati Brno — Pferov

Ptiprava Modernizace trati Brno — Pferov byla rozdélena na ¢asti, tak aby stavba byla snadnéji izemné
projednatelnd. V dobé zpracovani studie se pfipravuji dokumentace pro Uzemni fizeni. Ve stavbé
»Modernizace trati Brno-Pferov, 3.stavba Vyskov — Nezamyslice” je feSena stanice Nezamyslice véetné
Upravy zapojeni trati od Prostéjova, ve stavbé "Modernizace trati Brno - Prerov, 4. stavba Nezamyslice
- Kojetin" je feSen tratovy Usek Nezamyslice (mimo) — Kojetin (mimo), ne ktery se pfipojuje navrh
varianty 6 — optimalizace + némcicka spojka.
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V dobé zpracovani aktualizace studie, jsou pfipravovany jednotlivé stavby Modernizace trati Brno —
Prerov. Od jednotlivych zpracovatelll (MORAVIA CONSULT Olomouc a SUDOP Brno) bylo prevzato
technické feseni s platnosti k 03/2018. Dalsi korekce a koordinace navrh( jednotlivych staveb je nutné
sledovat v navazujicich stupnich tak, aby se preklenuly poZadavky z jedné stavby do druhé.

2006 — TES Elektrizace trati Kojetin — Kroméftiz — Hulin — HoleSov — Valasské Meazifici

vvvvv

vvvvv

navaznosti na nadfazenou Zeleznicni sit statu. Byl zpracovan technicky a ekonomicky prikaz elektrizace
a zkapacitnéni této jednokolejné celostatni drahy pfi zachovani jejiho vedeni ve stavajici stopé a
soucasné uvedeni trati do normového stavu véetné zvyseni tratové rychlosti, rekonstrukce stanic,
zastavek , zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Byla zpracovdna jedna varianta technického navrhu, ekonomické hodnoceni vysledné varianty bylo
zpracovano CBA platnou v dobé zpracovani studie s vysledkem EIRR -1,6%, ENPV -562,2 mil. K¢ a BCR
< 1. Investiéni naklady (C.U. 2006) byly stanoveny podle Usek(. Kojetin (mimo Zst.) - Hulin (v&. Zst.,
mimo Zst.Kroméfiz — 828 mil K¢, Hulin (mimo Zst.) - HoleSov (v€.Zst.) - Bystfice pod Hostynem (vc. Zst.)

vvvvv

naklady 3 802 mil K¢.
Predpoklad realizace v dobé zpracovani studie byl rok 2015 —2020.

V dobé zpracovani aktualizace studie, nebyl mimo uvedou TES zndm dalsi postup pripravy Elektrizace

vvvvv

10.B.9 Enviromentalni a klimatické vazby
Posuzovany Usek trati se v feSeném Uzemi jiz nachazi. Jednotlivé varianty kopiruji az na vyjimky stavajici
trasu trati. Vyjimkami jsou novostavby ¢asti trati ve Varianté 3, 5 a 6.

Varianta 3 — novostavba v Useku Nezamyslice — Pivin, okoli Blatce
Varianta 5 — Grygovska spojka
Varianta 6 — Némcicka spojka

Stavajici trat prochazi prevainé zemédélskou krajinou s minimalnim zastoupenim prirozené nebo
pfirodé blizké vegetace. Ta je v Uzemi reprezentovana zejména doprovodnou vegetaci podél vodnich
tokd. Lesni porosty se v Uzemi prakticky nevyskytuji az na vyjimku Useku trati u Kozusan — Tazal. Zde
prochazi trat shodné ve viech navrhovanych fesenich.

S vyskytem vhodnych biotopl souvisi i vyskyt Zivocichl. Nejhodnotnéjsi ¢asti krajiny se nachazi
zejména podél feky Moravy, kde je vyhlasena i evropsky vyznamna lokalita Morava — Chropynisky luh.
Nejvétsi zasah na tuto lokalitu ma varianta 5, kterd ji pfekondva novym tratovym Usekem.

Z hlediska ochrany vod stavajici trat pretina nékolik drobnych vodnich tokd. Vyznamnymi vodnimi toky
v Uzemi jsou RomZe, Hloucela, Blata a Brodecka, a samoziejmé feka Morava.

Nova kfiZzeni vodnich tokd budou realizovana v ramci variant 3,5 a 6.

Varianta 3 pfindasi dvé prelozky trati, a to v €asti Nezamyslice — Pivin a dalsi v okoli Blatce. V ¢asti
Nezamyslice — Pivin dojde k novému trasovani pfes vodni toky Brodecka a Zleblvka. Vodni tok
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Brodecka je prekondvan trati jiz ve stavajicim stavu. Stavajici Usek trati je navrzen k demolici. Zleb(ivka
je v nové navrzeném stavu pfekondvana mostni estakddou o délce 384 m. Vodni tok Brodecka bude
prekonavan zelezni¢nim mostem.

V okoli Blatce pak dojde k novému prekonavani vodniho toku Romza propustkem. Stdvajici mostni
objekt pres tento vodni tok bude zachovan, vzhledem k nutnosti zachovani vlecky do aredlu MJM
Litovel, a.s.

v

Varianta 5 pfinasi novostavbou Grygovské spojky realizaci zcela nového mostu pres feku Moravu a ¢ast
jejiho inundacniho dzemi v draznim km 95,084 v délce 395 m. Technické FfesSeni neni presné
specifikovano. V pripadé realizace této varianty je nezbytné sledovat takové reseni, které bude
predstavovat co nejmensi pficnou prekdzku pro povodriové proudéni, a nebude zvySovat
pravdépodobnost zachyceni undseného povodriového materidlu a nasledné riziko budovani odtokové
bariéry.

Varianta 6 predstavuje vystavbou Némcické spojky realizaci nového mostu pres vodni tok Brodecka.
Podle dostupnych dat se na vodnim toku Brodecka mimoradné vodni stavy vyskytuji velmi zfidka. Novy
pficny objekt nepredstavuje zvyseni povodnového rizika.

V misté zdméru jsou vyhlasena ochranna pasma podzemnich vod urcenych pro hromadné zasobovani
obyvatelstva pitnou vodou. Zvlasté v souvislosti s klimatickymi zménami je potfeba dbdt na zachovani
téchto vodnich zdroju.

Nejkritictéjsi se v tomto jevi varianta 3, kdy jsou v misté ochranného pasma vodnich zdroju realizovany
tunely. Pfi zpracovani studie byla provedena zakladni hydrogeologicka reserze, ktera negativni vliv
realizace této varianty na vodni zdroje nepotvrdila, nicméné bude tfeba toto jesté provéfit v
navazujicich stupnich projektové dokumentace zpracovani podrobnéjsiho hydrogeologického
posudku.

V souvislosti s klimatickymi zménami je potifeba pfi realizaci zaméru vénovat pozornost moznostem
povodni a privalovych povodni. Pfedmétny zamér prochazi pres 5 vodnich tokl, na kterych je
stanoveno zaplavové Uzemi. Jedna se o vodni toky Brodecka, Hloucela, Romze, Blata a Morava. Zdmér
je koordinovan v souladu s protipovodiiovymi opatfenimi na fece Moravé, ktera jsou realizovana v
Olomouci.

10.B.10Navrh cil( projektu

Pro navrh cil(l projektu byla vyhodnocena analyza potieb a nedostatk(l, soucasné byla vychodiskem k
definici cilG analyza prepravni poptavky. JelikoZ se jedna o Zelezni¢ni projekt, byly primarné sledovany
cile v oblasti Zelezni¢niho provozu a Zelezni¢ni infrastruktury. Projekt nicméné ovliviiuje i fadu jinych
oblasti, na které Zeleznic¢ni infrastruktura a provoz externé plsobi. V ekonomickém hodnoceni je
oblast monetizovatelnych dopadl zohlednéna vtzv. externalitich. Externality jsou vyvolany
projektem a mohou potencidlné negativné plsobit napf. na zdravi obyvatel nebo klimatické podminky.
Nemonetizovatelné oblasti jsou ve studii vyhodnoceny slovné (sumarné v DETR analyze) a jedna se
naptiklad o ovlivnéni Uzemniho rozvoje, dopad na krajinny rdz a podobné. Z pohledu dopravy je
dotcena konkurecni oblast zejména verejné hromadné dopravy silni¢ni (autobusy).

Cile jsou nize rozdéleny do dvou skupin. Socioekonomické cile jsou celospole¢enskymi cily, které maji
dopad na Sirsi skupiny a zajmy. V pfipadé Zelezni¢niho dopravniho projektu je sledovan zejména ptinos
pro cestujici, nicméné sleduje se i vliv na obyvatelstvo, samosprdvy, poskytovatele a provozovatele
dopravnich sluzeb. Provozni cile definuji vykonnost a poZadavky na technické parametry projektu.
Provozni cile spolecné s cily socioekonomickymi vytvari pfimou a logickou vazbu. Napf. pro zvyseni
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Vv

konkurenceshopnosti a potfebou Uspory cestovniho ¢asu je tfeba dosahnout na vyssi
a to si vyzada zdsah do infrastuktury a do provozovniho konceptu trati.

tratovou rychlost

Socialné — ekonomické cile

Hlavnim socio-ekonomickym cilem projektu modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice je
zajisténi atraktivni, dostupné a ¢asové konkurenceschopné alternativy zejména vidi silni¢ni doprave,
a to prostrednictvim zvyseni rovné nabidky rychlého, kapacitniho a spolehlivého dopravniho spojeni
v ose Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc. Toto zkvalitnéni nabidky Zeleznicni, potazmo verejné
dopravy by pfitom na jedné strané mélo byt vsouladu s prepravnimi potfebami a mobilitou
obyvatelstva, na strané druhé by mélo respektovat hledisko ekonomické Ucelnosti, tj. zejména
primérenosti vynaloZzenych naklad( v porovnani s ocekavanymi pfinosy.

K problémm, na néz se v souvislosti s napliovanim cil( projektu je tfeba zaméfit, patfi predevsim
dopravné-technické parametry Zelezni¢ni infrastruktury negativné ovliviujici kapacitu (rozsah vlakové
dopravy), rychlost (jizdni/cestovni doby) a spolehlivost provozu, a tedy nepfimo téz délbu pfepravni
prace mezi Zelezni¢ni, autobusovou a individualni automobilovou dopravou v konkrétnich relacich.
Nepfiznivé stavajici postaveni Zelezni¢ni dopravy je pfitom Uzce spjato s relativné vysokou atraktivitou
konkurencnich dopravnich moédd vose Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc (IAD, dalkové a
meziregionalni autobusové linky), kde lze vyuZit ddalni¢ni komunikace D1 a D46 trasované z Casti
paralelné s fesenou trati ¢. 301, resp. s Useky trati ¢. 300 a 340. K eliminaci ¢i zmirnéni uvedenych
slabych stranek vlakového spojeni a celkovému zvyseni atraktivity a konkurenceschopnosti Zzelezni¢ni
dopravy by pak mohlo prispét jak celkové zlepseni technickych parametrd traté, tak dalsi cilené Gpravy
a opatreni jako napfiklad realizace vhodnéjsiho prostorové usporadani prestupnich uzl( ¢i zajisténi
lepsi pristupnosti a vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Zkraceni celkovych cestovnich dob cestujicich ve verejné dopravé

V oblasti uspokojeni prepravni poptdvky a zvysSeni kvality Zelezni¢ni dopravy je klicovym subjektem
cestujici. Pro cestujici je hlavni pfinos zkraceni celkovych cestovnich dob ve verejné dopravé soucasné
s kvalitni a dostate¢nou nabidkou poctu spojl v regiondlni ¢i dalkové Zelezni¢ni dopravé. DosazZeni
téchto cild/pfinost je mozné monetarizovat a jsou ve studii vyvhodnoceny a zohlednény v analyze CBA.

Dil¢i soucasti tohoto cile je posouzeni potencidlu novych sméra linkového vedeni a to véetné navrhu

v vsv

infrastruktury pro relace Olomouc — Kromériz a Pferov — Prostéjov.

ZvysSeni spolehlivosti a bezpecnosti dopravy a zvySeni komfortu cestujicich

Se zvysenim kvality Zelezni¢ni dopravy, souvisi i obecny zajem na vyssi spolehlivost a bezpecnost
dopravy a zvyseni komfortu cestujicich. U téchto cilG nelze z objektivnich divodid stanovit pFinosy
v analyze CBA a je proto nutné vyhodnotit jejich dosazeni slovnim hodnocenim. Obecné lze fici, ze
tento cil je vsouladu s provoznimi cili, které stanovuji poZadavky, které konkrétnim technickym
navrhem zvysuji Uroven spolehlivosti, bezpeénosti i komfortu cestujicich.

Naklady na provoz a provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury

Naklady na provoz a provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury jsou vyhodonoceny v analyze CBA.
Naklady na provoz souvisi s efektivnosti provozniho konceptu a s racionalizaci provozu. Naklady na
provozuschopnost souvisi s optimalizaci infrastruktury a také sZivotnosti jednotlivych prvkd
infrastruktury (poc¢atecni a koncovou).

ZvySenim poctu cestujicich ve vefejné hromadné dopraveé
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Obecnym socio-ekonomickym zajmem je vyuZivani VHD s presunem z IAD. Cil je moZny vyhodnotit
v ramci CBA a je zdvisly na Urovni zatraktivnéni Zelezni¢niho spojeni a existenci konkurenéni silni¢ni
infrastruktury.

Snizeni negativnich ucinkt dopravy

Snizeni negativnich vlivl dopravy v obecné roviné je mozné dosahnout zejména zvySenim poctu
cestujicich ve verejné hromadné dopravé s presunem z IAD. V tomto ohledu jsou stanoveny cile, které
je moZné dale rozdélit na snizeni externalit ze silni¢ni dopravy a snizeni nakladi silni¢ni dopravy. Dalsim
negativnim vlivem dopravy jsou emise hluku. V ptipadé Zeleznice se jedna o ¢asto protismérny zdjem
s ohledem pravé na cil zvyseni poctu cestujicich ve VHD a tedy navyseni intezit Zelezni¢ni dopravy.
V projektovych variantach jsou k minimalizaci dopadu G¢ink( hluku navrzena protihlukova opatfeni,
které v navazujici ptipravé budou muset byt podrobnéji fesena v rdmci hlukové studie. VySe uvedené
cile jsou vyhodnoceny v analyze CBA.

Zlepseni Uzemnich podminek

Zlepseni tzemnich podminek se tyka zajmG mést a obci v okoli Zelezni¢ni infrastruktury. Navrh rozvoje
Uzemi neni predmétem tohoto projektu, nicméné s modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury je vhodné
definovat nové podminky okoli a urcujici limity pro rozvoj izemi. Existence Zelezni¢ni trati Olomouc -
Nezamyslice je ddna mnoha desetiletimi, pficemz pfilehlé Gzemi se za uvedenou dobu méni a rozviji a
bez potfebné koordinace zajm{ neni dosazeno potiebnych celospolecenskych pfinost. Obecné se tedy
jednd o cile zvySeni atraktivity okoli Zelezni¢ni infrastruktury. Uvedené nicméné nelze hodnotit
v analyze CBA. Ve studii byly projednavany a zohlednény zejména rozvojové zajmy mésta Prostéjov.

Celospolecenské cile

celospolecensky cil podminky splnitelnosti

Realizaci projektu by mélo dojit ke zvySeni kvality
systému verejné dopravy, ktery v oblasti Zeleznic¢ni
dopravy prinese cestujicim zkraceni jizdnich dob,
zvysenim poctu spojl a zlepSeni navaznosti na
navazujici hromadnou dopravu (MHD, autobusy).
Realizace projektu by méla vést k vyssi bezpecnosti
cestujicich (bezbariérova nastupisté a pfristupy
k nim), vyssi bezpecnosti provozu instalaci vyssi
urovné zabezpecovaciho zafizeni trati nebo
systémem dispecerského fizeni dopravy. Soucasné
budou odstranény vysoce zatizené prejezdy a
nahrazeny mimouroviiovym kfizenim, k minimalizaci
rizika stfetu silni¢niho a drazniho vozidla. Komfort
cestujicich souvisi s nabidkou kvalitnich sluzeb — od
informovani cestujicich pres zatraktivnéni verejnych
prostor pro cestujici (Cekdrny, WC) a zajisSténi
bezbariérovosti.

1. zkraceni celkovych cestovnich dob
cestujicich ve verejné dopravé

2. zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti
dopravy a zvySeni komfortu cestujicich

Vv 7

Realizace projektu by méla podpofit vyssi zajem
cestujicich o vefejnou hromadnou dopravou.
3. zvySeni poctu cestujicich ve verfejné Potencialni pfesun cestujicich z IAD do systému
hromadné dopravé vefejné hromadné dopravy pfinese snizeni nakladl
spojenych se silniénim provozem a rovnéZz snizeni
negativnich dopadl dopravy (kongesce, vyssi dopady
IAD na Zivotni prostiedi). Cile by mélo byt dosazeno
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zejména  kvalitou dopravni nabidky verejné
hromadné dopravy.

Realizaci projektu by mélo dojit ke snizeni negativnich
dopadl dopravy na Uzemi, Zivotni prostredi a zdravi
obyvatel. Cile by mélo byt dosazeno vhodnym

4. snizeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni navrhem technického feseni Zeleznicni infrastruktury
dopravy na predmétné trati na Zivotni s minimalizaci zdsah( do citlivych lokalit a realizaci
prostiedi a zdravi obyvatel odpovidajicich  protihlukovych  opatifeni. Dalsi

5. SniZeni nakladt na provoz a
provozuschopnost Zeleznicni
infrastruktury

opatreni pro naplnéni cile je vhodny navrh vozového
parku a kvalitni dopravni nabidka verejné hromadné
dopravy.

Realizaci projektu by meélo dojit k efektivnéjsimu
vyuziti Zelezni¢niho provozu a infrastruktury. Cile by
mélo byt dosazeno zavedenim dalkového Fizeni
provozu (s Usporou provoznich zaméstnancl). Snizeni
nakladd na provozuschopnost je dano nejen ndvrhem
nové infrastruktury na pocatku Zivotnosti, ale i
potfebnou optimalizaci infrastruktury — odstranénim
nepotrebnych ¢asti (koleje, zbytné objekty).
Realizace projektu by méla byt koordinovdna se
zajmy meést a obci. Ve studii byly podrobnéji feseny
vazby a pozadavky mésta Prostéjov, a to v oblasti
zpfistupnéni zanadrazi (slou¢enym podchodem) i
prednadrazi (studie posunu autobusového nadrazi a

6. zlepSeni Uzemnich podminek vytvoreni sdruzeného termindlu). V zandadrazi
koordinaci zajmd s mésty a obcemi predpoklada mésto rozvoj Uzemi pro administrativni

Ucely. Dale by mély byt koordinovany zajmy zfizeni
parkovacich ploch vyuzitelnych pro systém P+R. A
voblasti Uroviového kfizeni ulice Vrahovicka
(ndhrada prejezdu za podjezdu z dlivodu vysokého
dopravniho momentu prejezdu a bezpecnosti).

Provozni cile

Provozni cile jsou definovany na Urovni zadavatelll projektu tj. Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a

Ministerstva dopravy, které jsou zodpovédny za pfipravu, realizaci i provozni fazi projektu. V principu
se dosazeni cilll prolind s poZadavky spole¢nosti a tedy se socioekonomickymi cily. Provozni cile Casto

definuji obecné pozadavky, které vedou ke zlepseni konkurenceschopnosti Zeleznice. V ramci projektu
bylo definovano zejména dosazeni téchto provoznich cild:

1.
2.

zlepseni technického stavu a parametrd trati ¢. 301

zvyseni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefnich dalkovych Zeleznicnich
spojeni Brno — Prostéjov — Olomouc (souvisi také s dopravni nabidkou a ocekdavanym
potencidlem)

zvySeni konkurenceschopnosti regionalniho paterniho spojeni v ose Olomouc — Prostéjov
(souvisi také s dopravni nabidkou a o¢ekdvanym potencidlem)

vytvofeni podminek pro zavedeni konkurenceschopnych regiondlnich spojeni v dalSich
smérech (souvisi také s dopravni nabidkou a o¢ekdavanym potencidlem)

zlepseni parametrd trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zZelezni¢ni dopravy
zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich
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7. zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
8. minimalizace dopadu vylukové cinnosti na dotéené systémy dalkové a regionalni dopravy

Kli¢ plnéni a vyhodnoceni cild

Pro vzdjemné vyhodnoceni variant a plnéni provoznich cil(i byl definovan kli¢, kdy je povazovan cil za
splnény, ¢astecné spinény nebo nesplinény.

Provozni cile

provozni cil vyhodnoceni splnéni nebo nesplnéni

Cil je povazovan za splnény v ptipadé, Ze dojde ke
spinéni obou kritérii jak zvySeni rychlosti, tak také
zlepseni kapacity vyplyvajici z rozsiteného rozsahu
infrastruktury. Cil je ¢astecné splnény v pripadé, Ze je
splnéno pouze jedno z kritérii.

Cil je povaZovan za splnény v pfipadé, Ze je mozné
dodrZet plnohodnotné poZadovany rozsah dopravy
ze strany MD a vedeni R vlakd i v 30 minutovém
intervalu (smérové posileni v ranni a odpoledni
Spicce).

1. zlepSeni technického stavu a
parametru trati ¢. 301

2. zvyseni konkurenceschopnosti, resp.
mozZnost zavedeni patefnich dalkovych
Zeleznicnich spojeni

Brno — Prostéjov — Olomouc

3. zvyseni konkurenceschopnosti
regiondlniho paterniho spojeni v ose
Olomouc — Prostéjov

4. vytvoreni podminek pro zavedeni
konkurenceschopnych regiondlnich
spojeni v dalSich smérech

5. zlepSeni parametra trati pro
efektivnéjsi provoz nakladni zeleznicni
dopravy

6. zvySeni bezpecnosti Zeleznicniho
provozu a cestujicich

7. zajisténi bezbariérového pristupu pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

8. minimalizace dopadu vylukové
¢innosti na dotcené systémy dalkové a
regionalni dopravy

Cil je povaZovan za splnény v pripadé, Ze kapacita
trati umoznuje zavést 30 minutovy interval Os vlakl v
relaci Olomouc — Prostéjov v obou smérech.

Cil je povazovan za splnény v pfipadé, Ze jsou
navrzena nova infrastrukturni opatreni umoznujici
zavedeni novych pfimych vlakovych spojeni (nové
relace Prostéjov — Pferov; Prostéjov — Kromériz).

Cil je povaziovan za splnény v pfipadé, Ze jsou
navrzeny nova infrastrukturni opatreni smérujici k
navyseni kapacity drahy pro potfeby nakladni
dopravy.

Cil je povazovan za splnény v pfipadé, Ze jsou
naplnény oba parametry a to jak odstranéni
vytipovanych velmi zatiZzenych Zelezni¢nich prejezdl
(ulice Vrahovicka — Prostéjov a ulice Novosadska —
Olomouc) tak také zavedeni evropského systému
zabezpeceni ETCS + GSM-R.

Cil je povazovan za splnény, jestlize jsou naplnény
oba parametry a to jak vyska nastupisté nad
temenem kolejnice tak bezbariérovy pfistup na
nastupisté (pomoci ramp, pripadné vytah().

Cil je povaZovan za splnény v pfipadé, Ze dojde ke
snizeni negativnich vlivQi vylukovych opatreni, které
souvisi s udrzovanim provozuschopnosti drahy.

10.C Navrh provoznich modeld, opatieni a technické feseni

10.C.1 Nabidka verejné dopravy

Redeni projektu musi byt navrieno tak, aby odpovidalo nejen sou€asnym pfepravnim potiebam, ale i
vyhledovym prepravnim potfebam cestujicich. Navrzeno musi byt odpovidajici linkové vedeni, vhodné
intervaly linek v pfepravnich Spickach i pfepravnich sedlech. Zaroven musi byt zajisténo odpovidajici
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provozni usporadani linek osobni Zelezni¢ni dopravy. Dopravni nabidka by méla co nejvice odpovidat
prepravni poptdvce a méla by zohlediiovat vyhledové plany rozvoje Zelezni¢ni osobni dopravy déalkové
i regionalni. Koncepce Zelezni¢ni osobni dopravy by méla byt navrZena dle principu integrovaného
taktového jizdniho fadu. Z hlediska kapacity a jizdnich dob jsou hleddny z pohledu objednatele
Zelezni¢ni osobni dopravy takové podminky, aby byly zajistény podminky konkurenceschopnosti
zejména k autobusové dopravé.

Navaznost na Modernizaci trati Brno - Pferov

V souladu se zadanim navrh provozniho modelu na trati Nezamyslice — Olomouc musi zajistovat
koncepcni soulad s pfipravou Modernizace trati Brno — Prerov. Realizace modernizace trati Brno —
Pferov vyznamné méni poptavku po Zelezni¢ni dalkové dopraveé ve sméru vedeni této trati a ma vazbu
i na poptavku v Useku trati Nezamyslice — Olomouc, zejména vSak v dalkové dopravé (Prostéjov,
Olomouc).

Modernizace trati Brno — Prerov je podminkou pro zavedeni vyhledového rozsahu dopravy na trati
Olomouc — Nezamyslice. Bez modernizace trati Brno — Pferov nebude mozné realizovat vyhledovy
rozsah dopravy v celém rozsahu.

Vyhledova nabidka dalkové verejné dopravy (Ministerstvo dopravy)

R12 Brno — Olomouc — Sumperk/Jesenik, interval 60 min v Useku Brno — Olomouc, dale smér Sumperk
interval 120 min vzdy v lichou hodinu, v sudou hodinu R12 kon¢i v Olomouci, vSe v obdobi obcanského
dne. Souprava pro 400 osob, min. 160 km/hod. Koncepce zastavovani v iseku Olomouc — Nezamyslice:
Olomouc hl.n., Prostéjov hl.n..

V prepravni Spicce posilujici interval v iseku Olomouc — Nezamyslice na cca 30 min s ¢etnosti 2 pary R
vlakll (rano smér Brno, odpoledne smér Olomouc) v poloze dle GVD.

Souprava: loko . 380 + 5-7 voz(, tj. délka soupravy 150 — 203 m.
Vyhledova nabidka regionalni vefejné dopravy (KIDSOK)

Os (Kouty nad Desnou) — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (- VySkov), interval 60 min, cca 20 par(
vlakd denné (20 pérG v pracovni dny, 10 parG o vikendech), z Vy$kova na Moravé a smér Sumperk —
Kouty nad Desnou u vilakd v Olomouci hl.n. XX:30 hod. V pracovni dny jedou vSechny vlaky smér Vyskov
na Moravé, o vikendech konéi/zacinaji tyto Os vlaky v lichou hodinu 00 minut v Prostéjoveé. Tyto vlaky
jedou ve varianté ¢. 2, 3, 5.

- Os Olomouc - Prostéjov, interval 1 hodina ve $piéce pracovnich dn(, cca 8 parQ vlakd za pracovni den
u vlakd koncicich ve stanici Olomouc hl.n. v XX:00 hod.

Ve varianté ¢. 5 jede navic: Sp Prostéjov - Prerov, interval 1 hodina, cca 19 pard vlak( denné, jizdni
doba max. 20-25 minut Prostéjov - Pferov (mista zastaveni uzpUsobit pozadavku na jizdni dobu, dle
poradi dlleZitosti obslouZit Grygov, Brodek u Prerova, Vrbatky,...).

- Sp Olomouc - Prostéjov, interval 2 hodiny, proklad s vlaky R, cca 4 pary pouze v pracovni dny, zastaveni
v Zel. st. Olomouc hl. n. a Prostéjov hl. n. Pokud vloZené vlaky R objedna stat (MD), pak je nebude
objednavat Olomoucky kraj.

Pro vyhodnoceni potencialu nabidky v novych smérech (Prostéjov — Pferov a Olomouc — Kojetin)
(KIDSOK)
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Ve varianté ¢. 5 je navrzena Grygovska spojka, kterda umoziuje beztvratové spojeni Prostéjov — Pferov.
Proto je v této varianté odliSny rozsah regionalni dopravy:

Ve varianté ¢. 5 jede navic: Sp Prostéjov - Prerov, interval 1 hodina, cca 19 pard vlak( denné, jizdni
doba max. 20-25 minut Prostéjov - Pferov (mista zastaveni uzplsobit poZadavku na jizdni dobu, dle
poradi dlleZitosti obslouzit Grygov, Brodek u Pferova, Vrbatky,...).

Ve varianté ¢. 6 je navrZzena Némcicka spojka, kterd méni vedeni linky z variant €. 2, 3, 5 na nasledujici
provozni koncept:

- Prodlouzené Os (Kouty nad Desnou) — Olomouc — Prostéjov — Némdcice nad Hanou — Kojetin
(= Kroméfiz), interval 1 hodina, cca 15 part vlak(i denné (20 par(i v pracovni dny, 10 part o vikendech).
Objednatel dopravy akceptuje v Némcicich nad Hanou prestupni vazbu cca 3-4 min na linku Os Prerov
— Nezamyslice — VlySkov v relaci Prostéjov — Vlyskov, i kdyZ pro prestup urcitych skupin cestujicich
s ohledem na konfiquraci pfistupovych cest na ndstupisté muZe byt nedostatecny. V pracovni dny jedou
vsechny vlaky smér Némcice nad Hanou, o vikendech konéi/zacinaji tyto Os vlaky v lichou hodinu
00 minut v Prostéjové.

10.C.1.1 Historicky sledované a vyvhodnocené provozni modely
V rdmci predchozi studie z roku 2016 byly sledovany rGzné provozni koncepty trati.

Zamitnuta varianta ¢asovych poloh v uzlu Olomouc

Ve studii z roku 2016 byl provérovan provozni koncept, ktery plné nerespektoval pozadavek na Sirokou
Olomouc. Uvedené se ukazalo provozné neakceptovatelné jak ze strany objednatele dalkové dopravy
tak ze strany objednatele regiondlni dopravy. PoZadavek vyplyva z prestupnich ndvaznosti v uzlu
Olomouc, dale s ohledem na spojovani a rozpojovani souprav Zst. Zabfeh na Moravé a propustnosti
trati €. 292. PoZadavek na zachovani Sirokého uzlu Olomouc se ukazal jako kli¢ovy pro navrh provozu
na trati ¢.301.

Upravy technické infrastruktury v souvislosti s provoznim konceptem

V souvislosti s pozadavky na ¢asové polohy dalkové a regionalni dopravy a v souvislosti s provoznim
konceptem mezi Olomouci a Prostéjovem, kde je uvazovano s ndvrhem pravidelnych protismérnych
jizd pro letmé vykriZovani R12 a osobnich vlakd, byly navrZzeny v Useku odb. Olomouc Nové Sady — odb.
Kralicky na zastavkach ostrovni nastupisté. Pozadavek ostrovnich nastupist reflektuje predpoklad
CastéjsSich operativnich zmén provozu s ohledem na navrh protismérnych jizd a jistou nestabilitu
provozu, a tedy zajisténi vyssiho komfortu pro cestujici pfi operativni zméné nastupu z jiné hrany
nastupisté oproti vnéjsim nastupistim.

10.C.1.2 Navrzeny provozni model
Vychodiska navrhu provozniho modelu, varianta ¢.0 — bez projektu

Pro variantu bez projektu byly uvazovany dva provozni koncepty trati v souvislosti s modernizaci okolni
sité SZDC. V nadvaznosti na aktudlné zndmou pFipravu staveb Modernizace trati Brno — Pferov a
pripravu stavby Zelezni¢niho uzlu Brno, byl po dohodé se SZDC stanoven termin zahdjeni provozu obou
vySe uvedenych staveb v roce 2029. K tomu byl navrZen provozni koncept trati do roku 2028, kde je
provozovan viceméné stavajici koncept provozniho modelu a v roce 2029 je navrZen provozni koncept
reflektujici uvedené stavby, jak z hlediska navyseni kapacity tak Upravy jizdnich dob.
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Na obrazku nize je zndzornén vyrez sitové grafiky pro variantu ¢. 0 — bez projektu od roku 2028.
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Projektové varianty — vychodiska navrhu provozniho modelu

Na navrh provozniho konceptu méla vliv celd fada pozadavkd. V osobni dalkové dopravé bylo nutné
dodrzet ¢asové polohy XX:25, XX:35 v Nezamyslicich a polohu ,,Siroka Olomouc”, tzn. +/- 10 min XX:00
hod. V regiondlni osobni dopravé je tfeba respektovat zakladni ¢asovou polohu XX:30 v Olomouci a
XX:00 v Prostéjoveé kvili prestupnim vazbam. Z toho vyplynuly ¢asové polohy pro posilové R vlaky a pro
Os vlaky jedouci v Useku Olomouc — Prostéjov v dopravni Spicce v intervalu 30 min.

Ze zavaznych casovych poloh vyplynul poZadavek na ¢astecné zdvoukolejnéni jak v iseku Olomouc —
Prostéjov (dvoukolejny Usek odb. Nové Sady — odb. Kralicky), tak i v Useku Prostéjov — Nezamyslice
(odb. Cel¢ice — odb. Potlicek).

Provozni koncept na dvoukolejném useku v iseku Olomouc — Prostéjov je navrien tak, Ze tratovou
kolej €. 1 primarné vyuzivd osobni regionalni doprava, tratovou kolej ¢. 2 vyuZiva osobni dalkova
doprava. Stanice Blatec je navrZena s 3 dopravnimi kolejemi a slouzi pro soucasné kfizovani Os vlak( a
prijezd R vlaku. Tento provozni koncept se na zakladé provérovani alternativnich varianta prokazalo
nejvhodnéjsi a na zakladé simulace je potvrzeno, Ze je realizovatelny.

Dvoukolejny uUsek v Useku Prostéjov — Nezamyslice slouzi pro letmé kfizovani R vlak(, ale je také
vyuzitelny pro kfizovani nakladniho a osobniho vlaku. Dvoukolejné vliozky umozni kfizovani vliak( bez
zastaveni vlakll z dopravniho dlivodu. To pfinese vyznamné ¢asové Uspory a zkraceni cestovni doby na
lince osobni dalkové dopravy.
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Dalsimi pozadavky objednatele regionalni dopravy (KIDSOK) bylo vytvofeni nového pfimého
bezuvratového spojeni Prostéjov — Prerov. Toto spojeni je realizovano ve varianté ¢. 5 pomoci Sp viaka.
Je tfeba zdUraznit, Ze nové spojeni, tj. zapojeni grygovské spojky do trati ¢. 270 ubird ve vyhledu na
kapacité Il. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Dale byly sledovany pozadavky objednatele KIDSOK na moznost vedeni pfimych Os vlak( (Kouty nad
Desnou-) Olomouc — Prostéjov — Kojetin — Kroméfiz. Toto je realizovdno ve varianté ¢. 6 pomoci
Némcdické spojky, kterd prevadi tyto Os vlaky na trat Brno — Pferov a dale smérem na Kojetin a
Kromériz.

NiZe je vyobrazen vyrez sitové grafiky pro variantu €. 2.
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10.C.2 Operaéni modely vychazejici z predpovédi poptavky

Pro ucely srovnani stavajicich a vyhledovych parametr dopravni nabidky individudlni, autobusové a
Zelezni¢ni dopravy je niZze zpracovan tabulkovy prehled jizdnich dob a S3pi¢kovych intervall
nejatraktivnéjsiho spojeni mezi hlavnimi Zelezni¢nimi stanicemi vybranych nejvyznamnéjsich sidel
(Brno hl.n., Olomouc hl.n., Prost&jov hl.n., Vy$kov na Moravé, Kromé¥iz, P¥erov a Sumperk).
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IAD Pfimy BUS Nejatraktivnéjsi vlakové spojeni
Jizdni doba Cestovni doba Spickovy interval
Relace [min] Jizdni | Spick. [min] [min]
- | doba [interval

> I ) ) > o o (a2} n © > o o (a2} n O

] = | [min] | [min] | & - IS IS IS IS ] IS o o & o

2 S @ S e e g g 2 g g g g S
Brno —Olomouc 55 55 ] 65-80 30 94| 585| 52 |50.5| 52 | 52.5] 120 60 |30-60]|30-60|] 60 | 30-60
Olomouc—Brno 55 55 ] 65-80 30 92 59 52 |50.5|51.5] 52 120 60 |30-60]|30-60] 60 | 30-60
Brno — Prostéjov 40 40 45 30 751 41 |375] 37 |38.5]385] 120 60 |30-60]|30-60|] 60 | 30-60
Prostéjov—Brno 40 40 45 30 751 41 38 | 37 |38.5]38.5] 120 60 |30-60|30-60| 60 | 30-60

Olomouc - Prostéjov| 22 22 ] 25-35 20 17 |1 165] 12 |11.5]11.5| 12 60 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Prostéjov—Olomouc| 22 22 ] 25-35 20 16| 16 13 111.5| 12 | 12.5] 60 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Prostéjov — VySkov 22 22 ] 49-59 60 33| 24 20 | 19 |120.5] 20.5| 120 60 |30-60)|30-60| 60 | 30-60
VySkov — Prostéjov 22 22 | 48-55 60 341 25 |19.5] 19 |20.5] 20.5| 120 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Olomouc - Vyskov 35 35 * * 50| 42 34 1325]335] 34 120 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
VySkov—Olomouc 35 35 * * 53| 425| 34 [32.5]| 34 | 345] 120 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Prostéjov — Pferov 32 29 ] 50-70 60 |41*|48.5%) 48* | 48* | 17 | 47* | 60* | 60* [30-60%30-60% 60 |30-60*
Pferov — Prostéjov 32 29 ] 50-70 60 |42*|48.5%] 47* | 48* | 23.5| 47* | 60* | 60* [30-60%30-60 60 |30-60*

45%* 60*
Olomouc — Kroméfiz | 45 33 * * 34%| 45* | 45*% | 45% | 45% 60* 60* 60* 60* 60*
(66) (60)
v vy 45* 60*
Kroméfiz — Olomouc | 45 33 * * 34%| 45* | 45*% | 45% | 45* 60* 60* 60* 60* 60*
(71) (60)
.. . 37* 60*
Prostéjov— Kroméfiz| 36 36 | 60-70 | >120 | 60*| 34* | 35* | 34* [35.5% (39) 60* | 60* | 60* | 60* | 60* (60)
s . 35.5% 60*
Kroméfiz — Prostéjov| 36 36 | 50-65| >120 | 65*%| 34* |34.5% 34* |35.5% (44) 60* 60* 60* 60* 60* (60)
Brno — §umperk 90 84 155 >120 | 143] 107 | 103 103 | 103 ] 103 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 120
Su mperk —Brno 90 84 165 >120 | 149] 117 | 113 113} 113 ) 113 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 120

Prostéjov—Sumperk| 55 49 100 >120 | 66| 645 ]| 64 | 64 | 64 | 64 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Sumperk — Prostéjov| 55 49 110 >120 | 73| 745 73 | 73 | 73 | 73 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Vy$kov—Sumperk 70 64 129 >120 | 102| 91 85 ] 8 | 8 | 85 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Sumperk — Vyskov 70 64 135 >120 | 107] 100 | 95 | 95 | 95 | 95 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120

* hvézdickou jsou oznacena spojeni s 1 i vice pfestupy, v zavorce je uvedeno pfimé pomalejsi spojeni (je-li k dispozici)

Z vyse uvedenych hodnot vyplyva, Ze k nejvyraznéjsim zménam parametr( viakového spojeni dochazi
mezi sou¢asnym a vyhledovym stavem v souvislosti s pfedpokladanou realizaci souvisejicich projektl
modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a trati Brno — Pferov. Nejvyssi absolutni Uspora jizdni doby na
urovni cca 30 — 40 minut je dosahovana konkrétné u rychlikovych spoju v relacich Brno — Prostéjov,
Brno — Olomouc a Brno — Sumperk, kde tak lze mezi roky 2017 a 2028 oéekdvat narlst poptavky po
dalkové Zelezni¢ni dopravé. V ramci porovnani jednotlivych vyhledovych variant jiz absolutni rozdily
v jizdnich dobach nejsou tak vyrazné, nicméné presto jsou zde patrné prevazujici prinosy projektovych
variant (€. 2, 3, 5 a 6) oproti varianté bez projektu (€. 0), a to jak z hlediska jizdnich dob (zkraceni o cca
1-10 minut), tak z hlediska ¢aste¢ného zkraceni spickového intervalu ¢i vzniku novych pfimych spojeni
(zejména spojeni Prostéjov — Prerov ve varianté 5). Vzdjemné absolutni rozdily mezi parametry
projektovych variant jiZz nejsou tak vyrazné a pohybuji se v rozmezi cca 0 — 1,5 minuty, a to s vyjimkou

varianty 5, kterd vykazuje vyrazneé kratsi jizdni dobu v relaci Prostéjov — Prerov a zaroven delsi Spickovy
interval mezi Brnem a Olomouci v souvislosti s vypusténim posilovych rychlikl linky R12 v této relaci.

10.C.3 Planované Casy, cesty, frekvence sluzeb, koncepce zastavovani

10.C.3.1 Planované casy, jizdni doby
Jizdni doby
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Pravidelné jizdy doby se lisi dle varianty. Nejdelsi jizdni doby vychazi u varianty ¢. 0 — bez projektu.
Naopak nejkratsich jizdnich dob dosahuje varianta €. 3. Pravidelné jizdni doby pro vsechny varianty
jsou zpracovany v nasledujicich tabulkach.

Tabulka — Pravidelné jizdni doby — varianta ¢. 0 — bez projektu

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.
Druh vlaku R R Os Druh vlaku R R Os
ozn. hnaciho vozidla/jednotky | R 380 R 362 640 ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 R 362 640
hmotnost vlaku 330t 300t hmotnost vlaku 385t 300t
Dopravni body JDvmin JDvmin JDv min Dopravni body JD v min | JDvmin | JDv min
Olomouc hl.n. Nezamyslice
Olomouc-Nové Sady X X 3,5 Viceméfice - -
Nemilany X X 2,0 Doloplazy X X 2,5
Kozusany X X 2,5 Pivin 5,0 6,0 4,0
Blatec 7,5 8,0 2,5 Celtice X X 2.5
Vrbatky 3,0 3,0 4,0 Bedihost 4,0 45 3,5
Krali¢ky X X 2,0 Prostéjov hl.n. 4,0/13,0 | 4,5/15,0 | 4,0/16,5
Vrahovice X X 2,5 Vrahovice X X 2,5
Prostéjov hl.n. 5,0/15,5 5,0/16,0 @ 2,5/21,5 Krali¢ky X X 2,5
Bedihost 4,0 4,5 4,0 Vrbatky 5,5 5,5 2,0
Celéice X X 3,5 Blatec 3,0 3,0 3,5
Pivin 4,5 5,0 3,0 KoZusany X X 2,0
Doloplazy X X 4,0 Nemilany X X 2,5
Miceméfice - - - Olomouc-Nové Sady X X 2,0
Nezamyslice 4,5/13,0 5,0/14,5 | 2,5/17,0 Olomouc hl.n. 7,0/15,5 | 7,5/16,0 | 4,0/21
Jizdni doba celkem 28,5 30,5 38,5 Jizdni doba celkem 28,5 31,0 37,5

Tabulka — Pravidelné jizdni doby — varianta €. 2 — optimalizace

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.
Druh viaku R Os Druh vlaku R Os
ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640 ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640
hmotnost vlaku 330t hmotnost vlaku 330t
Dopravni body JD v min JD v min Dopravni body JD v min JD v min
Olomouc hl.n. Nezamyslice
Olomouc-Nové Sady X 3,0 Viceméfice - -
Nemilany X 2,0 Doloplazy X 2,5
KoZusany X 2,0 Pivin 4,5 3,5
Blatec 5,5 2,0 Celtice 1,5 2,5
Vrbatky 2,0 3,0 Bedihost 2,0 3,0
Krali¢ky X 2,0 Prostéjov hl.n. 2,5/10,5 3,0/14,5
Vrahovice X 2,5 Vrahovice X 2,5
Prostéjov hl.n. 4,5/12,0 2,5/19,0 Kralicky X 2,5
Bedihost 3,5 3,5 Vrbatky 5,0 2,0
Celtice 1,5 3,0 Blatec 2,5 3,0
Pivin 1,5 2,0 Kozusany X 2,0
Doloplazy X 4,0 Nemilany X 2,0
Veemétice - - Olomouc-Nové Sady X 2,0
Nezamyslice 4,5/11,0 2,0/14,5 Olomouc hl.n. 5,0/12,5 3,5/19,5
Jizdni doba celkem 23,0 33,5 Jizdni doba celkem 23,0 34,0
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Tabulka — Pravidelné jizdni doby — varianta €. 3 — modernizace

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice

Druh vlaku
ozn. hnaciho vozidla/jednotky
hmotnost vlaku
Dopravni body
Olomouc hl.n.
Olomouc-Nové Sady
Nemilany
KoZusany
Blatec
Vrbatky
Krali¢ky
Vrahovice
Prostéjov hl.n.
Bedihost
Celtice
Pivin
Doloplazy
Vicemérice
Nezamyslice

Jizdni doba celkem

R Os
R 380 640
330t
JD v min JD v min
3,0
2,0
2,0
5,5 2,0
2,0 3,0
X 2,0
X 2,5
4,0/11,5 2,0/18,5
3,5 3,5
2,0 3,0
1,0 2,5
X 3,5
3,5/10,0 1,5/14,0
21,5 32,5

smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.

Druh vlaku
ozn. hnaciho vozidla/jednotky
hmotnost vlaku
Dopravni body
Nezamyslice
Viceméfice
Doleplazy
Pivin
Celtice
Bedihost
Prostéjov hl.n.
Vrahovice
Kralicky
Vrbatky
Blatec
Kozusany
Nemilany
Olomouc-Nové Sady
Olomouc hl.n.

Jizdni doba celkem

R Os
R 380 640
330t
JD v min JD v min
1,5
4,0 3,5
1,5 2,5
1,0 3,0
3,5/10,0 3,5/14,0
X 2,5
X 2,5
4,5 2,0
1,5 3,0
X 1,5
X 2,0
X 2,0
5,5/11,5 3,5/19,0
21,5 33,0

Tabulka — Pravidelné jizdni doby — varianta ¢. 5 — optimalizace + Grygovska spojka

smér Olomouc hl.n.(Grygov) - Nezamyslice

Druh vlaku
ozn. hnaciho vozidla/jednotky
hmotnost vlaku
Dopravni body
Olomouc hl.n., (Grygov pro Sp)
Olomouc-Nové Sady
Nemilany
KoZusany
Blatec
Vrbatky
Krali¢ky
Vrahovice
Prostéjov hl.n.
Bedihost
Celtice
Pivin
Doloplazy
Nezamyslice

Jizdni doba celkem

R Sp Os
R 380 640 640
330t

JDvmin JDvmin | JDvmin

3,0

2,0

X 2,0

6,0 3,5 2,0

1,5 2,5 3,0

X 2,0

X 2,5
4,0/11,5 | 5,5/11,5 | 2,5/19,0

3,5 3,5

1,5 3,0

1,5 2,0

- 4,0
4,5/11,0 2,0/14,5

22,5 11,5 33,5

smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.

Druh vlaku

ozn. hnaciho vozidla/jednotky
hmotnost vlaku

Dopravni body

Nezamyslice
Doloplazy
Pivin
Celtice
Bedihost
Prostéjov hl.n.
Vrahovice
Kralicky
Vrbatky
Blatec
KoZusany
Nemilany
Olomouc-Nové Sady
Olomouc hl.n. (Grygov pro Sp)

Jizdni doba celkem

R Sp Os
R 380 640 640
330t
JDvmin  JDvmin JDvmin
- 2,5
4,5 3,5
1,5 2,5
2,0 3,0
2,5/10,5 3,0/14,5
X 2,5
X 2,5
4,5 4,5 2,0
1,5 1,5 3,0
X 2,0
X 2,0
X 2,0
6,0/12,0 | 3,5/9,5 @ 3,5/19,5
225 95 340
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Tabulka — Pravidelné jizdni doby — varianta €. 6 — optimalizace + Némcicka spojka

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.
Druh vlaku R Os Druh vlaku R Os
ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640 ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640
hmotnost vlaku 330t hmotnost vlaku 330t
Dopravni body JD v min JD v min Dopravni body JD v min JD v min
Olomouc hl.n. Nezamyslice
Olomouc-Nové Sady X 3,0 Némcice n.H. - -
Nemilany X 2,0 Doloplazy X 3,5
KoZusany X 2,0 Pivin 4,5 3,5
Blatec 5,5 2,0 Celéice 1,5 2,5
Vrbatky 2,0 3,0 Bedihost 2,0 3,0
Kralicky X 2,0 Prostéjov hl.n. 2,5/10,5 3,0/15,5
Vrahovice X 2,5 Vrahovice X 2,5
Prostéjov hl.n. 4,5/12,0 2,5/19,0 Kralicky X 2,5
Bedihost 3,5 3,5 Vrbatky 5,0 2,0
Celéice 1,5 3,0 Blatec 2,5 3,0
Pivin 1,5 2,0 Kozusany X 2,0
Doloplazy X 4,0 Nemilany X 2,0
Némcice n.H. - 3,5/16,0 Olomouc-Nové Sady X 2,0
Nezamyslice 4,5/11,0 Olomouc hl.n. 5,0/12,5 3,5/19,5
Jizdni doba celkem 23,0 35,0 Jizdni doba celkem 23,0 35,5

Tabulka - Srovnani jizdnich dob pro jednotlivé varianty

varianta
Usek 0 varianta2 | varianta 3 varianta 5 varianta 6
BP optimalizace | modernizace | optimalizace+G | optimalizace+N

Olomouc — Prostéjov (R) R 380 15,5 12,0 (+3,5) 11,5 (+4,0) 11,5 (+4,0) 12,0 (+3,5)
Prostéjov - Nezamyslice (R)R380 | 13,0 | 11,0 (+2,0) | 10,0 (+3,0) | 11,0 (+2,0) 11,0 (+2,0)
Olomouc - Nezamyslice (R)R380 | 28,5 | 23,0 (+5,5) | 21,5(+7,0) = 22,5 (+6,0) 23,0 (+5,5)
Olomouc — Prosté&jov (Os) 640 21,5 19,0 (+2,5) 18,5 (+3,0) 19,0 (+2,5) 19,0 (+2,5)
Prost&jov — Nezamyslice (Os) 640 17,0 14,5 (+2,5) 14,0 (+3,0) 14,5 (+2,5) -
Prostéjov — Némcice n. H. (Os) 640 - - - - 16,0
Olomouc - Nezamyslice (Os) 640 38,5 33,5 (+5,0) | 32,5(+6,0) 33,5 (+5,0) -
Olomouc — Némcice n. H. (Os) 640 - - - - 35,0
Prostéjov — Pferov (Sp) 640 - - - 17,0 -

Frekvence sluzeb

Dle vyhledového rozsahu dopravy se v projektovych variantach (varianta €. 2, 3, 5) uvaZzuje s 18 pary R
vlakli, 20 pary Os vlakd (Kouty —) Olomouc — Nezamyslice (— Vyskov), 8 pary Os vlaki Olomouc —
Prostéjov.

Ve varianté €. 5 optimalizace + Grygovska spojka k uvedenému rozsahu dopravy pribude jesté 17 par(
Sp vlakl Prostéjov — Prerov.

Ve varianté ¢. 6 optimalizace + Grygovska spojka je rozsah dopravy shodny s prvnim odstavce, rozdilné
je akorat trasovani Os vlakd, které v této varianté nejedou do Nezamyslic, ale odbocuji pres Némcickou
spojku, odkud jsou poté trasovany smér Kojetin — Kromériz.

Koncepce zastavovani
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R vlaky zastavuji pouze ve vyznamnéjsich sidlech, na trati obsluhuji stanice Olomouc, Prostéjov,
Nezamyslice.

Os vlaky obsluhuji veskeré stanice a nacestné zastavky.

Ve varianté ¢. 5 jedou jsou Sp vlaky trasovany bez zastaveni z kapacitnich moznosti v GVD a také kvdli

svvs

V ramci studie byly ve spolupraci s objednatelem regionalni dopravy provérovany moznosti zruseni
méné frekventovanych zastavek (napt. Kralicky, Doloplazy). Srovnanim moznosti bylo konstatovano,
Ze zruSeni uvedenych zastdvek nepfinasi zasadni benefity. Neni kracena vyznamné jizdni doba (napfr.
vyloucenim zastavovani v zast. Kralicky, musi dojit ke kfizovani Os vlak( v Blatci, a tedy ziskana Uspora
se z dopravnich dlvod( neprojevi. Pfinos by byl pouze v ¢asové rezervé a stabilité provozu). Soucasné
to pro objednatele znamena Upravu autobusovych linek, naklady na doplnéni autobusovych linek,
véetné disbenefitu v prodluZovani jizdnich dob autobus( (napf. nova obsluha obce Kralicky). Soucasné
vobci Kralicky by uvedené znamenalo nutné dopliujici investice k realizaci autobusové tocny.
S ohledem na vyse uvedené objednatel regionalni dopravy nepodpofil ruseni vlakovych zastavek.

Obraty cestujicich v jednotlivych variantach a letech hodnoceni

V rdmci analyzy prfepravniho vyznamu jednotlivych stanic a zastdvek na posuzované trati Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice je niZe zpracovano tabulkové porovnani dennich obratl cestujicich dle
jednotlivych ¢asovych horizontl a variant. Hodnota obratu odpovidd souctu vSech nastupujicich a
vystupujicich za 24 hodin, a to véetné cestujicich z pfipadnych navazujicich trati.

Tabulka — Viyhledovy obrat cestujicich na Fesené trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Celkovy obrat cestujicich / den
Stanice/zastavka 2028 2053
2024

var.0 | var.2 | var.3 | var.5 | var.6 | var.0 | var.2 | var.3 | var.5 | var.6

Olomouc hl. n. 21935 | 24109 | 24817 | 24972 | 23529 | 25173 | 26 888 | 27 597 | 27 607 | 25974 | 27 735
Olomouc-Nové Sady 212 235 291 315 309 313 220 256 275 270 273
Nemilany 136 135 165 169 174 171 109 132 134 138 136
KoZusany 150 160 169 192 171 170 161 170 192 171 170
Blatec 210 230 267 237 274 272 214 247 219 253 250
Vrbatky 184 191 235 236 320 237 178 220 218 281 221
Krali¢ky 56 56 62 62 63 62 54 59 60 60 60
Vrahovice 110 127 127 133 132 136 109 108 111 112 115

Prostéjov hl. n. 3064 | 3741 | 4585 | 4782 | 5182 | 4924 | 2884 | 3544 | 3665 | 3966 | 3763
Bedihost 156 174 199 203 180 197 145 165 166 149 162
Celtice 150 176 177 179 174 166 153 153 155 151 145
Pivin 201 212 211 212 211 212 191 190 192 191 192
Doloplazy 73 76 76 0 76 71 69 68 0 68 64

Viceméfice 0 0 0 69 0 0 0 0 64 0 0
Nezamyslice 1431 | 2359 | 3139 | 4892 | 2852 | 1660 | 1979 | 2549 | 3931 | 2325 | 1371

Nejnizsi obraty jsou dosahovany ve varianté 0 (bez projektu), jako nejvyraznéjsi z posuzovanych
projektovych variant se pak ukazuje varianta 3 (modernizace), ktera vykazuje obecné nejvyssi
souhrnné prepravni zatizeni tratovych UsekU a stanic. V pfipadé této varianty je rovnéz uvazovano se
zprovoznénim nové zastavky Vicemérice na novém Useku trati mezi stanicemi Nezamyslice a Pivin, jejiz
prepravni vyznam na zakladé vysledkd progndzy odpovida obratu cca 60 — 70 cestujicich za den, a je
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tedy na pfiblizné shodné Urovni jako v pripadé blizké zastavky Doloplazy, kterd v ramci ndvrhu varianty
3 neni obsluhovana.

V ramci aktualizace studie proveditelnosti pfi ndvrhu technického feSeni a provozni koncepce jiz nebylo
uvaZzovano s realizaci plvodné planovanych Zelezniénich zastavek Cehovice a Olomouc-Novy Svét, a to
zejména s ohledem na nepresvédcivou Uroven prepravni poptdvky v téchto zastavkach. Vzhledem
k dosahovanym hodnotam rovnéz nebylo provddéno opétovné posouzeni potencidlu téchto zastavek
— lIze nicméné odhadovat podobny potencial zastavky jako v plvodni verzi studie proveditelnosti
Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice. Z analyzy dopravniho modelu zpracovaného
v plvodni verzi studie proveditelnosti konkrétné vyplyvd, Ze denni obrat cestujicich v zastavce
Cehovice (ndstup + vystup) ve varianté optimalizace roku 2049 se pohybuje na urovni cca 90
cestujicich, pricemz celkovy pocet tranzitujicich cestujicich v regionalnich vlacich obsluhujicich tuto
novou zastavku ¢ini 1100 (tj. na 1 cestujiciho vyuZivajiciho zastavku Cehovice pFipadd cca 12
tranzitujicich cestujicich, kterym se vlivem zastaveni vlaku prodlouZi cestovni doba). V pfipadé druhé
uvedené zastavky Olomouc-Novy Svét Cini pfedpokladany obrat (nastup + vystup) cca 450 cestujicich
denné, pricemz celkovy pocet tranzitujicich cestujicich v regionalnich vlacich obsluhujicich tuto novou
zastavku cini 2550 (tj. na 1 cestujiciho vyuZivajiciho zastavku Olomouc-Novy Svét pfipada cca 4 az 5
tranzitujicich cestujicich, kterym se vlivem dodatec¢ného zastaveni vlaku prodlouZi cestovni doba).
Priblizné 250 m od nové Zelezni¢ni zastdvky se nachazi autobusova zastavka Pfichystalova, kde
zastavuji autobusové linky 13 a 22. Z dopravniho modelu vyplyva, Ze Zelezniéni zastdvka bude slouzit
predevsim pro obsluhu samotného Nového Svéta pro cesty na hlavni nadrazi nebo smér Prostéjov, k
prestupu mezi vlakem a autobusy MHD dochazet nebude.

Obsazenost ve vlacich v jednotlivych variantach

Na zakladé analyzy vysledného zatizeni systému verejné dopravy v jednotlivych ¢asovych horizontech
je mozné identifikovat postupny rostouci trend vyvoje prepravni poptavky v dalkovych a
meziregionalnich relacich, jenZz je vramci definovanych vyhledovych scénafi vyrazné podporen
predpokladanym rozvojem nabidky vlakového spojeni pravé vradé z téchto dlleZitych relaci.
Vzhledem k tomu, Ze prepravni progndza pocinaje stfednédobym horizontem 2028 uvazuje s realizaci
vyznamnych Zeleznicnich projektli, zejména prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno a modernizaci trati
Brno — Prerov, dochazi bez ohledu na konkrétni variantu feseni posuzované trati Olomouc —
Nezamyslice k vyrazné proméné charakteru prepravniho zatiZzeni v feSeném Uzemi pravé ve prospéch
Zeleznic¢ni dopravy a na ukor dopravy silni¢ni (autobusové i individualni automobilové).

Z pohledu regiondlni dopravy lze v porovnani s ddlkovymi vztahy obecné ocekdvat méné pfiznivy
budouci vyvoj, ktery souvisi s populacnimi trendy a uUrovni rozvoje jednotlivych lokalit. Zatimco
v rozvinutéjsich oblastech, tvoficich zazemi vyznamnych regionalnich ¢i nadregionalnich sidel, vyuZziti
regionalnich spojd vlivem existence dojizdkovych vztah( na kratsi vzdalenosti vyhledové stagnuje Ci
mirné roste, poptavka po regionalni dopravé v méné rozvinutych oblastech a lokalitadch naopak klesa.

V pfipadé varianty 0 (bez projektu) se konkrétni Uroven zatizeni rychlikii na celé trati pohybuje v
rozmezi cca 4100 — 4300 cestujicich, pficemz primérna Spickova obsazenost pfi daném podilu
poptavky ve Spickové hodiné ¢ini cca 190 — 220 cestujicich na vlak. ZatiZzeni osobnich vlak( se pohybuje
od cca 1200 cestujicich v Useku Prostéjov — Nezamyslice (Spickova obsazenost vlaku zde ¢ini cca 195
cestujicich) po cca 2200 cestujicich v seku Olomouc — Prostéjov (Spickova obsazenost zde Cini cca 139
cestujicich). Pfehled konkrétnich hodnot zatizeni v této varianté je uveden v nasledujici tabulce.

V pfipadé varianty 0 (bez projektu) se Uroven zatizeni rychlikli na celé trati pohybuje v rozmezi cca
4100 - 4300 cestujicich, pficemz primérna Spickova obsazenost pfi daném podilu poptavky ve
Spickové hodiné ¢ini cca 190 — 220 cestujicich na vlak. ZatiZzeni osobnich vlak( se pohybuje od cca 1200
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cestujicich v Useku Prostéjov — Nezamyslice (Spickova obsazenost vlaku zde ¢ini cca 195 cestujicich) po
cca 2200 cestujicich v iseku Olomouc — Prostéjov (Spickova obsazenost zde €ini cca 139 cestujicich).
Prehled konkrétnich hodnot zatiZeni v této varianté je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka — Vlyhodnoceni pfepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 0

Usek Druh Cestujici / den Podil | Cestujici / Sp. hod | Vlaky / $p. hod | Cestujici / vlak
viaku (obousmérné) | Sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
Olomouc — Prost&iov rychlik 4107 10.8% 222 1 222
) osobni 2176 12.8% 139 1 139
.. . rychlik 4223 9.0% 191 1 191
Prostéjov — Nezamyslice -
osobni 1204 32.3% 195 1 195

V ptipadé varianty 2 (optimalizace) dochazi oproti stavu bez projektu k narlstu celkového zatizeni
posuzovanych tratovych Usek( o cca 700 — 900 cestujicich denné, ktery je doprovazen soucasnym
poklesem zatiZeni na paralelné vedenych autobusovych linkach (viz nasledujici rozdilovy kartogram a
tabulka). V Useku Olomouc — Prostéjov se navzdory vyssimu celodennimu poctu cestujicich v rychlicich
i osobnich vlacich snizuje Spickova obsazenost 1 spoje, coz je zplsobeno zdvojnasobenim nabizeného
poctu vlaku ve Spickové hodiné. V Useku Prostéjov — Nezamyslice pak navic dochazi k presunu nékolika

desitek cestujicich z osobnich vlak(i do nové zavedenych posilovych rychlik( linky Brno — Olomouc.

Tabulka — Vyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 2

Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / Sp. hod | Vlaky / $p. hod | Cestujici / vlak

Jsek . . . . . . M
Res viaku (obousmérné) | sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve Sp. hod)
Olomouc — Prost&iov rychlik 4614 10.8% 250 2 125
) osobni 2 389 12.8% 153 2 77
.. . rychlik 5142 9.0% 233 2 116
Prostéjov — Nezamyslice -
osobni 1153 32.3% 186 1 186

V pripadé varianty 3 (modernizace) se narlst celkového zatiZzeni posuzované trati oproti varianté bez
projektu pohybuje na urovni cca 1000 — 1400 cestujicich dennég, tj. nejvyse ze vSech projektovych
variant. Vysledny maximalni pocet cestujicich za den tak Cini cca 5100 v pfipadé rychlik(i a cca 2400
v pfipadé osobnich vlak(. S vyjimkou osobnich vlakl v Useku Prostéjov — Nezamyslice je vsak i v této
varianté oproti stavu bez projektu dosahovana nizsi prdmérna sSpickova obsazenost vlakl (cca 116 —
125 u rychlikd a cca 77 — 186 u osobnich vlak(), jez je zplsobena dvojnasobnym poctem navrhovanych
spojl béhem 3$pickové hodiny. Rozdilovy kartogram a tabulkové vyhodnoceni zatiZzeni jsou uvedeny
nize.

Tabulka — Vlyhodnoceni pfepravniho zatiZzeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 3

Usek Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / 3p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak
vlaku (obousmérné) | $p. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
Olomouc — Prost&jov rychlik 4731 10.8% 256 2 128
osobni 2 600 12.8% 167 2 83
Prost&jov — Nezamyslice rychlik 5197 9.0% 235 2 118
osobni 1658 32.3% 268 1 268

V pfipadé varianty 5 (optimalizace s vystavbou tzv. Grygovské spojky) rovnéz dochazi k navyseni
poctu cestujicich oproti varianté bez projektu, nicméné tento narlst (o cca 250 — 350 cestujicich
v rychlicich i osobnich vlacich) neni tak vyrazny jako u zbyvajicich projektovych variant, a to zejména
s ohledem na navrhovany nizsi pocet rychlikl (ve této varianté nejsou uvazovany 2 pary posilovych
rychlikd Brno — Olomouc, tj. celkovy rozsah dalkové dopravy cini shodné se stavem bez projektu 16
parl rychlikd denné). Navzdory tomu je vSak ve varianté 5 dosahovano relativné vyznamné zatiZeni
tratového Useku severné od Prostéjova v souvislosti se zavedenim hodinového taktu spésnych vlakd
pres Grygovskou spojku v relaci Prostéjov — Prerov, jejichZ vyuziti se pohybuje na Urovni cca 760
cestujicich za den s odhadovanou obsazenosti cca 49 cestujicich béhem Spickové hodiny. Konkrétni
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hodnoty prepravniho zatizeni a Usekové obsazenosti vlakll jsou predmétem tabulky nize.
Z nasledujiciho rozdilového kartogramu pak vyplyva, Ze oproti varianté bez projektu zde skutecné
dochazi k odlivu cestujicich nejen u autobusovych linek trasovanych soubézné s posuzovanou trati po
dalnici D46, ale téz u regionalnich spoja zajistujicich pravé obsluhu relace Prostéjov — Pferov.

Tabulka — Vyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 5

Usek Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / $p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak
vlaku (obousmérné) | Sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
Olomouc — Prost&jov rychlik 4042 10.8% 219 1 219
osobni 2501 12.8% 160 2 80
Prerov — Prostéjov spésny 761 12.8% 49 1 49
Prost&jov — Nezamyslice rychlik 4557 9.0% 206 1 206
osobni 1203 32.3% 194 1 194

V pripadé varianty 6 (optimalizace s vystavbou tzv. Némcické spojky) se v porovnani s variantou bez
projektu navysuje zatiZzeni posuzované trati o cca 800 — 1000 cestujicich za den, v obou hlavnich Usecich
pritom rychliky vykazuji vy$si narlst nez osobni vlaky a dosahuji primérné Spickové obsazenosti cca
119 — 126 cestujicich na vlak. U osobnich vlakd v Usecich jizné od Prostéjova je celodenni zatiZeni
zhruba na shodné ¢i mirné nizsi Urovni nezZ ve stavu bez projektu, coZ souvisi s novym vedenim pres
Némcickou spojku v trase Kouty n. D. — Olomouc — Prostéjov — Némcice n. H. — Kojetin — Kromériz, tj.
mimo Zst. Nezamyslice a Vyskov. V souvislosti s timto navrhovanym pretrasovanim nicméné dojde ke
vzniku nového pfimého spojeni Olomouce a Prostéjova s Kroméfizi, a sekundarné téz ke zvyseni
nabidky regionélnich spoji na tratovych Usecich Vyskov — Kojetin a Kojetin — Kroméfiz, coz se projevi
vyraznéjsim narlstem poptavky po Zelezni¢ni dopravé a soubéznym poklesem zatiZzeni autobusovych
spojll pravé v okoli téchto Usekl. Rozdilovy kartogram a tabulkové vyhodnoceni pfepravniho zatizeni
pro variantu 6 jsou uvedeny nize.

Tabulka — Vlyhodnoceni pfepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 6

Usek Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / 3p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak
viaku (obousmérné) | Sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
.. rychlik 4 666 10.8% 253 2 126
Olomouc — Prostéjov -
osobni 2419 12.8% 155 2 78
Prostéjov — Nezamyslice | rychlik 5252 9.0% 238 2 119
Prostéjov — Némcice n. H. | osobni 1168 32.3% 189 1 189

Z hlediska dopravnich vykon(i na posuzované trati Ize identifikovat urcité rozdily nejen mezi stavy
s projektem a bez projektu, ale téZ mezi jednotlivymi projektovymi variantami, a to v dlsledku
rozdilného navrhovaného rozsahu dopravy ¢i délky nékterych tratovych Usekd. Pocinaje stfrednédobym
horizontem 2028 je v souvislosti se zprovoznénim souvisejici stavby trati Brno — Pferov umoznén vyssi
rozsah vlakové dopravy i ve varianté bez projektu, coZ se projevi celkovym narlstem vykon( oproti
vychozimu roku 2017. V dlouhodobém horizontu 2053 je pak ve vsech variantach uvazovan konstantni
dopravni vykon jako v roce 2028.

10.C.4 Posouzeni koncepce multimodalni dopravy (Zeleznicni, autobusové, P+R, B+R)

Redend trat predstavuje patef vefejné regionalni dopravy na Prost&jovsku a Olomoucku, a rovnéz
dllezitou cast dalkového a meziregionalniho Zelezni¢niho spojeni v ose Brno — Vyskov — Prostéjov —
Olomouc, ¢emuz odpovida relativné vyznamné stavajici i vyhledové prepravni zatizeni. Z pohledu
vazeb mezi autobusovou dopravou a resenou paterni Zelezni¢ni trati ¢. 301 Ize za vyznamny prestupni
uzel vedle Zst. Olomouc hl.n. oznacit téz Zst. Prostéjov hl.n., v jejiz bezprostfedni blizkosti se nachazi
autobusové nadrazi obsluhované jak linkami méstské a regionalni autobusové dopravy Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje, tak dalkovymi autobusy mimo systém IDS. Zelezniéni stanice
Nezamyslice, v niz kromé dalkovych a regionalnich vlakd ze sméru Prostéjov zastavuji téz vlaky ze/ve
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sméru Prerov, je pfimo obsluhovana nékolika regionalnimi linkami zajistujicimi spojeni jak s centrem
vlastni obce Nezamyslice, tak s okolnimi obcemi bez napojeni na Zelezniéni sit (v jiznim sméru napf.
Kovalovice-Osi¢any, Uhfice, Morkovice-Slizany ¢i Pavlovice u Kojetina, vsevernim sméru napf.
Hradc¢any-Kobefice, Brodek u Prostéjova Ci Otaslavice). Vazba mezi regionalnimi vlaky a autobusy je
dale ¢astecné zajisténa téz v zst. Vrbatky (v dochdzkové vzdalenosti se nachazi zastdvka autobusové
linky 780400 smétujici do pfilehlych obci Stétovice, Hrdibofice, Biskupice & Dubany), a rovné:
v zastavce CelCice, ktera je obsluhovana mistni linkou 780932 smér Skalka, Klenovice na Hané a
Némcice nad Hanou. V pfipadé ostatnich stanic a zastavek na resené trati ¢. 301 neni v soucasné dobé
zajisténa systematickd prostorova nebo Casova vazba mezi regionalnimi autobusovymi linkami a
osobnimi vlaky Olomouc — Nezamyslice (napf. formou prestupnich terminald ¢i garantovanych
navaznosti mezi spoji). Z tohoto dlivodu Ize predpokladat, Ze hlavni zdroje a cile cestujicich se nachazeji
(a vyhledové naddle budou nachazet) prevazné v dochdzkové vzdalenosti pfislusné Zelezni¢ni stanice
(zastavky) pfimo na Gzemi blizké obce.

V ndvaznosti na vyhledovy rozvoj a zmény nabidky Zelezni¢ni dopravy je pro ucely pfepravni prognézy
v Casovych horizontech 2028 a 2053 dale uvaZovano s nékterymi souvisejicimi Upravami v ramci
ostatnich subsystém( verejné dopravy, mezi néz patii jednak invariantni zmény v souvislosti
s rozvojovymi projekty na okolni Zeleznicni siti (modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno, modernizace trati
Brno — Prerov), jednak Upravy bezprostfedné souvisejici s vlastnim posuzovanym projektem, jejichz
podoba se lisi v zavislosti na konkrétni varianté reSeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (Upravy
prestupniho uzlu Prostéjov hl.n., optimalizace ndvaznosti mezi vlakovymi a autobusovymi spoji v
vybranych dalSich prestupnich uzlech).

Za Ucelem provéreni Ucelnosti zfizovani parkovist typu P+R (Park and Ride) ¢i B+R (Bike and Ride),
umoznujicich cestovani s kombinaci verejné dopravy a osobniho automobilu, resp. jizdniho kola, byla
dale zpracovana analyza prepravniho potencidlu takovychto zachytnych parkovist v blizkosti
Zeleznicnich stanic a zastavek na fesSené trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice. Tato analyza vychazi
jednak z poznatkl o stavajici nabidce parkovani v okoli fesené trati, jednak z vystupl dopravniho
modelu tykajicich se objemu a smérovani stavajici i vyhledové prepravni poptavky v dotéenych
lokalitach.

V pripadé lokality Prostéjov je jiz v ramci vyhledovych scénarl prepravni progndzy pfimo uvazovano
s realizaci zachytného parkovisté v parametrech dle navrhovaného technického feseni Zst. Prostéjov
hl.n. a jejiho okoli. U ¢&asti dalSich Zelezni¢nich stanic (Vrbatky, Blatec, Bedihost, Nezamyslice) pak
dopravni model a pfepravni progndza implicitné pocita s dostupnosti parkovacich mist pro jizdni kola
¢i osobni automobily v rozsahu odpovidajicim souc¢asnému stavu v prislusnych lokalitach. Pti zachovani
stavajici lokality a realné parkovaci kapacity v projektovych variantach (at jiz formou zfizeni zachytného
parkovisté ¢i ponechanim moznosti neoficidlniho parkovani) proto nelze predpokladat vyraznéjsi
dodatecné pfinosy z hlediska prevedeni prepravni poptavky na Zeleznici ¢i ¢asovych Uspor oproti stavu
bez projektu, resp. oproti sou¢asnému stavu.

U lokalit Olomouc, Krali¢ky a Vrahovice bylo zfizovani zachytného parkovisté naopak vyhodnoceno jako
neucelné C¢i neopodstatnéné. V pripadé nékolika dalSich lokalit, které v soucasnosti nedisponuji
parkovaci kapacitou (Pivin, Doloplazy, Cel¢ice, Kozusany, Nemilany), bylo z¥izeni zachytného parkovisté
sice vyhodnoceno jako opodstatnéné, nicméné vzhledem k marginalnim efektim na absolutni
prepravni proudy vfeSeném uUzemi nelze spolehlivé stanovit skutecny prepravni potencial pfimo
v ramci makroskopického modelu generalizovanych nakladd. U lokalit s nenulovou stavajici kapacitou
parkovani (Blatec, Bedihost, Vrbatky, Nezamyslice) Ize pfitom dodatecné prinosy v podobé ¢asovych
Uspor ocekdavat pouze v pfipadé, Ze oproti souCasnému stavu dojde k vyraznému zlepseni realné
nabidky parkovani pfi zajisténi maximalni Urovné vyuziti kapacity parkovisté.
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10.C.5 Navrh technickych parametri odpovidajici poZzadavkiim operacniho modelu

Ztejmé nejdiskutovanéjsi zalezitosti jsou dvoukolejné tratové Useky, které slouzi pro letmé kfizovani ¢i
predjizdéni vlakl. Bez jejich zavedeni by v podstaté nebylo mozné realizovat vyhledovy rozsah dopravy
a odbavit prepravni poptavku v dostatecné kvalité a cetnosti vliakovych spoju.

Rozsah zdvoukolejnéni odrazi casové pozadavky objednatelll dopravy a respektuje Sirsi souvislosti jako
Casové polohy vlakd na trati Brno — Prerov, v uzlu Brno a v uzlu Olomouc.

Délka dvoukolejnych vloZek je navriena s ohledem na splnéni provoznich intervall s ¢asovou rezervou
pro vyrovnani zpozdéni a minimalizaci pfenaseni vlivi mezi vlaky. V navrhovaném stavu se tak jedna
o optimalni stav, ktery na jedné strané umoziuje provozovat pozadovany rozsah dopravy v ur¢enych
Casovych polohach a na druhé strané se snazi minimalizovat potfebné finan¢ni naklady.

Co se tyce délky feseni stanic, pro regionalni dopravu jsou sledovany délky nastupist 90 m (uvazuje se
s elektrickymi jednotkami o délce 80 m), pro osobni dalkovou dopravu je v ZST Prostéjov hl.n. navrzeno
nastupisté délky 192 m, které bude slouZit pro R vlaky ve sméru Nezamyslice — Olomouc v pfipadé, ze
by bylo nutné se kfizovat s protijedoucim vlakem. Redeni jednotlivych stanic a zastavek véetné piistupti
na tyto plochy bylo nutné resit tak, aby byl cely systém komplexné bezbariérovy, tedy je kladen dlraz
na to, aby byla celd dopravni cesta véetné vozidlového parku uzplsobena tak, aby ji mohli vyuZivat i
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pro ndkladni vlaky bylo cilem sledovat uZite¢né
délky koleji 500 m.

10.C.5.1 Vychodiska ndvrhu vyplyvajici z legislativy CR a zafazeni trati do evropského Zelezni¢niho
systému a pozadavk( na interoperabilitu trati

Studie proveditelnosti byla zpracovéna tak, aby vyhovovala zdkladnim pozadavkdm legislativy CR a

zarazeni trati do evropského Zeleznicniho systému.

Legislativa CR, drazni predpisy SZDC,
V rdmci legislativy byly sledovany obecné platné zavazné predpisy, zakony a vyhlasky CR:

e Z&akon €. 266/1994 Sb., o drahéch, a jeho provadéci vyhlasky véetné provadécich vyhlasek a predpist
souvisejicich,

e Z&4kon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, a jeho provadéci vyhlasky véetné provadécich
vyhlasek a predpisl souvisejicich

e Z&4kon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, a jeho provadéci vyhlasky véetné provadécich
vyhlasek a predpis( souvisejicich,

e Vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni,

e Vyhlaska MD ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni,

e Vyhlaska MD ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho systému a
jeho provadéci vyhlasky véetné provadécich vyhlasek a predpisl souvisejicich,

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb

® Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského zelezni¢niho systému, ve znéni vSech pozdéjsich zmén a nafizeni,

e Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepftiznivymi G¢inky hluku a vibraci, v platném
znéni,

® Nafizeni komise (ES) ¢. 352/2009 a ,Metodicky pokyn pro uplatiiovani nafizeni Komise (ES) ¢.
352/2009 Sb. o prijeti spoletné bezpeénostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik“ vydané
Drdznim uradem 7. 12. 2010,
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Z pohledu navrhu technickych parametr( trati je zdsadni vyhlaska MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah. Vramci vyhlasky jsou definovany technické podminky pro
Zeleznicni drahy, jako je prostorova prichodnost, pfechodnost draznich vozidel, podminky pro kizeni
drah s pozemni komunikaci nebo podminky pro zfizeni pfechodu. Soucasné jsou definovany technické
podminky pro stavbu drahy celostatni, regionalni a vlecky, kde jsou specifikovany konkrétni technické
parametry na prostorové usporadani, je definovana Uroven zatizeni tratovych tfid, jsou specifikovany
poZzadované geometrické parametry koleje, usporadani staveb Zelezni¢niho spodku a dopravnich
ploch, podminky pro stavbu prejezdu, jsou specifikovany poZadavky na technické parametry
Zelezni¢niho svrsku, poZzadavky na vybavenost Zeleznicnich staveb (nastupisté, prostory pro cestujici,
hygienicka zafizeni, informacni systémy i pro OOSPO, bezbariérovy pfistup a osvétleni) a usporadani
véetné podminek rozsahu navrhu elektrickych zafizeni, zabezpecovacich zafizeni a sdélovacich zafizeni.

V rdmci zpracovani SP byly vSechny tyto parametry zohlednény v navrhu reseni jednotlivych variant a
soucasné byly zohlednény poZadavky vyplyvaijici z pfedpisové zékladny SZDC.

Interoperabilita

Trat je v souladu s prohlasenim o draze zarazena do TSI kategorie traté P5 a F3. Splnéni pozadavku na
zakladni parametry trati dle TSI je popsano v kapitole 10.B.8.2. S ohledem na stupen podrobnosti
pfipravy, byla sledovana splnitelnost poZzadovanych parametrid v jednotlivych subsystémech. V dalsi
fazi pfipravy, budou jednotlivé technické specifikace dale podrobnéji rozpracovany a bude sledovéno
dodrZeni posuzovanych parametrd, tak aby byla dodrZzena podminka interoperabilitniho stavu.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii. TSI INF definuje
zakladni parametry a minimalni Urovné, jeZ je nutné dodrZovat, aby byly splnény zakladni poZadavky
na infrastrukturu.

Tab Subsystém Infrastruktura - pozadavky TSI INF, podminky k splnéni

technicka specifikace pavra]metr, Technicky poZadavek SR
¢lanek ano/ne
navrh trasy trati 4.2.3.1 Prijezdny prirez ano
4.2.3.2 Osova vzddlenost koleji ano
4233 Maximalni podélné sklony ano
4234 Minimalni poloméry oblouk koleji ano
4.2.35 Minimalni zaobleni lomu sklonu ano
parametry koleje 4.2.4.1 Jmenovity rozchod koleje ano
4.2.4.2 Prevyseni koleje ano
4.2.43 Nedostatek prevyseni ano
4.2.4.4 Nahla zména nedostatku prevyseni ano
4.2.4.5 Ekvivalentni konicita ano
vyhybky a vyh. konstrukce 4.2.5 ano
odolnost koleje vici zatizeni 4.2.6 ano
odolnost koleje vici zatizeni 42.7.1 Odolnost novych mostl a zemnich téles ano
dopravou vUci zatiZzeni dopravou
4.2.7.4 Odolnost stavajicich mostl a zemnich ano
téles vici zatiZzeni dopravou
nastupisté 4.2.9.1 Vyuzitelna délka nastupist ano
4.2.9.2 Vyska nastupisté ano
provozni opatfeni 4.2.11.1 Staniéniky ano
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Nafizeni komise 2016/919/EU ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystém( ,Rizeni a zabezpeceni“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii. Subsystémy Rizeni
a zabezpeceni jsou definovana jako vSechna zafizeni nezbytna k zajisténi bezpecnosti, fizeni a kontroly
pohybu vlakd opravnénych k provozu v siti.

Tab Subsystém Rizeni a zabezpeceni - pozadavky TSI CCS, podminky k spinéni

technicka specifikace Posuzovany Technicky poZzadavek Splnéno
parametr, ano/ne
¢l. TSI
bezpecnostni vlastnosti subsystému 4.2.1 Neprenaset Zadné dalsi
ccs, tykajici se interoperability pozadavky mimo specifikované ano
pozadavky TSI
4211 Bezpecnost ano
42.1.2 Dostupnost a spolehlivost ano
funkce tratové ¢asti systému etcs 4.2.3 lokalizace vlaku, pfevod informaci
ze SZZ, TZZ a PZZ, zasilani ano
opravnéni k jizdé,
funkce mobilni komunikace pro 4.2.4
Zeleznice ano
4.24.1 Zakladni komunikacni funkce ano
4242 Aplikace hlasové a provozni
komunikace ane
4243 Aplikace datové komunikace pro
systém ETCS ane
rozhrani systém etcs a gsm-r 4.2.5 elektromagnetické hodnoty,
vzduchovou mezerou komunikacni protokol,
dostupnost komunikacniho ane
kanalu
4251 radiova komunikace vlakem ano
4.2.5.2 Komunikace s vlakem pomoci
zafizeni Eurobalise ano
4.2.5.3 Komunikace s vlakem pomoci ‘.
v nepouzito
zatizeni Euroloop
vnitfni rozhrani tratového 4.2.7
subsystému "fizeni a zabezpeceni" ane
4.2.7.1 Funkéni rozhrani mezi
radioblokovymi centrdlami (RBC) ane
4.2.7.2 RBC/RBC ano
4273 Systém GSM-R / tratova c¢ast
systému ETCS ane
4.2.7.4 zafizeni Eurobalise / jednotka LEU  nepoufzito
4.2.7.5 Zaftizeni Euroloop / jednotka LEU nepouZito
sprava Sifrovacich klict 4.2.8 ano
sprava identifikatord 4.2.9 ano
tratové systémy detekce vlakd 4.2.10 v rozsahu ERA/ERTMS/033281 ano
emc mezi vozidly a tratovym 4.2.11
subsystémem ane
viditelnost tratovych objekt( 4.2.15 ano
konstrukce zafizeni pouZivaného v 4.2.16
subsystémech "fizeni a zabezpeceni" ane
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Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfFistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. TSI PRM plati pro veskeré verejné
prostory stanic uréenych k prepravé cestujicich, které kontroluje provozovatel infrastruktury nebo
provozovatel stanice. K témto prostorim patfi mj. prostory, kde se poskytuji informace, kupuji a
pfipadné oznacuji jizdenky, a také prostory urcené k cekani na vlak. TSI PRM definuje technické
parametry, které maji byt splnény aby, cilové skupiny osob mohli vyuzivat prepravu bezbariérové, tj.
plné a efektivné na zakladé rovnosti s ostatnimi cestujicimi.

Tab Subsystém Infrastruktura - pozadavky TSI PRM, podminky k splnéni

technicka specifikace parametr, Technicky poZadavek Splnéno
¢ldnek ano/ne

bezbariérova pristupova 4.2.1.2.1  Pohyb ve vodorovném sméru ano

cesta 4.2.1.2.2 Pohyb ve svislém sméru ano

4.2.1.2.3  Znaceni pfistupové cesty ano

42.13 Dvere a vchody ano

4214 Povrchy podlah ano

4.2.1.7 Nabytek a volné stojici zatizeni ano

42.1.8 Mista vydeje jizdenek, informacni prepazky ano

4.2.1.9 Osvétleni ano

4.2.1.10 YIzuéIni informace, tiSténé a dynamické 2ho

informace

4.2.1.11  Mluvené informace ano

4.2.1.12  Sitka a okraj nastupi$té ano

4.2.1.13  Konec nastupisté ano

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii. PoZadavky stanovené v této TSI
zahrnuji pouze prvky, které jsou dulezité z hlediska interoperability pro kompatibilitu subsystému
energie (jak je definovan ve smérnici o interoperabilité) s kolejovym vozidlem spliiujicim pozadavky
TSI

Tab Subsystém Energie - pozadavky TSI ENE, podminky k splnéni

technicka specifikace parametr, Technicky pozadavek Splnéno
¢ldnek ano/ne
zakladni parametry 4.2.2 ano
4221 Napajeni
4222 Geometrie trolejového vedeni ano
4223 Pozemni slyst.é;m sbéru ho
energet. Udajl
napéti a kmitocet 4.2.3 AC 25kV a DC 3kV ano
parametry vztahujici se k vykonnosti 424 Jsou stanoveny energetickymi ho
napajeci soustavy - vypocdty
proudova zatizitelnost 4.2.5 ano
rekuperacni brzdéni 4.2.6 ano
opatfeni pro koordinaci el. ochrany 4.2.7 ano
geometrie trolejového vedeni 4.2.9 ano
4.2.9.1  Vyska trolejového vodice ano
obrys pantografového sbérace 4.2.10 (D) ano
ochranna opatreni proti Urazu el. proudem 4.2.18 ano
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Nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro

v

interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech” Zelezni¢niho systému Evropské unie.

Tab Subsystém Bezpecnosti v Zeleznicnich tunelech - pozadavky TSI SRT, podminky k splnéni

technicka specifikace parametr, Technicky poZzadavek Splnéno
¢lanek ano/ne
zabranéni neopravnéného pfistupu do
prostoru Unikovych cest a technickych 4211 ano
mistnosti
odolnost tunelovych konstrukci vici pozaru 4.2.1.2 ano
reakce stavebnich material( na pozar 4.2.13 ano
detekce pozéru 4.2.14  Tunely nad 1km nepouzito
zafizeni pro evakuaci 4.2.15 Podle délky tunelu ano
unikové chodniky 4.2.1.6 ano
mista pro haseni pozéaru 4.2.1.7  Tunely nad 1km nepouzito
komunikace v ptipadé mimoradné udalosti 4.2.1.8  Tunely nad 1km nepouzito
cIveInenl Yrchnlh(.) 'Frolejoveho vedeni nebo 4221  Tunely nad Skm nepousito
privodnich kolejnic
uzerT\rTem vrchniho vedeni nebo pfivodnich 4929 el e ki I
kolejnic
pfivod elektrické energie 4.2.2.3  Tunely nad 1km nepouzito
pozadavky na elektrické kabely v tunelech 4.2.2.4  Tunely nad 1km nepouzito
spolehlivost elektrickych instalaci 4.2.2.,5  Tunely nad 1km nepouzito

V navazujici pfipravé musi byt sledovana aktualné platna TSI a to a7 do doby zpracovani dokumentace
pro stavebni povoleni, kdy probéhne certifikace ndvrhu stavby — stanovisko o ovéreni souladu stavby
s technickymi poZadavky na interoperabilitu. V pfipadé udélovanych vyjimek z podminek technickych
specifikaci je mimo jiné posuzovan stupen pokrodilosti pfipravy.

10.D Srovnavaci hodnoceni moznosti

NiZe je uvedeno zadkladni hodnoceni cili projektu. Cile hodnotitelné ekonomickou analyzou byly
vyhodnoceny vramci CBA, cile které neni mozné vsouladu s metodikou vyhodnotit CBA byly
vyhodnoceny slovné.

Pfi ndvrhu feSeni projektu byla snaha o takové provedeni, které by maximalizovalo dosaZeni
stanovenych cild. Jednotlivé varianty jsou v mnoha ohledech a dosahovanych parametrech odlisné a
logicky tak i plnéni stanovenych cill se lisi. Pro kaZdy cil je provedeno vyhodnoceni jeho naplnéni pro
jednotlivé varianty, souhrnné jsou pak vyhodnoceny dil¢i cile v pfehledné tabulce vramci DETR
analyzy.

10.D.1 Socidlné — ekonomické cile
Zkraceni celkovych cestovnich dob ve vefejné hromadné dopravé

U vSech projektovych variant bylo navrZeno zlepSeni dopravni nabidky Zelezni¢ni dopravy v podobé
zkraceni jizdnich dob a navyseni poctu spoji. DosaZeni kratSich cestovnich dob souvisi s variantnim
navrhem infrastruktury a dosaZena Uspora ¢asu souvisi zejména s jizdni dobou a tedy na moznostech
trasovani trati. Nejvyssich Uspor ¢asu bylo dosaZeno ve varianté 3 — modernizace, kde jsou navrieny
vyznamnéjsi prelozky trati pro dosazeni navrhové rychlosti az 160km/h.
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Napojeni na nové sméry

Soucasti vyhodnoceni cill studie bylo posouzeni napojeni na nové sméry —ve varianté 5 tzv. Grygovska
spojka (s ndvrhem napojeni na trat ¢. 270) a ve varianté 6. tzv. Némcicka spojka s navrhem napojeni
na trat ¢. 300.

Vyhodnoceni prepravniho potencialu Grygovské spojky

Ve varianté 5 — (Grygovska spojka) v pfipadé rychlikovych spojli nedochazi v Useku Prostéjov —
Olomouc k vyraznym zménam cestovni doby oproti variantam optimalizace bez Grygovské spojky (var.
2 a 6), a rovnéz charakter poptavky je u tohoto segmentu vlakl srovnatelny. Celodenni pocet
cestujicich v rychlicich na Grygovské spojce ¢ini cca 4050 v horizontu 2028 a cca 4400 v horizontu 2053.
V pripadé navrhovanych spésnych vlak( jde v porovnani se vSemi ostatnimi variantami naopak o zcela
nové pfimé spojeni Prostéjova a Prerova, které tak predstavuje alternativu jak vacéi pfimym
autobusovym spojim v této relaci, tak vici nepfimému vlakovému spojeni téchto mést s prestupem
v Olomouci ¢i Nezamyslicich. Na zakladé navrhu dopravni technologie je uvazovano s pravidelnou
jizdni dobou spésného vlaku 17 min ve sméru Prostéjov hl.n. — Pferov, resp. 23,5 min v opacném
sméru. Vyhledova poptavka po tomto spojeni dosahuje Urovné cca 760 cestujicich za den v horizontu
2028 a cca 550 cestujicich za den v horizontu 2053, tj. na rozdil od mirné rostouci poptavky po
dalkovych vlacich je zde patrny klesajici trend souvisejici zejména s méné pfiznivou populaéni
progndzou pro oblast Pferovska.
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Obrdzek — Smérovdni prepravnich proudu vyuZivajicich tzv. Grygovskou spojku (varianta 5, rok 2028)
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Z analyzy smérovani vyhledovych prepravnich proudl na Grygovské spojce v horizontu 2028 (viz
obrazek vyse) vyplyva, Ze cca 1820 cestujicich sméfuje z/ve sméru Prerov (z toho cca 760 pFfimymi
spésnymi vlaky a cca 1110 neptimo s prestupem v zst. Olomouc hl.n.). Nad ramec navrhované varianty
5 bylo dale po dohodé se zadavatelem zpracovano zjednodusené posouzeni prepravniho potencialu
dil¢i apravy této varianty, kterd spociva ve zkraceni jizdni doby spésného vlaku v relaci Prostéjov —
Pferov na teoretickou minimalni Uroven pfi zanedbani provozné-technologickych omezeni
vyplyvajicich z nedostatecné kapacity trati jako jsou vynucené pobyty ¢i prodlouZeni doby jizdy
z dlvodu kfizovani. Po pfijeti hypotetického predpokladu, Ze jizdni doba spésného viaku mezi 7st.
Prostéjov hl.n. a Pferov bude v obou smérech zkracena na 15 minut (odjezdy z Prostéjova v poloze
X:47, odjezdy z Pferova v poloze X:58), Ize pak na zédkladé vypoctd dopravniho modelu oc¢ekavat denni
narust prepravniho zatiZeni této vlakové linky o cca 100 — 150 cestujicich na tUroven cca 900 cestujicich
za den ve stfednédobém horizontu 2028 a cca 650 cestujicich za den v dlouhodobém horizontu 2053.

Vyhodnoceni prepravniho potencialu Némcické spoijky

Druhou z nové navrhovanych tratovych spojek je tzv. Némdicka spojka ve varianté 6, umozriujici pfimé
vedeni vlakll mezi zastavkou Doloplazy na trati ¢. 301 a zastdvkou Némcice n. H. na trati ¢. 300 bez
nutnosti Uvraté v Zst. Nezamyslice. V rdmci navrhu dopravni technologie je na této spojce uvazovano
s provozem 20 par(i osobnich vlak@ linky Kouty n. D. — Sumperk — Olomouc — Prostéjov — Kojetin —
Kromé&fiz, ktera z pohledu ostatnich projektovych variant nahrazuje linku Kouty n. D. — Sumperk —
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice — Vyskov. V souvislosti s touto zménou linkového vedeni ve
varianté 6 je pro zajisténi obsluhy Useku Nezamyslice — Vyskov oproti ostatnim variantdm uvazovano
s prodlouzenim osobnich vlakd Pferov — Nezamyslice az do Zst. Vyskov, a rovnéZz se zrusenim
zbyvaijicich osobnich vlakd vedenych mezi Zst. Kojetin a Zst. Kroméfiz. Pfrehled navrhovaného poctu
vlakovych spojli na jednotlivych tratovych Usecich v okoli Némdické spojky je uveden na nasledujicim
obrazku.
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Obrdzek — Navrhovany denni pocet vlakovych spoji v oblasti tzv. Némcické spojky (varianta 6)

Ocekavané prepravni zatizeni osobnich viakl v iseku Némcické spojky se pohybuje na trovni cca 930
cestujicich denné v horizontu 2028 a cca 790 cestujicich denné v horizontu 2053. Z porovnani
uvedenych hodnot zatiZeni je patrné, Ze rovnéz zde se vramci segmentu regiondlni dopravy
v dlouhodobém vyhledu negativné projevuje obecné klesajici trend pfepravni poptavky.
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Na zakladé analyzy dennich prepravnich proudli ve strednédobém horizontu 2028 Ize z pohledu
cestujicich na Némcické spojce identifikovat hlavni sméry cest, jejichz grafické znazornéni je
predmétem nasledujiciho kartogramu. Z vysledk( analyzy vyplyva, Ze naprosta vétsina z celkového
poctu cca 930 cestujicich sméfuje z/do oblasti vyznamnych spadovych sidel Prostéjova ¢i Olomouce.
Na druhé strané se proud cestujicich vétvi na dva priblizné srovnatelné dily, pfiéemz cca 500 cestujicich
pokracuje z/na zépad (z toho cca 160 cestujicich/ do oblasti Nezamyslic, a cca 340 cestujicich dale z/ve
sméru Vyskov ¢i Brno) a cca 450 cestujicich pokracuje z/na vychod prevaziné do oblasti mést Kojetin

v vsv

(cca 120 cestujicich) a Kromériz (cca 320 cestujicich).
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Obrdzek — Smérovani prepravnich proudt vyuZivajicich tzv. Némcickou spojku (varianta 6, rok 2028)

S ohledem na navrhované zmény linkového vedeni oproti ostatnim projektovym variantdam je ve
varianté 6 tfeba pocitat s ¢astecné zhorSenou navaznosti mezi regionalnimi vlaky na trati ¢. 301 a
dalkovymi vlaky na trati ¢. 300, kterd se dotyka predevsim cestujicich mezi obcemi podél tratového
Useku Nezamyslice — Prostéjov (zastavky Doloplazy, Pivin, Celice, pFipadné Bedihodt) a Brnem.
Na téchto relacich je vlivem pretrasovani regionalnich vlakli mimo uzlovou Zst. Nezamyslice ve varianté
6 mozné bud pouze spojeni se 2 prestupy (nejprve mezi vlaky kategorie Os v Némcdicich nad Hanou a
nasledné mezi vlaky Os a R v Nezamyslicich ¢i Vyskové), nebo alternativni spojeni s 1 pfestupem mezi
vlaky Os a R v Prostéjové. Z tohoto dlivodu se mliZze jednat o potencialné negativni dopad navrhované
varianty 6 na vnimanou cestovni dobu dotcenych cestujicich — nicméné z pohledu absolutnich
vykonovych ukazatel( nejde o pfepravné vyznamné relace (souhrnny vyhledovy pfepravni proud z/do
uvedenych zastavek ve/ze sméru Vyskov a Brno se pohybuje na Grovni cca 30 — 40 cest vlakem denné).

Ekonomicka analyza

Ekonomickou analyzou variant v CBA bylo vyhodnoceno, Ze zvysené investicni naklady spojené

s realizaci spojek, neprinasi dostatecné benefity pro obhajeni ndvrhu spojek a varianty ¢. 5 a €. 6 nejsou
ekonomicky efektivni.

Naklady na provoz a provozuschopnost Zeleznicni infrastruktury
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Ve vsech variantach je dosazeno snizeni naklad(l na zajisténi provozu trati a soucasné snizeni naklad
se zajisténim provozuschopnosti trati.

Ve viech projektovych variantach je navriena racionalizace a systematizace fizeni provozu s celkovou
Usporou provoznich zaméstnancd.

Ve vsech projektovych variantach je uvazovano s komplexni modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a
nahradou viceméné dozité infrastruktury. Svyménou infrastruktury souvisi snizeni nakladl na
provadeéni cyklickych oprav pro zachovani provozuschopnosti.

Zvyseni poctu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé

Realizace projektu vede k uspore ¢asu prevedené i indukované dopravy. V rdmci jednotlivych variant
dochazi zejména k prevedeni cestujicich z konkurenéni modU (individualni a autobusové dopravy),
v mensi mite téZ k indukci poptdvky, tj. vznikem novych cest ¢i pfesmérovani cest z jinych relaci.

Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti dopravy a zvySeni komfortu cestujicich

Vv

Ve vSech variantach je dosazeno zvyseni bezpecnosti v souvislosti s vy$si Urovni zabezpeceni prejezdd

Vv

a soucasné s nahradou nejfrekventovanéjsich prejezdl za mimouroviova kfizeni.

Benefity ze zvySeni bezpecnosti provozu dopravy (napf. zavedeni vlakového zabezpecovace ETCS) a
komfortu cestujicich (napf. bezbariérové pristupy na nastupisté, zlepseni a celkové zatraktivnéni
verejnych prostor pro cestujici) nelze ekonomicky vyhodnotit v CBA, nicméné ve viech projektovych
variantach dochazi k zlepSeni oproti varianté bez projektu.

SniZeni negativnich ucinkd dopravy

Realizace stavby povede ke zvy3eni poptavky po Zelezniéni dopravé. Cast z této vyssi poptavky vznikne
prevedenim dopravy ze silnic na Zeleznici. Zelezniéni doprava je oproti silni¢ni $etrnéjsi k Zivotnimu
prostfedi a tento pozitivni vliv je vyjadien prostrednictvim sniZzenych externalit dopravy. Konkrétné
bude prevedenim dopravy dosazeno zmén v oblasti snizeni nehodovosti a hluénosti dopravy, soucasné
se snizi Uroven znecistovani ovzdusi a zpomali pribéh klimatickych zmén.

Zlepseni izemnich podminek

Ve vSech projektovych variantach jsou zlepSeny uzemni podminky v oblasti stanice Prostéjov. Je
navrZena nahrada vytizeného prejezdu Vrahovicka za mimourovnové kfizeni (podjezd), jsou uvolnény
zbytné Casti kolejisté pro rozvojové aktivity mésta Prostéjov v oblasti zanadrazi a zaroven je navrieno
zpristupnéni zanadrazZi pomoci prodlouzeného stani¢niho podchodu pro pristup k parkovacim plocham

(vyuzitelné pro P+R) a pro zpfistupnéni primyslové zény Prostéjova.

10.D.2 Ekonomicka efektivita (CBA)

Z vysledkd ekonomického posouzeni variant vyplyva, Ze jedinou ekonomicky efektivni variantou je
varianta optimalizace trati (var. 2), pficemz i tato varianta se pohybuje na samé hranici ekonomické
efektivity. To v dUsledku znamena, Ze i nepatrné prekroceniinvesti¢nich nakladd bude znamenat ztratu
celospolecenské prinosnosti této varianty

Naklady Varianta 5 s grygovskou spojkou jsou o cca 1/3 vyssi nez u varianty 2, pficemz ekonomicka
pfinosnost vyjadrenda v diskontovanych cenach je obdobnd svariantou 2. Z hlediska ekonomické
efektivity je tak realizace grygovské spojky v kombinaci se zvolenym provoznim konceptem
kontraproduktivni.
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Varianta 6 s némcickou spojkou je o 7% investicné naro¢néjsi nez varianta 2, nicméné ptinosy, které
tato varianta generuje, jsou nizsi neZzli u varianty 2. Nizsi celospolecenské ptinosy jsou spojeny zejména
s Upravou linkového vedeni, které negeneruje kyZené prinosy, které by opodstatnily dodatecnych 0,5
mld. investicnich nakladG oproti varianté 2. Vyssich pfinost by varianta dosdhla pfi zachovani
dopravniho konceptu varianty 2, nicméné pak je realizace némcické spojky zbytec¢na.

Varianta 3, ktera je investicné nejnarocnéjsi, konkrétné o 53% ve srovnani s variantou 2 nedosahuje
dostatecné velkych pfinos(, které by tyto zvyseni naklady kompenzovaly. Pfesto, Ze ma tato varianta
nejvyssi celospolecenské prinosy, z hlediska ekonomické efektivity ji nelze doporucit k realizaci.

Tabulka 1 Shrnuti vysledki ekonomické analyzy — diskontované hodnoty v tis. K¢

Ekonomicka analyza (tis. K¢) Var. 2 Var. 3 Var. 5 Var. 6
Provozni naklady zeleznice 2 022 602 1 947 301 1 547 979 1 809 981
Uspora &asu 1433 727 1916 090 1 696 403 915 226
Provozni naklady silni¢ni dopravy 804 248 816 114 819 795 658 196
Uspora externalit 538 064 581 551 542 295 436 858
PFinosy ze zvwySené bezpecnosti 280 721 287 573 306 320 280 721
Ostatni pfinosy 49 141 49 139 50 423 49 164
Zistatkova hodnota 528 465 1 033 527 640 102 411 393
Celkové piijmy 5 656 968 6 631 294 5603 317 4 561 540|
Celkem investi¢ni naklady stavby 5578 198 8 667 391 7 436 978 5928 720
Celkové naklady 5578 198 8 667 391 7 436 978 5 928 720|
Cash flow 78770, -2036097| -1833661 -1367 180|
varianta0 | varianta2 | varianta3 varianta 5 varianta 6
Hodnota L . L L
BP optimalizace | modernizace | optimalizace+G | optimalizace+N
FIRR - % - -15,71% -29,16% -35,48% -17,97%
FNPV - tis. K& - -4313868 | -8384881 - 6883809 -4794 317

Ani jedna varianta nedosahuje kladnych hodnot efektivity z pohledu financni analyzy. Je tedy
mozné doporucit jejich financovani z verejnych zdrojd (z pohledu spravce infrastruktury nejsou tzv.
samofinancovatelné).

Tab Srovnani vysledkli ekonomické analyzy pro vSechny varianty

varianta0 | varianta2 | varianta3 varianta 5 varianta 6
Hodnota L . L L
BP optimalizace | modernizace | optimalizace+G | optimalizace+N
EIRR - % - 5,15% 2,84% 2,44% 2,31%
ENPV - tis. K& - 78 770 -2 036 097 -1833 661 -1367 180
BCR - 1,014 0,765 0,753 0,769

Pouze varianta 2 — optimalizace vykazuje ekonomicou efektivitu (kladna ENPV, EIRR vyssi nez
diskontni sazba a BCR vy3$3i neZ 1). Ostatni varianty tuto efektivnost nezajistuiji.

10.D.3 PInéni rGznych socioekonomickych cilt

Celospolecenské pfinosy jsou u vsech variant obdobné. Nejvyssiho rozdilu dosahuji varianty v polozce
Uspory Casu, zlstatkové hodnoté a provozni dotace vlakl. Variantou, ktera ve vSech téchto polozkach
dosahuje nejlepsich vysledk(, je varianta 3, ktera generuje nejvyssi pfinosy z Uspory casu, nejvyssi
zUstatkovou hodnotu diky tunelovym stavbam, které zvysuji primérnou Zivotnost celé stavby a

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 73



HORAVACONBULT Dbt 3.2 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

evyvs

vyse, narlst téchto nakladl oproti nejlevnéjsi varianté neni natolik vyznamny, aby kompenzoval
zvysSené investi¢ni naklady, proto je z hlediska efektivity vynaloZzenych naklad(i vyhodnéjsi realizace
varianty 2.

Varianty 5 a 6, které obsahuji grygovskou, resp. némcickou spojku vyraznéji upravuji vedeni linek
vlakové dopravy, coZ u varianty 5 s grygovskou spojkou vede k vyssim ziskd na strané ¢asové Uspory,
nicméné stejné jako v pripadé varianty 2 nejsou tyto dodatecné prinosy natolik veliké aby
kompenzovali vyssi investicni a provozni naklady varianty. Vysledky varianty 6 indikuji, Ze feSeni
s némcickou spojkou je z hlediska ekonomického slepou uli¢kou.

Obrdzek 1 Prehled celospolecenskych prijmi - diskontované hodnoty v mid. K¢
5,0
4,0
3,0

2,0

Diskontovanémld. K¢

1,0

0,0

1,0 Var. 2 Var.3 Var.5 Var. 6

m PN vlaku m Uspora ¢asu PN silni¢ni dopravy
B Uspora externalit B Prinosy ze zvysené bezpecnosti Ostatni pfinosy
B Z{statkova hodnota

Uvedeny graf neobsahuje Gsporu provoznich nakladl investora stavby.

10.D.4 Srovnavaci vykonnost v oblasti Zivotniho prostredi a zmény klimatu

Realizace v$ech variant s sebou prinese snizeni produkce ovzdusi znecistujicich latek a CO2 oproti
varianté bez projektu.

Konkrétné cini redukce v produkci CO2 oproti varianté BP 1 638 — 1 928 t rocné a 5 — 6t ostatnich
sledovanych polutantl roéné. Udaje zahrnuji veskerou osobni silniéni a zelezniéni dopravu v celém
dopravnim modelem feseném Uzemi.

Tabulka Produkce polutantt z dopravy ve sledovaném tzemi priimérné za 1 rok

Polutant Var. 2 Var. 3 Var. 5 Var. 6
Produkce NO,, SO,, PM, s a PMy 90500t / rok 90497 t / rok 90499t/ rok 90525t/ rok
Redukce oproti varianté BP 6t/ rok 6t/ rok 6t/ rok 5t/ rok
Produkce CO, 843281t/rok | 843251t/rok | 843265t/ rok 843 540t / rok
Redukce CO, oproti varianté BP 1898t/ rok 19281t/ rok 1914t/ rok 1638t/ rok

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o variantni technické feseni jiz existujiciho Zelezni¢niho propojeni mezi
obcemi Nezamyslice a Olomouci, je dopad na Zivotni prostfedi zna¢né minimalizovan, nez kdyby se
jednalo o novostavbu trati v celém predmétném useku.
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Nejvyznamnéjsi dopad na Zivotni prostfedi budou mit navriené prelozky a spojky v jednotlivych
posuzovanych variantach. Nejzasadnéjsi se jevi dopad na EVL Morava Chropynsky luh ve varianté 5,
kdy je uvaZovano s novostavbou Grygovské spojky. V pribéhu zpracovani projektu byla snaha
minimalizovat tento dopad pretrasovanim Grygovské spojky do vhodnéjsi polohy.

Dopady na zemédélskou ptdu

Dalsim dopadem jsou potencialni dopady na zabory zemédélské pudy. V Gzemi se nachazeji pldy
s nejvyssi tfidou ochrany. Vzhledem ke zkuSenostem zjinych staveb je komunikace s dotéenymi
vlastniky ohledné zaborl a odkupu pozemk( znacné problematicka. Toto se tyka predevsim variant 3
a 5, kdy dojde k rozsahlym trvalym zaborim orné pUdy.

Dopady na vodni zdroje

V ndvaznosti na ménici se klima je potfeba zvazit mozny dopad zaméru na vodni zdroje a to pfedevsim
v souvislosti s realizaci tunell ve varianté ¢. 3, které jsou situovany do ochrannych pasem vodnich
zdroju uréenych k hromadnému zasobovani obyvatelstva pitnou vodou. V ramci hydrogeologického
posouzeni neni sice dan predpoklad, Ze by k tomuto mélo dojit, ale v navazujicich stupnich projektové
dokumentace je tfeba zpracovat podrobny hydrogeologicky posudek pro tuto variantu.

Hluk

Ocekava se dopad predmétného zdméru na hlukovou situaci v okoli. Realizace zdméru v jednotlivych
variantach pfinese snizeni hlu¢nosti diky rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, pouzitim modernéjsich
vlakovych jednotek a i realizaci prelozek trati. Naopak navyseni intenzit dopravy bude mit za nasledek
zvySeni hlucnosti v okolni obytné zastavby. V souladu s platnou legislativou tedy byla navrZena
protihlukova opatreni k zajisténi dodrzeni hlukovych limit. Nejvice protihlukovych stén bylo navrZzeno
ve varianté 6, nejméné pak ve varianté 5

Dopad na Uzemi, krajinny raz

Varianty 0, 2, 6 se od sebe v dopadech na krajinu vyznamné nelisi. Realizace zdvojkolejnéni nebude mit
podstatny vliv na krajinu, vzhledem k tomu, Ze bude provadéno v ose stavajici drahy. Novostavba
Némcické spojky ve varianté 6 bude provedena s minimalnim prevysenim, prevazné ve stopé soucasné
Zeleznice, tésné na okraji zastavéného Uzemi. Dopad realizace téchto variant na krajinu bude nepatrny.

Varianta 3 predstavuje v dil¢ich Usecich podstatné zdsahy do krajiny. V trase severni prelozky Blatce
bude, vzhledem k vedeni trasy v zafezu dopad na krajinu minimalni. V trase prelozky trati v Useku
Nezamyslice — Pivin budou budovany tunely, estakady, mohutné zarezy a naspy s potencialné znacnym
dopadem na krajinu. Dopad na krajinu, pres svou masivnost, bude omezeny na mistni méfitko, nejde
o pohledové exponovanou plochu ze Sirsiho Uzemi, dopad na krajinné méfitko je potlacen okolnim
zvinénym reliéfem.

Varianta 5 ma ve vétSiné pribéhu totoZzny dopad na krajinu jako varianta €. 2. Podstatny zasah do
krajiny bude v plose Novostavby Grygovské spojky. Novostavba Grygovské spojky bude prekondvat
hranu nivy Moravy, feku Moravu a Zelezni¢ni trat Olomouc Prerov. Celkovad délka mostnich téles
predstavuje cca 0,7 km. Dopad na krajinu bude opét omezen na mistni méritko. Zasazena krajina neni
pohledové exponovana, v dalekych pohledech bude vliv novych staveb setfen okolnim zvinénym
reliéfem.

10.D.5 Srovnavaci hodnoceni kapacity
Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n.
Omezujici tratovy Usek Prostéjov hl.n. — Odb. Kralicky
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varianta ¢. 5 — varianta & 6 —
Varianta ¢. 0 — Varianta ¢. 2 - varianta €. 3 — optimalizace + N
. L . . optimalizace +
bez projektu optimalizace modernizace Grygovska Y v . .
. Némcicka spojka
spojka
;’n‘;’i’:]cem' el ] 1440 | 180 | 1440 | 180 | 1440 | 180 | 1440 | 180 | 1440 | 180
Stuperi obsazen| o4 | o62 | 04 | 062 | 04 | 062 | 04 | 062 | 04 | 062
optimalni [-]
Stupef obsazeni o6 | 075 | o6 | 075 | o6 | 075 | o6 | 075 | 06 | 075
kriticky [-]
Stupen obsazeni [-] 0,438 0,603 0,307 0,528 0,305 0,525 0,397 0,600 0,307 0,528
Prakticka propustnost
[pocet viaka/ 113 14 186 24 186 24 190 24 186 24
vypocetni obdobi]
Ukazatele propustnosti pro tratovy Gsek Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Omezujici tratovy Usek Nezamyslice — Pivin
varianta ¢. 5 — varianta & 6 —
Varianta ¢. 0 — Varianta ¢. 2 — varianta ¢. 3 — optimalizace + N
. L . . optimalizace +
bez projektu optimalizace modernizace Grygovska Y . .
; Némcicka spojka
spojka
;’;?r:’]cem' el ] 1440 | 180 | 1440 | 180 | 1440 | 180 | 1440 | 180 | 1440 | 180
Stuperi obsazeni o4 | 062 | 04 | 062 | 04 | 062 | 04 | 062 | 04 | 062
optimalni [-]
Stuperi obsazeni o6 | 075 | o6 | 075 | o6 | 075 | o6 | 075 | o6 | 075
kriticky [-]
Stupen obsazeni [-] 0,387 0,561 0,290 0,428 0,311 0,489 0,290 0,428 0,290 0,428
Praktickd propustnost
e 118 15 167 21 160 20 167 21 167 21
vlaki/vypocetni
obdobi]

Kapacita trati Olomouc — Nezamyslice vyhovuje vyhledovému rozsahu ve vsech projektovych
variantach (2, 3, 5, 6). Jak jiz bylo receno dfive, varianta ¢. 0 neumoznuje provazet vyhledovy rozsah

dopravy v plném rozsahu.

Varianta €. 5 optimalizace + Grygovska spojka uvaZuje se zapojenim Grygovské spojky do trati Olomouc
— Grygov, tedy do Il. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru s vysokym rozsahem dopravy. V ramci
studie byly provérovany kapacitni moznosti koridorového useku Olomouc — Grygov:

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Grygov: tratova kolej €. 1
Omezujici tratovy Usek Olomouc hl.n. — Grygov

Varianta €. 5 — optimalizace + Grygovska spojka

obdobi

Vypocetni obdobi [min] 1440 900 180
Stupen obsazeni optimalni [-] 04 0,4 0,4
Stuperi obsazeni kriticky [-] 0,6 0,6 0,6
Stupen obsazeni [-] 0,518 0,587 0,684
Praktickd propustnost [pocet

27
vlaki/vypocetni obdobi] 213 139
Pocet vlak( ve vypocetnim 180 133 31

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Grygov: tratova kolej €. 2
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Varianta ¢. 5 — optimalizace + Grygovska spojka
Vypocetni obdobi [min] 1440 900 180
Stupen obsazeni optimalni [-] 0,4 0,4 0,4
Stupen obsazeni kriticky [-] 0,6 0,6 0,6
Stupen obsazeni [-] 0,491 0,565 0,628
Prakticka propustnost [pocet

o , 220 143 28
vlakl/vypocetni obdobi]
Pocet \,/Iaku ve vypocetnim 180 135 30
obdobi

Vzhledem k intenzité dopravy na Il. a lll. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru je brana dopravni $picka delsi
neZ 6 hod. Jak vyplyva ze zpracovanych ukazatelim propustné vykonnosti vyse v tabulkach, v dopravni
Spicce dojde v obou kolejich k prekroceni kritické hodnoty stupné obsazeni 0,6, coz znamen3, Ze obé
tratové koleje v dopravni Spi¢ce nevyhovi vyhledového rozsahu dopravy véetné R viakd smér Blatec —

Nezamyslice.

Dale je dlleZitym ukazatelem stupen obsazeni pro obdobi 5 — 20 hod (900 min), kdy jede vétsina vlaku
osobni dopravy. V tomto ptipadé se v tratové koleji €. 1 Olomouc hl.n. — Grygov hodnota S, bliZi Srir.

Je tfeba zminit, Ze prelozZeni linky R12 na Grygovskou spojku negativné ovliviiuje kapacitni moznosti
celého Il. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru ve vyhledovém stavu, jelikoZ jednim z Uzkych mist je
pravé tratovy Usek Olomouc hl.n. — Grygov. Je nezadouci, aby vlivem presmérovani R vlakd na tratovy
usek Olomouc hl.n. — odb. Holice limitoval & znemozZnil navyseni rozsahu dopravy na II. a lll. TZK at uZ
v osobni dalkové, tak nakladni dopravé. Z vyse uvedenych zavér( se varianta ¢. 5 Optimalizace +
Grygovska spojka nedoporucuie.

10.D.6 Srovnavaci hodnoceni ostatnich provoznich cild

NiZe je uvedeno analytické vyhodnoceni hledisek navrhu variant. Jako hlavni kritéria jsou sledovana a
vyhodnocovana hlediska plnéni cil(, kritéria potrebnosti, kritéria prlchodnosti a kritérium
proveditelnosti.

Kritérium prichodnosti

Z hlediska prichodnosti je vyznamnéji negativni varianta 5. Navrhuje novou Zelezni¢ni trat prochazejici
evropsky vyznamnou lokalitou feky Moravy, pres ndvrh inundacnich otvort vytvari potencialni bariéru
pfi prachodu povodiiovych vod v zaplavovém Uzemi feky Moravy, preklenuje vyskovy rozdil mezi obci
Blatec a obci Grygov (35m prevyseni) a vyznamnéji tak zasahuje do krajinného razu oblasti oproti
ostatnim variantdm. Soucasné varianta 5 vede nepomérné k daleko vyssim narokim na zabory
pozemk( mimo vlastnictvi statu potazmo SZDC.

Varianta 6 prochdazi u obci Viceméfice zastavénou oblasti a navrhuje vykup casti zemédélsko —
pramyslové oblasti (dva objekty pfimo v kolizi s trasou spojky). Soucasné drzi plvodni téleso trati Brno
— Prerov, a zabranuje potencialnimu rozvoji obce Viceméfice do zapadojizni oblasti.

Varianta 3 pres pomérné vyssi technickou ndarocCnost je zahrnuta v uUzemné planovacich
dokumentacich. Jednd se o Uzemni rezervy (koridory) pro prelozky trati, proto je z hlediska
prichodnosti hodnocena jako dobra.

Kritérium proveditelnosti

Z hlediska proveditelnosti je vyznamnéji narocnéjsi varianta 3, ktera navrhuje prelozky trati, zejména
v oblasti mezi Nezamyslicemi a Pivinem prochazejici oblasti s ndro¢nou terénni konfiguraci. Na
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preloZce jsou navrzeny dva hloubené tunely a mostni estakdda, prekonavajici naroc¢nou konfiguraci
lokality.

Vyhodnoceni plnéni cilti studie

kritérium varianta - popis zhodnoceni
Varianta 0 — soucasny stav X
Varianta 2 — zvySeni kapacity trati — optimalni v
Zakladni dGvody . YV , P .y . P S
. Varianta 3 — zvySeni kapacity trati — maximalni v
k realizaci . i o,
Varianta 5 — noveé spojeni 4
Varianta 6 — nové spojeni v
Soulad variant , .
o . ¥ Vyhodnoceni samostatné viz nize -
s cili projektu
Varianta O (v roce 2024)
prdmérna obsazenost R (cestujici/den) 1 800
prdmérna obsazenost Os (cestujici/den) 1600
Varianta 0 (V roce 2028) * po realizaci trati Brno - Pferov
primérna obsazenost R (cestujici/den) 4107
primérna obsazenost Os (cestujici/den) 2176
Kritérium Varianta 2 (v roce 2028)
potfebnosti prdmérna obsazenost R (cestujici/den) 4614
(vyhodnoceno prdmérna obsazenost Os (cestujici/den) 2 389
pro Usek Varianta 3
Olomouc - primérna obsazenost R (cestujici/den) 4731
Prostéjov) priimérna obsazenost Os (cestujici/den) 2 600
Varianta 5
primérné obsazenost R (cestujici/den) 4042
primérnd obsazenost Os (cestujici/den) 2501
Varianta 6
primérnd obsazenost R (cestujici/den) 4 666
primérnd obsazenost Os (cestujici/den) 2419
Varianta 0 — soucasny stav zadné
Kritérium Varianta 2 — zvySeni kapacity trati — optimalni dobrd
. . Varianta 3 — zvySeni kapacity trati — maximalni dobrd
prichodnosti . . - , ... .
Varianta 5 — nové spojeni vyznamnéji negativni
Varianta 6 — nové spojeni
Varianta 0 — soucasny stav zadné
L Varianta 2 — zvySeni kapacity trati — optimalni dobrd
Kritérium . iy . . T
) .| Varianta 3 — zvyseni kapacity trati — maximalni
proveditelnosti . ) o,
Varianta 5 — noveé spojeni
Varianta 6 — nové spojeni dobrd

Soulad variant s cili projektu

bez

Parametry, varianta - . var 2
projektu

1.cil —jizdni doba R12 (min)
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
1.cil — takt R12 (min) 120 60 60 60 60

28,5 23,0 21,5 22,5 23,0
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1.cil = mérné ndklady na zkraceni JD 7309/230  12167/21,5  10541/22,5  7803/23,0

R12 (mil K&/min) ) 317,0 565,9 468,4 339,2

2.cil - jizdni dobav(?s (min) 385 12,0 115 115 12,0

Olomouc — Prostéjov

2.cil — takt Os Spicka (min) 60 30 30 30 30

2.cil = investicni rlz'arocno.st leseku i 4815 5 399 7075 4815

Olomouc — Prostéjov (mil Kc¢)

2.cil — mérné ndaklady na zkraceni JD 4815/12,0  5399/11,5 7075/11,5 4815/12,0

R12 (mil K&/min) 401,25 469,4 615,2 401,25

3.cil — nova spojeni ne ne ne ano ano

3.c1| - merlne nakla(El,y ,novych SFVJOJek/ T 494/0

pocet novych cestujicich (mil K¢ / - - - 369 Nelze

os/den) 4 stanovit

4.cil — propad rychlosti (km/h) 60 100 100 100 100

5.cil — tratova tfida (t) 20,0 22,5 22,5 22,5 22,5

6.cil - vliv na ZP bez zmén vyznamny

6.cil — hluk/vibrace bez zmén

6.cil — soulad se ZUR OK bez zmén ano ano ne Ne

7.cil - ERTMS

(ETCS/GSM-R) ne ano ano ano ano

7.cil - prejezdy bezzmén - - - -
zévora zévora zévora zévora

7.cil — zruseni frekventovanych

piejezdd (DM >100 000) ne ano ano ano ano

7.cil—-DOZ ne ano ano ano ano

8.cil — bezbariérové

nastupiitd/pHistupy ne ano ano ano ano

9.cil — variabilita pti udrzbé a

opravach trati (zdvojkolejnéni) ne ano ano ano

9.cil — délka trati/koleji pro

vyhledovou udrzbu (km)* 33,5

9.cil — délka vystavby (roky) G¥**

* tratova kolej pfi zdvojkolejnéni dopoctena do celkové délky, pro srovnatelnost parametru
** tratovy Usek pro obsluhu regionalni dopravy na zastavkach Olomouc Nové Sady, Nemilany,
KozZusany, Blatec — jednokolejny

*** pri realizaci oprav a souvislé vymény Zelezni¢niho svrsku Pivin — Olomouc

10.D.7 Komparativni analyza rizik, véetné viech relevantnich otazek k zajisténi jejich zmirnéni

10.D.7.1 Riziko poptavky

V ramci zpracovani progndzy prepravni poptavky byla pfijata fada predpokladli souvisejicich
s budoucim demografickym a socio-ekonomickym vyvojem, a rovnéZ rozvojem Uzemi a dopravni
infrastruktury. Z tohoto ddvodu jsou vysledky prepravni prognézy nezbytné zatizeny uréitou mirou
nejistoty a je tedy tfeba uvaZovat s rizikem moziného nenaplnéni progndzovanych hodnot. Mezi
konkrétni rizika patti zejména:

Riziko nedosaZzeni predpokldadané uUrovné prepravni poptdvky vlivem odliSného demografického ci
socio-ekonomického vyvoje Uzemi. Hlavni negativni dopad vtomto ptipadé spociva v nizsich
hodnotach prepravnich proudll a vykonl ve vyhledovych ¢asovych horizontech, a potenciadlné tedy
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v nizsich pfinosech jednotlivych vyhledovych variant. Za icelem minimalizace tohoto rizika bylo v ramci
prepravni progndézy od pocatku uvazovano se spiSe konzervativnimi predpoklady ohledné
demografickych a socioekonomickych trend(l v feSeném uzemi.

Riziko opoZdéné realizace vlastniho projektu nebo ostatnich staveb na siti VHD uvaZovanych v ramci
prepravni_progndzy (zejména modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a trati Brno — Pferov) vlivem
zpoidéni v procesu pripravy Ci realizace staveb. Negativni dopad zde spocivd v nemoZnosti
implementace navrzeného rozsahu vlakové dopravy a celkového provozniho konceptu v planovaném
terminu, cozZ se projevi v poklesu plivodné uvaZovanych pfinost (Casové Uspory cestujicich, zmény
délby prepravni prace vlivem prevedené a indukované prepravy), potazmo v opozdéném dosazZeni
pfipadného kladného cash flow projektu.

Riziko vyplyvajici z nespravnosti vstupl do dopravniho modelu. Vzhledem k tomu, Ze dopravni model
pracuje s velkym mnoZstvim statistickych dat z rliznych zdroji (Udaje o Uzemi, obyvatelstvu, prepravni
poptavce a dopravni nabidce apod.), jsou dosazené vysledky do zna¢né miry odvislé od presnosti,
spolehlivosti a aktualnosti téchto Udaji. V zajmu minimalizace tohoto rizika byla pti tvorbé a kalibraci
dopravniho modelu primarné vyuZivana nejnovéjsi dostupna data z vérohodnych zdrojl jako jsou

Cesky statisticky Gfad, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a télovychovy, Reditelstvi
silnic a délnic, Ceské drahy ¢&i dalsi organizace a instituce statni ¢i mistni samospravy.

10.D.7.2 Ostatni rizika

Realizace projektu sebou pfindsi radu rizik. NiZe jsou popsany rizika, ktera byla ve studii vyhodnocena
v ramci kvalitativni analyzy rizik. Popsana jsou rizika, kterd i po usmérnéni nesou stale pomérné vysoké
zbytkové riziko. Je tfeba dodat, Ze kvalititavni analyza rizik je viceméné subjektivni zaleZitost, pracuje
s aktualni znalosti a podrobnosti dokumentace. Na Urovni studie se tak mohou zdat néktera rizika
pomérné vysoka (napt. nekonkrétni a nedostatecna znalost geotechnickych pomérti) naopak jina rizika

mohou byt nizka z dlvodu nizsiho detailu zpracovani studie napt. ve srovnani s dokumentaci pro
Uuzemni rozhodnuti.

Z pohledu variant se ukdazala jako nejvice rizikova varianta ¢ 5 s ndvhrhem Grygovské spojky. Namét
varianty 5 vychazi sice z Planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje a tedy z poZadavku na
provéreni dopravniho potencidlu spojeni Pferov — Prostéjov, nicméné v soucasnosti neexistuje Uzemni
ochrana a podpora tohoto navrhu. Uvedené samoziejmé Uzce souvisi s vyhodnocenim studie, nicméné
redlné pfindsi pro tuto variantu vyznamnéjsi Uzemni rizika spojend s nutnosti zmén Uzemné
planovacich dokumentaci, potvrzeni realizovatelnosti zaméru v procesu EIA (novostavba trati) a to
zejména s ohledem na dotceni oblasti Evropsky vyznamné lokality Morava - Chropynsky luh. V pfipadé
nepotvrzeni vefejné prospésnosti v ZUR OK, je potencialnim rizikem s ohledem na rozsah zabor( i
vykup pozemk( a nemovitosti. Soucasné jsou ocekdvany vyssi geotechnickd rizika s ohledem na
trasovani pres nivu feky Moravy (zdplavovou oblast) a vyssi rozsah novych nasypl, zafezd a umélych
staveb.

Riziko zpoZzdéni vystavby navazujicich investic (vSechny varianty)

U vsech variant bylo vyhodnoceno vysoké riziko z pohledu navaznosti na pfipravu jinych staveb —
zejména Modernizace trati Brno — Pferov. Ve studii je upozornéno, Ze poptavka po dopraveé, vlastni
koncept dopravy a rozsah infrastruktury je Uzce navdzan na modernizac¢ni Upravy trati ¢.300. Ve studii
je pocitano se zahajenim provozu na této trati v roce 2029 — tedy spolecné se zahajenim provozu na
trati Nezamyslice — Olomouc.
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Varianta ¢. 6 Némcicka spojka dale vyZaduje pro navrzeny koncept dopravy realizaci elektrizace trati

Kojetin — Kroméfiz. Obdobné je ve studii pocitano se zahajenim provozu elektrické trakce na této trati
v roce 2029.

10.D.7.3 Provozni spolehlivost

ProtoZe néakresny jizdni fad ve varianté ,optimalizace” predpoklada v useku Odb. Olomouc-Nové Sady
— Odb. Kralicky ¢astd letma predjizdéni, byla za spoluprace projektanta a odboru SZDC GR 012
provérena stabilita tohoto jizdniho fadu simulaci programem SimuT, a to pro Usek Olomouc hl.n. —
Prostéjov hl.n.. Byla provedena nejdfive simulaci bez zpoZzdéni, a poté stavy se zpozdénim, ve kterych
byl vidy zpozdén pravé jeden vlak. Z vysledkl je zejména patrné, Ze v dlsledku zpoZzdéni je velmi ¢asto
nezbytné operativné ménit tratové koleje u dotéenych vlak(. Simulace tim potvrdila opravnénost
pozadavku odboru 012 na zfizeni ostrovnich nastupist na zastavkach ve dvoukolejném dseku Odb.
Olomouc-Nové Sady — Odb. Kralicky. Dale je zfejmé, Ze dispecersky aparat je tfeba vybavit adekvatni
informacni_podporou pro hleddni a feSeni konfliktli mezi vlaky (systém automatického stavéni

vlakovych cest nebo jeho obdoba). Jinak z provedenych simulaci bylo vyvozeno, Ze navrzeny koncept
jizdniho fadu je v zasadé realizovatelny.

Co se tyCe provozni spolehlivosti variant €. 5 a 6, ve varianté ¢. 5 bylo provéreno, 7Ze zapojeni Grygovské
spojky do koridorového useku Olomouc — Grygov je s ohledem na vyhledovy rozsah dopravy nevhodné,

jeliko? dochdzi k pfekroéeni ukazateld propustné vykonnosti a tento tratovy Usek pak negativné
ovliviiuje kapacitni_moznosti _celého 1l. a |lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. S ohledem na
nevyhovujici ekonomickou efektivitu varianty nebyla dale sledovdna moznost Upravy rfeseni, jelikoz

ocekdvatelné navyseni investi¢nich nakladd spojené s Upravou feSeni varianty by vedlo pouze
k prohloubeni ekonomické neefektivity.

V ptipadé Némcické spojky ve varianté €. 6 se ukdzalo Uroviiové zapojeni do trati Brno — Pferov jako
dostadujici. Nicméné je vhodné vnimat fakt, Ze trat Brno — Pferov je konstruovdna na rychlost 200

km/hod a v pfipadé zpoZdéni vlakd & pokusu zavedeni alternativnhiho konceptu GVD, muUZe byt
Urovinové zapojeni imitujicim faktorem. Dale je tfeba upozornit na to, Ze v Useku Nezamyslice — Kojetin
by existovaly celkem 3 drovriové odboéeni z rychlého tratového spojeni Brno — Pferov (odbodeni trati

Olomouc — Nezamyslice v Nezamyslicich, zausténi Némcické spojky do trati Brno — Prerov pred

zastdvkou Némcice nad Hanou, odbodeni trati smér Kromé¥i? v ZST Kojetin). S ohledem na nevyhovuijici
ekonomickou efektivitu varianty nebyla dale sledovdna moznost feSeni mimourovrového zapojeni,

jelikoz by navyseni investi¢nich nakladl varianty vedlo pouze k prohloubeni ekonomické neefektivity.

10.D.7.4 Investi¢ni a provozni dostupnost
Investicni naklady

Z pohledu investi¢nich naklad( byla jako nejlevnéjsi varianta vyhodnocena varianta 2 — optimalizace.
Jedna se o ocekdvatelny vysledek, jelikoZ varianta vychazi z trasovani stavajici trati a navrhuje ¢aste¢né
zdvoukolejnéni trati. Investi¢né nejnarocnéjsi byla vyhodnocena varianta 3 — modernizace, kterd
navrhuje vyznamnéjsi prelozky trati s prichodem pomérné narocnéjsSim Uzemim a tedy s potfebou
rozsahlejsich umélych staveb (2x tunel a estakady). Varianta 5 — optimalizace a Grygovska spojka je
zatizena vyznamnéj$imi naklady na novostavbu spojky a napojeni na IIl.TZK. Vy$$i naklady oproti
vychozi varianté 2 jsou spojeny zejména s ndvrhem rozsahlejsich umélych mostnich objekt( na spojce
a naklady na realizaci Zelezni¢niho spodku (nové zarezy a nasypy). Varianta 6 — optimalizace a Némcicka
spojka doplfiuje variantu 2 o pfiblizné 1,6km dlouhy Usek novostavby trati s napojenim na trat ¢.300.

Tab 4-55 Srovnani investicni nakladt jednotlivych variant (mil Kc)
Varianta2 Varianta3 | Varianta5  Varianta 6
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Zabezpecovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni

Silnoproudé rozvody a zafizeni

Zelezniéni svriek

Zelezni¢ni spodek

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy

Trakce

InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody)
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi
Naklady realizace

Ptipravna a projektova dokument., prizkumy
Vykupy pozemk( a nemovitosti

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

REZERVA

Celkové investicni naklady

Navyseni IN oproti varianté 2

842,811
265,932
870,935

1671,887
846,112
490,240

0,000
251,600
591,214

55,585
397,567
44,264

6 328,146

601,174
31,719
63,281

284,767

632,815

7 941,902

100%

A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

1 035,980
280,426

1 038,798
1745,333
1717,966
1398,965
974,512
339,771
593,398
117,242
378,770
46,772

9 667,934
918,454
82,905
96,679
435,057
966,793
12 167,822
153%

1018,211
301,308

1 042,663
1829,377
1427,723
1169,827
0,000
467,799
594,417
112,200
387,852
44,264

8 395,641
797,586
46,467
83,956
377,804
839,564
10 541,018
132%

916,863
275,546
967,999

1732,881
941,225
543,475

0,000
251,600
603,338

68,975
399,107
47,001

6 748,009

641,061
43,105
67,480

303,660

674,801

8 478,116

107%

Tab 3-2 Srovnani nakladl variant (bez rezervy 10%)

varianta 0 varianta 2 varianta 3 varianta 5 varianta 6
bez projektu optimalizace modernizace | optimalizace+G | optimalizace+N
opravy CIN CIN CIN CIN
naklady tis. K¢| 2025 -2054 bez rezervy bez rezervy bez rezervy bez rezervy
4812716 7 309 088 11 201 028 9701454 7 803 315

Provozni naklady

V ramci vSech projektovych variant dochazi k totozné Uspore na strané persondlnich nakladl ve vysi
355 mil. K& za 30keté hodnotici obdobi. Uspora nakladd na provozuschopnost &ini v zavislosti na
varianté 1,76 — 2,25 mld. K&. Nejnizsi uspory nakladd na provozuschopnost dosahuji varianty nejdrazsi,
které zahrnuji drazsi a sloZitéjsi technické reseni obsahujici napf. vice mostnich objektl a v pripadé
varianty 3 i tunel. Logicky tak jsou tyto varianty nakladnéjsi z hlediska udrzby téchto objekt( a zatizeni

svvs

Tabulka 2 Provozni ndklady varianty v mil. K¢ za celé hodnotici obdobi

Naklady v mil. K¢ Var. BP Var. 2 Var. 3 Var.5 Var. 6
Naklady na provozuschopnost | 5775,21 | 3525,89 | 3862,52 | 4010,60 | 3615,02
Ndklad na provozovani 734,03 378,58 378,58 378,58 378,58
Celkem za 30 let 6509,25 | 3904,46 | 4241,10 | 4389,18 | 3993,59

10.D.7.5 Enviromentalni rizika

Rizikovymi jevy z hlediska Zivotniho prostredi jsou zejména:

® piechod pfes evropsky vyznamnou lokalitu Morava — Chropyrisky luh (zejména varianta 5)
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e realizace tunell v ochrannych pasmech vodnich zdrojd uréenych pro hromadné zasobovani
obyvatelstva pitnou vodou

e trvalé zabory zemédélské pady nejvyssi tridy ochrany (varianta 3,5, 6)

e vliv na hlukovou situaci

® dopad na krajinny raz

Vsechny posuzované varianty — 2, 3, 5 a 6 spadaji do rezimu zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi. Varianta ¢. 2 bude podléhat zjistovacimu Fizeni, varianty 3, 5 a 6 podléhaji celému
procesu posuzovani. Z hlediska EIA se jevi nejproblematictéjsi varianta €. 5 s realizaci grygovské spojky
pres EVL, kdy soucasti Oznameni bude i tzv. naturové posouzeni. Vzhledem k tomu, Ze dochazi v SirSim
okoli k zasahu do této EVL nelze vyloudit, Ze mlze byt identifikovan v kumulaci s témito zaméry
vyznamné negativni vliv na prioritni biotopy a tim mUze dojit k realizaci zaméru za podminek realizace
kompenzacnich opatfeni nebo k zamitnuti navrhované varianty. Toto ale bude mozno s jistotou fict aZ
pfi podrobnéjsim zpracovani projektové dokumentace.

Ve stupni studie proveditelnosti byly identifikovany i vlivy na prvky USES, vyznamné krajinné prvky.
Pfesnou miru ovlivnéni nelze Uplné specifikovat, kazdopadné je kolize téchto prvkd fresitelna
v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

10.E Zavéry a doporuceni

NavrZené varianty byly v kapitole 10.D vykonové porovnany z hlediska plnéni socioekonomickych cili
v navaznosti na ekonommickou efektivitu (CBA), byly srovnany ukazatele dopadu a vlivu stavby na
Zivotni prostiedi, zhodnoceny byly kapacitni charakteristiky jednotlivych variant zejména z pohledu
limitujicich Usekd, porovnany byly provozni a technické parametry véetné investi¢ni narocnosti resSeni
s vyhodnocenim hlavnich rizik projektu.

Studie zpracovala vyhodnoceni vychazejici z pfepravni progndzy, moznosti technického a provozniho
navrhu feSeni svyhodnocenim investi¢ni narocnosti feseni vcetné stanoveni miry ekonomické
efektivity CBA. Soucasné byla zpracovana analyza rizik a sumarni zhodnoceni klicovych ukazatell v
ramci DETR analyzy. Zhodnoceni studie ma za cil slouZit jako podklad pro rozhodnuti a schvaleni
mozZnosti modernizace trati ¢.301 a zahajeni navazujici projektové pripravy a realizaci projektu. Ve
studii bylo navrieno k provéreni nékolik moZnych variant feSeni, pficemz jednotlivé varianty jsou
rozdilné zejména z pohledu sledovanych cill. Varianta 2 — optimalizace sledovala optimalni rozvoj trati
pfi nizSich investi¢nich nakladech, ve varianté 3 — modernizace byl sledovan vyraznéjsi rozvoj
s dosazenim vyraznéjsiho kraceni jizdnich dob. Ve variantach 5 a 6 byly sledovdny moZnosti novych
spojeni. K vystuplm studie je tfeba dodat, Ze z rdznych Ghld pohledu je mozné hledat k navrzenym
reSenim dalsi mozZnosti, subvarianty, mozné Upravy provozniho konceptu nebo jiné alternativy dil¢iho
dopravné — technologického a technického feSeni. PredloZzena studie vyhodnotila vySe uvedené
varianty v predloZzeném rozsahu, a je mozné k optimalizaci dil¢iho technického feseni pfistupovat i
v dalsi podrobnégjsi pripravé. Cilem nicméné bylo vyhodnotit varianty srdznym smérovanim
dopravniho konceptu a vyhodnotit ekonomickou efektivitu jednotlivych variant CBA. NiZe jsou shrnuty
vysledky vyhodnoceni.

Z navrzenych variant je ekonomicky efektivni pouze varianta ¢.2 — optimalizace.
Z pohledu celospolecenskych cilii Ize tedy doporucit pouze tuto variantu.
Z pohledu rizikovosti varianty je podminéna UspéSnost projektu splnénim
predpokladli uvedenych v rdmci ekonomického hodnoceni.

Vysledky CBA

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 83



MCO

MORAVIA CONSULT Olomou a.

] Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

A. Textova zprava, Manazérské shrnuti

Hlavni potencidl trati je v ddlkovém spojeni R12 v relacich Brno — Prostéjov —

Hlavni Y . o , Ly .
. Olomouc. Je treba konstatovat, Ze atraktivita téchto relaci vzroste jiz po samotné
potencial . Ly . .
realizaci trati ¢.300 v Useku Brno — Nezamyslice.
Vyhodnocenim prepravniho potencidlu novych spojeni nebyl potvrzen
vyznamnéjsi pfinos variant s novymi spojkami.
Varianta 5 — Grygovska spojka
V horizontu roku 2028 je odekavana poptavka z/ve sméru Prerov — Prostéjov
primymi vlaky na drovni cca 760 cestujicich za den a cca 550 cestujicich za den
v horizontu 2053. Na rozdil od mirné rostouci poptavky po dalkovych vlacich je zde
Prepravn( patrny klesajici trend souvisejici zejména s méné priznivou populaéni progndzou
e L pro oblast Pferovska.
potencial

novych spojeni

Varianta 6 — Némcicka spoijka

Ve stfednédobém horizontu 2028 Ize z pohledu cestujicich na Némcické spojce
identifikovat jednotlivé sméry cest, kdy naprosta vétSina z celkového poctu cca
930 cestujicich sméfuje z/do oblasti vyznamnych spadovych sidel Prostéjova (i
Olomouce. Na druhé strané se proud cestujicich vétvi na dva pfiblizné srovnatelné
dily, pticemz cca 500 cestujicich pokracuje z/na zapad (z toho cca 160 cestujicich/
do oblasti Nezamyslic, a cca 340 cestujicich dale z/ve sméru Vyskov ¢i Brno) a cca
450 cestujicich pokracuje z/na vychod prevazné do oblasti mést Kojetin.

Vysledky CBA
novych spojeni

Varianta 5 ani varianta 6 nedosdhla na ekonomicky efektivni vysledky, navrh
spojek proto nedosahuje obhdjitelné pfinosnosti.

Koncepce
zastavovani
regionalni
dopravy

V jednotlivych variantdch byla ponechana zejména koncepce zastavovani
regionalnich spojl a to s ohledem na zajisténi dopravni obsluhy Gzemi, kterymi
soucasna trasa trati prochazi. V ramci vyhodnoceni zruseni méné frekventovanych
zastavek (napfr. zastavka Kralicky nebo Doloplazy) nebyl nalezen dostatecny prinos
s ohledem na nutnou potiebu pFevedeni cestujicich na autobusova spojeni.
Uvedené vede k vyznamnéjsim Upravam a posileni soucasnych linkovych vedeni
autobusl. TaktéZ nebyl potvrzen vyznamny potencial kndvrhu novych
elezniénich zastavek Olomouc Novy Svét a Cehovice.

Regeni
vychazejici

z pfepravniho
vyznamu

S ohledem na vyse uvedené byla zastavka Kralicky navrZena v prostorovych
moznostech a usporadani dle jejiho prepravniho vyznamu. Do jisté miry atypické
feSeni bude nutné v dalSim postupu pfipravy projektu projednat s Draznim
Uradem na zékladé posouzeni rizik dle CSM.

Obecné i pro ostatni stanice a zastavky je treba v navazujicich stupnich
dokumentace zohlednit vyhledové prepravni vykony pro dimenzovani a navrh
verejnych prostor pro cestujici (nastupisté, ¢ekarny ve vypravnich budovach,
pristfeSky pro cestujici, pfistupy na nastupisté, atp.).
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Varianta 3 — modernizace dosahuje sice nejvyssich pfinosl, nicméné v souvislosti
zejména s nakladnou prelozkou trati mezi Nezamyslicemi a Pivinem dosahuje také
nejvyssich investi¢nich naklad(. Varianta je ekonomicky neefektivni. Zlepseni
ekonomické efektivity by bylo mozné vypusténim severni prelozky trati nad obci
Blatec a realizaci fe$eni Zst. Blatec podle varianty 2 — optimalizace. Naklady za Gsek
trati Vrbatky (mimo) — zast. Kozusany jsou ve varianté 2 levnéjsi o 577 mil K¢.
Uvedené snizeni nakladd by presto nevedlo k dosazeni ekonomické efektivity pri
ENPV —2 036 mil K¢.

Varianta 3

U varianty ¢.5 — Grygovska spojka, je tfeba konstatovat, Ze navrzené technické
fedeni zapojeni spojky do trati Ill. TZK pfekracuje ukazatele propustné vykonnosti
v Useku Olomouc hl. n. — Grygov, pro vyhledovy rozsah dopravy. Z dopravné-
Varianta 5 technologického hlediska neni sledovani varianty doporuceno. Soucasné byla
varianta vyhodnocena jako ekonomicky neefektivni, nebylo proto déale hledano
dalsi technické teSeni, které by vedlo dale k narustu investicnich nakladl a
k prohloubeni ekonomické neefektivity varianty.

Obdobné u varianty ¢.6 — Némcicka spojka, je tfeba konstatovat, Ze varianta byla
vyhodnocena jako ekonomicky neefektivni. U této varianty bylo provozné
provérenovano Uroviové zapojeni do trati Brno — Prerov, které se ukazalo jako
prijatelné. Nicméné je treba konstatovat, Zze by timto bylo vytvareno trvalé
omezeni na trati Brno — Pferov s navrhovou rychlosti az 200km/h.

Z hlediska rizik varianty je tfeba upozornit na nutnou pfipravu elektrizace trati
Kojetin — Kromériz, kde musi byt nejprve prokazana ekonomicka efektivita
elektrizace této trati. V prepravni progndze je pocitdno se zahdjenim provozu na
této trati od roku 2029, tj. shodné se zahdjenim provozu Nezamyslice — Olomouc
(i ZUB a Brno — Pferov).

Varianta 6

Soucasné ma varianta 6 rizikovy potencial kzasahu do pripravy stavby
Modernizace trati Brno - Prerov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin, napf.
pozadavkem na zfizeni ostrovniho nastupisté v Némcicich na Hané pro prestup
hrana x hrana.

Styk trakénich |V navazujici pfipravé je tfeba potvrdit polohu styku trakcnich soustav

soustav, s pozadavkem pfiblizeni se co nejvice k Zst. Olomouc. K tomu je tfeba zpracovat
podrobnégjsi podrobné vyhodnoceni rusivych a nebezpecénych vlivi na metalické sité v dotcené
provéreni oblasti. Vyhodnoceni je vhodné zpracovat na pocatku zahajeni dokumentace
Vv navazujici k Gzemnimu rozhodnuti, aby byl definovan koncept napajeni trati. V SP byla
pFipravé vyhodnocena nakladnéjsi varianta s podplrnou do¢asnou ménirnou v Zst. Blatec.

V dalsi fazi pripravy bude dllezité zejména fazovani stavby s ohledem na okolni
zaméry na Zeleznicni siti (zejména provizorni stavy). Z pohledu Uspor nakladi je
potencialné mozné provérit obhdjitelnost realizace trakéni napajeci stanice
Grygov v ramci konverze lll. TZK na st¥idavou trakci. V dal$im stupni pfipravy je
tfeba ovérit studii ocekavané investicni naklady, které jsou zpracovany v nizsi mire
technického ndavrhu. Bude tfeba vyhodnotit detailnéjsi propocty investicnich
nakladd soucasné svyhodnocenim podrobnych prizkum( stavby (zejména
geotechnické prizkumy a stavebné — technické prazkumy).

Dalsi ptiprava
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Vysokym rizikem ovliviiujici ekonomickou efektivitu projektu je vazba na
navazujici ptipravu projektd Zelezni¢niho uzlu Brno a pfipravu Modernizace trati
Brno — Prerov. U varianty ¢.5 — grygovska spojka bylo vyhodnoceno také celkové
Rizika vyssi riziko prichodnosti Uzemi spojené s prechodem pres Evropsky vyznamnou
lokalitou Morava Chropynsky luh. Soucasné je u varianty 5 predpoklad potieby
aktualizace Uzemné planovacich dokumentaci — Olomouckého kraje (Zasady
uzemniho rozvoje Olomouckého kraje) a dotéenych obci.

Realizaci projektu dojde k poklesu emisi CO2.

S ohledem na navySovani rozsahu dopravy je predpoklad v nékterych mistech
k ptrekroceni hladin hluku. V SP byly vytipovany mista a rozsah protihlukovych
stén. V navazujici pripravé bude rozsah protihlukovych opatreni a dopad na uzemi
potvrzen podrobnéjsi hlukovou studii véetné méreni v terénu.

Enviromentalni
dopady

Varianta ¢. 5 — grygovska spojka vyznamnéji zasahuje do EVL Morava Chropynsky
luh.

Mezi nejvyznamnéjsi klimatickd rizika byla vyhodnocena rizika povodni.
K uvedenému je tfeba dodat, e ndvrh stavby se Fidi platnymi predpisy SZDC a
technickymi normami CR, kde je definovdna ndavrhovd vazba na uroven
povodiovych hladin Q100. Vyjimkou jsou specifické podminky v Olomouci
s ndvrhem protipovodiovych opatfeni na fece Moravé a to v urovni Q300.
Z pohledu studie nebylo cilem zpochybnovat soucasné platné normativni postupy,
a pripadné bezdlvodné navysovat investi¢ni naklady na navrh protipovodrovych
opatreni stavby. V dalSim stupni pfipravy bude tfeba zajistit souc¢innost s Povodim
Moravy, vcetné podrobného vyhodnoceni zaplavovych oblasti. Dale je véci
rozhodnuti na urovni strategii CR/SZDC v pfipadé zmén pfistupu v ndvrhu
technickych opatfeni nad drovern Q100.

Klimaticka
rizika

Vazba na Z vyhodnoceni studie vyplyva, Ze projekt je integralné spjat s Brnénskym uzlem a
stavbu Brno - investicemi do trati Brno-Prerov a neni bez téchto projektd realizovatelny ani
Prerov Zivotaschopny.

Pro navazujici pFipravu Zst. Prostéjov je mozné alternativné vyhodnotit uvolnéni
Zst. Prostéjov | a odstranéni koleje €.4 a €.7 s moZnosti vyuZit vétsi flexibility ndvrhu zbylého
kolejisté.

Varianta 2 — optimalizace, dalsi postup pfipravy projektu

Ze sledovanych variant studie je ekonomicky efektivni pouze varianta 2. K dalSimu sledovani je tedy
dopurucena pfiprava této varianty. Po schvaleni SP bude naslednd pfiprava pokracovat zpracovanim
dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti a posouzeni stavby z hlediska EIA. V Zasadach uzemniho rozvoje
Olomouckého kraje (ZUR OK) je stavba definovédna jako veiejné prospéind. V dal$im postupu je vhodné
aktualizovat ZUR OK podle pFijaté varianty, a to zejména s ohledem na doplnéni dil¢iho zdvojkolejnéni
trati v oblasti Pivina, ponechani trasy trati ve stdvajici stopé mezi Nezamyslicemi a Pivinem a
nevyuzitim prelozky trati u obce Blatec. Vzhledem k tomu, Ze se varianta 2 nachazi v prevazné mire na
draznich pozemcich, neocekavaji se zasadni problémy pro pfipravu Uzemi (vykupy a prevody pozemkd).
Po ziskani uzemniho rozhodnuti a EIA se jiZz ocekdva standartni postup pfipravy dokumentace pro
stavebni povoleni a realizace stavby.
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Stanoveni kompetenci a pravidel spoluprace na dalsi pfipravé a realizaci projektu

Obecné Ize konstatovat, Ze projektova priprava rozsahlejsich infrastrukturnich projekt( je pomérné
narocna na koordinaci zajmf(, ziskavani nezbytnych stanovisek a povoleni ¢i dodrZeni stanovenych
investicnich limitQ v navazujici podrobnéjsi pripravé. V ramci kvantitativni analyzy rizik projektu, byly
vyhodnoceny rizika projektu od pfipravy po uZivani projektu a to véetné kompetenci pro jejich
usmérnéni. V dalsi fazi je nutné pokracovat ve spolupraci jednotlivych sloZek Gcastnik(i projektu — od
zadavatele projektu, objednatelt dopravy, zhotoviteli (pfipravy i realizace) soucasné s prispénim a
projednanim zaleZitosti se zastupci statni spravy a samospravy v pfislusnych oblastech styku zajma a
v neposledni fadé je vhodné nastavit priibézné informovani verejnosti.

V Olomouci, 4/2019
Zpracoval s vyuZzitim podklad(l od jednotlivych zpracovatel(:

Ing. Du$an Sembera, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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