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9 Zaveéry a doporuceni

Cilem aktualizace studie Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice bylo vyhodnotit a
revidovat zavéry studie z roku 2016 a v souladu s novymi poZadavky rezortni metodiky ekonomického
hodnoceni zapracovat a aktualizovat nova hodnotici kritéria, véetné aktualizace investi¢nich nakladu
v cenové databazi dle Sborniku pro ocernovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
(2016). Soucasné byly aktulizovany a provéreny vysledky prepravni progndzy, v technickém a dopravné
technologickém feseni byly aktulizovany zejména dopady vynosu SZDC k navrhu ETCS s pfimou vazbou
na navrh Zeleznicnich stanic. Dale byly zapracovany nové pozadavky na navrh ostrovnich nastupist na
zastavkach v Useku odb. Olomouc Nové Sady aZz odb. Kralicky. Nové studie fesi i navrh rekonstrukce
vypravnich budov, které jsou po pfevodu s CD a.s. v majetku SZDC s.o0., a v souladu se zavéry studie
konverze na stfidavy napajeci systém, byla upravena koncepce napdjeni trati (ndvrh napajeni z TNS
Grygov).

Hlavni cil aktualizace zlstal bez zmén, studie vyhodnotila mozné varianty modernizace Zelezni¢niho
spojeni Prostéjovska vcetné ndvaznosti na relaci Olomouc — Brno, zpohledu technického,
technologického, marketingového, ekologického a ekonomického. Z pohledu jednotlivych cild je nize
zhodnoceno plnéni stanovenych dilcich kritérii a cil( studie.

bez

Cile projektu varianta - . var2 var3 var5
projektu

1) zlepSeni technického stavu a parametr( trati

¢. 301 ne ano ano ano ano
Olomouc — Nezamyslice
- zvySeni rychlosti ne ano ano ano ano
- zvySeni kapacity ne ano ano ano ano

2) zvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost
zavedeni paternich dalkovych Zelezni¢nich

L ne ano ano ano ano
spojeni
Brno — Prostéjov — Olomouc
3) zvySeni konkurenceschopnosti regionalniho
ne ano ano ano ano

paterniho spojeni v ose Olomouc — Prostéjov

4) vytvoreni podminek pro zavedeni
konkurenceschopnych regionalnich spojeni v ne ne ne ano ano
dalSich smérech

- grygovskd spojka pfimé spojeni Prostéjova

v %
a Pferova ne ne ne cast. ne

- némcickd spojka primé spojeni Prostéjova s
a Kromérize ne ne ne ne cast.

v

5) zlepseni parametr( trati pro efektivné;jsi

. Ly o ne ano ano ano ano
provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy
6) sniZeni negativnich vliva z Zelezni¢ni dopravy
na predmétné trati na Zivotni prosttredi a zdravi ne ano ano ano ano
obyvatel
- protihlukovd opatreni ne ano ano ano ano
7) zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a
o ne ano ano ano ano
cestujicich

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 379



Imuwlmcmo'm:,c“ Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprava

- odstranéni frekventovanych trovriovych

Zeleznicnich prejezdi (Vrahovickad - Prostéjov, ne ano ano ano ano
Novosadskd — Olomouc)
- zavedeni ERMTS (ETCS + GSM-R) ne ano ano ano ano

8) zajiSténi bezbariérového ptistupu pro osoby

iy , . ne ano ano ano ano
se snizenou schopnosti pohybu a orientace
- ndstupisté vysky 550 mm nad tk ne ano ano ano ano
b L . s
ezba.r/erovy pristup na ndstupisté (vytahy, e ano ano ano ano
rampy aj.)
9) minimalizace dopad vylukové ¢innosti na
dotcené systémy dalkové a regiondlni dopravy ne ano ano ano ano
KLADNE VYSLEDKY EKONOMICKEHO
- ANO NE NE NE

HODNOCENI

* plnéni cile je vyhodnoceno pouze jako ¢astecné. PrestozZe technicky varianty vytvari infastrukturu pro zavedeni novych
spojeni (smér(), z pohledu celkového hodnoceni neprokazuji varianty dostate¢nou ekonomickou efektivitu a v pfeneseném
smyslu tedy nejsou dostatecné konkurenceschopné.

Ve vSech projektovych variantach dochdzi ke zlepseni technického stavu, zvyseni rychlosti a zkraceni
jizdnich/cestovnich dob. Je zvySena bezpecnost cestovani (ndhrada frekventovanych Zeleznicnich
prejezd( za podjezdy, zvyseni zabezpeceni prejezdll) i bezpecnost Zeleznicniho provozu a cestujicich

(zabezpecovaci zafizeni vyssi kategorie, ERTMS, mimouroviova nastupisté véetné mimouroviovych
pristupl k nim).

Z pohledu novych spojeni, tj. navrhu grygovské a némcické spojky se u variant 5 a 6 neprokazal
dostatecny prinos téchto propojeni, tak aby dosahly na kladné vysledky ekonomického hodnoceni.
Investiéni ndrocnost variant srelativné malym prepravnim vysledkem neukdzala na potencial
k obhajobé téchto variant. Soucasné lze variantu ¢.5 vnimat negativné i z pohledu podvazani
propustnosti na Useku trati Olomouc — Pferov (na_useku Olomouc hl. n. — Grygov dojde v dopravni
Spicce k prekroceni kritické hodnoty stupné obsazeni 0,6). S ohledem na nevyhovujici ekonomické
hodnoceni nebyl ve varianté 5 dale sledovan funkcni navrh (napt. ztrojkolejnéni Useku trati). Uvedené
by vedlo pouze k dal$im investi¢nim nakladim a tedy k celkovému zhorseni ekonomického vysledku
varianty. Varianta 5 je také nejhlire hodnocena z pohledu dopadu na Zivotniho prostiedi a to
v souvislosti se zasahem do evropsky vyznamné lokality Morava — Chropynisky luh (prioritni stanovisté
91EQ) a to v kombinaci s pfipravou dalsich zamér( (stavba Modernizace trati Brno — Pferov, 5. stavba
Kojetin — Pferov, ktera zasahuje do stejné oblasti a ovlifiuje uvedenou EVL plosSnym zaborem) a tedy
s potencidlni rizikem neprichodnosti ndvrhu v navazujicich stupnich dokumentace. Soucasné varianta
vede k nejvyssim zaborim pozemkl v cizim majetku, prestoze se vétSinové jedna o pozemky mimo
zastavéné Uzemi a v prevazném charakteru orné puldy.

Varianta ¢.2 — optimalizace

Ve varianté 2 — optimalizace bylo sledovan zdvoukolejnéni traté podle potreb dopravni technologie.
Bylo navrzeno &asteéné zdvoukolejnéni trati v Useku v oblasti Pivina (mezi odb. Pot(i¢ek a odb. Celéice)
a v Useku mezi odb. Kralicky a odb. Olomouc Nové Sady. Byla maximalizovana tratova rychlost bez
vyraznéjsich posun0 stdvajici trasy. Jizdni doba na celém Useku Nezamyslice - Olomouc je oproti
stavajicimu stavu zkracena pro osobni dalkové spojeni o 5,5 minuty, pro osobni regionalni spojeni o
5,0 minuty. Tato varianta ma nejnizsi investi¢ni naklady (CIN bez rezervy 7 309 088 tis. K¢) a jako jedind
spliuje podminky ekonomické efektivity (EIRR 5,15%, ENPV 78 770 tis. K¢, BCR 1,014). Z pohledu
kapacity trati varianta prenese vyhledovy rozsah objednavky osobni dalkové a regionalni dopravy.

Varianta ¢.3 — modernizace
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Varianta modernizace sledovala plvodni feseni technicko ekonomické studie z roku 2007. Bylo
navrieno ¢aste¢né zdvoukolejnéni trati v iseku mezi odb. Pivin a Zst. Bedihost a v iseku odb. Krali¢ky
a odb. Olomouc Nové Sady. Oproti varianté optimalizace byly dale navrZeny nové prelozky trasy,
vychodni prelozka Useku trati Nezamyslice — Pivin a severni prelozka trati u obce Blatec. Tratova
rychlost byla maximalizovana az do 160km/h. Jizdni doba na celém Useku Nezamyslice - Olomouc je
oproti stavajicimu stavu zkracena pro osobni dalkové spojeni o 7,0 minut, pro osobni regionalni spojeni
0 6,0 minut. Tato varianta ma nejvyssi investi¢ni naklady (CIN bez rezervy 11 201 028 tis. K¢) a neplini
podminku ekonomické efektivity (EIRR 2,84%, ENPV —2 036 097 tis. K¢, BCR 0,765). Z pohledu kapacity
trati varianta prenese vyhledovy rozsah objedndavky osobni dalkové a regionalni dopravy.

Varianta ¢.5 — optimalizace + G

V souladu s poZzadavkem na navrh nového spojeni Prerov — Prostéjov tato varianta vychazi z varianty 2
— optimalizace (ktera splnuje podminku ekonomické efektivity) a doplfiuje navrh grygovské spojky
(propojeni na trati ¢. 301 s trati ¢. 270). Technické feSeni spojky bylo minimalizovano (urovriové
zapojeni spojky ve sméru Prerov) a odpojeni spojky ve sméru na Grygov je realizovano pfimo ze zhlavi
stanice Blatec. V této varianté bylo cilem provéfit potencidl a pfinos nového spojeni Pferov —
Prostéjov. Olomouckym krajem byl definovan pozadavek na pfimé rychlé spojeni bez zastavovani (Sp

Pferov — Prostéjov) s dosaZzenim jizdni doby do 18 minut.

Jizdni doba v této varianté je na celém Useku Nezamyslice - Olomouc oproti stavajicimu stavu zkracena
pro osobni dalkové spojeni o 6,0 minut, pro osobni regiondlni spojeni o 5,0 minut. Soucasné je
realizovano nové spojeni Pferov - Prostéjov s jizdnim dobou 17 minut. Tato varianta ma druhé nejvyssi
investi¢ni naklady (CIN bez rezervy 9 701 454 tis. K¢) a nepini podminku ekonomické efektivity (EIRR
2,44%, ENPV — 1 833 661 tis. K¢, BCR 0,753). Z pohledu kapacity trati varianta prenese vyhledovy
rozsah objednavky osobni dalkové a regionalni dopravy, nicméné na useku Olomouc hl.n. — Grygov je
ve vyhledu ve $picce prekrocena kriticka hodnota stupné obsazeni 0,6.

Varianta ¢.6 — optimalizace + N

V souladu s poZzadavkem na ndvrh spojeni ve sméru Kromérfiz tato varianta vychazi z varianty 2 —
optimalizace (kterd spliiuje podminku ekonomické efektivity) a doplfiuje navrh némcické spojky
(beztvaratové propojeni trati ¢.301 s trati ¢.300 ve sméru Pferov). Odpojeni spojky je navrieno ze
stavajici trasy Pivin — Nezamyslice jiZzné pod obci Viceméfice, kde se dale z ¢asti vyuziva opusténého
télesa trati Brno — Pferov a nové se napoji Uroviiové na novou polohu této trati pred tunelem
,Némcice” realizovaného v ramci stavby Modernizace trati Brno - Prerov, 4. stavba Nezamyslice —
Kojetin. V této varianté se hodnotil potencidl prevedeni linky Os z Nezamyslic smérem na Némcice a
jeji protazeni ve sméru Kojetin a Kromériz.

Jizdni doba v této varianté je na celém Useku Nezamyslice - Olomouc oproti stavajicimu stavu zkracena
pro osobni dalkové spojeni o 5,5 minuty, osobni regiondlni spojeni je pfevedeno do Némcic na Hané.
Tato varianta md druhé nejnizsi investi¢ni naklady (CIN bez rezervy 7 803 315 tis. K¢) a neplni podminky
ekonomické efektivity (EIRR 2,31%, ENPV — 1367 180 tis. K&, BCR 0,769). Z pohledu kapacity trati
varianta prenese vyhledovy rozsah objednavky osobni dalkové a regionalni dopravy.

Porovnani variant — DETR analyza

V priloze kapitoly byly dale vyhodnoceny jednotlivé projektové varianty za Ucelem poskytnuti
srozumitelného prehledu hlavnich dopadi a souvisejicich hodnoceni v dlleZitych oblastech jako:

- 7ivotni prostfedi (NATURA 2000, ZCHU, vliv hluku, atp.)
- bezpecnost
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- pfipravenost stavby

- interoperabilita

- dopravni technologie

- pfeprava

- ekonomika (rozhodujici ukazatele, investi¢ni naklady)

- integrace (plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje, ndvaznost na projekty)

V Olomouci 09/2018 Textovou zpravu sestavil:

Ing. Du$an Sembera a kolektiv
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 8, 779 00 Olomouc

tel: 585 570 452, mobil: 777 867 581,
e-mail: sembera@moravia.cz
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