MCO

D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

A. Textova zprdva

6 Analyza trhu a prepravni progndza

Pro ucely zpracovani prepravni progndzy byla nejprve provedena potiebnd analyza stavu a
dosavadniho vyvoje zajmového Uzemi jak z hlediska zékladnich demografickych a socioekonomickych
charakteristik, tak z hlediska dopravni nabidky a poptavky. Vystupy z této analyzy jsou predmétem
podkapitoly 6.1. Na zakladé dostupnych podkladi, informaci a poznatkl o zajmovém uGzemi byl
nasledné vytvoren multimodalni ¢tyfstupniovy dopravni model, jehoZ blizSimu popisu je vénovana
podkapitola 6.2. Podkapitola 6.3 se pak zabyva vlastni prepravni progndzou a jejimi vystupy.

6.1 Analyza prepravni poptavky

V ramci analyzy souc¢asného stavu jsou nizZe nejprve uvedeny zakladni demografické a socioekonomické
charakteristiky Uzemi, na némz se nachazi reSena zeleznicni trat Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice,
a to Castecné téz s vyuzitim grafickych nastroji zpracovaného dopravniho modelu. Nasledné je uveden
popis stdvajici Urovné a charakteru dopravni nabidky a poptdvky na fesené Zelezni¢ni trati i v jejim
okoli, a to z hlediska jak osobni, tak nakladni dopravy.

Mezi podklady pouzité pti zpracovani analyzy prepravni poptavky a pfi nasledné tvorbé dopravniho
modelu soucasného stavu patfi zejména:

e Demograficka a socioekonomicka data o zajmovém tzemi (Vefejna databaze CSU)

¢ Udaje z Centrélniho registru vozidel (MD CR)

¢ Udaje z Rejstfiku kol a $kolskych zafizeni a Sdruzené informace z matrik student (MSMT CR)
e Jizdni Fady linek vefejné dopravy v Feseném tzemi (CIS JR, SZDC)

e Potty cestujicich ve vlacich Ceskych drah (CD, 2013-2017)

e Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2000, 2005, 2010, 2016)

e Smeérovy prlizkum silni¢ni dopravy na hranic¢nich prechodech (2010)

e Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (MCO + SUDOP BRNO + AF-CITYPLAN, 2017)

e Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy (MD CR, 2011, 2016)

®  Plan dopravni obsluznosti Uzemi Olomouckého kraje (Olomoucky kraj, 2012)

6.1.1 Demografické a socioekonomické charakteristiky Uzemi

Redend Zelezniéni trat Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice leZi na zemi Olomouckého kraje, jizné od
krajského mésta Olomouc. Vyznamnymi sidly na trati jsou v zdsadé pouze mésta Olomouc (cca 100 tis.
obyvatel) a Prostéjov (cca 45 tis. obyvatel), zatimco ostatni pfimo obsluhovana sidla maji pfevazné
charakter mensich obci s cca 500 — 1000 obyvateli (KoZu$any-Tazaly, Blatec, Vrbatky, Bedihost, Cel¢ice,
Pivin, Doloplazy); v pfipadé sidla Nezamyslice nachazejiciho se pobliz stejnojmenné Zeleznicni stanice
pak charakter méstyse s cca 1500 obyvateli. V SirSim okoli fesené traté se nachazeji dalsi vyznamna
sidla, mezi néZ Ize zaradit okresni mésta Pferov (cca 45 tis. obyvatel), Kroméfiz (cca 29 tis.) a VySkov
(cca 21 tis.), nebo dalsi, mensi mésta jako jsou Sternberk (cca 13,5 tis.), Litovel (cca 10 tis.), Kojetin (cca
6,5 tis.), Chropyné (cca 5 tis.), Kostelec na Hané (cca 3 tis.), Ivanovice na Hané (cca 3 tis.), Velkd Bystfice
(cca 3 tis.), Plumlov (cca 2,5 tis.), Tovacov (2,5 tis. obyvatel) ¢i Némcice nad Hanou (cca 2 tis.).
Vzdalenéjsimi sidly dosaZitelnymi z oblasti feSené traté pfimo ¢i nepfimo po navazujici Zelezni¢ni siti
jsou na severozapadé mésta Mohelnice, Konice, Uni¢ov, Zabieh & Sumperk, na vychodé Lipnik nad
Becvou ¢i Hranice, na jihovychodé mésta Hulin, HoleSov, Otrokovice Ci krajské mésto Zlin a na
jihozdpadé Rousinov, Slavkov u Brna a zejména krajské mésto Brno. Udaje o stavajicich poctech
obyvatel k 1. 1. 2017 dle CSU jsou pro jednotlivé obce v $ir§im okoli Fe$ené Zelezniéni traté znazornény
formou kartogramu na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 1 — Pocet obyvatel ve vybranych obcich k 1. 1. 2017 dle CSU

Kienovice

Vitéice

Z hlediska prepravnich vztahd v uzemi jsou kromé demografickych ukazatel( dualeZité rovnéz
socioekonomické charakteristiky, které vyrazné ovliviiuji dopravni chovani obyvatel a prepravni
potencial ¢i atraktivitu jednotlivych lokalit. Pro Ucely analyzy stdvajici prepravni poptavky a nasledné
zpracovani dopravniho modelu byla mezi hlavni sledované ukazatele zarazena socioekonomicka
struktura populace (tj. rozdéleni obyvatel dle véku a ekonomické aktivity), stupen automobilizace, a
téZ ukazatele charakterizujici atraktivitu ¢i vybavenost jednotlivych Gzemnich celkd (zejména pocty
pracovnich pfileZitosti odvozené z Udajli vefejné databaze CSU a pocty mist na zakladnich, stfednich a
vysokych 8kolach dle rejstfiku $kol a matriky studentd MSMT CR).

s

Grafické znadzornéni vybranych socioekonomickych charakteristik Uzemi v SirSim okoli feSené zeleznicni
traté je uvedeno nize. Nasledujici dva obrazky zndzorniuji konkrétné jednak podil ekonomicky aktivnich
obyvatel na celkové populaci obce odhadnuty na zékladé dat CSU, a jednak pocet registrovanych
osobnich automobil(l na 1000 obyvatel stanoveny na zékladé Gdajd Centralniho registru vozidel MD CR
ke dni 1. 1. 2017.
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Legenda:
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Obrdzek 3 — Pocet registrovanych osobnich automobilli na 1000 obyvatel obce (k.1.1.2017)
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Predmétem dalsich dvou kartogram je pak atraktivita jednotlivych obci v SirSim okoli feSené Zelezni¢ni
traté z hlediska zaméstnani a vzdélani. Pocet pracovnich mist v rdmci obce byl stanoven predevsim
s vyuZitim vefejné databaze CSU, a to na zakladé dostupnych Gdaji o ekonomickych subjektech a
poctech jejich zaméstnancl. Uvedené Udaje o kapacité skol pro zjednoduseni predstavuji souhrnné
hodnoty za sektor primarniho, sekundarniho i terciarniho vzdélavani, a byly vypocteny jako soucet
kapacity zakladnich 8kol, kapacity stiednich $kol (dle Rejstfiku $kol a $kolskych zafizeni MSMT CR) a
poctu vysokoskolskych student( dle Gdajd zveiejriovanych MSMT CR na zakladé vystup( z matriky
vysokych skol.

Ze zpracovanych kartogram( vyplyvd, Ze distribuce pracovnich pfileZitosti a nabizené kapacity
Skolskych zafizeni v zasadé odpovida geografickému a demografickému vyznamu jednotlivych sidel,
pficemz mezi nejatraktivnéjsi cile (kromé vzdalenéjsich krajskych mést Brna, Zlina, pfipadné Prahy ¢i
Ostravy) lze zaradit zejména krajské mésto Olomouc spolu s okresnimi mésty Prostéjov, Prerov,
Kromériz a Vyskov.

Legenda:

Paotet pracovnich mist
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Obrdzek 4 — Odhad poctu pracovnich mist v obcich na zdkladé dat CSU o ekonomickych subjektech
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Obrdzek 5 — Celkovd kapacita zékladnich, stfednich a vysokych skol v obcich dle Rejstik skol a $kolskych zafizeni MSMT CR

6.1.2 Osobni doprava v zajmovém uzemi

V rdmci analyzy soucasného stavu systému verejné osobni dopravy v SirSim okoli feSené Zelezni¢ni
traté Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice Ize identifikovat tyto tfi hlavni subsystémy, které se podileji
na zajisténi dopravni obsluhy Gzemi:

e Zelezni¢ni osobni doprava (regionalni a dalkové vlaky),
® vefejnd linkova doprava (regiondlni a dalkové autobusy),
® méstska hromadna doprava.

NiZe je uvedena charakteristika jednotlivych subsystém, jeZ je doplnéna o informace tykajici se
zpUsobu jejich vzajemného propojeni vramci integrovanych dopravnich systém( existujicich
v zajmovém Uzemi. Zavér tohoto oddilu je pak vénovan problematice cestovniho ruchu a turistické
dopravy v okoli fesené Zeleznic¢ni traté.

6.1.2.1 Zelezni¢ni doprava

Redend Zelezniéni trat Olomouc — Prosté&jov — Nezamyslice (€. 301) leZi v oblasti jizné, resp. jihozdpadné
od Zelezni¢niho uzlu Olomouc, do néhoz vstupuje jako jedna z celkem péti Zelezni¢nich trati (viz
nasledujici obrazek). Pfepravni vyznam trati 301 sice nedosahuje vyznamu traté ¢. 270, ktera prochazi
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7st. Olomouc hl.n. ve sméru Ceskd Tfebova — Pferov — Bohumin coby sou&ést 2. tranzitniho Zelezniéniho
koridoru, nicméné diky pfimé vazbé na druhé nejvétsi mésto Olomouckého kraje (Prostéjov) a druhé
nejvétsi mésto CR (Brno) jde o ddleZitou paterni trat z pohledu jak regionalni, tak dalkové dopravy.
Navazujici zeleznicni sit s pravidelnym provozem osobnich viak( tvofi traté ¢. 290 (Olomouc — Unicov
— Sumperk), €. 310 (Olomouc — Krnov — Opava), €. 275 (Olomouc — Senice na Hané — Kostelec na Hané
— Prosté&jov), €. 273 (Senice na Hané — Cervenka), €. 271 (Kostelec na Hané — Chornice), €. 300 (Brno —
Vyskov — Nezamyslice — Pferov), €. 330 (Pferov — Breclav), ¢. 303 (Kojetin — Kroméftiz — Hulin — Valasské

vvvvv v vy

Mezifici) a ¢. 305 (Kroméfiz — Zborovice).

|
[Nezamysiice |~ "~
>
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Obrdzek 6 — Sit Zeleznicnich trati s pravidelnou osobni dopravou
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Obsluha fesené Zelezniéni traté ¢. 301 je dle uvaZovaného GVD 2017 zajistovana nasledujicimi
dalkovymi a regiondlnimi vlakovymi linkami:

e dalkova linka R12 Brno — Nezamyslice — Olomouc — Zabifeh na Moravé — Sumperk / Jesenik
o zakladni interval obsluhy 120 minut,
o vlaky vedeny v Gseku Brno — Sumperk jako kategorie R, v Useku Zabfeh na Moravé —
Jesenik jako kategorie Sp (vétveni linky v Zst. Zabreh na Moraveé)
e regionalni linka Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc — Sumperk — Kouty nad Desnou
o zakladni interval obsluhy 60 minut
o v prepravnich Spickach pracovnich dnl v provozu posilové spésné vlaky v relaci
Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. (— Brno hl.n.)
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Obrdzek 7 — Vedeni linek ddlkové dopravy v Sirsim okoli fesené Zeleznicni traté (zdroj: SZDC)
Obsluhu trati v ramci uvedené navazujici Zelezni¢ni sité pak zajistuji tyto vlakové linky:

e Dalkové linky (druh vlaki Ex, R)
o Exi Praha — Olomouc — Ostrava — Polsko / Slovensko
Ex2 Praha — Olomouc — Zlin / Veseli nad Moravou / Horni Lide¢ — Slovensko
Ex4  Rakousko / Slovensko — Bfeclav — Pferov — Ostrava — Polsko
R8 Brno — Ostrava — Bohumin
R13  Brno — Bfeclav —Pferov — Olomouc
R18 Praha - Olomouc — Pferov — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice
R27  Olomouc — Krnov — Opava — Ostrava

O O O O O O
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® Regionalni linky (druh vlakd Os, Sp)

Prostéjov — Kostelec na Hané — Konice — Dzbel

Prostéjov — Kostelec na Hané — Senice na Hané — Litovel — Cervenka
Olomouc — Senice na Hané — Drahanovice / Litovel

Olomouc — Pferov — Nezamyslice — VysSkov

Olomouc — Pferov — Hranice na Moraveé — Valasské Mezitici — Vsetin

Vv

Kojetin — Kromériz — Hulin — HoleSov — Valasské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém
Kojetin — Kroméftiz — Zborovice
Pferov — Otrokovice — Bieclav

Zabteh na Moravé — Ceska Trebova

O O 0O O 0O 0O O O O

Z analyzy rozlozeni poctu cestujicich v jednotlivych Usecich fesené traté ¢. 301 vyplyva, Ze prepravné
vyznamnéjsi ¢asti traté je Usek Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n., a to jak z pohledu ddlkové dopravy, tak
zejména z pohledu regiondlnich vlakd, u nichZ je zde rozdil v poptavce oproti Useku Prostéjov —
Nezamyslice nejvyraznéjsi. Na dosavadnim trendu vyvoje prepravni poptavky Ize nicméné v poslednich
letech, s vyjimkou koncového Useku traté na Uzemi Olomouce, pozorovat spiSe stagnaci ¢i dokonce
postupny mirny pokles celkového poctu prepravenych cestujicich. Z hlediska obratu cestujicich
v regionalnii dalkové dopravé jednoznacné dominuji uzlové zeleznicni stanice Olomouc hl.n., Prostéjov
hl.n. a v mensi mife téz Zst. Nezamyslice. Zbyvajici stanice a zastdvky na trati 301 jsou obsluhovany
pouze regionalnimivlaky a vykazuji vyrazné nizsi obraty v rozmezi cca 50 az 300 cestujicich za primérny
pracovni den. Na nasledujicich dvou obrazcich jsou pro jednotlivé Useky fesené traté ¢. 301 graficky
zndzornény jednak pocty cestujicich za prlimérny pracovni den roku 2017 v regionalnich a dalkovych
vlacich, jednak vyvoj celkového denniho poctu cestujicich za poslednich pét let. Uvedené hodnoty
vyjadruji souhrnny pocet cestujicich v daném Useku dohromady za oba sméry.
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Obrdzek 8 — Stdvajici pfepravni poptdvka v jednotlivych usecich Zelezni¢ni traté & 301 (zdroj: €D, a.s.)
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Obrdzek 9 — Viyvoj prepravni poptdvky v jednotlivych tsecich Zeleznicni traté ¢ 301 v letech 2013-2017 (zdroj: €D, a.s.)

Nasledujici graf znazornuje obrat cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach feSené traté za
pramérny pracovni den roku 2017. V pfipadé stanic Olomouc hl.n., Prostéjov hl.n. a Nezamyslice
vyjadfuji uvedené hodnoty pouze obrat cestujicich sméfujicich z/na trat ¢. 301.
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Obrdzek 10 — Stdvajici obrat cestujicich ve stanicich a zastdvkdch na trati 301 (zdroj: €D, a.s.)
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6.1.2.2 Verfejna linkova doprava

Subsystém verejné linkové dopravy v zajmovém Uzemi Ize z hlediska charakteru obsluhy déle rozdélit
na dvé dil¢i skupiny — dalkové a regionalni autobusové linky. Prvni skupina dalkovych autobusovych
linek je vedena prevaziné po kapacitnich komunikacich dalni¢niho typu, které obsluhuji vyhradné vétsi
sidla, a zajistuji tak rychlé dalkové, meziregionalni a meziméstské spojeni. Prehled konkrétnich
autobusovych linek predstavujicich pfimou alternativu Zelezni¢ni dopravé v relacich mezi mésty Brno,
Vyskov, Prostéjov, Olomouc, Pferov a Kroméfiz je zpracovan nize. V ramci nasledujici tabulky jsou
uvedeny stdvajici trasy relevantnich linek s pocty primych spoj v kazdém sméru za pramérny pracovni
den. Na dalSim obrazku je pak schematicky znazornéno vedeni téchto linek mezi jednotlivymi mésty.

Tabulka 1 — Prehled autobusovych linek v ose Brno — Vlyskov — Prostéjov — Olomouc / Prerov / Kromériz

Linka Trasa Pocet spojti / den
721308 Brno — Olomouc — Ostrava 949
721341 Brno — Prostéjov — Olomouc 10+10

728107+729107 | Brno — Rousinov — Vyskov 31+36
770430+770431 | Brno — Rousinov — Vyskov — Kroméfiz ( — Bystrice pod Hostynem) 11+11
770931 Prostéjov — Kojetin — Zlobice — Kromériz 1+1
780403+920403 | Prostéjov — Dub nad Moravou — Prerov 9+9
780404 Prostéjov — Tovacov — Prerov 5+6
780931 Prostéjov — Kojetin — Kroméfiz — Zlin 2+2
780407+810630 | Prostéjov — Dobrochov — Brodek u Prostéjova — Drysice — Vyskov 12+12
780400+891400 | Olomouc — OlSany u Prostéjova — Prostéjov 20+19
780850 Brno — Vyskov — Drysice — Prostéjov 2+2
820226 Brno — Vyskov — Zlin 3+2
820931 Prostéjov — Kromériz — Holesov — Zlin 2+2
850129+950157 | Brno — Prostéjov — Olomouc — Krnov/Jesenik 242
940035 Brno — Vyskov — Kromériz — Zlin — Vsetin 2+2
FlixBus Praha/Viden — Brno — Olomouc — Ostrava (— Krakov) 6+5
smér Jesenik / Krnov
4 % smér Ostrava / Krakov
Olomouc
P¥erov
770430-770431  Mgmd e B et
320226 - 940035 - Z’;’;;ice";(er in/
Brno
smér Praha «.....
smér Viden ‘

Obrdzek 11 — Schéma vedeni autobusovych linek v ose Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc / Prerov / Kromériz
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V nasledujici tabulce je pro kazdou z relaci dale zpracovdno srovnani stavajicich charakteristik pfimého
autobusového spojeni (je-li k dispozici) s parametry spojeni zbyvajicimi dopravniho médy (IAD, vlak).
V pripadé relaci, v nichZ autobusové linky vykazuji vzajemné rozdily v jizdnich dobach ¢i ¢etnosti spoju,
je uvedeno rozpéti dosahovanych hodnot. Jizdni doby IAD odpovidaji cesté mezi centry uvedenych
mést za bézné dopravni situace bez zapocteni zpoZdéni vlivem kongesci ¢i uzavirek. Parametry
Zelezni¢niho spojeni se tykaji pouze primych vlakd dalkové dopravy, a to s vyjimkou relace Olomouc —
Prostéjov a zpét, kde Ize pro primé spojeni vyuzit kromé rychlik( téz vlaky kategorie Os.

Tabulka 2 — Parametry spojeni jednotlivymi dopravnimi médy v ose Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc / Prerov / Kromériz

Jizdni doba Pocet pfimych spoji / Interval mezi spoji

Relace [min] pram. prac. den [min]

IAD Bus Vlak Bus Vlak Bus Vlak
Brno — Olomouc 55 65-80 94 27 8 30-60 120
Olomouc —Brno 55 65-80 92 -97 26 8 30-60 120
Brno — Prostéjov 40 45 75 14 8 30-60 120
Prostéjov — Brno 40 45 75-80 14 8 30-60 120
Olomouc — Prostéjov 22 25-35 | 17 (26)* 22 10 (19)* 20-60 60 —120 (60)*
Prostéjov — Olomouc 22 25—-35 | 16 (24)* 20 11 (18)* 20-60 60 —120 (60)*
Brno — Vyskov 25 30-45 34-37 49 21 15-30 15-60
Vyskov — Brno 25 30-46 36-43 53 22 10-30 15-60
Prostéjov — Vyskov 22 49 -59 33 14 8 60 120
Vyskov — Prostéjov 22 48 - 55 34 14 8 60 120
Olomouc — Vyskov 35 - 50 - 8 - 120
Vyskov — Olomouc 35 - 53 - 8 - 120
Prostéjov — Prerov** 32 50-70 | 41-54 14 - 60—120 30-120
Prerov — Prostéjov** 32 50-70 | 42-48 15 - 60—120 30-120
Olomouc — Kromériz** 42 - 34-76 - - - 30-120
Kroméfiz — Olomouc** 42 - 34-73 - - - 30-120
Prostéjov — Kromeériz** 36 60—70 | 60-72 5 - 150-180 30-120
Kromériz — Prostéjov** 36 50-65 | 65-80 5 - 150 30-120

* U relace Olomouc — Prostéjov jsou v zavorce uvedeny téZ hodnoty pro vlaky kategorie Os

** U téchto relaci je k dispozici pouze neprimé vlakové spojeni's 1-2 prestupy
Z porovnani je zfejmé, Ze nejvyssi atraktivitu z hlediska jizdni doby vykazuje (za predpokladu pfiznivé
dopravni situace) individudlni automobilovd doprava, a to nejvyraznéji u relaci na vétsi vzdalenosti
(zejména Brno — Olomouc). Z pohledu VHD a vzajemného vztahu Zelezni¢ni a autobusové dopravy jsou
patrné urcité rozdily mezi jednotlivymi relacemi. V pfipadé spojeni Brno — Olomouc a Brno — Prostéjov
vykazuje autobusova doprava vyhodnéjsi charakteristiky nez dalkové vlaky, pricemz jizdni doba je
kratsiaZz o cca 15 —30 minut v zavislosti na trasovani konkrétnich autobusovych spoja. V dalSich relacich
jsou ukazatele jizdnich dob a nabizené kapacity pro oba systémy VHD bud’ srovnatelné (spojeni Brno —
Vyskov), nebo je zde naopak vyrazné atraktivnéjsi Zelezni¢ni doprava (spojeni Olomouc — Prostéjov,
Prostéjov — Vyskov ¢i Olomouc — Vyskov). Specifickym pfipadem jsou relace Prostéjov — Prerov a
Prostéjov — Kromé¥iz, v nichZ jsou sice jizdni doby v autobusové a Zelezni¢ni dopravé na srovnatelné
urovni, nicméné absence pfimého vlakového spojeni (nutnost 1-2 prestupl) mlze mit negativni vliv na
celkovou vnimanou atraktivitu Zelezni¢ni dopravy v téchto relacich. V relaci Olomouc — Krométiz
nejsou vedeny zadné rychlé pfimé autobusové spoje, a z hlediska stavajici nabidky VHD je zde
relevantni v podstaté pouze neprimé vlakové spojeni (s prestupem v Zst. Hulin), jehoZ casové
parametry (bez zohlednéni vlivu prestupll) jsou relativné pfiznivé i ve srovnani s jizdni dobou IAD.
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Druhou vyznamnou skupinu v ramci verejné linkové dopravy tvofi regiondlni linky, které na rozdil od
vySe popsanych dalkovych, meziregionalnich a meziméstskych linek plni primarné funkci mistni
obsluhy venkovskych oblasti a jejich spojeni s jednim ¢i vice regiondlnimi centry, a to bud' pfimo, nebo
neptfimo (napf. napajeci autobusové linky vedené k patefnimu Zelezni¢nimu systému). Mezi sidla
vyznacujici se vyznamnymi spadovymi oblastmi, z nichZ a do nichZ sméruje velky pocet regiondlnich
autobusovych linek v $irSim zajmovém Uzemi patfi mésta Olomouc, Prostéjov, Vyskov, Kroméfiz,
PFerov, Litovel, a pfipadné té7 Konice, Mohelnice, Zabreh, Sternberk, Uni¢ov &i Lipnik nad Beévou.

Z pohledu vazeb mezi autobusovou dopravou a feSenou paterni Zelezni¢ni trati ¢. 301 lze za vyznamny
prestupni uzel vedle Zst. Olomouc hl.n. oznadit téz 7st. Prostéjov hl.n., v jejiz bezprostredni blizkosti se
nachdzi autobusové nadrazi obsluhované jak linkami méstské a regiondalni autobusové dopravy, tak
dalkovymi autobusy mimo systém IDS. Prehled zakladnich Udajd o rozsahu nabidky autobusovych
spoju v autobusové stanici Prostéjov (s rozliSenim dle hlavnich smér() je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 3 — Rozsah nabidky autobusovych linek v autobusové stanici Prostéjov

Sméry Linky Poétynp‘r'l’jezdﬁ/odj,ezdﬂ
za prim. pracovni den
Prostéjov (MHD) 1,2,4,5,6,7,9, 11,19, 21, 41 231/224
y 720280, 721341, 780407, 780850, 810630,
Vyskov, Brno 850129, 950157 27/28
Némcice n. Hanou, Nezamyslice | 780932, 780933, 780934, 780932 25/25
Otaslavice, Brodek u Prostéjova | 780408, 780409, 780934 22/23
Urcice, Myslejovice 780410, 780430, 780431 34/34
Mostkovice, Plumlov 726261, 780432, 780433, 780434 27/27
Kostelec na Hané, Konice 780436, 780437, 780438, 780440, 780441 47/47
Celechovice na Hané, Lutin 780400, 780401 17/16
Olsany u Prostéjova, Olomouc ;égiig' 721341, 780400, 850129, 831400, 31/31
Hrubdice, Tovacov, Pferov 780403, 780404, 780405 29/26
Kojetin, Krométiz, HoleSov 770931, 780405, 780931, 820931 11/12

Zelezni¢ni stanice Nezamyslice, v niz kromé dalkovych a regionalnich vlakd ze sméru Prostéjov zastavuji
téz vlaky ze/ve sméru Pferov, je pfimo obsluhovéana nékolika regionalnimi linkami zajistujicimi spojeni
jak s centrem vlastni obce Nezamyslice, tak s okolnimi obcemi bez napojeni na Zelezniéni sit (v jiznim
sméru napf. Kovalovice-Osi¢any, Uhtice, Morkovice-Slizany ¢i Pavlovice u Kojetina, v severnim sméru
napr. Hrad¢any-Kobefice, Brodek u Prostéjova Ci Otaslavice). Vazba mezi regiondalnimi vlaky a autobusy
je dale ¢astecné zajisténa téz v Zst. Vrbatky (v dochazkové vzdalenosti se nachdzi zastavka autobusové
linky 780400 smétujici do pfilehlych obci Stétovice, Hrdibofice, Biskupice & Dubany), a rovné:
v zastdvce CelCice, ktera je obsluhovdna mistni linkou 780932 smér Skalka, Klenovice na Hané a
Némcice nad Hanou. V pfipadé ostatnich stanic a zastavek na reSené trati ¢. 301 neni v soucasné dobé
zajisténa systematickd prostorova nebo casova vazba mezi regiondlnimi autobusovymi linkami a
osobnimi vlaky Olomouc — Nezamyslice (napf. formou prestupnich terminald ¢i garantovanych
navaznosti mezi spoji). Z tohoto divodu lze predpokladat, Ze hlavni zdroje a cile cestujicich se nachazeji
prevazné v dochazkové vzdalenosti prislusné Zeleznicni stanice (zastavky) pfimo na tzemi blizké obce.

6.1.2.3 Meéstskd hromadna doprava

Nad ramec systému linek Zeleznicni, regionalni a dalkové autobusové dopravy funguje
v nejvyznamnéjsich sidlech regionu systém méstské hromadné dopravy, ktery zajistuje intenzivné;si
plosnou obsluhu Uzemi daného mésta. V Sirsim okoli feSené Zeleznic¢ni traté ¢. 301 existuje samostatny
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systém MHD konkrétné ve méstech Olomouc, Pferov, Prostéjov, Kroméfiz a Vyskov. Ve vzdalenéjSim
okoli pak systém MHD funguje rovné? ve méstech Brno, Zlin a Otrokovice, Zabiteh, ¢ Sumperk.

NejrozsahlejsSim systémem z uvedenych sidel disponuje mésto Brno, jehoZz uzemi obsluhuji linky
tramvajové, trolejbusové, autobusové a ¢aste¢né i lodni dopravy. Nasleduje sit MHD v Olomouci, ktera
zahrnuje celkem 7 tramvajovych linek, 20 dennich autobusovych linek a 3 nocni autobusové linky.
Mésta Zlin a Otrokovice jsou obsluhovana spolecnym systémem MHD tvofenym 13 trolejbusovymi a
14 autobusovymi linkami. Zbyvajici uvedena sidla v ramci svych systém( MHD disponuji pouze
autobusovymi linkami, pfiéemz v pfipadé Prostéjova jde konkrétné o 12 linek, v pfipadé Prerova o 10
linek, v piipadé Kroméfize o 8 linek, v pripadé Sumperka o 5 linek, v pripadé Vyskova o 4 linky a
v pfipadé Zabrehu o 2 autobusové linky. Mistni obsluha ostatnich mensich mést bez vlastniho systému
MHD je realizovana prevazné béznymi regionalnimi autobusovymi linkami.

6.1.2.4  Integrované dopravni systémy

Pfestoze vlastni fesena zeleznicni trat ¢. 301 se nachazi pouze na Gzemi Olomouckého kraje, z hlediska
Sirsich vztah( a smérovani navazujicich trati je nezbytné do popisu stavajici podoby IDS zahrnout
rovnéz situaci v sousednich krajich Jihomoravském a Zlinském. Konkrétni zpUsob a mira provazanosti
jednotlivych subsystémi vefejné dopravy na izemi uvedenych krajli jsou popsany nize.

Olomoucky kraj

V ramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK) je zajisténa tarifni integrace
umoznujici cestovani na jednotny jizdni doklad s moZnosti prfestupu mezi subsystémy regionalnich
autobus(l IDS, regionalnich vlak( (kategorie Os a Sp) a MHD Olomouc, Prostéjov, Pferov, Hranice,
Zabreh a Sumperk. Ze strany koordinatora IDS (spole¢nost KIDSOK) je rovné? realizovana koncepéni
¢innost, jejimz cilem je zajistit efektivni fungovani a provazanost systému verejné dopravy na uzemi
Olomouckého kraje. V rdmci IDSOK doslo s uc¢innosti od 1. 1. 2018 k optimalizaci provozniho konceptu
regionalni autobusové dopravy zahrnujici zmény tras, jizdnich ¥add i ruseni linek. Vzhledem k negativni
odezvé a zpochybnéni zplsobu optimalizace ze strany vefejnosti a dalSich zdcastnénych stran vsak
provedené zmény byly v obdobi zac¢atku roku 2018 revidovany, pricemz definitivni podoba provozni
konceptu regiondlni autobusové dopravy v ramci IDSOK v dobé zpracovani dopravniho modelu a
prepravni progndzy nebyla znama.

Jihomoravsky kraj

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) vznikl roku 2004 a jeho organizaci a
koordinaci je povérena spolec¢nost KORDIS JMK. Podobné jako v pfipadé Olomouckého kraje je zaloZzen
na jednotném jizdném, jehoz vyse se stanovuje na zdkladé zénového tarifu. V rdmci tarifni integrace
Ize na jeden jizdni doklad cestovat regiondlnimi i dalkovymi vlaky, regionalnimi autobusovymi linkami
a linkami méstské dopravy v Brné, Vyskové ¢i dalSich méstech Jihomoravského kraje. Diky dopravni
integraci se systém verejné dopravy vyznacuje €asovou i prostorovou provazanosti (garantované
prestupni vazby), pravidelnosti ¢i jednotnymi standardy kvality poskytovanych sluzeb.

Zlinsky kraj

Na uzemi kraje plsobi spole¢nost KOVED, mezi jejiz hlavni ¢innosti patti koordinace provozni koncepce
vefejné dopravy, feSeni pozadavkl ¢i pripominek mést, obci a obcan(, vyjednavani s dopravci a
zajisténi informovani o podobé systému verejné dopravy a jeho zménach. Na rozdil od Olomouckého
a Jihomoravského kraje zde neni realizovana tarifni integrace, a cestujici je tak pfi kazdém prestupu
mezi dopravnimi subsystémy, resp. pfi kazdé zméné dopravce, nucen zakoupit si novy jizdni doklad dle
ceniku ptislusného dopravce.
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6.1.2.5 Turisticka doprava

V zajmovém Uzemi se bezesporu nachazi fada prirodné i kulturné zajimavych lokalit, které z pohledu
cestovniho ruchu mohou vykazovat uréitou miru atraktivity nejen pro mistni obyvatele, ale tézZ pro
navstévniky ze vzdalenéjSiho okoli. Za potencidlné nejvyznamnéjsi turistické cile nachazejici se
v bezprostfednim okoli fesené Zeleznicni traté Ize oznacit:

¢ mésto Olomouc — historické centrum, muzea a galerie, botanicka zahrada, zoologicka zahrada,
aquapark aj.,
® mésto Prostéjov — zamek, muzeum a galerie, botanickd zahrada aj.

Mezi vzdalenéjsi cile patfi napf.:

e meésto Plumlov — zamek a vodni nadrz,
e zamek Tovacov,

e zamek Cechy pod Kosifem,

e hrad Bouzov,

® Javoricské jeskyné.

Na trasach sméfujicich k uvedenym turistickym cilim lze v porovnani se zbytkem Uzemi ocekdvat
zvySenou prepravni poptavku, a to v zdvislosti na jejich vyznamu, atraktivité, pfipadné dalSich
faktorech (sezénni variace, vliv klimatickych podminek apod.). Nicméné vzhledem k tomu, Ze hlavni
turisticky zajimavé lokality v bezprostfednim okoli feSené traté lezi na Uzemi mést Olomouc a
Prostéjov, a v zasadé se tedy shoduji s hlavnimi zdroji a cili poptdvky mistnich obyvatel po kazdodenni
prepravé z/do zaméstnani ¢i Skol, nelze predpokladat vyrazné dopady cestovniho ruchu na zménu
celkového charakteru prepravnich vztahl v zajmovém Gzemi. Z tohoto dlvodu je pfi zpracovani
dopravniho modelu soucasného stavu a nasledné prepravni progndzy pro Ucely aktualizace studie
proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice vliv turistické dopravy
zanedban, pricemzZ veskeré vypocCty a vystupy jsou vztazeny k obdobi primérného pracovniho dne.

6.1.3 Nakladni doprava v zajmovém Uzemi

Stdvajici vyznam a vyufZiti Zelezni¢ni traté Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice z hlediska nakladni
dopravy je na pomérné nizké Urovni, coZ souvisi zejména s charakterem Gzemi, jimZ trat prochazi.
Kromé mést Olomouc a Prostéjov se v bezprostfednim okoli feSené trati nenachazeji dalsi podobné
vyznamné zdroje Ci cile poptavky po nakladni dopravé, pouze ve své jizni ¢asti pfimo sousedi se
zavodem na vyrobu Zelezni¢nich stavebnich material(i ZPSV Doloplazy, napojenym do #st. Nezamyslice
prostfednictvim samostatné vlecky. Vzhledem k nizkému poctu vyznamnéjsich zdrojl a cil(i poptavky
po nakladni prepravé v okoli fesené traté je jeji mistni obsluha dle GVD 2017 zajistovana 1 parem
manipulaénich vlakl vedenych v dseku Olomouc — Prostéjov hl.n., které kromé svozu/rozvozu zatéze
z/do Prostéjova obsluhuji relaci Prostéjov — pila Pteni (vedlejsi traté ¢. 271, resp. 275).

Pro pfepravu dalkové zatéze z/do Zst. Prostéjov hl.n. je pak zaveden rovnéz 1 par vlak( Nex v relaci
Chomutov sef. n. — Olomouc — Prostéjov a zpét. Z hlediska tranzitni ndkladni dopravy je trat vzhledem
ke své poloze vyuZivana 1 parem pribéznych viak( v relaci Brno Malométice — Olomouc pfednadrazi a
zpét, které zajistuji pfimé spojeni téchto sefadovacich stanic. V ostatnich vyznamnych relacich (napft.
Brno — Pferov — Ostrava, Olomouc — Prerov — Breclav, Olomouc — Ostrava) se pak tranzitni Zelezni¢ni
nakladni doprava realizuje vyhodnéjsi trasou po tratich ¢. 270, 300 a 330 mimo FeSenou Zelezni¢ni trat
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice.
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6.2 Dopravni model sou¢asného stavu

Pro vytvoreni dopravniho modelu je pouZit program VISUM®, ktery je soucasti dopravné-planovaciho
softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Dopravni model se obecné sklada z modelu dopravni
nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikacni sit, a z modelu pfepravni poptéavky, ktery
predstavuji zejména matice prepravnich vztah( pro jednotlivé druhy dopravy. V rdmci niZze uvedeného
popisu je nejprve definovan zakladni ¢asovy a prostorovy rdmec pro tvorbu dopravniho modelu,
nasledné jsou charakterizovany dvé hlavni soucdsti modelu, tj. model dopravni nabidky a poptdvky, a
zaveér podkapitoly je vénovan popisu kalibrace dopravniho modelu soucasného stavu a jeho vystupim.

6.2.1 Casoprostorové vymezeni

Pro ucely dopravniho modelu soucasného stavu je definovan zakladni ¢asovy ramec odpovidajici
obdobi 24 hodin jednoho prliimérného pracovniho dne roku 2017. Prostorové vymezeni je v souladu
s vSseobecné platnymi zdsadami dopravniho modelovani provedeno takovym zplsobem, aby kromé
vlastniho zdjmového Uzemitesené Zeleznicni traté a jejiho bezprostfedniho okoli bylo do fesené oblasti
modelu zahrnuto téz relevantni Uzemi v SirSim okoli. Hranice feseného Uzemi znazornuje nasledujici
obrazek.

§umperk

Zabreh

Mohelnice

Litovel

Olomouc

Prostéjov

Prerov

Nezamyslice

Vyskov

(133
=<
N¢

Krom

Brno

Obrdzek 12 — Vymezeni FfeSeného tizemi pro ucely dopravniho modelu
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v Vv

Jadro fesené oblasti je vymezeno primarné sidly Olomouc, Prostéjov, Vyskov, Kromériz a Pferov, jejichz
vzajemné vazby jsou klicové jak z hlediska modelovani prepravni poptavky v okoli fesené Zelezni¢ni
traté, tak s ohledem na stavajici nabidku Zelezni¢niho spojeni a jeji potencialni rozsifeni v navrzenych
vyhledovych variantdch modernizace reSené traté (varianta ptimého vlakové spojeni Prostéjov —
Kromériz v souvislosti s realizaci tzv. Némcické spojky, resp. varianta primého spojeni Prostéjov —
Pferov v souvislosti s realizaci tzv. Grygovské spojky). Mimo tuto jddrovou oblast je pak do reSeného
uzemi dopravniho modelu zahrnuto na jihozapadé mésto Brno spolu s okolim Zelezni¢ni traté Brno —
Slapanice — Vygkov, na severozapadé pak oblast vymezena mésty Konice, Mohelnice, Zabteh, Sumperk,
Uni¢ov a Sternberk a na severovychodé méstem Lipnik nad Beévou. Z hlediska spravnich celkd tedy
dopravni model pokryva ¢ast uzemi tfi kraji (Olomouckého, Jihomoravského a Zlinského), pricemz
Fedenda oblast zahrnuje ¢ast Uzemi okresd Olomouc, Prostéjov, Prerov, Sumperk, Kroméfiz, Vyskov,
Brno-venkov a Brno-mésto.

6.2.2 Dopravni nabidka

Program VISUM®, ktery je pouZit pro tvorbu modelu dopravni nabidky, pracuje na zakladé principU
teorie grafd a sitové analyzy, pficemz komunikacdni sit je reprezentovana uzly a hranami (spojnicemi).
Pro kazdou spojnici jsou zadany ndsledujici parametry:

® Typ komunikace
o dalnice, silnice I. tfidy (s odliSenim silnic pro motorova vozidla), Il. a lll. tfidy
o funkéni skupina (MK sbé&rné, obsluzné) dle CSN 73 6110

e Maximalni rychlost

e Kapacita/ 24 hod

e Pocet jizdnich pruhl

Samostatnou skupinu tvofi spojnice slouZici pouze pro vefejnou dopravu, které se déli na:

e Zelezniéni traté
® Tramvajové traté
e Pé&Si cesty a cyklostezky

Uzlové body predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné hromadné
dopravy a maji nasledujici parametry:

® Typ kfiZovatky (svételné fizena, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimourovriova)
e Zakazané pohyby v kfizovatkach
e  ZdrZeni pti prijezdu kfizovatkou

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:

e ddlnice

e silnice I. tfidy (a pratahy)

® silnice pro motorova vozidla

e silnice Il. tfidy (a pratahy)

® silnice Ill. tfidy

* mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B)

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C)
e Zelezni¢ni traté

® tramvajové traté na samostatném télese

®  pési cesty a cyklostezky
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Sit pozemnich komunikaci vramci dopravniho modelu souéasného stavu je znazornéna na
nasledujicim obrazku. Celkovy rozsah modelované sité v feSeném Uzemi dosahuje Urovné cca 6,5 tis.
uzlG a cca 14 tis. spojnic v souhrnné délce cca 6,5 tis. km. Vzhledem k multimodainimu charakteru
dopravniho modelu je komunikaéni sit dale doplnéna o vybrané pési a cyklistické komunikace, a to
jednak za ucelem vypoctu prepravni poptavky po médech nemotorové dopravy (pési, cyklisté), jednak
s ohledem na moznost modelovani prestupnich vazeb v rdmci uzld verejné dopravy.

Legenda:

=== Dalnice "l‘
===== Silnice | tfidy a pritahy "" i
e Silnice II. tiidy a pritahy "ﬁf’j

w— Silnice III. tridy

=== Mistni rychlostni komunikace

e Mistni shérné komunikace

=== Mistni obsluzné komunikace

Obrdzek 13 — Stdavajici komunikacni sit v reSeném tuzemi

Model nabidky verejné hromadné dopravy obsahuje kompletni Zeleznicni sit v feSeném Gzemi se vsemi
stanicemi a zastavkami, viechny relevantni linky a zastavky verejné linkové dopravy (dalkové autobusy,
regionalni autobusy IDS i mimo IDS), a rovnéz sit linek a zastavek v ramci systéma MHD Olomouc,
Prostéjov, Prerov, Vyskov, Kroméfiz, Brno a Zabreh (méstské autobusy, pfipadné tramvaje Cci
trolejbusy). Pro vSechny zadané linky autobus(, vlakd, tramvaji i trolejbust obsahuje dopravni model
podrobné jizdni fady pro primérny pracovni den dle niZze uvedené ¢asové platnosti:

e v pfipadé vlakl jsou uvazovany jizdni rady platné k 1.12.2017 (dle GVD 2016/2017),
e v pfipadé linek IDS Olomouckého kraje jsou uvazovany jizdni rady platné k 1.1.2018,
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e v pfipadé linek IDS Jihomoravského kraje jsou uvazovany jizdni rady platné k 10.12.2017,
e v pfipadé ostatnich linek uvazovany jizdni rady platné k 10. 12. 2017.

S ohledem na termin zpracovani dopravniho modelu soucasného stavu jiz nebylo mozné zapracovat
dodatecné zmény jizdnich fadd autobusovych linek v Olomouckém kraji realizované v souvislosti
s revizi provozniho konceptu IDSOK po 1. 1. 2018.

Na nasledujicim obrazku je graficky znazornéna Zeleznicni sit v feSeném Gzemi dopravniho modelu
soucasného stavu (mimo tratovych Usekl bez pravidelné osobni dopravy), a to véetné vyznaceni
polohy Zelezni¢nich stanic ¢i zastavek a stavajiciho rozsahu nabidky viakl osobni dopravy (poctu spoju
za pramérny pracovni den). Predmétem dalsiho obrazku je pak souhrnné znazornéni sité nezelezni¢ni
verejné dopravy v feSeném Uzemi, tj. linek vefejné linkové dopravy (autobusové linky IDS i mimo IDS)
a linek MHD. Vsechny linky vefejné dopravy, jejichZz trasa prekraCuje vymezenou oblast, jsou za
hranicemi feseného Uzemi v ramci dopravniho modelu zpravidla zkraceny do prvni obsluhované
zastavky (stanice), pfipadné jsou zde modelovany ve zjednodusSené podobé.

Legenda:

Stanice a zastavky

(e]

Pocet spoju za 24 hodin
00

1
50
0 =2 el

Obradzek 14 — Stdvajici Zeleznicni sit v feSeném tzemi s vyznacenim denniho poctu vlaki osobni dopravy
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Legenda:
Linky VHD

autobus méstsky
== gutobus IDS

autobus mimo IDS
m— framvaj

== trolejbus

Obrdzek 15 — Stavajici sit linek verejné linkové a méstské hromadné dopravy v reseném uzemi

Zpracovany dopravni model sou€asného stavu v souhrnu za celé feSené Uzemi obsahuje podrobnou sit
verejné dopravy, kterou tvori:

e cca7,5tis. uzld
e cca 15 tis. spojnic v souhrnné délce cca 7,5 tis. km (z toho cca 1,5 tis. km Zelezni¢nich trati)
® cca 2,5 tis. stanic Ci zastavek verejné dopravy
® cca 23 tis. spojl verejné dopravy, z toho:
o cca 13,5 tis. spojli méstské hromadné dopravy
o cca 8,5 tis. regionalnich ¢i dalkovych autobusovych spojl
o cca 950 regionalnich vlakovych spojli

o cca 300 dalkovych vlakovych spojt
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6.2.3 Dopravni poptavka
Vypocet dopravni poptavky je zaloZen na principu multimodalniho ¢tyfstupriového modelu, a je tedy
tvoren nasledujicimi hlavnimi kroky:

Tvorba cest

Distribuce cest

Volba dopravniho médu
Ptidéleni cest na dopravni sit

PwNbPR

6.2.3.1 Zonalni ¢lenéni feSeného Uzemi

Analogicky k modelu dopravni nabidky je téZ vypocet soucasného stavu prepravni poptavky realizovan
pro definované zakladni ¢asové obdobi 24 hod prlimérného pracovniho dne roku 2017 a pro shodné
feSené Uzemi, jez je pro potieby presnéjsiho modelovani roz¢lenéno na mensi celky — tzv. dopravni
z6ny. Grafické zndzornéni zonalni struktury dopravniho modelu je predmétem nasledujiciho obrazku.

Obradzek 16 — Zondlni clenéni reseného tzemi v ramci dopravniho modelu

Celkovy pocet zén vieSeném Uzemi Cini 720 a jejich hranice jsou odvozeny z administrativniho
rozdéleni CR na jednotlivé obce. Vétsina obci je v dopravnim modelu reprezentovana jednou zénou

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.0. 226



MCO

D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

(na obrdzku znazornény cervené). V pfipadé vétsich sidel na okraji feseného Uzemi (Brno, Rousinov,
Hulin, Sumperk, Zabieh, Mohelnice, Litovel, Uni¢ov, Sternberk &i Lipnik nad Beévou) je definovano
podrobnéjsi zonalni ¢lenéni odpovidajici hranicim katastralnich dzemi (na obrazku znazornény modre).
Pro vybrana mésta Ci obce leZici v jaddrové oblasti feSeného Uzemi a zejména v bezprostifednim okoli

Zeleznicnich trati (Olomouc, Prostéjov, Prerov, Vyskov, Kromériz, Kojetin a dalsi) pak dopravni zény
odpovidaji pfimo jednotlivym zdkladnim sidelnim jednotkdm (na obrazku zndzornény zelené).

Vstup vnéjsi dopravni poptavky do feseného Gzemi na hranicich feseného Uzemi je zajistén pomoci
samostatnych vstupnich zén, které jsou napojeny na koncové body komunikaéni sité. Objem
generované individualni automobilové dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi
z intenzity dopravy na pfislusné vstupujici komunikaci, kterd je vypoctena z celorepublikového modelu
intenzit silniéni dopravy pro rok 2017. Intenzity cestujicich v systému verejné dopravy (vlaky a
autobusy) ve vstupnich zénach vychazi z dostupnych Gdajli o poctech prepravenych cestujicich.
Celkovy pocet vstupnich zén v dopravnim modelu je 229, z toho 154 zn tvofi vstupy na sit individualni
automobilové dopravy a 75 z6n vstupy na sit verejné dopravy.

6.2.3.2 Tvorba cest

Vramci prvniho kroku ctyfstupnového modelu je pro kazdou dopravni zénu na zakladé jejich
charakteristik vypocten objem generované prepravni poptavky neboli pocet cest, jeZz v dané zéné
zaCinaji ¢i konci. Mezi charakteristiky, které ovliviuji zdrojovy potencidl (miru produktivity)
jednotlivych zén z hlediska prepravni poptavky, patfi zejména pocet obyvatel a jejich demograficka,
pfipadné socioekonomicka struktura, jez je v rdmci dopravniho modelu reprezentovana rozdélenim
obyvatelstva kazdé zény do ndsledujicich sedmi skupin, pro néz se zjednodusené predpoklada priblizné
homogenni dopravni chovani:

e ekonomicky aktivni s automobilem (E+C)

e ekonomicky aktivni bez automobilu (E-C)

e ekonomicky neaktivni (bez student(l) s automobilem (NE+C)
e ekonomicky neaktivni (bez studentl) bez automobilu (NE-C)
e studenti vysokych Skol (Stud)

e studenti stfednich skol (Pup)

e 74ci zakladnich skol (Epup)

Rozdéleni obyvatelstva do jednotlivych skupin je provedeno na zadkladé dostupnych dat CSU o
ekonomické aktivité a vékové strukture obyvatelstva, rozdéleni do skupin s a bez osobniho automobilu
pak vychazi ze stupné automobilizace v dané zéné. Souhrnné pocty obyvatel dle skupin pro celé resené
uzemi dopravniho modelu soucasného stavu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 — Celkovy pocet obyvatel dle skupin v feSseném tzemi dopravniho modelu soucasného stavu

Skupina E+C E-C NE+C NE-C Stud Pup Epup Celkem

Pocet obyvatel 268487 | 172147 | 145085 | 217672 28915 46 238 72 424 950 968

Pro stanoveni cilového potencidlu jednotlivych dopravnich zén jsou rozhodujici vybrané charakteristiky
vyjadtujici jejich atraktivitu z hlediska konkrétnich ucell cest. Vramci dopravniho modelu je
definovano celkem sedm ucell cest a jim pfislusejicich charakteristik zén, jejich prehled je uveden
v nasledujici tabulce. Hodnoty jednotlivych ukazatelll byly stanoveny s vyuZitim zavérd predchozi
analytické &asti této kapitoly (podkapitola 6.1), tj. pfedeviim na zakladé dostupnych dat CSU, MSMT
CR a vystupt verejné pristupnych mapovych aplikaci ¢ geografickych informaénich systémda.
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Tabulka 5 — Ucely cest v dopravnim modelu a odpovidajici charakteristiky zon

Ucel cesty Charakteristika atraktivity dopravni zény

bydlisté pocet obyvatel

zaméstnani pocet pracovnich prilezitosti

vysoka skola kapacita vysokych skol

stredni skola kapacita stfednich skol

zakladni skola kapacita zakladnich skol

nakupy pocet a druh ndkupnich zafizeni, nakupni plocha

ostatni osobni aktivity po(:etva drth L'Jiv’adl?l ? dalsich instituci, ob¢anska vybavenost, dostupnost
volnocasovych aktivit

Modelovani objemu prepravni poptavky probihd samostatné pro jednotlivé kombinace skupin
obyvatel a dvojic Uéelll cest (napf. cesty student( VS z bydlisté na vysokou $kolu, cesty ekonomicky
aktivnich obyvatel ze zaméstndni na nakupy apod.). Celkovy pocet téchto relevantnich kombinaci
v ramci dopravniho modelu ¢ini 123. V nasledujici tabulce je uvedena ukazka konkrétniho nastaveni
parametrl funkce generovani poptavky pro vybrané pfiklady skupin obyvatel a ucell cest.

Tabulka 6 — Priklad nastaveni funkce tvorby cest pro vybrané kombinace skupin obyvatel a tuceli cesty

Funkce tvorby cest z/do zén dopravniho modelu
Skupina obyvatel / Ucel cesty
Objem zdrojovych cest v zéné Objem cilovych cest v zoné
Ekonomicky aktivni's automobilem /| 0.594 * pocet obyvatel dané 0.353 * pocet pracovnich
cesty bydlisté — zaméstnani skupiny v zoné prileZitosti v z6né
Ekonomicky aktivni bez automobilu/ | 0.066 * pocet pracovnich 117.514 * po&et ndkupnich
cesty zaméstnani — nakupy prileZitosti v zoné prileZitosti v zoné
Ekonomicky neaktivni s automobilem / | 0.884 * pocet obyvatel dané 438.755 * atraktivita zény pro
cesty bydlisté — osobni aktivity skupiny v zoné osobni aktivity
* 4 7 * v , v ,
Studenti 5§ / cesty bydliété — kol 0.65? poc,etvobyvate/ dané (V).l6fl poc/etvmlst na strednich
skupiny v zoné Skoldch v zoné
. 0.041 * pocet mist kych 0.370 * pocet obyvatel dané
Studenti V& / cesty $kola — bydlisté ~-Ca-L 7 pocet mist na vysokyc 7~ pocet obyvatel aane
Skoldch v zoné skupiny v zoné

6.2.3.3 Distribuce cest

Vysledkem tohoto kroku Ctyfstupriového modelu je matice prepravnich vztahl mezi dopravnimi
zénami. Rozdéleni cest je provedeno na zakladé gravitacniho modelu, do jehoZ vypoctu vstupuji jednak
vysledky predchoziho kroku, tj. zdrojovy a cilovy potencial jednotlivych zén, jednak nakladova matice
vyjadfujici miru vzajemného dopravniho odporu pro cestu mezi kazdymi dvéma zénami. Tato
nakladova matice je stanovena na zakladé linedrni kombinace prlimérné vzdalenosti a priimérné
cestovni doby mezi zénami.

Vypocet distribuce cest a matic prepravnich vztahl je vramci dopravniho modelu proveden
samostatné pro kazdou ze 123 relevantnich kombinaci skupin obyvatel a dvojic Uceld cesty.
V nasledujici tabulce je pro vybrané priklady skupin obyvatel a Gcell cest uvedena ukazka konkrétniho
nastaveni parametrl gravitachiho modelu a tvaru nakladové funkce, na jejichz zakladé jsou
distribuovany cesty mezi jednotlivymi dopravnimi zénami.
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Tabulka 7 — Priklad nastaveni gravitacniho modelu pro vybrané kombinace skupin obyvatel a tcel(i cesty

Skupina obyvatel / Gcel cesty Parametry gravitacniho modelu f(N) a nakladové funkce N
Ekonomicky aktivni s automobilem / f(N) = 7,625 * N-2031) * (00147 N)
cesty bydlisté — zaméstnani N = (vzddlenost mezi zénami + 1/3 * cestovni doba mezi zonami) / 2
Ekonomicky aktivni bez automobilu / f(N) = 1,736 * N(-0875) * (0,065 N)
cesty zaméstnani — nakupy N = (vzddlenost mezi zonami + 1/3 * cestovni doba mezi zonami) / 2
Ekonomicky neaktivni bez automobilu / | f(N) = 98448 * N(-10.59) * o(-0,053 )
cesty bydlisté — osobni aktivity N = (vzddlenost mezi zonami + 1/3 * cestovni doba mezi zonami) / 2
Studenti S / cesty bydlisté — gkola f(N) = 1,648 % ,\,(.1,241‘; *,em’ou‘ " ) S

N = (vzddlenost mezi zénami + 1/3 * cestovni doba mezi zénami) / 2
Studenti VS / cesty kola — bydlisté JN) = 0’444 i N(-D’m‘* ?(Dloog‘* " ) o )

N = (vzddlenost mezi zénami + 1/3 * cestovni doba mezi zénami) / 2

6.2.3.4 Volba dopravniho médu
Ve tietim kroku Ctyrstupriového modelu je provedeno rozdéleni celkovych matic pfepravnich vztahd
dle jednotlivych dopravnich médu. V ramci dopravniho modelu je definovano pét zakladnich maédu:

e Pési
e  Cyklisté
e |AD -Fidici

® |AD - spolujezdci
e (Cestujici VHD

S ohledem na moZnost posouzeni dopadu predpokladaného vyhledového zaméru vystavby zachytnych
parkovist v okoli fesené Zelezni¢ni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice jsou jiz v ramci dopravniho
modelu soucasného stavu definovany téz nasledujici dva doplrikové mady:

e Park & Ride (P+R) — cesty kombinuijici zakladni médy fidici IAD + cestujici VHD
e Bike & Ride (B+R) — cesty kombinujici zakladni mady cyklisté + cestujici VHD

Vypocet podilu jednotlivych dopravnich médi je proveden samostatné pro kazdou dvojici zén a kazdou
poptavkovou vrstvu, a to na zakladé odhadu pravdépodobnosti volby kazdého mdodu stanovené
pomoci logitového modelu. Vysledné rozdéleni prepravni poptavky mezi jednotlivé dopravni mady je
odvozeno od vzajemného poméru hodnot nakladovych funkci jednotlivych modua, pricemz do vypoctu
téchto nakladovych funkci vstupuji prostrednictvim dilc¢ich nakladovych matic vybrané objektivni
faktory ovliviujici volbu dopravniho mdédu jako je cena, cestovni doba ¢i vlastnictvi osobniho
automobilu, a v pripadé doplnkovych modl P+R ¢i B+R téz dostupnost a kapacita parkovisteé.

Cenové matice jsou pro mady pési, cyklisty a spolujezdce uvaZzovany nulové, v pfipadé maddu ridicl
osobnich automobill jsou stanoveny na zakladé matice cestovni vzdalenosti a priimérnych provoznich
nakladd na 1 km, v pfipadé verejné dopravy pak cena odpovida primeérné sazbé jizdného odvozené
z platného tarifu a cestovni vzdalenosti mezi kazdymi dvéma zédnami. Matice cestovnich dob v pfipadé
madu pésich, cyklistl a obou médu individudlni dopravy odpovidaji celkové primérné dobé potrebné
na cestu mezi pfislusSnymi dvéma zénami vcetné pfirdzek zohlednujicich pripadny manipulacni ¢as
(parkovani vozidla, manipulace s jizdnim kolem a podobné). Cestovni doby verejné dopravy mezi
zénami jsou vypocteny jako celodenni priimér tzv. vnimané cestovni doby, ktera kromé cisté cestovni
doby zohledniuje rovnéz dalsi faktory ovliviujici atraktivitu spojeni VHD. Vyslednd vnimana cestovni
doba VHD odpovida vazenému souctu vSech uvazovanych diléich slozek, pficemz pro jeji vypocet je
v ramci dopravniho modelu plati nasledujici vztah:
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Vnimand cestovni doba [min] = 1 * Cistd doba strdvenad ve vsech vozidlech VHD
+ 2 #* suma vsech pésich cest
+ 1,5 * doba cekdni na prvni spoj
+ 1,5 * doba ¢ekdni na spoj pFi prestupu
+ 3 min * pocet pfestupii

Doba ¢ekani na prvni spoj vychazi z empiricky stanovenych Gdajl pouZivanych v britskych studiich a je
dana vzorcem 2,2 * (interval) %%, pficem? maximalni doba ¢ekdni je uvaZovana ve vy3i 100 minut.

Nakladové funkce doplriikovych mdéda P+R a B+R jsou stanoveny na zakladé kombinace nakladovych
funkci obou pfislusnych zakladnich moda definovanych dle vyse uvedeného postupu.

V nasledujici tabulce je pro vybrané pfiklady skupin obyvatel a Gcéell cest uvedena ukazka konkrétniho
nastaveni parametr( logitového modelu a tvar(i funkce generalizovanych nakladd, na jejichz zakladé
je vypocteno rozdéleni poptdvky mezi jednotlivé dopravni mody.

Tabulka 8 — Priklad nastaveni logitového modelu pro vybrané kombinace skupin obyvatel a uceli cesty

Skupina obyvatel / icel cesty Parametry logitového modelu f(N) a ndkladové funkce N dle médu

fiN) = e 057
Npesky = 0,1 * cest.doba + 3,82
Ekonomicky aktivni s automobilem / Njizdnikolo = 0,18 * cest.doba + 8,71

cesty bydlisté — zaméstnani Niap-iigic = 0,03 * cest.doba + 0,02 * cena cesty+ 5,41
Niap-spolujezdec = 0,18 * cest.doba + 7,64

Nvip = 0,01 * vnimand cest.doba + 0,1 * cena cesty+ 5,84
fiN) = ¢ 057

Npesky = 0,1 * cest.doba + 5,59

Ekonomicky neaktivni bez automobilu /| Njzanikoto = 0,3 * cest.doba + 8,04

cesty bydlisté — osobni aktivity Niap-rigic = e (mod neni pro tuto skupinu dostupny)

Niap-spolujezdec = 0,56 * cest.doba + 14,45

Nvip = 0,1 * vnimand cest.doba + 0,13 * cena cesty + 8,85

fiN) = e 057

Npesky = 0,06 * cest.doba + 15,28

Njizanikolo = 0,48 * cest.doba + 18,54

Niap-ridic = @ (mdd neni pro tuto skupinu dostupny)

Niap-spolujezdec = 0,02 * cest.doba + 29,69

Nvip = 0,00081 * vnimand cest.doba + 0,00171 * cena cesty + 26,16

Studenti SS / cesty bydligté — gkola

6.2.3.5 Pfidéleni cest na dopravni sit

Pridéleni cest z matic prepravnich vztahd, vypoctenych v predchozim kroku ctyfstupriového modelu,
na dopravni sit se provadi samostatné pro individudlni a vefejnou dopravu a jeho hlavnim vystupem
jsou hodnoty intenzity dopravy (pocty vozidel, pocty cestujicich) na konkrétnich prvcich modelové sité.

Pro pridéleni pfepravnich vztah( individudlni dopravy na sit byla pouZita procedura Equilibrium
assignment, jejiz vypocetni algoritmus je zaloZzen na Wardropové prvnim principu: , Kazdy uZivatel si
vybird takovou trasu, Ze zména trasy by mu ptinesla prodlouzeni cestovni doby.”“ Rovnovazného stavu
je dosazeno vicestupfiovym iteracnim procesem zaloZzenym na postupném pfifazovani poptavky na sit
v rdmci tzv. vnitfnich a vnéjsich krokl. Ve vnitinich krocich jsou vzajemnym presunem vozidel davany
do rovnovahy dvé nejvyhodnéjsi trasy, ve vnéjsich krocich probiha kontrola moznosti nalezeni novych

tras s nizsim odporem (impedanci). Vyse odporu trasy pfitom vychazi z kombinace odporu jednotlivych
spojnic, uzlG a napojeni zén. VSechny odpory Ize rozdélit na zavislé na intenzité a nezavislé. Odpor
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zavisly na intenzité dopravy vychazi z tzv. VD (volume-delay) funkci, vyjadtujicich funkéni zavislost mezi
zdrZenim a intenzitou. Odpor spojnice je zde uréen aktualni jizdni dobou tc., ktera vychazi z pocatecni
jizdni doby to a jejiho navyseni odvozeného z prislusné VD funkce. Odpor uzl(i je dan zdrzenim v kazdém
sméru pohybu a odpor napojeni zény je rovnéz zavisly na VD funkci. Parametry VD funkci zahrnuji
koeficienty a, b, c, jeZ jsou definovany samostatné pro jednotlivé typy komunikaci.

U verejné hromadné dopravy byla pro pfifazeni cestujicich na sit pouzita metoda Timetable-based
assignment, ktera je zalozena na vyhledavani vsech relevantnich spojeni mezi dvéma zénami. Metoda
vyuziva zadanych presnych jizdnich fada a pridéluje na sit kazdy vztah zdroj — cil samostatné. BEhem
vypoctu jsou prepravni vztahy mezi jednotlivymi zénami rozdélovany a pridélovany k jednotlivym
spojenim verejné dopravy na zakladé impedance trasy, kterd odpovida vnimané cestovni dobé.
Parametry vypoctu vnimané cestovni doby jednotlivych tras a spojeni jsou nastaveny shodné jako ve
tfetim kroku Ctyfstupnového modelu (viz oddil 6.2.3.4 Volba dopravniho médu).

6.2.4 Kalibrace dopravniho modelu

Kalibrace dopravniho modelu predstavuje posledni fazi tvorby modelu, ktera je nezbytna pro dosazeni
poZadované Urovné presnosti a vérohodnosti vysledkl. V ramci procesu kalibrace jsou obecné
odhadovany nezndamé hodnoty parametrd a proménnych vstupujicich do vypoctu modelu dopravni
poptavky, a to takovym zpUsobem, aby dosazené vysledky byly v souladu s namérenymi ¢i jinak
empiricky zjisténymi daty. Postup kalibrace zpracovaného multimodalniho ctyfstupriového modelu
v tomto pripadé probiha postupné ve vsech ¢tyrech krocich vypoctu a ma iterativni charakter. V kazdé
iteraci je provedena kontrola dosazenych vysledk( pridéleni cest na dopravni sit a jejich porovnani
s prislusSnymi empirickymi daty, na jehoZ zakladé jsou pfipadné v nasledujici iteraci odpovidajicim
zplUsobem zkorigovany konkrétni hodnoty parametr( vypoctu tvorby cest (mira produktivity a
atraktivity jednotlivych zén), distribuce cest (parametry gravita¢niho modelu) a volby dopravniho
madu (parametry logitového modelu). Dopravni model soucasného stavu byl kalibrovan s vyuzitim
nasledujicich podklad(i a empirickych dat o prepravni poptavce:

e Vychozi nastaveni parametri 1. — 3. krok vypoctu prepravni poptavky
o Vzhledem k podobnosti feseného Uzemi a absenci vhodnéjsich podkladl o dopravnim
chovani byly jako zaklad pfi sestavovani modelu prepravni poptavky castecné vyuzity
parametry multimodalniho ctyfstupfiového dopravniho modelu zpracovaného v ramci
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (MCO + SUDOP BRNO + AF-CITYPLAN, 2017)
e Zatizeni sité individualni automobilové dopravy
o Denni pocty vozidel dle vysledkd Celostatniho séitani dopravy RSD z roku 2016
e ZatiZeni sité vefejné hromadné dopravy
o Potty cestujicich ve vlacich Ceskych drah na tratovych Usecich v celém Fe$eném Uzemi
(Zelezni¢ni traté ¢&. 270, 271, 273, 275, 290, 291, 292, 300, 303, 305, 310, 330, 340)
v rozdéleni na regiondlni a dalkové vlaky (hodnoty pro primérny pracovni den, primér ze
sCitacich kampani leden — fijen 2017)
o Obrat cestujicich ve stanicich a zastavkach na trati ¢. 301 Olomouc — Nezamyslice (celkovy
pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich za prdmérny pracovni den, primér ze
sCitacich kampani leden — fijen 2017)

Relevantni data o poctech cestujicich v autobusové dopravé nejsou zpracovateli k dispozici, pro jejich
zajiSténi by bylo nutné provést vlastni s¢itani v terénu, coz vzhledem k rozloze reSeného Uzemi neni
technicky realizovatelné. Vyhodnoceni vysledk( kalibrace formou porovnani dosaZenych hodnot
prepravniho zatizeni v dopravnim modelu s dostupnymi daty ze scitani je zpracovano samostatné pro
individualni a verejnou (Zelezni¢ni) dopravu, a to s vyuZitim nasledujicich statistickych ukazatell:
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e Parametry regresni pfimky — sklon (Slope), prusecik se svislou osou (Yint)

e Koeficient determinace (R?)

e Relativni smérodatna chyba odhadu — Relative root of mean square error (%RMSE)

e Stfedni absolutni procentudlni chyba — Mean absolute percentage error (MeanRelError)

e Statistika GEH — hodnocenym kritériem je procentualni podil sitacich profill, pro které je
hodnota statistiky GEH < 5 (hranice pro pfijeti je obvykle volena mezi 60 a 85 %)

Statistické vyhodnoceni vysledk( kalibrace dopravniho modelu soucasného stavu je predmétem
nasledujicich obrazkd. Prvni obrazek znazornuje posuzované scitaci profily na silni¢ni a Zeleznicni siti.
Vyhodnoceni je provedeno celkem pro 1000 kalibracnich profili v celém feSeném Uzemi, z toho 600
profilt pro individudIni automobilovou dopravu a 400 profil( pro vefejnou (Zeleznic¢ni) dopravu.
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Obrdzek 17 — S¢itaci profily pro ucely kalibrace dopravniho modelu

Na prvnim z nize uvedenych grafl je zndzornéno srovnani modelovanych pocti cestujicich ve verejné
(Zelezni¢ni) dopravé (svisld osa) a odpovidajicich poétli cestujicich dle s&itani CD (vodorovna osa).
Z regresni analyzy dosaZzenych vysledk( kalibrovaného dopravniho modelu vyplyva pomérné vysoka
mira korelace vyjadrena pfiblizné jednotkovym sklonem regresni pfimky a jednotkovym koeficientem
R2. Vysledny podil posuzovanych profild Zelezniéni sité splfiujicich podminku GEH < 5 ¢&ini 98 %
z celkového poctu 412 scitacich profilQ, a lezi tedy v pasmu pfijatelnych hodnot.

Dalsi graf pak analogickym zplsobem zndazorfiuje srovnani modelovych intenzit individuaini
automobilové dopravy v souhrnu za vSechna vozidla (svisla osa) a pfislusnych skutecnych intenzit dle
Celostatniho s¢itani dopravy RSD (vodorovna osa). Hodnota koeficientu R? uréena na zakladé regresni
analyzy vtomto pfipadé dosahuje Urovné 0,93 a sklon regresni ptimky odpovidda hodnoté 0,92.
Vysledny podil posuzovanych profilii komunikacni sité, pro nez je hodnota statistiky GEH mensi nez 5,
¢ini 69 % z celkového poctu 600 séitacich profilQ, a leZi tedy v pasmu pfijatelnych hodnot.
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Obrdzek 18 — Srovndni modelovych a skutecnych dennich pocti cestujicich v Zelezni¢ni dopravé
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Obrdzek 19 — Srovndni modelovych a skutecnych intenzit IAD (vSechna vozidla za 24 hodin)
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6.2.5 Vystupy z dopravniho modelu soucasného stavu

Na zakladé vystupl zpracovaného dopravniho modelu je niZze provedeno vyhodnoceni stavajici
prepravni poptavky v feSeném Uzemi z hlediska pfepravnich proudd, modal splitu, a rovnéz dopravniho
a prepravniho zatizeni.

6.2.5.1 Vyhodnoceni hlavnich pfepravnich proud(l v feseném tzemi

Pro ucely analyzy hlavnich prepravnich proud mezi obcemi je feSené izemi agregovano do 7 oblasti
priblizné odpovidajicich Gzemi jednotlivych okresu, resp. ¢asti okresli zahrnutych do feseného Gzemi.
Kazda z agregovanych oblasti zahrnuje jednak vnitini zony dopravniho modelu reprezentujici mésta a
obce lezici v dané oblasti, jednak prislusné vnéjsi zony, které reprezentuji vstupy do dané oblasti z okoli
nachdzejictho se za hranicemi feSeného Uzemi dopravniho modelu. Nize je uvedeno grafické
zndazornéni objemu prepravni poptavky VHD a IAD mezi jednotlivymi oblastmi dle dopravniho modelu
soucasného stavu.

Legenda:
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Obrdzek 20 — Kartogram prepravnich vztahi mezi 7 agregovanymi oblastmi dle dopravniho modelu souc¢asného stavu

Z vyse znazornénych vystupl dopravniho modelu je patrna zejména vysoka Uroven prepravni poptavky
v ramci Brnénské aglomerace (vazby mezi okresy Brno-mésto, Brno-venkov a Vyskov), dale u vztahd
Olomoucko — Brnénsko a vztah(i mezi Olomouckem a sousednimi oblastmi (Prostéjovsko, Pferovsko,
Sumpersko). Mezi dalsi silné meziregiondlni vztahy pat¥i vazba Brnénsko — Pierovsko, piipadné
Prostéjovsko — Prerovsko. U vétsiny uvedenych vazeb pfitom objem poptavky po IAD prevysuje
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celkovou poptavku po verejné dopravé (zZelezni¢ni + autobusové). Vyznamny prepravni proud VHD
mezi Sumperskem a Pferovskem je tvofen zejména dalkovymi vztahy v ose Praha — Pardubice —
Olomouc — Ostravsko, které se realizuji po Zeleznicni trati ¢. 270 a z hlediska feSeného Uzemi maiji
prevazné tranzitni charakter.

Z pohledu stavajici poptavky a vyhledového potenciadlu fesené Zelezni¢ni trati Nezamyslice — Prostéjov
— Olomouc lze za klicové oznacit jednak meziregiondlni pfepravni vztahy mezi Prostéjovskem a vsemi
sousednimi oblastmi (Olomoucko, Prerovsko, Vyskovsko, Kroméfizsko), jednak dalkové vazby
Brnénsko — Olomoucko, resp. Brnénsko — Prostéjovsko. V ndvaznosti na analyzu stdvajici urovné
dopravni nabidky jednotlivych modu (kapitola 6.1.2.2) je proto nize zpracovana analyza agregované
prepravni poptavky mezi jednotlivymi oblastmi (regiony), a to z hlediska odhadované stavajici délby

pfepravni prace mezi individualni automobilovou, autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.

Tabulka 9 — Hlavni meziregiondlni prepravni vztahy dle dopravniho modelu souc¢asného stavu

- Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko ¢ Prostéjovsko 7 890 5060 1275 1555 64 :16:20
Brnénsko <= Olomoucko 11425 8820 2010 595 77:18:5
Brnénsko <> Prostéjovsko 5635 4 475 735 425 79:13:8
Prostéjovsko <> Prerovsko 5 850 4185 770 895 72:13:15
Prostéjovsko <> Vyskovsko 2225 1815 235 175 81:11:8
Olomoucko <> Kromérizsko 6 560 5340 520 700 81:8:11
Olomoucko <= Vyskovsko 5295 4995 60 240 94:1:5
Prostéjovsko <> Kroméfizsko 1445 1085 200 160 75:14:11
Brnénsko <> Sumpersko 1540 1205 185 150 78:12:10
Prostéjovsko <> Sumpersko 2 550 1620 55 875 64:2:34
Vyskovsko <> Sumpersko 850 680 5 165 80:1:19
Soucet 51 265 39 280 6 050 5935 76:12:12

Z hlediska prepravnich proud( na Zeleznici dominuje relace Olomoucko — Prostéjovsko, ktera z pohledu
Zeleznic¢ni dopravy vykazuje procentualné nejptiznivéjsi modal split (podil cca 20 %). Z pohledu celkové
prepravni poptavky je pak jednoznacné nejsilnéjsi vztah Brnénska a Olomoucka, kde vsak Zeleznic¢ni
doprava kvUli vyssi konkurenci autobusové a individualni automobilové dopravy nedosahuje tak
vyrazného podilu na celkovém poctu cest (pouze cca 5 %). Ze zbyvajicich vztah(l Ize mezi prepravné
vyznamnéjsi zaradit relace Prostéjovsko — Prerovsko (— Ostravsko), Brnénsko — Prostéjovsko,
Olomoucko — Vyskovsko a Olomoucko — Krométizsko (— Zlinsko), u nichz celkovy pfepravni proud
presahuje 5 tisic cest denné s podilem Zelezni¢ni dopravy na trovni cca 5 — 15 %. U relaci Prostéjovsko
— Sumpersko a Vy$kovsko — Sumpersko je navzdory niz$im celkovym prepravnim proudéim dosahovan
pfiznivéjsi podil Zelezni¢ni dopravy na uUrovni cca 20 — 35 %, coz je zplisobeno zejména cestami
sméfujicimi po II. tranzitnim Zelezniénim koridoru pravé pres oblast Sumperska (Zst. Zabieh na Moravé)
dale na zapad. Podil IAD je ve vSech ptipadech nadpolovi¢ni, pficemz u vétsiny relacich Cini cca dvé
tfetiny az tfi Ctvrtiny vSech cest a nejnizsi irovné dosahuje v relaci Olomoucko — Prostéjovsko (cca 64
%). V souhrnu za viechny vyse uvedené relace je dosazen celkovy pomér poctu cest IAD:VHD na Urovni
cca 76:24, pricemz zelezni¢ni doprava dosahuje podilu cca 12 % z celkového poctu cest mezi uvedenymi

regiony.

Pro srovndni lze dale uvést téZ celkovy prepravni objem realizovany uvnitf klicovych agregovanych
oblasti Olomoucka a Prostéjovska, ktery je v rdmci dopravniho modelu sou¢asného stavu stanoven

v v

jako souhrn cest za vSechny definované maddy, véetné pési a cyklistické dopravy. V pripadé Olomoucka
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jde celkem o cca 70,8 tis. vnitroregiondlnich cest za den, v pfipadé Prostéjovska pak o cca 34 tis.
vnitroregionalnich cest za den.

7

6.2.5.2 Vyhodnoceni piepravniho zatiZeni
Vystupem z dopravniho modelu soucasného stavu, zpracovaného pro ucely aktualizace studie
proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, jsou podrobné kartogramy
intenzit dopravy v zajmové oblasti, které zndzoriuji jednak stavajici denni pocty cestujicich na siti
verejné hromadné dopravy (s rozliSenim na regiondlni a dalkové vlaky, autobusy IDS a mimo IDS a
prostfedky méstské hromadné dopravy), a jednak stavajici denni pocty vozidel na komunikacni siti ve
formatu [vSechna vozidla / lehkd néakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t)].
Uvedené kartogramy jsou soucasti samostatnych grafickych pfiloh.

Pro ucely podrobnéjsi analyzy stavajiciho prepravniho zatizeni feSené zeleznic¢ni traté ¢. 301 Olomouc
— Prostéjov — Nezamyslice je dale proveden odhad Spickové obsazenosti regionalnich a dalkovych vlak
v kazdém mezistaninim (mezizastdvkovém) uUseku, a to na zakladé casovych variaci poptavky
stanovenych dle dostupnych Gdajd ze s¢itani €D. Na rozdil od béZné pouzivaného déleni na vlaky
dalkové (kategorie R) a regionalni (kategorie Os, Sp) jsou v tomto pfipadé spésné vlaky vyhodnocovany
spoleéné srychliky, a to vzhledem k podobnému charakteru obsluhy feSeného tratového Useku.
Prehled konkrétnich poctl cestujicich (dle dopravniho modelu) a poctd vlakl za obdobi celého
pramérného pracovniho dne a $pickové hodiny je uveden nize formou tabulkového prehledu, a to
samostatné pro kazdy smér jizdy. Vysledny pocet cestujicich na 1 vlak v obdobi prepravni Spicky je
zndzornén téz formou nasledujicich sloupcovych grafl, pficemZ pro porovnani je uvedena rovnéz
stavajici nabizena kapacita vlakovych souprav (v ptipadé rychlik( uvazovana klasicka 5vozova souprava
s cca 400 misty k sezeni, v pripadé osobnich vlak( elektricka jednotka s cca 240 misty, a v pfipadé
spésnych vlaki klasicka 3vozova souprava s cca 250 misty).
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Obrdzek 21 — Spickovd obsazenost viak( v dilich tsecich fesené trati ve sméru Nezamyslice = Olomouc
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Obrdzek 22 — Spickovd obsazenost viak( v dilcich tsecich Fesené trati ve sméru Olomouc = Nezamyslice

Tabulka 10 — Vyhodnoceni stavajiciho prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Cestujici / Vlaky / Podil Cestujici / Vlaky / Cestujici /
Smér Usek den den $pick. hod | 3pic¢k. hod | 3pick. hod viak

R+Sp| Os | R+Sp| Os | R+Sp| Os | R+Sp| Os | R+Sp| Os | R+Sp| Os

Nezamyslice - Doloplazy 650 | 235 8 16 8.3% |21.4%| 54 50 0.5 1 108 50
Doloplazy - Pivin 650 250 8 16 8.3% |23.3%] 54 58 0.5 1 108 58

S |Pivin - Celgice 650 | 280 8 16 | 8.3% |30.1%| 54 84 0.5 1 108 84
g Celtice - Bedihost 650 320 8 16 8.3% |31.0%] 54 99 0.5 1 108 99
O |Bedihost - Prostéjov hl.n. 650 | 370 8 16 | 8.3% |32.3%] 54 120 | 0.5 1 108 | 120
C,) Prostéjov hl.n. - Vrahovice 875 | 935 11 18 110.8%] 9.7% | 95 91 1 1 95 91
Y |vrahovice - Kralitky 875 | 980 11 18 ]10.8%| 9.9% | 95 97 1 1 95 97
E Kralicky - Vrbatky 875 | 985 11 18 ]10.8%|10.1%| 95 99 1 1 95 99
£ |Vrbatky - Blatec 875 11015 11 18 ]10.8%|10.9%] 95 111 1 1 95 111
E Blatec - Kozusany 875 |1040| 11 18 ]10.8%|11.6%| 95 121 1 1 95 121
Z  |Kozusany - Nemilany 875 11100 11 18 ]110.8%|12.4%] 95 136 1 1 95 136
Nemilany - Olomouc-Nové Sady 875 |1115] 11 18 ]10.8%|11.4%| 95 127 1 1 95 127
Olomouc-Nové Sady - Olomouc hl.n. | 875 [1115] 11 18 ]110.8%|11.1%] 95 124 1 1 95 124
Olomouc hl.n. - Olomouc-Nové Sady | 875 |1115] 10 19 8.2% |12.5%]| 72 140 1 1 72 140
Olomouc-Nové Sady - Nemilany 875 [1115] 10 19 8.2% |12.7%| 72 141 1 1 72 141

9 |Nemilany - Kozugany 875 |1100| 10 19 | 8.2% |12.8%| 72 141 1 1 72 141
i KoZuSany - Blatec 875 11040 10 19 82% |12.7%] 72 133 1 1 72 133
£ |Blatec - Vrbétky 875 |1015| 10 19 | 8.2% |12.4%| 72 126 1 1 72 126
g Vrbatky - Kralicky 875 985 10 19 82% |11.8%] 72 117 1 1 72 117
Z  |Krali¢ky - Vrahovice 875 980 10 19 82% |11.7%] 72 114 1 1 72 114
LI, Vrahovice - Prostéjov hl.n. 875 | 935 10 19 | 82% |11.7%| 72 109 1 1 72 109
g Prostéjov hl.n. - Bedihost 650 | 370 8 17 | 9.0% | 15.5%| 59 57 0.5 1 118 57
g Bedihost - CelCice 650 320 8 17 9.0% |152%] 59 49 0.5 1 118 49
O [Celtice - Pivin 650 | 280 8 17 | 9.0% | 15.3%| 59 43 0.5 1 118 43
Pivin - Doloplazy 650 250 8 17 9.0% |14.0%] 59 35 0.5 1 118 35
Doloplazy - Nezamyslice 650 | 235 8 17 9.0% |13.1%]| 59 31 0.5 1 118 31
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U segmentu osobnich vlakl dosahuje pfepravni poptavka ve sméru Nezamyslice — Olomouc maximalni
urovné v obdobi ranni Spicky, jejiz prlibéh je vyrazné ostrejsi v Useku Nezamyslice — Prostéjov (azZ cca
32 % celodenni poptavky) nez v Useku Prostéjov — Olomouc (maximalné 12,5 % celodenni poptdavky).
V opacném sméru je prepravné vyznamnéjsi naopak obdobi odpoledni Spi¢kové hodiny, ktera
odpovidd az cca 13 % v Useku Olomouc — Prostéjov a cca 15,5 % v Useku Prostéjov — Nezamyslice.
V pfipadé rychlikd a spésnych vlakd jsou Spickové vykyvy poptavky obecné méné vyrazné nez u
regionalni dopravy, pficemz ve sméru Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc odpovidd maximalni
hodinova poptavka obdobi ranni Spicky (podil cca 8 — 11 %), zatimco ve sméru Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice je poptavka vyraznéjsi naopak v odpolednim obdobi (podil Spickové hodiny cca 8 — 9 %).

Na zakladé vycislenych Spickovych poctl cestujicich vztazenych na 1 vlak a jejich srovnani s obvyklym
poctem nabizenych mist ve vlacich ptislusné kategorie Ize predpokladat, Ze ve vSech Usecich k dispozici
dostatecna kapacitni rezerva, a z tohoto dlivodu je moZné stavajici rozsah nabidky vlak( a prepravni
kapacitu provozovanych souprav povazovat za plné vyhovujici jak v dobé prepravniho sedla, tak béhem
prepravnich Spicek.

6.2.6 Zavéry analyzy stavajici prepravni poptavky

Pro ucely zavérecného zhodnoceni stavajici pfepravni poptavky v okoli fesené Zeleznicni trati a jejiho
vyhledového potencidlu je nize formou SWOT analyzy zpracovan souhrnny pfehled hlavnich silnych a
slabych stranek, prileZitosti a hrozeb z pohledu Zelezni¢ni dopravy, potazmo celého systému VHD.

Tabulka 11 —SWOT analyza trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice z hlediska stdvajici pfepravni poptdvky a jejiho potencidlu

Silné = Redend trat predstavuje patef vefejné regionalni dopravy na Prost&jovsku a Olomoucku, a

stranky rovnéz dlleZitou ¢ast dalkového a meziregiondiniho Zelezni¢niho spojeni v ose Brno — Vyskov —

Prostéjov — Olomouc, cemuz odpovida relativné vyznamné prepravni zatizeni (na Urovni celkem

3,5 — 4 tis. cestujicich za prdmérny pracovni den v nejzatiZzenéjsich Usecich traté)

Vzhledem k nizkému stdvajicimu i potencidlnimu vyznamu a vyuZziti pro nakladni dopravu slouzi

reSena trat prevazné osobni dopravé, jejimzZ potfebam lze trat cilené prizplsobit

= 7 pfepravniho hlediska resena trat nevykazuje zdsadni kapacitni problémy — rozsah nabidky
dalkovych i regionalnich vlakd vyhovuje stavajici Urovni pfepravni poptdvky, a lze olekavat, ze
ani v pfipadé urcitého vyhledového nardstu poctu cestujicich na fesené trati nemusi nezbytné
dochazet k vyraznému prekracovani nabizené kapacity vlakovych souprav

Slabé = Relativné vysoka atraktivita konkurencénich dopravnich médu v ose Brno — Vyskov — Prostéjov

stranky —Olomouc (IAD, déalkové a meziregionalni autobusové linky), kde Ize vyuzit dalniéni komunikace
D1 a D46 trasované z Casti paralelné s reSenou trati €. 301, resp. s Useky trati ¢. 300 a 340

= Dopravné-technické parametry Zeleznicni infrastruktury negativné ovliviiujici kapacitu (rozsah
vlakové dopravy), rychlost (jizdni/cestovni doby) a spolehlivost provozu, a tedy nepfimo téz
délbu prepravni prace mezi vlaky, autobusy a IAD v konkrétnich relacich

Prilezitosti = Obecné vyssi poptdvka po pfiméstské dopravé vlivem rozvoje aglomeraci vyznamnych sidel
(Olomouc, Prostéjov, pripadné téz vzdalenéjsi sidla Brno ¢i Prerov)

= Obecné vyssi poptavka po dalkové Zelezni¢ni dopravé vlivem rozvoje a zkvalitiovani zelezniéni
infrastruktury v celondrodnim méritku

= Zrychleni stdvajiciho Zelezni¢niho spojeni v prepravné vyznamnych dalkovych a
meziregionalnich relacich v ose Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc

= Nova pfimd meziregionalni spojeni v relacich s relativné vyznamnou poptavkou, tj. zejména
Prostéjov — Pferov a v mensi mite téZz Olomouc — Prostéjov — Kromériz

= VVy$Si spolehlivost a atraktivita Zelezni¢ni dopravy diky zlepSeni technickych parametr( traté,
vhodnéjsimu usporadani prestupnich uzl{, lepsi pristupnosti a vybaveni stanic ¢i zastavek

Hrozby = Pokracovani ¢i prohlubovani dosavadniho trendu poklesu poctd cestujicich v nékterych Usecich
reSené Zelezni¢ni traté (zejména oblast mezi Prostéjovem a Nezamyslicemi)

= Silngj$i pozice IAD na prepravnim trhu vlivem rozvoje silniéni sité a rostouciho stupné
automobilizace
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6.3 Prepravni progndza

Cilem prepravni progndzy pro ucely této studie je odhadnout budouci vyvoj dopravnich a prepravnich
charakteristik v feSeném Gzemi s ohledem na konkrétni varianty posuzovaného projektu Zelezni¢ni
traté Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice. Vzhledem ke komplexnimu charakteru této dlohy vychazi
prepravni progndza z dopravniho modelu vyhledového stavu, jenZje zpracovan na zakladé vyse
popsaného dopravniho modelu soucasného stavu, a to s vyuzitim dostupnych externich podkladd o
odhadovaném budoucim vyvoji Uzemi, demografickych ¢i socioekonomickych charakteristik a dopravni
nabidky. Mezi podklady pouZité pfi zpracovani prepravni progndzy patfi zejména:

e Projekce obyvatelstva CR do roku 2100 (CSU, 2013)

e Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (CSU, 2014)

e Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje ve znéni aktualizace ¢. 3 (Olomoucky kraj, 2018)
e Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (Jihomoravsky kraj, 2016)

e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje (Zlinsky kraj, 2012)

e Vyvoj HDP v regionech CR (Vefejna databaze CSU)

e Dlouhodoba projekce vyvoje HDP CR do roku 2060 (GDP long-term forecast, OECD, 2014)
e  Planované stavby na dalni¢ni a silni¢ni siti v CR (Informaéni letaky RSD)

e Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (MCO + SUDOP BRNO + AF-CITYPLAN, 2017)
e Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov (SUDOP BRNO, 2015)

e Studie proveditelnosti Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk — Olomouc (MCO, 2014)

Kromé uvedenych externich podklad( jsou pro ucely prepravni progndzy vyuzity téz diléi vystupy
ostatnich kapitol této studie, tj. zejména Casti technické feSeni a dopravni technologie, které zohlednuji
nejaktualnéjsi podobu a parametry navrhovanych variant vlastniho projektu modernizace trati
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice a pfipadné téz dalsich navazujicich projektt a staveb v jejim okoli.

6.3.1 Vstupni pfedpoklady
V rdmci zpracovani dopravniho modelu vyhledového stavu a prepravni progndzy bylo uvaZzovano s
nasledujicimi tfemi ¢asovymi horizonty:

e rok 2024 — kratkodoby horizont
® rok 2028 — stfednédoby horizont
¢ rok 2053 — dlouhodoby horizont

Horizont 2024 odpovida obdobi pocatku pfipadné realizace posuzovaného projektu trati Olomouc —
Nezamyslice, a z pohledu prepravni progndzy je povazovan za vychozi rok hodnoceni, jenZ je
invariantni jak z pohledu vstupnich predpoklad(, tak z pohledu vysledkd. Stfednédoby horizont 2028
byl pro Ucely prepravni progndzy zjednodusené zvolen jako zakladni spolecny rok predpokladaného
dokonceni jednak vlastniho posuzovaného projektu Modernizace trati Olomouc — Nezamyslice, jednak
nezbytnych bezprostfedné souvisejicich staveb modernizace trati Brno — Pferov a Zelezni¢niho uzlu
Brno. Rok 2053 pak predstavuje vzdaleny horizont odpovidajici zavéru hodnoticiho obdobi
posuzovaného projektu. Mezi konkrétni posuzované projektové varianty, které vznikly redukci a
aktualizaci variant puavodni Studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice z roku 2015, patfi:

e varianta 0 — trat ve stavu bez projektu

® varianta 2 — optimalizace trati

e varianta 3 — modernizace trati

e varianta 5 — optimalizace trati s vystavbou tzv. Grygovské spojky
e varianta 6 — optimalizace trati s vystavbou tzv. Némcické spojky
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NiZe je uveden popis konkrétnich predpokladl prepravni progndzy, a to jednak z pohledu vyhledové
dopravni nabidky verejné a individudlni dopravy, jednak z pohledu charakteristik Uzemi a obyvatelstva,
které primo Ci nepfimo ovliviiuji budouci prepravni poptavku.

6.3.1.1 Rozvoj systému verejné dopravy

V rdmci prepravni progndzy je uvazovano se zménami infrastruktury a provozni koncepce Zelezni¢ni
dopravy, které odrazeji planované Ci predpoklddané trendy rozvoje systému VHD v feSeném Uzemi.
Prehled konkrétnich rozvojovych Zelezni¢nich projekt uvazovanych v jednotlivych scénarich prognozy
je uveden v nasledujici tabulce. Detailni parametry nabidky Zelezni¢ni dopravy na posuzovaném
tratovém Useku Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice a v jeho Sir$im okoli jsou pak blize popsany a
prehledné znazornény v ¢asti dopravni technologie, resp. v prislusnych grafickych ptilohach B.10.1 azZ
B.10.12 zahrnujicich nakresné jizdni Fady a sitové grafiky pro jednotlivé varianty.

Tabulka 12 — Zdkladni parametry Zeleznicni nabidky v jednotlivych vyhledovych scéndrich

Casovy Parametry nabidky Zelezni¢ni dopravy
L Trat Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice Okolni zeleznicnf sit
bez modernizace Zel. uzlu Brno (stav 2020),
bez modernizace trati Brno — Pferov
2024 i iantni—b jekt ) . . ’
invariantni =oez projextu vyhledovy GVD na tratich 270 a 330,
vyhledovy GVD na trati 290 po zkapacitnéni
varianta O — bez projektu modernizace zel. uzlu Brno (var. Ab),
varianta 2 — optimalizace modernizace trati Brno — Prerov (var. M2),
2028 varianta 3 — modernizace vyhledovy GVD na tratich 270 a 330,

varianta 5 — optimalizace + Grygovska spojka

varianta 6 — optimalizace + Némcicka spojka

vyhledovy GVD na trati 290 po zkapacitnéni,
navazujici Upravy c¢as. poloh na dalsich tratich

varianta O — bez projektu

modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno (var. Ab),

varianta 2 — optimalizace
varianta 3 — modernizace

modernizace trati Brno — Prerov (var. M2),
vyhledovy GVD na tratich 270 a 330,
vyhledovy GVD na trati 290 po zkapacitnéni,
navazujici Upravy c¢as. poloh na dalsich tratich

2053

varianta 5 — optimalizace + Grygovska spojka
varianta 6 — optimalizace + Némcicka spojka

V ndvaznosti na rozvoj a zmény nabidky Zelezni¢ni dopravy je pro ucely pfepravni progndzy v ¢asovych
horizontech 2028 a 2053 dale uvaZovano s nékterymi souvisejicimi Upravami v ramci ostatnich
subsystému verejné dopravy, jez lze z pohledu posuzovaného projektu rozdélit na dvé zakladni
skupiny. Prvni skupinu tvofti invariantni zmény v souvislosti s rozvojovymi projekty na okolni Zelezni¢ni
siti, tj. zejména s modernizaci Zelezni¢niho uzlu Brno a trati Brno — Pferov. Mezi Upravy, které jsou ve
vSech posuzovanych variantach uvaZzovany jako totozné, patfi konkrétné:

e zkraceni Ci Castecné zkraceni regionalnich autobusovych linek IDS JMK ¢. 106, 109 a 621
v souvislosti s posilenim nabidky regiondlnich vlak(i na tratich Brno — Sokolnice-Telnice, Brno —
Slavkov u Brna a Brno — Vyskov

e zruSeni regionalni autobusové linky IDS JMK ¢. 107 v souvislosti se zavedenim nové vlakové
linky S7 v relaci Brno — Vyskov

®  (pravy systému VHD na Uzemi mésta Brna vyvolané posunem hlavniho nadrazi dle var. Ab

Druhou skupinu zmén pak tvoti Upravy bezprostfedné souvisejici s vlastnim posuzovanym projektem,
jejichZ podoba se lisi v zavislosti na konkrétni varianté reseni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice.
Podobné jako u skupiny invariantnich dprav je s realizaci téchto zmén uvaZovano pouze ve dvou
vzdalenéjsich casovych horizontech 2028 a 2053, pticemz jejich podoba v obou rocich je nasledujici:
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e v pfipadé vsech variant s projektem (tj. variant 2, 3, 5 a 6) jsou v rdmci dopravniho modelu
vyhledového stavu zohlednény navrhované Upravy v okoli rekonstruované Zelezni¢ni stanice
Prostéjov hl.n. (nova podoba autobusového nadrazi, vybudovani podchodu a parkovisté P+R),

e v pfipadé varianty 3 (modernizace) je pro Ucely zajisténi dostupnosti novych zastavek Blatec a
Viceméfrice uvazovano jejich pfimé pési napojeni na modelovou komunikaéni sit,

e v kazdéz variant 0, 2, 3, 5 a 6 je za Ucelem eliminace ptipadnych negativnich systémovych
dopadl navrhovanych zmén provozni koncepce Zelezni¢ni dopravy provedena optimalizace
navaznosti mezi vybranymi vlakovymi a autobusovymi spoji ve vytipovanych prestupnich
uzlech Nezamyslice (posun c¢asovych poloh vybranych spoji autobusovych linek 780406 a
780934), Celtice (posun ¢asovych poloh vybranych spojd autobusové linky 780932) a Vrbatky
(posun ¢asovych poloh vybranych spojd autobusové linky 780400).

Pro ucely srovnani stavajicich a vyhledovych parametr( dopravni nabidky individualni, autobusové a
Zelezni¢ni dopravy je niZze zpracovan tabulkovy prehled jizdnich dob a 3pi¢kovych intervall
nejatraktivnéjsiho spojeni mezi hlavnimi Zelezni¢nimi stanicemi vybranych nejvyznamnéjsich sidel
(Brno hl.n., Olomouc hl.n., Prost&jov hl.n., Vy$kov na Moravé, Kromé¥iz, P¥erov a Sumperk).

Tabulka 13 — Srovndni ¢asovych parametrd spojeni mezi hlavnimi Zelezni¢nimi stanicemi nejvyznamnéjsich sidel

IAD Pfimy BUS Nejatraktivnéjsi vlakové spojeni
Jizdni doba Cestovni doba Spickovy interval
Relace [min] Jizdni | Spick. [min] [min]
- doba |interval

> 5 . . > o o~ m wn [(e} > o o~ m wn (e}

IS = | [min] | [min] | & - s e e e I e o o o o

2 S 2 S e e e e 2 e e e e S
Brno — Olomouc 55 55 ] 65-80 30 94| 585| 52 |50.5] 52 | 52.5] 120 60 |30-60]|30-60|] 60 | 30-60
Olomouc—Brno 55 55 ] 65-80 30 92| 59 52 |50.5|51.5] 52 120 60 |30-60]|30-60] 60 | 30-60
Brno — Prostéjov 40 40 45 30 751 41 |375] 37 |385] 385] 120 60 |30-60]|30-60|] 60 | 30-60
Prostéjov—Brno 40 40 45 30 751 41 38 | 37 |38.5]38.5] 120 60 |30-60]|30-60|] 60 | 30-60

Olomouc - Prostéjov| 22 22 ] 25-35 20 17 |1 16,5] 12 |11.5]115| 12 60 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Prostéjov—Olomouc| 22 22 ] 25-35 20 16| 16 13 111.5| 12 | 125] 60 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Prostéjov — Vyskov 22 22 ] 49-59 60 33 24 20 | 19 |20.5] 20.5] 120 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
VySkov — Prostéjov 22 22 ] 48-55 60 341 25 |19.5] 19 |20.5] 20.5] 120 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60
Olomouc - Vyskov 35 35 * * 50| 42 34 1325|335) 34 120 60 |30-60)|30-60| 60 | 30-60
VyS$kov—Olomouc 35 35 * * 53| 425| 34 [32.5]| 34 | 345] 120 60 |30-60)30-60| 60 | 30-60

Prostéjov — Pferov 32 29 ] 50-70 60 |41*|48.5%) 48*| 48* | 17 | 47* | 60* | 60* [30-60%30-60 60 |30-60*
Pferov — Prostéjov 32 29 ] 50-70 60 |42*|48.5%) 47* | 48* | 23.5| 47* | 60* | 60* [30-60%30-601 60 |30-60*

45* 60*

Olomouc — Kroméfiz | 45 33 * * 34%| 45* | 45*% | 45% | 45% 60* 60* 60* 60* 60*
(66) (60)
vy 45%* 60*
Kroméfiz — Olomouc | 45 33 * * 34%| 45* | 45*% | 45% | 45* (71) 60* 60* 60* 60* 60* (60)
. . 37* 60*
Prostéjov— Kroméfriz| 36 36 | 60-70 | >120 | 60*| 34* | 35* | 34* [35.5% (39) 60* | 60* | 60* | 60* | 60* (60)
s . 35.5* 60*
Kroméfiz — Prostéjov| 36 36 | 50-65| >120 | 65*%| 34* |34.5% 34* |35.5% (44) 60* 60* 60* 60* 60* (60)
Brno — §umperk 90 84 155 >120 | 143] 107 | 103 103 | 103 ] 103 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 120
Sumperk — Brno 90 84 165 >120 | 149] 117 | 113} 113} 113 ] 113 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 120

Prostéjov—Sumperk| 55 49 100 >120 | 66| 645 ]| 64 | 64 | 64 | 64 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Sumperk — Prostéjov| 55 49 110 >120 | 73| 745 73 | 73 | 73 | 73 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Vy$kov - Sumperk 70 64 129 >120 | 102| 91 85 ] 8 | 8 | 85 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Sumperk — Vyskov 70 64 135 >120 |107] 100 | 95 | 95 | 95 | 95 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120

* hvézdickou jsou oznacena spojeni s 1 i vice pfestupy, v zavorce je uvedeno pfimé pomalejsi spojeni (je-li k dispozici)
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Z vyse uvedenych hodnot vyplyva, Ze k nejvyraznéjsim zménam parametr( vlakového spojeni dochazi
mezi sou¢asnym a vyhledovym stavem v souvislosti s pfedpokladanou realizaci souvisejicich projektu
modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a trati Brno — Pferov. Nejvyssi absolutni Uspora jizdni doby na
urovni cca 30 — 40 minut je dosahovéna konkrétné u rychlikovych spojd v relacich Brno — Prostéjov,
Brno — Olomouc a Brno — Sumperk, kde tak lze mezi roky 2017 a 2028 oéekdvat narlst poptavky po
dalkové Zelezni¢ni dopravé. V ramci porovnani jednotlivych vyhledovych variant jiz absolutni rozdily
v jizdnich dobach nejsou tak vyrazné, nicméné presto jsou zde patrné prevazujici ptinosy projektovych
variant (€. 2, 3, 5 a 6) oproti varianté bez projektu (¢. 0), a to jak z hlediska jizdnich dob (zkraceni o cca
1-10 minut), tak z hlediska ¢aste¢ného zkraceni Spickového intervalu ¢i vzniku novych pfimych spojeni
(zejména spojeni Prostéjov — Prerov ve varianté 5). Vzdjemné absolutni rozdily mezi parametry
projektovych variant jiZz nejsou tak vyrazné a pohybuji se v rozmezi cca 0 — 1,5 minuty, a to s vyjimkou
varianty 5, kterd vykazuje vyrazneé kratsi jizdni dobu v relaci Prostéjov — Pferov a zaroven delsi Spickovy
interval mezi Brnem a Olomouci v souvislosti s vypusténim posilovych rychlik( linky R12 v této relaci.

6.3.1.2 Rozvoj sité pozemnich komunikaci

Vramci dopravniho modelu vyhledového stavu je uvaZovano s postupnym rozvojem silni¢ni
infrastruktury v parametrech definovanych zejména vramci platnych Zasad uzemniho rozvoje
jednotlivych dotéenych kraj@i a informacnich letdk( RSD zvefejiiovanych pro konkrétni planované
stavby. Na zakladé dostupnych informaci o aktualné platném harmonogramu rozvoje komunikacni sité
je vjednotlivych ¢asovych horizontech prepravni progndzy oproti sou¢asnému stavu uvazovano
s realizaci dopravnich staveb dle nasledujici souhrnné tabulky.

Tabulka 14 — UvaZované horizonty realizace vyhledovych staveb na komunikacni siti

Casovy horizont
2024 2028 2053

Stavba

D1 Rikovice — Pferov

D1 Prerov — Lipnik

D46 MUK Drysice, Drzovice, Ol$any, Prostéjov, Vyskov
D49 Hulin — Frystak

D55 Olomouc — Kokory

D55 Kokory — Prerov

1/11 Postfelmov — Chrome¢

1/42 VMO Rokytova, Tomkovo namésti, Zabovieska |
1/44 Bludov — obchvat

1/46 Olomouc — vychodni tangenta

1/55 Nova stavba Prerov, Pfedmosti — MUK s €D
1/55 Pterov — pratah centrem, 1. etapa
Prostéjov — severni obchvat

D1 Brno-zapad — Brno-jih (zkapacitnéni)

D35 Staré Mésto — Mohelnice

D35 Krelov — Slavonin — 2. etapa

1/44 Zdbieh — obchvat

1/44 Mohelnice — Vlachov

1/46 Sternberk — obchvat

1/46 Tynecek — Sternberk

D1 Kyvalka — Brno-zapad (zkapacitnéni)

D1 Brno-jih — Brno-vychod (zkapacitnéni)

D1 Brno-vychod — Holubice (zkapacitnéni)

D43 Troubsko — Kufim

1/42 VMO Tunel Vinohrady a MUK Lideriska

1/42 VMO Cernovice, Bohunice, Brno-jih

R R R R I R R I R R R A R A N B N N AN N AN AN AN EN AN ENEN
IR IRA R R RN NN RN AN AN ENENENENENEN ENENENENENENENEN

AN N N N N N N N R N N N NN NN N NN NN N NN
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Uvedeny rozvoj komunikacni sité je z pohledu posuzovaného projektu invariantni, tj. ke zménam sité
dochazi pouze mezi jednotlivymi ¢asovymi horizonty, ale jiz nikoli v zavislosti na konkrétni varianté.

6.3.1.3 Rozvoj Uzemi, demograficky a socioekonomicky vyvoj
Kromé vysSe popsanych zmén v oblasti dopravni nabidky je pfi zpracovani prepravni progndzy nutné
odhadnout téZ budouci vyvoj prepravni poptavky, ktery je ovlivnén témito hlavnimi faktory:

® rozvoj Uzemi, tj. narGst/pokles vyznamu a atraktivity konkrétnich oblasti a lokalit;

e demograficky vyvoj, tj. prirGstek/ubytek obyvatelstva v konkrétnich oblastech &i lokalitach a
proména vékové skladby obyvatelstva;

® socioekonomicky vyvoj, tj. zména struktury populace napf. z hlediska ekonomické aktivity Ci
vlastnictvi osobniho automobilu v dlisledku vyvoje ekonomiky a stupné automobilizace;

* vyvoj mobility obyvatel, tj. posileni vyznamu urcitych druh (ucel(l) cest v souvislosti s vyvojem
ekonomiky a rlistem Zivotni Urovné.

Z pohledu tesSeného Uzemi lze vychazet z vefejné deklarovanych principl a priorit o¢ekavaného
budouciho vyvoje, je? jsou soucasti dokumentu Politika Uzemniho rozvoje (na urovni celé Ceské
republiky), resp. podrobnéjsich dokumentl Zasady Uzemniho rozvoje (pro Uroven jednotlivych krajl
CR; dale ZUR). S ohledem na vymezeni zajmového Gzemi jsou pro Gcely této prepravni progndzy klicové
predevsim Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého, Jihomoravského a Zlinského kraje, které definuji
konkrétni prioritni rozvojové oblasti a osy, jejichZ souhrnny prehled je uveden v ndsledujici tabulce. Na
obrazcich nize je pak pro ilustraci uvedeno rovnéz grafické znazornéni rozvojovych os a oblasti formou
vykres( pFevzatych z dokumentace ZUR pfislugnych kraja.

Tabulka 15 — Rozvojové osy a oblasti v feSeném tzemi dle ZUR

Rozvojové oblasti

Kraj o Dotcena mésta a obce
a rozvojové osy
Olomoug, Litovel, Sternberk, Uni¢ov, Bélkovice-Lastany, Bohurovice,
Bukovany, Bystrocice, Bystrovany, Cervenka, Dolany, Grygov, Hariovice,
RO1 (OBS) Hlubocky, HluSovice, Hnévotin, Horka nad Moravou, Kozusany-Tazaly,

Kréman, Krelov-Bruchotin, Libos, Lutin, Majetin, Mrsklesy, Naklo,
Praslavice, Prikazy, Samotisky, Skrben, Slatinice, Starnov, Stépanov,
Tovér, Velka Bystrice, Velky Tynec

RO2 Mohelnice, Zabreh, Lestina, Lukavice, Rajec, Zvole

RO3 Lipnik nad Becvou

Olomoucky RO6 Prerov, Bochof, Brodek u Pferova, Lhotka, Rokytnice

RO7 Prostéjov, Bedihost, Drzovice, Kralice na Hané, SmrZice

0S8 Bila Lhota, Kokory, Krchleby, Lostice, Mirov, Mlade¢, Moravi¢any,
Palonin
Brodek u Prostéjova, Daskabat, Détkovice, Dobrochov, Dolni Ujezd,

0S10 Hrad¢any-Kobefice, OlSany u Prostéjova, Ondratice, Urcice, Velky Ujezd,
Vranovice-Keléice, Zele¢
Buk, Horni Moéténice, Osek nad Bedvou, Prosenice, Radvanice, Rikovice,

0s11 iy
Veselicko
Brno, Slapanice, BlaZovice, Holubice, Hosténice, lifikovice, Kovalovice,

OB3 Krenovice, Mokra-Hordkov, Podoli, Ponétovice, Pozofice, Sivice,

. 3 Tvarozna, Velatice, Vele$ovice, Viniéné Sumice
Jihomoravsky " - , p - -

Vyskov, lvanovice na Hané, Rousinov, Drnovice, Drysice, Habrovany,

0S10 Hostice-Heroltice, Komotany, Kfizanovice u Vyskova, Lule¢, Nemojany,
Pustimér, Topolany, Tucapy
Kroméfiz, Hulin, Bezmérov, Brest, Chropyné, Jarohnévice, Kyselovice,

, , 0s11 .. vei oavivs > .
Zlinsky Pravcice, Skastice, Zarici, Zalkovice
N-SOB2 Litencicko | Dfinov, Prasklice, Uhtice
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Obrdzek 23 — Rozvojové osy a oblasti v FeSeném tizemi dle ZUR Olomouckého kraje (vyrez)
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ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

1.1. Vykres uspofadani Gzemi kraje
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Obrdzek 24 — Rozvojové osy a oblasti v feseném tizemi dle ZUR Jihomoravského kraje (vyiez)

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE ZLINSKEHO KRAJE
Navrh pravniho stavu po vydani aktualizace OLOMOUCKY KRAJ
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Specificke oblasti

L |
MM Zlinsky kraj

L &

JEVY SCHVALOVANE
" BIAVIOVE DBLAST AROPIOIONE 05Y

[T oso miens wmezent
Fraunons onlas republiautha upsnam
[ g es- s et
BNy £ A IHEARTE IR
e

i ? | M0BY . vymezem russas

’ | At

[ = 7,
g2 ool i

AN X | srecmexzonuen =1

8082 - roresnins igmere .
< SPeiced chbal rpunlioeiia ars

[T NS0BY/N-80B2 - wrmzéni etk
oblast’ nedimizniba vz

SMER POXRACEVANI ROZUDINE O5Y

[ | s e

| ey e

%

JEVY INFGRMATIVNI //“
i

g =

o

WRANICE UZERNICH JEDNOTER.

e
e i
B
Navrh pravniho stavu po vydani aktualizace s s
Poizoetsl.  Krajahy diad Ziinshsbe kraje, ey
OFdor iastonie pliowk Lt il 7
y VT B 13,901 802 L

PG Al Tpln, s, preay
i 1:100 000 M Sl 10 ke [TpTaR

S carvenss 2912
sy
ot s -

Obrdzek 25 — Rozvojové osy a oblasti v Feseném tzemi dle ZUR Zlinského kraje (vyrez)

A

oy oo s

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.0. 245



mmwmgm,:m Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

A. Textova zprdva

V celonarodnim méfitku lze za jednoznacné nejvyznamnéjsi z uvedenych rozvojovych oblasti
povazovat Brnénskou metropolitni oblast (dle ZUR rozvojova oblast OB3), je je s urcitym odstupem
nasledovana Olomouckou aglomeraci (dle ZUR oblast RO1 ¢&i OB3). Na tyto oblasti pak navazuji
vyznamné rozvojové osy sméfujici zpravidla podél dlleZitych dopravnich koridord, pricemz z pohledu
posuzovaného projektu je klicovd zejména rozvojova osa 0S10, kterd propojuje Brno a Olomouc
s oblasti Prostéjovska a Vyskovska. VySe vymezené prioritni rozvojové osy a oblasti jsou v ramci
dopravniho modelu a prepravni progndzy vyuzity jako ukazatel oc¢ekdvaného budouciho vyznamu a
atraktivity jednotlivych lokalit (dopravnich zén) z pohledu vyvoje poctu obyvatel ¢i pracovnich
pfilezitosti. To mimo jiné umoZiuje ve vyhledovych casovych horizontech lépe postihnout dalsi
ocekavané prohlubovani trend( suburbanizace (tj. pfilivu obyvatel do zazemi vyznamnych sidel a jejich
pravidelna dojizdka v rdamci takto se rozvijejici aglomerace) a koncentrace pracovnich, nakupnich i
jinych pfilezitosti do nejvyznamnéjSich sidel na ukor lokalit leZicich mimo prioritni rozvojové osy ¢i
oblasti.

V ptipadé prognézy demografického vyvoje jsou k dispozici odborné publikace zpracované Ceskym
statistickym Gradem jednak pro troveri celé Ceské republiky (Projekce obyvatelstva CR do roku 2100),
jednak pro jednotlivé kraje (Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050). Projekce obyvatelstva
jsou Ceskym statistickym Grfadem zpracovany ve tiech variantdch (vysoké, stfedni, nizké), pro ucely
této studie je pritom ddle uvaZzovano s hodnotami a trendy odpovidajicimi stfedni varianté. Znazornéni
predpokladanych populacnich trendd v feSeném Gzemi je predmétem nasledujiciho grafu.

1 000 000

R e e T — L —

900 000
E
& 850000
£ i Vysoky
E 800 000 e trend
'O
’; 750 000 Stredni
I trend
g
3 700000 ~ = === Nizky
2 trend
8 650000
o]
o

600 000

550 000

500 000

2007 2012 2017 2022 2027 2032 2037 2042 2047 2052 2057
Rok

Obrdzek 26 — Trendy vyvoje obyvatelstva v feseném tzemi dle projekce CSU

K dosaZeni poZadované Urovné podrobnosti pfepravni prognézy je nad ramec dostupnych celostatnich
a krajskych trendd nutné provést zjednoduseny odhad budouciho vyvoje poctu obyvatel pfimo
v jednotlivych obcich, a to na zakladé kombinace vysledkd projekci CSU, dlouhodobych historickych
trendl vyvoje populace jednotlivych obci a jejich poloze a vyznamu z hlediska Zasad tzemniho rozvoje.
Vysledky zpracované demografické progndzy jsou zobrazeny na nize uvedenych kartogramech, a to
formou porovndni poctu obyvatel v jednotlivych zénach dopravniho modelu mezi sou¢asnym stavem
a vyhledovymi ¢asovymi horizonty 2028 a 2053.
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Legenda:

% zména poétu obyvatel

| RS
B -0
B <=-10%
B -5

<=-2%

<=+2%

<=4+5%

- <=+10%
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Obrdzek 27 —Zména poctu obyvatel v feseném uzemi mezi lety 2017 a 2028

Na zakladé populacni progndzy pro stiednédoby horizont lIze ocCekavat pokracovani stavajicich
suburbanizacnich trendd zejména v Brnénské aglomeraci, kterd je do feSeného Uzemi zahrnuta
v rozsahu vlastniho krajského mésta Brna a oblasti vychodné od néj smérem k Vyskovu. V souladu s
polohou rozvojovych os a oblasti bude dale dochazet k mirnému popula¢nimu rlstu zejména v okoli
vyznamnych mést Olomouce, Prostéjova, Vyskova, Kroméfize, Zabieha ¢i Mohelnice, avsak vlastni
uzemi téchto jadrovych mést zaznamena v porovnanim se soucasnym stavem spisSe stagnaci ¢i mirny
pokles. Pfevazné méné priznivy populaéni trend pak vykazuje oblast na zapadnim okraji Olomouckého
kraje (Konicko) a na pomezi Olomouckého a Zlinského kraje (zhruba vymezend trojuhelnikem sidel
Nezamyslice — Pferov — Kroméfiz). V dlouhodobém horizontu Ize predpokladat pokracovani vyse
uvedenych regionalnich a lokalnich populacnich trend(, a tedy dalsi postupné prohlubovani relativnich
rozdilll mezi rozvinutéjsimi a méné rozvinutymi oblastmi feSeného Gzemi.
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Obrdzek 28 — Zména poctu obyvatel v reSeném tzemi mezi lety 2017 a 2053

Prestoze z hlediska demografického vyvoje, popsaného vyse, je progndza celkové nepfilis pfizniva,
v ptipadé dlouhodobého vyvoje ekonomiky CR je organizaci OECD predpokladdn pozitivni trend
vyjadreny rostoucim trendem narodniho HDP. Vzhledem k pomérné vysoké nejistoté dlouhodobych
predpovédi a s ohledem na znaéné ekonomické rozdily mezi jednotlivymi regiony CR je viak pro tcely
prepravni prognozy feSeného Uzemi zvolen spiSe konzervativni pfistup, v jehoz rdmci je proveden
odhad podilu pfislusnych krajd (Olomoucky, Jihomoravsky, Zlinsky) na celkovém vyhledovém
celostatnim HDP pomoci extrapolace dlouhodobych historickych trend( vyvoje HDP v téchto krajich.
Z uvedenych trendd vyplyva prevaha Jihomoravského kraje diky ekonomicky silné brnénské
metropolitni oblasti, zatimco v pfipadé Olomouckého a Zlinského kraje je predpokladany ekonomicky
rist méné vyrazny. Budouci vyvoj HDP v krajich tvoficich vlastni feSené uzemi, ktery byl odhadnut
s vyuzitim progndzy HDP CR dle organizace OECD, je znazornén na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 29 — Progndza dlouhodobého vyvoje HDP v krajich reseného uzemi

S ohledem na uvedené trendy vyvoje HDP, a potaZmo Zivotni Urovné obyvatel v feSeném Uzemi Ize
obecné predpokladat rovnéz castecné zmény z hlediska mobility, jez se mohou projevit jako navyseni
vyznamu (Cetnosti) nékterych typl cest, pfedevsim cest za ndkupy a volnocasovymi aktivitami. Pfi
definici vstupnich predpokladd pro zpracovani prepravni progndzy je dale tfeba uvaZovat téZ se
sekundarnim vlivem, jenz ma vyvoj ekonomiky a HDP na dopravni chovani obyvatel prostfednictvim
postupného navySovani poctu osobnich automobill a jejich vlastnik(. Z analyzy historického vyvoje
stupné automobilizace v Ceské republice je patrny setrvale rostouci trend, a s ohledem na srovnani s
vyvojem ve vyspélejSich zemich zdpadni Evropy lze predpokladat jeho pokracovani jesté i
v nasledujicich cca 20 letech, béhem nichZ bude postupné klesat tempo rlstu az do dosazeni meze
saturace na Urovni cca 600 — 700 osobnich automobil na 1000 obyvatel. Trend vyvoje stupné
automobilizace v CR uvaZzovany pro Ucely pfepravni progndzy je zndzornén na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 30 — Progndza vyvoje stupné automobilizace v CR
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V souvislosti s vySe popsanym vlivem rozvoje Uzemi, demografickych zmén a ekonomického vyvoje lze
v budoucnu ocekavat pokracujici proménu socioekonomické struktury obyvatelstva, ktera se v ramci
dopravniho modelu projevi nejen zménou celkové sumy obyvatelstva v jednotlivych zénach, ale téz
proménou relativniho zastoupeni jednotlivych modelovych skupin obyvatel. Vyraznym faktorem je
vtomto pfipadé jednak pokracujici trend starnuti populace, ktery i pfi zohlednéni postupného
pfizpisobovani (navySovani) hranice diichodového véku dlouhodobé povede k narlstu relativniho
zastoupeni ekonomicky neaktivnich osob (na Ukor zastoupeni ostatnich skupin, tj. ekonomicky
aktivnich obyvatel, Zak( a student(), jednak zminény trend rostouci automobilizace, v jehoz dlsledku
lze ocekavat relativni posilovani podilu skupin osob vlastnicich osobni automobil. Znazornéni
predpokladaného budouciho vyvoje poctu obyvatel feSeného Uzemi vrozliSeni dle jednotlivych
modelovych skupin je uvedeno na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 31 — Progndza vyvoje poctu obyvatel v feseném tzemi dle modelovych skupin

Pro detailnéjsi kvantitativni charakteristiku vztahu mezi hlavnimi velicinami a charakteristikami
figurujicimi v pfepravni prognéze je niZze uveden tabulkovy prehled trendd vyvoje jednotlivych
vstupnich (nezavislych) proménnych (HDP, stupen automobilizace, pocet pracovnich mist, pocet
obyvatel) a vystupnich (zavislych) proménnych (pocet cest, prllmérna cestovni vzdalenost), a to
formou indext zmény mezi jednotlivymi vyhledovymi ¢asovymi horizonty (2024, 2028, 2053) a
soucasnym stavem (2017). Uvedené hodnoty se vztahuji pfimo na fesené Uzemi prepravni prognozy.

Tabulka 16 — Trend vyvoje hlavnich ukazatel prepravni poptdvky v ramci feseného uzemi

Index zmény oproti roku 2017

Ukazatel

2024 2028 2053
Hruby domaci produkt 1.07 1.11 1.30
Stupen automobilizace 1.09 1.14 1.28
Pocet pracovnich mist 1.02 1.03 1.06
Celkovy pocet obyvatel 0.99 0.98 0.92
Pocet ekonomicky aktivnich obyvatel 0.96 0.96 0.90
Pocet ekonomicky neaktivnich obyvatel 1.02 1.00 0.93
Celkovy pocet cest 1.04 1.08 1.17
Pocet cest na 1 obyvatele 1.05 1.09 1.32
Primérna cestovni vzdalenost 1.06 1.10 1.10

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

AF-CITYPLAN s.r.0.

250



WORMIA CONULT e as. Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

Vysledny modelovany vyvoj prepravni poptavky je dan spoluplsobenim vsech nezavislych
proménnych, které jsou do zpracovaného dopravniho modelu zadany bud’ pfimo ¢i nepfimo. Mezi
pfimo zadavané veliCiny patfi pocet obyvatel v jednotlivych definovanych skupinach, pocet pracovnich
prileZitosti a specifickd hybnost (tj. primérny pocet cest za den). Nepfimo jsou pak v rdmci prepravni
progndzy zohlednény trendy vyvoje HDP a stupné automobilizace. Grafické znazornéni vztahu mezi
hlavnimi nezavislymi a zavislymi proménnymi je uvedeno na nasledujicich obrazcich.
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{cesty za nakupy a soukromymi aktivitami)
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Obradzek 32 — Vztah mezi zménou HDP a zménou specifické hybnosti pro vybrané typy cest
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Obrdzek 33 — Vztah mezi zménou podilu obyvatel s automobilem a podilem cest IAD

Z pohledu vazby mezi vyvojem HDP a specifické hybnosti je uvazovan predpoklad, Ze s rostouci Zivotni
urovni bude dochazet k mirnému rdstu mobility obyvatel v oblasti cest za nékterymi typy aktivit jako
jsou nakupy, kultura ¢i jiné volnocasové aktivity. V pfipadé vyvoje stupné automobilizace je vazba na
modelované veliiny zajisténa pomoci pfepoctu procentualniho zastoupeni obyvatel s automobilem
v ramci definovanych populacnich skupin. Vzhledem k tomu, Ze dopravni chovani skupin obyvatel
s vlastnim automobilem se objektivné lisSi od chovani obyvatel bez vlastniho automobilu (rozdilna
specificka hybnost i preference pfi volbé dopravniho mdédu), ptispiva rostouci mira automobilizace ke
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zménam vysledné prepravni poptavky. Grafické znazornéni vztahu mezi zménou zastoupeni obyvatel
s vlastnim automobilem (nezavisld proménna) a podilem IAD na celkovém poctu cest (zavisla
proménna) je uvedeno na obrazku nize.

Do tvorby modelu vyhledového stavu a zpracovani prepravni progndzy vstupuji kromé predpokladu
tykajicich se vlastniho reSeného uzemi téz externi predpoklady souvisejici s vyvojem poptavky v jeho
Sirsim okoli. V pfipadé individualni automobilové dopravy je pro Ucely stanoveni vyhledové prepravni
poptavky na vstupech do feSeného Uzemi vyuzit model intenzit individualni automobilové dopravy v
celé Ceské republice, zpracovany v ramci zakazky , Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040
Tento model zahrnuje stavajici i vyhledovou komunikacni sit do podrobnosti silnic lll. tfidy a hlavnich
prajezdnych komunikaci ve méstech, véetné zdkladnich silnic evropského vyznamu v zahranici a je
priibézné aktualizovén a vyuzivan pro potteby RSD CR, kraji a mést.

V pripadé verejné dopravy jsou jako podklad pro stanoveni poctu cestujicich na vstupech do feSeného
Uzemi vyuZity vystupy z prepravnich progndz zpracovanych pro pfislusné traté i rozvojové projekty,
pfipadné je proveden jejich dopocet na zakladé dostupnych trend(l vyvoje verejné dalkové a regionalni
ve srovnatelnych trasach ¢i oblastech. Grafické znazornéni konkrétni Urovné vyhledové prepravni
poptavky na vstupech do feSeného Uzemi pro casové horizonty 2028 a 2053 je predmétem
nasledujicich kartogram.

Legenda:

Vstupy do feseného Uzemi

' Cestujici VHD za 24 hedin (jednosmérne)
' Osobni vozidla za 24 hodin (jednosmérné)

i 20000

Obradzek 34 — Vyhledovad prepravni poptdvka na vstupech do reseného tuzemi — casovy horizont 2028
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Legenda:

Vstupy do feSeného uzemi

' Cestujici VHD za 24 hodin (jednosmérng)

' Osobni vozidla za 24 hodin (jednosmérné)
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Obradzek 35 — Vyhledovad prepravni poptdvka na vstupech do reseného uzemi — casovy horizont 2053

6.3.2 Vystupy prepravni prognézy

Na zakladé vyse uvedenych vstupnich predpokladll je pro ucéely dopravné-prepravniho posouzeni, a
nasledné téZz ekonomického hodnoceni projektu modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice, zpracovana prepravni progndza pro definované vyhledové scénare. Vramci této
podkapitoly jsou ddle podrobné vyhodnoceny konkrétné nasledujici dopravné-prepravni
charakteristiky:

e délba prepravni prace mezi vefejnou a individualni automobilovou dopravou
e prepravni zatiZzeni a obsazenost vlakd na posuzované trati

e dopravni a pfepravni vykony na posuzované trati

® obrat cestujicich na Zeleznicnich stanicich a zastavkach na posuzované trati
e pfepravni vyznam nové navrhovanych tratovych spojek ve variantach 5 a 6

e prepravni potencial zachytnych parkovist typu P+R a B+R

e charakter ptepravnich proudu v okoli tratového Useku Olomouc — Prostéjov

Vsechny udaje a hodnoty, neni-li uvedeno jinak, vychazeji ze zpracovaného dopravniho modelu
vyhledového stavu a odpovidaji zvolenému zakladnimu casovému ramci, tj. obdobi 24 hodin
prdmérného pracovniho dne. S ohledem na nizky vyznam a rozsah pravidelné nakladni dopravy na
posuzované trati se prepravni progndza a jeji vyhodnoceni vénuje primarné segmentu osobni dopravy.
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6.3.2.1 Délba prepravni prace

Pro ucely kvantifikace vyhledové prepravni poptavky vreseném uUzemi jsou nize znazornény
agregované matice hlavnich prepravnich vztahd VHD a IAD mezi 7 zakladnimi oblastmi (Olomoucko,
Prost&jovsko, Pferovsko, KroméFizsko, Vyskovsko, Brnénsko a Sumpersko) definovanymi vye v ramci
podkapitoly 6.2.5.1. Z porovnani objemu poptavky v sou¢asném stavu (rok 2017) a ve stfrednédobém
horizontu (rok 2028) je patrny narUst celkového poctu cest v souvislosti s predpokladanym rozvojem
uzemi, dopravni infrastruktury a socioekonomickym vyvojem, pticemz vyhledové lze ocekavat
prepravni poptavku konkrétné na Urovni cca 218 tis. cest za den v pfipadé verejné dopravy a cca
690 tis. cest denné v pfipadé individualni automobilové dopravy (viz ndsledujici tabulka).

Tabulka 17 — Celkovy objem prepravnich vztahi VHD a IAD v roce 2028

varianta O | varianta 2 | varianta 3 | varianta 5 | varianta 6
Cesty VHD /den | 218 000 218 545 218 725 218 730 218 665
Cesty IAD /den | 690 120 689 515 689 510 689 495 689 505

Pfi srovnani prepravnich objemld mezi vSsemi posuzovanymi variantami vykazuje varianta 0 (bez
projektu) nejnizsi pocet cest VHD a zaroven nejvyssi pocet cest IAD, coZ potvrzuje predpoklad
pozitivniho vlivu posuzovaného projektu na prepravni vztahy a délbu prepravni prace v ieSeném
Uzemi. Vzajemné absolutni rozdily mezi jednotlivymi projektovymivariantami (2, 3, 5, 6) vSak z pohledu
souhrnného objemu poptavky za celé feSené Uzemi nejsou pfiliS vyrazné a pohybuji se na drovni
desitek aZ nékolika stovek cest za den.

Podrobnéjsi analyza vztahu mezi individualni automobilovou, autobusovou a Zelezni¢ni dopravou je
zpracovana nize formou srovnani délby prepravni prace v hlavnich mezioblastnich relacich, jez jsou
klicové z pohledu poptavky po dalkové a meziregionalni dopravé v okoli posuzované trati Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice.

Tabulka 18 — Délba prepravni prdce na vybranych meziregiondlnich relacich v roce 2028 — varianta 0

- Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko ¢ Prostéjovsko 10 020 7715 900 1405 77:9:14
Brnénsko <> Olomoucko 14 160 11750 860 1550 83:6:11
Brnénsko <> Prostéjovsko 7 485 6 195 350 940 82:5:13
Prostéjovsko <= Prerovsko 4570 3405 590 575 74:13:13
Prostéjovsko <> Vyskovsko 3560 3150 115 295 89:3:8
Olomoucko <> Kromérizsko 5885 4950 510 425 84:9:7
Olomoucko <= Vyskovsko 5385 5035 25 325 94:0:6
Prostéjovsko <> Kroméfizsko 1945 1450 225 270 74:12:14
Brnénsko <> Sumpersko 2 845 2 345 60 440 83:2:15
Prostéjovsko <> Sumpersko 2510 1590 20 900 63:1:36
Vyskovsko <> Sumpersko 1710 1345 0 365 79:0:21
Soucet 60075 48930 3655 7 490 82:6:12

V porovnani s hodnotami pro soucasny stav (viz podkapitola 6.2.5.1) je ve stfednédobém vyhledu
jednoznacéné patrné postupné posilovani podilu IAD zpUsobené zejména predpokladanym rozvojem
patefni sité pozemnich komunikaci, rostoucim trendem vyvoje automobilizace a souvisejicimi
socioekonomickymi zménami. V dobé uvaZované realizace posuzovaného projektu modernizace trati
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (horizont 2028) Ize proto z pohledu verejné dopravy ocekavat
obecné méné priznivou vychozi pozici oproti sou¢asnému stavu: odhadovany souhrnny modal split
IAD:VHD za vSechny vybrané relace v roce 2028 ve stavu bez projektu (varianta 0) ¢ini konkrétné cca
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82:18 %, zatimco v soucasném stavu tento pomér Cini cca 76:24 %, tj. celkem o cca 6 procentnich bod
nizsi podil cest IAD. Navzdory tomuto trendu vSak z pohledu Zeleznice jako takové dojde k posileni
prepravni poptavky zejména na ukor autobusové dopravy v téch relacich, jeZ jsou pozitivné ovlivnény
predpokladanou realizaci klicového projektu modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a trati Brno —
Nezamyslice — Pferov (predevsim se jedna o relace mezi Brnénskem a Olomouckem, Prostéjovskem ci
Sumperskem). Vlivem budouciho demografického vyvoje a snim souvisejicich zmén rozloZeni
prepravni poptavky v uzemi Ize také u nékterych relaci (Prostéjovsko — Prerovsko, Olomoucko —

Kromérizsko) oproti soucasnému stavu predpokladat urcity pokles celkového poctu meziregionalnich
cest, resp. jejich presmérovani do atraktivnéjsich oblasti jako je Brnénsko.

Z hlediska vyvoje agregovaného prepravniho objemu realizovaného uvnitf klicovych oblasti
Olomoucka a Prostéjovska vsemi definovanymi mddy (véetné pési a cyklistické dopravy) lze oproti
soucasnému stavu ocekavat mirny nar(st v fadu stovek az tisicll cest denné. V pripadé Olomoucka se
objem vnitroregiondlni dopravy ve vsech vyhledovych variantach pro ¢asovy horizont 2028 pohybuje
na Urovni cca 77,6 tis. cest za den a v pfipadé Prostéjovska na Urovni cca 35,7 tis. cest za den.

Z pohledu dopad( posuzovaného projektu na podil Zelezni¢ni dopravy v meziregionalnich cestach Ize
vSechny projektové varianty (2, 3, 5, 6) hodnotit pozitivné, pricemz oproti varianté 0 (bez projektu)
dochazi k dalSimu navySeni celkové poptavky na Zeleznici v fadu stovek cest denné, a to jednak
prevedenim poptavky z obou konkurenénich médid (individualni a autobusové dopravy), jednak
v mensi mite téz indukci poptavky, tj. vznikem novych cest ¢i presmérovanim cest z jinych relaci.

V pfipadé varianty 2 (optimalizace) dochazi v porovnani s variantou bez projektu k posileni poptavky
po Zelezni¢ni dopravé témér na vsech klicovych relacich o cca 5 — 35 %, nejvyraznéjsi absolutni narlst
vykazuje vztah Olomoucko — Prostéjovsko (navyseni o cca 330 cest). Podil Zelezni¢ni dopravy na poctu
cest se pfitom oproti stavu bez projektu zvysi v souhrnu z cca 12 % na cca 14 %. Pfehled konkrétnich
hodnot délby prepravni prace za jednotlivé meziregiondlni relace ve varianté 2 je uveden nize.

Tabulka 19 — Délba prepravni prdce na vybranych meziregiondlnich relacich v roce 2028 — varianta 2

- Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko ¢ Prostéjovsko 10 040 7 595 770 1675 75:8:17
Brnénsko <> Olomoucko 14 105 11630 595 1880 83:4:13
Brnénsko <> Prostéjovsko 7 435 6125 270 1040 82:4:14
Prostéjovsko <= Prerovsko 4635 3365 505 765 72:11:17
Prostéjovsko <> Vyskovsko 3545 3110 110 325 88:3:9
Olomoucko <> KroméFizsko 5875 4945 510 420 84:9:7
Olomoucko ¢ Vyskovsko 5340 4975 25 340 94:0:6
Prostéjovsko <> Kromérizsko 1955 1445 225 285 73:12:15
Brnénsko <> Sumpersko 2850 2325 40 485 82:1:17
Prost&jovsko <> Sumpersko 2 500 1570 5 925 63:0:37
Vyskovsko <> Sumpersko 1695 1330 0 365 78:0:22
Soucet 59975 48 415 3055 8 505 81:5:14

V pfipadé porovnani varianty 3 (modernizace) s variantou bez projektu je patrné vyrazné;jsi posileni
poptavky po Zeleznicni dopravé na prevainé vétsiné uvedenych meziregionalnich relacich, a to
v rozmezi cca 10 — 40 %. Absolutni narlst poctu cest vlakem je nejvyraznéjsi konkrétné u relace
Brnénsko — Olomoucko, kde se pohybuje na urovni cca 525 cest za den. Souhrnny podil Zelezni¢ni
dopravy za vSechny uvedené relace v této varianté dosahuje cca 15 % cest. Pfehled konkrétnich hodnot
délby pfepravni prace ve varianté 3 nabizi nasledujici tabulka.
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Tabulka 20 — Délba prepravni prdce na vybranych meziregiondinich relacich v roce 2028 — varianta 3

- Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko ¢ Prostéjovsko 10030 7 595 720 1715 76:7:17
Brnénsko <= Olomoucko 14 150 11625 450 2075 82:3:15
Brnénsko <> Prostéjovsko 7 455 6125 210 1120 82:3:15
Prostéjovsko <> Prerovsko 4 645 3365 485 795 73:10:17
Prostéjovsko <> Vyskovsko 3560 3105 95 360 87:3:10
Olomoucko <> Kromérizsko 5870 4945 505 420 84:9:7
Olomoucko <= Vyskovsko 5350 4970 20 360 93:0:7
Prostéjovsko <> Kroméfizsko 1965 1445 225 295 74:11:15
Brnénsko <> Sumpersko 2 850 2325 10 515 82:0:18
Prostéjovsko <> Sumpersko 2 500 1570 5 925 63:0:37
Vyskovsko <> Sumpersko 1700 1330 0 370 78:0:22
Soucet 60075 48 400 2725 8950 80:5:15

Poptavka po Zelezniéni dopravé ve varianté 5 (optimalizace s vystavbou Grygovské spojky) je
v porovnani s variantou bez projektu vyrazné vyssi vrelaci Prostéjovsko — Prerovsko, kde se
v souvislosti s projektem predpoklada zavedeni nového pfimého viakového spojeni. Konkrétni nardst
v této relaci Cini cca 80 %, resp. v absolutni hodnoté cca 460 cest. U ostatnich relaci roste poptavka
oproti stavu bez projektu o cca 5 — 22 %, tj. o desitky aZ stovky cest za den. Podil Zelezni¢ni dopravy
pak v souhrnu za viechny uvedené relace dosahuje Urovné cca 15 %. Pfehled konkrétnich hodnot délby
pfepravni prace ve varianté 5 je predmétem nasledujici tabulky.

Tabulka 21 — Délba prepravni prdce na vybranych meziregiondlnich relacich v roce 2028 — varianta 5

- Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko ¢ Prostéjovsko 10 060 7 595 750 1715 76:7:17
Brnénsko <> Olomoucko 14 150 11630 680 1840 82:5:13
Brnénsko <> Prostéjovsko 7 450 6125 305 1020 82:4:14
Prostéjovsko <= Prerovsko 4750 3355 360 1035 70:8:22
Prostéjovsko <= Vyskovsko 3545 3110 115 320 88:3:9
Olomoucko <> KroméFizsko 5880 4945 510 425 84:9:7
Olomoucko <= Vyskovsko 5345 4975 30 340 93:1:6
Prostéjovsko <> Kroméfizsko 1965 1445 225 295 74:11:15
Brnénsko <> Sumpersko 2 865 2325 50 490 81:2:17
Prostéjovsko <> Sumpersko 2 505 1570 10 925 63:0:37
Vyskovsko <> Sumpersko 1695 1330 0 365 78:0:22
Soucet 60210 48 405 3035 8770 80:5:15

V pfipadé varianty 6 (optimalizace s vystavbou Némcické spojky) Ize v porovnani s variantou bez
projektu obecné o¢ekavat navyseni poptavky po Zelezni¢ni dopravé témér ve vSech uvedenych relacich
na Urovni cca 5 — 35 %, pricem? toto posileni se z pohledu absolutnich ¢isel projevi nejvyraznéji u vztah(
Olomoucko — Prostéjovsko a Brnénsko — Olomoucko (narust o cca 350 — 400 cest vlakem za den). Oproti
vSem ostatnim variantdm pak varianta 6 vykazuje mirné priznivéjSi modal split Zeleznice v relacich
Kroméfiz — Prostéjov/Olomouc (celkem o cca 100 cest denné vice neZ ve stavu bez projektu), coz je
zplsobeno odlisnym vedenim piimych osobnich vlak{i v nové trase Sumperk — Olomouc — Prostéjov —

Kromériz v souvislosti s vybudovanim tzv. Némcické spojky. Souhrnny podil Zelezni¢ni dopravy za
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vSechny vybrané relace v této varianté dosahuje cca 15 % cest. Pfehled konkrétnich hodnot délby
prepravni prace za jednotlivé meziregionalni relace ve varianté 6 je uveden v ramci tabulky nize.

Tabulka 22 — Délba prepravni prdce na vybranych meziméstskych relacich v roce 2028 — varianta 6

- Cesty / den % modal split
Celkem IAD BUS VLAK IAD : BUS : VLAK

Olomoucko <= Prostéjovsko 10 100 7 605 730 1765 76:7:17
Brnénsko <= Olomoucko 14 345 11765 635 1945 82:4:14
Brnénsko <> Prostéjovsko 7 485 6 145 275 1065 82:4:14
Prostéjovsko <> Prerovsko 4 660 3370 485 805 73:10:17
Prostéjovsko <> Vyskovsko 3560 3115 120 325 88:3:9
Olomoucko <> Kromérizsko 5890 4955 490 445 84:8:8
Olomoucko <= Vyskovsko 5355 4980 30 345 93:1:6
Prostéjovsko <> Kroméfizsko 2020 1445 210 365 72:10:18
Brnénsko <> Sumpersko 2 845 2325 40 480 82:1:17
Prost&jovsko <> Sumpersko 2510 1570 5 935 63:0:37
Vygkovsko <> Sumpersko 1695 1330 0 365 78:0:22
Soucet 60 465 48 605 3020 8840 80:5:15

Ze srovnani vyse uvedenych vystupl napfi¢ projektovymi variantami €. 2, 3, 5 a 6 vyplyva spise nizsi
mira vzdjemné rozdilnosti, kterd do zna¢né miry odrdzi relativné vysokou podobnost parametr(
vyhledového provozniho konceptu Zelezni¢ni dopravy v jednotlivych projektovych variantach (viz
tabulkové srovnani cestovnich dob v kapitole 6.3.1.1). Z pohledu celkovych prepravnich proud( a délby
prepravni prace v jednotlivych relacich se vzajemné odchylky mezi projektovymi variantami pohybuiji
prevazné v radu jednotek ¢i desitek cest denné, vysSich rozdild je dosahovano v pfipadé relaci
Brnénsko — Olomoucko, kde odchylka mezi nejméné ptiznivou variantou 5 a nejpfiznivéjsi variantou 3
¢ini cca 200 — 250 cest vlakem denné, a Prostéjovsko — Prerovsko, kde se jako nejptiznivéjsi z hlediska
podilu Zelezni¢ni dopravy ukazuje varianta 5 s poctem cest o cca 250 — 300 vysSim nezZ zbyvajici

projektové varianty.

6.3.2.2 PFepravni zatizeni

Z hlediska prepravniho zatizeni, jez je vramci dopravniho modelu vypocteno pridélenim poptavky
(matice prepravnich vztah() na konkrétni trasy v siti, jsou pro ucely posouzeni dopad( jednotlivych
vyhledovych scénari do feseného Uzemi zpracovany jednak kartogramy celodennich poctu cestujicich
s rozliSenim jednotlivych systém( VHD (regiondalni a dalkové vlaky, regiondlni a dalkové autobusy,
MHD), jednak kartogramy celodennich intenzit IAD ve formatu [vSechna vozidla / lehkd ndkladni
vozidla (do 3,5 t) / ostatni ndkladni vozidla (nad 3,5 t)]. VSechny zpracované kartogramy stavajiciho a
vyhledového prepravniho zatiZzeni jsou obsazeny v samostatnych grafickych prilohach B.9.1 az B.9.4.

Na zakladé analyzy vysledného zatizeni systému verejné dopravy v jednotlivych ¢asovych horizontech
je mozné identifikovat postupny rostouci trend vyvoje prepravni poptavky v dalkovych a
meziregionalnich relacich, jenZz je vramci definovanych vyhledovych scénari vyrazné podporen
predpokladanym rozvojem nabidky viakového spojeni pravé vradé z téchto dulezZitych relaci.
Vzhledem k tomu, Ze pfepravni progndza pocinaje stfednédobym horizontem 2028 uvazuje s realizaci
vyznamnych Zelezni¢nich projektli, zejména prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno a modernizaci trati
Brno — Prerov, dochazi bez ohledu na konkrétni variantu feseni posuzované trati Olomouc —
Nezamyslice k vyrazné proméné charakteru prepravniho zatiZzeni v feSeném Uzemi pravé ve prospéch
Zelezni¢ni dopravy a na ukor dopravy silni¢ni (autobusové i individudlni automobilové). Znazornéni
rozdill v zatizeni systému VHD mezi rokem 2017 a 2028 je uvedeno na nasledujicim kartogramu.
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Legenda: . \'\
Rozdil podtu cestujicich za 24 h e :

7] pokses zatizeni oproti soutasnému stavu
[] narist zatizeni opeoti sowtasnemy stavu

:
r A - A

[ Y

0’

Uge

A R A
= 0% J

& gae

D

Obrdzek 36 — Rozdilovy kartogram poctu cestujicich VHD v roce 2028 (varianta 0) oproti roku 2017

V pfipadé regionalni dopravy lze v porovnani s dalkovymi vztahy obecné ocekdvat méné pfiznivy
budouci vyvoj, ktery souvisi s populacnimi trendy a Urovni rozvoje jednotlivych lokalit. Zatimco
v rozvinutéjsich oblastech, tvoficich zazemi vyznamnych regionalnich ¢i nadregionalnich sidel, vyuziti
regionalnich spojd vlivem existence dojizdkovych vztahl na kratsi vzdalenosti vyhledové stagnuje Ci
mirné roste, poptavka po regionalni dopravé v méné rozvinutych oblastech a lokalitdch naopak klesa.

Z vysledkl progndzy vyvoje prepravniho zatizeni IAD vyplyva, Ze zejména v disledku rostouciho stupné
automobilizace a planovaného rozvoje patefni komunikacni sité Ize ve stfrednédobém a dlouhodobém
horizontu ocekavat obecny narlst intenzit dopravy v porovnani se soucasnym stavem, a to primarné
na komunikacich nejvyssi kategorie. Konkrétné jde zejména o dalnice D1 a D46, které zajistuji propojeni
prakticky vSech vyznamnych sidel v feSeném uzemi ¢i jeho okoli (tj. mést Brno, Vyskov, Prostéjov,
Olomouc, Pferov, Kromériz, a potazmo téz vzdalenéjSich mést Praha, Ostrava Ci Zlin), a pfedstavuji tak
pfimou konkurenci paternich Zelezni¢nich trati. Lze nicméné predpokladat, Ze potencial rozvoje
poptdvky po IAD je Castecné omezovan nékolika faktory, k nimz patfi jednak kapacitni limity
komunikacni sité v nejzatizenéjSich usecich, ddle vzajemné rozdily ve stupni rozvoje jednotlivych
region( a lokalit (stagnace ¢i pokles poctu obyvatel v nékterych lokalitach), a v neposledni radé téz
zminéné dopady planované realizace dalSich vyznamnych Zelezni¢nich projektd v feSeném uzemi.
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Znazornéni rozdil( intenzit dopravy mezi soucasnym stavem a vyhledovym horizontem 2028 je
predmétem nasledujiciho kartogramu.

Legenda:
Rozdil poétu osobnich vozidel za 24 h

l:' pokles zatizeni oproti soucasnemu stavu 9

I:I narust zatizeni oproti soucasnému stavu
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Obrdzek 37 — Rozdilovy kartogram poctu osobnich vozidel v roce 2028 (varianta 0) oproti roku 2017

Za ucelem dopravniho posouzeni jednotlivych navrhovanych variant je nize provedeno podrobné
vyhodnoceni zatizeni feSené trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice pro stfednédoby casovy
horizont. Na zakladé vyhledovych celodennich poctQ cestujicich je stanovena maximalni Usekova
intenzita, jeZ je nasledné, pomoci zjisténych stavajicich variaci poptavky a navrhovaného poctu vlaki
ve Spickové hodiné, prepoctena na pribliznou hodnotu obsazenosti s rozliSenim dle druhu vlaku.

V pfipadé varianty 0 (bez projektu) se Uroven zatiZeni rychlik(i na celé trati pohybuje v rozmezi cca
4100 — 4300 cestujicich, pricemz primérna Spickova obsazenost pfi daném podilu poptavky ve
Spickové hodiné ¢ini cca 190 — 220 cestujicich na vlak. ZatiZzeni osobnich vlak( se pohybuje od cca 1200
cestujicich v Useku Prostéjov — Nezamyslice (Spi¢kova obsazenost vlaku zde ¢ini cca 195 cestujicich) po
cca 2200 cestujicich v iseku Olomouc — Prostéjov (Spickova obsazenost zde ¢ini cca 139 cestujicich).
Prehled konkrétnich hodnot zatiZeni v této varianté je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 23 — Vyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 0

Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / $p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak

HEES viaku (obousmérné) | sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve Sp. hod)
Olomouc — Prost&jov rychlik 4107 10.8% 222 1 222
osobni 2176 12.8% 139 1 139
Prost&jov — Nezamyslice rychlik 4223 9.0% 191 1 191
osobni 1204 32.3% 195 1 195
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V pripadé varianty 2 (optimalizace) dochazi oproti stavu bez projektu k narlstu celkového zatizeni
posuzovanych tratovych Usek( o cca 700 — 900 cestujicich denné, ktery je doprovazen soucasnym
poklesem zatiZzeni na paralelné vedenych autobusovych linkach (viz nasledujici rozdilovy kartogram a
tabulka). V Useku Olomouc — Prostéjov se navzdory vy$Simu celodennimu poctu cestujicich v rychlicich
i osobnich vlacich snizuje spickova obsazenost 1 spoje, coZ je zplsobeno zdvojndsobenim nabizeného
poctu vlakud ve spickové hodiné. V Useku Prostéjov — Nezamyslice pak navic dochazi k pfesunu nékolika
desitek cestujicich z osobnich vlakl do nové zavedenych posilovych rychlik( linky Brno — Olomouc.

Legenda:

Rozdil podtu cestujicichza24 h

| pokdes zatizen! oprot vananté Bez peojeity
[] narist zatizeni oproti vananss Bez peojerns

.

Obrdzek 38 — Rozdilovy kartogram poctu cestujicich VHD ve varianté 2 oproti varianté 0 — rok 2028

Tabulka 24 — Vlyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostejov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 2

Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / 3p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak

e viaku (obousmérné) | Sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
.. rychlik 4614 10.8% 250 2 125
Olomouc — Prostéjov -
osobni 2 389 12.8% 153 2 77
Prostéiov — Nezamvslice rychlik 5142 9.0% 233 2 116
—Nez
! Y osobni 1153 32.3% 186 1 186

V pfipadé varianty 3 (modernizace) se narUst celkového zatiZzeni posuzované trati oproti varianté bez
projektu pohybuje na urovni cca 1000 — 1400 cestujicich denng, tj. nejvyse ze vsech projektovych
variant. Vysledny maximalni pocet cestujicich za den tak cini cca 5100 v pfipadé rychlikd a cca 2400
v pfipadé osobnich vlak(. S vyjimkou osobnich vlakl v Useku Prostéjov — Nezamyslice je vsak i v této

varianté oproti stavu bez projektu dosahovana nizsi priimérna Spickova obsazenost viakid (cca 116 —
125 u rychlik(i a cca 77 — 186 u osobnich vlakd), jeZ je zplsobena dvojnasobnym poctem navrhovanych
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spojl béhem 3$pickové hodiny. Rozdilovy kartogram a tabulkové vyhodnoceni zatiZzeni jsou uvedeny
nize.

Legenda:
Rozdil pottu cestujicich za 24 h

| ] pokies zatizen! oproti varanté Bez projeity

[:] Narust zatizeni opeoti varanté Bez projekty

Obrdzek 39 — Rozdilovy kartogram poctu cestujicich VHD ve varianté 3 oproti varianté 0 — rok 2028

Tabulka 25 — Vlyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 3

Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / 3p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak

Usek vlaku (obousmérné) | $p. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
Olomouc — Prost&jov rychlik 4731 10.8% 256 2 128
osobni 2 600 12.8% 167 2 83
Prostéjov — Nezamyslice rychlik 5197 9.0% 235 2 118
osobni 1658 32.3% 268 1 268

V pfipadé varianty 5 (optimalizace s vystavbou tzv. Grygovské spojky) rovnéz dochazi k navyseni
poctu cestujicich oproti varianté bez projektu, nicméné tento narist (o cca 250 — 350 cestujicich
v rychlicich i osobnich vlacich) neni tak vyrazny jako u zbyvajicich projektovych variant, a to zejména
s ohledem na navrhovany nizsi pocet rychlik(i (ve této varianté nejsou uvazovany 2 pary posilovych
rychlikd Brno — Olomouc, tj. celkovy rozsah dalkové dopravy cini shodné se stavem bez projektu 16
parl rychlikd denné). Navzdory tomu je vsak ve varianté 5 dosahovano relativné vyznamné zatizeni
tratového Useku severné od Prostéjova v souvislosti se zavedenim hodinového taktu spésnych vlakd
pres Grygovskou spojku v relaci Prostéjov — Prerov, jejichZ vyuziti se pohybuje na Urovni cca 760
cestujicich za den s odhadovanou obsazenosti cca 49 cestujicich béhem Spickové hodiny. Konkrétni
hodnoty prepravniho zatizeni a uUsekové obsazenosti vlakl jsou predmétem tabulky niZe.
Z nasledujiciho rozdilového kartogramu pak vyplyva, Ze oproti varianté bez projektu zde skutecné
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dochazi k odlivu cestujicich nejen u autobusovych linek trasovanych soubézné s posuzovanou trati po
dalnici D46, ale téz u regionalnich spoju zajistujicich pravé obsluhu relace Prostéjov — Pferov.

Legenda:

Rozdil poétu cestujicich za 24 h Hysthice

Ij pokles zatiZeni aproti varianté Bez projektu

[: narust zatizeni oproti varianté Bez projektu
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Obrdzek 40 — Rozdilovy kartogram poctu cestujicich VHD ve varianté 5 oproti varianté 0 — rok 2028

Tabulka 26 — Vlyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéejov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 5

Usek Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / 3p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak

viaku (obousmérné) | Sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
Olomouc — Prostéiov rychlik 4042 10.8% 219 1 219
) osobni 2501 12.8% 160 2 80
Prerov — Prostéjov spésny 761 12.8% 49 1 49
.. . rychlik 4557 9.0% 206 1 206

Prostéjov — Nezamyslice -

osobni 1203 32.3% 194 1 194

V ptipadé varianty 6 (optimalizace s vystavbou tzv. Némcické spojky) se v porovndni s variantou bez
projektu navysuje zatiZzeni posuzované trati o cca 800 — 1000 cestujicich za den, v obou hlavnich Usecich
pritom rychliky vykazuji vy$si narlst nez osobni vlaky a dosahuji primérné Spickové obsazenosti cca
119 — 126 cestujicich na vlak. U osobnich vlakd v Usecich jizné od Prostéjova je celodenni zatiZeni

svvs

v vsv

Némcickou spojku v trase Kouty n. D. — Olomouc — Prostéjov — Némcice n. H. — Kojetin — Kromériz, tj.
mimo Zst. Nezamyslice a Vyskov. V souvislosti s timto navrhovanym pretrasovanim nicméné dojde ke
vzniku nového pfimého spojeni Olomouce a Prostéjova s Kromérizi, a sekundarné téz ke zvyseni
nabidky regionalnich spojd na tratovych Usecich Vyskov — Kojetin a Kojetin — Kromériz, coz se projevi
vyraznéjsim narlstem poptavky po Zelezni¢ni dopravé a soubéznym poklesem zatiZzeni autobusovych
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spojll pravé v okoli téchto usekl. Rozdilovy kartogram a tabulkové vyhodnoceni pfepravniho zatizeni
pro variantu 6 jsou uvedeny nize.

Legenda: a
Rozdil poltu cestujicich za 24 h

| | pokies zatizeni oproti varanté Bez projeity

[ narist zatizeni opeot varianté Bez projektu

S

Obrdzek 41 — Rozdilovy kartogram poctu cestujicich VHD ve varianté 6 oproti varianté 0 — rok 2028

Tabulka 27 — Vlyhodnoceni prepravniho zatiZeni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice v roce 2028 — varianta 6

Usek Druh | Cestujici / den Podil | Cestujici / $p. hod | Vlaky / 3p. hod | Cestujici / vlak
vlaku (obousmérné) | Sp. hod (jednosmérné) (jednosmérné) (ve $p. hod)
Olomouc — Prost&jov rychlik 4 666 10.8% 253 2 126
osobni 2419 12.8% 155 2 78
Prostéjov — Nezamyslice | rychlik 5252 9.0% 238 2 119
Prostéjov — Némdice n. H. | osobni 1168 32.3% 189 1 189

6.3.2.3 Dopravni a pfepravni vykony

Z hlediska dopravnich vykonl na posuzované trati Ize identifikovat urcité rozdily nejen mezi stavy
s projektem a bez projektu, ale téZ mezi jednotlivymi projektovymi variantami, a to v dusledku
rozdilného navrhovaného rozsahu dopravy ¢i délky nékterych tratovych tseku. Pocinaje stfrednédobym
horizontem 2028 je v souvislosti se zprovoznénim souvisejici stavby trati Brno — Pferov umoznén vyssi
rozsah vlakové dopravy i ve varianté bez projektu, coZ se projevi celkovym nardstem vykon( oproti
roku 2024. V dlouhodobém horizontu 2053 je pak ve vsech variantach uvazovan konstantni dopravni
vykon jako v roce 2028. Srovnani vlakokilometrd v jednotlivych ¢asovych horizontech a variantach je
predmétem nasledujiciho grafu. Uvedené hodnoty vyjadfuji vykony za posuzovanou trat Olomouc —
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Nezamyslice, a to vé. Némcické spojky ve var. 6 (aZ po Némcice n. H.), resp. Grygovské spojky ve var. 5
(pouze Usek mezi Blatcem a trati 270, tj. Usek Grygov — Olomouc na trati 270 neni zapocten).
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Obrdzek 42 — Vyvoj vlakokilometri na trati Olomouc/Grygov — Prostéjov — Nezamyslice/Némcice n. H.

V pfipadé varianty 0 (bez projektu) vykon odpovida 16 pariim rychlik( a 20 parim osobnich vlaka.
V pripadé varianty 2 (optimalizace), varianty 3 (modernizace) a varianty 6 (Optimalizace + Némcicka
spojka) je uvazovano s 18 pary rychlikl v celém Useku, s 28 pary osobnich vlakd v tseku Olomouc —
Prostéjov a s 20 pary osobnich vlakd v Useku Prostéjov — Nezamyslice (resp. Némcice n. H.). V pripadé
varianty 5 (optimalizace + Grygovské spojka) je uvazovano 16 par( rychlikd v celém dseku Olomouc —
Nezamyslice (pfes Grygovskou spojku), 19 para spésnych vlakd v Useku Grygov — Prostéjov, 28 pard
osobnich vlakl v iseku Olomouc — Prostéjov (mimo Grygovskou spojku) a 20 par( osobnich vlak
v Useku Prostéjov — Nezamyslice. Z téchto dlvod(l vykazuje varianta 5 oproti ostatnim variantam mirné
nizsi hodnotu viakokilometrd u dalkové dopravy a naopak vyrazné vyssi vykon v regionalni dopravé.

Ze srovnani prepravnich vykon( na posuzované trati, znazornéného nize formou grafu dennich hodnot
osobokilometrd v jednotlivych ¢asovych horizontech a variantach, je patrny jiz dfive zminiovany obecny
trend vyvoje prepravni poptavky v rdmci dalkovych a regionalnich vztah(. V pripadé segmentu rychlik(
Ize mezi jednotlivymi ¢asovymi horizonty ocekavat rostouci trend prepravnich vykon(, pfiéemz narQst
mezi roky 2028 a 2053 se v zavislosti na konkrétni varianté pohybuje na urovni cca 10 — 15 tisic
osobokilometrl za den. Odlisna situace je ovsem v segmentu regionalnich vlakd, kde dochazi k ristu
osobokilometrl pouze mezi roky 2024 a 2028 (primarné vlivem kvalitativniho zlepseni nabidky
Zeleznic¢ni dopravy po uvazované modernizaci trati Brno — Pferov), zatimco mezi roky 2028 a 2053 je
trend vyvoje naopak klesajici (v zavislosti na varianté dochazi k poklesu vykonl o cca 5 — 10 tisic
osobokilometr(i za den). Vzajemné rozdily mezi variantami pfitom do zna¢né miry odpovidaji rozdildm
v hodnotach vlakokilometr(i analyzovanym vyse. Lze konstatovat, Ze projektové varianty (2, 3, 5, 6)
vykazuji vyssi celkovy prepravni vykon neZ varianta 0 (bez projektu), pficemz z pohledu dalkové
dopravy (vlakl kategorie R) jsou nejvyrazné;jsi varianty 2, 3 a 6, zatimco z pohledu regionalni dopravy
(vlakd kategorii Os a Sp) vykazuji nejvyssi iroven osobokilometr( varianty 3 a 5.
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Obrdzek 43 — Vyvoj osobokilometrd na trati Olomouc/Grygov — Prostéjov — Nezamyslice/Némcice n. H.

6.3.2.4 Obrat cestujicich na Zelezni¢nich stanicich a zastavkach

V rdmci analyzy prepravniho vyznamu jednotlivych stanic a zastavek na posuzované trati Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice je niZe zpracovano tabulkové porovnani dennich obratd cestujicich dle
jednotlivych ¢asovych horizontl a variant. Hodnota obratu odpovida souctu vSech nastupujicich a
vystupujicich za 24 hodin, a to véetné cestujicich z pfipadnych navazujicich trati.

Tabulka 28 — Vlyhledovy obrat cestujicich na resené trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Celkovy obrat cestujicich / den
Stanice/zastavka 2028 2053
2024

var.0 | var.2 | var.3 | var.5 | var.6 | var.0 | var.2 | var.3 | var.5 | var.6

Olomouc hl. n. 21935 | 24109 | 24817 | 24972 | 23529 | 25173 | 26 888 | 27 597 | 27 607 | 25974 | 27 735
Olomouc-Nové Sady 212 235 291 315 309 313 220 256 275 270 273
Nemilany 136 135 165 169 174 171 109 132 134 138 136
KoZusany 150 160 169 192 171 170 161 170 192 171 170
Blatec 210 230 267 237 274 272 214 247 219 253 250
Vrbatky 184 191 235 236 320 237 178 220 218 281 221
Krali¢ky 56 56 62 62 63 62 54 59 60 60 60
Vrahovice 110 127 127 133 132 136 109 108 111 112 115

Prostéjov hl. n. 3064 | 3741 | 4585 | 4782 | 5182 | 4924 | 2884 | 3544 | 3665 | 3966 | 3763
Bedihost 156 174 199 203 180 197 145 165 166 149 162
Celtice 150 176 177 179 174 166 153 153 155 151 145
Pivin 201 212 211 212 211 212 191 190 192 191 192
Doloplazy 73 76 76 0 76 71 69 68 0 68 64

Viceméfice 0 0 0 69 0 0 0 0 64 0 0
Nezamyslice 1431 | 2359 | 3139 | 4892 | 2852 | 1660 | 1979 | 2549 | 3931 | 2325 | 1371

Dlouhodoby vyvoj obratli odrazi obecné vyhledové trendy pfepravniho zatizeni a vykont v pfislusnych
tratovych Usecich. Pti porovnani jednotlivych ¢asovych horizont( je ve stfrednédobém horizontu (2024
— 2028) patrny nejprve celkovy narUst obratu cestujicich (zejména v uzlovych stanicich Olomouc hl.n.,
Prostéjov hl.n. a Nezamyslice), zatimco v dlouhodobém vyhledu (2028 — 2053) dochazi vlivem
obecného klesajiciho trendu regionalni prepravni poptavky naopak k opétovnému propadu, a to pouze
s vyjimkou stanice Olomouc hl.n., kterd predevsim diky svému klicovému vyznamu z pohledu dalkové
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dopravy ve vsech variantach vykazuje pribézné rostouci obraty jak mezi roky 2024 — 2028 (narUst z cca
22 na cca 23 — 25 tisic cestujicich denné), tak mezi roky 2028 — 2053 (dalsi nardst na Uroven cca 26 —
28 tisic cestujicich denné).

svvs

projektovych variant se pak ukazuje varianta 3 (modernizace), ktera vykazuje obecné nejvyssi
souhrnné prepravni zatizeni tratovych UsekU a stanic. V pfipadé této varianty je rovnéz uvazovano se
zprovoznénim nové zastavky Vicemérice na novém Useku trati mezi stanicemi Nezamyslice a Pivin, jejiz
prepravni vyznam na zakladé vysledk( progndzy odpovida obratu cca 60 — 70 cestujicich za den, a je
tedy na pfiblizné shodné Urovni jako v pfipadé blizké zastavky Doloplazy, kterd v ramci ndvrhu varianty
3 neni obsluhovana. V souvislosti s modernizaci trati dle navrhu varianty 3 dale dochdzi k posunu
stanice Blatec do nové polohy severné od stejnojmenné obce, coz se dle uvedenych vysledkl prepravni
progndzy projevi mirné nizsim obratem cestujicich v porovnani se zbyvajicimi projektovymi variantami.

V pfipadé variant 5 a 6 vznikaji v disledku c¢astecné odlisného rozsahu vlakové dopravy ¢i zménam
linkového vedeni vlivem vystavby novych tratovych spojek rovnéz urcité diléi vykyvy v hodnotach
obratli na nékterych stanicich. Nejvyraznéjsi odchylky ve varianté 5 vykazuje stanice Olomouc hl.n.

evyvs

(nizsi obrat diky presunu Casti cestujicich v relaci Prostéjov — Prerov do primych spésnych vlakud
vedenych mimo Olomouc pres tzv. Grygovskou spojku), Prostéjov hl.n. (vyssi obrat vlivem vyssiho
navrhovaného poctu regiondlnich vlakl) a Nezamyslice (nizsi obrat vlivem mirné nizsiho poctu
rychlikovych spoja). Ve varianté 6 je pak v porovnani s ostatnimi variantami patrny vyrazné nizsi obrat
v Zst. Nezamyslice, zpUsobeny zprovoznénim tzv. Némcické spojky a s nim souvisejicim nizSim poétem
osobnich vlakll vedenych pres tuto stanici.

6.3.2.5 PFepravni vyznam novych tratovych spojek

Soucdsti navrhovaného fesSeni posuzované trati ve varianté 5 je rovnéz tzv. Grygovska spojka, kterd
zajistuje propojeni mezi stavajici trati ¢. 301 v oblasti Zst. Blatec a trati ¢. 270 v oblasti severné od Zst.
Grygov. V ramci navrhu dopravni technologie je na této tratové spojce uvazovano s provozem celkem
35 parl vlak(l denné (viz nasledujici obrazek), ztoho 16 pard rychlikd v relaci Brno — Olomouc —
Sumperk/Jesenik a 19 parti spésnych vlaka v relaci Prostéjov — Pierov.

i

)
SAU1E Uisrusult Surpuraton

Obradzek 44 — Navrhovany denni pocet viakovych spoji v oblasti tzv. Grygovské spojky (varianta 5)
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V pfipadé rychlikovych spojl nedochazi v Useku Prostéjov — Olomouc k vyraznym zménam cestovni
doby oproti variantdm optimalizace bez Grygovské spojky (var. 2 a 6), a rovnéz charakter poptavky je
u tohoto segmentu vlakd srovnatelny. Celodenni pocet cestujicich v rychlicich na Grygovské spojce ¢ini
cca 4050 v horizontu 2028 a cca 4400 v horizontu 2053. V pfipadé navrhovanych spésnych vlakl jde
v porovnani se vSemi ostatnimi variantami naopak o zcela nové ptimé spojeni Prostéjova a Prerova,
které tak predstavuje alternativu jak vici pfimym autobusovym spojim v této relaci, tak vici
nepfimému vlakovému spojeni téchto mést s prestupem v Olomouci ¢i Nezamyslicich. Na zakladé
navrhu dopravni technologie je uvazovano s pravidelnou jizdni dobou spésného vlaku 17 min ve sméru
Prostéjov hl.n. — Prerov, resp. 23,5 min v opacném sméru. Vyhledova poptavka po tomto spojeni
dosahuje Urovné cca 760 cestujicich za den v horizontu 2028 a cca 550 cestujicich za den v horizontu
2053, tj. na rozdil od mirné rostouci poptavky po dalkovych vlacich je zde patrny klesajici trend
souvisejici zejména s méné pfiznivou populaéni progndzou pro oblast Prerovska.
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Obrdzek 45 — Smérovani prepravnich proudu vyuZivajicich tzv. Grygovskou spojku (varianta 5, rok 2028)

Z analyzy smérovani vyhledovych prepravnich proudl na Grygovské spojce v horizontu 2028 (viz
obrazek vyse) vyplyva, Ze z celkového denniho poctu 4800 cestujicich sméruje na jedné strané cca 1500
— 1600 cestujicich z/do oblasti mésta Prostéjova, cca 60 — 70 cestujicich z/do oblasti zapadné od
Prostéjova a cca 3100 cestujicich z/do oblasti jizné od Prostéjova ¢i dale smérem na Nezamyslice,
Vyskov a Brno. Na druhé strané pokracuje cca 1820 cestujicich z/ve sméru Pferov (z toho cca 760
pfimymi spéSnymi vlaky a cca 1110 nepfimo s prestupem v Zst. Olomouc hl.n.), cca 2500 cestujicich
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z/do oblasti mésta Olomouc, cca 1320 cestujicich z/do oblasti severné ¢i severozapadné od Olomouce
(z toho cca 910 po trati ¢. 270 a cca 410 po trati ¢. 290) a zbyvajicich cca 150 cestujicich do oblasti
vychodné ¢i zapadné od Olomouce.

Nad ramec navrhované varianty 5 je dale po dohodé se zadavatelem zpracovano zjednodusené
posouzeni prepravniho potencidlu dil¢i Upravy této varianty, kterd spociva ve zkrdceni jizdni doby
spésného vlaku v relaci Prostéjov — Pferov na teoretickou minimalni droven pfi zanedbani provozné-
technologickych omezeni vyplyvajicich z nedostatecné kapacity trati jako jsou vynucené pobyty i
prodlouZeni doby jizdy z divodu kfizovani. Po pfijeti hypotetického predpokladu, Ze jizdni doba
spésného vlaku mezi Zst. Prostéjov hl.n. a Pferov bude v obou smérech zkracena na 15 minut (odjezdy
z Prostéjova v poloze X:47, odjezdy z Pferova v poloze X:58), Ize pak na zakladé vypoctl dopravniho
modelu ocekdvat denni narlst pfepravniho zatiZeni této vlakové linky o cca 100 — 150 cestujicich na
uroven cca 900 cestujicich za den ve stfednédobém horizontu 2028 a cca 650 cestujicich za den
v dlouhodobém horizontu 2053.

Druhou z nové navrhovanych tratovych spojek je tzv. Némdéicka spojka ve varianté 6, umozniujici pfimé
vedeni vlakl mezi zastavkou Doloplazy na trati ¢. 301 a zastavkou Némcice n. H. na trati ¢. 300 bez
nutnosti Uvraté v zZst. Nezamyslice. V rdmci navrhu dopravni technologie je na této spojce uvazovano
s provozem 20 part osobnich vlak@ linky Kouty n. D. — Sumperk — Olomouc — Prostéjov — Kojetin —
Kromé&fiz, ktera z pohledu ostatnich projektovych variant nahrazuje linku Kouty n. D. — Sumperk —
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice — Vyskov. V souvislosti s touto zménou linkového vedeni ve
varianté 6 je pro zajisSténi obsluhy Useku Nezamyslice — VySkov oproti ostatnim variantdm uvazovano
s prodlouzenim osobnich vlakd Pferov — Nezamyslice az do Zst. VySkov, a rovnéz se zrusenim
zbyvaijicich osobnich vlakd vedenych mezi Zst. Kojetin a Zst. Kroméfiz. Pfehled navrhovaného poctu
vlakovych spojd na jednotlivych tratovych Usecich v okoli Némcické spojky je uveden na nasledujicim
obrazku.
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Obrdzek 46 — Navrhovany denni pocet viakovych spoji v oblasti tzv. Némcické spojky (varianta 6)

Ocekavané prepravni zatizeni osobnich vlakd v iseku Némcické spojky se pohybuje na Urovni cca 930
cestujicich denné v horizontu 2028 a cca 790 cestujicich denné v horizontu 2053. Z porovnani
uvedenych hodnot zatiZeni je patrné, Ze rovnéz zde se vramci segmentu regionalni dopravy
v dlouhodobém vyhledu negativné projevuje obecné klesajici trend pfepravni poptavky.
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Na zakladé analyzy dennich prepravnich proudd ve stfednédobém horizontu 2028 lze z pohledu
cestujicich na Némcické spojce identifikovat hlavni sméry cest, jejichz grafické znazornéni je
predmétem nasledujiciho kartogramu. Z vysledk( analyzy vyplyva, Ze naprosta vétsina z celkového
poctu cca 930 cestujicich sméfuje z/do oblasti vyznamnych spadovych sidel Prostéjova ¢i Olomouce.
Na druhé strané se proud cestujicich vétvi na dva priblizné srovnatelné dily, pficemz cca 500 cestujicich
pokraduje z/na zapad (z toho cca 160 cestujicich/ do oblasti Nezamyslic, a cca 340 cestujicich dale z/ve
sméru Vyskov ¢i Brno) a cca 450 cestujicich pokraéuje z/na vychod prevazné do oblasti mést Kojetin

v vsv

(cca 120 cestujicich) a Kromériz (cca 320 cestujicich).
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Obrdzek 47 — Smérovdni prepravnich proudd vyuZivajicich tzv. Némcickou spojku (varianta 6, rok 2028)

S ohledem na navrhované zmény linkového vedeni oproti ostatnim projektovym variantdm je ve
varianté 6 tfeba pocitat s castecné zhorSenou navaznosti mezi regionalnimi vlaky na trati ¢. 301 a
dalkovymi vlaky na trati ¢. 300, kterd se dotyka predevsim cestujicich mezi obcemi podél tratového
Useku Nezamyslice — Prostéjov (zastavky Doloplazy, Pivin, CelEice, pFipadné Bedihodt) a Brnem.
Na téchto relacich je vlivem pretrasovani regiondalnich vlaki mimo uzlovou Zst. Nezamyslice ve varianté
6 mozné bud pouze spojeni se 2 prestupy (nejprve mezi vlaky kategorie Os v Némcdicich nad Hanou a
nasledné mezi vlaky Os a R v Nezamyslicich ¢i Vyskové), nebo alternativni spojeni s 1 prestupem mezi
vlaky Os a R v Prostéjové. Z tohoto dlivodu se mliZze jednat o potencialné negativni dopad navrhované
varianty 6 na vnimanou cestovni dobu dotéenych cestujicich — nicméné z pohledu absolutnich
vykonovych ukazatel( nejde o pfepravné vyznamné relace (souhrnny vyhledovy prepravni proud z/do
uvedenych zastavek ve/ze sméru Vyskov a Brno se pohybuje na Grovni cca 30 — 40 cest vlakem denné).

6.3.2.6  Pfepravni potencidl zachytnych parkovist typu P+R a B4R

Za Ucelem provéreni Ucelnosti zfizovani parkovist typu P+R (Park and Ride) ¢i B+R (Bike and Ride),
umoznujicich cestovani s kombinaci verejné dopravy a osobniho automobilu, resp. jizdniho kola, je nize
zpracovana analyza prepravniho potencidlu takovychto zachytnych parkovist v blizkosti Zelezni¢nich
stanic a zastavek na reSené trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice. Uvedené zavéry vychazeji jednak
z poznatkd o stdvajici nabidce parkovani v okoli feSené trati, jednak z vystupl dopravniho modelu
tykajicich se objemu a smérovani stavajici i vyhledové prepravni poptavky v dotéenych lokalitach.
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Lokalita Olomouc

V rdmci Uzemi mésta Olomouce se na feSené trati nachdzi jednak Zst. Olomouc hl.n., jednak zastavka
Olomouc-Nové Sady, pficemz v obou pripadech lze pro dalsi ¢ast cesty vyuzit linky MHD Olomouc,
jejichZ zastavky leZi v dochazkové vzdalenosti maximalné cca 150 — 300 metrl (cca 2 — 5 minut chlze).
Navic jiz v soucasném stavu je v prednadraznim prostoru stanice Olomouc hl.n. k dispozici verejné
podzemni parkovisté. Z téchto dlvod( neni v rdmci analyzy Ucelnosti zfizovani zachytnych parkovist
s lokalitami na Uzemi SirSiho centra mésta Olomouce ddle uvaZzovdno.

Lokalita Nemilany

Pfestoze Zelezni¢ni zastavka Nemilany se z hlediska spravniho ¢lenéni nachazi rovnéz na izemi mésta
Olomouce (méstska ¢ast Nemilany), je s ohledem na svou polohu a nizsi rozsah obsluhy spoji MHD
vhodnéjsi pro pripadné zfizeni zachytného parkovisté typu B+R nez vySe uvedené lokality v souvislé
zastavbé Sirsiho centra mésta. Presto vsak vlivem pomérné vysokého rozptylu cill cest smétujicich
z této lokality (predevsim cesty do rGznych lokalit na Uzemi mésta Olomouce, nejen okoli Zst. Olomouc
hl.n.) nelze v souvislosti s pfipadnym zlepSenim ¢asové dostupnosti Zelezni¢ni zastavky Nemilany diky
vyuziti jizdniho kola predpokladat vyraznéjsi kvalitativni zmény v rozhodovani obyvatel o volbé
dopravniho médu, resp. prevedeni poptavky ve prospéch Zelezni¢ni dopravy. Kvantifikaci konkrétnich
pfinosd zachytného parkovisté B+R v lokalité Nemilany neni vzhledem k predpokladanym margindlnim
dopadim na celkové prepravni vztahy vieSené oblasti mozné spolehlivé provést formou
makroskopického dopravniho modelu, pracujicim pfi volbé dopravniho médu na zjednoduseném
principu porovnavani tzv. generalizovanych nakladd jednotlivych moda (viz kapitola 6.2.3.4). Pfipadné
rozhodnuti o zfizeni parkovisté by proto mélo byt podminéno detailnéjsi analyzou specifik dotéené
lokality zahrnujici jak prazkum realné poptavky a preferenci mistnich obyvatel, tak dalsi aspekty jdouci
nad rdmec Cisté dopravné-prepravniho posouzeni (hledisko majetko-pravni, Gzemné-planovaci,
technické ¢i ekonomické).

Lokalita KoZzusany

Zelezni¢ni zastavka KoZugany leZi na zapadnim okraji obce Kozuany-Tézaly, pfic¢ems z hlediska polohy
je l1épe dostupna pro obyvatele severni ¢asti uvedené obce (KoZusan), zatimco pro obyvatele jizni ¢ast
(Tazaly) jsou vyhodnéji umistény zastavky regionalni autobusové dopravy (linka 920500 v trase
Tovacov — Olomouc). Pfipadné zfizeni zachytného parkovisté typu B+R v blizkosti Zelezni¢ni zastavky
ma potencidl zejména z pohledu rozhodovani stavajicich cestujicich VHD (zejména téch Zijicich v hire
obsluhovanych ¢astech obce) pfi jejich volbé mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou, pficemz vsak
s ohledem na stdle objektivné nevyhodnou polohu Zelezni¢ni zastavky nelze predpokladat tak vyrazné
zatraktivnéni, které by vedlo k prevedeni poptdvky téZz mezi IAD a VHD. Vzhledem k predpokladanym
marginalnim efektlim na prepravni vztahy v feSené oblasti, podobné jako u dalsich méné vyznamnych
Zeleznicnich zastavek, nelze spolehlivé kvantifikovat pfinosy pfipadného ztizeni zachytného parkovisté
v lokalité KoZuSany pouze na zakladé makroskopického modelu generalizovanych naklad(, tj. bez
detailnéjsi analyzy specifik dotéené lokality zahrnujici jak prizkum redlné poptavky a preferenci
mistnich obyvatel, tak dalsi aspekty jdouci nad rdmec Cisté dopravné-prepravniho posouzeni (hledisko
majetko-pravni, Gzemné-planovaci, technické ¢i ekonomické).

Lokalita Blatec

Zelezni¢ni stanice Blatec leZi v relativné odlehlé poloze na jihovychodnim okraji stejnojmenné obce, a
z tohoto dlvodu je vhodné uvaZovat v této lokalité se zfizenim zachytného parkovisté typu B+R,
pripadné téz P+R, a to pro cestujici sméfujici zejména ze/do vzdalenéjsich ¢asti obce severozapadné,
vychodné a jihovychodné od Zeleznicni stanice (obec Blatec, ¢ast Kocanda, pfipadné obec Charvaty).
Vzhledem ke skutecnosti, Ze jiz v soucasném stavu je v blizkosti vypravni budovy Zst. Blatec k dispozici
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oplocend koldrna s kapacitou cca 10 kol, nepredstavuje pfipadné zfizeni zachytného parkovisté B+R
s radové podobnou kapacitou vyznamnéjsSi kvalitativni pfinos z hlediska zkraceni stavajici asové
dostupnosti této stanice v projektovych variantdch oproti varianté bez projektu, resp. oproti

soucasnému stavu. V ramci vystupl zpracované prepravni prognézy viech vyhledovych variant, ktera
vychazi pravé ze zkalibrovaného modelu soucasného stavu, jsou pak hlavni pozitivni efekty systému

B+R na poptadvku po Zelezni¢ni dopravé v lokalité Blatec jiz implicitné zohlednény. V ptipadé
vybudovani parkovisté typu P+R by se potencialné mohlo jednat o kvalitativni pfinos z pohledu lepsi
dostupnosti Zelezni¢ni stanice, nicméné dodatecnd casova uUspora oproti dojizdce z hlavni spadové
oblasti na jizdnim kole (s moZnosti parkovani typu B+R) jiZz neni natolik vyrazna. Pfipadné zfizeni
zachytného parkovisté pro automobily je proto podminéno zejména detailnéjsi analyzou specifik
dotcené lokality zahrnujici jak prizkum realné poptdvky a preferenci mistnich obyvatel, tak dalsi
aspekty jdouci nad ramec Cisté dopravné-prepravniho posouzeni (hledisko majetko-pravni, tzemné-
planovaci, technické ¢i ekonomické).

Lokalita Vrbatky

Zelezni¢ni stanice Vrbatky leZi na jiznim okraji stejnojmenné obce, a navzdory existenci autobusové
zastavky ,Vrbatky, Zel. prejezd” v dochazkové vzdalenosti cca 300 — 500 metr( je zde pro zlepseni
dostupnosti Zelezni¢ni dopravy vhodné uvaZovat s moznosti zachytného parkovisté jak pro osobni
automobily (P+R), tak pro jizdni kola (B+R). Kromé obyvatel vlastni obce Vrbatky Ize pfitom v malé mire
predpokladat vyuZiti parkovisté téZ ze strany obyvatel sousednich obci Dubany a Stétovice, které leZi
ve vzdalenosti cca 1,5 — 2,5 km od Zst. Vrbatky. S ohledem na Casové parametry kombinovaného
spojeni osobni automobil — vlak, resp. jizdni kolo — vlak se v tomto pripadé sice objektivné nejednd o
nejatraktivné;jsi spojeni (zejména ve vztahu ke spojeni IAD ve sméru Prostéjov i Olomouc), nicméné
z readlnych poznatk( vyplyva, Ze parkovani v lokalité Zst. Vrbatky existuje jiz v sou¢asném stavu ve
formé stojanu s kapacitou cca 5 jizdnich kol a moznosti neoficiadlniho parkovani osobnich automobild
v blizkosti vypravni budovy. Podobné jako v pfipadé Zst. Blatec proto ani zde nepredstavuje pfipadné
formalni_zfizeni zachytného parkovisté P+R / B+R sfddové podobnou kapacitou vyznamnéjsi

kvalitativni ptinos z hlediska zkrdceni stavajici asové dostupnosti stanice Vrbatky v projektovych
variantach oproti varianté bez projektu, resp. oproti sou¢asnému stavu. V ramci vystupl zpracované
prepravni progndzy vsech vyhledovych variant, kterd vychazi pravé ze zkalibrovaného modelu

soucasného stavu, jsou pak hlavni pozitivni efekty systému B+R na poptdvku po Zelezniéni dopravé v
lokalité Vrbatky jiz implicitné zohlednény. Pripadné finalni feseni zachytného parkovisté pro osobni
automobily a jizdni kola v této lokalité by proto mélo prioritné vychazet z jinych dalezZitych aspektd
jdoucich nad rdmec dopravné-prepravniho posouzeni (hledisko majetko-pravni, izemné-planovaci,
technické ¢i ekonomickeé).

Lokalita Kralicky

s

Zelezni¢ni zastavka Kralicky slouzi v zdsadé pouze pro lokalni obsluhu stejnojmenné obce tvofici
samostatné leZici ¢ast méstyse Kralice na Hané. Diky malé plosné rozloze obytné zdstavby zde
maximalni dochazkova vzdalenost na vlak ¢ini pouze cca 500 m (cca 7 min chlze), a z tohoto dlivodu
ztfizovani zachytného parkovisté v lokalité Kralicky nelze povaZovat za Ucelné a opodstatnéné.

Lokalita Vrahovice

Zelezni¢ni zastavka Vrahovice leZi na Gzemi stejnojmenné €asti mésta Prostéjov, a to prakticky na okraji
obytné zastavby. Lokalita leZi v bezprostfedni blizkosti areald zemédélské a prdmyslové vyroby, a
rovnéz v dochdazkové vzdalenosti od zastavky méstské autobusové dopravy. Vzhledem k poloze
Zeleznicni zastavky a charakteru prepravnich proudl proto nelze zfizovani zachytného parkovisté
v lokalité Vrahovice povaZovat za ucelné a opodstatnéné.
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Lokalita Prostéjov

Zelezniéni stanice Prostéjov hl.n. tvoii kli¢ovou soucast dilezitého prestupniho uzlu VHD, zahrnujiciho
kromé regionalni a dalkové Zelezni¢ni dopravy téZ mistni, regiondlni a dalkovou autobusovou dopravu.
V soudasném stavu zde existuje a je vyuZivana moznost parkovani osobnich automobild i jizdnich kol
v prostoru prednadrazi, a je proto jednoznacné vhodné uvaZovat se zfizenim zachytného parkovisté
P+R a B+R rovnéz ve vsech vyhledovych variantach feseni tohoto Zelezni¢niho uzlu. V rdmci této studie
proveditelnosti je konkrétné sledovano provazani zajmd mésta se zajmy SZDC, kdy SZDC uvolfiuje
oblast zanadrazi pro sledovanou investici (studii) mésta s ndvrhem zachytnych parkovist a uvolnénim
oblasti pro administrativni vystavbu (sdruzeny zdjem k parkovacim mistim). K uvedenému slouzi i
protaZzeni stani¢niho podchodu do oblasti zanddrazi pro pfistup k parkovisti.

Dopravni model a prepravni progndza pak pfimo zohledriuje navriené fesSeni, tj. jak ve stavu bez
projektu, tak v jednotlivych projektovych variantdch je vrdmci dopravniho modelu parkovisté
reprezentovano samostatnou zénou napojenou na dopravni sit a je zde umoznéna cesta s vyuzitim
kombinace pftislusnych médi (automobil + VHD, resp. jizdni kolo + VHD). Hlavni rozdily spocivaji
v poloze parkovisté (ve stavu bez projektu parkovani v prostoru prednadrazi, ve stavu s projektem
parkovisté v pfednadraznim i zanadraznim prostoru). Schematické zndzornéni zplsobu reprezentace
zachytného parkovisté vdopravnim modelu a vypocltené Urovné jeho vyuZiti ve vyhledovych
variantach je predmétem nasledujiciho obrazku.

Prostéjov, aut. st

M

Obrdzek 48 — Modelované denni zatiZeni zachytného parkovisté v lokalité Prostéjov hl.n.
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Modelovana Uroven zatizeni parkovisté se pohybuje vradu desitek uZivatell denné (cca 100
automobilll a cca 50 jizdnich kol) a je v zasadé invariantni (odchylky mezi variantami jsou maximalné
v fadu jednotek uzivatell). Vzhledem ktomu, Ze moZnost parkovani redlné existuje ve vsech
posuzovanych variantach véetné stavu bez projektu, nedochazi v souvislosti se samotnym formalnim
zfizenim parkovisté P+R a B+R k vyraznéjsim kvalitativnim zménam nabidky, a tedy ani pfinosim
v podobé casovych Uspor Ci prevedeni poptavky. Z hlediska délby je patrny nejvétsi podil cest
kombinujicich osobni automobil svlakem a jizdni kolo svlakem, vyuZiti pro nasledné cesty
autobusovymi spoji je vyrazné nizsi. Z pohledu pokracovani cesty uzivatelll zachytného parkovisté dale
na zeleznici pfitom prevazuje prepravni proud smér Olomouc (cca 85 cestujicich denné v kazdém
sméru) nad smérem Nezamyslice, Vyskov a Brno (cca 45 cestujicich denné v kazdém sméru).

Lokalita Bedihost

Zelezni¢ni stanice Bedihost se nachdzi na jiznim okraji stejnojmenné obce a soucasné je vzdalena cca
1 -2 km od sousedni obce Cehovice, z ni? do lokality 7st. Blatec vede cyklistickd stezka s asfaltovym
povrchem, a je zde proto vhodné uvaZovat s moZnosti zachytného parkovani typu B+R pro cestujici
sméfujici z/do obou uvedenych obci. Nicméné vzhledem ke skuteénosti, Ze jiZz v sou¢asném stavu je
v blizkosti vypravni budovy Zst. Bedihost k dispozici oplocena kolarna s kapacitou cca 10 kol,
nepredstavuje pripadné zfizeni zachytného parkovisté B+R s fadové podobnou kapacitou vyznamnéjsi
kvalitativni ptinos z hlediska zkraceni stavajici asové dostupnosti této stanice Ci prevedeni poptavky

v projektovych variantdch oproti varianté bez projektu, resp. oproti souéasnému stavu. V ramci
vystupll zpracované prepravni progndzy vsech vyhledovych variant, kterd vychazi pravé ze
zkalibrovaného modelu soucasného stavu, jsou pak hlavni pozitivni efekty systému B+R na poptavku

po zelezni¢ni dopravé v lokalité Bedihost jiz implicitné zohlednény. Pfipadné finalni feSeni parkovisté
v této lokalité by proto mélo prioritné vychazet z jinych dulezZitych aspektd nad ramec dopravné-
prepravniho posouzeni (hledisko majetko-prdvni, Uzemné-planovaci, technické ¢i ekonomické).

Lokalita Cel¢ice

Zelezni¢ni zastdvka Cel¢ice leZi na zdpadnim okraji stejnojmenné obce, pFicemi vzhledem
k dochazkovym vzdalenostem maximalné na Urovni cca 500 metr( (do cca 10 minut chlize) je Ucelnost
zfizovani zachytného parkovisté v tomto pripadé spiSe sporna. Nicméné vzhledem ke skutecnosti, Ze
v dosahu cca 2 km od Zelezni¢ni zastavky se nachdzeji dalsi dvé sousedni obce Skalka (smérem na
zapad) a Klenovice na Hané (smérem na jihovychod), Ize uvazovat s potencialni moznosti zachytného
parkovani typu P+R i B+R pravé pfi cestach v téchto smérech. S ohledem na obecné nizké obraty
v Zelezniéni zastavce Celcice je viak pfedpoklddané vyuZiti zdchytného parkoviité a jeho efekty na
prepravni vztahy v feSené oblasti marginalni, a nelze tedy spolehlivé kvantifikovat pfinosy jeho
pfipadného zfizeni vtéto lokalité pouze na zdkladé makroskopického modelu generalizovanych

Vv

naklad(, tj. bez detailnéjsi analyzy specifik dotcené lokality zahrnujici jak prlizkum realné poptavky a
preferenci mistnich obyvatel, tak dalsi aspekty jdouci nad ramec Cisté dopravné-prepravniho
posouzeni (hledisko majetko-pravni, tzemné-planovaci, technické ¢i ekonomické).

Lokalita Pivin

Zelezni¢ni stanice Pivin se nachazi na vychodnim okraji stejnojmenné obce, pficem? jeji dostupnost je
cca 10 minut chlize (cca 500 m) z centralni ¢asti obytné zastavby a cca 1 km z nejvzdalenéjsich lokalit.
Vzhledem k relativné nizkému rozsahu nabidky spoji a pokryti obce regionalni autobusovou dopravou
zde Zelezniéni doprava hraje dualeZitou roli, a ztohoto dlvodu je vhodné zvazit pripadné zlepseni
dostupnosti Zst. Pivin formou zfizeni zachytného parkovisté typu B+R. MoZnost parkovani jizdniho kola
by mohla pfinést urcitou ¢asovou Usporu zejména stavajicim cestujicim VHD, nicméné s ohledem na
stdle objektivné nevyhodnou polohu Zelezniéni zastavky jiz nelze predpokladat tak vyrazné

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.0. 273



MCO

D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

zatraktivnéni, které by vedlo k prevedeni poptavky na ukor IAD. Vzhledem ke spiSe nevyznamnym
efektm na celkové prepravni vztahy viesené oblasti nelze spolehlivé kvantifikovat prinosy
pfipadného zfizeni zachytného parkovisté v lokalité Pivin pouze na zakladé makroskopického modelu
generalizovanych nakladd, tj. bez detailnéjsi analyzy specifik dotcené lokality zahrnujici jak prizkum
realné poptavky a preferenci mistnich obyvatel, tak dalsi aspekty jdouci nad ramec Cisté dopravné-
prepravniho posouzeni (hledisko majetko-prdvni, Uzemné-planovaci, technické ¢i ekonomické).

Lokalita Doloplazy

Zelezni¢ni zastavka Doloplazy se nachazi na pomezi hlavni ¢asti obytné zastavby stejnojmenné obce a
mensi samostatné ¢asti Policky, pficemz maximalni dochazkova vzdalenost cini cca 800 metr( (cca 12
minut chlze) v pfipadé hlavni ¢asti obce Doloplazy, a cca 500 metr( (cca 8 minut) v pfipadé casti
Policky. Z pohledu dostupnosti Zelezni¢ni zastavky z odlehlejSich lokalit obce Doloplazy, pfipadné téz
z blizSich c¢asti sousednich obci Viceméfice ¢i Dobromilice (vzdalenost do cca 1,5 km), lze tedy
povaZovat za opodstatnéné ztizeni zadchytného parkovisté typu B+R v blizkosti této Zeleznicni zastavky.
Vzhledem k relativné nizkému obratu cestujicich a stavajicimu minimalnimu vyuziti cest jizdni kolo +
vlak v této lokalité vSak neni rediné predpokladat vyznamny absolutni dopad na prepravni vztahy a
délbu prepravni prace v feSené oblasti, tj. napf. vyrazné prevedeni poptavky v dominantnich relacich
smér Prostéjov, Olomouc ¢i Brno na ukor atraktivnéjsiho spojeni IAD. Z divodu predpokladanych
marginalnich efektl proto v lokalité Doloplazy, podobné jako u dalsich méné vyznamnych Zelezni¢nich
zastavek, nelze spolehlivé kvantifikovat pfinosy pfipadného zfizeni zachytného parkovisté pouze na
zakladé makroskopického modelu generalizovanych ndakladi, tj. bez detailnéjsi analyzy specifik
dotcené lokality zahrnujici jak prizkum realné poptavky a preferenci mistnich obyvatel, tak dalsi
aspekty jdouci nad ramec Cisté dopravné-prepravniho posouzeni (hledisko majetko-pravni, tzemné-
planovaci, technické ¢i ekonomickeé).

Lokalita Nezamyslice

Zelezni¢ni stanice Nezamyslice leZi na severozdpadnim okraji obytné zastavby, cca 1,5 — 2 km od
centrdlni ¢asti stejnojmenného méstyse. Do uzsi spadové oblasti Zelezni¢ni stanice lze zaradit jesté
obce Drevnovice a Viceméfice (v dosahu cca 1,5 km), SirSi spadovou oblast pak tvofri jesté obce Tistin,
Mofice, Vrchoslavice, pfipadné Némcice nad Hanou. Navzdory tomu, Ze vSechny uvedené lokality jsou
pfimo dosazZitelné regiondlnimi autobusovymi linkami 780406, 780933 c¢i 780934 ze zastavky
,Nezamyslice, Zel.st.”, je pro lepsi dostupnost této Zeleznic¢ni stanice vhodné uvazovat s doplrikovou
moznosti zachytného parkovani jizdnich kol ¢i osobnich automobild. Jiz v sou¢asné dobé je v tomto
ohledu patrny nenulovy potencidl, ktery se projevuje existujicim vyuZitim parkovacich mist pred
vypravni budovou (kapacita cca 10 vozidel), a rovnéZz poptdvkou po parkovani jizdnich kol (aktudlné
mozné pouze neoficidlné, napf. zamknutim kola u plotu apod.). Vzhledem k redlnému (i kdyz ¢astecné
neoficidlnimu) vyuZivani zachytného parkovani zde vsak (podobné jako v pripadé Zst. Blatec Ci Vrbatky),
nepredstavuje ptipadné formalni zfizeni zachytného parkovisté P+R / B+R stadové podobnou
kapacitou vyznamnéjsi kvalitativni prinos z hlediska zkraceni stavajici ¢asové dostupnosti stanice
Nezamyslice v projektovych variantdch oproti varianté bez projektu, resp. oproti sou¢asnému stavu.
V ramci vystupll zpracované prepravni prognozy vsech vyhledovych variant, ktera vychazi pravé ze
zkalibrovaného modelu soucasného stavu, jsou pak hlavni pozitivni efekty systému P+R ¢i B+R na
poptavku po Zelezni¢ni dopravé v této lokalité jiz implicitné zohlednény. Pfipadné finalni feSeni
zachytného parkovisté pro osobni automobily a jizdni kola v lokalité Zst. Nezamyslice by proto mélo
prioritné vychazet z jinych dulezitych aspektd jdoucich nad rdmec dopravné-prepravniho posouzeni
(hledisko majetko-pravni, tzemné-planovaci, technické, administrativni ¢i ekonomické), a to nejen
v kontextu projektu resené Zeleznic¢ni traté ¢. 301 (Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice), ale téz
souvisejiciho projektu druhé dotcené traté ¢. 300 (Brno — Nezamyslice — Pferov).
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Shrnuti

U ¢asti zelezni¢nich stanic (Prostéjov, Vrbatky, Blatec, Bedihost, Nezamyslice) dopravni model a
prepravni progndza implicitné pocita s dostupnosti parkovacich mist pro jizdni kola ¢i osobni
automobily v rozsahu odpovidajicim sou¢asnému stavu pfislusnych lokalitach. Pfi zachovani stavajici
lokality a redlné parkovaci kapacity v projektovych variantidch (at jiz formou zfizeni zachytného
parkovisté ¢i ponechanim moznosti neoficidlniho parkovani) proto nelze predpokladat vyraznéjsi
dodatecné pfinosy z hlediska prevedeni prepravni poptavky na Zeleznici ¢i ¢asovych Uspor oproti stavu
bez projektu, resp. oproti souc¢asnému stavu. V pripadé dalsich lokalit, jeZ v souc¢asnosti nedisponuiji
parkovaci kapacitou a zdroven pro né bylo zfizeni zachytného parkovisté vyhodnoceno jako
opodstatnéné (tj. Pivin, Doloplazy, Cel¢ice, Kozudany, Nemilany), nelze vzhledem k marginalnim
efektlim na absolutni prepravni proudy vfeseném Uzemi spolehlivé stanovit skutecny prepravni
potencidl pfimo v ramci makroskopického modelu generalizovanych nakladd, a z tohoto dlivodu byl
proveden pouze zjednoduseny odhad potencialni Casové Uspory vztaZzené na 1 nové vytvorené
parkovaci misto (viz tabulka nize).

Tabulka 29 — Odhad casové uspory cestujicich pri navyseni redlné kapacity zachytnych parkovist ve vybranych lokalitach

T . f e Primérna casova Uspora
Lokalita Maximalni denni T Stavajici redlna cestuiicich i navvgeni
. . . obrat cestujicich yp . . kapacita parkovani . ] P y’ .
(zel. stanice ¢i zastavka) (nastup + vystup) parkovani [pocet mist] kapacity o 1 parkovaci misto
P+ vystup P [osobohodiny / den]
Bedihost 205 B+R cca 10 (kolarna) 0.33
P+R 0 0.23
Blatec 275 -
B+R cca 10 (kolarna) 0.21
— P+R 0 0.12
Celcice 180
B+R 0 0.07
Doloplazy 80 B+R 0 0.06
KoZusany 195 B+R 0 0.14
Nemilany 175 B+R 0 0.17
. P+R ccal0 0.26
Nezamyslice 220 —
B+R cca 10 (neoficialni) 0.25
Pivin 215 B+R 0 0.17
Vrbatk 320 P+R cca 5 (neoficialni) 0.31
rba
y B+R cca 5 (stojan) 0.29

V ramci tabulkového prehledu vybranych lokalit je uveden maximalni denni obrat cestujicich (bez
prestupujicich mezi vlaky), stdvajici realna kapacita parkovani dle relevantniho typu (P+R, B+R) a
odhadovana primérna casova Uspora cestujicich pri navyseni kapacity o 1 parkovaci misto, jez byla
stanovena porovnanim primérné casové dostupnosti dané lokality z pfislusné spadové oblasti pfi
vyuziti rdznych dopravnich moda. Konkrétné v pripadé parkovist typu B+R se jednda o porovnani
cestovni doby na jizdnim kole a pésky, v pfipadé parkovist typu P+R o porovnani délky cesty osobnim
automobilem v(ci cesté pésky ¢i autobusem (je-li k dispozici). Vzhledem k predpokladanému vyuziti
zachytnych parkovist prevazné pfi cestach do zaméstnani ¢i do $kol jsou pro stanoveni prdmérné denni
Uspory osobohodin zjednoduSené uvaZovany vidy 2 cesty na 1 parkovaci misto (rano cesta tam,
odpoledne cesta zpét). Tabulka neobsahuje lokality, pro néz bylo zfizovani zachytného parkovisté
vyhodnoceno jako neucelné ¢i neopodstatnéné (Olomouc, Kralicky, Vrahovice), a rovnéz nezahrnuje
lokalitu Prostéjov, ve které je jiz v ramci vyhledovych scénarl prepravni progndzy pfimo uvazovano
s realizaci zachytného parkovisté v parametrech dle navrhovaného technického feseni Zst. Prostéjov
hl.n. a jejiho okoli.
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Celkovou ¢asovou usporu cestujicich v konkrétnich lokalitach Ize zjednodusené urcit na zakladé vyse
uvedené jednotkové Uspory a navrhové kapacity zachytného parkovisté, pro jejiz stanoveni je vsak
vhodné provést podrobné;jsi analyzu specifik dotéené lokality zahrnujici jak prlzkum realné poptavky
a preferenci mistnich obyvatel, tak dalsi aspekty jdouci nad ramec Cisté dopravné-piepravniho
posouzeni (hledisko majetko-pravni, izemné-planovaci, technické, administrativni ¢i ekonomické).
U lokalit s nenulovou stavajici kapacitou parkovani (Blatec, Bedihost, Vrbatky, Nezamyslice) Ize pritom
dodatecné prinosy v podobé ¢asovych Uspor ocekdvat pouze v pripadé, Ze oproti souc¢asnému stavu
dojde k vyraznému zlepseni redlné nabidky parkovani pfi zajisténi maximalniho vyuZiti parkovisté.

6.3.2.7 Charakter prepravnich proud( v okoli tratového Useku Olomouc — Prostéjov

Za Ucelem provéreni moznych dodatecnych Uprav koncepce provozu zastavkovych vlak( v dil¢im aseku
trati ¢. 301 mezi Prostéjovem a Olomouci je niZe zpracovan prehled vystupd dopravniho modelu
tykajicich se prepravnich proud( a délby prepravni prace v jednotlivych relacich mezi obcemi podél
uvedeného tratového Useku. Grafické znazornéni polohy dotéenych sidelnich celk( (tj. mést, obci ¢i
zakladnich sidelnich jednotek) vzhledem k Zeleznicni siti je uvedeno na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 49 — Obce a zdkladni sidelni jednotky v okoli tratového tuseku Olomouc — Prostéjov

Pro posouzeni vhodnosti pfipadné zmény plvodné navrhované vyhledové koncepce Zelezni¢ni
dopravy ve prospéch vyssiho poctu rychlych vlakovych spojeni mezi Zst. Prostéjov hl.n. a Olomouc hl.n.
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je kromé analyzy provozné-technologickych aspektli nezbytné provést téZz analyzu prepravniho
potencialu této meziméstské relace, a rovnéz odhad moznych negativnich dopadi souvisejici redukce
nabidky zastavkovych vlakl na prepravni proudy z dotéenych mensich obci leZicich na pomezi
Olomouce a Prostéjova. Na zakladé dosahovanych vysledk(i posuzovanych projektovych variant
v ramci dosavadnich plnéni studie proveditelnosti je analyza vyhledové prepravni poptavky zpracovana
primarné pro ekonomicky nejefektivnéjsi variantu 2 (optimalizace), nicméné s ohledem na relativné
malé rozdily oproti dalSim variantam (v fadu jednotek az nékolika desitek cest denné) lze uvedené
Udaje o prepravnich proudech pro dany ¢asovy horizont povaZovat za dostatecné reprezentativni.

NiZe je uvedena modelova vyhledové délba prepravni prace v meziméstské relaci Olomouc — Prostéjov.
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Obrdzek 50 — Délba prepravni prdce v relaci Olomouc <> Prostéjov (vyhled 2028, var. 0)
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Obrdzek 51 — Délba prepravni prdce v relaci Olomouc <= Prostéjov (vyhled 2028, var. 2)
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Z vystupl prepravni progndzy vyplyva, Ze v Cisté meziméstské relaci Olomouc — Prostéjov pomér cest
IAD:VHD odpovida cca 2:1, pricemz rozdily mezi stavem s projektem a bez projektu jsou zplsobeny
primarné navrhovanymi Usporami jizdni doby rychlikovych spojd mezi 7st. Prostéjov hl.n. a Olomouc
hl.n. z cca 16 na cca 12 minut, a rovnéz ¢dstecnym zkracenim Spickového intervalu z 60 na 30 minut
zavedenim 2 rannich posilovych rychlikli ve sméru Olomouc — Prostéjov — Brno a 2 odpolednich
posilovych rychlikd ve sméru Brno — Prostéjov — Olomouc. V pfipadé dodatecného zvyseni poctu viaki
rychlikového segmentu mezi Prostéjovem a Olomouci, které by vedlo ke zkraceni Spickovych intervall
rychlého spojeni ve zbyvajicich smérech (rdno ve sméru Prostéjov — Olomouc, odpoledne v opacném
sméru), a pripadné téz ke zkraceni intervald mimo Spicku, lze predpokladat dalsi pozitivni dopady na
délbu prepravni prace a podil Zelezni¢ni dopravy v této meziméstské relaci. Pro spolehlivou kvantifikaci
dopad je tfeba zpracovat konkrétni navrh provozniho konceptu a jeho nasledné posouzeni v ramci
vypoctl dopravniho modelu, nicméné predbéiné lze odhadovat potencidlni navySeni poptavky na
Zeleznici cca v fadu desitek cestujicich denné, a to pravdépodobné na ukor obou konkurencénich maodd,
tj. individudlni i autobusové dopravy.

PrestozZe tedy z pohledu meziméstskych vztahl mlze mit pfipadné zvyseni poctu rychlych viakovych
spojli mezi Olomouci a Prostéjovem pozitivni dopady na délbu pfepravni prace a poptavku po
Zelezni¢ni dopravé, jednd se o opatreni, které vlivem kapacitnich omezeni nelze plné realizovat bez
soucasné redukce nabidky spoji nizsiho, regiondlniho segmentu, tj. osobnich vlakd zajistujicich
obsluhu nacestnych stanic a zastdvek mezi Olomouci a Prostéjovem. V ramci vychoziho ndvrhu
provozniho konceptu zastavkovych viakd na rfesené trati ¢. 301 je ve vsech variantach (véetné stavu
bez projektu) uvazovdno s celodennim maximdlnim intervalem obsluhy 60 minut, pfi¢emz
v projektovych variantdch je nabidka ve Spickovém obdobi obousmérné posilena na interval 30 minut
vloZzenim posilovych zastavkovych vlakl ve zkracené trase Olomouc — Prostéjov.

V pripadé, kdy se redukce bude tykat pouze téchto posilovych vlakovych spojd, nedojde z pohledu
dotcenych obci ke ztraté obsluhy Zelezni¢ni dopravou, nybrz pouze ke snizeni jeji frekvence na uroven
odpovidajici stavu bez projektu (celodenni interval 60 minut). Za Ucelem predbéZného odhadu
potencialnich negativnich dopad( této redukce na cestujici z obci v Sirsim okoli dotéeného tratového
Useku je nize uvedeno tabulkové srovnani vyhledovych prepravnich proud( (poctl cest za den) ve
stavu bez projektu (varianta 0) a stavu s projektem (varianta 2), a to v rozliSeni dle hlavnich cild (mésta
Olomouc, Prostéjov a Brno) a dle jednotlivych dopravnich médu (IAD, autobus, viak).

Tabulka 30 — Prepravni proudy mezi vyznamnymi sidly a obcemi v okoli trati Olomouc — Prostéjov (vyhled 2028, var. 0)

smér Olomouc a zpét smér Prostéjov a zpét smér Brno a zpét
Poéet cest / den
Celkem IAD | BUS | VLAK | Celkem | IAD | BUS | VLAK Celkem | IAD | BUS | VLAK

Nemilany 702 498 | 126 | 78 96 64 2 30 68 57 3 8
KoZusany 539 285 | 128 | 126 15 10 1 22 20 0 2
Tazaly 257 195 36 26 11 7 0 13 12 1 0
Blatec 488 300 |118 | 70 167 124 | 3 40 77 59 2 16
Kocanda 472 295 | 123 54 96 65 5 26 46 37 1 8

Charvaty 125 101 20 4 21 17 2 2 24 21 1
Drahlov 83 71 10 2 15 12 1 2 19 17 0 2
Vrbatky 560 352 | 104 | 104 259 192 | 19 48 118 99 1 18
Dubany 48 41 5 2 22 17 3 2 14 13 1 0

Stétovice 76 63 7 6 33 26 5 2 26 23 1
Kralicky 58 23 1 34 46 22 0 24 14 11 1 2
Soucet 3408 | 2224 | 678 | 506 781 556 | 41 184 441 369 | 12 60
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Tabulka 31 — Prepravni proudy mezi vyznamnymi sidly a obcemi v okoli trati Olomouc — Prostéjov (vyhled 2028, var. 2)

Potet cest / den smér Olomouc a zpét smér Prostéjov a zpét smér Brno a zpét
Celkem IAD | BUS | VLAK | Celkem | IAD | BUS | VLAK Celkem | IAD | BUS | VLAK

Nemilany 701 477 | 120 | 104 96 60 2 34 68 53 3 12

KoZusany 540 284 | 128 | 128 15 10 1 22 20 0
Tazaly 256 193 35 28 11 7 0 13 12 1 0
Blatec 487 275 | 108 | 104 168 109 3 56 77 55 2 20
Kocanda 473 290 | 121 | 62 95 61 4 30 46 35 1 10
Charvaty 125 101 20 4 20 15 1 4 24 21 1 2
Drahlov 83 69 10 4 15 12 1 19 17 0 2
Vrbatky 560 341 | 101 | 118 258 175 | 17 66 118 97 1 20
Dubany 48 39 5 4 22 17 3 2 14 13 1 0

Stétovice 77 62 7 8 33 26 5 2 26 23 1
Kralicky 58 21 1 36 46 22 0 24 14 11 1 2
Soucet 3408 2152 | 656 | 600 779 514 | 37 228 441 357 | 12 72

Vzhledem k tomu, Ze vzdjemné odchylky délby pfepravni prace mezi stavem s projektem a bez projektu
se u jednotlivych obci pohybuji v fadu jednotek cest, Ize v pfipadé dodatecné redukce nabidky
zastavkovych vlakll v souhrnu za vSechny uvedené relace predbéiné odhadovat negativni dopad na
poptdvku po Zelezni¢ni dopravé na Urovni cca 150 cestujicich denné, ktefi vlivem snizeni cetnosti
vlakového spojeni vyufZiji alternativni zpUsob cesty autobusem nebo IAD. Uvedeny odhad dopad( na
prepravni poptavku vychazi ze vzajemné podobnosti nabidky osobnich viakl ve stavu bez projektu a
ve stavu s projektem po predpokladané redukci (rozsah 20 para vlaki denné, interval 60 minut), a
nelze jej tedy vztahnout na situaci, kdy dojde k vyraznéjsimu sniZzeni poctu vlakovych spojd pod troven
20 part denné. V takovém pripadé Ize ocekavat vyznamnéjsi ubytek cestujicich vyZadujici pfipadnou
kompenzaci zhorsené nabidky VHD v jednotlivych dotéenych obcich nap¥. formou odpovidajiciho

posileni stavajicich ¢i zavedeni novych regiondlnich autobusovych linek. Finalni vycisleni a zhodnoceni
dopad( na prepravni zatiZzeni a vnimanou cestovni dobu cestujicich v dotéenych relacich je vSak mozné
az po zpracovani konkrétniho navrhu zmén provozniho konceptu a jeho posouzeni v rdmci vypoct
dopravniho modelu.

6.3.3 Zhodnoceni vysledk( prepravni progndzy

Pfepravni progndza pro ucely Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc —
Prostéjov— Nezamyslice je zpracovana s vyuZitim vypoctd ¢tyfstupriového multimodalniho dopravniho
modelu feSeného Uzemi vytvofeného v souladu s obecné uznavanymi odbornymi postupy a principy
dopravniho modelovani. Navzdory tomu vsak uvedené vysledky a vystupy mohou byt zatizeny urcitou
mirou nejistoty, ktera je pfimo odvisla od spolehlivosti pouzitych externich podklad( tykajicich se
zejména dlouhodobého budouciho vyvoje Uzemi, dopravni infrastruktury ¢i demografickych
a socioekonomickych ukazatel(.

Na zakladé vyhodnoceni vystupl zpracované prepravni progndzy, predstavenych v rdmci podkapitoly
6.3.2, lze nicméné konstatovat, Ze kazda z navrzenych projektovych variant 2, 3, 5 a 6 dosahuje
v porovnani se stavem bez projektu (varianta 0) lepSich vysledk(l v prevainé vétsiné posuzovanych
charakteristik, mezi néz patfi:

e jizdni doby, ¢etnost obsluhy, vnimana cestovni doba;

e délba prepravni prace, modal split Zelezni¢ni, potazmo verejné dopravy;
e prepravni zatiZzeni a obraty cestujicich v ramci systému verejné dopravy;
e dopravni a prepravni vykon.
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Nejvyraznéjsi pozitivni efekty z hlediska zkraceni jizdnich dob, posileni modal splitu a vykon( Zelezniéni
dopravy vykazuje konkrétné varianta 3, zaloZzenda na kompletni modernizaci posuzované traté.
Varianta 2, jeZ je spojena s pouhou optimalizaci posuzované traté, pak dosahuje obecné méné
vyraznych vysledk( neZ varianta 3. Zbyvajici projektové varianty 5 a 6, které do urcité miry vychazeji ze
shodného technického feseni jako varianta 2 (optimalizace trati), se z pohledu souhrnnych vysledk
pohybuji zhruba na pomezi obou vyse uvedenych variant 2 a 3, pficemz jejich pfidand hodnota a hlavni
pozitivni efekty souviseji zejména s navrhovanym rozsifenim nabidky pfimych vlakovych spojeni o nové
prepravni relace Prostéjov — Pferov (varianta 5), resp. Olomouc — Prostéjov — Kromériz (varianta 6).
Vzhledem k tomu, Ze tyto navrhované zmény ve variantach 5 a 6 jsou z provozné-technologickych
dlvodd kompenzovany ¢astecnymi Upravami nabidky v navazujicich Usecich Zeleznicni sité, je vsak
tfeba zaroven pocitat téZ s potencidlné negativnimi dopady na cestujici v urcitych lokalitach di
prepravnich relacich. V pfipadé varianty 5 jde konkrétné o mozné dopady vyplyvajici z mirné nizsiho
poctu rychlikovych spoju v relaci Brno — Olomouc oproti ostatnim projektovym variantam, v pfipadé
varianty 6 pak o ¢aste¢né komplikovanéjsi navaznost mezi segmentem regionalni a dalkové dopravy
na tratich ¢. 300 a 301 vlivem odklonu osobnich vlak(i ze sméru Prostéjov mimo uzlovou Zelezniéni
stanici Nezamyslice.

Prestoze z pohledu souhrnnych dopravnich a pfepravnich dopad(l do reSeného Uzemi Ize vSechny
projektové varianty povaZovat za smysluplné a pfinosné, pro komplexni posouzeni a nasledny vybér
findlniho rfeSeni je nezbytné provést hodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych navrhovanych
variant. Ktomuto uUcelu jsou v ramci prepravni progndzy zpracovany podrobné vystupy ve formé
rocnich ¢asovych fad dopravnich a prepravnich vykonl (vozokm, vozohod, osobokm, osobohod)
v rozliseni dle jednotlivych dopravnich médl, a rovnéz souhrnnych ¢asovych Uspor pro kategorie
stavajicich, prevedenych a indukovanych cestujicich. Tyto Udaje vstupuji jako pfimy podklad do
hodnoceni konkrétnich ekonomickych ptinost, nakladi a celkové efektivity projektu, které je
predmétem kapitoly 7 této studie.
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