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D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

5 Dopravné technologické reseni

5.1 Uvod

Tratovy Usek Nezamyslice - Olomouc je pokracovanim traté od Brna smér Prostéjov, Olomouc s vazbou
na severni Moravu, Jesenicko, Sumpersko a Bruntélsko. Z toho prameni i pomérné hustd dalkova
osobni doprava rychlikového typu mezi Brnem a Olomouci, pokracujici v mensi intenzité do oblasti
severni Moravy. V mistnich lokalnich podminkach zastavkové osobni Zelezni¢ni dopravy je prirozenym
propojenim mést Prostéjov a Olomouc. Na zbyvajicim Useku trati Nezamyslice — Prostéjov je Zeleznici
zajistovana dopravni obsluznost mistniho osidleni vesnického typu. Délicim mistem trati z hlediska
frekvence cestujicich je stanice Prostéjov hl.n. Dale na Nezamyslice je intenzita osobnich vlak( mensi.

Mistni nakladni doprava je zajistovana jednim parem Mn vlak( relace Olomouc hl.n. — Pteni. V dalkové
dopravé jede jeden par Nex vlak( relace Chomutov — Prostéjov hl.n. Trat je vyuZivana jako odklonova
pro rychliky pfi nesjizdnosti hlavni trati v iseku Olomouc hl.n. — Pferov.

Cilem studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice je provéfit mozné
varianty modernizace tohoto Zelezni¢niho spojeni se zamérenim na zvyseni konkurenceschopnosti v
dalkové i regionalni osobni dopravé, zlepSeni technického stavu a parametr(l trati Olomouc —
Nezamyslice, zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu i cestujicich, zajisténi bezbariérového pfistupu
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Nedilnou soudasti je i zvySeni tratové rychlosti
tak, aby mezi Brnem a Olomouci bylo dosaZeno systémové jizdni doby jedna hodina.

5.2 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu

Zacatek trati je ve stanici Olomouc hlavni nadrazi — km 101,447 konec trati ve stanici Nezamyslice — km
62,193. Trat je vcelé délce jednokolejnd, elektrizovana trakéni soustavou 3 kV ss. Organizovani
a provozovani drazni dopravy je podle predpisu SZDC D1. Nejvy$si tratova rychlost je v iseku Olomouc
hl.n. - Blatec 90 km/hod, Blatec - Nezamyslice 100 km/hod. V$e s mistnim omezenim rychlosti az na
40 km/hod. Zabrzdna vzdéalenost je 700 metrd, normativ délky nakladniho vlaku je 448 metrd.

Stanice jsou vesmés vybaveny staniénim zabezpecovacim zafizenim typu TEST s Ustfedné
prestavovanymivyhybkami. V celé trati je ve vSech Usecich tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie,
automatické hradlo. Vozbu osobnich vlak( zajistuji lokomotivy fady 163 a elektrické jednotky rady 640,
u R vlakl to jsou lokomotivy fady 362 a nové jsou nasazovany i jednotky InterPanter.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich viakt pro jednu ¢innou lokomotivu fady 163, 363 je T 1800,
S 1700 tun vobou smérech jizdy. Nex vlaky jsou vedeny lokomotivou fady 363, Mn vlaky maji
lokomotivu rady 731.
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HORATACONRULT Oormue a2 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

5.2.1 Propustna vykonnost

Tab. 5-1 Propustna vykonnost v soucasném stavu

A. Textova zprava

Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Ukazatel zkr. hodnota Ukazatel zkr. hodnota
87 119
praktickd propustnost | n= vlak(/24hod prakticka propustnost | n= | vlak(/24hod
stupen obsazeni So= 0,42 stupen obsazeni So= 0,23
vyuziti praktické vyuZziti praktické
propustnosti K= 67% propustnosti K= 37%

Udaje plati pro soucasny stav a jsou prevzaty od SZDC s.o. Z uvedeného je patrno, Ze tratovy Usek
Olomouc hl.n. - Nezamyslice je sou¢asnym rozsahem pravidelné vlakové dopravy pfimérené vyufzit.
Pomérné optimistické ukazatele propustnosti plati pro vypocetni dobu 24 hod s tim, Ze v no¢ni dobé

vv v

cca 0-4 hod nejede témér Zadny vlak a tato doba ukazatele propustnosti nadlepsuje. V denni dobé je
pak vyuZiti trati na 84% v Useku Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. a ddle do Nezamyslic na 52 %.

5.2.2 Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2017/2018

Tab. 5-2 Soucasny rozsah dopravy podle GVD 2017/2018

trat usek trati 'E | EC |EN | Ex | R | Sp | Os | Sv |Nex| Pn | Mn | celkem
w
T 0 0 0 7 3 19| 0 1 1 1 32
Z | 0| 0| 0] 8 3 |18 | 0 1 1 1 32
p=) Prosté&jov hl.n. - Bedihost T 0 0 0 7 1 16| 1 0 1 0 26
0 Bedihost - Prostéjov hl.n Z 0 0 0 8 0 16 1 0 1 0 26
Bedihost - Nezamyslice T| O 0 0 1 (16| 1 0 1 0
Nezamyslice - Bedihost Z | 0| 0]|O 0 |16 | 1 0 1|10
o Prostéjov hl.n. - Prostéjovm.n. | T 0 0 0 0 0 |20| O 0 0 1 21
N Prostéjov m.n. - Prostéjov hl.n. | z 0 0 0 0 0 |21| O 0 0 1 22

5.2.3 Soucasny technologicky popis stanic

a) Zelezniéni stanice Blatec

Schéma soucasného stavu této stanice viz. pfiloha B.8.0.1

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Blatec lezi v km 92,760 trati celostatni drahy trati Olomouc hl.n. — Nezamyslice, kterd je v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim. Administrativné je ZST Blatec pridélena Provoznimu obvodu
(PO) Prerov, kde je i sidlo pfednosty PO. V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc. V nakladni dopravé je stanice
pridélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opravnéni M - pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.
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Zastavky/hradla Automatické je umisténo mezi stanicemi Olomouc hl. n. - Blatec.
hradlo Nemilany Navéstidlo Lo je vkm 96,901, samostatna predvést Pf Lo v km 97,601,
Navéstidlo So v km 96,331, samostatnd predveést Pf So v km 95,631.
Zastavka le#i v km 94, 440 (konec néstupiité) mezi stanicemi Olomouc hl.n.- Blatec. Je pfidélena SZDC. Neni obsazena
KoZuSany zaméstnancem CD. Ma elektrické osvétleni ovladané fotoburikou. Je vybavena pfistieskem pro cestujici a
nastupistém typu SUDOP v délce 130 m. Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoze nespliiuje
pozadavky pro bezpecny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Zastavka le7i v km 96, 546 (konec nastupisté) mezi stanicemi Olomouc hl.n. -Blatec. Je pfidélena SZDC. Neni obsazena
Nemilany zaméstnancem CD. Ma elektrické osvétleni ovladdané fotoburikou, spinacimi hodinami. Je vybavena
pfistfeSkem pro cestujici a nastupistém typu SUDOP v délce 132 m. Néstupisté neni bezbariérové pfistupné,
protoZe nespliiuje poZadavky pro bezpecny pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Zastavka le#i v km 98, 429 (konec nastupiité) mezi stanicemi Olomouc hl. n. - Blatec. Je p¥idélena SZDC. Neni obsazena
Olomouc Nové zaméstnancem CD. Ma elektrické osvétleni ovlddané fotoburikou, spinacimi hodinami, astralnimi hodinami.
Sady Je vybavena pfistfeSkem pro cestujici a ndstupistém typu SUDOP v délce je 130 m. Nastupisté neni
bezbariérové pfistupné, protoie nespliiuje pozadavky pro bezpecny pfistup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.
Vlecky MIM Litovel, a.s. zausténa do koleje ¢. 1 vyhybkou €. 6 v km 92,367
Nastupisté ST je vybavena dvéma jednostrannymi nastupisti. U koleje ¢. 1 — Groviiové nastupisté typu SUDOP v délce 209 m, u koleje &. 3 —

vnéjsi nastupisté typu Tischer v délce 260 m. Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna, nespliuji poZzadavky pro bezpecny pfistup
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. K nastupisti u koleje ¢. 1 jsou zfizeny Ctyfi Uroviiové prechody. Pristup
k nastupistim je z vefejné komunikace obce pres dlazdény prostor pred vypravni budovou.

Koleje, jejich urceni
a uZitec¢na délka

ucel pouziti a jiné poznamky
(trakEni vedeni, snizena rychlost,
spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

omezeni polohou
(ndmeznikd, vyh. ¢., navéstidel,
Kolej ¢. uzite¢na délkavm  vykolejek, zardzedla apod.)
Dopravni koleje
1 505

3 501

hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
TV v celé délce

mezi navéstidly S1 a L1
mezi navéstidly S3 a L3

Manipulacni koleje

2 558 Se3 aSe4 VNVK, TV v celé délce
Trakéni soustava Trakéni vedeni ZST a prilehlych tratovych dsek( je napajeno z napajecich stanic Nezamyslice a Grygov.
Trakéni vedeni je pro potieby vyluk déleno do nasledujicich sekci a) koleje €. 1, b) koleje €. 2, c) koleje €. 3
EOV Ohtev vyhybek je instalovan u vyhybek €. 2 a 5.
Osvétleni Osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.
Stanicni Stanice je vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim typu TEST 14. Jednd se o SZZ 2. kategorie.
zabezpecovaci TEST 14 je zafizeni s Ustfednim stavédlem, s reléovymi zavislostmi, vyménami opatfenymi tfifazovymi elektrickymi prestavniky, se
zarizeni svételnymi navéstidly a kolejistém s kolejovymi obvody. Z indika¢niho a ovladaciho pultu SZZ se provadi obsluha vleckové vyhybky
Al a navéstidel Se5 a Se7, jde o nezabezpeceny posun.
Zabezpecovaci Mezistani¢ni Usek Blatec - Olomouc hl. n. je vybaven tratovym zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie - obousmérnym

zafizeni v prilehlych
mezistanicnich
usecich

automatickym hradlem AH-83. Mezistani¢ni Usek je rozdélen automatickym hradlem Nemilany na dva tratové oddily. Mezistaniéni
usek Vrbatky - Blatec je vybaven tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie - obousmérnym automatickym hradlem AH-83
bez oddilovych ndvéstidel.

Telekomunikacéni Telefonni okruhy e tratovy: Blatec - Olomouc hl.n. a Blatec — Vrbatky pro pfimé spojeni s vyprav¢imi sousednich stanic,
zafizeni e pfivoldvaci: pro pfimé spojeni vypravéiho se strojvedoucim od vjezd. navéstidla L a S,
o vefejna telefonni sit
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 165
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o radiova sit manipulaénich vlak( SMV, povoleny kmitocet 157,450 MHz a 158,375 MHz slouZi ke spojeni pfi
provadéném posunu ve stanici,
o radiova sit TRS pasmo 450 Mhz, kanélova skupina €. 60 umoZzriujici tratové radiové spojeni, které dovoluje
preddvat rozkazy, zpravy, kédované ptikazy, kédovand hlaseni a jiné informace pro fizeni dopravy.

Radiova spojeni

V dopravni kanceldfi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky dopravni denik k
vedeni dopravniho deniku na pocitaci. V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

Vypocetni
technika

Sluzebni mobilni
telefon

Ma predélen vypravci

Zakladni personal

Personalni potfeba pro obsluhu zafizeni dopravni cesty k 12.3.2014
vypravéi 1ve sméné 4,830 pracovnikl
celkem 1ve sméné 4,830 pracovnikd

Soucasna stanicni
technologie GVD
2018

Stani¢ni technologie je velice jednoducha. Stanice je v pfipadé potfeby obsluhovana Mn vlakem z Olomouce. Ostatni vlaky jsou
projizdéjici nebo s kratkym pobytem.

b) Zelezniéni stanice Vrbatky

Schéma soucasného stavu této stanice viz. priloha B.8.0.2.

Popis stanice

Zelezniéni stanice Vrbatky lezi v km 88,212 trati celostatni drahy trati Olomouc hl.n. — Nezamyslice, ktera je v pfilehlych
mezistani¢nich Gsecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim. Administrativné je ZST Vrbatky pfidélena Provoznimu obvodu
(PO) Prerov, kde je i sidlo prednosty PO. V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc. V ndkladni dopravé je stanice
pfidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opravnéni M - pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky/hradla Zastavka Kralicky le7i v km 86,040 (konec nastupi$té) mezi stanicemi Vrbatky — Prost&jov hl.n. Zastavka je pfidélena SZDC. Neni
obsazena zaméstnancem CD. Zastavka ma pfistiesek pro cestujici, vnéjsi nastupisté typu SUDOP dlouhé 158
m. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné, protoze nesplfiuje pozadavky pro bezpecny pfistup osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Zastavka le7i v km 83,180 (konec nastupi$té) mezi stanicemi Vrbatky — Prost&jov hl.n. Zastavka je pfidélena SZDC. Neni
Vrahovice obsazena zaméstnancem CD. Zastavka ma pristiesek pro cestujici, vnéjsi nastupisté typu SUDOP dlouhé 150
m. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné, protoze nesplfiuje pozadavky pro bezpecny pfistup osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Vlecky Cukrovar Vrbatky | zalsténa do koleje ¢. 5 vyhybkou €. 4
a.s.
Nastupisté Stanice je vybavena tfemi jednostrannymi nastupisti. U koleje ¢. 3 — Groviiové ndstupisté typu SUDOP v délce 125 m, u koleje ¢. 1

— Urovnové nastupisté typu SUDOP v délce 250 m, u koleje €. 2 — vnéjsi nastupisté typu SUDOP v délce 250 m. Nastupisté nejsou
bezbariérové pristupna, protoze nespliuji poZzadavky pro bezpecny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. K
pfichodu na nastupisté jsou zfizeny Urovniové prechody. Pfistup k nastupistim je z vefejné komunikace obce vlevo od staniéni
budovy.

Koleje, jejich uréeni
a uZitecna délka

omezeni polohou
(ndmeznikd, vyh. €., navéstidel,
vykolejek, zardzedla apod.)

ucel pouZiti a jiné pozndmky
(trakéni vedeni, sniZzena rychlost,
spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

Kolej ¢. uzite¢na délka vm

Dopravni koleje

1 563 mezi navéstidly S1 a L1 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce

2 583 mezi navéstidly S2 a L2 vjezdova, prijezdnd, odjezdova kolej,
TV v celé délce

3 399 $3—nam wyh. €.9 vjezdova, prdjezdna, odjezdova kolej,

TV v celé délce

Manipulaéni koleje

5 171 nam. vyh. ¢. 5 - nam vyh. ¢.6 odevzdavkova kolej vlecky, TV v celé délce
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7 232 nam. vyh. ¢. 5 - nam vyh. ¢.8 navratova kolej vlecky, VNVK,
TV v ¢asti koleje

Koleje pro zvlastni ucely
5a 234 nam. vyh. ¢. 6 — zarazedlo

kusé koleje

odstavna koleje pro zvlastni ucely,
TV v celé délce

Trakéni soustava

Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 000 V. Trakéni vedeni ZST a pfilehlych tratovych Usekd je napajeno
z napajecich stanic Nezamyslice a Grygov. Trakéni vedeni je pro potfeby vyluk déleno do nésledujicich sekci: a) koleje €. 1, 2, b)
koleje ¢. 3, 5, 5a, c) koleje ¢. 7

EOV Ohtev vyhybek neni instalovan.

Osvétleni Osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Stanicni Stanice je vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim typu TEST 14. Jedna se o SZZ 2. kategorie. TEST 14 je zafizeni s Ustfednim

zabezpecovaci stavédlem, s reléovymi zévislostmi, vyménami opatienymi tfifdzovymi elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi navéstidly

zafizeni a kolejistém s izolovanymi kolejovymi obvody.
PSt1 v km 88,487 je uréeno k mistni obsluze Ustfedné pfestavovanych vyhybek €. 1 a 2. EMZ 3/4v km 88,446, umistény v kolejisti
u vyhybky €. 3, vytvéFi zévislost v SZZ ruéné stavénych vyhybek ¢. 3 a ¢. 4 na hlavnich ndvéstidlech. EMZ Vk1/9 v km 87,745,
umistény v kolejisti u vyhybky €.9, vytvafi zavislost v SZZ vykolejky Vk1/9 a vyhybky €. 9 na hlavnich navéstidlech.

Zabezpecovaci Mezi stanicemi Vrbatky a Prostéjov hl.n. je tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH-83

zafizeni v ptilehlych
mezistanicnich
usecich

bez oddilovych navéstidel. Mezi stanicemi Vrbéatky a Blatec je tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné
automatické hradlo AH-83 bez oddilovych navéstidel.

Telekomunikaéni
zafizeni

o tratovy: Vrbatky — Blatec a Vrbétky - Prostéjov hl.n. pro pfimé spojeni s vypravéim sousedni stanice,
e privoldvaci: pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezd. navéstidlaLa S,
 vefejna telefonni sit

Telefonni okruhy

* radiova sit manipulaénich vlakd SMV, povoleny kmitocet 157,450 MHz a 158,375 MHz slouZi ke spojeni
pfi provddéném posunu ve stanici,

e radiova sit TRS pasmo 450 Mhz, kanalova skupina ¢. 60 umoziujici tratové radiové spojeni, které
dovoluje predavat rozkazy, zpravy, kéddované prikazy, kédovana hlaseni a jiné informace pro fizeni
dopravy.

Radiova spojeni

Vypocetni
technika

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky dopravni denik k
vedeni dopravniho deniku na pocitaci. V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

SluZzebni mobilni
telefon

Ma predélen vypravci

Zakladni personal

Personalni potfeba pro obsluhu zafizeni dopravni cesty k 12.3.2014
vypravei 1ve sméné 4,812 pracovnikl
celkem 1ve sméné 4,812 pracovniku

Soucasna stanicni
technologie GVD
2018

Stanice je v pfipadé potieby obsluhovana parem Mn vlak( relace Prostéjov hl.n. —Vrbatky. BEhem fepné kampané se zde narazové
loZi nakladni vlaky, cca 1x za mésic. Ostatni vlaky jsou projizdéjici nebo s kratkym pobytem.

c) Zelezniéni stanice Prostéjov hl.n.

Schéma soucasného stavu této stanice viz. priloha B.8.0.2.

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Prost&jov hl.n. lezi v km 80,850 celostatni drahy jednokolejné elektrizované trati Olomouc hl.n. — Nezamyslice. Je
stanici odboénou pro traf Prostéjov hl.n. — Chornice. Stanice je obsazena vypravéim. Administrativné je ZST Prosté&jov hl.n. pfidélena
Provoznimu obvodu (PO) Prerov, kde je i sidlo pfednosty PO. V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc. V nakladni
dopravé je stanice pridélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice md vypravni opravnéni M - pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.
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Zastavky/hradla Zastavka Kralicky leZi v km 86,040 (konec nastupisté) mezi stanicemi Vrbatky — Prostéjov hl.n. Zastavka je pFidélena SZDC.
Neni obsazena zaméstnancem CD. Zastdvka md pristiesek pro cestujici, vnéjsi nastupisté typu SUDOP
dlouhé 158 m. Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoZze nespliiuje pozadavky pro bezpecny
pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zastavka Vrahovice lezi v km 83,180 (konec nastupisté) mezi stanicemi Vrbatky — Prost&jov hl.n. Zastavka je pfidélena SZDC.
Neni obsazena zaméstnancem CD. Zastdvka md pfistiesek pro cestujici, vnéjsi nastupisté typu SUDOP
dlouhé 150 m. Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoZze nespliiuje pozadavky pro bezpecny
pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vlecky . vlecka Sladovny Soufflet €R, a.s. (¢. 6246) je zausténa do koleje €. 11, vyhybkou ¢. 12 v km 80,957,

o vlecka ASTRIA GROUP a.s. (¢. 6245) je zausténa do koleje €. 3a, vyhybkou ¢. 34 v km 80,369,

. vlecka DT - Vyhybkarna a strojirna a.s. (¢. 6242) je zausténa jako pokracovani koleje ¢. 3a od km 80,134,

. vlecka TOMI — REMONT a.s. (¢. 6247) je zaUsténa do tratové koleje mezi ZST Prostéjov hl. n. - Prostéjov m. n. v km 0,714

vyhybkou U1.

Nastupisté 5T je vybavena $esti jednostrannymi nastupisti.

e u koleje €. 1 - Urovriové nastupisté typu SUDOP v délce 324 m
¢ u koleje €. 2 - Urovriové nastupisté typu SUDOP v délce 350 m
¢ u koleje €. 3 - Urovriové nastupisté typu Tischer v délce 270 m
¢ u koleje €. 4 - Urovriové nastupisté typu Tischer v délce 250 m a typu SUDOP v délce 85 m

e u koleje €. 6 - Urovriové nastupisté typu Tischer v délce 203 m
¢ u koleje €. 8 - vnéjsi nastupisté typu Tischer v délce 187 m

Z nastupisté u koleje ¢. 8 je vchod do vestibulu vypravni budovy. V km 80,853 je zfizen bezbariérovy Uroviovy prechod na vsechna
nastupisté, dalsi 3 uroviiové prechody. Samotnd vyse uvedena nastupisté vsak nejsou bezbariérova, protoze nespliuji poZzadavky pro
bezpecny pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pro pfijezd manipulacnich vozika k ndstupistim je pfechod naproti
zavazadlového tranzita, ktery je vybudovan az ke skladisti €. 2.

Koleje, jejich urceni
a uZitecna délka

ucel pouZiti a jiné poznamky
(trakéni vedeni, sniZzend rychlost,
spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

omezeni polohou
(nameznika, vyh. €., navéstidel,
vykolejek, zarazedla apod.)

Kolej €. uziteéna délka vm

Dopravni koleje

1 480 mezi navéstidly L1 a S1 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce

2 448 mezi navéstidly L2 a S2 vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
TV v celé délce

3 423 mezi navéstidly S3 a L3 vjezdova, prujezdna, odjezdova kolej,
TV v celé délce

4 346 mezi navéstidly S4 a L4 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce

5 374 mezi navéstidly S5 a L5 vjezdova, prujezdna, odjezdova kolej,
TV v celé délce

6 268 nam. vyh. ¢.14 a nav. L6 vjezdova, prujezdnd, odjezdova kolej,
TV v celé délce

7 99 zac.vyh.¢,16 —-ndm. vyh.¢. 21  odjezdova kolej do Zst. Bedihost, TV

v celé délce

Manipulacni koleje

3a 148 mezi navéstidly Sel5 a hranici vlecky  vytazna kolej, TV v celé délce

7a 109 nam. vyh. ¢. 13 — konec kusé k. VNVK, bez TV

8 270 Sel2 —zac. wyh. ¢.17 odstavna kolej, VNVK, TV

8a 155 nam vyh. ¢.17 — konec kusé k. odstavna kusa kolej, bez TV

9 149 nam. vyh. ¢. 20 —Sell uréena pro technické prohlidky vozidel,
bez TV

9a 148 zac. vyh. ¢.11 - Vk1 VNVK, bez TV

11 113 nam. vyh. ¢.12 — zardzedlo VNVK, kolejova vaha, bez TV

11a 23 nam. vyh. ¢.26 — zarazedlo VNVK, kusd kolej, bez TV

23 401 nam. vyh. ¢.24 — zardzedlo kusa, odstavnd kolej, uréena pro techn.

prohlidky, VNVK, bez TV
Odvratné koleje

8b 133 nam. vyh. ¢. 23 — vrata kusa, odstavna kolej uréena pro techn.
prohlidky, bez TV
9b 44 nam. vyh. ¢. 902 — zarazedlo kusa, odstavna kolej, bez TV
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Trakéni soustava

Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 000 V. Trakéni vedeni ZST a prilehlych tratovych Gsekd je napajeno
z napdjecich stanic Nezamyslice, Grygov. Trakéni vedeni je pro potreby vyluk déleno do nésledujicich sekci: a) koleje €. 8, 6, b)
koleje €. 4, 2, c) koleje ¢. 1, 3, 3b, b) koleje €. 5, 7

EOV Ohrev vyhybek neni instalovan.
Osvétleni Osvétleni Zeleznicnich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.
Stanicni Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické se dvémi zavislymi stavédly a s rychlostni navéstni soustavou
zabezpecovaci svételnych navéstidel. Svételna odjezdova navéstidla jsou stozarova (S1, S2, S4, S6, L1, L2, L3, L4, L6) a trpasli¢i (S3, S5,L5, L7) u vSech
zafizeni dopravnich koleji, vyjma koleje €. 7 smér Vrbatky (Prostéjov m.n.).
Stavédlo 1 - je zavislé na fidicim pfistroji prostfednictvim hradlovych zavérQ. Vyhybky ¢. 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 9 jsou prestavovany
Ustiedné, elektrickymi pfestavniky s kontrolou polohy jazykd. Na stavédle jsou indikaéni a ovladaci prvky umistény na indikaéni desce,
ktera je soucasti stavédlového pfistroje.
Stavédlo 2 - je vybaveno stani¢nim zabezpecovacim zafizenim typu TEST. Jde o typové elektrické stavédlo, zavislé na fidicim pfistroji
—SZZ 2. kategorie. Na stavédle jsou indikacni a ovladaci prvky umistény na indikacni desce. Vyhybky €. 22, 23, 25, 27, 28, 29, 30, 31,
32, 33, 34, 35, 36 a 37 jsou prestavovany Ustfedné, elektrickymi prestavniky, s kontrolou koncové polohy jazyk(.Vyhybky €. 1, 10,
11,12, 13,14,15,16,17,20,21, 26 a vykolejka Vk1 se prestavuji ru¢né. Vyhybky ¢. 15 a 26 nejsou zabezpeceny zamkem.
V obvodu St 2 EMZ zajistuje kontrolu vleckové vyhybky €. 24 v zavislosti na vykolejce PVk1.
Zabezpecovaci Mezi stanicemi Prostéjov hl.n. a Vrbatky je tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH-83 bez

zafizeni v ptilehlych
mezistanicnich
usecich

oddilovych navéstidel.

Mezi stanicemi Prostéjov hl.n. a Bedihost je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH-83
bez oddilovych navéstidel.

Mezi stanicemi Prostéjov hl.n. a Prost&jov m. n. je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH-
82 bez oddilovych navéstidel.

Telekomunikaéni
zafizeni

Telefonni okruhy e tratovy: Prostéjov hl.n. - Prostéjov m.n., Prosté&jov hl.n. — Bedihost, Prostéjov hl.n. Vrbatky,
Prostéjov hl.n. — Nezamyslice (p¥i VSDZ) pro pfimé spojeni s vypravéimi sousednich stanic,

e pfivoldvaci: pro pfimé spojeni vypravciho od vjezdovych navéstidel,

¢ vyhybkarské: pro pfimé spojeni vypravéiho se signalistou St1 a St2,

« vefejna telefonni sit

Manipulaéni kancelar V dopravni kancelafi je umistén PC pro pfijem a odesilani elektronickych zprdv, obsluhu provadi
operator ZD.

Radiova spojeni e pro dorozumivani za posunu ve stanici a na vleckdch jsou u vypravéiho a signalisty pouzivany
radiostanice, které pracuji na kmitoctu 157,450 Mhz a 158,375 Mhz.
e radiovd sit TRS pasmo 450 Mhz, kanalova skupina ¢. 60 umoznujici tratové radiové spojeni, které
dovoluje predavat rozkazy, zpravy, kédované piikazy, kédovana hlaseni a jiné informace pro fizeni
dopravy.

Vypocetni technika ¢ v dopravni kanceldfi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky dopravni
denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

¢ v dopravni kanceldfi je umistén PC pro tvorbu vieobecnych rozkaz(, obsluhu provadi vypravéi. Pro
hlaseni a informovani cestujicich slouZi systém HAVIS.

¢ v osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

SluZzebni mobilni telefon Ma pridélen dozoréi provozu ZST Prost&jov hl.n..

Zakladni personal

Persondlni pottfeba pro obsluhu zafizeni dopravni cesty k 12.3.2014

vypravci 1ve sméné 4,787 pracovnikl
signalista 2 ve sméné 9,500 pracovniku
operator Zel. dopravy 1ve sméné 3,647 pracovnikd
celkem 4 ve sméné 17,934 pracovniki

Soucasna stani¢ni
technologie GVD
2018

Stani¢ni technologie je zavisla na vleckdch a zatézi smértujici z/ do Prostéjova. Dvakrat denné zde probiha nakladni posun. Stanice je
obsluhovdna Mn vlakem Olomouce hl.n. Nepravidelné do Prostéjova zajizdi pro vle¢ku DT - Vyhybkdrna a strojirna a.s. uceleny vlak
s oceli. Ze stanice je jednim parem Mn vlak( obsluhovéna stanice Bedihost a podle potfeby i stanice Vrbatky. Manipulaéni koleje ¢.
7, 7a, 9 jsou témér nepretrzité obsazeny vozovou zalohou pro prostéjovské Zelezarny, vyhybkarnu a dfevarské zavody v Pteni.
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Ostatni vlaky zde zastavuji, zpravidla kfiZuji. Stanice je prestupni pro na osobni vlaky smér Prostéjov m.n. Vlaky jsou vedeny zpravidla
motorovymi vozy bez nutnosti objizdéni, ve prepravni Spi¢ce vSak motorovy viiz soupravu objizdi.

d) Zelezniéni stanice Bedihost

Schéma soucasného stavu této stanice viz. priloha B.8.0.3.

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Bedihost lezi v km 76,040 trati celostatni drahy trati Olomouc hl.n. — Nezamyslice, kterd je v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim. Administrativné je ZST Bedihost pfidélena Provoznimu
obvodu (PO) Prerov, kde je i sidlo prednosty PO. V nakladni dopravé je stanice pfidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma
vypravni opatfeni M - pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky/hradla Zastavka Celcice le7i v km 72,105 (konec nastupi$té) mezi ZST Pivin a Bedihost. Je zde ¢ekarna a vnéjsi nastupisté typu Tischer
v délce 190 m. Nastupisté neni bezbariérové pristupné pro bezpecény pfistup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Vlecky Nejsou (zapojeni vlecky Cukrovar zruseno)

Nastupisté

ST je vybavena dvémi jednostrannymi nastupisti. U koleje ¢. 1 je Grovriové nastupisté typu Tischer, délka 260 m, u koleje ¢. 2 je
vnéjsi nastupisté typu Tischer, délka 250 m. Ndstupisté nejsou bezbariérové pfistupna pro bezpecny pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace._Pfistup k nastupistim je z vefejné komunikace obce vlevo od stani¢ni budovy nebo pres_vestibul.
K ndstupisti u koleje €. 1 jsou zfizeny t¥i Uroviiové prechody.

Koleje, jejich urceni
a uZitec¢na délka

omezeni polohou
(ndmeznikd, vyh. €., navéstidel,

ucel pouZiti a jiné poznamky
(trakéni vedeni, snizend rychlost,

Kolej ¢. uzite¢na délkavm  vykolejek, zardzedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

Dopravni koleje

1 536 mezi navéstidly S1 a L1 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce

2 573 mezi navéstidly S2 a L2 vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
TV v celé délce

3 360 $3—nam wyh. €.9 vjezdova, prdjezdna, odjezdova kolej,

TV v celé délce

Manipulaéni koleje

5 98 nam. vyh. ¢. 7 - nam vyh. ¢.12 pro vozidla pfipravena k odvozu
TV v celé délce

7 a4 nam. vyh. €. 5 - nam vyh. ¢.8 navratova kolej vlecky, VNVK,
TV v ¢asti koleje

7a 75 nam. vyh. ¢. 11 — zarazedlo kusa kolej, mimoradné VNVK, 50 m od
zarazedla bez TV

9 187 nam. vyh. ¢. 10 — zarazedlo kusa kolej, VMVK, TV od ndmezniku

vyhyb. 10 v délce 106m
Odvrtané koleje

5a 1 nam. vyh. ¢. 5 —zarazedlo kusa kolej
Trakéni soustava Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 000 V. Trakéni vedeni ZST a pfilehlych tratovych Usekd je napajeno
z napajecich stanic Nezamyslice a Grygov. Trak¢ni vedeni je pro potfeby vyluk déleno do nasledujicich sekci: a) koleje €. 1, 2, b)
koleje €. 3, 5, c) koleje ¢. 7,9
EOV Ohtev vyhybek neni instalovan.
Osvétleni Osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.
Stanicni Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST 14 a rychlostni ndvéstni soustavou svételnych
zabezpecovaci névéstidel. Pro kontrolu jizdy vlaku a volnosti jizdni cesty jsou zfizeny kolejové obvody. Typ kolejovych obvodd umozriuje zjistovani
zafizeni volnosti vlakové cesty pohledem na indika¢ni prvky ovladaciho stolu Ustfedniho stavédla. Zavislosti ru¢né obsluhované vyhybky ¢.

14 a vykolejky Vk1 na zabezpelovacim zafizeni jsou zprostfedkovany pomoci elektromagnetického zamku EMZ Vk1/14, ktery je
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umistén v kolejisti u Vk1 (ovladaci a indikaéni prvky jsou umistény na ovladacim stole). Uprava zabezpecovaciho zafizeni dovoluje
za VDS zabezpecenou jizdu vlaku.

Zabezpecovaci
zafizeni v ptilehlych
mezist. usecich

Mezi stanicemi Bedihost - Pivin je tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83 bez
oddilovych navéstidel. Mezi stanicemi Bediho$t - Prosté&jov hl.n. je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné
automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. TZZ v sousednich mezistani¢nich Usecich je v ¢innosti i za VDS.

Telekomunikacéni
zafizeni

Telefonni okruhy o tratovy: Bedihost - Pivin, Bedihost - Prostéjov hl.n., pro pfimé spojeni s vypravéim sousednich stanic,
e privoldvaci: pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezd. ndvéstidel La S,
* piimé telefonni spojeni vypravéi - pivinské zhlavi pro spojeni s obsluhou zhlavi a EMZ vykolejky Vk1,

* vefejna telefonni sit

Radiova spojeni e stanice je vybavena radiostanicemi, zapojenymi na frekvenci uréené pro posun Mn vlaka - 157,450 a
158,375 MHz

¢ radiové stanice jsou umistény na pracovisti vypravciho,

e trat Olomouc hl.n. - Nezamyslice je vybavena tratovym radiovym spojenim (TRS) a slouZi pro spojeni mezi

vypravéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem ,Generalni stop”,

Vypocetni
technika

V dopravni kanceldfi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky dopravni denik k
vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

SluZzebni mobilni
telefon

Ma predélen vypravci

Zakladni personal

Personalni potfeba pro obsluhu zafizeni dopravni cesty k 12.3.2014

vypravci 1ve sméné 2,216 pracovnikd
dozorce vyhybek 1 ve sméné 1,160 pracovnikU
celkem 2 ve sméné 3,376 pracovniku

Soucasna stanicni
technologie GVD
2018

Stani¢ni technologie je velice jednoducha. Stanice je nepravidelné obsluhovana Mn vlakem z Prostéjova. Ostatni vlaky jsou
projizdéjici nebo s kratkym pobytem. Stanice obsazena jen dle turnusu, v ostatnich pfipadech provoz organizovan mezistanicné
v Useku Prostéjov hl.n. — Pivin, pfipadné Prostéjov hl.n. — Nezamyslice.

e) Zelezniéni stanice Pivin

Schéma soucasného stavu této stanice viz. pfiloha B.8.0.3.

Popis stanice

Zelezniéni stanice Pivin leZi v km 69,418 trati celostatni drahy trati Olomouc hl.n. — Nezamyslice, ktera je v pfilehlych mezistaniénich
Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim dle stanoveného rozvrhu sluzeb. Administrativné je ZST Pivin pfidélena
Provoznimu obvodu (PO) Prerov, kde je i sidlo pfednosty PO. V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

Zastavky/hradla Zastavka Celcice lezi v km 72,105 (konec nastupi$té) mezi ZST Pivin a Bedihost. Je zde ¢ekarna a vnéjsi nastupisté typu Tischer
v délce 190 m. Ndstupisté neni bezbariérové pfistupné pro bezpecény pfistup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Zastavka le#i v km 64,395 (konec nastupiité) mezi ZST Pivin a Nezamyslice. Je zde pfistiesek pro cestujici, vnéjsi
Doloplazy uroviiové nastupisté typu SUDOP v délce 140 m. Ndstupisté neni bezbariérové pristupné.

Vlecky nejsou

Nastupisté ST je vybavena dvémi jednostrannymi nastupisti. U koleje ¢. 1 je Uroviiové nastupisté typu Tischer v délce 250 m, u koleje &. 2 je

vnéjsi, Urovinové nastupisté typu SUDOP v délce 250 m. Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna, protoze nespliuji pozadavky
pro bezpecny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfistup k nastupistim je z vefejné komunikace obce. Pro
pfichod k nastupistim jsou zfizeny tfi Uroviiové prechody.

Koleje, jejich uréeni
a uzitecna délka

omezeni polohou
(nameznikd, vyh. €., navéstidel,
vykolejek, zarazedla apod.)

ucel pouiiti a jiné poznamky
(trakéni vedeni, snizena rychlost,
spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

Kolej ¢. uzite¢na délka vm
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Dopravni koleje
1 586
2 571

mezi navéstidly S1 a L1
mezi navéstidly S2 a L2

hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
TV v celé délce

Trakéni soustava

Trakéni vedeni je napéjeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 000 V. Trakéni vedeni ZST a prilehlych tratovych Gsekd je
napajeno z napajecich stanic Nezamyslice a Grygov. Trakéni vedeni neni rozdéleno do sekci.

EOV Ohtev vyhybek je instalovan na vyhybkéach ¢. 1 a 2.

Osvétleni Osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Stanicni Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni cestového systému s
zabezpecovaci rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Uprava zabezpecovaciho zafizeni dovoluje za VDS zabezpecenou jizdu vlakd.
zafizeni

Zabezpecovaci Mezi stanicemi Bedihost - Pivin je tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83 bez

zafizeni v prilehlych
mezist. usecich

oddilovych navéstidel. Mezi stanicemi Bediho$t - Prostéjov hl.n. je tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné
automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. TZZ v sousednich mezistani¢nich Usecich je v ¢innosti i za VDS.

Telekomunikacéni
zarizeni

o tratovy: Bedihost - Pivin, Pivin — Nezamyslice, Pivin - Prosté&jov hl.n. ( pfi VDZ v Bedihosti), pro pfimé
spojeni s vypravéim sousednich stanic,

e privoldvaci: pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezd. ndvéstidel La S,

o vefejna telefonni sit

Telefonni okruhy

e stanice je vybavena radiostanicemi, zapojenymi na frekvenci uréené pro posun Mn vlakd - 157,450 a
158,375 MHz

¢ radiové stanice jsou umistény na pracovisti vypravciho,

o trat Olomouc hl.n. - Nezamyslice je vybavena tratovym radiovym spojenim (TRS) a slouZi pro spojeni mezi
vypravéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim prikazem ,Generalni stop”,

Radiova spojeni

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravéiho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky dopravni denik k
vedeni dopravniho deniku na pocitaci. V osobni pokladné PC s ilohou UNIPOK.

Vypocetni
technika

Sluzebni mobilni
telefon

Ma predélen vypravci

Zakladni personal

Personalni potfeba pro obsluhu zafizeni dopravni cesty k 12.3.2014
vypravéi 1ve sméné 3,744 pracovnikd
celkem 1ve sméné 3,744 pracovnikd

Soucasna stanicni
technologie GVD
2018

Stanice, jelikoz nema zadné vlecky, neni obsluhovana manipulaénim vlakem. Osobni vlaky jsou projizdéjici nebo s kratkym
pobytem. Stanice obsazena jen dle turnusu, v ostatnich pfipadech provoz organizovdn mezistani¢né v useku Prostéjov hl.n. —
Nezamyslice.

5.3 Vyhledovy rozsah dopravy

5.3.1 Vyhledovy rozsah v osobni dalkové dopravé

Pro jednotlivé ¢asové horizonty Ministerstvo dopravy z pohledu objednavky ddlkové dopravy

predpokladd nasledujici dopravni sluzby (dle stanoviska MD 0190 ¢.j.

121/2013-190-VD/2

z12.7.2013), tento rozsah dopravy byl rovnéz potvrzen na pribéznych poradach:

Horizont 2018 (kratkodoby):

R12 Brno - Olomouc - Sumperk/Jesenik, interval 120" v obdobi ob&anského dne, tj. cca od 06 do 22 hod,
souprava 400 osob (lokomotiva + pét voz( klasické stavby, ve Spicce posilovani az o dva vozy),
elektricka trakce, privoz do R19, ukonceni v Brné pouze na okraji obéanského dne, poloha Sirsi L:00 v
Olomouci, okrajové podminky ¢asové polohy vlaku nutné stanovit podle dalSich souvislosti v oblasti
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Olomouckého kraje (manipulace Zabieh na Moravé/kfizovani v Hanuovicich) a podle vjezdu do ZU
Brno, koncepce zastavovani v iseku Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice: Olomouc hl. n., Prostéjov hl.
n., pfipadné Nezamyslice dle dosazenych vazeb.

Horizont 2025 (stfednédoby):

R12 Brno - Olomouc - Sumperk/Jesenik, interval 60" v Useku Brno — Olomouc, déle smér Sumperk
interval 120 vZdy v lichou hodinu, v sudou hodinu R12 kon¢i v Olomouci, vSe v obdobi ob¢anského dne
(mozna prepravni sedla 120°), souprava 400 osob (délka max. 160 m), min. 160 km/hod, elektricka
trakce, ukonceni v Brné (mozZnost prljezdu do kordonové stanice), poloha Sirsi L:00 v Olomouci, dle
dalSich souvislosti v oblasti Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na Moravé/kfizovani v
Hanu3ovicich) a vjezdu do ZU Brno, koncepce zastavovéni v Useku Olomouc - Nezamyslice po
dokonceni nové infrastruktury: Olomouc hl. n., Prostéjov hl. n.

Horizont 2040+ (dlouhodoby s pfedpokladem: vybudovani sité RS):

R12 Brno - Olomouc (...), interval 60" v Gseku Brno — Olomouc, dale smér Sumperk interval 120" vidy
v lichou hodinu, v sudou hodinu R12 konc¢i v Olomouci, vie v obdobi ob¢anského dne, z toho souprava
400 osob (délka max. 160 m), min. 160 km/hod, elektricka trakce, ukonéeni predpokladano v Brné
(mozZnost prijezdu do kordonové stanice), poloha Sirsi L:00 v Olomouci, dle dalSich souvislosti v oblasti
Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na Moravé/kfizovani v HanuSovicich) a vjezdu do ZU Brno,
koncepce zastavovani v Useku Olomouc - Nezamyslice: Olomouc hl. n., Prostéjov hl. n.

Posilové spoje:
Pti projednavani studie byl dadle doplnén pozadavek na posilujici interval na cca 30minut s ¢etnosti dva
pary R vlakd (rdno smér Brno, odpoledne smér Olomouc) v poloze dle GVD.

Provozované typy souprav:
- Ruvlaky: loko f. 380 + 5 — 7 voz{, tj. délka soupravy 150 — 203 m.

5.3.2 Vyhledovy rozsah v osobni regionaini dopravé

Vyhledovy rozsah verejné drdini osobni dopravy na useku Olomouc — Prostéjov - Nezamyslice dle linek
zadal Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje nasledovny:

- Os (Kouty nad Desnou) - Olomouc - Prostéjov — Nezamyslice (-Vyskov), interval 1 hodina, cca 19 parf
vlakd denné (20 parG v pracovni dny, 10 parG o vikendech), z Vy$kova na Moravé a smér Sumperk —
Kouty nad Desnou u vlakli v Olomouci hl.n. xx:30 hod. V pracovni dny jedou vSechny vlaky smér Vyskov
na Moraveé, o vikendech konci/zacinaji tyto Os vlaky v lichou hodinu 00 minut v Prostéjové. Tyto vlaky
jedou ve varianté ¢. 2, 3, 5.

- Os Olomouc - Prostéjov, interval 1 hodina ve $pi¢ce pracovnich dn(, cca 8 parQ vlakd za pracovni den
u vlakd koncicich ve stanici Olomouc hl.n. v xx:00 hod

Ve varianté €. 5 jede navic: Sp Prostéjov - Prerov, interval 1 hodina, cca 19 parQ vlakd denné, jizdni
doba max. 20-25 minut Prostéjov - Pferov (mista zastaveni uzpUsobit pozadavku na jizdni dobu, dle
poradi dlleZitosti obslouZit Grygov, Brodek u Prerova, Vrbatky,...).

- Sp Olomouc - Prostéjov, interval 2 hodiny, proklad s vlaky R, cca 4 pary pouze v pracovni dny, zastaveni
v Zel. st. Olomouc hl. n. a Prostéjov hl. n. Pokud vloZené vlaky R objedna stat (MD), pak je nebude
objednavat Olomoucky kraj.
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Vyhledovy rozsah vefejné draini osobni dopravy v Gseku Prostéjov — Nezamyslice/Némcéice nad
Hanou (Némcicka spojka) pro variantu ¢. 6:

- Prodlouzené Os (Kouty nad Desnou) — Olomouc — Prostéjov — Némcice nad Hanou — Kojetin
(= Krométriz), interval 1 hodina, cca 15 paru vlakd denné (18 pard v pracovni dny, 9 pard o vikendech).
Objednatel dopravy akceptuje v Némcicich nad Hanou prestupni vazbu cca 3-4 min na linku Os Prerov
— Nezamyslice — VlySkov v relaci Prostéjov — Vlyskov, i kdyZ pro prestup urcitych skupin cestujicich
s ohledem na konfiquraci pristupovych cest na ndstupisté mizZe byt nedostatecny.\V pracovni dny jedou
vsechny vlaky smér Némcice nad Hanou, o vikendech konéi/zacinaji tyto Os vlaky v lichou hodinu
00 minut v Prostéjové.

V ramci zpracovani studie byly vzneseny poZadavky na nové zastavky Cehovice (KIDSOK) a Olomouc-
Novy svét (MM Olomouc). Vystupem dopravniho modelu nebyl potvrzen prinos téchto zastavek a po
dohodé s navrhovateli — zastavka Cehovice nebude navriena, pro zastavku Olomouc Novy Svét bude
nalezena pouze vyhledova poloha — soucasti studie (dopravni problematiky atp.) tato zastdvka také
nebude.

Provozované typy souprav:
- Os, Sp vlaky: jednotka fady 640 (RegioPanter): délka jednotky 80 m.

5.3.3 Vyhledovy rozsah v ndkladni dopravé

Na zakladé poskytnutych dat od CD Cargo, a.s. ze dne 16. 2. 2018 se dlouhodoby horizont v nakladni
dopravé neda s presnosti urcit. Pro stanoveni kratkodobého a stftednédobého horizontu Ize vychazet
ze soucasného stavu:

- 1 pdr Nex Prostéjov hl.n. — Chomutov sefadovaci nadrazi, 1 700 t, 500 m,
- 1 par Pn Olomouc prednadrazi — Prostéjov — Nezamyslice — Brno-Malomérice, 1 000 t, 450 m,
- 1 pdr Mn Olomouc prednadrazi — Prostéjov — Kostelec na Hané — Pteni, 1 250 t, 440 m.

Dne 10. ¢ervna 2018 vesla v platnost 3. zména jizdnich fad 2018, ktera nové zavadi Mn vlaky v relaci
Prostéjov hl.n. — Vrbatky a Prostéjov hl. n. — Bedihost. Tyto Mn vlaky mohou jet v navrhovaném stavu
v trasach nakladnich vlak( dle studiového GVD. Polohy néakladnich vlak( ve studiovém GVD slouZi
pouze jako prikaz mozného privozu téchto vlakll v dopravni Spi¢ce. Vétsi prostor pro nakladni
dopravu je mimo dopravni Spi¢ku, kdy nejedou napf. vloZzené Os vlaky Olomouc — Prostéjov ve
vysledném taktu 30 min. V navrhovaném stavu je tfeba myslet na to, Ze vyvoj nakladni dopravy lze
tézko predvidat vzhledem ke zménam, které se odehraly pravé béhem GVD 2017/2018.

Dle pokynu ,,SZDC SM83/MP1 Metodicky pokyn pro stanovovani nejvétsich povolenych délek vlakd
a povolovani postrkové sluzby” navrzené reseni stanic pri zohlednéni alternativniho navrhu ETCS ve
variantach ¢. 2 Optimalizace a €. 3 Modernizace vyhovuje pro normativ délky vlaku nakladni dopravy
(normativ N) = 544 m a nejvétsi povolenou délku vliaku (NPDV) = 632 m.

5.4 Varianta ¢. 0 — Bez projektu

Technicky je zakonzervovan stavajici stav, trat je opravami udrzovana v provozuschopném stavu.
V kratkodobém az stfednédobém vyhledu se v této varianté pocitd s vymeénou doZitého Zelezni¢niho
svrsku a s nahradou stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. Dopravni technologie u této varianty zlstava
stavajici, trat umozni dopravu v rozsahu jizdniho fadu 2018. Pravidelné jizdni doby zGstavaji soucasné.
MozZna je jizda az dvou part osobnich vlak( za hodinu nebo jednoho paru Os a jednoho paru R vlakd,
kterd je zakreslena v pfiloze B.10.1. Tato varianta neumoznuje z kapacitnich divodu vést posilové Os
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vlaky v useku Olomouc — Prostéjov a zavést tak v dopravni Spicce interval 30 min. Dale Zelezni¢ni
infrastruktura neumoznuje pravoz posilovych R viak(. Dostatecna kapacita modernizované trati Brno
— Nezamyslice umozni vést olomoucké R v intervalu 60/120 min. (mimo Spic¢kovych posil), jak doklada
modelovy GVD trati Brno — Prerov v pfiloze B.10.6. Jedna se o pracovni verzi tohoto GVD, ktery byl
prevzat k 02/2018. R vlaky nahrazuji nyni provozované posilové Sp Olomouc — Prostéjov.

5.4.1 Pravidelné jizdni doby

Osobni vlaky (brana jednotka fady 640) zastavuji ve vsech zastavkach i stanicich, pobyty nejsou
v tabulkdch zapoditany, jednd se tedy ve vsech pfipadech jen o pravidelné jizdni doby. Rychliky
(lokomotiva fady 362 normativ hmotnosti 300 tun) zastavuji ve stanicich Nezamyslice, Prostéjov hl.n.,
Olomouc hl.n. Jizdni doby prevzaty z GVD 2018.

Tab. 5-3 Pravidelné jizdni doby — varianta ¢.0 — bez projektu

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.
varianta 0 varianta 0
BEZ PROJEKTU BEZ PROJEKTU
Druh vlaku R R Os Druh vlaku R R Os
ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 R 362 640 ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 R 362 640
hmotnost vlaku 330t 300t hmotnost vlaku 385t 300t
IDv

Dopravni body JD v min | JD vV min min Dopravni body JD v min | JDvmin | JDvmin
Olomouc hl.n. Nezamyslice

Olomouc-Nové Sady X X 3,5 Vieemeétice - -

Nemilany X X 2,0 Doloplazy X X 2,5

KoZuSany X X 2,5 Pivin 5,0 6,0 4,0

Blatec 75 8,0 2,5 Celgice X X 2.5

Vrbatky 3,0 3,0 4,0 Bedihost 4,0 4,5 3,5

Krali¢ky X X 2,0 Prostéjov hl.n. 4,0/13,0 | 4,5/15,0 | 4,0/16,5

Vrahovice X X 2,5 Vrahovice X X 2,5
Prostéjov hl.n. 5,0/15,5 | 5,0/16,0 | 2,5/21,5 Kralicky X X 2,5

Bedihost 4,0 4,5 4,0 Vrbatky 5,5 55 2,0

Celtice X X 3,5 Blatec 3,0 3,0 3,5

Pivin 45 5,0 3,0 KoZuSany X X 2,0

Doloplazy X X 4,0 Nemilany X X 2,5

Vicemétice - - - Olomouc-Nové Sady X X 2,0
Nezamyslice 4,5/13,0 | 5,0/14,5 | 2,5/17,0 Olomouc hl.n. 7,0/15,5 | 7,5/16,0| 4,0/21
Jizdni doba celkem 7285 305 | 38,5 | |sizanidoba celkem 285 | 31,0 | 375
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Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n.
Omezujici tratovy Usek Prostéjov hl.n. — Vrbatky

Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1420 min 180 min

Pramérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 7,75 7,75
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 4,4 4,4
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,438 0,603
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 113 14

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Omezujici tratovy Usek Nezamyslice — Pivin

Vypocetni obdobi
zkratka 10 min 180 min

Priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak [min] tobs 7,21 7,21
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 4,4 4,4
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SkriT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,387 0,561
Prakticka propustnost [pocet vlak(/vypocetni obdobi] Npp 118 15

5.5 Varianta €. 2 — Optimalizace

U této a vSech dalsSich variantach jsou navrieny dvoukolejné Useky, jejichz potfeba vychazi
z vyhledového rozsahu dopravu, ktery je zejména na uUseku Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. pro
jednokolejnou trat mimoradné vysoky a dosahuje pozadavku na priivoz 6 az 9 vlakd osobni dopravy
v hodiné. Zdvoukolejnéni je navrZeno v Useku Odbocka Kralicky — Odb. Nové Sady tak, aby ktiZovani
vlakd dochazelo na tomto Useku pfi dodrZzeni vSech normativl konstrukce GVD. Zdvoukolejnéni tohoto
Useku a dalSiho useku v oblasti Pivina je dale zavislé na zadanych polohach R vlakd i narocnych
pozZadavcich na dojezdy R i Os vlakll do stanice Olomouc hl.n. v xx:00 hod — tzv. ,Sirokd Olomouc”.
Pfilozené GVD nutno povaZovat jen za jedny z mnoha variant, neb trat po modernizaci bude slouzit
provozu desitky let a vyhotoveny budou desitky rliznych jizdnich rad(. Nelze proto vazat Zeleznic¢ni
infrastrukturu jen na jizdni fad ve studii a podle néj redukovat kolejova spojeni nebo nastupisté. Trat
je urcena i pro nakladni dopravu, takze minimalné tfi dopravni koleje jsou v mezilehlych stanicich
potfeba, i kdyz ve vyfezu GVD nejsou vidy obsazeny (Bedihost).

U této varianty se ocekava navrh investi¢nich opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti prfevazné na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 145 km/h, odstranéni vétsiny propadui tratové rychlosti na méné
nez 100 km/h, zdvoukolejnéni ¢asti trati dle potfeb doloZenych dopravni technologii. Pro zajisténi
vyhledového rozsahu dopravy dvou par( osobnich vlak(l a jednoho paru R vlak( ve Spickovych
hodinach je potfebné castecné zdvoukolejnéni traté mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n., a
to mezi zastavkami Olomouc-Nové Sady a Kralicky, kde vzniknou nové odbocky stejného nazvu, atov
km 98,6 odbocka Olomouc-Nové Sady a v km 85,3 odbocka Kralicky. Dalsi zdvoukolejnéni je nové
potfebné i v iseku Nezamyslice — Prostéjov hl.n. mezi stanicemi Pivin a Bedihost, a to mezi nové
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zfizenymi odboc¢kami Celéice (km 72,7) a Potiicek (km 67,5). Toto zdvoukolejnéni je vyvoldno
zavaznymi ¢asovymi polohami R vlakd ve stanici Nezamyslice (XX:25 odjezd smér Olomouc, XX:35
pfijezd z Olomouce).

Nové je také treba zcela prestavét stanici Blatec na dopravnu o tfech dopravnich kolejich. Na zakladé
dopravniho modelu a progndzy prepravnich proudd bylo z divodu nizké frekvence cestujicich na Useku
Nezamyslice — Prostéjov hl.n. upusténo od pozadavku na vedeni dvou part osobnich vlakd a jednoho
paru R vlakl ve spickovych hodinach. Varianta optimalizace vychazi z predeslé studie ze zpracované
varianty minimalni. Oproti ni vSak dochazi ke snizeni propadu rychlosti ve stanicich Bedihost a Blatec,
ve kterych je nové tratova rychlost min. 100 — 115 km/h. K navy3eni tratové rychlosti na 120/130/135
km/h dochazi rovnéz v Gseku km 96,506 — 98,399, a to pomoci predsunuti zastavky Nemilany pred
smérovy oblouk R=741m. Vzhledem k uvazovanému zdvoukolejnéni dochazi k Upraveé feseni nékterych
stanic a zastavek, kde bude nutné navrhnout mimouroviové pristupy na ostrovni nastupisté.

5.5.1 Posouzeni brnénského zhlavi v Nezamyslicich pfi Groviiovém zapojeni traté z Olomouce

Popis metody separatni simulace

Zakladem metody je simula¢ni model s mezoskopickou Urovni podrobnosti, tj. podrobnosti na hranici
makroskopické a mikroskopické Urovné.

Metodou separatni simulace se zjistuje kapacita oddélené pro jednotlivé tratové koleje a jednotliva
zhlavi (proto nazev ,separatni“). Pokud se vSak provoz na jednotlivych tratovych kolejich a pfilehlych
zhlavich vzajemné ovliviiuje, |ze takové tratové koleje a zhlavi posuzovat spole¢né.

K vychozim datdim metody patfi zejména:

— informace o vlacich: priorita vlaku, popis pravdépodobnosti vstupniho zpoidéni; v rezimu JR
téZ informace o presné casové poloze, v rezimu P informace o rdmcové ¢asové poloze (rezimy
JR a P popsany nize);

— prislusné technologické doby (provozni intervaly a nasledna mezidobi), a to pro vsechny
kombinace dvojic vlakd, které pouzivaji stejny prvek infrastruktury.

Pro realizaci metody se pouziva program SepSim pracujici v prostfedi MS Excel.

Vramci samotné simulace se vlakim automaticky pfifadi vstupni zpozdéni, kterd vychazeji ze
statistickych Setfeni. PUsobenim vstupnich zpoZzdéni vznikaji mezi vlaky konflikty, které jsou pfi
respektovani priorit vlak(l v ramci simulace feSeny dalSimi posuny (zpoZzdénimi) vlakl. Tyto posuny
vzniklé jako disledek feseni konflikt(l se oznacuji jako ¢ekdani (popf. nasledna zpozdéni).

Cekani (w) je tedy zpoZdéni vzniklé z divodu vstupnich zpozdéni a omezené kapacity zkoumaného
zafizeni infrastruktury. Cekani predstavuje hlavni hodnotici kritérium metody separatni simulace.
Simulaci zjiSténd hodnota ¢ekdni se porovna s pfislusnou limitni hodnotou (ta je popsana dale).

Pro zajiSténi reprezentativnosti se simulace realizuje opakované — provadéji se tzv. replikace.
Jednotlivé replikace se odlisuji hodnotami ndhodné generovanych vstupnich zpoZdéni a v reakci na to
jsou v jednotlivych replikacich odlisSné hodnoty cekani. Pro zajisténi reprezentativnosti je tfeba
realizovat alespon nékolik set replikaci.

Limitni hodnota ¢ekani se urcuje na zakladé druhové skladby vlakd. Kazdému druhu vlaku je ptifazena
limitni hodnota (Cim vyssi priorita vlaku, tim je limitni hodnota ¢ekani nizsi; napf. pro expresni viaky je
limitni hodnota 0,25 min/vlak, pro vlaky Os 0,6 min/vlak, pro vlaky Pn 1,8 min/vlak apod.). Vysledna
limitni hodnota cekani se vypocte jako vazeny aritmeticky primér z téchto hodnot. Pro $pickova
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obdobi se limitni hodnoty mohou navysit, a to ndsledovné: pro 6hodinovou 3Spicku o 30 %, pro
4hodinovou $pic¢ku o 40 %. Pritom Spicka by se neméla v prabéhu dne vyskytovat vice nez dvakrat.
Podil téchto ¢ekani zjisténych simulaci a limitni hodnoty ¢ekani se oznacuje jako koeficient cekani (q)
a na zakladé néj Ize ucinit zavéry o kvalité provozu. Kvalita provozu je vyhovujici, jestlize g < 120 %;
kvalita provozu je rizikova, pokud 120 % < q < 150 %,; kvalita provozu je nedostatecna, jestlize g > 150 %.
Koeficient éekani Ize vycislit jak za vSechny vlaky (to je pro zjistovani kapacity prvorady udaj), tak pro
libovolné podmnoZiny vlakll anebo pro jednotlivé vlaky (tyto ukazatele maji vyznam pro detailné;jsi
analyzu, pokud sumarni hodnota napfiklad neodpovida ocekavanim).

Zjistovani propustnosti a vyuiiti propustnosti nelze provést pfimo, ale pouze iterativné, a to
snizovanim anebo navySovanim rozsahu dopravy na vstupu do modelu.

Metodu separatni simulace lze realizovat jak pro zadany jizdni fad (dale rezim JR), tak pro pfipad, kdy
presné casové polohy nejsou uréeny a na vstupu do modelu jsou pouze pocty vlakl za urcité casové
obdobi (naptiklad pro pllhodinova obdobi). Tento pfipad je dale oznacovan jako rezim P. Pokud se
uplatni reZim P, nejprve se nahodné generuji casové polohy vlak{ a poté se automaticky posouvaiji tak,
aby (jesté pred generovanim vstupnich zpozdéni) nebyly konfliktni s jinymi vlaky.

Limitni hodnoty ¢ekani

Limitni hodnoty c¢ekani pfipadajici na 1 vlak byly urceny na zakladé predpokladané druhové skladby
vlak(. V tabulce jsou uvedeny hodnoty pro 3 typy hodnoticich obdobi.

obdobi obdobi delSinez 6 h 6hodinova Spicka 4hodinova $picka
limitni ¢ekdni [min] 0,52 0,68 0,73

Vstupni data pro simulaci

Rozsah vlakové dopravy byl prevzat z vypracovanych nakresnych jizdnich fadd. Do vypoctu byly pojaty
vlaky relace Prostéjov — Vyskov n. M. (v obou smérech) a vlaky jedouci ve sméru z Nezamyslic smér
Brno. Casové polohy pro rezim JR byly pievzaty z dostupnych nakresnych jizdnich rada.

Vystupy ze simulace

Pro kaZzdou variantu bylo realizovdno 10 000 replikaci. Simulace byla provedena pro 2hodinovou
Spicku.

Hodnoty ¢ekdni a koeficientu ¢ekani jsou v nasledujici tabulce.

rezim cekani (w) koeficient ¢ekani (q)

obdobi delSinez 6 h 6hodinova Spicka 4hodinova Spicka
JR 0,28 54 % 41% 38%
P 0,33 62 % 49 % 45 %

Z tabulky je zfejmé, Ze doby cekani jsou akceptovatelné, a to pro vSechna vypocetni obdobi a pro oba
rezimy (JR a P).

Zavér
Kapacitni posouzeni prokazalo, Ze Uroviové varianta stanice Nezamyslice, tj. Uroviiové zapojeni
traté z Olomouce do traté Prerov — Brno je z hlediska kapacity prijatelné.
Ing. Pavel KryzZe, Ph.D.
SZDC, GR 011
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5.5.2 Navrhové rychlosti

Maximalni tratova rychlost v iseku Nezamyslice — Olomouc hl.n. bude 145 km/h s mistnimi omezenimi
podle smérovych pomér( traté. Rychlostni profil je moZny odedist z grafu rychlosti v pfiloze B.11.2.

Snahou optimalizacni varianty je pfedevsim odstranéni propadu rychlosti v Zst. Bedihost a Zst. Blatec.
Déle je optimalizovdna navrhovana trasa s cilem dosazenim vysSich tratovych rychlosti s vyuZitim
vétSich smérovych posunl realizovatelnych prevadiné na stavajicim draznim télese a draznich
pozemcich.

5.5.3 Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni vlaky vedené elektrickou
jednotkou fady 640 a pro rychliky s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun. Pobyty
nejsou zapocitany, jedna se tedy ve vSech pfipadech jen o pravidelné jizdni doby. Rychliky zastavuji ve
stanicich Nezamyslice, Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n.

Tab. 5-8 Pravidelné jizdni doby — varianta ¢.2 — optimalizace

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.

Druh vlaku Druh vlaku

ozn. hnaciho vozidla/jednotky ozn. hnaciho vozidla/jednotky

hmotnost vlaku hmotnost vlaku

Dopravni body JD v min JrElr\: Dopravni body JD v min JD v min

Olomouc hl.n. Nezamyslice
Olomouc-Nové Sady X 3,0 Vieemétice - -
Nemilany X 2,0 Doloplazy X 2,5
KoZuSany X 2,0 Pivin 4,5 3,5
Blatec 5,5 2,0 Celgice 1,5 2,5
Vrbatky 2,0 3,0 Bedihost 2,0 3,0
Kralicky X 2,0 Prostéjov hl.n. 2,5/10,5 3,0/14,5
Vrahovice X 2,5 Vrahovice X 2,5

Prostéjov hl.n. 4,5/12,0 2,5/19,0 Kralicky X 2,5
Bedihost 3,5 3,5 Vrbatky 5,0 2,0
Celtice 1,5 3,0 Blatec 2,5 3,0
Pivin 1,5 2,0 KoZuSany X 2,0
Doloplazy X 4,0 Nemilany X 2,0
Vicemétice - - Olomouc-Nové Sady X 2,0

Nezamyslice 4,5/11,0 2,0/14,5 Olomouc hl.n. 5,0/12,5 3,5/19,5

Jizdni doba celkem 33,5 Jizdni doba celkem 34,0

5.5.4 Graf pribéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlakd je zpracovan v pfiloze B.11.2 pro oba sméry jizdy na jednoznacné prevazujici
vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky pribéh jizdy elektrické jednotky fady 640 zastavujici ve
vSech stanicich a zastavkach v obou smérech jizdy. Dale je zakreslen dynamicky pribéh jizdy R vlaku
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s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun zastavujici ve stanicich Nezamyslice,
Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n.

5.5.5 Jizdnirad

Jizdni ¥ad respektuje pozadavek na polohy R vlakl ve stanici Nezamyslice, které byly odvozeny ze
soubézné zpracovavané studie pro Usek Brno — Prerov. Jednd se o odjezd R vlaku ze stanice
Nezamyslice smér Olomouc hl.n. vidy v xx:25 hod a pfijezd R vlaku do stanice Nezamyslice od
Olomouce hl.n. v xx:35 hod. Tato zména posouva kfizovani R vlak( ze stanice Nezamyslice do Useku
Pivin — Bedihost. Zadavatelem byl proto dan pozadavek na letmé kfizovani R vlak(, coz vyvolalo nové
zfizeni dvoukolejné vloiky mezi stanicemi Pivin a Bediho$t s odbo¢kami Potli¢ek v km 67,5 a Celice
v km 72,7. Déle nova poloha R vlak(l vyZaduje nové zfizeni stanice Blatec se tfemi dopravnimi kolejemi
prospojkovanymi na rychlost bliZici se tratové rychlosti s cilem zajistit predjeti Os vlakd R vlaky pfi
soubézné jizdé obou vlakd tak, Ze Os vlaky jedou na celém dvoukolejném uUseku ve sméru jizdy
Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. po tratové koleji proti spravnému sméru jizdy a obdobné jedou po
tratové koleji proti spravnému sméru v celém dvoukolejném Useku i R vlaky na sméru jizdy Prostéjov
hl.n. — Olomouc hl.n. Pro R vlaky je tak obousmérné uréena tratova kolej ¢. 2, pro osobni vlaky je
obousmérné urcena tratova kolej ¢. 1.

Navrzen je modelovy nakresny jizdni rad, pfiloha ¢. B.10.2 pro celé tratovy Usek Nezamyslice —
Olomouc hl.n. a ¢asovy interval tfihodinové dopravni Spicky. Na Useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n.
jsou zakresleny osobni vlaky vedeny elektrickou jednotkou fady 640 v ¢asovém intervalu 30 minut +
v kazdé hodiné zakreslen 1 par R vlak( v taktu 60 minut, doplnény o jeden par posilovych R vlakl a
nakladnim vlakem v ramci tfihodinového vyfezu GVD. Kfizovani vlakll osobni dopravy je ve stanicich
Prostéjov hl.n., Blatec, Olomouc hl.n. Kfizovani R vlakd v Olomouc hl.n. a na dvoukolejném Useku mezi
odboc¢kami Potidiéek a Cel€ice. Polohy R vlaké v Olomouci hl.n. xx:00 hod, Os vlak{i xx:00 hod a xx:30
hod v Olomouci hl.n. i Prostéjov hl.n. Na jednokolejném uUseku Prostéjov hl.n. — Nezamyslice zlstava
v moznostech trati jizda jednoho paru osobnich a jednoho paru R vlakd za hodinu + posilovy R vlak
nebo nakladni viak v celé trati. Pfi vyuZiti dvoukolejné vlozky mize jet i vice vlak(, u osobnich vlakd by
ale neslo o pravidelny takt. Osobni vlaky zastavuji ve vSech zastavkach. Varianta spliuje poZadavky
vyhledové dopravy.

Grafikon (priloha B.10.2) doklada, Ze jsou splnény podminky MD 0190 na polohu v uzlu Olomouc v
X:00 s ptijezdem vyraznéji pred skupinou (X:50) a odjezdem vyraznéji po ni (X:10). Zaroven ¢asova
poloha v Nezamyslicich je v souladu se schvalenou SP Brno — Prerov. Soucasné je ale patrné, Ze
navrZzena podoba infrastruktury umoznuje i urcité modifikace tohoto modelu:

- V pfipadé (docasného) provozu s vyuZitim rychlostniho profilu Vizp je mozny odjezd R
z Olomouce aZz o 3 min. dfive, resp. prijezd pozdéji, pfi nezménéné casové poloze
v Nezamyslicich. PFi provozu s profilem Visojsou tyto minuty rezervou pro zvyseni provozni
spolehlivosti. | kdyZ se tedy mUzZe zdat, Ze by pripadné bylo mozné zkraceni dvoukolejného
useku z Novych Sadli smérem k Nemilantm, neni to z divodu stability provozu vhodné.

- Lze sestavit alternativni provozni koncept s trasami R Olomouc XX:01 — Prostéjov XX:13-
14,5 — Nezamyslice XX:26 (— Brno XX:52,5), pficemz i v tomto modelu by bylo vyuZito
zdvoukolejnéni Vrbatky — odb. Krali¢ky (kFizovani R vs. Os, R_posilovy vs. Os), odb. Celgice
— odb. Potlicek (kfiZovani R_posilovy vs. Os) i odb. Nové Sady — Vrbatky (nové mozné letmé
kiizovani Os vs. Os), tj. véech navrienych dvoukolejnych Usekd. Tento model JR by byl
zfejmeé stabilnéjsi a umoznoval by patrné i urcité Uspory v rozsahu infrastruktury, ale neplni
pozadavky MD 0190.
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Dvoukolejné vlozky pro letmé kfiZzovani jsou navrieny s asovou zdlohou 1 min pfi kfiZovani na
odbockach.

Navrhované feSeni je vSak pomérné prisné na dodrzovani jizdniho fadu. V pfipadé standardniho
zpozZdéni cca 5 min se z dvoukolejné vlozky pro letmé krizovani stane vyhybna, tzn. jeden z vlakl bude
vyckavat na uvolnéni tratové koleje, coz zapf¥icini pfenos zpozdéni z jednoho vlaku na druhy. Je tfeba
zminit, Ze dlsledkem zastaveni z dopravnich dlivodu a nasledného rozjezdu dojde k prodlouzeni jizdni

doby tohoto vlaku cca 0 2-3 min.

Jizda zpozdéného R vlaku o vice neZz 5 min v Useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. zpUsobi, Ze R vlak
dle studiového GVD na dvoukolejném uUseku nestihne predjet Os vlak tak, aby nebyl Os vlak timto R
vlakem ovlivnén. Zde mohou nastat dvé situace: v prvnim pfipadé bude Os vlak na konci dvoukolejného
Useku pozdrzen, aby bylo umozZnéno predjeti R vlakem. Zde dojde k pfenosu zpoZdéni z R vlaku na Os
vlak, coz muze v obratovych stanicich vzhledem k obratové dobé cca 6 — 8 min zpUsobit, Ze zpoZzdéni
bude pfenaseno na dalsi spoje. Dle informaci KIDSOK trva u jednotky ¢. 640 obrat soupravy min. 4,
idedlné 5 min. Kromé této situace muize nastat druhy pripad — R vlak, ktery nestihne na dvoukolejném
useku predjet Os vlak, pojede na jednokolejnych usecich za timto Os vlakem, coZ bude znamenat
prodlouzeni jizdni doby a narlst zpoZzdéni.

ProtoZe ndkresny jizdni fad ve varianté ,,optimalizace” prfedpokldda v dseku Odb. Olomouc-Nové Sady
— Odb. Krali¢ky ¢astd letma predjizdéni, byly ze strany SZDC 012 pochybnosti o stabilité provozu,
a proto odbor zakladniho fizeni provozu proved! provéreni tohoto jizdniho fadu simulaci programem
SimuT, a to pro Usek Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n.. Byla provedena nejdfive simulaci bez zpozdéni,
a poté stavy se zpozdénim, ve kterych byl vidy zpoZzdén pravé jeden viak. Z vysledkl je zejména patrné,
Ze v dusledku zpozdéni je velmi ¢asto nezbytné operativné ménit tratové koleje u dotéenych vlakd.
Simulace tim potvrdila opravnénost pozadavku odboru 012 na zfizeni ostrovnich nastupist na
zastavkach ve dvoukolejném Useku Odb. Olomouc-Nové Sady — Odb. Kralicky. Déale je zifejmé, Ze
dispecersky aparat je treba vybavit adekvatni informaéni podporou pro hledani a feSeni konfliktd mezi
vlaky (systém automatického stavéni vlakovych cest nebo jeho obdoba). Jinak z provedenych simulaci
bylo vyvozeno, Ze navrzeny koncept jizdniho fadu je v zdsadé realizovatelny.

5.5.6 Propustna vykonnost

Pro tratovy Usek Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. je urlujici propustna vykonnost jednokolejného
tratového Usekd Prostéjov hl.n. — Odb.Kralicky. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyfezu
nakresného jizdniho radu, priloha B.10.2.

Pro tratovy Usek Nezamyslice — Prostéjov hl.n. je urlujici propustnd vykonnost jednokolejného
tratového Usekd Odb. Potléek — Nezamyslice. Ukazatele propustnosti byly propocteny zvyrezu
nakresného jizdniho fadu, pfiloha B.10.2.
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Ukazatele propustnosti pro tratovy tisek Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n.
Omezujici tratovy Usek Prostéjov hl.n. — odb. Kralicky

Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1220 min 180 min

Priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak [min] tobs 4,32 4,32
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,307 0,528
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 186 24

Ukazatele propustnosti pro tratovy tsek Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Omezujici tratovy Usek Odb. Potliéek — Nezamyslice

Ukazatel zkratka Vypocetni obdobi
1440 min 180 min

Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 5,13 5,13
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,290 0,428
Prakticka propustnost [pocet vlak(/vypocetni obdobi] Npp 167 21

5.5.7 Regen stanic
a) Zelezniéni stanice Blatec

Schéma navrhovaného stavu této stanice viz. pfiloha B.8.2.1.

Nova poloha R vlakd vyZaduje nové zfizeni stanice Blatec se tfemi dopravnimi kolejemi prospojkovanymi na rychlost bliZici se
tratové rychlosti s cilem zajistit pfedjeti Os vlakd R vlaky pfi soubé&zné jizdé obou vlaku tak, Ze R vlaky jedou v Gseku Olomouc hl.n.
— Blatec po tratové koleji proti spravnému sméru jizdy. Navrzené fe$eni je patrné ze schématu. K hlavnim kolejim ¢.1,2, které jsou
od Olomouce po koleji ¢.1, Os vlak od Nezamyslic po koleji €.3. R vlaky pojedou v Blatci po koleji €. 2. K tomu jsou navrZeny na
kazdém zhlavi kolejové spojky na rychlost 110 km/hod. Néstupisté délky 90 metr je navrzeno ke viem kolejim. Vle¢ka je nové
napojena z koleje ¢.3 vyhybkou ¢.5 v km 92,338, obsluha vle¢ky samostatnym Mn vlakem ze stanice Olomouc hl.n. za pomoci koleje
¢.3.

Elektricky ohtev je navrZen u vSech vyhybek. Stanice je navriena tak, aby vyhovala co nejvétSimu poctu variant GVD a nebyla
vazéna jen na jeden GVD ve studii, nebot musi vyhovét dopravnimu provozu desitky let a tedy i desitkam jizdnich Fadu, pficemz
v pribéhu byvaji jesté dalsi opravy GVD.

ucel pouiiti a jiné poznamky
(trakéni vedeni, snizena rychlost,
spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

omezeni polohou
(nameznikd, vyh. €., navéstidel,
vykolejek, zarazedla apod.)

Kolej ¢. uzite¢na délka vm

Dopravni koleje

1 873 mezi navéstidly S1 a L1 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
2 873 mezi navéstidly S2 a L2 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
3 873 mezi navéstidly S3 a L3 pro viechny vlaky, TV v celé délce

V obvodu stanice Blatec je po hlavnich kolejich navrzena rychlost 110 km/hod, v koleji ¢.3 je rychlost 80 km/hod.

Zastavka
Olomouc Novy

Jedna se 0 VYHLEDOVY NAVRH zastavky, ktery ve studii nebyl posuzovan, ale na zakladé pozadavku zastupct
MM Olomouc je zpracovdn ndvrh situacni polohy zastdvky. Zastavka je situovana v km 99,590 — 99,500.
Nastupisté je navrZzeno vpravo ve sméru stanic¢eni, délka 90 m, vyska 550 mm nad TK. PFistup na ndstupisté
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bude urovriovy kolem zrekonstruovanych panelovych dom® na ul. Pfichystalové, pobliz se nachazi i
autobusovd zastavka ,Pfichystalova“. Od panelovych domU povede k nastupisti bezbariérovy chodnik.

Nov¢ zastdvka na dvoukolejné trati v km 98,247 — 98,337, ostrovni nastupisté délky 90 m.

Nové zastavka na dvoukolejné trati v km 96,248 — 96,338, ostrovni néstupi$té délky 90 m. Zastavka je
pfedsunuta z ¢asti do pfimé a pfechodnice smérového oblouku R=741/745m. P¥ichod cestujicich
ze sméru od obce po novém chodniku a pfes silni¢ni nadjezd v km 96,55.

Nové zastdvka na dvoukolejné trati v km 94,472 — 94,562, ostrovni nastupisté délky 90 m.

zausténa do koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. 3

Elektricky ohfev je navrZen u vyhybek ¢.1,2,3,4,5,A1,6,7

Navrhuje se vybudovat SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo, dalkové ovladané z dispecerského pracovisté RDP
v Olomouci.

b) Zelezniéni stanice Vrbatky

Schéma navrhovaného stavu této stanice viz. pfiloha B.8.2.1.

Ve stanici zlstdvaji tfi dopravni koleje €.1,2,3. Sledovédna je Uplnd peronizace. Ke koleji ¢.2 je navrieno u vypravni budovy
jednostranné nastupisté délky 90 metrl s vyskou hrany 550 mm nad TK. Mezi kolejemi €.1,3 je sledovano ostrovni néstupisté
délky 90 metr( rovnéz s vyskou hrany 550 mm nad TK. Pfichod cestujicich podchodem. Ve stanici se rusi stavajici kolej €.5 do jejiz
stopy vybocuje u ostrovniho nastupisté kolej ¢.3.

Vlaky osobni i ndkladni dopravy pojedou zédsadné po kolejich ¢.1 a 2 podle sméru jizdy pfi pravostranném provozu. V pfipadé
zmény sledu vlaku bude vyuZita dopravni kolej ¢.3. Na kolej ¢.3 bude zajizdét i Mn vlak obsluhujici stanici Vrbatky samostatnou
jizdou ze stanice Prostéjov hl.n.

Rychlost v kolejich €.1 a 2 tratova 130/140/145 km/h, rychlost v koleji €.3 50 km/h.

omezeni polohou ucel pouZiti a jiné poznamky
(ndmeznikd, vyh. €., navéstidel,  (trakéni vedeni, snizena rychlost,

Kolej ¢. uzite¢na délkavm  vykolejek, zardzedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

1 594 S1-11 hlavni kolej, pro vSechny vlaky, TV v celé délce

2 657 S2-12 pro vSechny vlaky, TV v celé délce

3 591 S3-13 pro nakladni vlaky, TV v celé délce

5 190 mezi ndamezniky odevzdavkova kolej vlecky

7 252 mezi ndamezniky pro loZzné manipulace,

Nové zastdvka na dvoukolejné trati v km 86,015 - 86,105, ostrovni nastupisté délky 90 m.

Zastavka na jednokolejné trati v km 83,200 — 83,209, vnéjsi nastupisté délky 90 m.

zausténa do koleje ¢. 5 vyhybkou ¢. 7
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Elektricky ohfev je navrZen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky ¢.:
a) 1,2,3,4,5
b) 11, 12, 13, 14, 15,17

c) Zelezniéni stanice Prostéjov hl.n.

Schéma navrhovaného stavu je zndzornéno v priloze B.8.2.2.

Jednd se o nejvyznamnéjsi stanici na celém tratovém Useku s nejvétsi frekvenci cestujicich a vazbou na dvé odbocné traté
s dfevarskym zavodem ve Pteni, ktery mél jesté nedavno znacné poZadavky na prepravy po Zeleznici a mnoha vleckami ve vlastni
stanici. Cilem projektanta je proto pfipravit pro stanici navrh dispozi¢niho feseni kolejisté, které bude svym rozsahem vyvazené
pro osobni i ndkladni dopravu. Dopravni feseni pocita pro osobni dopravu s prostorem soucasnych koleji ¢.8,6,4,2,1, pro nakladni
dopravu s kolejemi ¢.3,5,7 dopravnimi a dalSimi kolejemi manipula¢nimi. V navrhovaném stavu se rusi kolej ¢.2, kde se v
uvolnéném prostoru zfizuje ostrovni nastupisté s podchodem (km 80,760), které tak bude mezi kolejemi ¢.1 a 4 souc¢asného
Cislovani. Kolej ¢.6 bude dopravni technologicka bez nastupisté s kolejovou spojkou z koleje ¢.4 do koleje ¢.6 pro objeti vlaku
stojiciho na olomoucké strané koleje ¢.4, ktera tak bude délena cestovymi navéstidly na dvé casti. Dalsi kolejova spojka bude
z koleje ¢.6 do koleje ¢.8, kterd se rovnéz zdopravnuje a déli cestovymi navéstidly na dvé ¢asti. Kolejova spojka je urcena pro objeti
vlaku po koleji €.6 stojiciho na olomoucké &asti koleje €.8. Pro ndkladni viaky je navrZeno prodlouzeni koleji €.5,7 smér Bedihost na
délku cca 570 metrd. Ve vSech pfipadech se jedna v pfedchozim popisu o koleje soucasného Eislovani. V novém stavu jsou
precislovany koleje sudé kolejové skupiny tak, Ze soucasna kolej ¢.4 u ostrovniho nastupisté je Cislovana jako kolej ¢.2, 2a s délenim
cestovymi navéstidly, soucasna kolej ¢.6 je precislovana na kolej ¢.4, 4a rovnéz s délenim cestovymi navéstidly. Stavajici koleje
¢.8,8a,8b jsou v novém Cislovani precislovany na koleje ¢.6,6a,6b,6c. Koleje ¢€.6, 6b jsou situovany u vypravni budovy a je u nich
navrzeno vnéjsi nastupisté (550mm nad TK, délka 266m). Mimouroviiovy pfistup na ostrovni nastupisté bude podchodem od
vypravni budovy. Na olomouckém zhlavi zGstava i po rekonstrukci dvojita kolejova spojka mezi tratovymi kolejemi kostelecké a
olomoucké trati. Kosteleckd trat (za vyhybkou ¢.3 DKS) nebude rekonstrukci dotéena (ani vyhybka ¢.1 do kolejisté vliecky). Na
olomouckém zhlavi je navrZeno zruseni Uroviiového prejezdu a jeho nahrada podjezdem. Pro zkraceni jeho délky je navrzena
uprava koleje ¢.9b do vlecky slévarny ANAH s.r.o. a ¢astecné i Uprava kolejisté vlecky.

Rekonstrukce kolejisté vyvola demolice dilny a demolici a vybudovani nové remizy na nezamyslickém zhlavi u koleje ¢.6¢ nového
Cislovani.
Nastupisté:

Ostrovni oboustranné nastupisté mezi koleji ¢.1 ¢.2 je déleno na nastupisté ¢.2A u koleje ¢.2a (délka 123 metr() na olomoucké
strané a nastupisté ¢.2B u koleje ¢.2 délky 192 metr( na nezamyslické strané.

Dalsi nastupisté ¢.1A je navrZeno u vypravni budovy u koleje ¢.6b v délce 110 m, ke koleji €.6 je situovano nastupisté ¢.1B délky 50
metrQ. Déleni nastupist je dano polohami cestovych navéstidel.

Pfistup na nastupisté jiz vzpominanym podchodem, kde mésto uvazuje vyhledové s jeho prodlouzenim pred nadrazni budovu a
dozadu pod kolejistém ke komunikaci u byvalého Vitkovského rybnika. Pfistup na ndastupisté ¢.1A, 1B je také pfimo z vypravni
budovy. Podchod je zaustén piimo do vestibulu vypravni budovy, kde je i vytah. Dalsi vytah je navrZen na ostrovnim nastupisti.

V osobni dopravé umozni kolejisté a nastupisté stanice odbavit ve skupiné soucasné 6 vlaki osobni dopravy. Vlaky hlavni trati
osobni dopravy tranzitujici ve stanici budou zédsadné vjizdét na kolej ¢.1. R nebo Os vlaky pojedou od Nezamyslic na kolej ¢.2. Na
kolej ¢.2a mlze byt sou¢asné povolen vjezd vlaku od Senice na Hané. Dalsi vlak, tentokrat od Chornice muze vjet na kolej ¢.6,
pficemz soucasné mohou byt pfipraveny na koleji ¢.6b k odjezdu dva osobni vlaky za sebou smér Chornice a Senice na Hané.
V dopravni $pi¢ce mUze jit i o jiné kombinace v poctech vlakd hlavni a odboéné trati. Na odstaveni osobnich souprav jsou uréeny
koleje ¢.6a, 4.

Pro nédkladni dopravu jsou navrzeny koleje ¢.3,5,7+7b uZite¢nych délek az 600 metrd s vyuZitim i pro odklonovou dopravu, ale
hlavné pro nakladni vlaky obsluhujici dfevafsky zavod ve Pteni a navazejici i odvazejici nakladni vozy pro mistni viecky. Posun bude
i naddle provadén na nezamyslickém zhlavi do koleje ¢.3a s vyuZitim pomocného stavédla zde navrzeného pro obsluhu vyhybek.

V obvodu stanice je po hlavni koleji ¢.1 navrzena rychlost 120 km/hod. Rychlost pfes vyhybky €. 26, 27 je nové snizena z 80 km/hod
na 60 km/hod. Divodem ke snizeni rychlosti jsou nedostate¢né prostorové moznosti pro vytvoreni ochranné drahy pro systém
ETCS. Vlak jedouci pod dohledem ETCS pojede nové rychlosti 60 km/hod aZ od vyhybky €. 27. Ve vysledku tato zména nema témér
Zadné dopady na jizdni doby (v porovnani s jizdou rychlosti 80 km/hod jiz od vijezdového navéstidla je dokonce ¢asova Uspora cca
2 s pfi jizdé rychlosti 60 km/hod az od vyhybky ¢. 27 pod dohledem ETCS).

Na olomouckém zhlavi na plati rychlost z/do odbocky 50 km/hod. Ostatni koleje jsou navrZeny na rychlost 50 km/hod
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omezeni polohou ucel pouZiti a jiné poznamky
(ndmeznikd, vyh. €., navéstidel,  (trakéni vedeni, snizena rychlost,
Kolej ¢. uzite¢na délkavm  vykolejek, zardzedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

Dopravni koleje

1 544 S1-11 hlavni kolej, pro viechny vlaky, TV v celé délce
2 191 L2 —Sc2 pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce

2a 144 S2a-Lc2a pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce

3 639 S3-13 pro vlaky nakladni dopravy, TV v celé délce

4 99 Sc4—-L4 pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce

4a 87 S4a - Lcda pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce

5 609 S5-1L5 pro vlaky nakladni dopravy, TV v celé délce

6 95 Sc6—-L6 pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce

6b 123 S6b — Lcbb pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce

7 247 S7 - Lc7 pro vlaky nakladni dopravy, TV v celé délce

7b 123 Sc7b—L7b pro vlaky nakladni dopravy, TV v celé délce
7+7b 491 S7-L7b pro vlaky nakladni dopravy, TV v celé délce
Manipulacni koleje

3a 24 nameznik — zacatek vlecky  odvratna kolej + spojovaci kolej na vlecku
6a 130 zarazedlo - nameznik odstavna kolej pro vlaky osobni doprav
6¢ 147 zarazedlo - nameznik odstavna kolej pro vlaky osobni dopravy
7a 188 zarazedlo - nameznik odstavna kolej pro nakladni vlaky,

9 211 nameznik - nameznik prGjezdna kolej pro nakladni viaky

9a 170 zarazedlo —ndmeznik odstavna kolej pro ndkladni viaky

11 211 nameznik - nameznik kolej pro lozné operace, bo¢ni rampa 120 m
11a 133 zarazedlo - ndmeznik odstavna kolej pro nakladni viaky

13 67 zarazedlo — ndmeznik kolej pro lozné operace, Celni rampa

. vle¢ka Sladovny Soufflet CR, a.s. (¢. 6246) je zalsténa do koleje ¢ 11, vyhybkou €. 12 v km 80,957,

. vlecka ASTRIA GROUP a.s. (¢. 6245) je zausténa do koleje €. 3a, vyhybkou ¢. 34 v km 80,369,

. vlecka DT - Vyhybkarna a strojirna a.s. (¢. 6242) je zalsténa jako pokracovani koleje ¢. 3a od km 80,134,

o vle¢ka TOMI — REMONT a.s. (¢. 6247) je zalsténa do tratové koleje mezi ZST Prosté&jov hl. n. - Prostéjov m. n. v km 0,714
vyhybkou U1.

Trakéni vedeni je pro potieby vyluk déleno do samostatnych sekci.:
a) kolej ¢.1,3

b) kolej ¢.5,7,7b

c) kolej €.2,2a

d) kolej ¢.4,4a,6,6b

Elektricky ohfev je navrZen u rozhodujicich vyhybek mezi dopravnimi kolejemi, dale je EOV na vyhybce ¢. 12, 20.

U kolele ¢.2a a 6 jsou navrieny predtapéci stojany pro vozidla. Na kolej ¢.6 budou pravidelné jezdit motorové vozy, proto neni
mozné predtapéni z troleje.

Navrhuje se vybudovat SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo, v cilovém stavu délkové ovlddané z dispecerského pracovisté
RDP v Olomouci. Pfechodné bude mozno ovladat Zst. Prostéjov hl.n. z pracovisté JOP v DK. Hlavni trat smér Vrbatky a Bediho3t
bude zabezpeéena TZZ 3. kategorie typu elektronicky autoblok ABE, vedlejsi trat smér Prost&jov m.n. TZZ 3. kategorie typu AH.

NavrZeno je TZZ 3.kategorie typu elektronicky autoblok ABE s kolejovymi obvody.

Stanice bude délkové ovlddana a nemusi byt obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu zafizeni dopravni cesty. Ve stanici
je navrhovano ponechat pohotovostniho vypravéiho. Celkové Ize ofekdvat Usporu 17,934-4,787=13,147  pracovnikd.

soudasny stav navrhovany stav
vypravei 1vesméné 4,787 4,787
signalista 2vesméné 9,500 -
operdtor Zel. dopravy  1ve sméné 3,647 -
celkem 4 ve sméné 17,934 4,787
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d) Zelezniéni stanice Bedihost

Schéma navrhovaného stavu viz. pfiloha B.8.2.3.

Ve stanici zlstdvaji tfi dopravni koleje €.1,2,3. Sledovédna je Uplnd peronizace. Ke koleji ¢.2 je navrieno u vypravni budovy
jednostranné nastupisté délky 90 metr( s vyskou hrany 550 mm nad TK. Mezi kolejemi ¢.1,3 je navrZeno ostrovni nastupisté délky
90 metrli rovnéz s vyskou hrany 550 mm nad TK. Pfistup cestujicich podchodem. U zpevnéné plochy je pro loZné operace navrzena
kusa manipulacni kolej ¢.5.

Kolej ¢.3 predjizdna je urcena pro nakladni viaky, pfipadné i osobni vlaky pfi zméné sledu vlak(. Na kolej ¢.3 bude zajizdét i Mn
vlak obsluhujici stanici Bedihost samostatnou jizdou ze stanice Prostéjov hl.n.

V obvodu stanice Bedihost je po hlavni koleji ¢.1 navrZena rychlost v=105-120 (V130), kolej €.2 je navrZena na rychlost 60
km/hod, kolej ¢.3 na rychlost 50 km/hod.

omezeni polohou ucel pouZziti a jiné poznamky
(ndmeznikd, vyh. ¢., navéstidel,  (trakéni vedeni, snizend rychlost,
Kolej ¢. uzite¢na délkavm  vykolejek, zarazedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)
Dopravni koleje
1 550 S1-11 hlavni kolej, pro viechny vlaky, TV v celé délce
2 546 S2-12 predjizdna kolej, pro viechny vlaky, TV v celé délce
3 202 S3-Lc3 predjizdna kolej, pro viechny vlaky, TV v celé délce
3a 153 Sc3a—L3a predjizdna kolej, pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3+3a 433 S3-13a predjizdna kolej, pro vSechny vlaky, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
5 177 zarazedlo - ndmeznik kusa kolej pro lozné operace, zpevnéna plocha
Zastavka Celtice Nové zastavka na dvoukolejné trati, u kazdé tratové koleje vnéjsi jednostranné ndstupisté délky 90 m.
Zastavka Pivin Stanice Pivin se méni na zastavku. Nastupisté délky 90 metrl jsou umisténa vné hlavnich koleji. Pristup
cestujicich Uroviiové po stavajicim chodniku/rampé nebo novym podchodem. vkm 67,055. Vlak od
Nezamyslic pojede pfi kfizovani na kolej ¢.1, od Prostéjova na kolej ¢.2.

Trakéni vedeni je pro potieby vyluk déleno do samostatnych sekci.: a) kolej €.1,3, b) kolej ¢.2

Elektricky ohfev je navrZen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky ¢.: a) 1,2,b) 5,6

5.6 Varianta ¢. 3 — Modernizace

U této varianty se predpoklada navrh investi¢nich opatfeni pro dosazeni souvisle vyuZitelné tratové
rychlosti 120-160 km/h a zdvoukolejnéni traté nebo jeji pfevainé ¢asti. Trat z(stava jako u varianty
optimalizace dvoukolejna v Useku odbocka Olomouc-Nové Sady — Odbocka Krali¢ky. Trat v ¢asti Useku
Vrbatky — Kozusany a Nezamyslice — Pivin vede v nové stopé. Trat je nové do Zst. Nezamyslice zapojena
mimouroviové. Pro letmé kfizovani R vlakl je oproti predchozimu stupni této studie zfizena
dvoukolejna vlozka mezi stanici Bedihosti (km73,7) a Odb./zast. Pivin (km 66,8). Dvoukolejna vlozka je
navrzena na zakladé zavaznych poloh R vlakl v Nezamyslicich. Je pocitano s ¢asovou zalohou 1 min pfi
kfizovani vlak( na této dvoukolejné viozZce.

Stanice Pivin se méni na zastdvku na dvoukolejné trati. Na preloZené trati je opét nutno postavit novou
stanici Blatec o tfech dopravnich kolejich obdobné jako ve varianté optimalizace z divodu zadanych
poloh R vlakl a krizovani Os vlak(. Zanika zastavka Doloplazy a ndhradou je zastavka Vicemérice také
na preloZce. Vle¢ka MJM Litovel v Blatci z(stava napojena do stanice Vrbatky pres ¢ast plvodni tratové
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koleje, kterd je v km 87,835 napojena do tratové koleje ¢.1 dvoukolejného tratového Useku Vrbatky —
odbo¢ka Olomouc-Nové Sady na nové vzniklé odboéce Blatec. Obdobné ziistava napojena vlecka ZPSV
Doloplazy po zbytku tratové koleje od Pivina do stanice Nezamyslice. Tato varianta umozZiiuje jizdu
dvou parl osobnich vlakl, jednoho paru R vilak(l a jednoho posilového R vlaku a nakladniho vlaku ve
Spickovych hodinach v useku Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. a jizdu jednoho paru osobnich vlakd,
jednoho paru R vlakl a jednoho posilového R vlaku nebo néakladniho v Useku Prostéjov hl.n. -
Nezamyslice. Dvoukolejna vlozka zde umozni i vétsi pocet vlakd, ne viak v pravidelném taktu.

Navrh je zpracovan pro rychlostni profily V a V130, V150. Snahou je predevsim odstranéni propadd
rychlosti v Zst. Bedihost a Zst. Blatec. Déle je optimalizovdna navrhovana trasa s cilem dosazenim
vysSich tratovych rychlosti s vyuzitim vétSich smérovych posund realizovatelnych prevainé na
stavajicim drdznim télese a drdznich pozemcich.

5.6.1 Navrhové rychlosti

Navrhové rychlosti je mozno odecist z grafu rychlosti v pfiloze B.11.3.

5.6.2 Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni vlaky vedené elektrickou
jednotkou rady 640 a pro rychliky s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun. Osobni
vlaky zastavuji ve vSech zastavkach i stanicich. Pobyty nejsou zapocitany, jedna se tedy ve vSech
pfipadech jen o pravidelné jizdni doby. Rychliky zastavuji ve stanicich Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n.,
Nezamyslice.

Tab. 5-11 Pravidelné jizdni doby — varianta ¢.3 — modernizace

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.

Druh vlaku Druh vlaku

ozn. hnaciho vozidla/jednotky ozn. hnaciho vozidla/jednotky

hmotnost vlaku hmotnost vlaku

IDv

Dopravni body JD v min min Dopravni body JD v min JD v min

Olomouc hl.n. Nezamyslice
Olomouc-Nové Sady X 3,0 Viceméfice X 1,5
Nemilany X 2,0 Beloplazy X -
KoZusany X 2,0 Pivin 4,0 3,5
Blatec 5,5 2,0 Celice 1,5 2,5
Vrbatky 2,0 3,0 Bedihost 1,0 3,0
Kralicky X 2,0 Prostéjov hl.n. 3,5/10,0 3,5/14,0
Vrahovice X 2,5 Vrahovice X 2,5

Prostéjov hl.n. 4,0/11,5 2,0/18,5 Kralicky X 2,5
Bedihost 3,5 3,5 Vrbatky 4,5 2,0
Celéice 2,0 3,0 Blatec 1,5 3,0
Pivin 1,0 2,5 KoZuSany X 1,5
DPeleplazy - - Nemilany X 2,0
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Tab. 5-11 Pravidelné jizdni doby — varianta ¢.3 — modernizace

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.

5.6.3 Graf pribéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlaki je zpracovan v pfiloze B.11.3 pro oba sméry jizdy na jednoznacné prevazujici
vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky pribéh jizdy elektrické jednotky fady 640 zastavujici ve
vSech stanicich a zastavkach v obou smérech jizdy. Dale je zakreslen dynamicky pribéh jizdy R vlaku
s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun zastavujici ve stanicich Prostéjov hl.n.,
Olomouc hl.n., Nezamyslice.

5.6.4 Jizdnirad

Navrzen je nakresny jizdni fad, pfiloha B.10.3 pro celé tratovy Usek Nezamyslice — Olomouc hl.n. a
Casovy interval tfihodinové dopravni Spicky. Na useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. jsou zakresleny
osobni vlaky vedeny elektrickou jednotkou fady 640 v ¢asovém intervalu 30 minut + v kazdé hodiné
zakreslen 1 par R vlak( v taktu 60 minut, doplnény posilovym R vlakem. Kfizovani osobnich vlaki je ve
stanicich Blatec, Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n.. Nezamyslice. KfiZovani R vlak( je ve stanici Olomouc
hl.n. a na dvoukolejné vloZce odb.Pivin - Bedihost. Polohy R vlakd v Olomouci hl.n. ,,Sirokd Olomouc”
xx:00. Na dvoukolejném useku Odbocka-Nové Sady — Odbocka Kralicky jsou vyuZivany jizdy vlakl proti
spravnému sméru, kdy Os vlaky vzdy vyuZivaji tratovou kolej €. 1, pro R vlaky je uréena tratova kolej
¢.2.

Na Useku Prostéjov hl.n. — Nezamyslice je zakreslen jeden par Os a jeden par R vlak(/hod + jeden
posilovy R vlak. Osobni vlaky zastavuji ve vsech zastavkach a stanicich. Polohy v Olomouci hl.n. xx:00 a
xx:30, Prostéjov hl.n. xx:30 a xx:00 hod.

Dvoukolejné vlozky pro letmé kfiZzovani jsou navrzeny s Casovou zalohou 1 min pfi kfizovani na
odbockach.

Navrhované feSeni je vsak pomérné prisné na dodrzovani jizdniho radu. V pfipadé standardniho
zpozdéni cca 5 min se z dvoukolejné vliozky pro letmé kriZovani stane vyhybna, tzn. jeden z vlakl bude
vyckavat na uvolnéni tratové koleje, coz zapficini prenos zpozdéni z jednoho vlaku na druhy. Je tfeba
zminit, Ze dlsledkem zastaveni z dopravnich ddvodu a nasledného rozjezdu dojde k prodlouzeni jizdni

doby tohoto vlaku cca o 2-3 min.

Jizda zpozdéného R vlaku o vice neZz 5 min v Useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. zpUsobi, Zze R vlak
dle studiového GVD na dvoukolejném uUseku nestihne predjet Os vlak tak, aby nebyl Os vlak timto R
vlakem ovlivnén. Zde mohou nastat dvé situace: v prvnim pripadé bude Os vlak na konci dvoukolejného
Useku pozdrien, aby bylo umozZnéno predjeti R vlakem. Zde dojde k pfenosu zpoZdéni z R vlaku na Os
vlak, coz muze v obratovych stanicich vzhledem k obratové dobé cca 6 — 8 min zpUsobit, Ze zpoZzdéni
bude pfenaseno na dalsi spoje. Dle informaci KIDSOK trva u jednotky ¢. 640 obrat soupravy min. 4,
idealné 5 min. Kromé této situace mlzZe nastat druhy ptipad — R vlak, ktery nestihne na dvoukolejném
Useku predjet Os vlak, pojede na jednokolejnych usecich za timto Os vlakem, coZ bude znamenat
prodlouZeni jizdni doby a narlst zpozdéni.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 188

Viceméfice 3,5 Olomouc-Nové Sady X 2,0
Nezamyslice 3,5/10,0 1,5/14,0 Olomouc hl.n. 5,5/11,5 3,5/19,0
Jizdni doba celkem 32,5 Jizdni doba celkem 33,0




MCO

D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

A. Textova zprdva

5.6.5 Propustna vykonnost

Pro tratovy Usek Prosté&jov hl.n. — Olomouc hl.n. je uréujici propustna vykonnost jednokolejného
tratového uUsekl Prostéjov hl.n. — Odb. Kralicky. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyrezu
nakresného jizdniho fadu, pfiloha B.10.3.

Pro tratovy Usek Nezamyslice — Prostéjov hl.n. je urcujici propustnad vykonnost jednokolejného
tratového Usekl odb. Pivin — Nezamyslice. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyrezu
nakresného jizdniho radu, priloha B.10.3.

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n.
Omezujici tratovy Usek Prostéjov hl.n. — odb. Krali¢ky
Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1220 min 180 min

Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 4,30 4,30
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,305 0,525
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 186 24

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Omezujici tratovy usek Odb. Pivin — Nezamyslice

Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1220 min 180 min

Priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak [min] tobs 5,5 5,5
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] SopT 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SkriT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,311 0,489
Prakticka propustnost [pocet vlak(/vypocetni obdobi] Npp 160 20

5.6.6 Redeni stanic

Proti varianté optimalizace nastavaji zmény v mistech prelozky trati. Ze stanic se zména tyka pouze
stanice Blatec a nové zastavky Vicemérice (ndhrada za zruSenou zastavku Doloplazy), zaroven stanice
Pivin je nové zastavkou.

a) NOVA stanice Blatec

Zadana poloha R vlakl vyZaduje nové zfizeni stanice Blatec se tfemi dopravnimi kolejemi. P¥i kfizovani
je stanicni kolej €.1 je uréena pro Os Olomouc — Nezamyslice, stani¢ni kolej ¢. 3 je uréena pro Os
Nezamyslice — Olomouc. R vlaky pojedou po stanicni kolej ¢. 2. NavrZené feseni je patrné zGVD a
schématu stanice. NastupiStni hrany jsou u vSech dopravnich koleji. Pfistup na nastupisté novym
podchodem. Pfistup k podchodu po novém pojizdéném chodniku od obce.
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b) Zelezniéni stanice Blatec

Schéma navrhovaného stavu viz. pfiloha B.8.3.1.

Upravy stanice V plvodni stanici Blatec zdstavaji stani¢ni kolej ¢.1,3 v délce 370 metr(i za odbocnou vyhybkou ¢.101 (vyhybkou €.6 dle soucasného
Cislovani. Tyto koleje budou slouZit pro obsluhu viecky, kde je uvadéna i pfistavba aZ cca 15 voz( v jedné obsluze. Kolejisté vlecky
nebude dotceno, ve stanici Blatec zanika vypravni opravnéni pro nakladku a vykladku Zelezni¢nich voz( na VNVK. Stanice Blatec
se nové stane jen mistem napojeni vlecky po spojovaci koleji ¢.101 do nové odbocky Blatec zfizené v km 87,835. Vlec¢ka bude
obsluhovéna jizdou vlaku nebo PMD ze stanice Vrbatky. Spojovaci kolej €.101 nebude zatrolejovana.

Dopravni koleje omezeni polohou ucel pouZiti a jiné poznamky
uZitecné délky (ndmeznikd, vyh. €., navéstidel, (trakeni vedeni, snizena rychlost,
Kolej ¢. uziteCna délkavm  vykolejek, zarazedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)

Dopravni koleje

1 231 Slall hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
2 231 S2al2 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
3 378 S3al3 predjizdnad kolej, trakéni vedeni v celé délce
Rychlosti . . . . . Syo
ve stanici V obvodu stanice Blatec je po hlavnich kolejich navrzena rychlost 140/150/155 km/hod, v koleji ¢.3 je rychlost 80/100 km/hod.
Upravy Zastavka Olomouc Novy Svét (VYHLED), zastavka Olomouc Nové Sady, Zastavka Nemilany, Zastavka Kozu$any — dtto varianta
zastavek optimalizace.
Vlecky MIJM Litovel, a.s. Ponechdna stavajici trasa koleje aZ po stdvajici zapojeni vlecky
EOV Elektricky ohfev je navrZen u vSech vyhybek.
Ostatni Dtto varianta Optimalizace.

c) Ostatni dopravny — Dtto varianta Optimalizace.
d) NOVA Zastavka Vicemérice

Nova zastavka (ndhrada za rusenou zastavku Doloplazy) umisténa v km 61,517 — km 61,607 nové
kilometraze vlevo prelozky trati Nezamyslice — Pivin na rozsifeném ndspu vysky cca 5 m. Pristup
zalomenou rampou a schody. PfistfeSek pro cestujici. Délka nastupisté 90 m, vysky 550 mm nad TK.

5.7 Varianta €. 5 — Optimalizace + Grygovska spojka

Zakladem je varianta optimalizace, se kterou je tato varianta totozna v Useku Nezamyslice — Vrbatky.
Dvoukolejny usek Odbocka Kralicky — Odbocka Olomouc-Nové Sady je zde zkracen jen na Usek Odbocka
Kralicky — Blatec, odkud pokracuje pro osobni a nakladni vlaky smér Olomouc hl.n. jednokolejna trat
ve stavajici stopé jako ve varianté minimalni. Stanice Blatec je navrZena se dvéma dopravnimi kolejemi,
vnéjsim nastupistém u koleje ¢.2 a poloostrovnim nastupistém u koleje ¢.1. Délka nastupist je 90 m.
Zména nastava na prostéjovském zhlavi, kde tratova kolej ¢.1 od Vrbatek odbocuje vyhybkou ¢.5
rychlosti 160 km/hod do nové stopy jako nové jednokolejnd trat pro R a Sp vlaky smér Odbocka
Tynecka, ktera zajistuje odboceni smér Grygov a Olomouc hl.n. Smér Grygov je jednokolejna trat
svedena pro Sp vlaky do olomouckého zhlavi této stanice s pfistupem do vSech dopravnich koleji
rychlosti 60 km/hod. Druhé napojeni na rychlost 80 km/hod je pfimo do stani¢ni koleje ¢.3, odkud viaky
pokracuji rychlosti 60 km/hod (feSeno novou vyhybkou) do tratové koleje ¢.1 Grygov — Brodek u
Pferova. Zapojenim do stanicni koleje €.3 jsou tak mozné olomouckém zhlavi stanice Grygov tfi
soucasné jizdy.

Smér Olomouc hl.n. pokracuji z Odbocky Tynecka dvé tratové koleje. Jedna pro smér jizdy R vlakl
Nezamyslice — Olomouc hl.n.. Tato kolej pfekracuje nadjezdem tratové koleje Grygov — Olomouc hl.n.
a zapojuje se do tratové koleje ¢.2 Grygov — Olomouc hl.n. v km 202,103 (Odbocka Holice) rychlosti
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120 km/hod. Dalsi tratova kolej pro smér jizdy Olomouc hl.n. — Nezamyslice odbocuje z tratové koleje
¢.1 Olomouc hl.n. — Grygov v km 201,700 (odbocka Holice) a vede smér Odbocka Tynecka. R vlaky pak
pokracuji do stanice Blatec, kde je pro jizdu do tratové koleje €.2 Blatec — Vrbatky navriena kolejova
spojka (vyhbky €. 7, 9) na rychlost 160 km/hod. Jesté jedna kolejova spojka stejného sméru je ve stanici
Blatec navrzena na prostéjovském zhlavi z vyhybek ¢.3,4 na rychlost 60 km/hod s vyuZitim pro jizdy
osobnich vlakd ze stanice Vrbatky proti spravnému sméru jizdy do stanic Blatec po tratové koleji ¢.2.
U&elem je zkraceni provozniho intervalu postupného vjezdu Os vlaku a prijezdu R vlaku. Tato kolejova
spojka je navrzena na zakladé poZadavku koordinatora dopravy Olomouckého kraje. Jedna se o otoceni
jiz projektantem navrzené kolejové spojky pro obsluhu viecky, ktera tak bude pfistupna jen ze stanicni
koleje ¢.1. S ohledem na mimoradné velké pocty vlakl osobni dopravy Ize ocekavat obsluhu vlecky
v nocnich hodinach.

Propocitany byly pravidelné jizdni doby pro osobni a spésné vlaky vedené elektrickou jednotkou rady
640 a pro rychliky s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun. Rychliky zastavuji ve
stanicich Nezamyslice, Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n. Pravidelné jizdni doby R vlakli Olomouc hl.n. —
Nezamyslice jsou 22,5 minut. Plati pro jizdy na/z koleji ¢. 3, 4 ZST Olomouc hl.n.. U osobnich vlakd
33,5/34,0 minut (jizdni doba bez pobytl ve stanicich a zastavkach). Spésné vlaky na Useku Prostéjov
hl.n. — Grygov maji pravidelnou jizdni dobu 9 minut a dale do Prerova 8 minut.

Mozna je jizda dvou parl osobnich vlakl za hodinu v iseku Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. v ¢asovém
intervalu 30 minut, jednoho paru R vlakl v intervalu 60 minut, jednoho paru Sp vlakd v intervalu 60
minut. Tyto Sp vlaky znemozniuji prlivoz dvou pari posilovych R vlakdl Olomouc hl.n. — Brno. Na zakladé
pokyn( zadavatele byly posilové R vlaky z GVD vypustény ve prospéch Sp vlakl. KfiZovani osobnich
vlakll je navrZeno ve stanici Blatec, Olomouc hl.n., Prostéjov hl.n., Nezamyslice. Ve sméru jizdy Odb.
Kralicky — Blatec jedou osobni vlaky s odjezdem v XX.33 z Prostéjova pravidelné proti spravnému sméru
jizdy, R vlaky ve sméru jizdy Blatec — Odb. Kralicky jedou pravidelné proti spravnému sméru jizdy.

KFizovani R vlakél v Olomouc hl.n. a na dvoukolejném tseku Odb.Potléek — Odb.Cel&ice. Polohy R vlaki
v Olomouci hl.n. xx:00 hod. Spésné vlaky v Prostéjoveé hl.n. ,Siroka“ xx:00 hod. Na jednokolejném useku
Prostéjov hl.n. — Nezamyslice z(istadva v moznostech trati jizda jednoho paru osobnich a jednoho paru
R vlakl za hodinu + pfipadny jeden nakladni viak. Osobni vlaky zastavuji ve vSech zastavkach. Spésné
vlaky jen ve stanici Prostéjov hl.n. a Pferov, ve sméru Pferov — Prostéjov zastavuji z dopravnich diivod(
ve stanici Vrbatky.

Mezi odjezdovymi navéstidly v Olomouci a vjezdovym navéstidlem Odb. Holice byl navysen pocet
prostorovych oddili o jeden, coZz znamenad, Ze pfi vyjezdu z Olomouce doslo ke zkraceni néaslednych
mezidobi. Byla propocitana autoblokova nasledna mezidobi na nové pravidelné jizdni doby na tomto
useku:

Autoblokova nasledna mezidobi Olomouc osobni nadrazi — Grygov

Ex R Os Nex Pn Rsiatec

Ex 2,5 2,5 2,5 4,5 4,5 2,5
R 2,5 2,5 2,5 3,5 3,5 2,5
Os 2 2 2 3 3 2

Nex 6 6 6,5 4 4 5,5
Pn 6,5 6,5 7 4,5 4,5 6,5
Relatec 2,5 2,5 2,5 3 3 2,5
J. doby 4,5 4,5 4 5 5,5 6
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Ex R Os Nex Pn Rsiatec

Ex 3 3 3 5 5,5 2,5
R 3 3 3 5 5 2,5
Os 3,5 3,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Nex 4,5 4,5 3,5 3 3 3,5
Pn 5 5 3,5 3,5 3 3,5
Relatec 2 2,5 3 2,5 3 3

J. doby 3,5 4 5 4,5 5 5,5

5.7.1 Provéfeni propustnosti trati Olomouc hl.n. — Grygov

Ve vypoctu je bran vyhledovy rozsah dopravy ze studie ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba“,
vyhledovy rozsah dalkové osobni dopravy byl také konzultovan se SZDC 026, regionalni doprava s
KIDSOK.

SC+IC =57 parl
R =16 parl
Os+Sp =30 parl
Nex =35 pard
Pn =26 pard
R_Blatec =16 pard
Celkem =180 part vlakd/24 hod

Podle vyhledového rozsahu dopravy maji ve Spickovych hodinach jet 3 pary SC+IC vlak(, 2 pary R vlaka,
2 pary Os+Sp, 1 par R vlak(i smér Blatec. V nakladni dopravé 2 pary Nex, Pn viakl, celkem 10 — 11 par(
vlaki/hod.

Pro obé tratové koleje ¢. 1 a 2 v Useku Olomouc hl.n. — Grygov byly propocitany ukazatele propustné
vykonnosti, které provéfily vyhledovy stav na Il. a lll. TZK po preloZeni linky R12 na tento tratovy Usek.

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Grygov
tratova kolej ¢. 1
Omezujici tratovy Usek Olomouc hl.n. — Grygov
Vypocetni obdobi

Ukazatel zkratka = 10 min 900 min 180 min
Prumer.na doba obsazeni pfipadajici na jeden ton, 3.97 3,97 3.97
vlak [min]
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 2,5 2,5 2,5
Doba vyluk tuyl 60 0 0
Stupen obsazeni optimalni [-] SopT 0,4 0,4 0,4
Stuperi obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,6 0,6
Stupen obsazeni [-] So 0,518 0,587 0,684
Praktlc,ka propustnost [pocet vlakl/vypocetni o 213 139 57
obdobi]
Pocet vlakl ve vypocetnim obdobim N 180 133 31
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Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Grygov
tratova kolej €. 2
Omezujici tratovy Usek Grygov — Olomouc hl.n.
Vypocetni obdobi

Ukazatel zkratka = 10 min 900 min 180 min
Prumer.na doba obsazeni pfipadajici na jeden ton, 3,77 3,77 3.77
vlak [min]
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 2,5 2,5 2,5
Doba vyluk tuyl 60 0 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,4 0,4
Stuperi obsazeni kriticky [-] SKriT 0,6 0,6 0,6
Stupen obsazeni [-] So 0,491 0,565 0,628
Praktlc,ka propustnost [pocet vlakl/vypocetni o 220 143 )8
obdobi]
Pocet vlakl ve vypocetnim obdobim N 180 135 30

Zavér

Vzhledem k intenzité dopravy na ll. a lll. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru je brana dopravni Spicka delsi
nez 6 hod. Jak vyplyva ze zpracovanych ukazatelim propustné vykonnosti vyse v tabulkach, v dopravni
Spicce dojde v obou kolejich k prekroceni kritické hodnoty stupné obsazeni 0,6, coZ znamen3, Ze obé
tratové koleje v dopravni $pi¢ce nevyhovi vyhledového rozsahu dopravy véetné R vlaki smér Blatec
— Nezamyslice.

Dale je dllezitym ukazatelem stupen obsazeni pro obdobi 5 — 20 hod (900 min), kdy jede vétsSina vlakd
osobni dopravy. V tomto pfipadé se v tratové koleji ¢. 1 Olomouc hl.n. — Grygov hodnota S, bliZi Skrir.

Je tfeba zminit, Ze prelozeni linky R12 na Grygovskou spojku negativné ovliviiuje kapacitni moznosti
celého Il. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru ve vyhledovém stavu, jelikoZ jednim z Uzkych mist je
pravé tratovy Usek Olomouc hl.n. — Grygov. Je nezadouci, aby vlivem pfesmérovani R vlakd na tratovy
Usek Olomouc hl.n. — odb. Holice limitoval & znemoZnil navy3eni rozsahu dopravy na Il. a lll. TZK at u?
v osobni dalkové, tak nakladni dopravé. Z vySe uvedenych zavérl se varianta ¢. 5 Optimalizace +
Grygovska spojka nedoporucuje.

5.7.2 Navrhové rychlosti

Maximalizace tratové rychlosti az na hodnotu 160 km/h. Hodnoty navrhovych rychlosti je mozné
odecist z grafu rychlosti v priloze B.11.5.

5.7.3 Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni a spésné vlaky vedené
elektrickou jednotkou fady 640 a pro rychliky s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330
tun. Osobni vlaky zastavuji ve vSech zastavkach i stanicich. Pobyty nejsou zapocitany, jedna se tedy ve
vSech pripadech jen o pravidelné jizdni doby. Rychliky zastavuji ve stanicich Prostéjov hl.n., Olomouc
hl.n., Nezamyslice. Spésné vlaky ve stanici Prostéjov hl.n., Pferov a z dopravnich dlvodU ve stanici
Vrbatky. Jizdy R vlakll jsou v Olomouci hl.n. brany na hlavni koleje ¢. 3, 4.
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Tab. 5-26 Pravidelné jizdni doby — varianta ¢.5 — Olomouc - Nezamyslice

smér Olomouc hl.n.(Grygov) - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.
varianta 5 varianta 5
OPTIMALIZACE + G OPTIMALIZACE + G
Druh vlaku R Sp Os Druh vlaku R Sp Os
ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640 640 ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640 640
hmotnost vlaku 330t hmotnost vlaku 330t
IDv
Dopravni body JD v min | JDv min min Dopravni body JDvmin | JDvmin | JDvmin
Olomouc hl.n., (Grygov pro Sp)
Olomouc-Nové Sady X 3,0 Nezamyslice -
Nemilany X 2,0 Doloplazy - 2,5
KoZuSany X 2,0 Pivin 45 3,5
Blatec 6,0 3,5 2,0 Celice 1,5 2,5
Vrbatky 1,5 2,5 3,0 Bedihost 2,0 3,0
Kralicky X 2,0 Prostéjov hl.n. 2,5/10,5 3,0/14,5
Vrahovice X 2,5 Vrahovice X 2,5
Prostéjov hl.n. 4,0/11,5|5,5/11,5 | 2,5/19,0 Kralicky X 2,5
Bedihost 3,5 3,5 Vrbatky 4,5 4,5 2,0
Celtice 1,5 3,0 Blatec 1,5 1,5 3,0
Pivin 1,5 2,0 KoZuSany X 2,0
Doloplazy - 4,0 Nemilany X 2,0
Nezamyslice 4,5/11,0 2,0/14,5 Olomouc-Nové Sady X 2,0
Olomouc hl.n. (Grygov pro Sp) 6,0/12,0| 3.5/95 | 3.5/19,5
Jizdni doba celkem 22,5 11,5 33,5 Jizdni doba celkem 22,5 9,5 34,0

5.7.4 Graf pribéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlakl je zpracovan v pfiloze ¢.B.11.5 pro oba sméry jizdy na jednoznacné prevazujici
vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky pribéh jizdy elektrické jednotky Fady 640 (Sp vlak) smér
Grygov a ddle je zakreslen dynamicky pribéh jizdy R vlaku s lokomotivou fady 380 a normativem
hmotnosti 330 tun zastavujici ve stanicich Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n., Nezamyslice. Doplnén je
dynamicky pribéh rychlosti pro osobni viaky Olomouc hl.n. — Nezamyslice.

5.7.5 Jizdnirad

Navrzen je nakresny jizdni rad, pfiloha B.10.4 pro celé tratovy Usek Nezamyslice — Olomouc hl.n.
(Grygov) a Casovy interval tfihodinové dopravni Spicky. Na useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. jsou
zakresleny osobni vlaky vedeny elektrickou jednotkou fady 640 v ¢asovém intervalu 30 minut + v kazdé
hodiné zakreslen 1 par R vlakl v taktu 60 minut, ktery do Olomouce jiz nejede pres Nemilany ale po
novostavbé nového spojeni pres odbocku Holice a do stanice Olomouc vstupuje po koridorové trati od
Grygova. Ktomu byl zelenou barvou zakreslen posilovy R vlak jen ve sméru jizdy Prostéjov hl.n. —
Olomouc hl.n. V opa¢ném sméru jizdy nelze jiz posilovy R viozit, nebot ve stejné trase jiz jede Sp vlak.
Pokud by jely Sp vlaky i posilovy R bude to devaty vlak osobni dopravy v ¢asovém intervalu jedné
hodiny a pro takové mnozstvi vlak( jiz neni ¢asovy prostor predevsim z divodu kumulace pozadavk
na polohy témér vsech vlakl osobni dopravy xx:00 nebo xx:30 hod ve stanicich Prostéjov hl.n. a
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Olomouc hl.n. Na pokyn zadavatele byly posilové R vlaky z GVD vypustény ve prospéch jizd Sp vlakl -
jeden par v kazdé spickové hoding, ktery je v GVD navrzen. V Useku Odbocka Kralicky - Blatec jedou Os
vlaky a zakladni R vlaky po koleji proti spravnému sméru jizdy. Kfizovani osobnich vlakl je ve stanicich
Blatec, Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n.,, Nezamyslice. Kfizovani R vlakl jen Olomouc hl.n. a na
dvoukolejné vlozce Odb.Potticek — Odboeka Celcice. Polohy R vlakd v Olomouci hl.n. xx:00 hod. Osobni
vlaky jsou v poloze xx:00 a xx:30 v Olomouci hl.n. i Prostéjové hl.n. Spésné vlaky maji v Prostéjové hl.n.
polohu, ktera se da nazvat jako ,Siroka“ xx:00 hod. Na Useku Prostéjov hl.n. — Nezamyslice je zakreslen
jeden par R a Os vlakl/hod. Ke GVD nutno jesté podotknout, Ze jizdni doby jsou pocitany na rychlost
pfi nedostatku prevyseni I=<150 mm, ¢imZ doslo k mirnému kraceni jizdnich dob proti predchozi
odevzdané studii proveditelnosti a posunuti poloh vlak(, coZ zejména na Useku Prostéjov hl.n. — Blatec
znemoznilo vloZit trasy posilovych R vlak(. Dano je to také pozadavkem mit vlaky osobni dopravy
v poloze xx:00 a xx:30 hod ve stanici Olomouc hl.n. a Prostéjov hl.n.. Tim se kumuluji vlaky na tyto ¢asy
pfivzajemném si prekazeni. Navic 8 vlakl osobni dopravy/hod + pfipadny posilovy R je jiz znacny pocet.

Dvoukolejné vlozky pro letmé kfiZzovani jsou navrieny s Casovou zdlohou 1 min pfi kfiZovani na
odbockach.

Navrhované feSeni je vsak pomérné prisné na dodrzovani jizdniho radu. V pfipadé standardniho
zpoZdéni cca 5 min se z dvoukolejné vlozky pro letmé krizovani stane vyhybna, tzn. jeden z vlakl bude
vyckavat na uvolnéni tratové koleje, coz zapf¥icini pfenos zpozdéni z jednoho vlaku na druhy. Je tfeba
zminit, Ze dlsledkem zastaveni z dopravnich ddvodu a nasledného rozjezdu dojde k prodlouzeni jizdni

doby tohoto vlaku cca o 2-3 min.

Jizda zpozdéného R vlaku o vice nez 5 min v Useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. zplsobi, Ze R vlak
dle studiového GVD na dvoukolejném uUseku nestihne predjet Os vlak tak, aby nebyl Os vlak timto R
vlakem ovlivnén. Zde mohou nastat dvé situace: v prvnim pfipadé bude Os vlak na konci dvoukolejného
Useku pozdrzen, aby bylo umozZnéno predjeti R vlakem. Zde dojde k pfenosu zpoZdéni z R vlaku na Os
vlak, coZz muzZe v obratovych stanicich vzhledem k obratové dobé cca 6 — 8 min zplisobit, Ze zpozdéni
bude pfenaseno na dalsi spoje. Dle informaci KIDSOK trva u jednotky ¢. 640 obrat soupravy min. 4,
idealné 5 min. Kromé této situace mUlzZe nastat druhy ptipad — R vlak, ktery nestihne na dvoukolejném
useku predjet Os vlak, pojede na jednokolejnych usecich za timto Os vlakem, coZ bude znamenat
prodlouzeni jizdni doby a narlst zpoZzdéni.

5.7.6  Propustna vykonnost

Pro tratovy Usek Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. je urcujici propustna vykonnost jednokolejného Usekd
Prostéjov hl.n. — Odb. Kralicky. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyfezu nakresného jizdniho
fadu, pfiloha B.10.4.

Pro tratovy Usek Nezamyslice - Prostéjov hl.n. je urcujici propustna vykonnost jednokolejného usekd
odb. Potlicek — Nezamyslice. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyfezu nakresného jizdniho
radu, priloha B.10.4.
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Propustnost tratového tseku Olomouc hl.n. — Prosté&jov hl.n.
Omezujici tratovy Usek Prostéjov hl.n. — odb. Krali¢ky

Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1220 min 180 min

Priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak [min] tobs 4,15 4,15
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,397 0,600
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 190 24

Propustnost tratového useku Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Omezujici tratovy Usek Odb. Potlicek — Nezamyslice

Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1420 min 180 min

Pramérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 5,13 5,13
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,290 0,428
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 167 21

5.7.7 Redeni stanic

Na Useku Nezamyslice — Vrbatky je feseni stanic stejné jako u varianty optimalizace. Stanice Blatec je

Castecné navrzena jako ve varianté minimalni se dvéma dopravnimi kolejemi a dvéma vnéjsimi
nastupisti délky 90 metr(. Zména nastava na prostéjovském zhlavi, kde konéi dvoukolejna trat a
tratova kolej ¢. 1 od Vrbatek odbocduje vyhybkou €.5 rychlosti 160 km/hod do nové stopy jako nova
jednokolejna trat pro R a Sp vlaky smér Odbocka Tynecka a dale smér Olomouc hl.n. a Grygov. Pro R
vlaky od Olomouce je ve stanici Blatec pro jizdu do tratové koleje ¢.2 Blatec — Vrbatky navriena
kolejova spojka (vyhybky ¢.7,9) na rychlost 160 km/hod. Jesté jedna kolejova spojka stejného sméru je
ve stanici Blatec navrzena na prostéjovském zhlavi z vyhybek ¢.3,4 na rychlost 60 km/hod s vyuZitim
pro jizdy osobnich vlak( ze stanice Vrbatky proti spravnému sméru do stanic Blatec po tratové koleji
¢.2. Ukelem je zkraceni provozniho intervalu postupného vjezdu Os vlaku a priijezdu R vlaku. Tato
kolejova spojka je navrzena na zakladé poZzadavku koordinatora dopravy Olomouckého kraje. Jedna se
o otoceni jiz projektantem navrZzené kolejové spojky pro obsluhu vlecky, ktera tak bude pfistupna jen
ze stani¢ni koleje ¢.1. S ohledem na mimoradné velké pocty vlakd osobni dopravy Ize oéekavat obsluhu
vlecky v noc¢nich hodinach.
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Zelezniéni stanice Blatec

Schéma navrhovaného stavu viz. ptiloha ¢.B.8.5.1.

Upravy stanice

Stanice Blatec je ¢astec¢né navrzena jako ve varianté minimalni se dvéma dopravnimi kolejemi a dvéma vnéjsimi nastupisti délky
90 metrd. Zména nastava na prostéjovském zhlavi, kde konéi dvoukolejna trat a tratova kolej ¢.1 od Vrbatek odboéuje vyhybkou
¢.5 rychlosti 160 km/hod do nové stopy jako nova jednokolejnd trat pro R a Sp vlaky smér Odbocka Tynecka.

Dopravni koleje omezeni polohou ucel pouiiti a jiné poznamky
uziteéné délky (nameznikd, vyh. €., navéstidel,  (trakéni vedeni, snizena rychlost,
Kolej ¢. uziteCna délkavm  vykolejek, zarazedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, atp.)
Dopravni koleje
1 362 mezi navéstidly S1 a Lcl hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
2 362 mezi navéstidly S2 a Lc2 hlavni kolej, trakéni vedeni v celé délce
Rychlosti
Y . V obvodu stanice Blatec je po hlavnich kolejich navrzena rychlost 80/85 km/hod.
ve stanici
Upravy Zastavka Olomouc Novy Svét (VYHLED), zastavka Olomouc Nové Sady, Zastavka Nemilany, Zastavka Kozu$any — dtto varianta
zastavek Optimalizace.
Vlecky MIJM Litovel, a.s. zapojena do koleje €. 1 vyhybkou ¢. 6
EOV Elektricky ohfev je navrZen u vSech vyhybek.
Stanicni . . _—y . ok ey
. , Navrhuje se vybudovat SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo, dalkové ovladané z dispecerského pracovisté RDP
zabezpecovaci .
. v Olomouci.
zarizeni
Ostatni

Dtto varianta Optimalizace.

5.8 Varianta €. 6 — Optimalizace + Némcicka spojka

Zakladem je varianta optimalizace, se kterou je tato varinta totozna v Useku zastavka Doloplazy —
Olomouc hl.n. Zména nastava v Useku Dolopazy — Nezamyslice, kde v km 63,573 je vloZena odboc¢nd
vyhybka na rychlost 80 km/hod — odbocka Viceméfice nové tratové koleje pracovné nazyvané
Némcicka spojka o délce 1,648 km s tratovou rychlosti na 85 km/hod.

Jednokolejnd tratova spojka je rychlosti 80 km/hod zausténa jiz do nové dvoukolejné trati Brno —
Pferovv km 63,168 — odbocka Némcice n.H. a to jen do tratové koleje ¢.2 Kojetin - Nezamyslice. K tomu
se vyuziva pro jizdu do tratové koleje ¢.1 trati Brno - Pferov kolejova spojka na rychlost 80 km/hod, a
to pred tunelem pred zastavkou Némcice nad Hanou. Soucasna stanice Némcice nad Hanou se ve
stavbé dvoukolejné trati Brno — Pferov méni na zastavku. V praxi to znamena, Ze vlaky smér Kojetin
jedou z Némdické spojky pres kolejovou spojku €.1/2 do tratové koleje ¢.1 trati Brno — Prerov.
Némcicka spojka je urcena pro osobni vlaky linky Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. — Kojetin — Kromériz.
Predpoklada se maximalné hodinovy takt. R vlaky zlstavaji na trase Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n. —
Nezamyslice — Brno hl.n.

5.8.1 Posouzeni urovriového zapojeni Némcické spojky do traté Pferov — Brno

Byla pouzita shodna metoda jako pfi posuzovani Uroviiové zapojeni traté z Olomouce do traté Prerov
— Brno v kapitole 5.5.1 této dokumentace.
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Limitni hodnoty ¢ekani
Limitni hodnoty c¢ekani pfipadajici na 1 vlak byly urceny na zakladé predpokladané druhové skladby
vlak(. V tabulce jsou uvedeny hodnoty pro 3 typy hodnoticich obdobi.

obdobi obdobi delSinez 6 h 6hodinova Spicka 4hodinova spicka
limitni ¢ekani [min] 0,55 0,71 0,76

Vstupni data pro simulaci

Rozsah vlakové dopravy byl prevzat z vypracovanych nakresnych jizdnich ¥add. Do vypoctu byly pojaty
pouze vlaky relace Prostéjov — Kojetin (v obou smérech) a vlaky jedouci ve sméru z Kojetina do
Nezamyslic. Casové polohy pro rezim JR byly prevzaty z dostupnych nakresnych jizdnich fada.

Dale byly do modelu zahrnuty vypoctené provozni intervaly stanovené v kooperaci s projektantem.
Pokud v provoznim intervalu figuruje jako druhy vlak Ex jedouci rychlosti 200 km/h, byla ptipocitana
zaloha ve vy&i 1 min (v zasadé dle principu uvedeného ve &lanku 24 smérnice SZDC 104, tj. za G¢elem
eliminace prendseni zpozdéni na vlak vysoké priority).

Vstupni zpozdéni vlak(l byla pouZita v hodnotach vyplyvajicich ze studie ,Statisticka analyza dat o
zpozdénich vlakl v Zeleznicni siti“.

Vystupy ze simulace

Pro kazdou variantu bylo realizovano 10 000 replikaci.
Hodnoty ¢ekdni a koeficientu ¢ekani jsou v nasledujici tabulce.

rezim cekani (w) koeficient ¢ekani (q)

obdobi delsinez 6 h 6hodinova Spicka 4hodinova Spicka
JR 0,17 31% 24 % 22 %
P 0,20 36 % 28% 26%

Z tabulky je zfejmé, Ze doby ¢ekani jsou akceptovatelné, a to pro vSechna vypocetni obdobi a pro oba
rezimy (JR a P).
Zavér
Kapacitni posouzeni prokazalo, Ze uroviové zapojeni Némcické spojky do traté Prerov — Brno je
z hlediska kapacity pftijatelné.

Ing. Pavel KryzZe, Ph.D.

S/DC, GR 011

5.8.2 Navrhové rychlosti

Maximalni tratova rychlost v této varianté dosahuje hodnoty 145 km/h s mistnimi omezenimi podle
smérovych poméru traté. Priibéh rychlosti je mozné vycist z grafu rychlosti v pfiloze ¢. B.11.6.

5.8.3 Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni vlaky vedené elektrickou
jednotkou rady 640 a pro rychliky s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun. Pobyty
nejsou zapocitany, jedna se tedy ve vSech pfipadech jen o pravidelné jizdni doby. Rychliky zastavuji ve
stanicich Nezamyslice, Prostéjov hl.n., Olomouc hl.n.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 198



WORMIA CONULT e as. Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

Tab. 5-29 Pravidelné jizdni doby — varianta ¢.6 — optimalizace + Némcicka spojka

smér Olomouc hl.n. - Nezamyslice smér Nezamyslice - Olomouc hl.n.
varianta 6 varianta 6
OPTIMALIZACE + N OPTIMALIZACE + N
Druh vlaku R Os Druh vlaku R Os
ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640 ozn. hnaciho vozidla/jednotky R 380 640
hmotnost vlaku 330t hmotnost vlaku 330t
IDv
Dopravni body JD v min min Dopravni body JD v min JD v min
Olomouc hl.n. Nezamyslice
Olomouc-Nové Sady X 3,0 Némcice n.H. - -
Nemilany X 2,0 Doloplazy X 3,5
KoZusany X 2,0 Pivin 4,5 3,5
Blatec 5,5 2,0 Celtice 1,5 2,5
Vrbatky 2,0 3,0 Bedihost 2,0 3,0
Kralicky X 2,0 Prostéjov hl.n. 2,5/10,5 3,0/15,5
Vrahovice X 2,5 Vrahovice X 2,5
Prostéjov hl.n. 4,5/12,0 2,5/19,0 Kralicky X 2,5
Bedihost 3,5 3,5 Vrbatky 5,0 2,0
Celice 1,5 3,0 Blatec 2,5 3,0
Pivin 1,5 2,0 KoZuSany X 2,0
Doloplazy X 4,0 Nemilany X 2,0
Némcéice n.H. - 3,5/16,0 Olomouc-Nové Sady X 2,0
Nezamyslice 4,5/11,0 Olomouc hl.n. 5,0/12,5 3,5/19,5
Jizdni doba celkem 23,0 35,0 Jizdni doba celkem 23,0 35,5

5.8.4 Graf pribéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlak( je zpracovan v pfiloze €. B.11.6 pro oba sméry jizdy na jednoznacné prevazujici
vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky pribéh jizdy elektrické jednotky osobniho viaku fady 640
zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach v obou smérech jizdy. Déle je zakreslen dynamicky pribéh
jizdy Rvlaku s lokomotivou fady 380 a normativem hmotnosti 330 tun v Useku Olomouc hl.n. —odbocka
Viceméfice. Dale do Nezamyslic viz graf rychlosti varianty optimalizace.

5.8.5 Jizdnirad

Jizdni fad je stejny jako u varianty optimalizace s tim, Ze osobni vlaky nejedou do stanice Nezamyslice,
ale jsou protazeny po Némcické spojce do zastavky Némcice nad Hanou. Zde pfijezd xx:19, pro prestup
na Os smér Nezamyslice podle varianty jizdniho fadu M2 ze studie Modernizace trati Brno — Pferov
odjezd v xx:21 jsou 2 minuty. Soucasné v dobé realizace GVD cca 2025 Ize dobu na prestup zvysit
drivéjsim prijezdem od Prostéjova hl.n., kde maji Os pobyt 4 minuty a je mozno jej zkratit.

V dobé pfijezdu Os do zastavky Némcice na Hané xx:19 ma R8 na trati Brno —Prerov podle varianty M2
prijezd Nezamyslice xx:13, pfijezd Kojetin xx:18, vzajemna kolize téchto vlak(l nehrozi. Os do zastavky
Némcice nad Hanou jede proti spravnému sméru jizdy po tratové koleji ¢.2, pfijezd do zastavky xx:19,
osobni vlak smér Nezamyslice ma odjezd xx:21, potifebny interval na kfizovani 1 minuta je dodrzen,
stupen obsazeni pro stfednédoby horizont uvdadi studie Modernizace trati Brno — Prerov pro
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dvouhodinovou $pi¢ku So0=0,333 , coz znamena, Ze tratova kolej €.2 je nevyuZitd a jizda vlak( proti
spravnému sméru nebude problémova.

Grafikon (pfiloha B.10.5) doklada , Ze jsou splnény podminky MD 0190 na polohu v uzlu Olomouc v
XX:00 s prijezdem v XX:50 a odjezdem v XX:10. Zaroven ¢asova poloha v Nezamyslicich je v souladu se
schvalenou SP Brno — Pferov. Soucasné je ale patrné, Ze navrzend podoba infrastruktury umoziuje i
urcité modifikace tohoto modelu:

- V pfipadé (docasného) provozu s vyuZitim rychlostniho profilu Visp je mozny odjezd R
z Olomouce az o 3 min. dfive, resp. prijezd pozdéji, pfi nezménéné casové poloze
v Nezamyslicich. Pfi provozu s profilem Visojsou tyto minuty rezervou pro zvyseni provozni
spolehlivosti. | kdyZ se tedy miZe zdat, Ze by pfipadné bylo mozné zkraceni dvoukolejného
Useku z Novych Sad(i smérem k Nemilantm, neni to z divodu stability provozu vhodné;

- Lze sestavit alternativni provozni koncept s trasami R Olomouc X:01 — Prostéjov X13-14,5 —
Nezamyslice X:26 (— Brno X:52,5), pficemz i vtomto modelu by bylo vyuZito zdvoukolejnéni
Vrbatky — odb. Krali¢ky (kFizovani R vs. Os, R_posilovy vs. Os), odb. Cel¢ice — odb. Potlcek
(kfizovani R_posilovy vs. Os) i odb. Nové Sady — Vrbatky (nové mozné letmé kfizovani Os vs.
Os), tj. véech navrzenych dvoukolejnych Usek(. Tento model JR by byl zfejmé stabilnéjii a
umoznoval by patrné i urcité Uspory v rozsahu infrastruktury, ale neplni pozadavky MD
0190.

Dvoukolejné vlozky pro letmé kfiZzovani jsou navrieny s ¢asovou zdlohou 1 min pfi kfiZovani na
odbockach.

Navrhované feSeni je vSak pomérné prisné na dodrzovani jizdniho fadu. V pfipadé standardniho
zpozdéni cca do 5 min se z dvoukolejné vlozky pro letmé kfizovani stane vyhybna, tzn. jeden z vlak(
bude vyckavat na uvolnéni tratové koleje, coz zapfi€ini pfenos zpozdéni z jednoho vlaku na druhy. Je
tfeba zminit, Ze dlisledkem zastaveni z dopravnich dlivodu a nasledného rozjezdu dojde k prodlouzeni

jizdni doby tohoto vlaku cca o 2-3 min.

Jizda zpozdéného R vlaku o vice nez 5 min v Useku Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. zplsobi, Ze R vlak
dle studiového GVD na dvoukolejném uUseku nestihne predjet Os vlak tak, aby nebyl Os vlak timto R
vlakem ovlivnén. Zde mohou nastat dvé situace: v prvnim pfipadé bude Os vlak na konci dvoukolejného
Useku pozdrzen, aby bylo umozZnéno predjeti R vlakem. Zde dojde k pfenosu zpoZdéni z R vlaku na Os
vlak, coZz muZe v obratovych stanicich vzhledem k obratové dobé cca 6 — 8 min zplisobit, Ze zpozdéni
bude pfenaseno na dalsi spoje. Dle informaci KIDSOK trva u jednotky ¢. 640 obrat soupravy min. 4,
idedlné 5 min. Kromé této situace muizZe nastat druhy pripad — R vlak, ktery nestihne na dvoukolejném
useku predjet Os vlak, pojede na jednokolejnych usecich za timto Os vlakem, coZ bude znamenat
prodlouzeni jizdni doby narlst zpozdéni.
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Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Olomouc hl.n. — Prostéjov hl.n.
Omezujici tratovy Usek Prostéjov hl.n. — Odb. Kralicky

Vypocetni obdobi
Ukazatel zkratka 1420 min 180 min

Pramérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 4,32 4,32
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,307 0,528
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 186 24

Ukazatele propustnosti pro tratovy usek Prostéjov hl.n. — Nezamyslice
Omezujici tratovy Usek Odb. Potlicek — Nezamyslice

Ukazatel zkratka Vypocetni obdobi
1440 min 180 min

Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 5,13 5,13
Doba mezer na jeden vlak [min] tme: 3,1 3,1
Doba vyluk tuyl 60 0
Stupen obsazeni optimalni [-] Sopt 0,4 0,62
Stupen obsazeni kriticky [-] SKrIT 0,6 0,75
Stupen obsazeni [-] So 0,290 0,428
Prakticka propustnost [pocet viakl/vypocetni obdobi] Npp 167 21

Pro tratovy Usek Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. je urcujici propustna vykonnost jednokolejného Usekd
Prostéjov hl.n. — Odb.Kralicky. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyfezu ndkresného jizdniho

radu, priloha B.10.5.

Pro tratovy Usek Nezamyslice — Prostéjov hl.n. je urcujici propustna vykonnost jednokolejného usekd
Odb.Potlicek — Nezamyslice. Ukazatele propustnosti byly propocteny z vyfezu nakresného jizdniho

fadu, pfiloha B.10.2.

Pro Usek Nezamyslice — Kojetin uvadi SP Brno — Prerov ve varianté M2 propustnost 471 vlakd/24 hod

k vyhledové dopravé 274 vlak(/24 hod. VyufZiti traté na 59 %. Pfekroceni kapacity nehrozi.
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5.9 Zabezpecovaci zafizeni

Vzhledem k dédlkovému ovladani zabezpecovaciho zafizeni DOZ (ovladani je navrzeno ze Zst. Olomouc
hl.n. — regionalni dispecerské pracovisté dle pokynu generdlniho feditele SZDC €.9/2013) budou
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) a tratova zabezpelovaci zafizenich (TZZ) navriena 3.kategorie (dle
TNZ 34 2620), tak aby umoZiiovala dalkové ovladani.

V Useku Olomouc hl.n.- Nezamyslice je navrzeno zjistovani volnosti a prijezdu draznich vozidel SZzZ,
TZZi PZS pomoci pocitac¢t naprav. Vzhledem k nasazeni technologie ETCS nebudou staniéni ani tratové
Casti vybaveny vlakovym zabezpecovacem. Elektronicka SZZ 3. kategorie budou navrZzena v odb. a 7st.
dle navrzenych variant. Cést technologie SZZ odboéek bude centralizovdna do SU sousednich stanic
(uréeno v dalsim stupni projektové dokumentace). Kazda dopravna bude vybavena deskou nouzovych
obsluh.

Tyto desky budou pristupné dopravnim zaméstnanclim v samostatnych mistnostech. V celém useku
trati Olomouc hl.n.- Nezamyslice bude zfizeno TZZ 3. kategorie typu elektronicky autoblok (ABE).

Navrh zabezpecovaciho zafizeni je v souladu s dokumentem: ,Zasady pro navrh technického reseni
ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven” ze dne 8. 3. 2018.

Grafické znazornéni konkrétnich pfipadl je soucasti schémat dopravni technologie.

Strucny popis feSeni v souvislosti se systémem ETCS v jednotlivych dopravnach:

a) ZST Blatec

(varianty €. 2, 6)

Navrzena nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/h pfi jizdé k:
e 51 —vzdalenost k namezniku V1,
e 52 —vzdalenost k namezniku V2,
e S3 -—vzdalenost k ndmezniku V1.

Alternativné nulova uvolnovaci rychlost pfi jizdé k:
e S1,S2,S3.

Navrzena nenulova uvolfiovaci rychlost 10 km/h pfi jizdé k:
e |1-vochranné draze se nachazi prejezd,
e |2 —vochranné draze se nachazi prejezd,
e |3 —vochranné draze se nachazi prejezd.

(varianta ¢. 3)

Navrzena nulova uvoliovaci rychlost pfi jizdé k:
e S3 —nebude uvaZovana ochranna draha (kratka uzitecna délka koleje),
e |3 —nebude uvaZovana ochranna draha (kratka uzZitecna délka koleje).

Navrzena nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/hod pfi jizdé k:
e S1-vzddlenost k namezniku V1.

Alternativné:
Nenulova uvolfiovaci rychlost pfi jizdé k:

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 202



MCO

D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

e S51,S2,S83,11, 12, L3.

(varianta ¢. 5)

Navrzena nenulova uvolfovaci rychlost 20 km/hod pfi jizdé k:
e S1-vzdalenost k ndamezniku V1,
e S2 —vzdalenost k ndmezniku V1.

Alternativné:
Nenulova uvolnovaci rychlost pfi jizdé k:
® |cl,Lc2.

b) ZST Vrbatky

(varianty ¢. 2, 3, 5, 6)

Navrzena nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/hod pfi jizdé k:
e 51 —vzdalenost k namezniku V5,
e S3 —vzdalenost k namezniku V5,
e |3 —vzdalenost k ndamezniku V13.

Alternativné
e |1 -vzdalenost k ndamezniku V12.

c) ZST Prostéjov

(varianty ¢. 2, 3, 5, 6)
Navrzena nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/h pfi jizdé k:
e S5 -—vzdalenost k namezniku V5,
e S3 —vzdalenost k ndamezniku V5,
e |2 -vzdalenost k namezniku V27,
e |4 —vzdalenost k namezniku V27.

Alternativné nenulova uvolfiovaci rychlost pfi jizdé k:
e S1,S7,L1,L3,L5, L6, L7b, S4a.

d) ZST Bedihost

(varianta ¢. 2)
Navrzena nenulova uvolfovaci rychlost 20 km/hod pfi jizdé k:
e S2 —vzdalenost k ndamezniku V1,
e S3 —vzdalenost k ndamezniku V2,
e | 3a-vzdalenost k namezniku V4,
e |2 —vzdalenost k namezniku V5.

Alternativné nenulova uvolfiovaci rychlost pfi jizdé k:
e S1,L1,Lc3.

(varianta ¢. 3)
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® Navrzena nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/hod pfi jizdé k:
e 52 —vzdalenost k namezniku V1,

e S3 —vzdalenost k namezniku V2,

e | 3a—vzdalenost k ndmezniku V5.

Alternativné nenulova uvolfiovaci rychlost pfi jizdé k:
e S1,11,L2,Lc3.

Jizdni cesty, které nejsou uvedené, neohrozuji vliakové cesty s rychlosti vyssi nez 60 km/hod nebo jsou
chranény odvratem.
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5.10 Uspory pracovnikd potiebnych pro obsluhu zafizeni dopravni cesty

V roce 2022 je pldnovana SZDC OR oprava ZST Prostéjov. Po realizaci nového SZZ zanikd funkce
signalistll v ZST Prosté&jov, nahradou pro p¥ipad poruch je navriena kumulovana funkce dozorce
vyhybek, 1 pracovni ve sméné, tj. 4,787 pracovnikl. Uvedeny scénar je zohlednén v ekonomickém
hodnoceni ve varianté 0 — bez projektu.

Dle studie se na trati Olomouc hl.n. — Nezamyslice ve vyhledovém stavu pocita s dalkovym ovladanim
zabezpecovaciho zafizeni z Ustfedniho stavédla v Olomouci ze stejného salu, jako je RDP pro trat
Olomouc — Uni¢ov — Sumperk. ZaloZni pracovisté bude zfizeno v 7st. Nezamyslice.

Uspory pracovnikd v cilovém stavu jsou snizeny o personalni obsazeni nového pracoviité DOZ
dispederem a operatorem ve sméné, zaloiniho pracoviité v ZST Nezamyslice a dozorce vyhybek ze
souvisejici stavby opravy ZST Prost&jov. Celkovd Uspora se v navrhovaném stavu po opravé ZST
Prostéjov a modernizaci trati Olomouc — Nezamyslice ocekdava ve vysi 15,987 pracovnik(. Plati pro
vSechny varianty. Pokud jde o persondlni Usporu Cisté v ramci stavby ,Modernizace trati Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice”, tato stavba pfinese personalni Usporu 11,274 zaméstnanc( dopravni cesty
(persondlni Gspora V(¢ stavu po rekonstrukci ZST Prost&jov v roce 2022).

Tab. 5-31 Uspora pracovnik

systemizace k ALl EEE 22 navrh systemizace

Stanice funkce e (vramei opravst. | "I R D
L Prostéjov) v 2022 pro P
(soucasny stav) Olo - Nez
v variantu BP

RDP Olomouc Dispecer DOZ - - 5,488
RDP Olomouc Operator ZD - - 3,647
ZST Nezamyslice ZaloZni pracovisté - - 4,787
Blatec Vypravci 4,830 4,830 -
Vrbatky Vypravci 4,812 4,812 -
Prostéjov hl.n. Vypravci 4,787 4,787 -
Prostéjov hl.n. Operator 3,647 3,647 -
Prostéjov hl.n. Signalista 9,500 -
Prostéjov hl.n. Dozorce vyhybek - 4,787 4,787
Bedihost Vypravéi 2,216 2,216 -
Bedihost Dozorce vyhybek 1,160 1,160 -
Pivin Vypravci 3,744 3,744 -
Celkem 34,696 29,983 18,709
USPORA 4,713 15,987

Pozn.: Uvedend persondini uspora je tspora vici soucasnému stavu pro rok 2018. Navrhovany
stav reflektuje ji? Pokyn SZDC PO-01/2019-GR. Persondini obsazeni v navrhovaném bylo projedndvdno
a odsouhlaseno SZDC OR Olomouc.
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5.11 Sitova grafika

Na 7adost objednatele a ve spolupraci se SZDC, s.0. byla pro véechny varianty trati Olomouc — Prostéjov
- Nezamyslice zpracovana sitova grafika, ktera znazornuje i systémové vazby ve sméru na Brno, Pferov,
Zabteh na Moravé, Unicov a Krnov i Kostelec na Hané. Sitové grafiky pro vSechny varianty jsou
k dispozici v ¢asti B.10 této dokumentace, konkrétné prilohy B.10.11 az B.10.16.
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