WORMIA CONULT e as. Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

1 Uvodni informace hodnoceného Projektu

Zelezni¢ni trat Olomouc - Nezamyslice predstavuje ddleZitou patefni spojnici pro Zelezniéni spojeni
metropole stfedni Moravy, Olomouce, jiznim smérem, a predevsim napojuje vyznamné okresni mésto
Prostéjov na Zelezniéni sit. Vyznam trati spociva jak v dalkové Zelezni¢ni osobni dopravé, tak v
regionalni a pfiméstské Zelezni¢ni dopraveé i nakladni Zelezni¢ni dopravé. Soucasny technicky stav trati
i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym a zejména budoucim narokim vyse
uvedenych dopravnich segment(l na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy a to jak
v pottebné frekvenci spoju, tak v jejich optimalnim ¢asovém usporadani a zkracovani jizdnich dob.

Z sirsiho hlediska je vyznamnym vychodiskem pro tvorbu koncepce Zelezni¢ni dopravy na Prostéjovsku
zejména zamér modernizace trati Brno — Pferov, resp. celkové feSeni paterni Zelezni¢ni dopravy ve
sméru Praha — Brno — Ostrava systémem Rychlych spojeni.

Z pohledu regiondlni a pfiméstské dopravy je vyznam trati deklarovan pfislusSnymi koncepénimi

Vv

dokumenty Olomouckého kraje, kde se jeji modernizace fadi k nejvyssim prioritam kraje v oblasti
vyhledovych potieb v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Soucasny technicky stav trati a zejména jeji kapacitni
moznosti v soucasné dobé neumoznuji zavedeni regionalni dopravy v poZzadovanych parametrech a

s1vs

Cetnosti, resp. nevytvari podminky pro dalsi rozvoj napojeni Prostéjovska dalkovou dopravou.
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Zdroj: MD CR, mapa Rychl4 spojeni, Kategorizace Zelez. sité
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1.1 Souvislosti projektu v rdmci Zelezni¢ni dopravni sité

Zelezni¢ni trat Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (TDNU ozn. CLS026) je zafazena jako ostatni
celostatni draha, tj. nezafazena do vybrané zeleznié¢ni sité CR.
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Obr. 1-2 Kategorie trati Zdroj: SZbC s.0., mapa kategorie drah, 11/2017
Trasa trati je vedena: 7st. Nezamyslice — zast. Doloplazy — st. Pivin — zast. Cel¢ice — 7st. Bedihogt — 7st.
Prostéjov hlavni nadrazi — zast. Vrahovice — zast. Krali¢ky — Zst. Vrbatky — Zst. Blatec — zast. KoZzusany —
zast. Nemilany — zast. Olomouc-Nové Sady — Zst. Olomouc hlavni nadrazi.

Oznaéeni trati dle knizniho jizdniho fadu je &. 301, oznaéeni dle SZDC TUDC se jedna o tratovy Usek
2201 (Nezamyslice (mimo) — Olomouc hl.n. (mimo)).
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Obr. 1-3 Tratovy usek Zdroj: SZDC s.o., mapa tratovych useku, 10/2008
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Z hlediska organiza¢ni ¢lenéni provozovatele drahy (SZDC s.0.) se jednd o Uzemi spadajici do psobnosti
Stavebni spravy vychod a Oblastniho feditelstvi Olomouc, do provoznich obvodd Olomouc hl.n. (Usek
Zst. Olomouc hl.n. — zast. KoZusany) a Prerov (Usek Zst. Nezamyslice — Zst. Blatec).
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Obr. 1-4 Organizaéni ¢lenéni SZDC Zdroj: SZDC s.o0., mapa organizaéniho lenéni SZDC, 11/2017
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Oznaceni trati Olomouc — Nezamyslice v Zelezniénim kniznim fadu je ¢. 301.
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1.2 Regionalni souvislosti
Z hlediska Gzemné spravniho se celd trat ¢. 301 nachazi na Uzemi Olomouckého kraje. V Zst.

Nezamyslice se napojuje na trat ¢. 300, kterd je dale ve sméru Brno vedena na tUzemi Jihomoravského
kraje.
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Obr. 1-6 Hranice kraji Zdroj: SZDC s.o0., mapa vyznadeni hranic kraji, 11/2017

Z pohledu regionalniho objednatele dopravy (Olomouckého kraje) se jedna o pateini linku Os vedenou
v radidlnim sméru do krajského mésta Olomouc a ktera napojuje treti nejvétsi (okresni) mésto v kraji
Prostéjov. Z analytické ¢asti Generelu vefejné dopravy v Olomouckém kraji (KPM CONSULT, a.s., 2009)
vyplyva, Ze se jednd o jeden z nejvyuzivanéjsich usekd (Olomouc — Prostéjov) v regionaini dopravé
olomouckého kraje.

0d 1.7.2015 je trat zaélenéna do Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK).
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Obr. 1-7 Zelezniéni traté zafazené do IDSOK Zdroj: KIDSOK, mapa s vyznacenim trati zarazenych do IDSOK , 12/2016

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 14



MCO

D o ot a4 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
A. Textova zprdva

1.3 Navaznost projektu na dopravni koncepce a programy

1.3.1 Koncepce, strategie a programy na narodni Urovni
Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020

Vrcholny strategicky dokument VIady CR pro sektor doprava. Dokument identifikuje hlavni problémy
sektoru a navrhuje opatfeni na jejich Fedeni. Ukolem navazujicich strategickych dokumentti k Dopravni
politice (na bazi ,,akénich pland“), které rozpracovavaji jednotlivé oblasti feSené v Dopravni politice
(Dopravni sektorové strategie, Koncepce verejné dopravy, atp.), je ndvrh reseni do vsech podrobnosti
pro jednotlivé mody dopravy.

Dopravni politika CR uvadi v rdmci specifického cile 4.1.4 ,Vefejna sluzba v prepravé cestujicich”
nasledujici: ,,Z hlediska uZivatele je dlleZité vytvaret v prostredi vefejné dopravy takové podminky, aby
byla vnimana jako kvalitni sluzba srovnatelné atraktivni s pfimou individualni dopravou. Mezi viemi
vyznamnymi aglomeracemi v CR musi byt, v souladu s redlnou i latentni poptavkou a kvalitou
disponibilni infrastruktury, zajiSténa rychld, pravidelna a konkurenceschopnd intervalova verejnd
doprava vhodné provazana s nizSimi prepravnimi segmenty. Integrovany taktovy jizdni rad je jiz dnes
zakladni formou organizace verejnych sluzeb, nikoli jako samoucelné technické schéma, ale jako
zpUsob organizace pfrispivajici k tvorbé Gcelné a provazané sité sluzeb.”

Dopravni sektorové strategie 2. faze

Dopravni sektorové strategie rozviji do vécnych i financnich podrobnosti nadfazeny dokument
,Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050“ v oblasti zajisténi dopravni
infrastruktury. Vytvafi databazi znamych zamér( v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury a s vyuZitim
celostatniho multimodalniho modelu a zjednoduseného hodnoceni nakladl a pfinost rozclenuje
jednotlivé zdméry podle ,pfinosnosti”. Soucasné jsou progndzovany financéni moznosti, a zpracovan
harmonogram pripravy a realizace znamych projektll na zakladé poradi dulezitosti a dostupnosti
financénich prostredkd.

V dokumentu Dopravni sektorové strategie 2.faze (DSS2) je v Olomouckém kraji identifikovan namét —
zamér na zkapacitnéni a racionalizaci trati Olomouc — Prostéjov (- Nezamyslice). Mezi hlavni opatteni
racionalizace patfi Uprava Zelezni¢niho svrsku, véetné Uprav a zajiSténi bezbariérového pfistupu na
nastupisté, vyména/upgrade zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni s cilem Uspory zaméstnanc(
podilejicich se na Fizeni provozu, ke zkapacitnéni trati je tfeba souhrn investicnich opatfeni na celé
Zeleznicni infrastrukture s cilem zajistit poZadovanou kapacitu trati pokryvajici vyhledové pozadavky
objednatell verejné osobni i nakladni dopravy .

Koncepce verejné dopravy 2015 — 2020 (Bila Kniha)

Koncepce vefejné dopravy navazuje na Dopravni politiku CR a podrobné definuje strategii Ceské
republiky v oblasti verejné dopravy. V rdmci dokumentu jsou identifikovany zajmy, nazory a problémy
klicovych ucastnikll dopravniho odvétvi, jsou definovany hlavni priority a definovana specificka
opatreni véetné implementacnich opatreni.

Hlavnim cilem Koncepce verejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém verejné
dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individudlni dopravé. V Ceské republice by
mél byt v souladu s realnou i latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a
moznostmi verejnych rozpoCtl, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a
konkurenceschopné intervalové a pristupné verejné dopravy, vhodné a systémové provazany mezi
jednotlivymi pfepravnimi segmenty.
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Plan dopravni obsluhy tizemi vlaky celostatni dopravy (2017- 2021)

Dokument obsahuje plan dopravni obsluznosti Uzemi, zpracovany Ministerstvem dopravy jako
objednatelem dalkové dopravy podle § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalsich zakon(, pro obdobi péti let od roku 2017 do roku 2021. Cilem dopravniho
planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a Gcelné zajistovani dopravni obsluznosti a
vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Dopravni planovani vychazi na zakladé
zakonného pozadavku z paternich spoji verfejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni
obsluZnosti.

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémii (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku
2050)

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém( (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku
2050) (Akéni plan ITS) je strategickym dokumentem Ministerstva dopravy pro oblast vyuziti
nejmodernéjsich detekcnich, diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na
bazi inteligentnich dopravnich systému (ITS), globalnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS) a
systémU pozorovani Zemé s ndavaznosti na dispecerské systémy, odpovidajici telekomunikacni
infrastrukturu, systému krizového fizeni a opatfeni pro kritickou infrastrukturu statu. Akcni plan ITS je
navaznym strategickym dokumentem Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku
2050, ktery ma podrobné rozpracovavat specifické cile a opatfeni pro oblast ITS a modernich
technologii.

Z pohledu implementace ITS do Zelezni¢ni dopravy se jednd o kombinaci inteligentniho vozidla,
inteligentni infastruktury a inteligentnich sluzeb. Podstata systém( ITS spociva v tom, Ze jsou sestaveny
z Casti, které jsou schopny zasilat informace (data) o stavu urcitého vozidla nebo zafizeni do fidici
jednotky nebo operatorovi. Z pohledu Zeleznic¢ni infrastruktury se jedna o instalaci systému ERTMS,
ATO/AVV, DIS, GTN ASVC a informacni systémy pro cestujici. Ve studii je sledovano zavedeni viech
uvedenych systém.

Narodni implementacni plan ERTMS (2017)

Narodni implementacni plan ERTMS definuje strategii pfi zavadéni tohoto interoperabilitniho systému
na stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu. Veskeré pfipracované investi¢ni akce Zelezni¢ni infrastruktury
musi byt podle tohoto planu pfipravovany tak, aby v pripadé realizace vlakového zabezpecovaciho
zafizeni bylo mozno aplikovat systém tiidy A (ETCS), ktery je pro Ceskou republiku nadale vyhradnim
vlakovym zabezpe&ovacim zafizenim. Zavedeni systému ETCS v CR ma vést k zdsadnimu zvyseni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu oproti stavajicimu systému tfidy B typu LS.

Na zakladé strategie implementacniho planu je ve studii sledovano zavedeni systému ERTMS,
kombinace ETCS L2 — evropského vlakového zabezpecovaciho systému Urovné 2 s prenosem dat na
vlak prostfednictvim GSM-R. Soucasné je pocitano s GSM-R pro hlasové sluzby k fizeni dopravy.

Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu na ceské Zeleznicni siti

Centralni komise Ministerstva dopravy (CK MD) schvalila dne 20. 12. 2016 studii ,Koncepce pfechodu
na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni
pozadavk( TSI ENE“. Timto krokem byl schvalen dlouhodoby cil, kterym bude sjednoceni trakc¢nich
napajecich soustav v Ceské republice.

Ve studii konverze byl navrzeny harmonogram prechodu na stfidavou soustavu (2019 — 2037) CK MD
pfijat jako doporucujici. Realizace souvisejicich staveb pak bude probihat v zavislosti na pldnovanych
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modernizacnich ¢innostech na Zelezni¢ni infrastruktufe. Samotné pfepinani na stfidavou soustavu by
mélo zohlednit soucasné také provozni moznosti Zelezni¢nich dopravcu.

Na zakladé doporuceni koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu je sledovan ve studii posun
styku trakcnich soustav co nejblize k Olomouci.

< L \
Vystavba do roku 2025 273

Vystavba do roku 2030
Vystavba do roku 2035
Vystavba do roku 2040
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Obr. 1-7 Viyfez z planu etapizace pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu
Zdroj: Studie Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu

1.3.2 Koncepce, strategie a programy na krajské drovni
Plan dopravni obsluznosti tizemi Olomouckého kraje

Na zadkladé zdkona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakon( jsou povinny kraje zajistit dopravni planovani prostfednictvim planu dopravni obsluznosti
Uzemi. Plan dopravni obsluznosti Gzemi vychazi také z aktudlnich potieb a prognéz vyvoje CR s ohledem
na vzajemné provazani jednotlivych trovni dopravniho procesu. Dopravni planovani v CR nutné bere
ohled na mezinarodni zavazky CR, narodni i evropskou legislativu. Cilem dopravniho planovani je
vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a Ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzadjemnou
spolupraci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti. Dopravni planovani vychazi z paternich spoja verejné
drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti.

1.4 Vymezeni projektu

Pro identifikaci rozsahu feSeni studie bylo tfeba vymezit pro rGzné posuzované Uucely —
hranice/vymezeni oblasti posouzeni a navrhu projektu. Pro technické reseni je klicové vymezeni
fyzickych hranic infrastruktury zejména sohledem na rozsah kolejového ndvrhu. Dopravné-
technologické feseni je vymezeno uUpravou linkového vedeni dopravy, a pro prepravni prognozu je
vymezujici oblast ocekdvaného ovlivnéni oblasti na Urovni krajd — vtomto pfipadé zejména
Olomouckého kraje, varianté s dopady do Jihomoravského a Zlinského kraje.

Technické feseni

Vymezeni technického reSeni projektu Popis, komentar k vymezeni

v Olomouci v ndvaznosti na stavbu Rekonstrukce prostéjovské zhlavi v Zst. Olomouc
rekonstrukce prostéjovského zhlavi Zst. hl.n. byla zrealizovdna vramci samostatné
Olomouc hl.n. investi¢ni akce v roce 2015 .
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Obsahem studie bude i feseni Zst. Prostéjov
hl.n. véetné zausténi traté smér Kostelec na | je invariantni s ndvrhem Zst. Prostéjov hl.n.
Hané
Bylo reseno v jednotlivych variantach rizné, podle
dopravnich poZadavkd.

Varianta 1, 2

V puvodni SP (verze 2016) bylo ve varianté 1 a 2
sledovano stavajici zapojeni do Zst. Nezamyslice.
Varianta 1 neni v aktualizaci SP dale sledovéana.
Varianta 3

Ve varianté 3 s ohledem na navrh prelozky trati
Pivin — Nezamyslice, bylo navrzeno mimourovriové
zapojeni do 7st. Nezamyslice pro dalkovou
dopravu, pro regiondlni Uroviiové zapojeni
Styk s trati ¢. 300 v Zst. Nezamyslice nebo | (s ohledem na obsluhu nové zastavky Viceméfice
jiném misté na trati Brno — Pferov dle variant | jakoZto ndhradu za zruSenou zastdvku Doloplazy
zaméru ,Modernizace trati Brno - Pferov”. z dlivodli opusténi pavodni trasy trati).

Varianta 4

Ve varianté 4 navic oproti varianté 3 bylo
sledovdno napojeni ve sméru Kojetin pro moznost
bezivratové jizdy pro regionalni dopravu. Varianta
4 neni v aktualizaci SP ddle sledovana.

Varianta 5

Varianta 5 byla fesena shodné s variantou 2,
Varianta 6

Varianta 6 je alternativou k varianté 4, kde byl
sledovan navrh nové spojky ve sméru Kojetin pro
moznost bezlvratové jizdy pro regionalni dopravu.
Styk s trati ¢. 300 v Zst. Némcice nad Hanou
resp. v jiném obdobném misté trati Brno —
Ptrerov dle variant zdméru Modernizace trati
Brno - Prerov”.

dtto popis vyse

V roce 2007 byla dokonfena modernizace III.
tranzitniho Zelezniéniho koridoru v Useku Olomouc
— Prerov, trat ¢.270 (projekt Modernizace
tratového Useku Olomouc — Prerov).

Stdvajicim stavem Zelezni¢ni traté Olomouc | Varianta4a5

— Prerov Napojeni se tykd varianty ¢.4 a ¢.5 — ndvrhu
grygovské spojky v oblasti mezi vnéjsim
obchvatem mésta Olomouce (D35) a teoretickou
spojnici obci Grygov a Blatec. Varianta 4 neni
v aktualizaci SP dale sledovana.
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Obr. 1-8 Schéma vymezeni technického reseni

V dobé zpracovani aktualizace studie probihala pfiprava dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti (DUR)
stavby Modernizace trati Brno — Prerov. Vzdjemnd vazba aktualizace studie trati Olomouc —
Nezamyslice a DUR trati Brno — Pferov se dotyka jak vlastniho kolejového ndvrhu Zst. Nezamyslice (v
ramci DUR Modernizace trati Brno - Pferov, 3. stavba Vy$kov — Nezamyslice) a tratového Useku mezi
Nezamyslicemi a Kojetinem (v rdmci DUR Modernizace trati Brno - Pferov, 4. stavba Nezamyslice -
Kojetin) tak technologickych casti staveb jako vzadjemné zapojeni prvkl zabezpecovaciho zafizeni,
koordinace navrhu napajecich stanic véetné propojeni autonomniho distribuéniho systému SZDC 22kV
pro napajeni stanic a technologickych systémd trati. Z pohledu studie je tfeba upozornit, Ze koordinace
technického Fedeni s pFipravou DUR byla provedena do data, kdy bylo poZadovano uzavfit technické
feseni studie, tj. k datu 06/2018. V dalsich fazich pfipravy aktualizace studie neni mozné reflektovat
potencialni dal$i zmény v pfedmétnych DUR trati Brno - Pferov. Neni to pozadavkem zadani studie,
zaroven neni administrativné-smluvné mozné z dlivodl jinych terminl odevzdani projektl obou
staveb. Ddle je samozfejmé tfeba vénovat zvySenou pozornost koordinaci pfipravy obou staveb a
vzajemné podminky zohlednit a promitnout do navazujicich stuprit projektd, tj. DUR a DSP.

Dopravné — technologické vymezeni

Zst. Jesenik . - Zst. Sumperk

Zst. Zabfeh na Moravé

Zst. Olomouc hl. n.

120min R13|E)

Zst. Pierov  Zst. Hranice na Moravé

Omin
60min -l Zst. Kojetin
Zst. Brno hl. n. Zst. VySkov na Moravé | ;1 Zst. Nezamyslice
- Zst. Kroméfiz

Obr. 1-9 Schéma vedeni linek Zel. dopravy v jednotlivych projekénich variantach
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Vize — budouci stav

1. ZvySeni konkurenceschopnosti, resp.
moznost zavedeni paternich ddlkovych
Zeleznic¢nich spojeni Brno — Prostéjov —
Olomouc

2. Zvyseni konkurenceschopnosti
regionalniho patefniho spojeni v ose
Olomouc — Prostéjov

3. Vytvoreni podminek pro zavedeni
konkurenceschopnych regiondlnich spojeni
v dalSich smérech.

4. Zlepseni technického stavu a parametri
trati ¢. 301 Olomouc — Nezamyslice

5. Zlepseni parametru trati pro efektivnéjsi
provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy

6. Snizeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni
dopravy na predmétné trati na Zivotni
prostfedi a zdravi obyvatelstva

7. Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu
a cestujicich

8. Zajisténi bezbariérového pfistupu pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

9. Minimalizace dopadu vylukové ¢innosti na
dotcené systémy dalkové a regionalni
dopravy

Cile — konkrétni, méritelné

zavedeni R12 v taktu 60min v Useku Brno —
Olomouc a se systémovou jizdni dobou
60minut. Doplnéni posilovych spojd v dopravni
Spicce v taktu 30min

zavedeni Os v taktu 30min mezi Olomouci a
Prostéjovem

Provérit konkurenceschopnost pfimého spojeni
Prerov — Prostéjov v taktu 60min s jizdni dobou
do 20minut na nové infrastrukture (grygovska
spojka)

Provérit konkurenceschopnost regionalniho
spojeni Olomouc — Prostéjov — Kromériz
(napojeni na Zlinsky kraj) v taktu 60min na nové
infrastrukture (némcicka spojka)

modernizace prvk( infrastruktury pro moznost
zavedeni vyssi rychlosti, zvyseni kapacity trati a
zajisténi vyssi bezpecnosti provozu dle
soucasnych standardi

zajisténi minimalnich vykonnostnich parametri
pro nakladni dopravu pro cilovou kategorii trati
F3 dle TSI 1299/2014

Vyhodnotit rozsah a potfebu protihlukovych
opatfeni v souladu s platnou legislativou CR
zejména s ohledem na navyseni rozsahu
objednavky osobni dopravy.

Navrh nového zabezpecovaciho zafizeni
zejména s ohledem na zvyseni zabezpeceni
prejezdd, zruseni frekventovanych prejezdi a
nahradou za podjezdy/nadjezdy, navrh
evropského vlakového zabezpecovace ETCS L2).

Navrhnout bezbariérové pristupy v souladu
s pozadavky platné legislativy, zejm. TSI PRM.

Odstranit soucasné problémy nevyhovujiciho
technického stavu trati s pfimym dopadem pfi
zajisténi nutné udrzby a oprav do vyluk trati.
Navrhnout a posoudit moZnosti etapizace
vystavby projektu, ndvaznost na ptipravu jinych
staveb SZDC, zejména stavby modernizace trati
Brno — Pferov (trat ¢. 300).

ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni paternich dalkovych Zelezni¢nich spojeni Brno

— Prostéjov — Olomouc

e zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢niho spojeni Brno — Prostéjov — Olomouc je vazano na
realizaci ¢asovych Uspor v jizdnich dobach jak na predmétné trati ¢.301 Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice, tak dale na pokracujici trati ¢.300 Nezamyslice — Vyskov — Brno. Trat v Useku Brno
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— Nezamyslice bude modernizovdna projektem ,,Modernizace trati Brno — Pferov” schvalenym
Centralni komisi Ministerstva dopravy ve variantni podobé M2. Projekty trati ¢. 300 a 301
plUsobi vzajemné synergicky, stim Ze je vyuZivdno vyznamnych Uspor v jizdnich dobach
v dalkové osobni dopravé na Useku Brno — Nezamyslice. Z celkového pohledu je nutné
konstatovat i vazbu na realizaci Zelezni¢niho uzlu Brno. S ohledem na navyseni objednavky
dalkového spojeni je tfeba zajistit dostate¢nou kapacitu trati Brno - Pferov.

ZvySeni konkurenceschopnosti regionalniho paterniho spojeni v ose Olomouc — Prostéjov

®  Pro zvyseni konkurenceschopnosti regionalni spojeni v ose Olomouc — Prostéjov, objednatel
krajské dopravy pocita v dopravni Spic¢ce s nabidkou Os vlakl v taktu 30min.

Vytvoreni podminek pro zavedeni konkurenceschopnych regionalnich spojeni v dalSich smérech.

e Ve variantach 5 a 6 jsou sledovany zajmy Olomouckého kraje na vytvoreni novych spojeni.
Pozadavek na nova spojeni vychazi z Planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje.

Zlepseni technického stavu a parametrd trati ¢. 301 Olomouc — Nezamyslice

e DosaZeni pozadovanych parametr( a souladu s poZadavky TSI INF, PRM, CCS, ENE a SRT

Zlepseni parametri trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy

e DosaZeni pozadovanych vykonnostnich parametrl trati vsouladu s poZadavky TSI INF a
cilovym zatfidénim trati dle Prohlaseni o draze 2018 tj. kategorie trati F3,

ZvysSeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich

e Bezpecnost Zelezni¢niho provozu — zavedeni novych prvk( zabezpecovaciho zatizeni (ERTMS
ETCS vcetné sdélovaciho systému GSM-R), vyssi Uroven zabezpeceni Uroviovych prejezd,
nahrada frekventovanych prejezd( za mimourovriova kfizeni (podjezdy, nadjezdy), centralni
fizeni provozu z RDP Olomouc

e Bezpecnost cestujicich — zajisténi bezbariérového pristupu cestujicich na nastupisté
(podchody) bez pfimého vstupu cestujicich do kolejisté

Snizeni_negativnich vlivli z Zelezniéni dopravy na predmétné trati na Zivotni prostfedi a zdravi
obyvatelstva

® Protihlukova opatfeni, modernizace infrastruktury - je pocitano s navrhem protihlukovych
stén i individudlnich protihlukovych opatfeni. V ramci této studie je tfeba konstatovat, Ze v
dalsich fazich pfipravy projektu je tfeba rozsah a potfebu protihlukovych opatreni potvrdit
hlukovou studii. Vyménou klicovych prvki infrastruktury s pfimym dopadem na Groveri hluku
se oCekava snizeni emise hluku do okoli (v novém stavu se pocita s bezstykovou koleji, s novymi
vyhybkami a nahradou nékterych Zelezni¢nich mostd s ocelovou konstrukci a mostnicemi za
mosty s pribéznym kolejovym lozem).

® Modernizace vozidlového parku - je pocitdno s modernizaci vozidlového parku zejména
v Zeleznic¢ni osobni dopravé. Pro regiondlni dopravu je ve studii uvazovano s objednavkou
elektrické jednotky typu 640, pro dalkovou dopravu je ve studii uvaZovano s provozem
elektrické lokomotivy fady 380 s péti az sedmi vozy. Nasazenim modernich Zelezni¢nich vozidel
budou pfti provozu vznikat nizsi hladiny hluku, a to zejména s ohledem na lepsi kvalitu pohont(
a brzdovych systému vozidel.

e Provoz v elektrické trakci - osobni doprava bude objedndvana v elektrické trakci. Pfi navyseni
nabidky dopravy, je vytvofen potencidl pro prevedeni cestujicich zejména z autobusové
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dopravy. Prevedenim cestujicich ze silnicni dopravy potencial ke zvySeni kvality ovzdusi
v dotcené oblasti Olomoucka a Prostéjovska.

Zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

e Ve stanicich jsou navrzeny podchody na ostrovni nastupisté, bezbariérova nastupisté s vyskou
hrany 550mm nad TK pro snazsi pfistup imobilnich cestujicich, véetné bezbariérové a
mimouroviové pristupové cesty k nastupistim a bezbariérové pristupové cesty k vypravnim
budovam.

Minimalizace dopadt vylukové innosti na dotéené systémy dalkové a regiondlni dopravy

e Nahradni autobusova doprava — realizace projektu zatéZuje cestujici pouZivajicich Zelezni¢ni
dopravu vylukami trati nebo omezenim provozu. Po dobu realizace projektu je pocitano
s nutnosti zajisténi nahradni autobusové dopravy pro osobni dopravu. Etapizace stavby pocita
se zajisténim provozu nakladni dopravy pfi zajisténi alespon jednoho volného sméru (bud ve
sméru na Olomouc, nebo ne ve sméru na Nezamyslice). Z pohledu okolni sité SZDC se jevi jako
Zadouci zajistit funkéni koordinaci vyluk a staveb Modernizace trati Brno — Pferov (trat ¢.300)
a Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice.

1.6 Analyticka ¢ast

1.6.1 Analyza pifedchozich dokumentaci a souvisejicich se SP

1.6.1.1 Predchozi dokumentace modernizace trati Nezamyslice - Olomouc

2007 - Technicko-ekonomicka studie zvySeni vykonnosti a zkapacitnéni trati Nezamyslice — Olomouc
s vazbou na modernizaci traté Brno — Pferov

V roce 2007 byla pro uvedenou trat zpracovana technicko-ekonomickd studie generdlnim
projektantem byla MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.. Cilem studie bylo provéreni celého tratového
useku Nezamyslice — Olomouc, technicky a ekonomicky prikaz a ndvrh technickych parametr( drahy
pro vyhledové prepravni naroky trati, zhodnoceni etapizace a doporuceni vhodného cilového stavu a
postupu k jeho dosaZeni, zejména pak provéreni variant:

® zfizeni vyhyben, dopraven
e zvysenitratové rychlosti pfedevsim s ohledem na dosaZeni systémové jizdni doby v relaci Brno
— Nezamyslice — Olomouc 60min.
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Obr. 1-9 Schéma reseni dle TES 2007

Vystupem technického reseni studie byl navrh v jednom variantnim reseni.

® zdvojkolejnéni useku trati Olomouc Nové sady (mimo) — Vrahovice (mimo),

e zvySeni tratové rychlosti az na 160km/h

e 4km prelozku trati severné u obce Blatec (omezené smérové poméry stavajici trati), zruseni
Zst. Blatec a navrh nové zast. Blatec

e 5km prelozku trati severovychodné od obce Viceméfice /Pivin — Nezamyslice/ (omezené
smérové pomeéry stdvajici trati), zruSeni zast. Doloplazy (bez nahrady), nova zast. Vicemérice

® mezi zastavkami Vrahovice a Krali¢ky vyraznéjsi posun koleje (az o 27m) vlevo

Studie neresila vyhodnoceni ekonomické efektivity navrhu. Technické reseni studie bylo v dalSich
fazich pripravy modernizace trati prevzato do Uzemné planovacich dokumentaci, a to jak Zasad
uzemniho rozvoje Olomouckého kraje, tak do Uzemné planovacich dokumentaci mést a obci.

Pfi zpracovani nasledné studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prost&jov — |
Nezamyslice” bylo dohodnuto, prevzit variantni feseni z technicko-ekonomické studie, provérit jej
dopravné-technologicky na nové provozni pozadavky a posoudit ekonomickou efektivnost
plGvodniho technického teSeni, zejména z dlvodu, Ze plvodni navrh je chranén v Uzemnich
dokumentacich. V predmétné studii proveditelnosti aktualizaci technického rfeseni resila varianta 3
- modernizace s doplnénim dvoukolejné vlozky v oblasti Pivina z dlvodu zmény provozniho
\konceptu pro R12.

2013 — 2016 Studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

V roce 2016 byl zpracovana studie proveditelnost predmétné trati. Generalnim projektantem bylo
sdruZeni ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice” v zastoupeni firem MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s. a FRAM Consult a.s.. Vystupem studie byl dopravné — provozni navrh trati,
vyhodnoceni a analyza trhu vcetné prepravni progndzy, navrh technického reSeni trati véetné
ekonomického vyhodnoceni zpracovavanych variant.

Studie zadanim freSila 4 varianty navrhu modernizace trati (varianta 1 — minimalni, varianta 2 —
optimalizace, varianta 3 — modernizace, varianta 4 — novostavba). Na zékladé dil¢itho vyhodnoceni
studie, byly dale dopracovany 2 varianty zejména pro samostatné provéreni dil¢éich moZnosti feseni
nové navrhovanych spojek trati. Vysledkem bylo zapracovano 6 variant. NiZe jsou blize popsany
varianty opusténé, které bud' neresili zakladni cile studie (varianta 1 — nedostatecna kapacita) nebo se
v pribéhu zpracovani ukazalo, Ze sledovana varianta 4 — novostavba je vyznamné investi¢né nakladna,
a soucasné z vyhodnoceni prepravni progndzy nebyly oekdvany takové prinosy, aby byla varianta
ekonomicky obhajitelna.

S ohledem na zajem samostatného vyhodnoceni dil¢iho cile SP — napojeni trati v novych smérech, byla
varianta 4 — novostavba rozloZena na dvé samostatné varianty, variantu ¢.5 — optimalizace + grygovska
spojka a variantu ¢.6 — optimalizace + némcicka spojka. Cilem rozdéleni bylo samostatné posouzeni a
vyhodnoceni novych spojek umoziujici zavedeni pfimych bezivratovych linek ve sméru Prerov a
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Kromériz.

Na zakladé vyhodnoceni studie a v souladu se zavéry Centralni komise Ministerstva Dopravy nebyly
do aktualizace studie proveditelnosti "Modernizace trati Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice"
zarazeny a dale sledovdany varianty: varianta 1 - minimalni a varianta 4 - novostavba.

Srovnani ekonomického vyhodnoceni variant studie z 2016

HO.d!’l(.)thl variantal varianta2 varianta3 varianta4 varianta5 varianta6
kritérium
celkové investi¢ni
naklady v CU 2020 3618 946 5092 543 7 039 714 9852 472 6 566 838 5329 696
(tis. k¢)
financni vnitini
vynosové procento 0,15 -3,53 -3,78 —*) -4,08 -3,85
FRR (%)
financni Cista soucasna "
hodnota FNPV (tis. k&) -940 420 -2 362 564 -4 100 498 —*) -3583757 -2594967
ekonomické vnitini
vynosové procento 5,39 5,02 2,03 —*) 4,84 5,84
ERR (%)
ekonomicka cista
soucasna hodnota -22 986 -165 146 -1744 221 —*) -318 929 131 427
ENPV (tis. k&)
BCR 0,99 0,96 0,67 —*) 0,93 1,03

*) Ekonomické hodnoceni u varianty 4 nebylo provedeno

Z ekonomického vyhodnoceni variantnich ndvrh( studie se ukazala jako ekonomicky efektivni pouze |
varianta €.6 - optimalizace + némcicka spojka. Efektivnost varianty byla EIRR = 5,84%, ENPV = 131
427 a BCR = 1,03. Z analyzy citlivosti a rizik nicméné dale vyplynulo, Ze varianta nebyla pfilis stabilni,
s nizkymi ménicimi hodnotami +3,11% pro IN a -6,98% pro prepravni vykony.

S ohledem na skutec¢nost, Ze v dobé dokonceni studie (6/2016) vesla v platnost tzv. prechodova
metodika ekonomického hodnoceni, bylo i zavérem studie navrh na prepocitani CBA analyzy pro
vSechny varianty s EIRR okolo 5%.

Varianta 1 — minimalni

Ve varianté 1 — minimalni bylo sledovano uvedeni trati do normového stavu (maximalizace tratové
rychlosti na stavajicim télese drahy aZz do hodnoty 160 km/h). Trat v celém Useku byla navrzena jako
jednokolejna, s vedenim trasy ve stavajici stopé trati s dosazenou tratovou rychlosti 80 — 145km/h.
V ramci varianty bylo sledovano dosazeni pfechodnosti pro tratovou tfidu D4, bylo navrieno nové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie zapojené do DOZ a véetné instalace ETCS/GSM-R. VSechny pfejezdy
byly zabezpeceny PZS se zavorami, 2 pfejezdy (Vrahovicka v Prostéjové a Novosadskd v Olomouci) byly
nahrazeny za podjezdy Zelezni¢ni stanice byly feseny s piistupem k ostrovnim nastupisti pomoci
zabezpecenych centralnich prechodl. V rdmci napajeni bylo pocitano s ndvrhem TNS Prostéjov a
posunem styku trakcnich soustav k Zst. Blatec. V predkladané aktualizaci SP je varianta opusténa.
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Obr. 1-9 Schéma Varianty 1 - minimalni

Varianta 4 — novostavba (v aktualizaci SP opusténa varianta)

Ve varianté 4 — novostavba bylo sledovano alternativni fesSeni spocivajici v realizaci tzv. grygovské
spojky ve sméru od Prostéjova ze stanice Blatec na trat Ill. TZK v okoli Zst. Grygov v rychlostnich
parametrech do 160 km/h, s mimourovriovym napojenim na Zelezni¢ni koridor smér Olomouc i smér
Ptrerov. A dale vytvoreni kolejového propojeni ve sméru od Prostéjova ze stanice Pivin do Zst. Némcice
nad Hanou (ve sméru Kojetin), resp. obdobné usporadani dle variant zaméru Brno — Pferov,
v rychlostnich parametrech dle potfeb regionalni dopravy.

Varianta 4 dle plGvodniho zadani byla sledovana jako maximalisticka varianta. Dopravni koncept
grygovské spojky spocival v prevedeni dalkového spojeni R12 na grygovskou spojku a soucasné bylo
navrzeno nové spojeni Pferov — Prostéjov. Dale byla ve varianté uvazovana prelozka trati mezi Pivinem
a Nezamyslicemi s ndvrhem napojeni trati ve sméru Kojetin.

Na zakladé stanoveni dil¢ich investi¢nich naklad(i a vyhodnoceni pfedpokladanych pfinosl varianty 4
— novostavba bylo po dohodé se zadavatelem upusténo od ekonomického hodnoceni takto technicky
navrZené varianty. Varianta byla zatizena vysokymi investi¢énimi ndklady, které nesledovaly pfimo
smysl navrhu varianty. Misto varianty 4, bylo pro vyhodnoceni potencialu spojeni v novych smérech
(Pferov, Kroméfiz), navrzeno samostatné posouzeni jednotlivych spojek. Zaroven sohledem na
pfiznivé mezivysledky varianty 2 — optimalizace, bylo dohodnuto vychazet ztechnického feSeni
optimalizacni varianty. Dédle byly tedy vytvofeny dvé nové varianty, varianta 5 — optimalizace +
grygovska spojka a varianta 6 — optimalizace + némcicka spojka, které mély za cil samostatné

vyhodnotit potencial novych spojeni.
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Obr. 1-9 Schéma Varianty 4 - novostavba

Analyza predchozich variant SP 2016

bez

Cile projektu J, varianta - e var3 var4 var5 var6

1) zlepseni technického stavu a

parametrd trati ¢. 301 ne ¢ast. ano ano ano ano ano
Olomouc — Nezamyslice
- zvyseni rychlosti ne ano ano ano ano ano ano
- zvySeni kapacity ne ne ano ano ano ano ano

2) zvySeni konkurenceschopnosti, resp.
moznost zavedeni paternich dalkovych
Zeleznicnich spojeni

Brno — Prostéjov — Olomouc

3) zvySeni konkurenceschopnosti
regionalniho patefniho spojeni v ose ne ne ano ano ano ano ano
Olomouc — Prostéjov

ne ne ano ano ano ano ano

4) vytvoreni podminek pro zavedeni
konkurenceschopnych regiondlnich ne ne ne ne ano ano ano
spojeni v dalSich smérech

- grygovskd spojka primé spojeni

Prostéjova a Prerova ne ne ne ne ano ano ne
- némcickd spojka primé spojeni
Prostéjova a Kromérize ne ne ne ne ano ne ano
5) zlepSeni parametr( trati pro
efektivnéjsi provoz nakladni zZelezni¢ni - ano ano ano ano ano ano
dopravy
6) snizeni negativnich vlivll z Zelezniéni
dopravy na predmétné trati na Zivotni - ano ano ano ano ano ano
prostfedi a zdravi obyvatel
- protihlukovd opatreni - ano ano ano ano ano ano
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7) zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu a cestujicich

- odstranéni frekventovanych
urovriovych Zeleznicnich prejezdi
(Vrahovickd - Prostéjov, Novosadskd —
Olomouc)

- zavedeni ERMTS (ETCS + GSM-R)
8) zajisténi bezbariérového ptistupu pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

- ndstupisté vysky 550 mm nad tk

- bezbariérovy pfistup na ndstupisté
(vytahy, rampy aj.)
9) minimalizace dopad vylukové ¢innosti
na dotcené systémy ddlkové a regionalni
dopravy

doplrikova hodnotici kritéria
vysledky ekonomického hodnoceni

710

Kli¢ plnéni a vvhodnoceni cilt

A. Textova zprdva

ne ano ano ano ano ano ano
- ano ano ano ano ano ano
- ano ano ano ano ano ano
ne ano ano ano ano ano ano

ano ano ano ano ano ano

ano ano ano ano ano ano
ne ano ano ano ano ano ano
ne ne ne ne ne* ne ano

Pro vzajemné vyhodnoceni variant a plnéni jejich cill je niZze definovan kli¢, kdy je povazovan cil za

splnény, ¢astecné spinény nebo nesplinény.
Cil

1) zlepseni technického stavu a
parametrd trati ¢. 301

2) zvySeni konkurenceschopnosti, resp.
moznost zavedeni paternich dalkovych
Zeleznicnich spojeni

Brno — Prostéjov — Olomouc

3) zvySeni konkurenceschopnosti

regionalniho patefniho spojeni v ose
Olomouc — Prostéjov

4) vytvoreni podminek pro zavedeni
konkurenceschopnych regiondlnich
spojeni v dalSich smérech

5) zlepSeni parametr( trati pro
efektivnéjsi provoz nakladni Zelezniéni
dopravy

6) snizeni negativnich vlivll z Zelezniéni
dopravy na predmétné trati na Zivotni
prostfedi a zdravi obyvatel

vyhodnoceni splnéni nebo nesplnéni

Cil je povaZzovan za splnény v pripadé, Ze dojde ke splnéni
obou kritérii jak zvySeni rychlosti, tak také zlepseni
kapacity vyplyvajici z rozsifeného rozsahu infrastruktury.
Cil je castecné splnény v pfipadé, Ze je splnéna pouze
jedno z kritérii.

Cil je povaZzovan za splnény v pfipadé, Ze je mozné dodrzet
plnohodnotné pozadovany rozsah dopravy ze strany MD a
vedeni R vlak(l i v 30 minutovém intervalu (smérové
posileni v ranni a odpoledni Spicce).

Cil je povaZovan za splnény v pripadé, Ze kapacita trati
umoznuje zavést 30 minutovy interval Os vlakd v relaci
Olomouc — Prostéjov v obou smérech.

Cil je povaZovan za splnény v pfipadé, Ze jsou navriena
nova infrastrukturni opatfeni umozZnujici zavedeni novych
pfimych vlakovych spojeni (nové relace Prostéjov — Prerov;

v vsv

Prostéjov — Kromériz).

Cil je povaZovan za splnény v ptipadé, Ze jsou navrZeny
nova infrastrukturni opatfeni smérujici k navyseni kapacity
drahy pro potreby nakladni dopravy.

Cil je povaZovan za splnény v pfipadé, Ze varianta pocita s
instalaci protihlukovych opatteni, opatfeni pro snizeni
vibraci, prasnosti pfipadné dalsi opatteni pfispivajici ke
zmirnéni negativnich vlivl na Zivotni prostredi.
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7) zvySeni bezpecnosti Zeleznicniho
provozu a cestujicich

8) zajisténi bezbariérového pfristupu pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

9) minimalizace dopadl vylukové Cinnosti

A. Textova zprdva

Cil je povazovan za splnény v pfipadé, Ze jsou naplnény
oba parametry a to jak odstranéni vytipovanych velmi
zatizenych Zelezni¢nich prejezdl (ulice Vrahovickda -
Prostéjov a ulice Novosadskd — Olomouc) tak také
zavedeni evropského systému zabezpeceni ETCS/GSM-R.

Cil je povaZovan za splnény, jestlize jsou naplnény oba
parametry a to jak vyska nastupisté nad temenem
kolejnice tak také bezbariérovy pfistup na nastupisté
(pomoci ramp, pfipadné vytah().

v

Cil je povaZovan za splnény v pripadé, Zze dojde ke snizeni

na dotéené systémy dalkové a regionalni | negativnich vlivd vylukovych opatfeni, které souvisi s

dopravy udrzovanim provozuschopnosti drahy.

1.6.1.2 Souvisejici dokumentace se studii proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice
2016 — Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov

V roce 2016 byla na trat Brno — Pferov zpracovana studie proveditelnosti. Zpracovatelem studie byla
projekéni kanceldi SUDOP Brno. Centralni komise MD CR rozhodla o vybéru varianty M2, ktera
z pohledll zajmu predkladané studie znamena zdvojkolejnéni trati v oblasti Nezamyslice — Kojetin,
s prelozkami trasy trati a s tratovou rychlosti v=200km/h. Re$eni stanice Nezamyslic bylo navrieno
v ramci SP Brno — Prerov a sledovano bylo zausténi varianty 2 - optimalizace — tj. v plvodni trase trati
¢.301.

Q
< & E & prosTEIOV (OLOMOUC) @s{"
m E
2uB E
§ ) §
SLAVKOV U BRNA (VESELIN. M.) &;ﬁc}' & "KROMERIZ (ZLIN)
¥

Obr. 1-10 Schéma Varianty M2 — SP Modernizace trati Brno — Pferov

Simulace redlného provozu v rdmci stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov”

SUDOP Praha v 11/2016 déle na vybranou modernizaéni variantu M2 zpracoval simulaci redlného
provozu, jejimz cilem bylo provéreni navrieného rozsahu infrastruktury. Simulace byla zpracovdna na
SW RailSys. V rdmci simulace byly sledovany rlizné provozni stavy, bez zpoZzdéni a se zpozdénim. Mimo
posouzeni vlastniho provozu na trati Brno — Pferov byla simulaci postizena i odboc¢na trat ¢.301 do
Prostéjova. Zavéry simulace provozu navrhovaly sledovat Upravy redlného provozu linky R12, jelikoz
se zpracovatelé nesesli v jizdnich dobach a mistu kfizovani.

Na zakladé provéreni jizdnich dob v ramci aktualizace studie zpracovatel nedospél ke shodnému
zavéru, ktery vyplynul ze studie simulace redlného provozu. Provéfenim jizdnich dob bylo potvrzeno,
ze misto letmého kfizovani R12 vychazi do polohy v oblasti Pivina (ze simulace redlného provozu,

kiizovani vychazelo do jednokolejného Useku v oblasti zastavky Doloplazy). Jizdni doby zpracované
programem Vladyka byly dale konzultovany a porovnany se zastupci KIDSOK, které dosahovali na jiném
programovém vybaveni témér shodnych jizdnich dob.
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2017 - Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno

Sdruzeni firem MORAVIA CONSULT Olomouc, SUDOP Brno a AF-CITYPLAN zpracovalo v roce 2017
studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno. Varianté byly sledovany dvé zakladni varianty —odsunuté
polohy hlavniho nadrazi (varianta A) a varianty nadraZzi v centru (varianta B). Uvedené hlavni varianty
se dale délily na podvarianty (A, Aa, Ab, Ac ) zejména s ohledem na zplisob zapojeni trati do hlavniho
nadraZi od Slavkova u Brna a podvarianty (B1, Bla, B1d) — dle zpUsobu vedeni trati v oblasti Letisté
Brno — Turany, tj. trati od Pferova, podvarianty (B1c a B1b) dle jiného feseni trati v oblasti Brno — Trnit3,
a podvarianty B1f s odliSnym vedenim trati od Pferova a jejim zausténim do hlavniho nadrazi.

V dobé zpracovéni aktualizace studie, nebyla vybrana sledovand varianta ZUBu.

2018 — Dokumentace pro uzemni rozhodnuti jednotlivych staveb Modernizace trati Brno — Pferov

Ptiprava Modernizace trati Brno — Pferov byla rozdélena na ¢asti, tak aby stavba byla snadnéji izemné
projednatelnd. V dobé zpracovani studie se pfipravuji dokumentace pro Uzemni fizeni. Ve stavbé
»Modernizace trati Brno-Pferov, 3.stavba Vyskov — Nezamyslice” je feSena stanice Nezamyslice véetné
Upravy zapojeni trati od Prostéjova, ve stavbé "Modernizace trati Brno - Pferov, 4. stavba Nezamyslice
- Kojetin" je feSen tratovy Usek Nezamyslice (mimo) — Kojetin (mimo), ne ktery se pfipojuje navrh
varianty 6 — optimalizace + némcicka spojka.

V dobé zpracovani aktualizace studie, jsou pfipravovany jednotlivé stavby Modernizace trati Brno —
Prerov. Od jednotlivych zpracovatelll (MORAVIA CONSULT Olomouc a SUDOP Brno) bylo prevzato
technické feseni s platnosti k 03/2018. Dalsi korekce a koordinace navrh( jednotlivych staveb je nutné
sledovat v navazujicich stupnich tak, aby se preklenuly poZadavky z jedné stavby do druhé.

2006 — TES Elektrizace trati Kojetin — Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Valasské Mezifici

vvvvv

vvvvv

navaznosti na nadfazenou Zeleznicni sit statu. Byl zpracovan technicky a ekonomicky prikaz elektrizace
a zkapacitnéni této jednokolejné celostatni drahy pfi zachovani jejiho vedeni ve stavajici stopé a
soucasné uvedeni trati do normového stavu véetné zvyseni tratové rychlosti, rekonstrukce stanic,
zastavek , zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Byla zpracovdna jedna varianta technického navrhu, ekonomické hodnoceni vysledné varianty bylo
zpracovano CBA platnou v dobé zpracovani studie s vysledkem EIRR -1,6%, ENPV -562,2 mil. K¢ a BCR
< 1. Investiéni naklady (C.U. 2006) byly stanoveny podle Usek. Kojetin (mimo Zst.) - Hulin (v&. Zst.,
mimo Zst.Kromériz — 828 mil K¢, Hulin (mimo Zst.) - HoleSov (v€.Zst.) - Bystfice pod Hostynem (vc. Zst.)

vvvvv

naklady 3 802 mil K¢.
Predpoklad realizace v dobé zpracovani studie byl rok 2015 —2020.

V dobé zpracovani aktualizace studie, nebyl mimo uvedou TES zndm dalsi postup pripravy Elektrizace

vvvvv

1.6.2 Analyza projektu

Tratovy Usek Nezamyslice — Olomouc je pokradovanim trati ve sméru od Brna (trat ¢. 300) pres
Prostéjov, v Olomouci navazuje na trat ¢.270, kde vytvafi dopravni vazbu na severni oblast
Olomouckého kraje, tj. na Zabieh na Moravé, Sumperk a Jesenik. Trat tvofi ¢ast geograficky pfimého
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propojeni krajskych mést Brna a Olomouce. Ve variantnich ndvrzich je ddle posouzen navrh novych
spojek, propojeni na trat ¢.301 do obou smér( (Olomouc a Prerov) a trat ¢.300 ve sméru Kojetin . Diléim
cilem studie je vyhodnotit potencidl novych spojeni v relaci Prostéjov — Pferov a v relaci Olomouc
(Prostéjov) — Krométiz (Kojetin).
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Obr. 1-11 Prepravni relace a hlavni dalkové sméry v navaznosti na trat
Nezamyslice — Olomouc

SWOT analyza

NiZe je shrnuta SWOT analyza zaméru modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice. Jsou
popsany silné i slabé stranky projektu, pfilezitosti a hrozby.

Pozitivni Negativni

VNITRNI | BINERIE A slabé stranky:

pPUVOD e posileni nabidky - zvysenim e provozné-technické — s ohledem na
kapacity je mozné zavést ve predchozi ekonomické vysledky
Spicce 60m interval pro dalkové studie, nebylo sledovano
spojeni (Brno — Olomouc) a plnohodnotné zvoukolejnéni trati.
soucasné 30min interval pro Navrh pouze dil¢iho zdvoukolejnéni
regionalni spojeni (Prostéjov — pfindsi provozni rizika a mensi
Olomouc) variabilitu dopravy.

® provozni — modernizaci trati
zavedeni prvkl inteligentnich e provozni - vnéjsi omezeni. Pro R12 je
dopravnich systéml ITS, které pozadovano zachovani Sirokého uzlu
zvysuji kapacitu, operabilitu, Olomouc, tak aby bylo mozné
efektivitu, bezpecnost a provadét provozné-technologické
informovanost cestujicich a operace (spojovani a rozpojovani
obsluhujiciho persondlu (ERTMS, souprav) ve stanici Zabreh na Moravé.
S ohledem na zkraceni jizdnich dob
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VNEJSI
PUVOD

ATO, ASVC, GTN, DIS, informacni
systémy pro cestujici)

provozni — modernizaci trati

v souvislosti se zavedenim prvkd
ITS, sniZzeni provoznich vydaji na
soucasné zaméstnance obsluhy
trati, Uprava a racionalizace
vypravnich budov vzhledem

k frekvenci cestujicich, s vyuZitim
volnych prostor pro nové
technologie (zabezpecovaci
zafizeni, sdélovaci zafizeni, atp.)
provozné-technické —
modernizaci trati a realizaci nové
infastruktury, dojde k realizaci
novych prvkl s pocatecni
Zivotnosti. Tim bude docasné
snizen ndklad na udrzbu trati.
bezpecnostni — zvyseni
bezpecnosti na prejezdech
zavedenim zabezpeceni vsech
prejezdd. Dale zvyseni
bezpecnosti provozu zavedenim
novych zabezpecovacich prvkl —
zejména ETCS.

zvyseni komfortu pro cestujici —
soucasti projektu je rekonstrukce
vypravnich (nadraznich) budov.
Mimo zlepsSeni technického stavu
budov je navriena jejich
racionalizace s ohledem na
zavedeni DOZ. Soucasné budou
zavadény modernéjsi prvky ITS
pro lepsi informovani cestujicich
prepravni zatiZeni

pater verejné regionalni dopravy
na Prostéjovsku a Olomoucku, a
rovnéz dilezZitou ¢ast dalkového a
meziregionalniho Zelezni¢niho
spojeni v ose Brno — Vyskov —
Prostéjov — Olomouc, ¢emuz
odpovida relativné vyznamné
prepravni zatizeni 3,5 — 4 tis.
cestujicich/pracovni den

prilezitosti:

synergie s rozvojem okolni
zelezni¢ni sité (trat Brno — Pferov
a rychla spojeni) VyuZiti rychlého
napojeni Prost&jova na ZUB s dal3i
vazbou na ndvrh a pfipravu

A. Textova zprdva

mezi Nezamyslicemi a Olomouci a pfi
zachovani odjezdU a prijezd R12 ve
sméru od Zabtehu na Moravé do
Olomouce, pro cestujici smérfujici z/do
Zabreh na Moravé ¢dast usporenych
minut ve vlaku R12 prostoji
v Olomouci

e riziko prichodnosti — novostavby
grygovské (VARIANTA 5) a némcické
spojky (VARIANTA 6) sebou nesou
rizika prlichodnosti Gzemim.
Grygovska spojka v délce je novym
prvkem v Gzemi se zdésahem do
krajinného razu. Prekracuje a krizi EVL
podél freky Moravy. V pripadé
vyhodnoceni negativnich dopadi
mUzZe byt vyZzadovana realizace
kompenzacnich opatreni. Navrhuje
vyznamné zabory ZPF. Varianta 6
prochazi pres primyslovo-
zemédélskou zonu — navrhuje
demolici a odkup dvou objektl v
arealu. Ve varianté 5 dochazi
k zaborlm pozemk v zastavené
oblasti obce Grygov a to z divodu
navrhu nahrady prejezdu za
mimouroviové kfizeni - podjezd.
Navrh mimourovniového ktizeni byl
navrZen z divodu zapojeni grygovské
spojky do stanice Grygov (v pfipadé
uroviového kfizeni by vedlo k navrhu
ztrojkolejnéni prejezdu).

e VyS3Si konkurence
Relativné vysoka atraktivita
konkurencnich dopravnich maédu v ose
Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc
(IAD, dalkové a meziregionalni
autobusové linky), kde Ize vyuZit
dalniéni komunikace D1 a D46
trasované z ¢asti paralelné s feSenou
trati ¢. 301, resp. s Useky trati ¢. 300 a
340

® provozni - Letmé kfizovani R12
v oblasti Pivina je nachylné na presné
dodrZovani jizdniho fadu. Navrh
dvoukolejné vliozky mize byt
provozné nestabilni v pfipadé
minutovych zpoZzdéni. V delSim
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1.6.3 Analyza okolni infrastruktury — Zeleznicni a silni¢ni

rychlych spojeni, zejména Brno —
Praha.

zlepseni dopravni obsluznosti
uzemi vytvari podminky pro
zlepsSovani ostatnich
socioekonomickych ukazatell
(zaméstnanost, dostupnost
vzdélani a kultury, lepsi dopravni
dostupnost = potencial k rlistu
sluZzeb a cestovniho ruchu)

vyssSi podpora Zelezni¢ni verejné
dopravy — vytvafi podminky pro
energeticky méné narocnéjsi (s
moznosti diverzifikace konecnych
energetickych zdrojud) a
ekologictéjsi dopravu

obecné vyssi poptavka po
priméstské dopraveé viivem
rozvoje aglomeraci vyznamnych
sidel (Olomouc, Prostéjov,
pfipadné téz vzdalenéjsi sidla
Brno ¢i Prerov)

Obecné vyssi poptdvka po
dalkové Zelezni¢ni dopravé vlivem
rozvoje a zkvalitiovani Zzeleznicni
infrastruktury v celonarodnim
métritku

Zrychleni stavajiciho Zelezni¢niho
spojeni v pfepravné vyznamnych
dalkovych a meziregionalnich
relacich v ose Brno — Vyskov —
Prostéjov — Olomouc

Nova pfimd meziregionalni
spojeni v relacich s relativné
vyznamnou poptavkou, tj.
zejména Prostéjov — Pferovav
mensi mite téz Olomouc -
Prostéjov — Kromériz

Vy38i spolehlivost a atraktivita
Zeleznic¢ni dopravy diky zlepseni
technickych parametr( traté,
vhodnéjsimu usporadani
prestupnich uzlQ, lepsi
pfistupnosti a vybaveni stanic Ci
zastavek

Zelezniéni infrastruktura

A. Textova zprdva

horizontu pfi odstranéni poZadavku na
Sirokou Olomouc, je moZzné presunout
polohu kfizovani R12 do Nezamyslic
(varianté prokazano ve studii ve verzi
2014). Déle v ptipadé vybéru varianty
ZUBu s jinymi ¢asovymi polohami (jiné
variantni navrhy) nebo v pfipadé
vyznamnych zmén feseni trati Brno —
Pferov, bude muset byt dvoukolejna
poloha vlozky optimalizovana, aby
plnila svaj ucel.

rizika poptavky - nerealizace
synergickych staveb Modernizace trati
Brno — Pferov a Zelezni¢niho uzlu
Brno. Pfi nerealizaci obou staveb
nebude dosaZeno celkovych ¢asovych
uspor v dalkové relaci Brno - Prerov
rizika poptavky — nizsi vyhledové
vykonnostni ukazatele dot¢eného
Uzemi ale i celé CR, s dopadem do
nizsi poptavky

legislativni — dodrzZeni strategickych a
legislativnich poZadavkl nemusi
prindset klicové benefity pro projekt,
ale miZe naopak projekt zatéZovat a
to i navazujicich fazich pfipravy a
realizace (naklady, ¢as).

rizika poptavky — pokracovani Ci
prohlubovani dosavadniho trendu
poklesu poctll cestujicich v nékterych
Usecich feSené Zeleznicni traté
(zejména oblast mezi Prostéjovem a
Nezamyslicemi)

Silnéjsi pozice IAD na prepravnim trhu
vlivem rozvoje silni¢ni sité a
rostouciho stupné automobilizace
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Tratovy Usek Nezamyslice — Olomouc je pokracovanim trati ve sméru od Brna (trat ¢. 300) pres
Prostéjov. V Olomouci navazuje na trat ¢.270. kterd vytvafi dopravni napojeni na severni oblast

Olomouckého kraje, tj. na Zabfeh na Moravé, Sumperk a Jesenik . Trat tvofi ¢ast geograficky pfimého
propojeni krajskych mést Brna a Olomouce s navazujicim prodlouZenim na Jesenicko.

Ve variantnich navrzich studie je dale posuzovan navrh novych spojek, propojeni na trat ¢.301 do obou
smérd (Olomouc a Pferov) a trat ¢.300 ve sméru na Kojetin . Studie si tak klade za cil vyhodnotit

potencidl novych spojeni v relaci Prostéjov — Pferov a v relaci Olomouc (Prostéjov) — Kromériz
(Kojetin).

V kratkodobém az stfednédobém vyhledu (2020 — 2030) byly dle Dopravnich sektorovych strategii
planovany nasledujici opatfeni na Zelezniéni siti SZDC.

BudiSov
d-Budisovkou

e QOpatfeni (projekty) s predpokladem zahajeni v letech 2014 - 2020 véetné jiz zahajenych - Navrhova varianta financovani
Opatreni (projekty) pro zvySeni absorpéni kapacity (nad ramec Navrhové varianty financovani)
Dalsi prioritni opatfeni (projekty) na nadfazené siti s pfedpokladem zahéajeni do roku 2030

Litovel piedm. Fulnek

Senice
na Hané,
Suchdol n. O«

7107

oLomouc Hranice
na Mor.
Nedyédice Boskovice
Skalice nad Svtavou
Kostelec
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Nezamysice
Kojetin

” Huln
Kroméfiz

2050 Zoorovice Vsetin

7247 Vizovce
Otrokovice A
ZLIN

2249

Osiavany

A

Obr. 1-12 DSS2 — priloha M2 — navrh opatfeni v kratko aZ stfednédobém horizontu na Zeleznicni infrastrukture

Pripravy staveb Zelezniéni sité SZDC

gzsgz Stavba Stav pripravy
Z107 | Rekonstrukce Zst. Olomouc zrealizovano
7424 | Rekonstrukce Zst. Prerov, 1. stavba zrealizovano
Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba 2018 - 2021
Rekonstrukce Zst. Prerov, 3. stavba 2019 - 2020
7109 | Elektrizace trati Olomouc - Uni¢ov - Sumperk 2018-2020
Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (véetné) — Olomouc
Elektrizace a zkapacitnéni trati Libina — Unicov
Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk - Libina (mimo)
Z050 | Modernizace traté Brno - Pferov, l.etapa BlaZovice - Nezamyslice 2019-2023
Faze - Modernizace trati Brno-Prerov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov
Faze - Modernizace trati Brno-Prerov, 3. stavba Vyskov - Nezamyslice
Z111 | Modernizace traté Brno - Prerov, ll.etapa Nezamyslice - Prerov 2020-2023
Faze - Modernizace trati Brno - Pferov, 4. stavba
Nezamyslice - Kojetin

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. AF-CITYPLAN s.r.o. 33



IMI c : ] Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

MORAVIA CONSULT Olomou a.

A. Textova zprdva

Faze - Modernizace trati Brno - Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov

Z051 | Modernizace traté Brno - Pferov, lll.etapa, Brno - BlaZovice 2020-2023
aktualné v zavislosti na schvalovani studie proveditelnosti ZUB

7246 | Modernizace a elektrizace traté Kojetin - Hulin - HoleSov 2018-2021
aktudlné neprobiha ptiprava — faze TES

7058 | Zelezni¢ni uzel Brno modernizace prijezdu a |. €ast osobniho nadrazi 2018-2023

aktudlné schvalovani studie proveditelnosti

Hlavni vazba je na stavbu Modernizace trati Brno — Pferov a Zelezniéni uzel Brno. Ve vyse uvedené
tabulce je harmonogram vystavby oproti DSS2 upraven na zakladé aktualniho zjisténého stavu pripravy
staveb v dobé aktualizace studie. V pfipadé dodrZeni harmonogramu pfipravy a realizace trati
Nezamyslice — Olomouc v roce 2026 by byla zajisSténa potiebna synergie projektu s dokoncéenim staveb
Modernizace trati Brno — Pferov a Zelezni¢niho uzlu Brno v odhadovaném roce 2032 (se 4 letym
zpozdénim po dokonceni projektu Nezamyslice — Olomouc).

Pro variantu 6 — optimalizace + némcicka spojka, kdy je vytvareno spojeni Olomouc — Kroméfiz, je pfi
stejném principu zajiStén potfebny soulad provozniho konceptu, kdy linka Os je vedena po
elektrizované infrastruktufe realizované v ramci elektrizace traté Kojetin — Kromériz odhadovana
v roce 2029.

Silniéni infrastruktura

Na silni¢ni infrastrukture v zajmové oblasti nejsou planovany vyznamnéjsi investicni stavby zejména ve
vztahu k délkové dopravé mezi Brnem a Olomouci. Z SirSiho pohledu a vazby dopravy na oblast
Jesenicka a Sumperska jsou pfipravovany stavby, které fe$i obchvat a odklonéni priijezdné dopravy od
Olomouce, pfipadné stavby zlepsuji napojeni Sumperska. Nize uvedené stavby tak maji spise okrajovy
dopad z hlediska konkurence pro Zelezni¢ni spojeni Jesenik/Sumperk — Olomouc — Prostéjov — Brno.

Konkurencni infrastrukturou v dalkové dopravé (Olomouc — Brno) i regiondlni dopravé (Olomouc —
Prostéjov) je zejména dalnice D46 Olomouc — Prostéjov — Vyskov s pokracovanim D1 Vyskov — Brno ve
sméru na Brno. Délnice D46 vznikla 1.1. 2016 administrativnim prevedenim rychlostni silnice R46. Pro
srovnani jsou niZe uvedeny dosahované cestovni doby autobusové dopravy, kterd je provozovana na
komer¢ni bazi.

Srovnani cestovnich dob autobusové dopravy v hlavnim sméru Olomouc — Prostéjov — Brno

komercni dopravce Cestovni doba Olomouc-Brno/Olomouc-Prostéjov, zastavovani
REGIOJET/STUDENT AGENCY 65min Brno/nezastavuje Prostéjov (2x zastavovani)

ARRIVA MORAVA 80min Brno/27min Prostéjov (4x zastavovani/)

FTL - FIRST TRANSPORT LINES, 80min Brno/30min Prostéjov (4x zastavovani/)

Srovnani cestovnich dob autobusové dopravy ve sméru Prostéjov — Pfrerov

komercni dopravce \ Cestovni doba Prostéjov — Prerov. zastavovani

ARRIVA MORAVA \ 60min Prerov zejména na silnici 11-150 (20 x zastavovani)
Dosazitelna cestovni doba na . -

silnici 11/150 odhad 31min (bez zastavovani)
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wrv

Srovnani cestovnich dob autobusové dopravy ve sméru Olomouc - Kromériz

komercni dopravce Cestovni doba Olomouc — Kroméfiz. zastavovani
. 118min bez pfimého spojeni
ARRIVA MORAVA a.s. a ¢SAD . P Pel . g
. 30min Olomouc — Prostéjov a 60min Prostéjov — Kromériz (14x
VSETIN a.s. .,
zastavovani )
Dosazitelna cestovni doba na odhad 50min (bez zastavovani), Casté kongesce na Urovni
silnici I/55 a D1 mésta Prerov a Olomouc — Prerov
5759 R35 i N & EX

Opatfeni (projekty) s pfedpokladem zahajeni v letech 2014 - 2020 v¢etné jiz zahajenych - Navrhova varianta financovani
Opatfeni (projekty) pro zvySeni absorpéni kapacity (nad ramec Navrhové varianty financovani)
Dalsi prioritni opatfeni (projekty) na siti D+R s pfedpokladem zahajeni do roku 2030
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Obr. 1-13 DSS2 — priloha M1 — navrh opatfeni v kratko aZ stfednédobém horizontu na silnicni infrastrukture

Ozn DDS2 Stavba

5181 R35 Jic¢in — Hradec Kralové

S428 I/44 Mohelnice - Rapotin

S326 1/44 Zabreh - Jesenik

S343 R35 Staré Mésto - Mohelnice
S077 I/46 Olomouc - vychodni tangenta
$223 D1 Kyvalka - Holubice rozsiteni

1.6.4 Soucasné technické a legislativni nedostatky

1.6.4.1 Technické nedostatky
Zjisténé problémy Nasledky
obecné — stavajici prvky infrastruktury na hranici
Zivotnosti, Zeleznicni svrsek stari az 50let,
zabezpecovaci zafizeni 30-40let, trakce 30let
kolejovy svrsek — soucasny svrsek v nékterych | nevyhovuijici technicky stav svrsku. Vyhledova
Usecich trati za hranou Zivotnosti (svrSek typu T). | nutnost souvislych oprav.
mosty — nedosahuji parametrl pro moZnost
zavedeni tratové tridy D4, (vy$siloZzné miry). Trat
se napojuje na Ill. TZK a trat ¢.300, kde je
dosazeni tratové tridy D4 sledovano.

Casté opravy na trati, vyluky k zajisténi oprav
trati

nemoznost zeefektivnéni nakladni dopravy
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nastupisté — absence zvysené hrany 550 nad TK,
bezbariérové  nevyhovujici  pfistupy  na
nastupisté vcéetné absence bezbariérové
pfistupové cesty (v Zst. Prost&jov sohledem
zastavovani linek dalkové dopravy)
zabezpecovaci zafizeni — absence vlakového
zabezpecCovace, nemoZnost zavedeni vyssi | Bez zavedeni vlakové zabezpecovace nemoznost
tratové rychlosti (nad 100km/h) i po pfipadnych | zvyseni rychlosti na trati

opravach Zelezni¢niho svrsku

trakcéni vedeni, napajeni — jiz v soucasné dobé je
trakéni napajeni na hranici provozuschopnosti.
V souvislosti s realizaci trati Brno — Prerov, bude
zrusena napajeci stanice (ménirna DC 3kV)
v Nezamyslicich.

diskomfort pro cestujici, zejména pro osoby se
snizenou a omezenou schopnosti pohybu a
orientace, pro cestujici hledani pfistupnéjsich
alternativ dopravy

snizovani rychlosti vlaklh z ddvodu omezeni
napdajeni trakce

1.6.4.2 Organizacni a legislativni nedostatky

Organiza¢ni a legislativni nedostatky jsou vnéjsSimi nedostatky projektu. Souvisi s pfijimanymi
strategiemi, koncepénimi dokumenty a legislativou CR. Na Grovni CR jsou kompetentnimi organy
Ministerstvo Dopravy, které zodpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a vrozsahu
plsobnosti také za jeji uskutecfiovani, Ministerstvo pro mistni rozvoj jako Ustfedni organ Gzemniho
rozvoje véetné gesce zakona €. 183/2006 Sb. o Uzemnim pldnovani a stavebnim fadu a pfi procesu
posuzovani staveb na Zivotni prostfedi dale Ministerstvo Zivotniho prostiedi. V dobé zpracovani
aktualizace studie vesla v platnost novela stavebniho zakona (z. ¢. 225/2017 Sb.), je snaha novelizovat
zakon o urychleni vystavby (z. ¢. 416/2009 Sb.). Cilem novel je snaha zjednodusit a zkratit proces
pfipravy staveb.

1.6.4.3 Dopravni a piepravni nedostatky

Limitem pro vytvoreni atraktivni nabidky verejné dopravy je jak vlastni infrastruktura, tak kvalitni a
moderni vozidlova ¢ast. Bez zlepsSeni technickych limitd trati, bez dostatecné nabidky spojd, bez
zlepseni komfortu cestujicich se neda ocekavat zvysena poptavka cestujicich. Z pohledu vyhledové
objednévky se jako limitni ukazuje zejména kapacita trati. Trat v soutasném stavu neni schopna
prenést vyhledovou nabidku spojt dalkové a regionalni osobni dopravy soucasné.

Mezi slabé stranky patfi vyssi konkurence a atraktivita jinych dopravnich médi v ose Brno — Vyskov —
Prostéjov — Olomouc — a to jak v IAD, dalkové a meziregionalni autobusové linky. Insftastrukturné se
jednd o dalni¢ni komunikace D1 a D46 trasované paralelné strasou trati Brno — Olomouc pres
Nezamyslice.

1.6.5 Predpokladané ¢asové horizonty pfipravy a realizace

1.6.5.1 Harmonogram pfipravy

Harmonogram zahdjeni realizace stavby ovliviiuje jak vlastni pfiprava jednotlivych stupnd
projektové dokumentace (studie proveditelnosti, pfipravna dokumentace — dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a projekt stavby — dokumentace pro stavebni povoleni) tak schvalovaci a povolovaci
procesy (schvéleni studie/zaméru/PD, Gzemni Fizeni, stavebni fizeni, posouzeni stavby z hlediska vliv(
na Zivotni prostredi — EIA). NiZe je uveden predpoklddany harmonogram dalSiho postupu pfipravy
stavby. Z uvedeného vyplyva, Ze pokud ma byt stavba zahajena stanici Prostéjov v roce 2025, musi byt
vroce 2019 zahdajeny prace na pripravné dokumentaci. V pfipadé jakychkoliv variant se spojkami
(varianty 5 a 6) se da ocekavat vyssi riziko z hlediska dopadi na Zivotni prostiedi (EIA) a horsi Uzemni
projednatelnost (vy$si mnozZstvi vykupl pozemkl). Ztohoto pohledu se zahajeni stanice Prostéjov
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v roce 2025 jevi vhodné zadat jako samostatnou stavbu, tak aby nebyla podvazana pfiprava a realizace
stanice Prostéjov. Soucasné harmonogram realizace stavby v pripadé zdvoukolejnéni a novych
preloZzek pocita stechnologickou prestavkou stavby pro konsolidaci nové navrhovanych pfisypu

zemnich téles nebo zcela novych ndsypl, a to v horizontu 1 roku. V pfipadé zpoZdéni pfipravy Casti
mimo Prostéjov je tak ohroZzeno dodrzeni ukonceni terminu realizace stavby v roce 2026.

Casové horizonty pfipravy stavby

T
Cinnost/tkol .g ig \qE; 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025
2 = O

Studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti 11/2017 | 6 5/2018

Schvaleni studie (CK) 5/2018 6 12/2018

Pfipravna dokumentace a Zamér projektu

Souté? na DUR 12/2018 | 3 02/2019

Vybér zhotovitele DUR (rezerva na odvolani) 02/2019 | 2 | 04/2019

Proces EIA (zpracovano na podkladech SP) 12/2018 | 5 | 04/2019

Pfipravna dokumentace a Zédmér projektu 05/2019 | 12 | 06/2020

Schvaleni PD + ZP 07/2020 | 3 10/2020

Uzemni rozhodnuti 11/2020 | 6 | 05/2021

Projekt stavby

SoutéZ na projekt stavby DSP 09/2021 | 3 | 12/2021

Vybér zhotovitele DSP(rezerva na odvolani) 01/2022 | 4 | 05/2022

Projekt stavby 06/2022 |12 | 06/2023

Stavebni povoleni 07/2023 | 5 12/2023

Realizace stavby

SoutéZ na zhotovitele stavby 02/2024 | 4 | 06/2024

Vybér zhotovitele stavby (rezerva na odvolani) 06/2024 | 4 10/2024

Zahijeni a realizace stavby — Zst. Prostéjov 02/2025 | 12 | 10/2025

studie proveditelnosti ﬂ(izl;:r:? fg;sgz r?:(t)i, Stzl\(/:?:i n;ssglsg?, V\'/bér Aisiericl,
11/2017 - 12/2018 Uzemni rozhodnuti stavebni povoleni O;jggzzic?fg;;gg“
12/2018 - 05/2021 09/2021 - 12/2023

Terminy pripravy dokumentace staveb, zejména jejich projednavani je vazano na platnou legislativu
CR. V roce 2017 doélo k vyznamnych zmé&nam legislativy z pohledu pfipravy staveb. Novelizaci drazniho
zdkonu ¢&. 266/1994 Sb. dostavaji veskeré Zelezniéni stavby statut verejné prospésnosti — dle § 5
uvedeného zdkona. Soucasné byl novelizovan stavebni zakon 183/2016 Sb., ktery umozZiiuje pfi
pfipravé a spravnich fizenich Uc¢innéji vyuzit verejné prospésnosti staveb. Zaroven je pfipravovana
novela zakona ¢. 416/2009 Sb. o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury, kde
bude doplnén vycet staveb, pro které je mozné vyuzit institutu , predbézné drzby” — resp. mezitimniho
rozhodnuti. Pfedpoklada se, Ze vycet staveb bude pribézné novelizovan podle potfeb dopravni politiky
statu.

Pro odhadovany €as pfipravy projektu bude proto kli¢ové, nakolik se podafi v rdmci legislativy CR dale
zefektivnit procesy nutné pro pripravu liniovych infrastrukturnich staveb.

1.6.5.2 Harmonogram realizace
Harmonogram realizace jednotlivych variant
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Délka realizace stavby je dana technickou naro¢nosti realizovanych objektl. Z hlediska fazovani a
Casové narocnosti jsou jednotlivé varianty (2, 3, 5, 6) chapany shodné. V pfipadé novych spojek a
prelozek trati kde jsou realizovany narocnéjsi objekty (ve varianté 3 — modernizace, dva tunely délky
830 a 750m na preloZce trasy trati mezi obcemi Pivin a Nezamyslice, ve varianté 4 — novostavba mostni
estakady délky 630m prekondvajici vyskovy rozdil od obce Blatec po nivu feky Moravy), nicméné
vyhodou je zase prdce mimo provozovanou kolej. Zahajeni stavby je uvazovdno v roce 2025 a ukonceni
v roce 2026 — ve vSech variantach.
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Obr. 1-14 Harmonogram realizace — varianta 2 - optimalizace
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Obr. 1-15 - Harmonogram realizace — varianta 3 - modernizace
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Obr. 1-17 - Harmonogram realizace — varianta 6 — optimalizace + némcicka spojka
Princip organizace vystavby ve varianté 2 — optimalizace

Zahajeni realizace projektu je planovano na rok 2025 modernizaci Zst. Prost&jov. Realizace Zst.
Prostéjov je planovana ve fazich (po kolejovych skupinach) pti zachovani provozu (pfipadné ¢astecné
omezeného). Podrobny plan organizace vystavby a vylukové moZnosti budou pfredmétem navazujicich
dokumentaci. V Zst. Prostéjov bude pro stavbu €asové omezujici zejména vystavba podjezdu
Vrahovicka a vystavba stani¢ni podchodu véetné ostrovniho nastupisté.

S ohledem na minimalizaci vylukové ¢innosti na trati pfi realizaci, bylo navrzeno vyuziti zdvoukolejnéni
trati. V roce 2025 je pocitano se zfizenim nového prisypu télesa spodku pro novou kolej. Je navrzena
realizace v predstihu, aby probéhla konsolidace télesa spodku (seddni) rok pred realizaci konstrukénich
vrstev spodku a realizaci vlastniho svrsku. Po realizaci svrsku a spodku bude provoz preveden do nové
koleje a bude zahdjena vyluka stavajici koleje. Stavebni prace pfi zdvoukolejnéni trati omezi docasné
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rychlost na trati na max. 50km/h. Po dokonceni dvoukolejnych Gsekl budou pokracovat prace na
jednokolejnych usecich za vyluky trati.

1. FAZE (2013) - Prost&jov pfi zachovani provozu, rozéiteni naspti télesa spodku (konsolidace)
Zst. Blatec Zst. Vrbatky ~ Zst. Prost&jov hl. n.  Zst. Bedihodt  Zst. Pivin

Be——l—aa 01—

(o]

2. FAZE (1/2 2014) - zdvoukolejnéni
Zst. Blatec Zst. Vrbatky ~ Zst. Prost&jov hl. n.  Zst. Bedihodt  Zst. Pivin

omezeni 50km/h omezeni 50km/h
1/2 2026 { - > 1/2 2026
3. FAZE (2/2 2014) - pteklopeni provozu na novou kolej
Zst. Blatec Zst. Vrbatky ~ Zst. Prost&jov hl. n.  Zst. Bedihodt  Zst. Pivin

omezeni 50km/h
{ - > 2/2 2026
‘4. FAZE (1/2 2015) - Tratova kolej Prost&jov (mimo) - Nezamyslice (mimo)‘
Zst. Blatec Zst. Vrbatky ~ Zst. Prost&jov hl. n.  Zst. Bedihodt  Zst. Pivin

DWI

‘5. FAZE (2/2 2015) - Tratova kolej Olomouc (mimo) - odbogka Olomouc Nové Sady (most pfes Moravu) ‘
Zst. Blatec  Zst. Vrbatky ~ Zst. Prost&jov hl. n.  Zst. Bedihost  Zst. Pivin

m=&l=l=0=—wllw—l%u

vyluka
2/2 2026

o |

vyluka

1/2 2026

‘6. FAZE (1/2 2016) - odbotka Kralieky - Prost&jov (mimo) ‘
Zst. Blatec  Zst. Vrbatky ~ Zst. Prost&jov hl.n.  Zst. Bedihost  Zst. Pivin

==
vyluka

1/22027

101 90 80 70 62
kCr% km km km kCr>n

Obr. 1-18 - Princip organizace vystavby ve varianté 2 — optimalizace
Z pohledu dil¢ich postupll je snahou zachovat alespori omezeny provoz na trati. Je pocitano, Ze pfi

vylukach trati je vidy pro nakladni dopravu zachovdn jeden smér volny. V pfipadé pozadavku na
urychleni vystavby, bude nutné pocitat i se zvySenim provoznich naklad(l na zajiSténi docasného
prevozu nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Dale je pocitano, Ze dojde k realizaci potfebnych ¢asti Modernizace trati Brno — Pferov. Tzn. zejména
Zst. Nezamyslice (3. stavba) a Useku Nezamyslice — Kojetin (4.stavba). Ve studii nebylo uvaZovéno, 7e
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by néktera ze staveb trati Brno — Pferov nebyla zprovoznéna. Vznikala by tim dal$i subvariantni
technicka reseni.

varianta Vazba na trat Brno - Pferov

Varianta 2 Koleje — napojeni na upravené zhlavi zst. Nezamyslice

Trakce — zajisténi provizorniho napajeni (PTM Nezamyslice), v kone¢ném stavu
napajeni TNS Vyskov proti TNS Prostéjov

Silnoproud — napojeni se na rozvod 22kV trati Brno — Pferov

Zab. zaf — vhodna koordinace pfipravy, aby nemuselo dochazet k Upravé SZZ
Nezamyslice

Varianta 3 Dtto varianta 2

Zapojeni preloZky trati Nezamyslice — Pivin

Koleje — opusténi stavajici stopy Brno — Pferov — zapojeni ramene ze sméru
Olomouc a se zastavkou Viceméfice

Varianta 5 Dtto varianta 2

Varianta 6 Dtto varianta 2

Némcicka spojka

Koleje — napojeni se na novy tratovy Usek Nezamyslice — Kojetin

Mosty — pocitano se snesenim stdvajicich konstrukci mosta trati Brno - Pferov
Komunikace — vhodna koordinace pfipravy v obci ViceméFice. Upravy kfizovatek
v misté opusténého télesa Brno — Prerov. Vede k Usporam na mostnich objektech
pro némcdickou spojku.

Zab. zaf — vhodna koordinace pfipravy, aby nemuselo dochazet k Upravé SZZ
Nezamyslice nebo TZZ Kojetin - Nezamyslice

1.6.6 Vztah stavby k Gzemnim planim a rozvojovym dokumentacim
Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje

Z hlediska velkého uzemniho celku se stavba nachazi na izemi Olomouckého kraje, kde jsou schvaleny
Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK) po aktualizaci ¢.2b s platnosti k 30.11.2017.

Stavba modernizace Zelezni¢ni trati Nezamyslice — Olomouc (oznaéeni dle ZUR OK D53) je povaZovana
za vefejné prospésnou. Do ZUR OK bylo zaélenéno projektové Fedeni trati zpracované v roce 2007 pod
nazvem , Technicko-ekonomicka studie zvySeni vykonnosti a zkapacitnéni trati Nezamyslice — Olomouc
s vazbou na modernizaci traté Brno — Pferov”) vymezené jako navrh na modernizaci trati ve stavajici
ose s prelozkou v oblasti Vicemérice, Némcice na Hané, Pivin a s prelozkou v oblasti Blatec, KoZzusany -
Tazaly. Soucasné je vZUR OK vymezen cil na Gzemi Olomouckého kraje Uzemné hajit navrh na
modernizaci Zelezniéni trati Nezamyslice — Olomouc v parametrech dvoukolejné trati véetné
elektrifizace.
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VEREJNE PROSPESNE STAVBY NADMISTNIHO VYZNAMU

PLOCHY A KORIDORY NADMIS TNIHO VYZNAMU

DALNICE RYCHLOSTN| A OSTATN| ETYRPRUHOVE
KOMUNIKACE

SILNICE I A . TRIDY DVOUPRULHOVE

VEREINE LETISTE 362 ROZLISEN|

PLOCHA PRO PRODLOUZENI 2ELEZNICNI TRATE
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Obr 1-19, ZUR OK, vykres vere/ne prospésnych staveb 2017 (Olomouc Prostéjov)

kraj, web portal tzemni planovani

o P

VEREJINE PROSPESNE STAVBY NADMISTNIHO VYZNAMU

PLOCHY A KORJDORY NADM|S TNJHO VYZNAMU

DALNICE RYCHLOSTN| A OSTATN| ETYRPRUHOVE
KOMUNIKACE

SILNICE L A Il TRIDY DVOUPRULHOVE

VEREINE LETISTE 862 ROZLISEN]

J TERMINAL KOMBINOVANE DOPRAVY

i‘]l

PLOCHA PRO PRODLOU2ENI 2ELEZNICNI TRATE
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/n‘
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Obr 1-20, ZUR OK, vykres vefejné prospésnych staveb, 2017 (Prostéjov — Nezamysl/ce)

uzemni planovanl

Zdroj: Olomoucky kraj, web portal

Z pohledu Gzemné planovacich dokumentaci obci a mést je nize uveden seznam obci, katastralnich
Uzemi a existence platnych Uzemnich planu kterymi stavba prochazi (dle variant studie):
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ena katastralni Gzemi, existence izemné planovaci dokumentace

k.G. Hodolany, k.G. Nové Sady  Uzemni plan sidelniho ttvaru (UP SU) mésta
o | Olomouc u Olomouce, k.U. Povel, k.U. Olomouce véetné platnych zmén (s poslednim
3 Slavonin, k.4. Nemilany souborem zmén ¢.XVIII
g Kozusany-Tazaly k.u. Kozusany, k.u. Tazaly Uzemni plén obce Kozugany — Tazaly, zména ¢.3
E Blatec k.u. Blatec Uzemni plan obce Blatec, zména ¢&.2
o | Charvaty k.d. Charvaty Uzemni plan sidelniho Gtvaru,
o P g 2 4 %2 2
Grygov k.U. Grygov Uzemni plan obce Grygov, zména ¢.6
Velky Tynec k.U. Vsisko Uzemni plan obce Velky Tynec, zména ¢.3
Vrbatky k.G. Vrbatky, k.u. Stétovice Uzemni plan obce Vrbatky, zména ¢.2
Prostéjov k.t. Cechdivky, k.U. Vrahovice,  Uzemni plan sidelniho Gtvaru Prostéjov
k.d. Drzovice, k.U. Prostéjov 10/2009, pravni stav k 7/2012
Bedihodt k(. Bedihot L'Jzevmnl' plan s.u. obce Bedihost 11/2007,
= zmena 4
S | Cehovice k.u. Cehovice Uzemni plan sidelniho dtvaru, zména &.4
g | Celtice k... Celtice Navrh Uzemni plan Celéice 7/2013
& | Klenovice na Hané  k.d. Klenovice na Hané Uzemni plan Klenovice 12/2007
& | Pivin k.U. Pivin Uzemni plan sidelniho Gtvaru Pivin, zména ¢.1
© Dobromilice k.U Dobromilice Uzemni plén obce Dobromilice,
Doloplazy k.U Doloplazy Uzemni plan sidelniho Gtvaru,
Viceméfrice k.u. Viceméfrice Uzemni plan obce Vicemétice, zména ¢.1
Nezamyslice k.d. Nezamyslice Uzemni pldn Nezamyslice
Némcice n. H. k.d. Némcice n. Hanou Uzemni pldn obce Ném¢ice n. H.., zména &.3

Podrobnéji k vyhodnoceni posouzeni dopadld do uzemné planovaci dokumentaci a vyhodnoceni
potencidlnich kolizi zajmU viz kapitola A.1.4.11.

1.7 Sledované varianty

Na zakladé dil¢ich vyhodnoceni a poZadavku zpracovdni aktualizace studie jsou ddle sledovany 4
varianty. Dvé varianty, varianta 1 — minimalni a varianta 2 — novostavba byly z dalsiho hodnoceni
vypustény.

1.7.1 Posuzované varianty — definice dle zadavaci dokumentace SP:
Varianta 0 Bez projektu — Na trati nebudou v hodnoceném obdobi provedeny Zadné investice mimo

drobné investice vyvolané dozitim zatizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a udrzby.

Varianta 2 Optimalizace — Investi¢ni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim

télese drahy az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétsiny propad( tratové rychlosti na méné nez 100

s v

km/h, zdvojkolejnéni ¢asti trati dle potfeb dolozenych dopravni technologii.

Varianta 3 Modernizace — Investi¢ni opatfeni pro dosazeni souvisle vyuZitelné tratové rychlosti 120-

160 km/h, zdvojkolejnéni traté nebo jeji pfevainé ¢asti.

Varianta 5 Optimalizace + G — vychazi z varianty Optimalizace a doplfiuje nové propojeni tzv.
»grygovskou spojku“ ze stanice Blatec na trat lll. TZK. Ve sméru Olomouc mimouroviiové napojeni, ve

sméru Prerov Urovniové napojeni do stanice Grygov

Varianta 6 Optimalizace + N — vychazi z varianty Optimalizace a doplfiuje nové propojeni tzv.
,némdcickou spojku” na trat Brno — Pferov, napojeni tUrovriové.
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1.7.2  Srovnani a vyhodnoceni navrhovanych variant

NiZe je uvedeno analytické vyhodnoceni hledisek navrhu variant. Jako hlavni kritéria jsou sledovana a
vyhodnocovana hlediska plnéni cilG, kritéria potfebnosti, kritéria prichodnosti a kritérium
proveditelnosti.

Vyhodnoceni plnéni cili studie

kritérium varianta - popis zhodnoceni
Varianta 0 — soucasny stav X
, e Varianta 2 — zvy3eni kapacity trati — optimalni v
Zakladni davody . Yv , P .y . P S
o Varianta 3 — zvyseni kapacity trati — maximalni v
k realizaci . ) o,
Varianta 5 — nové spojeni 4
Varianta 6 — nové spojeni v
Soulad variant , 2 ol (E
. . ¥ Vyhodnoceni samostatné viz nize -
s cili projektu
Varianta O (v roce 2024)
primérna obsazenost R (cestujici/den) 1 800
primérna obsazenost Os (cestujici/den) 1600
Varianta O (V roce 2028) * po realizaci trati Brno - PFerov
prdmérna obsazenost R (cestujici/den) 4107
prdmérna obsazenost Os (cestujici/den) 2176
Kritérium Varianta 2 (v roce 2028)
potfebnosti primérna obsazenost R (cestujici/den) 4614
(vyhodnoceno primérna obsazenost Os (cestujici/den) 2389
pro usek Varianta 3
Olomouc - primérna obsazenost R (cestujici/den) 4731
Prosté&jov) primérné obsazenost Os (cestujici/den) 2600
Varianta 5
primérna obsazenost R (cestujici/den) 4042
primérnd obsazenost Os (cestujici/den) 2501
Varianta 6
primérnd obsazenost R (cestujici/den) 4 666
primérnd obsazenost Os (cestujici/den) 2419
Varianta 0 — soucasny stav zadné
. Varianta 2 — zvySeni kapacity trati — optimalni dobrd
Kritérium . STl . . A ,
. . Varianta 3 — zvySeni kapacity trati — maximalni dobra
prichodnosti . . - , - -
Varianta 5 — nové spojeni vyznamnéji negativni
Varianta 6 — nové spojeni
Varianta 0 — soucasny stav zadné
L Varianta 2 — zvySeni kapacity trati — optimalni dobrd
Kritérium . iy . . S
. .| Varianta 3 — zvySeni kapacity trati — maximalni
proveditelnosti . , "
Varianta 5 — noveé spojeni
Varianta 6 — nové spojeni dobrd

Kritérium prichodnosti

Z hlediska prdchodnosti je vyznamnéji negativni varianta 5. Navrhuje novou Zelezni¢ni trat prochazejici
evropsky vyznamnou lokalitou feky Moravy, pres navrh inundacnich otvord vytvari potencidlni bariéru
pfi prachodu povodiiovych vod v zaplavovém Uzemi feky Moravy, preklenuje vyskovy rozdil mezi obci
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Blatec a obci Grygov (35m prevyseni) a vyznamnéji tak zasahuje do krajinného rdzu oblasti oproti
ostatnim variantam. Soucasné varianta 5 vede nepomérné k daleko vyssSim narokim na zabory
pozemk(l mimo vlastnictvi statu potazmo SZDC.

Varianta 6 prochazi u obci Vicemérice zastavénou oblasti a navrhuje vykup casti zemédélsko —
pramyslové oblasti (dva objekty pfimo v kolizi s trasou spojky). Soucasné drZi plivodni téleso trati Brno
— Pferov, a zabranuje potencialnimu rozvoji obce Viceméfice do zapadojizni oblasti.

Varianta 3 pres pomérné vyssi technickou ndro¢nost je zahrnuta v Uzemné planovacich
dokumentacich. Jednd se o Uzemni rezervy (koridory) pro prelozky trati, proto je z hlediska
prichodnosti hodnocena jako dobra.

Kritérium proveditelnosti

Z hlediska proveditelnosti je vyznamnéji narocnéjsi varianta 3, ktera navrhuje prelozky trati, zejména
v oblasti mezi Nezamyslicemi a Pivinem prochazejici oblasti s naro¢nou terénni konfiguraci. Na
preloZce jsou navrzeny dva hloubené tunely a mostni estakdda, prekonavajici naro¢nou konfiguraci

lokality.

Soulad variant s cili projektu

varianta >

Parametr,

bez
projektu

var 2

var 3

var 5

var 6

1.cil — jizdni dobav!:(12 (min) . 285 23,0 215 225 23.0

Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

1.cil —takt R12 (min) 120 60 60 60 60

1.cil = mérné ndklady na zkraceni JD 7309/230  12167/21,5  10541/22,5  7803/23,0

R12 (mil K&/min) 317,0 565,9 468,4 339,2

2.cil - jizdni dobaf)s (min) 385 12,0 115 115 12,0

Olomouc — Prostéjov

2.cil — takt Os Spicka (min) 60 30 30 30 30

2.cil = investicni rlz.arocno.st leseku i 4815 5 399 7075 4815

Olomouc — Prostéjov (mil K¢)

2.cil = mérné ndklady na zkraceni JD 4815/12,0  5399/115 7075/11,5 4815/12,0

R12 (mil K&/min) 401,25 469,4 615,2 401,25

3.cil — nova spojeni ne ne ne ano ano

3.c1| = merlne nakla(El,y ,novych SFVJOJek/ T 494/0

pocet novych cestujicich (mil K¢ / - - - 3 69 Nelze

os/den) ’ stanovit

4.cil — propad rychlosti (km/h) 60 100 100 100 100

5.cil — tratova trida (t) 20,0 22,5 22,5 22,5 22,5

6.cil — vliv na ZP bez zmén vyznamny

6.cil — hluk/vibrace bez zmén

6.cil — soulad se ZUR OK bez zmén ano ano ne Ne

7.cil — ERTMS

(ETCS/GSM-R) ne ano ano ano ano

, _ Pz Pz Pz Pz

7.cil — prejezdy bez zmén , > , > . > . >
zavora zavora zavora zavora

7.cil — zruseni frekventovanych

piejezdd (DM >100 000) ne ano ano ano ano
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7.cil—DOZ ne ano ano ano ano
8.cil — bezbariérové

ndstupisté/pristupy ne ano ano ano ano
9.cil — variabilita pti udrzbé a

opravach trati (zdvojkolejnéni) ne ano ano ano
9.cil — délka trati/koleji pro

vyhledovou ddrzbu (km)* 39,5

9.cil — délka vystavby (roky) 5% kok

* tratova kolej pti zdvojkolejnéni dopoctena do celkové délky, pro srovnatelnost parametru
** tratovy Usek pro obsluhu regionalni dopravy na zastavkach Olomouc Nové Sady, Nemilany,
KozZusany, Blatec — jednokolejny

*** pfi realizaci oprav a souvislé vymény Zelezni¢niho svrsku Pivin — Olomouc

1.7.3 Technicka koncepce variant

Technicka koncepce v jednotlivych variantach vychazi z pozadavk@ platné legislativy CR, technickych
norem, predpist SZDC, programovych koncepci a strategii v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Soucasné je
s ohledem na zafazeni trati do evropského systému (celostatni draha) sledovano dodrzeni parametr(
TSI — pro vSechny dotéené subsystémy.

1.7.3.1 Interoperabilita

Obecné jsou jednotlivé casti kazdého projektu rozdéleny do prislusnych subsystém( CCS, ENE, SRT
PRM a INF, které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpe&eni” se tyka
vybranych c¢asti technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ENE ,Energie”
zahrnuje vybrané &asti silnoproudé technologie véetné DRT a stavebni &asti trakéniho a energetického
zafizeni. Subsystém INF ,Infrastruktura“ obsahuje vybrané casti sdélovaciho zafizeni (informacni
systémy pro cestujici) a vybrané ¢asti inZzenyrskych objektl (pfedevsim Zelezniéni svrsek a spodek,
Zelezni¢ni mosty, propustky, zdi, nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objektl (pfistiesky,
orientacni systém) a silnoproudych zafizeni (osvétleni).

Posuzovani shody s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, kterd vydava Certifikaty —
stanovisko o ovéreni souladu navrhu stavby s technickymi poZadavky na interoperabilitu.
Notifikovanou osobou je v CR je Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. jako notifikovand osoba €. 1714. Vydani
,diléiho stanoviska®“ (popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéreni souladu
navrhu stavby s TSI je nezbytnym podkladem proto, aby Drazni urad jakoZto specialni stavebni Urad
pro stavby drahy mohl vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikdt o ovéreni” vyda notifikovana
osoba po ukonceni stavby.

Podrobnéji k vyhodnoceni plnéni interoperability viz kapitola 4.
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