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Napln porady
Zabezpecovaci zarizeni (p. Jifi Duchoslav — SUDOP Praha)
1. ZMENY TECHNICKEHO RESENi OPROTI DUR

Zelezniéni prejezd P25, Wolkerova ulice.

Do projektu stavby ve stupni DSP bude zapracovana nahrada tohoto prejezdu podjezdem. Na
podjezd bude vydano samostatné uzemni rozhodnuti.

Pro realizaci zahloubeni Wolkerovy ulice a pro vystavbu podjezdu bude tfeba provést demolici
stavédla St3 a jeho pristavby s reléovou mistnosti. V této mistnosti je umisténa vnitini vystroj
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni prejezdu P25.

Aby byla zajisténa ¢innost prejezdu po celou dobu vystavby nového podjezdu az do doby
pfevedeni silniéni dopravy do podjezdu, je nutno na dobu &innosti provizorniho zabezpe€ovaciho
zafizeni vybavit pfejezd svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Vnitfni zafizeni PZS
bude umisténo v reléovém domku v blizkosti pfejezdu.

V pfipadé, Ze se nepodafi ve stavbé podjezd realizovat, bude mozZno po rozSifeni o dalSi
vystrazniky vyuzit toto pfejezdové zabezpecovaci i v definitivnim stavu. Uvedena dvaha plati
predevS§im pro finanéni kryti pfipadnych vicenakladi na vyvolané prejezdové zabezpeclovaci
zafizeni.

Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni ve stanici je soucasti stani€niho zabezpecovaciho
zarfizeni. Definitivni stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (situaéni schéma, zavérové tabulky apod.)
bude v DSP zpracovano na stav s podjezdem. Pfipadna Uprava projektové dokumentace vyvolana
ponechanim prejezdu P25 v definitivnim stavu bude provedena az na zakladé vzniklé situace.

Tratové zabezpecovaci zarizeni na prilehlych tratich

DUR predpokladala vybudovani nového tratového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 v tratovych usecich Kladno — Kamenné Zehrovice a Unhost — Kladno. V dobé od
zpracovani a schvaleni DUR do dnes$ni doby doslo ke zméné. SSZT Praha vychod vybavila ve
vlastni investici ZST Unhost a ZST Kamenné Zehrovice staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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kategorie dle TNZ 34 2620 vé&etné tratovych Gsekt Unhost — Kladno a Kladno — Kamenné Zehrovice
na kterych zfidila automatické hradlo. Proto budou vybudovany nové Uvazky TZZ jen v ZST Kladno
v definitivnim SZZ ve sméru na Kamenné Zehrovice a Unhoét a provizornim SZZ i ve sméru do
Kladna-Ostrovce.

Neni proto nutno realizovat PS 55-01-01 a PS 57-01-01 v DUR navrzeném rozsahu.
Pfipravované zfizeni stfidavé trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz na trati Praha — Kladno vSak vyvola
nutnost vymény nékterych kabelu k tratovych Usecich Kladno - Kamenné Zehrovice a Kladno-
Ostrovec — Kladno-Dubi.

2. gast D.1.1 ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Modernizace trati Praha-Bubny — Kladno je rozdélena na nékolik staveb, z nichz stavba
Modernizace trati Kladno — Kladno-Ostrovec bude realizovana jako prvni. ProtoZze v dobé aktivace
této stavby nebudou navazovat Zadné modernizované Useky, ani nebude zajis§téno optické spojeni
s CDP Praha bude na Kladné v ramci této stavby vybudovano klasické elektronické stavédlo bez
dalSich nadstaveb. Zafizeni v§ak bude pfipraveno na ovladani z CDP Praha prostfednictvim DOZ a
na nasazeni ERTMS/ETCS.

Ztizeno bude elektronické stavédlo s technologickym fidicim pocitatem umisténym v provozni
budové ZST Kladno. V dopravni kancelafi budou umisténa dvé pracovisté JOP, ze kterych bude
provadéna obsluha stanice Kladno a Kladno-Ostrovec. Po aktivaci dalkového ovladani z CDP Praha
v nasledné stavbé bude jedno pracovisté JOP pfeménéno na pracovisté pohotovostniho vypravéiho
trati Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny (mimo) — Kladno-Ostrovec/Praha-Letisté Vaclava
Havla.

Volnost koleji a vyhybek v celém rozsahu stavby bude zajiStovana prostrednictvim pocitacu
naprav.

ZST Kladno je umisténa v oblouku vCetné nastupist. Pro zajisténi pfedepsané viditelnosti
naveéstidel je nutno v souladu se schvalenou DUR snizit tratovou rychlost na koleji €. 3 a 50 ve sméru
Kladno-Ostrovec na 60 km/h a v opacném sméru na 50 km/h.

Na vzdalenost cca 110 m pfed navéstidly nesmi byt na nastupistich umistény pfedméty, které
by branily vyhledu na navéstidlo.

Na zakladé pozadavku dopravniho technologa je navrzeno déleni nastupist u koleji 50 a 2
cestovymi navéstidly pro oba sméry jizdy. Koleje 5, 3, a 1 budou mit ve sméru na Prahu osazena
cestova navéstidla na konci nastupist. U koleji €. 50 a 2 budou na konci nastupist ve sméru na Prahu
umistény opakovaci predvésti. Toto FeSeni umozni vypravu vlakd navésti hlavniho navéstidla.

Kabelové rozvody budou provedeny v souladu s CSN 34 2040 s ohledem na budouci
nasazeni elektrické trakéni soustavy 25 kV, 50Hz. Pro kabelové rozvody budou pouzity kabely
s redukénim faktorem. Pouze k prvkdm v kolejisti do délky 500 m se pouziji kabely bez stinéni.

Do hlavni kabelové trasy na prazské zhlavi budou poloZeny i kabely pro tratové zabezpecdovaci
zafizeni nové trati na Odb Fialka a pro ucelové kolejisté provozniho oSetfeni.

Ve stanici Kladno-Ostrovec v rekonstruované budové zastavky Kladno mésto bude umisténa
pouze provadéci ¢ast pro tuto stanici (tzv. tratové stavédlo).

Obratova kolej 1b ve stanici Kladno-Ostrovec bude vybavena dynamickym zarazedlem.
S ohledem na planovany provoz ETCS bude zabezpecena jako dopravni.

V celém Useku dotéeném stavbou budou s souladu s DUR instalovana nova prejezdova
zabezpecovaci zafizeni. Jedna se prejezdova zabezpelovaci zafizeni na zelezni¢nich pfejezdech
P26 (PZS 3SBI), P2442, P2444, P2446 a P2447 (PZS 3ZBl). Vnitini vystroj prejezdového

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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zabezpec€ovaciho zafizeni bude umisténa v reléovych domcich v blizkosti pfejezdl. Provozovatel
zafizeni pozaduje pouzit pfejezdova zafizeni reléového typu s elektronickymi doplriky.

DSP je zpracovavana s novym podjezdem Wolkerovy ulice jako nahrady stavajiciho pfejezdu
P25. Pro vystavbu nového podjezdu a prelozky komunikace k nému bude tfeba zbourat stavédlo
St.3 véetné stavédlové Ustfedny v pfistavbé tohoto stavédla. Po dobu vystavby bude proto tfeba
zabezpecdit prejezd P25 provizornim PZZ umisténym v RD v blizkosti tohoto prejezdu.

Pfi nasazeni SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 je nutno i prllehle tratoveé useky vybavit TZZ
3. kategorie. Tratovy Usek Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi byl jiz p¥i zpracovani DUR zabezpeéen
TZZ 3. kategorie, proto bylo uvazovano pouze s novou Uvazkou toho TZZ.

PFipravna dokumentace zahrnovala vybudovani nového TZZ 3. kategorie typu AH v Usecich
Unhost — Kladno a Kladno - Kamenné Zehrovice. V akci SSZT bylo ve stanici Unhost vybudovano
reléové zabezpecovaci zafizeni a v useku Unhost — Kladno TZZ 3. kategorie typu automatické
hradlo. Ve stanici Kamenné Zehrovice elektronické stavédlo a v iseku Kladno - Kamenné Zehrovice
také automatické hradlo. Ve vSech tfech uvedenych pfilehlych prilehlych tratovych Usecich zGstanou
v provozu stavajici automatickéd hradla. Bude pouze zfizena Uvazka tohoto TZZ do provizorniho i
definitivniho SZZ. S ohledem na pfipravované zfizeni elektrické trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz
v nasledné stavbé Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo) bude tfeba v pfilehlych
tratovych Usecich provozovanych v nezavislé trakci Kladno - Kamenné Zehrovice a Kladno-
Ostrovec — Kladno-Dubi provést Upravy na ochranu proti vlivim této trakéni soustavy. Popis feSeni
ochran je zpracovan v samostatné kapitole

Po dobu vystavby ZST Kladno bude stanice zabezpe&ena mobilnim staniénim
zabezpec€ovacim zafizenim umisténym v kontejnerech na obou zhlavich.

ZST Kladno-Ostrovec zlistane po dobu vystavby v souladu s DUR zabezpeéena stavajicim
SZZ typu TEST 14 umisténym v reléovém domku naproti vypravni budové. Pro uvolnéni prostoru
stavenisté bude tento prefabrikovany domek jefabem premistén.

Pro provizorni zabezpecovaci zafizeni budou poloZzeny provizorni mélce uloZzené kabelovée
rozvody.

Doplnéni dalkového ovladani stanice Kladno z CDP Praha a nasazeni ETCS bude provedeno
v souladu s DUR ve stavbé Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo), ve které bude
provedena i Uprava prazského zhlavi stanice Kladno a jeho zapojeni do nové dvoukolejné trati.
Vnitfni zafizeni i hlavni kabelové rozvody ve stanici budou na tuto Upravu pfipraveny.

3. Ochrana zabezpedovaciho zarizeni pfed nebezpeénymi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50
Hz

Dle pozadavku investora je nutno ve stavbé Modernizace trati Kladno — Kladno-Ostrovec
provést opatfeni proti nebezpecnym vlivim trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz na zabezpecovaci
zafizeni v rozsahu dot&eném touto stavbou. Aktivace trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz se predpoklada
v nasledné stavbé Modernizace trati Praha-Ruzyné — Kladno.

7ZST Kladno — ZST Kladno-Ostrovec

Nové zafizeni zfizené v této stavbé vcetné kompletni nove kabelizace kabely s redukénim
faktorem bude odpovidat pfedepsanym ochranam proti vlivu elektrické trakce 25 kV, 50 Hz dle CSN
34 2040 ed.2.

Unhost — Kladno

ZST Unhoét je zabezpe&ena reléovym staniéni zabezpe&ovacim zafizenim, v tratovém Gseku
Unhost — Kladno je v €innosti automatické hradlo. Pouzity jsou kabely bez redukéniho faktoru. Toto

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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feseni je provizorni do doby realizace stavby Modernizace trati Praha-Ruzyné — Kladno. Protoze se
aktivace elektrické trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz v ZST Kladno pfedpokldda v ramci v pfedchozi
vété uvedené stavby, neni tfeba v tratovém useku Unhost — Kladno provadét opatfeni na ochranu
pred vlivy této trakce.

Kladno — Kamenné Zehrovice

ZST Kamenné Zehrovice je v soucasné dobé zabezpeCena elekironickym stavédlem,
v tratovém Useku Kladno — Kamenné Zehrovice je v Cinnosti automatické hradlo. Prejezdova
zabezpecovaci zafizeni prejezdi P28, P29, P30 jsou ovladana prostfednictvim pocitacl naprav.
Prejezd P28 je zabezpeten PZZ typu AZD 71, ktery byl vletech 1999 a 2019 rekonstruovan.
Prejezdy P29 a P30 jsou zabezpeceny PZZ-RE z roku 2012. Jmenovana prejezdova zabezpecovaci
zafizeni vyhovuji podminkdm ochrany pred vlivem trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz s vyjimkou
kabelovych rozvodd. Nové stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni bylo realizovano v investici
SSZT v letech 2017 -19. Pro TZZ byl poloZen novy zavislostni kabel v celé délce Kladno — Kamenné
Zehrovice. Od prejezdu P28 v km 29,851 do Kamennych Zehrovic byl pfiloZzen i tratovy sdélovaci
kabel a trubka HDPE.

Toto stavajici zabezpefovaci zafizeni v€etné kabelovych rozvodu by bylo mozno vyuZit i
definitivnim stavu po ukonceni nasi stavby. Metalické kabely delSi nez 200 m v8ak nevyhovuji
podminkam pro ochranu pfed nebezpecnymi vlivy elektrické trakéni soustavy 25 kV/50 Hz.

Pro nové staniéni elektronické stavédio v ZST Kladno bude tfeba poloZit novy kabel k nové
predvésti PiS v km cca 29,600. Nova kabelova trasa se zfidi z Kladna az k pfejezdu P28 v km
29,851 pro polozeni optické trubky v chybé&jicim Useku.

V ZST Kladno a na trati Kladno - Kladno-Ostrovec véetn& ZST Kladno-Ostrovec bude
v nasledné stavbé zfizena elektricka trakce 25 kV, 50 Hz. Proto bude nutno zajistit ochranu
zabezpecovacich i sdélovacich kabell i v pfilehlych tratovych Usecich s nezavislou trakeni
soustavou vcetné tratového Useku Kladno — Kamenné Zehrovice. Protoze se v tomto Useku jedna
0 vymeénu nové polozenych kabell je nutno rozsah vymény kabeld urcit vypoctem vliva.

Vyjde-li vypoétem nutnost vymény kabelt dale ve sméru do Kamennych Zehrovic je dalsi
moznosti Uprava zabezpeCovaciho zafizeni vtomto tratovém Useku pro umoznéni propojeni
jednotlivych prvkl zabezpeovaciho zafizeni vyhradné po optickém kabelu. Jedna se o nahradu
metalickych kabell delSich nez 200 m. Kabely do 200 m neni tfeba Fesit.

Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi

ZST Kladno-Dubi je zabezpedena reléovym zabezpedovacim zafizenim typu TEST 11
s izolovanymi kolejnicemi 50 Hz bez kolejnicovych dotekd, v tratovém Useku Kladno-Ostrovec —
Kladno-Dubi je v Cinnosti automatické hradlo AH 88. Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni P2448,
P2449 typu AZD 71 rekonstruovana v roce 2016 jsou ovladana prostfednictvim pocitaci naprav.
Kabely v tratovém Useku i ve stanici Kladno-Dubi jsou celoplastové bez stinéni.

Vzdéalenost od budouci hranice Gseku s trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz v ZST Kladno-
Ostrovec k izolované kolejnici ik1 ZST Kladno-Dubi je 2800 m. Ochrana izolovanych kolejnic je
v normé& CSN 34 2040 ed. 2 popséna v &lanku vénujici se elektromechanického zabezpegovaciho
zafizeni (8. 7.6 CSN 34 2040 ed. 2). V oblasti vlivu trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz mohou byt pouZity
pouze izolované kolejnice vybavené kolejovym dotekem. Dle &lanku 7.8.7 CSN 34 2040 jsou
ochrannd opatfeni na elektromechanickém zabezpefovacim zafizeni predepsana v okruhu nejméné
5 km od stfidavé trakce.

Proto bude nutno v ZST Kladno-Dubi provést vyménu izolovanych kolejnic za Useky pogitade
naprav. Vnitfni vystroj zafizeni TEST je umisténa v reléovém domku v blizkosti vypravni budovy a
v reléové skiini u stavédla St.2. Stavajici reléovy domek nema potfebné rezervy pro umisténi vnitini

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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vystroje pocitacl naprav. Proto bude tfeba v sousedstvi reléového domku u vypravni budovy zfidit
novy reléovy domek. Ke snima&im pocitacl naprav budou z tohoto reléového domku poloZzeny nové
kabely.

V ramci PS 08-01-01 ZST Kladno-Ostrovec, SZZ je v DUR poéitano se zfizenim nové
kabelové trasy i v Casti tratového Useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi. S ohledem na ochranu
proti vlivim elektrické trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz budou poloZzeny nové kabely az do reléového
domku prejezdu P2448 vkm 5,701. Pro novou kabelizaci budou pouZity kabely s redukénim
faktorem. Tratovy Usek Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi se vzdaluje od budouci hranice Useku
s trakeni soustavou 25 kV, 50 Hz a nedochazi k soubéhu kabeld s trakéni soustavou. Neni nutno od
RD prejezdu P2448 dale do ZST Kladno-Dubi provadét ochranu stavajicich zabezpecovacich
kabell pfed vlivy této trakce.

V8echny Upravy zabezpecovaciho zafizeni v tratovem Useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi
budou provedeny v ramci PS 08-01-01. Pro upravy v ZST Kladno-Dubi (nahrada ik pocitaci naprav
v€. kabelizace) bude zfizen podobjekt PS 08-01-01.1 ZST Kladno-Dubi, Uprava SZZ.

Pro ochranu pfilehlych tratovych useku s nezavislou trakéni soustavou pfed vlivy elekiricke
trakce 25 kV, 50 Hz budou u vjezdového naveéstidla S ZST Kladno (smér Kamenné Zehrovice) a
navéstidla S ZST Kladno-Ostrovec (smér Kladno-Dubi) zfizeny vzdy minimalné dva pary
izolovanych styka.

4. Zavedeni vyhradniho provozu ETCS k zamysleni

Vlaky Kladno - Kralupy po zavedeni vyhradniho provozu ETCS Kladno — Kladno-Ostrovec

Po zavedeni vyhradniho provozu ETCS na trati Kladno — Kladno-Ostrovec bude v tomto
tratovéem Useku mozno provozovat pouze Zelezni€ni vozidla vybavend palubni ¢ésti ETCS.

To se tyka také vlakovych souprav jedoucich na trati Kladno — Kralupy.

V soucasné dobé se uvazuje se zaokruhovanim optického spojeni Praha - Hostivice — Kladno
dale podle trati Kladno — Kralupy. PoloZeni optického kabelu podél této trati umozni zfizeni BTS pro
spojeni se zelezni¢nimi vozidly.

Budou-li na této trati provozovany vlaky vybavené palubni ¢asti ETCS, bylo by zadouci pro
zvySeni bezpecnosti Zelezni€niho provozu, aby tato trat byla vybavena stacionarni ¢asti ETCS.
Jedna se o necelych 20 km trati.

Stanice Kladno-Dubi je vybavena zabezpe€ovacim zafizenim TEST 11 s hlavnimi vyhybkami
rozhodujicimi pro zajisténi provozu osobnich i nakladnich viaku opatfenymi elektromotorickymi
prestavniky (vyh. 41/42, 43/46, 65, 69). Ostatni vyhybky jsou opatfeny vyménovymi zadmky a
prostfednictvim EZ jsou zavislé na postavené vliakové cesté. Navéstidla jsou svételna. Odjezdova
naveéstidla jsou skupinova. Kolejisté stanice je silné naddimenzované, poplatné dobé jeho realizace.

Pro moznost nasazeni ETCS bude tfeba kolejisté racionalizovat pro dnesni potfeby a na
zjednodu$enou ¢ast potfebnou pro zajisténi osobni i ndkladni dopravy nasadit elektronické stavédlo.

Stanice Brandysek a Otvovice byly v akci SSZT vybaveny SZZ 3. kategorie typu RZZ. Obé
stanice maji po tfech dopravnich kolejich. Pro nasazeni ETCS bude tfeba provést Upravu obou
stani¢nich zabezpec€ovacich zafizeni. Pfipadné RZZ nahradit elektronickym stavédlem.

V8echny mezistani¢ni Useky jsou vybaveny TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo.

Volnost koleji a vyhybek ve stanicich vybavenych SZZ 3. kategorie i na trati je zajiSténa
pocitaci naprav.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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VYJADRENI K PREDLOZENE DOKUMNETACI:
Ing. Jezek (SZ SSZ):

- bez pfipominek

Ing. Zunt (SZ GR 06):

- Kk bodu 4) Zavedeni vyhradniho provozu ETCS k zamysSleni - uvedené zamysleni je
samoziejmé spravné, nicméné vybaveni ETCS této trati je mimo rozsah feSené stavby a
bude realizovano jinou stavbou.

- Jinak bez pfipominek

Ing. Danék (SZ GR O11):

- Do souboru ,2_Technické feSeni zabzaf“ povaZzujeme za nutné doplnit zddvodnéni situovani

Sel12, Se13 a Se14. Predpokladame, Ze je to pfedevs§im z divodu rychlého odsunu/pfisunu
souprav osobnich vlakt od/k nastupnich/nim hran/nam.
Projektant: Oddéleni koleji 5a, 3a a 1a od koleji 5, 3 a 1 sefadovacimi navéstidly Se12, Se13
a Se14 bylo provedeno z dlivodu zpfehlednéni situace ve stanici a pro zvySeni bezpecnosti.
Zamezi se tim svévolné jizdé posunoveého dilu z koleje 5a, 3a a 1a na kolej 5, 3 a 1 pfi
postavené vlakové cesté od Kladna-Ostrovce a Kamennych Zehrovic na stejnou kolej.

- Jeden ze zaverl z posledni porady tykajici se dopravni technologie obsahuje toto navrzené
opatfeni: ,prospojkovani TK1 smér Praha a SK2“. Upozorfiujeme na to, Ze zaslané situacni
schéma neobsahuje moznost pfimé jizdy mezi dopravni koleji €. 2a a tratovou koleji €. 1
smér Praha.

Projektant: Po zapracovani dohodnutého prospojkovani do kolejového feSeni stanice bude
tato spojka zapracovana i do zabezpecovaciho feseni.

-V situaénim schématu &. 0202 ZST Kladno (dvoukolejna trat smér Odb. Fialka) je ve sméru

Odb. Fialka uvedena zabrzdna vzdalenost 1000 m. S ohledem na to, Ze rychlost vy$Si nez
100 km/h bude mozné vyuzit jen v pfipadé jizdy pod dohledem systému ETCS, méla by byt
uvedena zdbrzdnd vzdalenost 700 m.
Projektant: Nova trat' na Odb Fialka je predmétem nasledné stavby Modernizace trati Praha-
Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo). V této stavbé bude také provedena dostavba prazského
zhlavi ZST Kladno. Uvedena tratova rychlost 1000 m byla prevzata z DUR této stavby.
V rdmci zpracovani projektu stavby Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)
bude upfesnéna i zabrzdna vzdalenost na této trati. Dle nejvyssi tratove rychlosti pro viaky
nevybavené mobilni ¢asti ETCS na této trati 100 km/h je mozno pro automaticky blok bez
kolejovych obvodl a pfenosu VZ stanovit zabrzdnou vzdalenost 700 m.

- Ve sméru jizdy od Odb. Fialka (situaéni schéma &. 0202 ZST Kladno) jsou za vjezdovymi

navéstidly umistény rychlostniky N pro V = 80 km/h. U koleji €. 3, 50a (u nastupist) jsou pak
umistény rychlostniky N pro V = 60 km/h. Pro sniZeni rychlosti o vice nez 10 km/h je nutné,
ve smyslu €l. 1349 pfedpisu SZDC D1, umistit na pfisluSnou vzdalenost pfedvéstnik (v tomto
pfipadé 700m). Predvéstnik se nesmi nachazet pred rychlostnikem s rychlosti 80 km/h.
Umisténi pfedvéstnika musi byt zfejmé z ¢asti dokumentace Vystroj traté.
Projektant: Pro vlakové cesty na koleje (kolej €. 3 a 50) s omezenou rychlosti 60 km/h
v prostoru nastupist bude na vjezdovych navéstidlech navésténa rychlost 70 km/h. Za
posledni vyhybkou pfi viezdu na stani¢ni kolej bude umistén rychlostnik 60km/h. Navrzené
feSeni bude jesté potvrzeno projektantem dopravni technologie.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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ZST Kladno, navésténi rychlosti projektant DT Ing. Péschl:

Ve stani¢nich kolejich €. 3 a 50 je nutné sniZit rychlost na 60 km/h v sudém sméru a na 50
km/h v lichém sméru pro zajisténi viditelnosti hlavnich navéstidel. S ohledem na projektovanou
maximalni rychlost v obvodu stanice 80 km/h a zabrzdnou vzdalenost neni mozné umistit
predvéstniky tak, aby neovliviiovaly jizdu po jinych kolejich, nez ve kterych dochazi ke snizeni
rychlosti. Je tedy nutné upravit navésténi, aby bylo snizovani rychlosti fadné predvésténo.
Problematiku Ize povazovat za do€asnou, nebot’ v cilovém stavu se pfedpoklada provoz s vyhradnim
provozem ETCS, kdy bude rychlost uréovana palubni ¢asti ETCS zvlast pro kazdou stani¢ni kolej.

Vjezdy a odjezdy u koleji €. 1, 2, 3 a 50 budou prevazné povolovany jednosvétlovou navésti.
Tratova rychlost je v prostoru stanice (mezi krajnimi vyhybkami) snizena na 70/80 km/h od
prazského zhlavi po prostor nastupist a na 70 km/h od prostoru nastupist pro ostrovecké zhlavi. Do
doby zdvoukolejnéni trati smér Praha bude rychlost v prostoru stanice omezena na 70 km/h
s ohledem na vstupni oblouk stavajici traté. Pfipadné zachovani maximalni rychlosti 70 km/h i po
zdvoukolejnéni trati je v zasadé mozné bez podstatného vlivu na jizdni doby. S ohledem na
zastavovani vSech vlakl osobni dopravy by byl rozdil jizdnich dob v fadu jednotek sekund.

Dale jsou navrzeny tfi varianty A, B, C navésténi a kazda varianta je upravena pro maximalni
rychlost 70 nebo 80 km/h. Pro jednokolejnou trat smér Praha plati pouze varianty s rychlosti 70
km/h, byt ve schématu neni jednokolejnost zobrazena. Kilometrické polohy rychlostnikd jsou
prozatim pouze orientacni.

Varianty C-80, C-70

Principem variant je snizeni rychlosti pfi vjezdu na koleje €. 3 a 50 dvousvétlovou navésti na
rychlost 70 nebo 60 km/h a nasledné snizeni rychlosti na zacatku stani¢ni koleje rychlostnikem na
60 nebo 50 km/h bez nutnosti pouziti pfedvéstniku. Nevyhodou varianty je zbytné snizovani rychlosti
hlavnimi navéstidly, byt neni z hlediska jizdnich dob vyznamné, a snizeni rychlosti kombinaci
hlavniho navéstidla a rychlostniku, coz mize plsobit zmatecné.

Varianty B-80, B-70

Principem variant je pfedvésténi snizeni rychlosti pouze pfi postaveni vlakovych cest na koleje
¢. 3 a50 pomoci indikatord s navésti Ocekavejte rychlost (s doplnénim naveésti Zkracendé vzdalenost)
a Rychlost. Odpadaji zminéné nevyhody variant C-80, C-70, naopak nevyhodou je nutnost instalace
indikatora.

Varianty A-80, A-70, A-60

Principem variant je shodné snizovani rychlosti v kolejich 1, 2, 3 a 50, tj. ve vSech kolejich, u
kterych bude vjezd a odjezd povolovan prevazneé jednosveétlovou navésti. Ve varianté A-80 (v sudém
sméru) je pouzit pfedvéstnik umistény na zkracenou vzdalenost, ktery predvésti snizeni rychlosti na
60 km/h v prostoru nastupist. V kolejich, u kterych se nenachazi rychlostnik, je rychlost snizovana
na 50 km/h nebo 60 km/h dvousvétlovou navésti hlavniho navéstidla. Ve variantach A-80 a A-70 (v
lichém sméru v kolejich 3 a 50) je pouzita posloupnost sniZzovani rychlosti o 10 km/h bez nutnosti
pouzit pfedvéstnik, byt relativné na kratké vzdalenosti (270 m a 200 m). Ve varianté A-60 je
eliminovano pouziti pfedvéstniku i posloupnosti snizovani rychlosti. Vyhodou varianty je eliminace
indikatord pro tratovou rychlost, pfip. indikatord a nékterych svételnych pruhd na hlavnich
naveéstidlech. Dopad snizZeni tratové rychlosti na jizdni doby je v podstaté zanedbatelny s ohledem
na zastavovani véech vlaku osobni dopravy.

Zpracovatel dopravni technologie doporucuje sledovani nékteré z variant A-80, A-70, A-60.
Byt se mlze zdat, ze je zbyte¢né snizovana tratova rychlost, dopad na jizdni doby je zanedbatelny.
Vyhodu Ize naopak spatfovat ve zjednoduSeni zabezpecovaciho zafizeni a eliminace stavu, kdy je

Pozndmka: Vsichni iicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnit po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnené.
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rychlost dan& hlavnimi navéstidly dale snizovana rychlostnikem. Zaroven zdstava nadale cilovym
stavem provoz pod dohledem ETCS a vyuZiti jizdnich dob v profilu V1so.

ZST Kladno, navésténi rychlosti — vyjadieni O11 k zaslanym variantam navéstnéni
rychlosti v navrhu zapisu z profesni porady zabezpecovaciho zafizeni (05/2020)

a) oddéleni technologie a kontroly; zpracovatel: Ing. J. Danék, tel. 972 524 575

1) Text projektanta DT, 2. odstavec

Je uvedeno, Ze v ZST Kladno bude nejvy$si rychlost mezi prazskym zhlavim a nastupisti V
= 70/80 km/h. Dale je uvedeno, Ze do doby zdvoukolejnéni bude mezi nastupisti a ostroveckym
zhlavim nejvy$8i rychlost V = 70 km/h. Ze situacnich schémat zabezpecovaciho zafizeni (podklad
pro korespondenéni projednani profese zab. zafizeni) viak vyplyva, ze ,uvnitt ZST je navrzena
nejvyssi rychlost V = 80 km/h. Nejvyssi rychlost ,,uvnitf” stanice nutno sjednotit (viz té€Z pfipominky
¢. 2, 3 oddéleni predpisu).

2) Varianty B-80, B-70

S ohledem na navrzené ztizeni indikator(i pro tratovou rychlost v kolejisti ZST s témito
variantami nesouhlasime.

3) Varianty A-80, A-70, A-60

Tyto varianty nepovazujeme za vyhodné, protoze se nevyuziji rychlosti v kolejovych
spojkach, které jsou navrzeny na rychlost V = 80 km/h.

4) Uprednostiiujeme FeSeni predbézné dohodnuté oddélenim predpisd a projektantem
zabezpeovaciho zafizeni: PFi vlakovych cestach na koleje 3, 50 a 3a, 50a navésténi snizeni
rychlosti na hlavnich navéstidlech a na zacatku stani¢nich koleji 3/3a a 50/50a rychlostniky ,N*
s V=60km/h asV =>50km/h. Tomuto feSeni odpovida varianta C-80 (pfipadné i varianta C-70).

b) oddéleni predpist; zpracovatel: p. M. Bara, tel. 972 244 450
Spolec¢né pripominky
1) Navésténi rychlosti v ZST Kladno jsem za oddéleni predpist nikdy oficialné nepfipominkoval a
probéhla diskuze o mozném FeSeni byla iniciovana p. Duchoslavem bez zaslaného schématu
ZST pouze pii telefonické konzultaci. Zadani znélo: ,SniZit rychlost z 80 km/h na 50 km/h bez
umisténi predvéstniku®.
2) Existuje rozpor v tratoveé rychlosti:
« dle schématu ZZ je 80 km/h v celé ZST mimo lokalniho omezeni 60 km/h nebo 50 km/h kvali
viditelnosti navéstidel (koleje 3 a 50),
« dle dopravniho technologa ve schématech a v textu je 70 km/h [dolni rychlostnik] /80 km/h
[horni rychlostnik] od prazského zhlavi po prostor nastupist,
» 70 km/h od prostoru nastupist po ostrovecké zhlavi a
» nakonec je konstatovano, ze do doby zdvoukolejnéni trati smér Praha bude rychlost
v prostoru stanice omezena na 70 km/h s ohledem na vstupni oblouk stavajici traté!

3) Ur€eni tratové rychlosti je vSak pro feSeni daného problému klicoveé. Pokud by totiz byla
tratova rychlost 70 km/h v celé ZST, nebylo by pak vibec nutné omezovat jizdy na koleje
3a/3 a 50a/50 od Prahy navéstnim znakem — platil by rychlostnik ,N*“ 70 km/h a dalS$i snizeni
tratové rychlosti rychlostnikem ,N“ na 60 km/h u koleje 3 a 50a by pak nemuselo byt
predvésténo.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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4) Varianta C-80

* Vlakové cesty ze vSech sméru na koleje €. 3 a 50 jsou dovoleny naveésti hlavniho navéstidla,
ktera navésti rychlost maximalné o 10 km/h vys$si, nez bude hodnota tratové rychlosti
rychlostnikd ,N“ 60km/h nebo 50 km/h na za¢atku stani¢nich koleji €. 3/3a a 50/50a.

« Regeni navrzené oddélenim predpisd.

5) Varianta C-70

« Vlakové cesty od Kladna Ostrovce nebo Kamennych Zehrovic na koleje &. 3 a 50 jsou
dovoleny navésti hlavniho navéstidla, ktera navésti rychlost maximalné o 10 km/h vy$si, nez
bude hodnota tratové rychlosti rychlostnikd ,N“ 50 na za¢atku stani¢nich koleji €. 3 a 50. Od
Prahy toto FeSeni neni nutné, je vyuzita skute€nost, Ze tratova rychlost klesa ne vice nez o 10
km/h (a celkova rychlost neni vy§si nez 120 km/h) a snizeni rychlosti tak neni nutné
predveéstit.

« Reseni totozné s predchozim navrhem oddélenim predpisu.

6) Varianta B-80, B-70

» Nutnost zfidit a udrZzovat indikatory pro tratovou rychlost.

* Nutnost provazat zabezpec€ovaci zafizeni s pfisluSnymi indikatory pro davani naveésti
Ocekavejte rychlost a Rychlost jen pfi nékterych vlakovych cestach.

« Upozorfiujeme na ustanoveni &lank( 1363 a 1364 predpisu SZDC D1.

« V pfipadé zhasnuti indikatoru s navésti O¢ekavejte rychlost, by v tomto pfipadé
strojvedouci postupoval tak, jako kdyby Zadny indikator nebyl umistén!

 Pouziti indikator s navéstmi Ocekavejte rychlost a Rychlost povaZzujeme za nevhodné a
nesouhlasime s nim.

7) Varianta A-80

« Upozoriiujeme na skute¢nost, e ZST Kladno netvofi jen koleje &. 3, 1. 50 a 2. Pokud se pred
krajni vyhybky od Prahy umisti pfedvéstnik ,N“ musi nasledujici rychlostnik ,N“ oCekavat
vsichni strojvedouc, tedy i ti, ktefi pojedou v ZST Kladno na jiné staniéni koleje nez na koleje
¢. 3, 1, 50 a 2 a tito strojvedouci zadny takovy rychlostnik pfi jizdé neminou.

* S touto variantou nesouhlasime.

8) Varianta A-70

 Z pohledu predpisovych ustanoveni nelze této varianté nic vytknout. Je zde jen velké
mnozstvi rychlostnika.

» Pokud je snizovani tratové rychlosti u koleji 3/3a a 5/50a provedeno jen z divodu
nedostatecné viditelnosti navéstidel, mohou byt nésledujici rychlostniky ,N*, které opét
dovoluji zvySovat tratovou rychlost na hodnotu 70 km/h, doplnény tabulkou s ¢ernym
obrazem lokomotivy.

9) Varianta A-60
 Z pohledu predpisovych ustanoveni nelze této varianté nic vytknout.

Vyjadreni k situaénim schématim zabezpecovaciho zarizeni

10) PS060101_0201_SitSchema_Kladno
* Rychlostniky ,N“ [60] u koleji €. 3 a 50a je tfeba umistit tak, aby nedoslo k situaci (napf.
odjezdové navéstidlo L3 dovoluje jizdu vlaku smér Kamenné Zehrovice jednosvétlovou
navésti pfi tratové rychlosti 80 km/h), kdy po minuti posledni vyhybky v obvodu vyhybek
prilehlych k viezdovému naveéstidlu L poslednim vozidlem viaku, za¢ne vlak zvySovat rychlost
na hodnotu puvodni tratove rychlosti 80 km/h a nahle se pfed nim objevi rychlostnik ,N*
Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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s hodnotou 60 km/h. Tento stav neni mozny a byla by tak zcela potlaena vyhoda snizeni
rychlosti navéstnim znakem na 70 km/h v obvodu vyhybek pfilehlych k viezdovému
navestidlu L, po kterém nésleduje rychlostnik ,N“ [60] bez nutnosti umisténi pfedvéstniku,
ktery by ovliviioval jizdy i po jinych kolejich. Viz varianta C-80 dopravniho technologa. Stejna
pripominka plati pro rychlostnik ,N“ [50] u koleje €. 50.

« Existuje jesté jedno teoreticke feSeni, které je vSak zavislé na skute€nosti, zda by
strojvedouci byl schopen z rychlosti 80 km/h splnit pokyn dany navéstidlem. Regeni spogiva
v umisténi pfedvéstnikd ,N“ [6] doplnénych navéstidlem s navésti Zkracena vzdalenost
vpravo ve sméru jizdy od koleji 3a a 50a do urovné odjezdovych navéstidel S3a, S50a
pro opacny smer jizdy. Pokud by se vypoctem dynamika ovéfilo, Ze by strojvedouci byl
schopen splnit pokyn dany takovym naveéstidlem, bylo by mozZné na prazském zhlavi vjizdét
na koleje 3/3a a 50/50a na jednosvétlovou navést.

» Rychlostniky ,N“ [80] je nutné umistit bezprostfedné pfed (do Urovné) odjezdovych navéstidel
L3 a L50, ktera jsou nespravné oznacena jako L3a a L50a.

» Pokud je snizovani tratové rychlosti u koleji 3/3a a 5/50a provedeno jen z divodu
nedostatecné viditelnosti navéstidel, mohou byt nasledujici rychlostniky ,N*, které opét
dovoluji zvySovat tratovou rychlost na hodnotu 80 km/h, doplnény tabulkou s ¢ernym
obrazem lokomotivy.

» Navéstidlo Sc3 u koleje €. 5 ma byt spravné oznaceno jako Scb.

» Navéstidlo L5a m4 byt spravné oznaceno jako L5.

» Navéstidlo L3a m4 byt spravné oznaceno jako L3.

» Naveéstidlo L50a ma byt spravné oznaceno jako L50.

11)PS060101_0202_SitSchema_Kladno

» Rychlostniky ,N“ [60] u koleji €. 3 a 50a je tfeba umistit tak, aby nedoslo k situaci (napf.
odjezdové navéstidlo L3 dovoluje jizdu viaku smér Kamenné Zehrovice jednosvétlovou
navésti pfi tratoveé rychlosti 80 km/h), kdy po minuti posledni vyhybky v obvodu vyhybek
pfilehlych k viezdovému névéstidlu L poslednim vozidlem vlaku, zacne vlak zvySovat rychlost
na hodnotu pivodni tratové rychlosti 80 km/h a nahle se pfed nim objevi rychlostnik ,N*

s hodnotou 60 km/h. Tento stav neni mozny a byla by tak zcela potlacena vyhoda snizeni
rychlosti ndvéstnim znakem na 70 km/h v obvodu vyhybek pfilehlych k viezdovému
navéstidlu L, po kterém néasleduje rychlostnik ,N* [60] bez nutnosti umisténi predvéstniku,
ktery by ovliviioval jizdy i po jinych kolejich. Viz varianta C-80 dopravniho technologa. Stejna
pfipominka plati pro rychlostnik ,N“ [50] u koleje €. 50.

« Existuje jesté jedno teoretické fesSeni, ktere je v8ak zavislé na skute€nosti, zda by
strojvedouci byl schopen z rychlosti 80 km/h spinit pokyn dany navéstidlem. Redeni spociva
v umisténi predvéstnikd ,N“ [6] doplnénych navéstidlem s navésti Zkracena vzdalenost
vpravo ve sméru jizdy od koleji 3a a 50a do urovné odjezdovych navéstidel S3a, S50a
pro opacny smér jizdy. Pokud by se vypoctem dynamika ovéfilo, ze by strojvedouci byl
schopen splnit pokyn dany takovym naveéstidlem, bylo by mozné na prazském zhlavi vjizdét
na koleje 3/3a a 50/50a na jednosvétlovou navést.

* Rychlostniky ,N“ [80] je nutné umistit bezprostfedné pfed (do Urovné) odjezdovych navéstidel
L3 a L50, ktera jsou nespravné oznacena jako L3a a L50a.

» Pokud je snizovani tratové rychlosti u koleji 3/3a a 5/50a provedeno jen z divodu
nedostatecné viditelnosti navéstidel, mohou byt nésledujici rychlostniky ,N*, které opét

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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dovoluji zvySovat tratovou rychlost na hodnotu 80 km/h, doplnény tabulkou s ¢ernym
obrazem lokomotivy.

+ Jak bude na vjezdovém néavéstidle 2L navésténa rychlost 70 km/h pfi jizdé na koleje 3/3a,
50/50a, vzhledem k absenci indikatoru?

» Naveéstidlo Sc3 u koleje €. 5 ma byt spravné oznaceno jako Sc5.

» Navéstidlo L5a m4 byt spravné oznaceno jako L5.

» Navéstidlo L3a m4 byt spravné oznaceno jako L3.

» Naveéstidlo L50a ma byt spravné oznaceno jako L50.

12)PS080101_0201_sitschema_Kladno Ostrovec
» Naveéstidlo Lc1a mé byt umisténo na opacné strané koleje.
* Dolni [60] a horni [65] rychlostniky ,N“ smér Kladno u koleje €. 2 za navéstidlem Sc2 maji byt
umistény na opacné strané koleje.

Rychlostnik ,N“ [60] smér Kladno Dubi u koleje €. 1 za navéstidlem Sc1 ma byt umistén na
opacné strané koleje.

ZST Kladno, navésténi rychlosti — vyjadreni Ing. Jelinek (SZ GR 014)

JestliZe je problém s viditelnosti navéstidel a souvisejicimi snizenimi rychlosti pouze
v kolejich 3 a 50, tak mame za to, Ze varianta A s omezenim rychlosti z ddvodu ZZ rychlostniky ve
vSech kolejich neni pfipustna, a to vzhledem k omezovani rychlosti v prabé&znych kolejich (1 a 2)
pfi tratové rychlosti vy8Si nez 60 km/h.
Zdlvodnéni: Vyhlaska 177/1995 Sb., § 23, odst. 1, pism. e) mimo jiné uvadi ,Zabezpecovaci
zafizeni musi byt navrzeno a provedeno tak, aby zajiStovalo vyuziti tratové rychlosti na tratich a
na hlavnich kolejich v Zelezni¢ni stanici, je-li tratovéa rychlost vyssi nez 60 km.h-1%, coz by nebylo
timto navrhem zajisténo.

Jako feSeni snizeni rychlosti pro koleje 3 a 50 doporu€ujeme uvazovat snizeni rychlosti pro
viezdove a odjezdové cesty navéstmi hlavnich navéstidel v souladu s ¢l. 682, pism. a) a b)
predpisu SZDC D1. Doporucujeme proto konkrétni feSeni prodiskutovat s O11 (pravdépodobné
s panem Michalem Barou); tento odbor je schopen se k tomu (modifikace var. C) relevantné
vyjadfit.

Variantu B povaZzujeme z diivodu pouZiti svételnych indikatord (i s ohledem na budouci
ETCS) za nevhodnou a nedoporucujeme ji.

ZST Kladno, navésténi rychlosti - Komentar k Gvaze ohledné variantam typu C, projektant
DT Ing. Péschl (zaslaného dne 21.5. 2020 jako reakce na vyjadieni SZ GR O11):

Komentar k Uvaze ohledné variantdm typu C, ale vlastné se tyka na ostroveckém zhlavi i
ostatnich variant. Pavodné jsem si to neuvédomil, ale snad lepsi to napsat ted, nez vibec. Pfijde mi
zradné umistovat rychlostniky do stani¢nich koleji bezprostfedné za kolejove rozvétveni. A to proto,
Ze sice predpisové je vSe v poradku, ale z pohledu strojvedouciho bude slozZité rozhodovat se, zda
ten rychlostnik, ktery vidi nékde za zhlavim v oblouku, pro né&j plati, ¢i nikoliv. Bezpe¢né to pozna az
po vjezdu do feknéme posledni nebo predposledni vyhybky. Nakonec to skon¢i tak, ze vSichni budou
vjizdét opatrné 50/60, protoze vlastné navésténd 70 znamena 60 a navésténa 60 dost mozna mize
znamenat 50. A veSkera snaha o zbyte€ném nesnizovani rychlosti pfijde vnive€. Moznost
nepredvéstit snizeni rychlosti o 10 km/h je bezproblémové na Siré trati nebo nékde v delSi stani¢ni
koleji, ale nikoliv v kolejovém rozvétveni.

Dovolil bych si tedy jesté nabidnout (vedle trochu upravené varianty A-60) variantu D-70, ktera
naveésti snizenou rychlost 50 km/h v lichém sméru uz na vjezdovém naveéstidle (a také na prvnim
cestovém, aby nebylo umoznéno zvySovani rychlosti po minuti obvodu vyhybek). Ano, obé varianty

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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¢aste¢né nevyuzivaji rychlosti dané geometrii koleje (varianta A-60 v prostoru vyhybek u vétSiny
cest, varianta D-70 pak sice u méné cest, ale za to uz od vjezdového navéstidla), na druhou stranu
dopad na jizdni doby je zanedbatelny (ve vyhledu pak odstranitelny diky etcs) a naopak vyhoda
bude v prehlednosti pro strojvedouci.

Ze stejného dlavodu bych nedoporucoval ani ve vyjadfeni popsané feseni s predvéstnikem
[60] se zkracenou vzdéalenosti (nebo alternativné s rychlostnikem [70]) na zacatku koleje
nasledovany rychlostnikem [60] v misté nastupist.

Reakce 014 na zaslanou variantu D-70 —Ing. Jelinek (SZ GR 014)

Ze zaslané korespondence jsem zaznamenal dfive neuvedenou variantu D-70. Tu z
ryze technického hlediska povazujeme za moznou (rychlost navésténa hlavnimi navéstidly);
podminkou je zachovani/shoda tratove rychlosti, jak uvedl jiz pan Michal Bara. Souvisejici
dopravné-technologické dusledky neposuzujeme, nicméné tuto variantu vnimame za
akceptovatelnou — zejména s ohledem na budouci nasazeni ETCS.

Po vzajemné korespondenci Ing. Danék, p. M. Bara (SZ GR O11), Ing. Jelinek (SZ GR 014),
projektanti p. Duchoslav (SUDOP) a Ing. Péschl (Metroprojekt) byl 1. 6. 2020 zaslan emal zaslan
nasledujici sumar: (kompletni korespondence je uloZena u projektanta Ing. M. Barta)

Sumari ZST Kladno, navésténi rychlosti - projektant DT Ing. Péschl
Trat'ova rychlost

V principu je mozné rozlisit tfi stavy pro stanoveni maximalni tratové rychlosti v obvodu
stanice.

1) Navrhovy stav s jednokolejnou trati smér Praha: Mezi krajnimi vyhybkami a vjezdovymi
navéstidly je rychlost 70 km/h (smér Praha), 85 km/h (smé&r Kamenné Zehrovice) a 100 km/h (smér
Kladno-Ostrovec). Mezi krajnimi vyhybkami v prostoru stanice je zachovana rychlost 70 km/h
z dlivodu smérového oblouku prfed prvni vyhybkou a navrhové rychlosti ostroveckého zhlavi.

2) Vyhledovy stav s dvoukolejnou trati smér Praha (bez ETCS): Mezi krajnimi vyhybkami a
vjezdovymi navéstidly je rychlost 100 km/h (smér Praha), 85 km/h (smér Kamenné Zehrovice) a 100
km/h (smér Kladno-Ostrovec). Mezi krajnimi vyhybkami v prostoru stanice muze byt zachovana
rychlost 70 km/h jako ve stavu 1) nebo muZe byt v prostoru od krajni vyhybky smér Praha po prostor
nastupist’ rychlost zvySena na 80 km/h. Od prostoru nastupist po krajni vyhybky smér Zehrovice a
Ostrovec musi byt zachovana rychlost 70 km/h. Projektant doporucuje zachovat rychlost 70 km/h
v celém prostoru mezi krajnimi vyhybkami pravé z divodu umisténi rychlostniki bez nutnosti
umisténi pfedvéstnikd nebo snizovani rychlosti hlavnim navéstidlem.

3) Vyhledovy stav s dvoukolejnou trati smér Praha (s ETCS): Mezi krajnimi vyhybkami a
vjezdovymi navéstidly je rychlost 160 km/h (smér Praha), 85 km/h (smér Kamenné Zehrovice) a 100
km/h (smér Kladno-Ostrovec). Mezi krajnimi vyhybkami v prostoru stanice bude stav shodny s
doporu€ovanym stavem 2) v pfipadé smiseného provozu pro vlaky bez dohledu ETCS nebo bude
zvySena rychlost na 80 km/h od krajni vyhybky smér Praha po prostor nastupist pro vilaky
s dohledem ETCS (tj. tato rychlost ale nebude navésténa rychlostniky).

Zpusob navésténi

1) Varianty A60 a A70: Za O14 nejsou pfipustné. Za O11 jsou pfipustné (odd. predpist), ale
nedoporucované (odd. technologie a kontroly).

2) Varianty B80 a B70: Za O14 nejsou doporucovany. Za O11 nejsou pfipustné.

3) Varianty C80 a C70: Za O14 jsou pfipustné. Za O11 jsou pripustné.

Pozndmka: Vsichni iicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnit po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
zicastnené.
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4) Varianta D70: Za O14 je pfipustna. Za O11 je pfipustna (odd. pfedpisl) nebo bez vyjadreni
(odd. technologie a kontroly).

Varianty A, B nejsou pfipustné, zbyva tedy rozhodnout mezi variantami typu C (rychlost
snizovana kombinaci hlavnich navéstidel a rychlostnikl) a typu D (rychlost snizovana jen hlavnimi
naveéstidly). Projektant doporucuje sledovat variantu typu D z divodu toho, Ze (dle ndzoru
dopravniho technologa) sniZzeni pfehlednosti situace pro strojvedouci umisténim rychlostnik do
blizkosti kolejového rozvétveni nebude vyvazeno pfinosem v jizdnich dobach.

Budou-li pfijata obé doporuceni, je mozné realizovat variantu D70. Nebude-li pfijato prvni
doporuceni, je mozné realizovat variantu C80, pfip. |ze modifikovat variantu D70. Nebude-li pfijato
druhé doporuceni, je mozné realizovat varianty C70 nebo C80. Nebudou-Ii pfijata obé& doporuceni,
je mozné realizovat variantu C80.

projektant ZZ p. Duchoslav

Podklady pro poradu na zabezpec€ovaci zafizeni byly zpracovany dle pfipravné dokumentace
v dobé, kdy probihalo korespondenéni jednani feSici GPK a Dopravni technologii. Zavéry z tohoto
jednani byly znamy az v kvétnu. Proto bylo v pfedloZzené dokumentaci uvazovano s rychlosti ve
stanici 80 km/h na obou zhlavich.

Pfi jednani o GPK byly rychlosti ve stanici ze stavebniho hlediska upraveny nasledovné:

- ostrovecké zhlavi 70 km/h

- prazskeé zhlavi v definitivnim stavu 80 km/h

- Prazské zhlavi po dokon&eni stavby Kladno — Kladno-Ostrove s davodu provizorni vyhybky
a oblouku do stavajici jednokolejné trati 70 km/h

Zabezpecovaci zafizeni musi zabezpecit maximalni stavebné mozné rychlosti. V této stavbé
se predpoklada tedy maximalni rychlost na obou zhlavich 70 km/h.

Pfi realizaci stavby Praha-Ruzyné — Kladno bude nutno vyménit v elektronickém stavédle
software. Tato vymeéna zvysi i rychlost na prazském zhlavi na 80 km/h.

V nasi stavbé tedy pfichazi v ivahu varianta C-70 nebo D-70. ZaleZi, zda vlak rychlosti 50
km/h pojede jiz od pfedchoziho vjezdového nebo cestového naveéstidla, nebo az na stani¢ni koleji.

ZST Kladno, navésténi rychlosti — vyjadieni O11 k navrhu navésténi rychlosti
zaslanému dne 1.6.2020:

Na zékladé projektantem zaslaného zhodnoceni variant preferuje O11 variantu D-70.

Vychozim predpokladem této varianty je:

Pfi vlakovych cestach od Prahy na koleje 50/50a, 3/3a je ke snizeni rychlosti vyuzivano
rychlostnikd ,N“ (70 & 60 < 70) a pfi viakovych cestach od ZST Kamenné Zehrovice a ZST Kladno-
Ostrovec je rychlost omezovana navéstnim znakem hlavniho navéstidla (vjezdové navéstidlo S a
cestova naveéstidla Sc1a, Sc2a).

Z vySe uvedeného pak dale vyplyva:
* Vjezdovym navéstidlem S a cestovymi navéstidly Sc1a, Sc2a musi byt pfi vlakovych cestach
od ZST Kamenné Zehrovice/Kladno-Ostrovec na kolej &. 50/50a navésténa rychlost 50 km/h;
tato rychlost musi byt dale navésténa i cestovym navéstidlem Sc50.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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*  Vjezdovym naveéstidlem S a cestovymi navéstidly Sc1a, Sc2a musi byt pfi viakovych cestach
od ZST Kamenné Zehrovice/Kladno-Ostrovec na kolej &. 3/3a navésténa rychlost 50 km/h;
tato rychlost musi byt dale navésténa i cestovym navéstidlem Sc3.

«  Tyto pozadavky vychazeji z ustanoveni &lankt 682 a 774 bod a) predpisu SZDC D1.

* Ve sméru od Prahy bude vyuZito pfi jizdach na koleje 50a/50, 3a/3 (vjezd dovolen
jednosvétlovou naveésti pfi tratové rychlosti 70 km/h) feSeni pomoci rychlostnikd N, kdy pfi
snizovani tratové rychlosti ze 70 km/h na 60 km/h bude vyuzito ustanoveni ¢lanku 1350 bod b)
predpisu SZDC D1, kdy neni nutné toto snizeni tratové rychlosti predvéstit.

Predpokladame, ze jizdy na ,zelené koleje” budou navéstény jednim navéstnim znakem
/vychézi se zaslané situace varianty D-70/.

Rychlostniky ,N“ s V = 70 km/h pak budou umistény pro jizdy do stanice ze véech sméru pred
krajnimi vyhybkami stanice.

Zpracovatelé:
Ing. J. Danék, oddéleni technologie a kontroly, tel. 972 524 575
M. Bara, oddéleni predpisu, tel. 972 244 450

v vV

- Ve sméru jizdy od Kladna-Ostrovec a Kamennych Zehrovic (situadni schémata &. 0201, 0202

ZST Kladno) jsou u koleji €. 3, 50 (pfed nastupisti) umistény rychlostniky N pro V = 50 km/h.
Pro snizeni rychlosti o vice nez 10 km/h je nutné, ve smyslu ¢l. 1349 predpisu SZDC D1,
umistit na pfislusnou vzdalenost pfedvéstnik (v tomto pfipadé 700m). Pfedvéstnik se nesmi
nachazet pred rychlostnikem s rychlosti 80 km/h (rychlostniky jsou pfed navéstidly Scia,
Sc2a v km 28,747). Umisténi predvéstniki musi byt zifejmé z ¢asti dokumentace Vystroj
traté.
Projektant: Pro vlakové cesty na koleje (kolej €. 3 a 50) s omezenou rychlosti 50 km/h
v prostoru nastupist bude na cestovych navéstidlech navésténa rychlost 60 km/h. Za
posledni vyhybkou pfi vjezdu na stani¢ni kolej bude umistén rychlostnik 50km/h. Navrzené
feseni bude jesté potvrzeno projektantem dopravni technologie.

- Ze situacnich schémat vyplyva, Zze na navéstidlech L, 1L (situacni schéma s dvoukolejnou
trati od odbocky Fialka) a Sc1a budou umistény indikatorové tabulky. Neni v§ak popséno,
co tyto indikatory budou naveéstit. Povazujeme za nutné tyto udaje doplnit — napf. poznamka
v situacnich schématech.

Projektant: Ve findlni verzi situacnich schémat budou u kazdého navéstidla s proménnym
ukazatelem rychlosti uvedeny vSechny znaky, které mohou byt timto ukazatel navéstény.

Ing. Jelinek (SZ GR O14):

S ohledem na vstupni profesni jednani ZZ byly nasledujici zaslané pfipominky specifikovany
jako podnéty k feSeni pro nasledujici (prabézné) profesni jednani.

Nad ramec pripravy (ETCS obecné)

PrestoZe nasazeni DOZ a ETCS bude provedeno v souladu s DUR ve stavbé Modernizace
trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo), musi byt jiz nyni navrhované dopravné-technologické
feSeni vCetné Zelezni¢niho zabezpeCovaciho zafizeni projektovano tak, aby v souvislosti se

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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zavedenim ETCS byly pozdéj§i zasahy minimalizovany. Upozorfiuleme proto na nutnost
respektovani dokumentu ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven* i novéjSich TS 1/2019-Z ,Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou® (VCP), ktera
rozSifuje hodnoty uvazovanych uvolfiovacich rychlosti 20 km/h a 10 km/h i 0 15 km/h.

Projektant. Citované dokumenty budou pfi zpracovani projektové dokumentace
respektovany.

Priprava D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni
K bodu 1 Zmény proti DUR
Zelezniéni prejezd P25, Wolkerova ulice

obecné - Jednoznacéné preferujeme sledovani ndhrady PZS podjezdem. Zachovani varianty
trvalého ponechani PZS je uvozeno formulaci ,V pfipadé, ze se nepodafi ve stavbé podjezd
realizovat (viz odst. 4), coz neni nijak vysvétleno. Mame za to, 2e DSP + PDPS musi byt
jednoznaéné (invariantng) formulovany. Re$eni s piejezdem (byt provizornim) neni vykresové
podlozeno.

odst. 2 - Demolici pFistavby stavédla St3 s reléovou mistnosti, ve které je umisténa vnitini
vystroj prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni prejezdu P25, musi byt zohlednéna v navrhu ZOV.

odst. 3 — Pokud by mél byt PZS po stavbé (podjezdu) zruSen, odstavec nefeSi formu
provizorniho PZS z hlediska investice, tzn. napfiklad, zda by se jednalo o z&puljcku zhotovitele.
Spolu s tim je nutno Fesit i umisténi technologie prejezdu (uvedeny reléovy domek je na misté nebo
byl by také ,provizorni“ nebo zapujéeny stavbou?).

odst. 4 — Nutno upresnit rozdily mezi provizornim stavem a definitivnim, resp. souvislost
s uvedenou podminkou ,mozno po rozSifeni o dalSi vystrazniky vyuZzit toto prejezdové
zabezpecovaci i v definitivnim stavu.”.

Z uvedenych duvodu povazujeme tuto soucast navrhu technického feSeni — ponechani
prejezdu P25 po stavbé za neprojednanou.

Projektant: Projektovd dokumentace bude dle pozadavku investora (SSZ Ing. JezZek)
projednanému na vstupni poradé stavby zpracovana ve varianté s podjezdem.

V platném Gzemnim rozhodnuti na tuto stavbu je vSak varianta s pfejezdem. Na zadost mésta
Kladno byl do projektové dokumentace zafazen podjezd, ktery je pfedmétem samostatného
Uzemniho fizeni, které v sou¢asné dobé mésto Kladno zajistuje.

Navrzené vyuziti prejezdového zabezpecovaciho zafizeni z provizorniho zabezpeceni
v pribéhu stavebnich postupl dokladuje, ze v pfipadé, kdy se nepodafi dotahnout ke zdarnému
konci Uzemni a stavebni fizeni podjezdu, nebude dodate¢né zabezpeceni prejezdu i v definitivnim
stavu rozhodujicim zasahem do finan¢niho kryti nakladd stavby.

Prejezdova zabezpelovaci zafizeni provizorniho zabezpe€ovaciho zafizeni nejsou soucasti
zapujc¢eného MPZZ. Jsou v majetku Spravy Zeleznic a po ukon&eni stavby je mozno je pouZit na
jiném prejezdu.

K bodu 2 Technické reseni zabzar

Odstavec ,ZST Kladno-Ostrovec ztstane po dobu vystavby v souladu s DUR zabezpeéena
stavajicim SZZ typu TEST 14 umisténym v reléovém domku naproti vypravni budové. Pro uvolnéni
prostoru stavenisté bude tento prefabrikovany domek jefabem premistén.” pozadujeme upfesnit
v tom smyslu, jak bude zabezpelen Zelezni¢ni povoz (nebude-li prerusen) v dobé premistovani
domku a tedy pfi vyluce ZZ, pficemz doba pfemisténi, pfepojeni kabelizace a prfezkouseni zafizeni
nebude zanedbatelna.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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Projektant: Pfemisténi reléového domku bylo projednano pfi mistnim Setfeni a je soucasti
schvalené DUR. Pfesny postup pfemisténi, zajisténi provozu vlakd pfip. vyluky bude projednan
v ramci organizace vystavby.

K bodu 3 Ochrana ZZ pred vlivy 25 kV
Bez pfipominek.
K bodu 4 ETCS

Koncepéni hledisko rozsahu technického fedeni ponechavame k rozhodnuti 06 a 026 GR
Spravy Zeleznic spolu s investorem (SSZ).

Dopilrite, Ze pfestoze ETCS neni soucasti stavby, budou ZZ kompletné pro nasazeni ETCS
pfipravena. Soucasti musi byt i popis dopravné-technologického feSeni ve vztahu k dokumentu
,<Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova FeSeni dopraven®, které text
nerozpracovava vcetné pripadného vyuziti VCP.

Projektant: Zpracovavana projektova dokumentace samozfejmé vyzaduje zfizeni
zabezpedovaciho zafizeni pfipraveného pro aktivaci ETCS v nasledné stavbé. PFi jejim navrhu
budou pIné respektovana ustanoveni citovanych dokumentu.

Text tykajici se ETCS mél v8ak upozornit na budouci mozny problém. Pfijezd koncicich vlak
nevybavenych ETCS z vedlejsi trati do stanice s vyhradnim provozem ETCS se v sou¢asné dobé
fesi. V pripadé vlakd z trati Kladno-Ostrovec — Kralupy se vSak jedna o vlaky, které z Kladna-
Ostrovce do Kladna budou pokracovat po trati s vyhradnim provozem ETCS. Tyto vlaky by mély byt
vybaveny mobilni ¢asti ETCS. Nebylo by vhodné pro zvySeni bezpecnosti provozu uvazovat o
vybaveni i zbyvajici ¢asti této trati ETCS? Zvlast v pfipadé, kdy se uvazuje se zaokruhovanim
optického spojeni Praha — Kladno podél této trati do Kralup a s vybavenim této trati GSM-R.

Ing. VaZny (SZ OR Praha):
K bodu 1 — Zmény technického fegeni proti DUR:

Je zmifovana nutnost demolice St. 3 vetné pfistaveb a s tim spojena nutnost vybudovani
provizorniho PZS: ,Pro realizaci zahloubeni Wolkerovy ulice a pro vystavbu podjezdu bude tfeba
provést demolici stavédla St3 a jeho pristavby s reléovou mistnosti. V této mistnosti je umisténa
vnitfni vystroj prejezdového zabezpec¢ovaciho zarizeni prejezdu P25.“

Dopliite do Zmény technického feseni proti DUR zminku o skutednosti, e demolice bude
znamenat nejen konec €innosti prejezdu P25, ale také i stavajiciho elektromechanického SZZ a tim
pravdépodobné uspiSeni nasazeni provizorniho SZZ.

K bodu 2 — Technické feSeni:

Pfipominka k dokumentu 1 plati i pro dokument 2. PfedloZena situa¢ni schéma neobsahuji
zavéry z porady DT + GPK.

Zminku o provizornich SZZ povazujeme za zna¢né strohé:

,Po dobu vystavby ZST Kladno bude stanice zabezpeéena mobilnim staniénim
zabezpecovacim zafizenim umisténym v kontejnerech na obou zhlavich.”

PoZadujeme doplInéni dokumentace zab. zaf. o plan nasazeni provizornich SZZ a zpracovani
zjednodu$enych situacnich schémat. Upozorfiujeme, Ze Upravy stavajiciho elektromechanického
SZZ najinou konfiguraci kolejisté nejsou realizovatelné.

Projektant: Detailni feSeni zabezpeceni stanice Kladno po dobu stavby bude vychazet ze
stavebnich postupu, které prozatim nejsou zpracovany.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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PFi projednavani jednotlivych stavebnich postupl budu prosazovat realny postup Uprav
zabezpecovaciho zafizeni.

Aktivace mobilniho provizorniho zafizeni je redlnd dle zkuSenosti cca 6 az 9 meésicu po
podepsani smlouvy na zhotovitele. Do té doby musi zlstat v €innosti stavajici EMZZ v dopravni
kanceldfi i na obou stavédlech. Nesmi byt dotCeny dratovodné trasy provozovanych venkovnich
prvka.

Po tuto dobu zlstane také v Cinnosti stavajici prejezdové zab. zaf. prejezdu P25 Wolkerova.

Stavba muze probihat v lichych jiz nefunkénich kolejich. Neni vylou¢ena ani vyluka nékteré
provozované koleje.

Soucasti aktivace MPZZ bude i aktivace provizorniho zabezpeceni pfejezdu P25. Potom bude
mozno zdemolovat stavédlo St3 i zahgjit stavebni prace ve stavajici dopravni kancelafi.

K bodu 3 — Ochrana ZZ pfed vlivy 25 kV: Nemame pfipominky.

K bodu 4 — ETCS: Nemame pfipominky.

Obecné pro vSechny dokumenty: Pfipominky plati pro dokumenty platné k 15. 4. 2020. Protoze
k dokumentim probiha korespondenéni profesni porada, pokud dojde v predlozenych dokumentech
k zmé&nam na zakladé vysledkl profesni porady, nelze tyto zmény povazovat za pfipominkované.

p. Smejkal (SZ CDP Praha):

vramci profesni porady na dopravni technologii a Zzelezni¢ni svrdek (GPK) stavby
,Modernizace trati Kladno (v€etné) - Kladno-Ostrovec (vCetné)“ byla ve vyjadieni CDP Praha
preferovana varianta S2 s nutnym prospojkovanim TK1 smér Praha a SK2. V pfislusném situaénim
schématu v8ak tato spojka neni. Domnivame se, ze absence této spojky mize vyrazné ovlivnit
uvazovany dopravni program v ZST Kladno a pozadujeme provéreni moznosti doplnéni této spojky
do projektu.

Dalsi pfipominky k zaslané dokumentaci neméame.

Projektant: Zavéry z korespondencéni porady DT — GPK budou zapracovany. Pracovni
schémata zab. zaf. byla zpracovana jesté pred jejich zvefejnénim.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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