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ZAPIS projednani pozadavku provozovatele vieéky MTH
Kladno

Akce:  Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné)
Investor: Sprava zeleznic, statni organizace
Stuperi: DSP + PDSP

Misto: METROPROJEKT Praha a.s. (Argentinska 1621/36, Praha) / MS Teams

Datum: 16.3.2021

Pritomni: Jiii Kejkula SZ, Petr Smejkal - CDP, Michal Votava OR RP, Ing. Vojtéch Jelinek GR
014, Ing. Jaroslav Danék GR O11, Ing. Petr Kunik GR O12, Milan Bélehrad — OR SSZT, Ing. Pavel
Konopéasek GR 06, Ing. arch. Jifi Némeéek SSZ, Ing. David JeZzek SSZ, Jifi Duchoslav SUDOP
Praha, Ing. David Péschl MP, Ing. Milan Barta MP

V souvislosti s projednanim uprav vle¢ky MTH Kladno, obdrzZel projektant na zakladé vyjadreni
uzivatele a dopravce vlecky KDS — Kladenska dopravni a strojni s.r.o. pozadavek na dopInéni
ustfedniho ovladani vyhybky €. 21, kterd zapojuje zminénou vlecku do koleje €.13.

Dopravni kolej €. 13, uz. dl. 536 m, bez TV. Kolej slouzi pro napojeni vlecky MTH Kladno,
napojeni koleje €. 13a pro potfeby spravce trati a pro obsluhu manipula¢niho vlaku. Manipulaéni
vlak je veden v relaci Kladno-Dubi — Nové StraSeci v rozsahu 1 par tfikrat tydné. Ve stanici Kladno
dochazi k Gvrati manipulaéniho viaku a manipulaci (ojedinéle). Obsluha vlecky je provadéna
pravidelné, nej¢astéji skupinou hnacich vozidel.

Byly posouzeny varianty zpracované dopravnim technologem (Ing. David Pdschl):

Zfizenim hlavniho navéstidla za vyhybkou 21 (S13 nebo Sc13) dojde ke zkraceni uz. dl. koleje
¢. 13 na 402 m, coz znemozrfuje odbavit vlak s normativem délky 400 m pouze na koleji €. 13.
V zasadé jsou pak mozné dvé varianty Uprav:

a) Bud je nutné ponechat i plvodni odjezdové navéstidlo S13 (nové S13a), ¢imz bude
zachovana plvodni uz. dl. pfi sou¢asném obsazeni koleje 13a a useku vyhybky 21. Po
dobu obsazeni manipulaénim vlakem by vS§ak nebyla mozna obsluha viecky.

b) Nebo dojde k Upravé ostatni infrastruktury spoc€ivajici v posunu vyhybky 21 blize
k prazskému zhlavi a posunu navéstidla L13 k hrotu vyhybky €. 23 (s podminkou drzeni
spojky 23-26 pfi postavené viakové cesté k navéstidiu L13, coz je provozné prijatelné).
Upravou by bylo dosazeno uz. dl. 435 m koleje &. 13, ktera je dostate¢na pro obsluhu 400
m dlouhého vlaku, zaroven by byla dosazena uz. dl. 60 m koleje €. 13a, coz je pro typickou
obsluhu vle¢ky dostate€né. Pak by zfizeni hlavnich ndvéstidel v koleji €. 13a nebylo nutné
(ale bylo by mozné).

Zfizeni hlavniho navéstidla S13a umoziiuje:

» QOdjezd vlaku jedouciho z vlecky ve sméru Jene¢ pfimo z koleje €. 13a bez nutnosti posunu
na jiné dopravni koleje.

» Vyuziti koleji 13 + 13a pro nakladni vlaky délky cca 500 m. Muze se jednat napf. o
kratkodobé zastaveni nakladnich vlaki smér Jene€ (automotive, vapenec) pfi obsazeni
koleji s nastupisti béhem taktové skupiny a pfi obsazeni ostatnich dopravnich koleji
odstavenymi jednotkami vlaki osobni dopravy. S ohledem na ojedinélost situace lIze
akceptovat i nemoznost obsluhy viecky.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro v§echny
ziucastmené.
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Zfizeni hlavniho navéstidla Lc13a umoziiuje:

» Vjezd vlaku jedouciho na vlecku ze sméru Jene€ pouze na kolej €. 13a bez nutnosti posunu
z jiné dopravni koleje. Pfi vjezdu na vlecku tak nebude nutné obsazovat kolej €. 13 nebo
jinou dopravni kolej s naslednym Uvratovym posunem na jene¢ském zhlavi.

* Nevyhodou je kratka vzdalenost mezi navéstidlem Lc13a a vjezdoveho jene€ského zhlavi a
z toho vyplyvajici riziko projeti navésti Staj. Nicméné tato situace bude eliminovana cilovym
stavem s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS. Navic se tyka jen vozidel omezeného
poctu vlaku jedoucich ze sméru Jenec na kolej €. 13. Ostatni vlaky budou bud vedeny na
jiné koleje (s TV) nebo budou o€ekavat zastaveni u Lc13a (vlaky jedouci na vie€ku).

Na zakladé vySe uvedeného zduvodnéni pfijali pfitomni feSeni s pouzitim varianty s nasledujici
Upravou infrastruktury:

» posun vyhybky €. 21 smérem k prazskému zhlavi

* posun navéstidla L13 ke styku vyh. &. 23

e zfizeni obou hlavnich navéstidel S13a, Lc13a v koleji 13a

PoZadované Upravy vyvolaji zménu typu vyhybky €. 21 z tvaru 1:6,6-190 na 1:9-190, pfiény posun
sloupu TV ¢&. 35A, 65A a lokalni Upravu kabelovych tras, coz musi byt posouzeno profesnimi
specialisty, ktefi se pfedmétné porady nezucastnili.

Ing. Konopasek SZ GR O6: pozadavek uzivatele viecky nerozporuje, pouze upozornil, ze dopravce
musi své vlaky po zavedeni vyhradniho provozu ETCS na trati Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec
vybavit mobilnim zafizenim ETCS.

Ing. Danék SZ GR O11: interpretoval pozadavek Ing. Bary na preznageni sefadovacich navéstidel
v okoli vyhybky €. 21 v obou predloZzenych variantach.

p. Duchoslav: navrhuje ponechat oznaceni sefadovaciho navéstidla SeT1 z vleCky. PoZzadavek
bude s panem Barou projednan *).

Vysledné Fedeni bylo nasledné shrnuto:

- Kratka vzdalenost navéstidla Lc13a od odjezdového navéstidla S13a bude problematicka
pouze docasné. V nasledné stavbé Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno
(mimo) bude aktivovano ETCS.

- U v8ech hlavnich navéstidel na kolejich 13, 13a bude pouzita nenulova uvolfiovaci rychlost.

- Mezi ndvéstidlem L13 a vykolejkou v koleji 13b bude dodrzena minimalni vzdalenost 100m.

Ing. Jelinek SZ GR O14s doporuéovanym Fesenim souhlasi a dale uved!:

* mezi Lc13a a V21 musi byt dodrZzena vzdalenost minimalné 20 m

* V23 bude pfi VC k L13 drZzena v poloze +

* mezinavéstidlem L13 a vykolejkou Vk1 v koleji 13b bude dodrzena vzdalenost minimalné
100m.

*) znaCeni naveéstidel bylo ihned po skon&eni porady projednano telefonicky s panem Barou. S
oznacenim sefadovaciho navéstidla z viecky 1136 (MTH) SeT1 s ohledem na jiz pouzité znaceni
naveéstidel v kolejich provozniho oSetfeni v tomto pfipadé souhlasi. Neni proto tfreba ménit
oznaceni dalSich sefadovacich navéstidel ve stanici. (Jifi Duchoslav)

Ing. Péschl potvrdil, Ze u vSech feSenych navéstidel bude uvolfiovaci rychlost 20 km/h.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro v§echny
ziicastnené.
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Vys$e uvedené dohodnuté pozadavky na doplnéni Ustfedniho ovladani vyhybky &. 21 pfedstavuji
navySeni dodate¢nych investi¢nich ndkladd ve vysi 4,5 mil. KE (zabezpecovaci zafizeni, navySeni
ceny vyhybky za jiny tvar, doplnéni EQV).

Pfiloha: Situa¢ni schéma vysledného feSeni
Vyjadfeni vleckare k PD

Zapsal: Ing. Milan Barta

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro v§echny
ziucastmené.
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METROPROJEKT Praha a.s.
Ing. Milan Bairta

stiedisko dopravnich staveb
Argentinska 1621/36

170 00 Praha 7

V Kladné dne 5.3.2021

Vazeny pane Barto,

obracime se na Vas z povéfeni firmy Solvent s.r.0., zastoupenou pani Kolafovou a
s ohledem na na$ ptedchozi telefonni rozhovor, ve véci upravy navrhovaného feSeni
modernizace Zelezni¢ni stanice Kladno. Jedna se konkrétné o napojeni vlecky 1136 ,MTH
Kladno®.

V soucasné dobé jsme dlouhodobymi a jedinymi uzivateli a dopravci zminéné vlecky
a Vami navrhovany stav feSeni nam nevyhovuje, a proto Vas zidame o jeho doplnéni.

V piiloze zasilame schéma s ruéné provedenou Upravou s vysvétlenim:

Bod ¢. 1

Zde je feeno zabezpedeni odjezdu a vjezdu na vleCku mechanickou sklopnou vykolejkou,
zabezpetenou klicem proti zamku vyhybky €. 21. Ostatni kusé koleje nebo vlecky maji byt
fizeny automaticky. Vzhledem k tomu, Ze na vle¢ce ,MTH Kladno® jsou uskutectiovany
viezdy ¢&i odjezdy v systému 24/7/365 dni v roce, zaddme, aby vykolejka véetné piislusné
vyhybky, byla ovladana dalkové tak, jako u ostatnich vlecek a kusych koleji.

Bod ¢. 2

Dosadit pfed vyhybku ¢. 21 ve sméru vjezdu na vlecku sefazovaci navéstidlo (v nacrtu Se92).
To nam umozni v pifpadé potfeby odjezdu z vle¢ky smérem na Kralupy nad Vltavou nebo
Kamenné Zehrovice zajet za toto navéstidlo a odjizdét pfimo zkoleje €. 13 smérem na
Kralupy nad Vitavou nebo Kamenn¢ Zehrovice.

Bod ¢. 3
Jak jiz bylo zminéno dalkové ovladani vykolejek.

KDS - Kladenska dopravni a strojni s. r. o.

Albertova 229/21, 779 00 Olomouc

dorucovaci adresa: Wolkerova 2766, 272 01 Kladno

IC: 08391211, DIC: CZ08391211, e-mail: kds@kdskladno.cz
Spoleénost vedena u Krajského soudu v Ostravé, sp. zn. C 80362



Bod ¢. 4
V souvislosti s pfedchozim bodem dosazeni sefazovaciho navéstidla pro vyjezd z vlecky (zde
uvadéno jako Se91).

Bodé&. 5

Dosazeni cestového navéstidla (Sc13) na kolej €. 13 pied vyhybku ¢. 21 ve sméru na Prahu.
Toto umozni, Ze bude dodrZena volnost piipadného obsazeni koleje ¢. 13 pies vyhybku ¢. 21 a
timto tak bude zabezpecen bezproblémovy vjezd na vlecku. Timto navéstidlem docilime toho,
7e v piipadé provozni potieby bude moct byt kolej ¢. 13 ¢aste¢né obsazena vozidly mezi
navéstidlem Sc13 a L13 a zdroveni bude zabezpeceno, ze kratky usek mezi navéstidlem Sc13 a
S13 bude vzdy volny. Toto je bezpodmine¢né nutné.

Dale bohuzel ve Vami navrhovaném feSeni nemizeme v zadném piipadé souhlasit s dobou
uzavirky na vjezd a odjezd vle¢ky ,,MTH Kladno® &tyfi tydny, pfipadné vice. Zaddme Vas o
vytvofeni takovych podminek pii stavbe, kdy bude umoznén provoz pierusit na této vleéee
v délce max. deset nebo ¢trnact kalendainich dnd, aby byl zajistén vjezd a odjezd na vlecce
alespon jakymkoliv nouzovym zptsobem. Vzhledem ke kazdodenni provozni drzbé, kdy se
zde to¢i cca 40 lokomotiv, je toto hraniéni moZnost se z nasi strany zabezpedit.

Posledni bod:
Pro dalsi nazvoslovi v budoucnu navrhujeme uvadét vlecku ., KDS Kladno®, nebot™ stavajici
nazev ,,MTH Kladno* jiz s byvalou spole¢nosti MTH nema nic spole¢ného.

S ptanim pekného dne "n b j5a) O i oo
v JIE: GZ08391211

, tel +420 776 838 79
KDS-K!.\/‘.\‘DEN__S:KA _D_QPRAVNI A STROINI S.(.O'.

Radek Sauer rovazoms cony
technicky feditel
KDS — Kladenska dopravni a strojni s.r.o.

Prilohy:
Schéma
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