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ZAPIS Z PROFESNI PORADY NA DOPRAVNI
TECHNOLOGII A ZELEZNICNI SVRSEK (GPK)

Akce:  Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné)
Investor: Sprava zeleznic, statni organizace
Stuperi: DSP + PDSP

Misto: porada probéhla korespondenéné emailem

Datum:  podklady zaslany emailem 30. 3. 2020

Obeslani: JezekD@szdc.cz; SSZsek@szdc.cz; O6sek@szdc.cz; O11sek@szdc.cz;
O12sek@szdc.cz; O13sek@szdc.cz; O14sek@szdc.cz; ORPHAsek@szdc.cz; O03sek@gr.cd.cz;
032sek@gr.cd.cz; sekretariat.130@mdcr.cz; sekretariat.190@mdcr.cz; vaclav.macek@mdcr.cz;
sekretariat.520@mdcr.cz; sekretariat.910@mdcr.cz; ropid@ropid.cz; macho@kr-s.cz;
idsk@idsk.cz; winter.pavel@idsk.cz; konopasek@szdc.cz; vazny@szdc.cz; kabourekV@szdc.cz;
volnyvl@szdc.cz; valenta@ropid.cz; vacula.vitezslav@ropid.cz; kunik@szdc.cz; danek@szdc.cz;
hamouzv@szdc.cz; vymazal@szdc.cz; petrzilka@dkv.cd.cz; nemecli@dkv.cd.cz;
BednarJo@szdc.cz; kolomaznik@gr.cd.cz

Napln porady DT a GPK — ukoly z porady 3. 2. 2020

Dopravni technologie (Ing. P6schl — Metroprojekt Praha)

1. ORGANIZACE PROVOZU NA TRATI KLADNO — KRALUPY NAD VLTAVOU: Provéfeni
pfedpokladaného preloZeni kfizovani z Brandyska do Otvovic - osloveno IDSK + dopad do
GVD. Viz. soubor Dopravni-technologie-k-jednani.doc
Viz. soubor: GVD_Varianta-Brandysek.pdf
GVD_ Varianta-Dubi.pdf
GVD_Varianta-Otvovice.pdf

TFi mozné varianty s kfizovanim v Kladno-Dubi, Brandysku a Otvovicich. Objednatelem
dopravy je akceptovana varianta Dubi (pfi existenci 15minutové intervalu regionalni dopravy na
trati Praha — Kralupy nad Vltavou) nebo Otvovice (pfi neexistenci 15minutové intervalu regionalni
dopravy na trati Praha — Kralupy nad Vltavou), odmitana je varianta Brandysek.

» Varianta Dubi je mozna pfi mirném prodlouzeni pobytu v Zst. Kladno-Dubi pro zajisténi
naslednych jizd v useku Kladno — Kladno-Ostrovec. V Zst. Kladno jsou vSak dlouhé pfestupni
doby ze/ve sméru Praha.

»  Zkréaceni prestupnich dob je mozné preloZzenim kfizovani do zst. Brandysek.

» Varianta Otvovice neni pfi dosavadnim konceptu dopravy na trati Praha — Kladno mozna
(kolize se spéSnymi vlaky). Moznym FeSenim je posun tras hlavni trati o 15 minut, coz v8ak
vyvola zmény na tratich Praha-Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy/Stfedokluky a Kladno —
Rakovnik. Dalsim moznym, avSak vzhledem k rozsahu zadani neprovéfenym feSenim je
zména konceptu na trati Praha — Kladno, resp. zména poloh vlakd umoznénd pravé
neexistenci 15minutového intervalu na trati Praha — Kralupy nad Vltavou a uvolnénim vazeb
v Useku Mas. n. — Bubny.

Zaveér a navrh projektanta: Pro vyhledovy stav bude sledovana varianta s kfizovanim v zst.
Kladno-Dubi.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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2. ORGANIZACE PROVOZU A UPRAVY INFRASTRUKTURY V ZST. KLADNO: Provéfeni
moznosti pfestupu hrana—hrana mezi Sp a R v zst. Kladno + provéfeni zfizeni délené
nastupni hrany u koleje €. 50 na misto u koleje €. 5 s ohledem na vyuziti vychozimi / kon&icimi
linkami ze sméru Praha a Kralupy nad Vltavou.

Viz. soubor: Kladno_varianty-provozu.pdf

Varianta T
provozni usporadani

» Sp Praha — Kladno-Ostrovec: SK1, SK2
* Os Praha — Kladno: SK3

* Os Kladno — Kralupy nad Vltavou: SK50
* R Praha — Rakovnik: SK3, SK5

* Os Kladno — Rakovnik: SK5

prestupni vazba R — Sp podchodem
nutné prestaveni Os pro uvolnéni stani¢ni koleje pro moznost kfizovani R
nedochazi ke stfidani hran Sp

vysledky separdtni simulace zhlavi smér Praha

Simulacni vypocet ¢ekani

N JD Dy Pw w W opr dw
suma 26 55.26 3.84 13.40
na 1 vlak 4.02 2.13 16% 0.15 0.52 29%

vysledky separdtni simulace zhlavi smeér Kladno-Ostrovec

Simulacni vypocet cekani

N JD Dy Pw w W opr qw
suma 24 51.54 0.99 12.20
na 1 vlak 3.75 2.15 1% 0.04 0.51 8%

2 . s , . . P .
vysledky analytického posouzeni kapacity kolejové skupiny
opt. krit. koeficient
pocet vypol.doba  primérnd primérna koeficient pravdeé- hodnota hodnota pravdé-
zékladnich pro zakl. doba mezi variaéni doba variaéni shluko- stupenl podobnost pravdépod. pravdépod. podobnosti
pocet koleji jizd jizdy vstupy koeficient obsazeni koeficient vitosti obsazeni cekani cekani cekani cekani cekani

k N T, a va b vb alfa S Py P opr Prir qp v
vsechny koleje
5 5 100 JEEIN o068 | 112 232 | 046  55%  32%  65% | 170% 015
Varianta T50

provozni usporadani

» Sp Praha — Kladno-Ostrovec: SK1, SK2
* Os Praha — Kladno: SK50

* Os Kladno — Kralupy nad Vitavou: SK50
* R Praha — Rakovnik: SK3, SK5

* Os Kladno — Rakovnik: SK3

prestupni vazba R — Sp podchodem
nutné déleni SK50
nedochazi ke stfidani hran Sp

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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vysledky separdtni simulace zhlavi smer Praha

Simulacni vypocet ¢ekani

N D Dy Pw w W opr dw
suma 26 55.28 3.03 13.40
na 1 vlak 4.02 2.13 12% 0.12 0.52 23%

vysledky separdtni simulace zhlavi smér Kladno-Ostrovec

Simulacni vypocet cekani

N JD Dy Pw w W opr qw
suma 24 51.54 0.99 12.20
na 1 vlak 3.75 2.15 1% 0.04 0.51 8%

vysledky analytického posouzent kapacity kolejové skupiny

opt. krit. koeficient
pocet vypoé.doba  primérnd primérna koeficient pravdeé- hodnota hodnota pravdé-
zakladnich pro zakl. doba mezi variaéni doba variaéni shluko- stupenl podobnost pravdépod. pravdépod. podobnosti
pocet koleji jizd jizdy vstupy koeficient obsazeni koeficient vitosti obsazeni cekani cekani cekani cekani cekani

k N, T, a va b vb alfa S Py Popr Prir qpy v
vsechny koleje
6 5 100 JEEIN o068 | 112 232 039 14%  32%  65%  42% 003
Varianta S2

provozni usporadani

» Sp Praha — Kladno-Ostrovec: SK3, SK50
* Os Praha — Kladno: SK2

* Os Kladno — Kralupy nad Vltavou: SK2

* R Praha — Rakovnik: SK1, SK5

* Os Kladno — Rakovnik: SK5

prestupni vazba R — Sp hrana-hrana

nutné déleni SK2

nutné prospojkovani TK1 smér Praha a SK2 (pro odjezd Os Praha — Kladno)
nedochazi ke stfidani hran Sp

vysledky separdtni simulace zhlavi smér Praha

Simulacni vypocet cekani

N JD Dy Pw w W opr aw
suma 26 55.12 3.46 13.40
na 1vlak 4.02 2.12 14% 0.13 0.52 26%

vysledky separdtni simulace zhlavi smér Kladno-Ostrovec

Simulacni vypocet cekani

N JD D[N P w w W opr qw
suma 24 52.60 1.58 12.20
na 1vlak 3.75 2.19 7% 0.07 0.51 13%

vysledky analytického posouzeni kapacity kolejové skupiny

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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opt. krit. koeficient
pocet vypo¢.doba  pramérnd pramérna koeficient pravdé- hodnota hodnota pravdé-
zékladnich pro zakl. doba mezi variaéni doba variaéni shluko- stupen podobnost pravdépod. pravdépod. podobnosti
pocet koleji jizd jizdy vstupy koeficient obsazeni koeficient vitosti obsazeni cekani cekani cekani cekani cekani
k N T, a va b vb alfa S Py P opr Prir qp v
vsechny koleje
6 5 100 JEEI o068 | 112 232 039 14%  32%  65% 4% 003

Varianta S50
provozni usporadani

» Sp Praha — Kladno-Ostrovec: SK1, SK3, SK2, SK50
* Os Praha — Kladno: SK2, SK50

* Os Kladno — Kralupy nad Vitavou: SK50

* R Praha — Rakovnik: SK1, SK5

* Os Kladno — Rakovnik: SK5

prestupni vazba R — Sp hrana-hrana

nutné déleni SK50

nutné prospojkovani TK1 smér Praha a SK2 (pro odjezd Os Praha — Kladno)
dochazi ke stfidani hran Sp

vysledky separatni simulace zhlavi smér Praha

Simulacni vypocet cekani

N D DIN P w w W opr dw
suma 26 55.34 3.06 13.40
na 1vlak 4.02 2.13 12% 0.12 0.52 23%

vysledky separdtni simulace zhlavi smér Kladno-Ostrovec

Simulacni vypocet cekani

N JD Dy Py w W opr qdw
suma 24 51.96 2.03 12.20
na 1vlak 3.75 2.16 9% 0.08 0.51 17%
vysledky analytického posouzent kapacity kolejové skupiny
opt. krit. koeficient
pocet vypo¢.doba  pramérnd pramérna koeficient pravdé- hodnota hodnota pravdé-
zékladnich pro zakl. doba mezi variaéni doba variaéni shluko- stupen podobnost pravdépod. pravdépod. podobnosti
pocet koleji jizd jizdy vstupy koeficient obsazeni koeficient vitosti obsazeni &ekani cekani cekani cekani &ekani
k N, T, a va b vb alfa S Py P opr P yrir qpy v
vsechny koleje
5 23 1200 | 52 067 110 211 | 042 40%  32%  65% | 123% 010

Varianta S23
provozni usporadani

* Sp Praha — Kladno-Ostrovec: SK1, SK3, SK2, SK50
* Os Praha — Kladno: SK2, SK3

* Os Kladno — Kralupy nad Vlitavou: SK50

* R Praha — Rakovnik: SK1, SK5

* Os Kladno — Rakovnik: SK5

prestupni vazba R — Sp hrana-hrana

neni nutné déleni koleji

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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nutné prospojkovani TK1 smér Praha a SK2 (pro odjezd Os Praha — Kladno)
dochazi ke stfidani hran Sp

vysledky separdtni simulace zhlavi smér Praha

Simulacni vypocet cekani
N JD Dy Py w W opr qw
suma 26 55.20 3.37 13.40
na 1vlak 4.02 2.12 13% 0.13 0.52 25%
vysledky separdtni simulace zhlavi smér Kladno-Ostrovec
Simulacni vypocet cekani
N JD Dy Py w W opr qw
suma 24 51.96 2.03 12.20
na 1vlak 3.75 2.16 9% 0.08 0.51 17%
vysledky analytického posouzent kapacity kolejové skupiny
opt. krit. koeficient
pocet vypo¢.doba  pramérnd pramérna koeficient pravdé- hodnota hodnota pravdé-
zékladnich pro zakl. doba mezi variaéni doba variaéni shluko- stupen podobnost pravdépod. pravdépod. podobnosti
pocet koleji jizd jizdy vstupy koeficient obsazeni koeficient vitosti obsazeni &ekani gekani cekani Eekani &ekani
k N, T, a va b vb alfa S Py P opr P yrir qpy v

vsechny koleje

1200 EFI oes 112 232 | 046

V8echny varianty vykazuji akceptovatelné vysledky posouzeni kapacity (omezené pro
Spickové obdobi a pro koleje s nastupisti). Vysledky posouzeni kapacity kolejové skupiny jsou
ovlivnény delSimi pobyty kongicich/vychozich vlaku, proto jsou pfijatelné i vysledky s koeficientem
pravdépodobnosti ¢ekani vy$Sim nez 100 %.

5 25 5.5% 3.2% 6.5% 170% 0.15

rv s

NejpfiznivéjSich vysledkd dosahuje varianta T50. Nezajistuje vSak prestup hrana-hrana mezi
rychliky a spésnymi viaky.

Zvariant typu S, tj. se zajiSténim pFestupu hrana-hrana mezi rychliky a spé&snymi vlaky
vykazuje nejpriznivéjSich vysledkl varianta S2. Jeji vyhodou je ,provozni prehlednost®, naopak jejimi
nevyhodami jsou maximalizace dochazkové vzdalenosti ke spéSnymi vlakim a vjezd Os Kladno —
Kralupy niz&i rychlosti.

v

Ze zbylych variant vykazuje pfFiznivéjsi vysledky varianta S50. Jeji vyhodou i nevyhodou je
stfidani hran spé&snych a osobnich vlaki od Prahy — vyhodou pro zajisténi kratSich dochazkovych
vzdalenosti u poloviny vlakd, nevyhodou pro mensi provozni pfehlednost.

Zavér a navrh projektanta: Projektant doporu€uje minimalné nasledujici infrastrukturni
opatfeni:

» prospojkovani TK1 smér Praha a SK2

* rozdéleni SK2 a SK50 (alespori pro vyhledové vyhradni provoz ETCS)
* nerozdéleni SK5

» zkraceni nastupisté mezi SK3 a SK5 na 220 m

Uvedené opatfeni umozni nejvétsi variabilitu mezi jednotlivymi provoznimi variantami.
Nastupisté u délenych koleji SK2 a SK50 mohou byt navrzena v délce 220 m pro odbaveni souprav
délky 110 m ve sméru Praha a 60 m ve sméru Kralupy nad Vltavou, coz se zda vyhovujici. Pfipadny
pozadavek na délku soupravy 200 m pro osobni vlaky Praha-Veleslavin — Kladno je mozné zajistit
provozni variantou S23.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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3. ORGANIZACE SOUPRAVOVYCH JiZD: Vysvétleni organizace soupravovych jizd viakd
Kladno — Kladno-Ostrovec, pocty vlakl a jejich technologii.
Viz. soubor: GVD_obehy-odstavy.pdf
GVD _prechod-spicka-sedlo.pdf

Pfesnou organizaci soupravovych jizd Ize pouze prfedjimat, podoba bude zaviset na mnoha
okolnostech (pfesné objednavka vlakl, odstavné kapacity v uzlu Praha apod.). Popsany model je
zaloZzen na pokud mozno nerozdélovani sprazenych jednotek s dopadem na personalni potfebu
strojvedoucich. Predpoklada se provoz jednoduchych jednotek na frekvenéné nizSich relacich
osobnich vlakl Praha-Veleslavin — Kladno béhem Spicky a Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec béhem
sedla. V disledku toho jsou pak zvySené naroky na pocty soupravovych jizd Kladno — Kladno-
Ostrovec (pfi pfechodu do sedla se jedna o odstup konéicich Sp a nastup vychozich Os, pfi pfechodu
do $pi¢ky naopak). V Praze se prfedpoklada odstav jedné zdvojené jednotky (oblast Praha-Bubny),
zbylé jednotky jsou odstavovany v Zst. Kladno na kolejich €. 7, 9 a 11 béhem sedla a na kolejich €.
50, 7, 9 a 11 (pfip. na kolejich €. B1 a B2) béhem noci.

Analytickou metodou (v rezimu JR) byla provéiena kapacita Useku Kladno — Kladno-Ostrovec
pro hodinové obdobi s provozem soupravovych vliakd. Vzhledem k podobé Zst. Kladno-Ostrovec
(bez predjizdnych Kkolejich) a obratu vétSiny viaka ve stanici, kdy dochazi k podstatnému
vzajemnému ovliviiovani jizd na obou tratovych kolejich, byl proveden jeden spoleény vypocet pro
obé tratoveé koleje. Vysledky jsou shrnuty nize.

T N B b S Sopt Nopt Kopt Skrit Nkrit Krit
60| 14 43,5 | 3,18 | 0,74 | 0,75 | 142 | 9% | 0,83 15,7 | 89 %

Z uvedenych vysledkl vyplyva, Zze kapacita Useku odpovida navrzenému poctu N=14 viaku a
nejsou prekro¢eny optimalni hodnoty propustnosti.

Zaveér projektanta: Organizace soupravovych jizd je akceptovatelna

4. Dopad snizeni rychlosti z 80 na 70km/h na kralupském zhlavi a jeho dopad do GVD.
Projektant: snizeni rychlosti nema dopad do GVD, rychlost bude snizena.

5. Problematika EPZ!

Projektant: na poradé dne 4.3.2020, jejiz obsahem bylo projednani zakladni koncepce
technického feSeni technologické ¢asti projektu, bylo rozhodnuto, Zze EPZ se ve stavbé zfizovat
nebude.

6. Zachovani koleje &. 13a OR ano, SSZ ne!

Projektant 24d4 o rozhodnuti organizaéni slozky GR OR a SSZ o vzajemnou dohodu, zda ve
stavbé ponechat kusou kolej €. 13a.

7. Pozadavek na opétovné projednani zapojeni vleCky MTH z ddvodu nového majitele.

Projektant: bylo zjisténo, Ze jak majitel vlecky firma Solvent s.r.o0., tak i jeji najemce firma
Kladenska dopravni a strojni, s.r.o. se nezmeénili. S vlastnikem vlecky byla navrzena Uprava v ramci
pfipravné dokumentace projednana a predkladané feSeni bylo vlastnikem pozadovano. Jen
upfesfiujeme, Ze nova kolej €. 13 nebude slouzit k odstavovani osobnich viakd. Navrhované feSeni
bude ponechano.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

8. provéfit a pfipadné nahradit kfizovatkovou vyhybku €. 10 za dvé vyhybky v zakladnim tvaru
=> rozdéleni realizace kolejisté pro stavby Kladno — Ostrovec vs. Ruzyné — Kladno.

9. provéfit navrzena zhlavi s ohledem na umisténi vyménovych stykl vyhybek do prostoru
kratkych prazct za koncovymi styky vyhybek.

Oba body €. 8 a 9 byly projektantem zapracovany a zaslany na O13 Ing. Bednéarovi, ten vznesl
dalsi pozadavky na provéreni vyh. ¢. 17 bez transformace pfipadné zménu jeji transformace
na typovou transformaci 1 200,000 / 857,761 dle novelizované SM77.

Dale je pozadovano provéfeni nahrazeni navrhované transformované vyh. €. 26 za 1:9-300
bez transformace, nebo alespon za typovou transformaci. U vyhybek €. 33 a 39 provéfit moznost
zmény v typové transformace.

V8echny pozadavky jsou projektantem provéfovany a budou feSeny v pfimé korespondenci
s Ing. Bednarem.

Situace ZST. Kladno se zapracovanim bodii 8 a 9 je doloZena v p¥iloze emailu v souboru
101_situace_zst  KLADNO.pdf. Zde jsou zelené vyznaceny koleje, které byly v pfedeslém stupni
dokumentace zahrnuty do stavby Modernizace trati Kladno (v€etné) - Kladno-Ostrovec (v€etné), ale
z daivodu jejich nevyuzitelnosti v navrzené etapizaci vystavby souhrnu staveb Praha — Kladnou,
budou realizovany se stavbou Ruzyné — Kladno. Jedna se o koleje provozniho o$etfeni B1 a B2,
kusou kolej B1a v&etné vyhybek v nich vloZzenych. Dale budou v nasledné stavbé poloZzeny budouci
vyhybky €. 1,2, 3 a9, u nich se predpoklada v projektu Modernizace trati Kladno (v&etné) .... zfizeni
Zelezni€niho spodku (odvodnéni + prazcové podlozi).

V souvislosti s nerealizaci koleji provozniho oSetfeni vtéto etapé vystavby, Zzadam o
rozhodnuti, zda realizovat pfistupovou cestu ke kolejim provozniho oSetfeni véetné prejezdu pres
vleCkovou kolej dle pfipravné dokumentace, nebo ukongit tuto u€elovou komunikaci u technologicke
budovy!

10. z diivodu umisténi dynamického zaraZzedla na konci kusé koleje v ZST Kladno Ostrovec
doplnit pfed toto zarazedlo pfimou délky alespori 25m.

Projektant: poZzadavek zapracovan.

VYJADRENI K PREDLOZENE DOKUMNETACI:

Ing. JeZek (SZ SSZ):
- kbodu 1 az 4) s navrzenym feSenim souhlasime
-k bodu 5) trvame na vyjmutim EPZ ze stavby
-k bodu 6) trvame na vyjmutim kolej &. 13a ze stavby, ktera je nahrazena OR poZadovanou
koleji €. 4a
-k bodu 9) souhlasime se zkracenim pfistupové cesty k technologickému objektu. Cesta
bude vybudovana v ndvazné stavbé i s pfejezdem s kolejemi provozniho o$etieni.

Ing. Louma (SZ GR 06):
- kbodu 1) Objednavatelem vefejné regionalni dopravy byla vybrana varianta
kfizovani vlaku osobni dopravy v ZST Kladno-Dubi. Za O6 nemame pfipominek.
- kbodu 2) S navrzenym feSenim souhlasime.
-k bodu 3) Bez pfipominek. Dékujeme projektantovi za podrobné zpracovany rozbor.
-k bodu 6) Jiz na posledni poradé jsme byli proti zachovani kusé manipulaéni koleje €. 13a.
Jasné ze strany projektanta zaznélo, Ze kolej méla slouZit pro Gcely OR, respektive spravy

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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trati. Toto nahradila kusa manipulaéni kolej €. 4a na prazském zhlavi. Jeji ponechani
vyvola ponechani jedné vyhybky navic, jelikoz se jedna o dopravni kolej, tak i EOV. Takze
za O6 tedy neponechat kusou manipulaéni kolej €. 13a

- k bodu 9) Povazujeme za neakceptovatelné ponechani pétikolejného zelezni¢niho
prejezdu v ulici Wolkerova v kombinaci s umisténim vyhybek €. A1 a A2. V takovém
pripadé, byt by se jednalo o doasné ponechani Uroviiového kfizeni, musely by byt
vyhybky z prostoru pfejezdu vymistény tak, aby nebyla vyvoldna nutnost zasahovat
do konfigurace zapojeni depa. Pro Uplnost dodavame, ze pak by bylo rovnéz nutné
provéfit rozhledové pomeéry pfi odstaveni vozidel na koleji 13a, ke které jsme vsak jiz
zaujali stanovisko v ramci bodu 6).
PoZadujeme proto dopracovani dokumentace o projektantem zminény silni¢ni
podjezd v misté stavajiciho prejezdu. Pro podjezd musi byt zajisténo Uzemni
rozhodnuti. Dale je nutné realizovat ho soubézné modernizaci stanice, aby byl
minimalizovan celkovy rozsah vyluk.
Projektant: pozadavky O6 akceptujeme a jiz zpracovavame.
Rozhodnuti o pfistupové cesté ponechavame na stavebni sprave.

Ing. Danék (SZ GR O11):

Dopravni technologie k jednéni
k bodu 1) k zavéru (varianta s kfizovanim v ZST Kladno-Dubi) nemam pfipominky
k bodu 2) k doporuceni projektanta nemam pfipominky
k bodu 3) k zavéru nemam pfipominky

Obsah porady
body 4) — 10) nemam pfipominky

K zaslanym podkladim: z textového souboru ,Dopravni technologie k jednani“ a z pfiloh
,Kladno-varianty-provozu“ a ,,GVD-pfechod-$pic¢ka-sedlo” vyplyva, Ze doslo k precislovani koleje €.
0 na kolej €. 50. Zménu Cisla koleje je nutné nasledné promitnout do v8ech situaci a schémat.

Projektant: Cislovani koleji ve vSech pfilohach bude sjednoceno.

Ing. Kunik (SZ GR 012):
-k bodu 1) — respektuji vybér objednavatele dopravy, v pfipadé var. 3 prosim provéfit dopad
do ASP z hlediska nap¥. pfepravni prognozy;
-k bodu 2) — souhlasim s doporu¢enimi projektanta;
- body 3) — 10) beru na védomi.

Projektant: Pro vyhledovy stav bude sledovana varianta s kfizovanim v zst. Kladno-Dubi.
Ing. Bednaf (SZ GR 013):

Z variant provozu preferujeme ponechat nejsilngjsi relaci Praha — Kladno-Ostrovec na SK1 a
SK2, které jsou hlavni a konturované pro nejmensi pocet jizd do odbocek.

V dal$i emailové korespondenci byly pozadovany v ZST Kladno nasledujici Gpravy:

- doplnit popis rychlosti ve spojkach Projektant: Zapracovano.

- vkol. €. 5 pfed obloukem R5=600 m bych doplnit pfechodnici Projektant: Zapracovano.

- u oblouku R0=400 m nevychazi drobné pfechodnice na 4VI Projektant: Opraveno.

- predvyh. €. 24 je z koleje €. 5 odliSné popsan polomér v popisu u koleje a popisu nad kresbou
Projektant: Opraveno.

- vyhybky od pfejezdu by méli byt 3,0 m, pokud vyh. €. A2 a A1 jsou velCkaFe, pfedpis S3 na
né nemusi platit, pro vyhybky 34 a 35 by to mélo byt splnéno. Projektant: Vzdalenost

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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min.3,0m splnéna pro vSechny ostatni vyhybky mimo vieckové vyh. A1 a A2. Pfejezd bude
slouzit pouze po dobud vystavby do realizovani podjezdu.

- zvétSovany polomér R2=825 m za pfejezdem prodluz az je spole€nym prazcum vyh. €. 37,
tim se jesté zvétsi Projektant: Zapracovano.

- kol. & 204a by dle CSN 73 6320 &l. 6.3 méla byt v os. vzdalenosti 6 m Projektant: osova
vzdalenost opravena na min. 6m, odsunem koleje ¢. 204a.

- ve vyh. €. 41 je jiny polomér nez v popisu oblouku, dito v sousedni koleji — ne Projektant:
Opraveno.

- spojka 41 — 42 je mysSlena na 50 km/h? Projektant: Ano.

- proc€ je v obloucich R1a a R2a tak velky rozdil rychlosti V/V130? Kolik bude realna rychlost
na zacatku a konci obloukd pro spravné navrzeni prevySeni? Projektant: provéfeno a
opraveno.

- -trat na Luznou — na tuto trat existuje SRP viz pfiloha, Slo by to upravit na 85/90 km/h?
Projektant: Zvysit rychlost Ize, polomér oblouku za vyh.€.38 bude zvySen na hodnotu
R=432m pfi prevySeni D=100mm/I=100mm/Lk130=6V a nasledujici oblouk bude hodnoty
R=390m/D=130mm/I=87mm/Lk130=6V. Dals§i moznou Upravou by byla jednostranna
transformace vyhybky €. 38 (v sou¢asnosti v zakladnim tvaru).

- Ing. Bednéf: Kolej na Luznou — pokud pro 85/90 km/h vych&zi max. strmost vzestupnice, pak
to prosim navrhnout na 80/85 km/h, abychom byly alespori na 7V130. Projektant:
Zapracovano.

- oblouk R=1000 m mezi v.€. 28 — 33 je mozné taky jesté zvétsit cca ke spol. prazcim vyh. €.
33. Projektant: Zapracovano.

Dalsi pfipominky ke smérovému feSeni nebyli vzneseny. Projektant dale Fesi vySkové. Po té opét
predlozi O13 ke schvaleni.

Ing. Janhuba (SZ OR Praha):
Sprava trati Praha zapad :

K bodim 1-4 bez pfipominek.

K bodu 5 : Problematika EPZ. Pozadujeme doloZit nepotiebnost zfizovani EPZ. Doporucujeme
moznost zfizeni EPZ provéfit.

Projektant: problematika EPZ byla uzaviena na poradé dne 4. 3. 2020 s vysledkem, ze neni
dopravni technologii pozadovana. Takto bylo odsouhlaseno stavebni spravou a O6.

K bodu 6: ST bude sice vyuzivat permanentné kolej 4A ale ta je pfipojena pres kolej €.4 ktera
ma byt zaroven vyuzivand jako havarijni kolej. V pfipadé havarie se muze stat ze kolej 4A bude
nedostupna. Déle je nutno pocitat s mistem odstaveni stroji, pro nutnou Gdrzbu a opravu trati.
Zst.Kladno je hlavnim uzlem v dané oblasti. Zachovani koleje €. 13a pozaduje.

Projektant: v tomto bodu je v zaslanych vyjadieni neshoda mezi SSZ, O6, ktefi zadaji kolej C.
13a ze stavby odstranit. Po nasledné dohodé mezi OR a SSZ bude kolej €. 13a zachovana, ale jen
v uzite€né délce 50m pro odstaveni MUV a pro nakladku materialu

K bodim 7-8 bez pfipominek.
K bodu 9: Jsem pro zfizeni zelezni¢niho spodku pod vyhybkami €.1,2,3 a 9 v této stavbé.

Dale jsem pro realizaci pfistupové komunikace ke kolejim provozniho o$etfeni v€etné prejezdu
pres vleckovou kolej dle pfipravné dokumentace.

Projektant: Zelezni¢ni spodek pod vyhybkami &. 1, 2, 3, 9 bude realizovan v nasi stavbé.
Pozadavek na kompletni realizaci pfistupové cesty véetné prejezdu je v rozporu s pozadavkem SSZ.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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K bodu 10 bez pfipominek.
Sprava sdélovaci a zabezpec¢ovaci techniky Praha zapad :

V bodu 1 — Organizace provozu na trati Kladno — Kralupy nad Vltavou jsou navrhovany rtizné
varianty déleni stani¢nich koleji. ProtoZe je pfedpokladan dosti dlouhou dobu provoz bez ETCS,
pozaduje dukladnou provérku viditelnosti cestovych navéstidel délenych koleji a i provérku, zda
pujdou navéstidla v nastupistich stavebné v poZzadovanych mistech umistit tak, aby byla dodrzena
vSechna ustanoveni CSN 73 4959.

Projektant: umisténi navéstidel a jejich viditelnost bude provérena.
Sprava mostu a tuneli: Bez pfipominek.
Sprava elektro a energetiky: Bez pfipominek.
Rizeni provozu, PO Kralupy nad Vitavou: Bez pfipominek.

p. Hamouz (SZ CDP Praha): Stanovisko CDP Praha k nize projednavanému projektu je nasleduiici.

1) Preferujeme variantu GVD—-Dubi, mozna je i varianta GVD-Brandysek

2) Preferujeme variantu S2 s prospojkovanim 1TK a 2SK a minimalné rozdélenim 2SK

3) Vami popsana technologie odstavovani je opravdu idedlni stav, nicméné se zkuSenostmi
s praktickym provozem a pozadavky dopravcl si nejsem zcela jist tim, ze tento model bude
mozno uvést v praxi. Zcela jisté bude dochazet k pfestavovani souprav pres obé zhlavi.
Pocita se s tim, aby se provozované soupravy ves$ly na zhlavi mezi ranzirky, nebo budou
obsazovat tratové koleje? Samoziejmé, Ze pfi pfipravé technologie pro dany GVD se
budeme snazit tyto posuny omezit, ale opravdu nevéfim, Ze se nam je podafri Uplné
zlikvidovat.

Projektant: Poloha sefadovacich navéstidel na zahlavich stanice budou umoznovat Gvratovy
posun bez nutnosti obsazeni tratovych koleji. Pro zst. Kladno bude navrzena alternativni technologie
soupravovych jizd s vyuzitim prestavovani souprav pres zhlavi pro moznost kapacitniho posouzeni
zhlavi. Pro snizeni kolizi posunu a provozu na tratovych kolejich smér Kladno-Ostrovec bude
trakénim vedenim vybaveno i zahlavi smér Rakovnik.

Ing. Macek (MD — O190): Z pfedlozenych bodu k projednani se dalkové dopravy tyka pouze druha
otazka s prestupy hrana-hrana mezi rychliky a spésnymi viaky.

Z predloZenych variant umoznuiji tyto prestupy pouze varianty ,.S*. Z pohledu dalkové dopravy
jsou tyto varianty srovnatelné. Zaroveni vnimame potfebu nahlizet na tuto otdzku komplexné i
z pohledu dochazkové vzdalenosti a jednotného pravidelného vyuZiti hran. Souhlasime proto se
zavérem (zluté oznaceny text), kde navrzena opatfeni umoziuji variantnost provozniho feSeni podle
skute¢nych budoucich potfeb.

Projektant: navrh projektanta byl odsouhlasen.

Ing. Roubal CD a.s. (Oblastni centrum udrzby Zépad): S predlozenou projektovou dokumentaci za
CD, a.s. OCP a OCU Zapad souhlasime za pfedpokladu vybudovani kolejisté pro technicko-
hygienickou udrzbu zelezni¢nich kolejovych vozidel osobni dopravy v Zst. Kladno.

Projektant: dle vySe uvedeného, budou tyto koleje realizovany se stavbou Ruzyné — Kladno.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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Ing. Valenta (ROPID):
1) ORGANIZACE PROVOZU NA TRATI KLADNO — KRALUPY NAD VLTAVOU

K tomuto bodu je nutné zminit, Ze objednatelem dopravy na uzemi StfedoCeského kraje je
organizace IDSK, organizace ROPID se k této otazce vyjadfuje jako objednatel dopravy na uzemi
hlavniho mésta Prahy a souasné organizator dopravy na pfilehlém Uzemi StfedoCeského kraje.

V predlozenych pfilohach jsou uvedeny tfi varianty provozniho konceptu na trati €. 093 Kralupy
nad Vltavou - Kladno, pfi¢emz doposud byla sledovana varianta kfizovani v zst. Brandysek. Obecné
plati, Ze by nemély byt upfednostriovany prestupni vazby v zst. Kladno ani v Zst. Kralupy nad
Vitavou, za souc€asné snahy zkratit pfestupni doby v téchto stanicich, coz neni vzdy s ohledem na
okrajové podminky (Casové polohy linek S4 a R45, zatizeni Useku Kladno - Kladno-
Ostrovec) realizovano, uvédomujeme si vSak pomérné minimalni manévrovaci prostor pfi konstrukci
GVD. Soucasné by méla byt, jak je v navrhu nastinéno, stanovena varianta pro vyhledovy rozsah
na lince S4 15 minut nebo 30 minut.

5 S ohledem na provozni koncept na trati 120, ktery povaZzujeme za zafixovany jiz z ASP
Zelezni¢ni spojeni Praha - Leti§té VHP - Kladno, jsou za respektovani vySe uvedenych podminek
moznosti feSeni pomérné omezené. Pro variantu 30 min. intervalu na lince S4 se jevi jako
nejvyhodnéjsi varianta kfizovani v Otvovicich jak je navrzeno a odsouhlaseno IDSK. Domnivame
se, ze v pfipadé intervalu 15 min. na lince S4 je nejvyhodnéjsi varianta kfizovani v Otvovicich avSak
posunuta cca o 20 minut vlevo na ¢asove ose, kdy nedochazi k vyznamnému zhor$eni pfestupnich
vazeb v Zst. Kralupy nad Vltavou, zaroven dochazi k vyraznému zkraceni pfrestupnich dob v zst.
Kladno. Je na posouzeni dopravni technologie, zda je tato varianta redlna zejména z
pohledu kritického Useku Kladno - Kladno-Ostrovec a samotné Zst. Kladno, nésledné je tfeba
projednat s IDSK, odkud nemame v tuto chvili informaci, jak se k tomuto navrhu stavi.

Projektant: Bude sledovana varianta s kfizovanim v zst. Kladno-Dubi, v souladu s vyjadienim
IDSK.

2) ORGANIZACE PROVOZU A UPRAVY INFRASTRUKTURY V ZST. KLADNO

Vysledna varianta by méla byt zvolena aZ po fixaci provoznich konceptt na vSech dotcenych
tratich, nicméné z pohledu organizace ROPID je nutné v pfipadé organizace provozu v Zst. Kladno
respektovat nasledujici podminky:

- musi byt zajisténa co nejvétsi prehlednost a intuitivnost Fedeni pro cestujici. Z toho vyplyva,
Ze po cely den by mély byt viaky jednotlivych linek provozovany na stejnych kolejich.

- musi byt preferovan prevladajici proud cestujicich, aby byla zajisténa komfortni pfeprava pro
majoritni pocty cestujicich. Z toho vyplyva, Zze s ohledem na uspofadani zst. Kladno by mély byt
vlaky s nejvétsim poctem cestujicich, tedy viaky linky R45, alespon v jednom sméru byt vedeny k
nastupisti, jez je pfistupné bez nutnosti prichodu podchodem (v tomto pfipadé vlaky ve sméru Praha
- Kladno-Ostrovec na 2.SK).

- prestupni vazby je vhodné feSit systémem hrana/hrana avSak ne za kazdou cenu, to
znamena za respektovani podminky vySe. V pfipadé vazby Kralupy nad Vitavou > Praha (pfes
Kladno) je pfestup hrana / hrana spinén, pro cestujici z Rakovnika je mozné komfortni spojeni bez
prestupu realizovat viaky linky R24. Jakékoliv poruseni vySe uvedenych podminek s cilem realizace
vSech pfipoju stylem hrana / hrana by poskodilo podstatné vétsi mnozstvi cestujicich nez by byl
pocet cestujicich Cerpajicich benefity pfestupu hrana / hrana. Tyto benefity by navic byly vyjadfeny
pouze zvySenim komfortu pro cestujici, nikoliv zkracenim celkové doby cestovani.

Z uvedeného vyplyva, Ze realné tyto pozadavky splfuji dvé varianty - varianta T a varianta

T50. S ohledem na jednoduchost feSeni z hlediska provozu (odpadnuti pfestavovani) preferujeme
variantu T50.

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni

pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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Projektant: Navrzena infrastruktura umoznuje provoz dle varianty T50
3) ORGANIZACE SOUPRAVOVYCH JizD
K tomuto bodu nemame pfipominky.

Ing. Winter (IDSK):

Zasadnimi omezujicimi podminkami IDSK pro vyhledovy stav po dokonceni vSech
infrastrukturnich Uprav v oblasti jsou polohy uzli integralniho taktového grafikonu Kralupy n. VIi.
v X:30 (dano omezujicimu podminkami na trati 090 pro osobni viaky) a uzlu Rakovnik (dano stavem
po infrastrukturnich Upravach pfilehlych trati a poloh uzli Louny, Blatno u Jesenice a Beroun). Pro
vSechny dotéené traté sledujeme konstrukci jizdniho fadu s respektovanim jednotné osy symetrie
v 0. minuté s pfipadnymi drobnymi minutovymi odchylkami kvili moznostem infrastruktury tam, kde
by byly indukovany delSi pobyty.

V této souvislosti budeme dale podporovat variantu se zapojenim linky R24 (ve vyhledu
v hodinovém $pickovém intervalu) do uzlu Rakovnik v X:00 a kfizovanim ve Stochové v X:30
s vedenim pres trat' 122 do zst Praha-Smichov a Praha hl.n. a dal$im kfizovanim v Zst Praha-Zli¢in.
Pro osobni vlaky Kladno — Rakovnik vyhledové v intervalu az 60 min je dale uvazovano kfizovani
v Zst Stochov a pfipadné Luznd u Rakovnika, resp. kfizovani s R24 v Zst Revni¢ov. ZvySe
uvedeného vyplyvd poloha rychlikd v Kladné v45. a 15. minuté, coz zcela koresponduje
s vyhledovym provoznim konceptem na trati 093 (Kralupy n. VIt. X:30, Kladno X:15/X:45
s kfizovanim v Kladné-Dubi s upravenymi polohami oproti navrhu). Za IDSK Zadame pfi tomto stavu
naopak provéreni vedeni spésSnych vlakd hned v nasledném/pfijezdném mezidobi rychlikd, aby bylo
mozné maximalné zkratit cestovni doby v relaci Rakovnik — Praha 6. Konfigurace stanice Kladno
vcetné planu obsazeni koleji musi tento koncept umoznit.

Dale upozornujeme, Ze v souvislosti se sledovanym konceptem viaku linky R24 vedenych pres
trat 122 a naslednych spésnych vlakl ze strany IDSK trva u bezprostfedné souvisejici stavby Praha-
Ruzyné — Kladno pozadavek na zménu feSeni vjezdu do stanice Hostivice ze sméru Kladno. V nyni
navrhované podobé by byla vlakim linky R24 pfi pomérné bézné provozni situaci okamZzitého
nepostaveni vlakové cesty smér Praha-Zli¢in jiz v okamziku vjezdu vlaku do stanice navésténa
rychlost 40 km/h a opakovana vystraha, coZ povazujeme s ohledem na nasledna mezidobi, doby
obsazeni a vlivy na jizdni doby za nezadouci. Zadame proto o zménu poloh navéstidel tak, aby
existovala dostate¢na zabrzdna vzdalenost mezi odjezdovym naveéstidlem smér Zli¢in a viezdovym
(resp. cestovym) navéstidlem od Kladna.

Projektant: Uvedeny koncept vedeni vlaka na trati Kladno — Rakovnik a Kladno — Kralupy nad
Vitavou je v konfliktu s vedenim vlaka na trati Praha — Kladno, pfi€emz Uprava celého konceptu
Praha — Kladno neni soucasti zadani stavby. Z toho divodu nyni nelze ani posoudit realizovatelnost
konceptu stani¢ni technologie v zst. Kladno. Pozadavek na minimalizaci naslednych mezidobi
v Useku Hostivice — Kladno a polohu navéstidel v Zst. Hostivice je tfeba uplatnit zejm. ve stavbé
Praha-Ruzyné — Kladno. Ve stavbé Kladno — Kladno-Ostrovec bude minimalizace naslednych
mezidobi po zdvoukolejnéni Useku Jene¢ — Kladno umoznéna navrhem zab. zaf. s umisténim
cestovych naveéstidel pfed krajnimi vyhybkami stanice. Zména polohy navéstidel v Zst. Hostivice
budou navrzeny v disledku zmény zabrzdné vzdalenosti v Useku Hostivice — Kladno.

ZAVER — SHRNUTI VYSLEDKU PORADY
K BODUM 1 az 3: byl potvrzen koncept navrhovany projektantem

K BODU 4: na kralupském zhlavi bude snizeni rychlosti z 80 na 70km/h
K BODU 5: EPZ bude vyjmuta ze stavby

Pozndmka: VSichni vicastnici jedndni jsou Zdddni o proveéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnii po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
ziicastnéné.
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K BODU 6: po dohod& OR a SSZ bude kolej &. 13a zachovana v uzite¢né délce 50m pro
odstaveni MUV a pro nakladku materialu

K BODU 7: zapojeni vle€ky do koleje €. 13 ponechano dle pfipravné dokumentace
K BODU 8 a 9: pozadavky provéreny a feSeny s O13

Z duvodu nevyuzitelnosti v navrzené etapizaci vystavby souhrnu staveb Praha — Kladno,
budou realizovany se stavbou Ruzyné — Kladno koleje provozniho oSetfeni B1 a B2, kusa kolej B1a
véetné vyhybek v nich vioZzenych. Dale budou v nasledné stavbé poloZzeny budouci vyhybky €. 1, 2,
3a9.

Zelezniéni spodek pod vyhybkami &. 1, 2, 3, 9 bude realizovana v nasi stavbé.

Po dohodé& OR a SSZ bude SO 06-80-06 Pfijezdova komunikace k provoznimu o$etfeni a SO
06-12-03 Prejezd v novém km 0,125 pfes vleCku realizovan ve stavbé Modernizace traté Praha
Ruzyné — Kladno spole¢né s kolejemi provozniho o$etfeni.

K BODU 10: pozadavek vlozeni pfimé délky alespori 25m pfed dynamické zarazedlo
zapracovan

Pozndmka: Vsichni iicastnici jedndni jsou Zdddni o provéreni tohoto zdpisu. V pripadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zasldni
pisemnych pripominek (elektronickou postou) do 5 dnit po obdrZeni tohoto zdpisu. Poté se stdvd tento zdpis z jedndni zdvaznym dokumentem pro vSechny
zicastnené.
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