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B.1.1.Zhodnoceni stavenist

Na hlavnim staveniSti a podél stave&ifou podzemni a nadzemni rozvody #izeni. Na
zakladt podkladi jednotlivych spravi siti byla @islusna vedeni zakreslena do koordiriah situaci
C. 2 - Koordin&ni situace stavby. InZenyrskéésjsou v Echto situacich vyzri@ny odpovidajicim
typem ¢ary s uvedenim jejich spravce. Vyfédi jednotlivych spravc siti jsou v dokladoveé&asti
dokumentace H. 2. Orazitkované originaly grafickymdkladi od spravé inZenyrskych siti jsou
uloZeny u zpracovatele dokumentacéednost Ud& o polohach siti, zejména podzemnich, jsou
v jednotlivych od¥tvich rniznorodé. Zatimco d&kteti spravci pedali polohy svych zZézeni
v sodadnicich, u jinych jsou udaje oriettd. V rdmci stavebnihdizeni, nejpozdi vSak ped
zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti, zepnéam, kde sdadnice chylji, je treba pozadat
jejich spravce o vyieni, @ip. o provedeni kontrolnich sond a doplnit takcjgjpolohu a Uplnost.
Prace budou probihat podle podminéisipSného spravce, pokud mozno za jetasti a jeho pokyin
v jiz predanych vyjatenich. Bipadné nesrovnalosti zjité @i uréovani polohy siti musi byt vzdy
reSeny za &asti spravce danéhoifzeni [fed zahajenim stavebnich praci.

Pred stavebnéinnosti a v skterych lokalitach i v pibéhu praci v kolejisti bude nutndglozit
stavajici vedeni. V mistech, kde jsou trasy shifizkosti stavebnich Gprav, nap vystavby nového
nastupist, je paitano s jejich peloZzenim, a to podle paby s definitivnim, nebo s provizornim.
S vymEnou kabel se pdéita pouze v nejnutfi§im rozsahu. Na pi#bnou dobu budou 8ibdpojeny.
Bude-li moZné provést provizorntgdoZenici kratkodobé vyazeni sit z provozu, bude provedeno jeji
ochraréni a rizptisoben postup praci v blizkosti siti.

B.1.2.Priazkumy a podklady

2.1. Udaje o provedenych pfizkumech

Ve smyslu zadavaci dokumentace pro zpracovanikitoggavby a dale na zakkagozadavik a
upresreéni jednotlivych odpogdnych projektarit byl proveden podrobny geotechnickyipkum.

Vlastni vystupy z przkumu, ¥etné zhodnoceni v3echiigle provedenych ggezkumnych praci je
souasti projektu stavby, jako jelast:

Prizkumy provedené vramci zpracovani pipravné dokumentace 02/2000, s aktualizaci
01/2003, a projektu stavby 09/2004, s aktualizacl/2007:

= Geotechnicky a stavebntechnicky pézkum pro pipravnou dokumentaciCD DDC
Modernizace tréového Useku PrahasBhovice - Uvaly (GeoTec 04/1999),

= Dendrologicky piizkum a biologické hodnoceniiffoda s.r.o0., 07/1999),

= Doplitkovy geotechnicky mizkum Roz&eni drazniho desa v km 385,700 - 386,800
(GeoTec, 01/2000)

= Méieni hluku ve venkovnim prostoru (Revita Engeneedid@002),

= Méfeni vibraci (J.E.S. Praha 05/2002),

= Modernizace tréového Useku Praha ¢Bhovice, InZzenyrsko - geologicky tmkum
(Pragoprojekt a.s. 03/2004),

= Stavebs technické pizkumy (STEPRO 03/2004),

= Modernizace tréového Useku PrahaéBhovice - Uvaly, kamerovy pekum kanalizace ul.
Smetanova (Pragoprojekt a.s. 03/2004),

= Korozni pfizkum (Pragoprojekt a.s. 03/2004),

= Zprava o kontrolnim gfeni vibraci ze Zel. provozu a posouzeni vlivu wbnaro obytné
domy v Uvalech fed stavbou (Ing. Zdek Jandak, Csc. - J.E.S. 11/2004),

= Zprava o kontrolnim gfeni vibraci ze Zel. provozu a posouzeni vlivu wbnaro obytné
domy v Praze 9 - Ujezd nad Lesegd stavbou (Ing. Zdeék Jandék, Csc. - J.E.S. 11/2006).

Prizkumy provedené v ramci aktualizace projektu stavbyd6/2012:

= Doplikovy geotechnicky gizkum prazcového podlozi (SUDOP PRAHA, a.s. 06/2012)
» Doplitkovy geotechnicky a stavebnechnicky pézkum mosk a ostathich objekt(SUDOP
PRAHA, a.s. 06/2012),
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Korozni pizkum (Prvni korozni spol. s r.0. 06/2012),

Biologicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s. 05/2012),

Dendrologicky piizkum (SUDOP PRAHA, a.s. 06/2012),

Prazkum kontaminace &tkového loze (SUDOP PRAHA, a.s. 03/2012),

2.2. Vhodnost geologickych a hydrogeologickych po#éni v Uzemi

Geomorfologie

Zeleznini tra® Praha, Bchovice - Uvaly prochazi geomorfologickymi celkyiegtolabské
tabule a Prazska ploSinaieRazné&tast trasy prochazi orografickym celk&itanska plosina, pouze
sttedni¢ast trasy v okoli Klanovic zasahuje do cefleskobrodské tabule.

Prevazna trasa je vedena v chiidm krajinném Uzemi Klanovicky les, Terén v osaytrge
rovinaty a kolisa v rozmezi Grovni cca 243 - 258.mm a lz€‘ici, Ze povrch terénu generelklesa ve
sméru stanéeni trati. Vzhledem k morfologii terénu je nivelatati vedena fevazi na nizkych
nasypech a v #étkych z&ezech.

Klimatické Gdaje jsouievzaty z Atlasu podnelkifeska (2007):

Pramérny paiet mrazovych dinv roce 80-100
Pramérnd ra@ni teplota vzduchu 8-10 °C
Pramérny roéni paiet ledovych df do 30
Pramérny roini paiet dni bez mrazu 260-290
Pramérny racni paiet letnich di 40-50
Pramérny paiet dni se sihovou pokryvkou 30-50
Pramérné maximum s¢hové pokryvky 10-20 cm
Pramérné datum prvniho séeni 10.11-20.11.
Pramérné datum posledniho &eni 10.4.-20.4.
Pramerny Uhrn srazek 500-550 mm
Geologie

Piredkvartérni podklad

Geologicka stavba zkoumaného Uzemi je pestrad. ddeuzastoupeny horniny od starSich
proterozoickych az po mlad&fidove.

Proterozoickeé horniny &thovické skupiny ve slozenititllice a droby, které se vditych
intervalech gidaji, byly zastizeny v samém zéu Uzemi v prostoru Uval.

V blizkosti Uval se vyskytuji paleozoické horninydovického sté, které jsou zastoupeny
souvrstvim ttenickym (Kemenné piskovce a arkdzy) a souvrstvim dobrotivsKfamie ¢ernych
jilovitych bridlic a v Gzkém pruhu i faciefgmend skaleckych). V okoli Bchovic a zapadnod Uval
byly popsany mladSi ordovické horniny (sti@eroun) ve vyvoji jilova, prachova@, bridlic a drob,
piitazené Kk souvrstvi lilskému, letenskému, vinickému, zaéweskému a nejmladSimu
bohdaleckému.

Mezozoické horniny cenomanského istésvrchni kida) v podob jilovcu, prachové a
piskova naleZejicich do peruckého souvrstvi lemujf trakoli Klanovic.
Kvartérni pokryv

Horniny pledkvartérniho sté jsou gekryty kvartérnimi sedimenty eolického (vaté pisky)
deluviélniho (hlinitopisité a pigitohlinité sedimenty) fivodu.

V tésném okoli mistnich vodatejsou k zastiZzeni holocenni fluvialni piteé a hlinitopigité
naplavy.

Souhrnna technickzprave 5
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Antropogenni navazky se vyskytujfgolevSim ve vlastnintlese trati a v jehoésném okoli
upraveném { budovani a Upravach Zelezni trati.

Tektonika

3 Podle zakladnich geologickych map sedpoklada vyskyt ¢kolika zlomi pouze v blizkosti
ZST Uvaly. O¥trené zlomy neprotinaji v Zadnérfigmc trasu Zelezrtni trat.

Seismicka aktivita

PodleCSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Gzemi dostbkavelmi malou seizmicitou,
hodnoty referetniho zrychleni zakladové&igy agR dosahuji 0,00-0,02 g.

(pozn.: podle NA 2.8¢lanku 3.2.1. vySe uvedené normy se Fpady velmi malé seismicity,
kdy neni teba dodrZovat ustanovedSN EN 1998-1, se ¢R povaZuji takové oblasti, kdy hodnota
agr, pouzitého pro vypeet seismického zatizeni, neridi nez 0,059).

Hydrogeologie:
Proterozoické a paleozoické horniny jsou vieobeaalo propustné, Ize v nicltekavat pouze

vyskyt puklinové podzemni vody v mistech &#iho rozpukéani, nebctéiho tektonického poruseni,
pokud pukliny nejsou druhotreajilovany ztralinami.

V kiidovych pigitych a S&rkovych sedimentech se vyskytuji podzemni vody rétmaji
charakter pilinovych vod a jsou dotovany infiltraci srdZkovystod. Vzhledem kfitomnosti
jilovitych nepropustnych vrstev se mohou vyskytovaekalni zvodilé horizonty s pilinovou
podzemni vodou s volnou nebo n&mapjatou hladinou.

V trase byla podzemni voda v pravém slova smys$tiZzena pedevsim v z&zovych Usecich.
V nekterych sondach hloubenych po destich byla popzaZena sraZzkova voda v zaneseném
Stérkovém loZi a podkladnich vrstvach (viz geotechaipkofily a dokumentace sond).

Chrarené Gzemi Klanovického lesa je charakteristické r§pat spadovymi porry. Uzemi
podél Zelezriniho nasypu jecasto trvale zamdkné, podél trati jsouwtetné bezodtokeéuhe.
V destivém obdobi zde vystupuje hladina podzemdi\a¥ k Urovni terénu.

2.3. Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zdeni vytyWovaci sit
polohové a vySkové (primarniho systému)

Stavajici geodetické podklady a jejich dopl#éni

Z pripravné dokumentace bylo k dispozici geodetick&emi Stediska Zelez&ni geodézie
Praha z roku 1996, ke které vip&hu let gibyly dalSi n&feni, a to v zejména v Usecich n&athu a
konci stavby. Z tohotot/odu bylo nutné provést aktualizaci podkiaal vyhotovit jednotny podklad
pro projektanty.

Popis podklad, které byly pouZzity pro vytu@ni ,Stavajici situace:

Stavajici Zelezini bodové pole (ZBP)

= vybudované v roce 1996 firmou SZG Praha

= doplnEné bodové pole jna 2004 — ledna 2005 SZG Praha

= owiené a peurené body SZG Praha

= bodové pole dle vyj&eni spravce (SZG) splje kritéria pesnosti a vyuZitelnosti
vyplyvajicich z platnych norem.

Mapové podklady

=  byly vyuZity mapové podklady zhotovené priigpavnou dokumentaci a dokumentaci pro
Gzemnitizeni Modernizace ttavého Useku PrahasBhovice — Uvaly

= mapové podklady bylyipojeny na vyse uvedené ZBP

= meteni skuténého provedeni stavby Praha-libe Praha-Bchovice firmou SKANSKA,
napojeni od km 396,0

*  meteni bylo gipojeno na dopléné body z roku 2007 firmou SKANSKA
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= méteni skuténého provedeni stavigjesky Brod — Uvaly firmou SKANSKA, napojeni do km
378,4
» doplhiujici a zgesiujici meieni firmy Pragoprojekt:
Doméieni polohopisu a vyskopisu
= donefeni pro pateby projektant firmou SUDOP PRAHA a.s. v roce 2012

Rozsah dowteni byl stanoven podle geb projektant a po dohod s hlavnim inZenyrem
projektu.

Podrobné body polohopisu byly z&feny metodou polarni {istrojem Leica TCRA 1102,
Leica TCRA 1202). VeSkeré podrobné&teni polohopisu bylo zatheno s pesnosti odpovidajici
kodu kvality 2 (2.itida gresnosti mapovani, polohova nejistota do 0,08 nyjimkou terénnich tvai,
podrobnych botl terénu a stroin které byly zaréieny s pesnosti odpovidajici kédu kvality 3 (3.
tiida gresnosti mapovani, polohova nejistota do 0,14 m).

Pro zandieni terénu byla vdkterych lokalitach pouzita metoda GPS-RTKippjenim na si
CZEPOS.

Vypocet sotdtadnic podrobnych bddbyl proveden na PC v programu Groma ver. 9.1.
Vykres ve 3D formétu byl vytien v programu MicroStation verze V8.

V3echny nérty, zapisniky, digitalni data a ostatni podkladygto dokumentaci jsou uloZzeny na
SUDOPu PRAHA a.s., 5204.

B.1.3.0Ochranna pasma
3.1. Udaje o dosavadnich datenych ochrannych pasmech a chramych tizemich
Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy t¥oprostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jggmezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a uydrabionalni 60 m od osy krajni koleje, nejraén
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahyvadbdrahy u drahy celostatni a u drahy
regionalni je vymezen svislymi plochami vedenymaricemi pozemk které jsou ufeny pro
umiseni drahy a jeji udrzbu (viz. zak@n266/1994).

Ochranné pasmo silnic I. ¥idy

Ochrannym pasmem silnic Eidy se rozumi prostor ohraeiny svislymi plochami vedenymi
do vy3ky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od osleplého pasu vozovky.

Ochranné pasmo silnic Il a lll. t¥idy

Ochrannym pasmem silnic 1l. a lllfidy se rozumi prostor ohraeiny svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m odwaapvky nebo od osyfipehlého jizdniho pasu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni novéa i stavajici maji stamé hranice ochranného pasma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od Knajkabelu na kaZzdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno avishpvinami vedenymi po obou
stranich vedeni ve vodorovné vzdalenosttemé kolmo na vedeni, kteténi od krajniho vodie
vedeni na kazdou stranu:

u nagti nad 1kV do 35kV detrg .................... 1 m pro zé&sna kabelova vedeni
u nagti nad 1kV do 35kV vetrs .................... 2 m pro vatls izolaci

u nagti nad 1kV do 35kV detrg .................... 7 m pro vatlbez izolace

u nagti nad 35kV do 110kV &etrg ................ 12m

u nagti nad 110kV do 220kVaetre .............. 15m

u nagti nad 220kV do 400kVaetre .............. 20m

u nagti nad 400KV ..........coooeiiii e 30 m
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Ochranné pasmo plynovod

u plynovod: a @ipojek do @ 200 MMBEBLIE .......coeeiiiiiiiiiiiiiie e 4m

u plynovod: a gipojek od @ 200 mm do 500 MMIBINS .........coovvviiiiiieeneiiiiiieee e sneees 4m

u nizkotlakych a sédotlakych plynovodl a @ipojek, jimiz se rozvadi plyny v zastagném
04T 101 o] oo = PP PP PP 1m

U plynovych z#izeni se dale podle zakota222/1994 Sb. stanovuje beZpestni pasmo, které
je definovano stefhjako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 ................. 15m

vysokotlaky plynovod do DN 250 ................. 20m

Plynova vedeni ve #&stech, sidlistich a souvisle zastaych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Ochranné pasmo telekomunikaci
Ochranné pasmo podzemniho telekomufnkao vedenéini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
Ochrana vod
Povrchové vody
Hydrologicka povodi

Zajmové Uzemi stavby leZi v Useku steni km 385, 800 — 391,5 v povodi lthAdu Labe od
Vyrovky po Jizeru ¢hp 1-04-07) a v Useku st&eni km 391,5 — 396,067 v povodi ltadu Vltava od
Berounky po Rokytkuchp 1-12-01).

Modernizovana trapostupi prochazi od Uval k &hovicim gmito diléimi povodimi:
1-04-07-055 — Tuklatsky potok
1-04-07-054 — Vymola
1-04-07-058 — HorouSansky potok
1-12-01-027 — Bchovicky potok
1-12-01-030 — Rokytka (oRi¢anského potoka po Svépravicky potok)
Vodni toky

KtiZzeny vodni tok Vymola je dle vyhlaSky 470/2001 Sb. Zazen mezi vyznamné vodni toky.
Ostatni kizené vodot&e jsou drobnymi vodnimi toky.

Koryta vodot€i jsou vyvinuta urérné velikosti povodi, mimo intravildn jsou neupravena,
s pronmgnlivym pratocnym profilem a doprovodnymiibhovymi porosty.

Stavba se nachazi v povodi kaprovych vod dle N\20Q3 Sb.
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Seznam kZeni vodot&i (v paradi od Uval k Bchovicim):

vodoteat stani¢eni | stavebni objekt spravce
1D toku (CEVT)
CHP

1 | Tuklatsky potok 384,614 | kabelizace trati (PS 0101) Povodi Labe, s|p
10185588
1-04-07-055
drobny VT

2 | PBP Vymoly 386,533 | SO 1031 ZST Uvaly — vysunuté spojky, Povodi Labe, s.p.
10179569 propustek km 386,533
1-04-07-054
drobny VT

3 | Vymola 387,144 | SO 2100 ZST Uvaly, most km 387,144 Povadie, s.p.
10100135
1-04-07-054
vyznamny VT

4 | PBP Horousanskéh®89,289 | SO 2201 Uvaly —Bhovice Blatov, most LesyCR, s.p.
potoka km 389,289
10179597
1-04-07-058
drobny VT

5 | Horousansky potok 390,220 | SO 2202 Uvaly —8Bhovice Blatov, most| LesyCR, s.p.
10179595 km 390,220
1-04-07-058
drobny VT

6 | LBP Blatovského |393,228 | SO 1231 Uvaly —&Bhovice Blatov,
potoka propustek km 393,228

10280148
1-12-01-027
drobny VT

7 | Blatovsky potok 393,829 | SO 2301&hovice Blatov, most km Magistrat hl. m.
10280570 393,829 Prahy — OOP
1-12-01-027 (vykon: Lesy hl.m.
drobny VT Prahy — gtedisko
vodni toky)

8 | PBP Echovického | 395,963 | SO 1434 &hovice Blatov — Praha Povodi Vitavy, s.p.
potoka Béchovice, propustek km 395,963 zavod Dolni Vitava
10259745
1-12-01-030
drobny VT

Pozn.: LBP — levoiehy itok, PBP — pravatehy gritok

VSechny vodni toky budou v méskiiZzeni upravovany vzdy v minimélni nutné délce pro
potreby stavby modernizované trati s cilem minimalnibdsahu do stavajicichtippdnich a
odtokovych pordri. V mistech vydsihi odvodrni, nebo pikopi, na vtocich a vytocich z propustéa
mostki bude provedeno opemi kamennou dlaZbou.

ZS i vodnich tocich

Zadné z navrzenych hlavnich afea#tizeni stavenidtneni navrZzen v blizkosti vodniho toku.

Zaplavova uzemi

Na KiZzeném vyznamném vodnim toku Vymola jedre stanoveno zaplavové Uzemi.
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Zaplavové Uzemi bylo stanoveno Krajskyifadem Stedaeského kraje vr. 2005 na navrh
spravce toku Povodi Labe s.pt.vkm 11,1 — 25,5, Zaplavové Uzemi je stanovenoponodré pii
pratocich Q5, Q20 a Q10Getns aktivni zony.

Utedre stanovené zaplavové Gzemi je také fiagném drobném vodnim toku Blatovsky potok
(bez aktivni zény). Zaplavoveé Uzemi stanovil MagisHI. m. Prahy.*

V bezprostedni blizkosti zajmového Uzemi stavby je &rstanoveno zaplavové Uzemi na
vyznamném toku Rokytkacetre aktivni zony a na drobném vodnim tokdcBovicky potok. Tato
zaplavova uUzemi stanovil Magistrat HI. m. Prahyto Pzaplavové Uzemi drobného toku neni
stanovena aktivni zona.

* (Stanoveni zaplavového Uzemi a aktivni zény aaplého GUzemi drobného vodniho toku
Rokytka vii¢cnim km 0,000 — 16,8600 a jehoitpka na Gzemi hlavniho &sta Prahy (Il. etapa — po
soutok s Bchovickym potokem, S — MHMP 608788/2007/O0P!/I1/18L2.2008)

Stavba zasahuje do zaplavovych Uzemiito stavebnimi objekty:

= Vymola SO 2100 ZST Uvaly, most km 387,144 (Vymola)

= Blatovsky potok SO 2301 &hovice Blatov, most km 393, 829 (Blatovsky potok)
SO 1301 Bchovice Blatov, zel. svrSek
SO 1302 Bchovice Blatov, Zel. spodek
SO 2204 Uvaly Bchovice Blatov, most km 393,543

= Béchovicky potok SO 1433 &hovice Blatov — Prahad8hovice, propustek km 395,690
SO 1434 Bchovice Blatov — Prahadhovice, propustek km 395,963

Plochy ZS nachézejici se ve stanoveném zaplavozémiti

Ve stanovenych zaplavovych GUzemich se nenachdmnézédavrZzena plocha ifaeni stavenigt
(29).

Zakres vSech stanovenych zaplavovych Uzemi je pdewv wastech dokumentace B.4.5. —
Povodiovy plan, B.4.8. — Havarijni plan.

Rizikova Uzemi f piivalovych srazkach

Stavba se nenachdzi v rizikovém Uzethpfivalovych srdzkach. (viz www.povis.cz).

Protipovodiova opateni stavby:

Jednim z op&&ni ochrany fed povodmi je vypracovani povatbvého planu stavby (vizast
dokumentace B.4.5.). Powvitavy plan obsahuje konkrétni postupy a pokyny ginmost na stavenisti
v obdobi ped povodni a ifp povodni. Obdobim f&d povodni je vyhlaSeni I. stuprpovodiové
aktivity povodiovymi organy nebo vydani vystrahy hlasn&edpo¥dni povodiové sluzby.

Tento plan budeipd zahgjenim stavbyrgdloZen k potvrzeni souladu s poxodymi plany
obci dotenych stavbou.

Ochrannéa pasma povrchovych vodnich zdraj

Stavba modernizace trati se nenachazi v Zadnémamodm pasmu povrchového vodniho
zdroje.

Podzemni vody

Hydrogeologické podminky

Z hydrogeologického hlediska piafisek do vice hydrogeologickych rafdn
451 - Kiida severéiod Prahy

Rajon zahrnuje plochu levostrannyctitgki Labe odCelékovic po Minik a pravostrannych
piitoki Labe mezi tokem Labe a vychozy turonského kolektajonu 452 mezi Starou Boleslavi a
Mélnikem. V rajonu je nesouvisle vyvinut jeden saratst kolektor podzemniildové panve, ktery
je vdzan na psamitya aleurity cenomamskéhd. féopustnost kolektoru jetidmove puklinova.
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625 - Proterozoikum a paleozoikum v povotitgka Vitavy

Po petrografické strance Ize proterozoikum charakteat stidanim Widlic, prachové a drob.
Index trasnmisivity je v proterozoiku nizky. Hlawmikolektorem je fpovrchova zéna, v niz je
vytvoiena nejednotna zvotles volnou nebo polonapjatou hladinou podzemni vdttppustnost je
puklinova. Volna hladina je konformni s morfolotgrénu. Vyska hladiny podzemni vody je zavisla
na atmosférickych sradzkach, které jsou hlavni ddalektoru.

632 - Krystalinikum v povodi $dni Vitavy

Do rajonu spada tés cely stedaiesky pluton. O&h podzemni vody v magmatitech
stredaieského plutonu je souetén do zény zetralin a gipovrchového rozpojeni hornin. Jde élky
kolektor s volnou hladinou.

Uzemi podél zeleztiiho naspu jetasto trvale zamdkné a podél trati se vyskytujetné
bezodtokéiné. V obdobi s vy35im srazkovym uhrnem vystupuje iniagodzemni vody az k arovni
terénu.

Ochranna padsma podzemnich vodnich zdrdij

Vlastni stavba modernizace trati se nenachazi néradchranném pasmu podzemniho vodniho
zdroje.

Asi 2,5 km severtiod Useku modernizované trati (cca km 388,0 — 3%eSachazi OPVZ II.
stupré Jirny — HorouSany. Vychodgasti tohoto pasma prochazi vodni tok HorouSanskgkpe Usti
do Jirenského potoka. HorouSansky potok je ve swémim Useku KZen stavebnim objektem SO
2202 Uvaly — Bchovice Blatov, most km 390,220. Jeho praedly @itok v tomto Gseku trati je
kiiZzen stavebnim objektem SO 2201 Uvalyseltvice, Blatov, most km 389,289.

Podrobgiji je ochrana vodeSena asti B.04. Vliv stavby na zivotni prasti.
Zvlasté chranéna azemi

ZvlaSe chrarna Uuzemi frody jsou definovana zékonetn 114/92 Sb., o ochrarpiirody a
krajiny, v platném zéni. V zajmovém Uzemi d&ném stavbou se nachézfirBdni rezervace
Klanovicky les - Cyrilov. (zakreslena ¥ifoze ¢. B.4.2.) JiZ mimo vlastni prostor stavby se nathaz
Ptirodni pamatka Xaverovsky hgj d@if@dni pamatka Rernicky rybnik (viz piloha¢. B.4.2.). Tyto
Prirodni pamétky nebudou v Zadnétiipads ovlivnény stavbou (PP Xaverovsky haj 900m od stavby,
PP Pgernicky rybnik 700 m od stavby). Dale se v Uzenuhdai Evropsky vyznamnd lokalita Blatov

a Xaverovsky hdj, ktera je sloZzengasti PR Klanovicky les — Cyrilov a PP Xaverovsky wéetrg
mezilehlého Uzemi. EVL Blatov a Xaverovsky hajgéeslena viiloze¢. B.4.2.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle z&kéri14/1992 Sb. v platném &mi tvori
v krajiné soubor funkn¢ propojenych ekosyst&m resp. ekologicky stabiéjsich girozenych a
piirod blizkych ekosystéin které udrzuji firodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regioici
a mistnich (lokalnich) USES jsou vymezovéana tzecéitra a biokoridory.

Zeleznni trag spolu s pozemnimi komunikacemi vytef v krajins pro volrg Zijici Zivogichy
nepitichodné bariéry, které #@pobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych papiuke postugn
stdva nejisty, dochazi ke snizovani genetické rommsti. ZajiStni migrainich moZznosti je tedy
zékladnim pedpokladem dlouhodobé WSmé existence populaciidélpoklada se, Ze v kulturni
krajiné funguje USES jako ekologickatsiZjednoduSeh si Ize edstavit, Ze biokoridory jsou
vyuZivany pro migraci a biocentra pro trvalou extisti drutii. Misto KiZeni trati s biokoridorem Ize
chipat jako lokalni zmen3eni propustnosti biokatidwo rékteré druhy Ziveéichi. Nejvic ohroZenou
skupinou jsou #Si savci, kt& obecr® obyvaji rozsahla Uzemitiprelativné malém pétu jedinal.
V oblasti Klanovického lesa jelgdpokladan pohyb sthzwéie, misty icerné zéte.
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Prvky USES dotené stavbou, Kizeni s biokoridory:

Regionalni biokoridor navrzeny nefuniai v km 394,050

V km 394,050 je schematicky navrZen regionalni oiaor, spojujici nadregionalni
biocentrum NBC 5 a lokélni biocentrum (soutokcBovického a Blatovského potoka). Navrzeny

>~

regionalni biokoridor je veden tzv. ,horeniiepg tra“. NejblizSi mostni objekt vhodny pro migraci
bioty je v km 393,829 - SO 230%gs Blatovsky potok.
Regionalni biokoridor navrzeny nefunii v km 387,200

V km 387,200 je schematicky navrzen regionalni oiaor, spojujici nadregionalni
biocentrum NBC 5 a lokélni biokoridor Vymola. Nagn¥ regionalni biokoridor schematicky sleduje
potok Vymola.
Lokalni biokoridor navrzeny nefunéni v km 386,830

V km 386,830 je navrZen lokalni biokoridor, ktexpiti alternativu pedchozimu biokoridoru,
casténé je ovSem navrhnut v zahradach, coz omezuje jehtenp@ini ptichodnost. Je
pravéépodobné, Ze k migraci bioty bude spiSe vyuzivi@aghozi mostni objekies potok Vymola.
Prvky USES v blizkosti trati

Stavba prochazi nadregionalnim biocentrem NBCKn\888,850 - 394,200.

Vyznamné krajinné prvky

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je idean 83 zakona. 114/1992 Sbh.
v platném zani jako ekologicky, geomorfologicky nebo estetidkydnotnasast krajiny, ktera utud
jeji typicky vzhled nebo ffispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, e#ifist, vodni toky,
rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jingsti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ
ochrany pirody jako VKP, zejména ma&dy, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travioiclpy,
nalezis¢ nerost a zkame#lin, umelé i prirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohouijtmt i
cenné plochy porostsidelnich Gtvar véetns historickych zahrad a patk Ke stavebnicinnosti
ovliviwjici VKP je nezbytny souhlas organu ochraiyqaly.

V zajmovém Uzemi stavby se nalézaji nasledujichagmeé krajinné prvky (tzv. ,ze zdkona"):

Bezejmenny vodni tok
V km 395,963 kiZi tra’ bezejmenny vodni tok propustem SO 1434.

Blatovsky potok
V km 393,829 kiZi tra’ Blatovsky potok mostem SO 2301.

Bezejmenny vodni tok
V km 393,228 kiZi tra’ bezejmenny vodni tok propustem SO 1231.

Periodicky pFitok HorouSanského potoka
V km 390,220 kiZi tra’ bezejmenny vodni tok mostem SO 2202.

Vymola
V km 387,144 kizi tra’ tok Vymola mostem SO 2100.

V zdmovém Uzemi stavby se dale nalézaji naslddeifistrované vyznamné krajinné prvky:

= VKP Béchovicka homole 600 métod zangru
» VKP Kiidovy vychoz na vrchach 150 metd zangru
=  VKP Zamokena louka u Golfu na hrardrdzniho pozemku, 5 métr

od terénnich Uprav Zelezniho spodku a svrsku
= VKP Mokirad Bichovického potoka — Blatovskeé louky 70 nfiedd zangru
» VKP Remizek u Stacha 800 ntetrd zandru

Podrobgji je problematika chramych UzemiieSena asti B.04. Vliv stavby na Zivotni
prostedi.
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Pamatky a archeologické nélezy

Kulturni pamatkou ve smyslu zak. 20/87 Sb., o s$tgamatkové p#, je dvojkolejny
devitiobloukovy most v ev. km 387,144 na pozemkicpga 276/1 v k. t. Uvaly u Prahy zapsany pod
gislem rejstiku USKP 102895. Dle vyj&dni Narodniho pamatkového Ustavu, Gzemniho odbornéh
pracovist stednichCech v Praze.j. NPU - 321/1342/2012 ze dne 31. 1. 2012 je zaaé zarru
z hlediska zajrn statni pamatkové pé pijatelna, budou-li dodrzeny podminky uvedené v tmt
vyjadreni.

Usek neprochazi tzemim s plosnou pamatkovou ocharano

Pri zpracovani dokumentace stavby je nutné respekistanoveni §22, zakoéslo 20/1987
Sh., o statni pamatkové éBéhem stavebnich pracit®e dojit k archeologickym nakéem, a proto
je nutné zabezpé archeologicky dozor na sta¥bPovinnosti investora je splnit poZadavky, které
uklada 822 a §23 zakow20/1987 Sb., to je:

= hlasit gipadné archeologické nalezy

= umoznit zachranny archeologicky vyzkum

= UOhrada zachranného archeologického vyzkumidéeistanovenim 8§22 odst. 2 zdkona
¢.20/1987Sb.

= stavebnik je povinen oznamit zé&nprovedeni stavebnich praci Archeologickému Usfevu
CR, Letenska 4, 11801 Praha

3.2. Stanoveni novych ochrannych pasem

Pfi zméné polohy zdizeni, z které vyplyva nutnost upravitupéh stavajiciho ochranného
pasma, bude tento aktualizovanyilpth stanoven na zakladipravené a geodeticky fixované polohy
zarizeni po dokogeni realizace stavby.

Ochranné pasmo drahy #¥oprostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice gmezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a uydrabionalni 60 m od osy krajni koleje, nejraén
v3ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahya@hbdrahy u celostatni drahy a u regionalni
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hramicpozemk, které jsou ufeny pro umisini
drahy a jeji adrzbu (viz. zakan 266/1994).

NavrZzenymi stavebnimi Upravami nedochazi k zasadsitmym posufm stavajici polohy
koleji. i¢né posuny koleji se pohybufidow do 1,5 m a nemaji tedy zasadni vliv n&jShhranici
ochranného pasma drahy. V souladu se zakonem dalrate proto hranice ochranného pasma drahy
neneni.

Nové ochranné pasmo vznikne vystavbdipgiky vn, vloZenim do stavajiciho nadzemniho
vedeni 22 KWCEZu, a jednosloupové transforéma stanici TS 22/0,4 kV//160 kVA v km cca 386,100
pro napajeni elektrického t#vu vyhybek (EOV) vysunutych spojek daskobrodském zhlavi ZST
Uvaly.

Ochranna pasma ostatnich elektrickych, kabelovgtiorinych vedeni jsou uvedena v kap. 3.1
této souhrnné zpravy.

3.3. Udaje o chranénych loZiskovych tzemich

V zdjmovém Gzemi se dle informaCeské geologické sluzby — Geofondu nenachazeji zadna
chraréna loziskova uzemi.

NejblizSi chragné loZiskové Uzemi, dobyvaci prostodfdné a neétené a vyhradni loZiska

surovin se nachazeji cca 5 km severovyckauth Zel. trati mezi obcemi HorouSany a VyS@ivice,
tedy mimo oblast zdjmového uzemi.

3.4. Udaje o zeleni

Bioregion se rozklada ¢asti v termofytiku, &asti v mezofytiku. Vegetai stup@& podle
Skalického je kolinni aZz suprakolinni. Potencigdirozenou vegetaci twdy predevSim haje svazu
Carpinion, a to zejména Melampyro nemorosi-Carpimet na &ZSich podmé&nych mmdach
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charakteristicky i Tilio-Betuletum. Okraj¢év sem zasahovaly i acidofiini doubravy (Genisto
germanicae-Quercion) a n€narané typy teplomilnych doubrav (Potentillo albae-Queétum). Buk

je zastoupen pouze fragmentgrakut&né bwiny chyksji. Prirozen& nahradni vegetace jegevsim
reprezentovana travobylinnymi porosty. Na vlhkytansvistich jsou to louky, nélezZejici vegetaci
svazi Calthion a Molinion. Fléra bioregionu je charaktewana zastoupenim hercynské hajové
kvéteny. Fauna bioregionu je hercynskéliwaru, silré ochuzend, se zapadnimi vlivy.

Podrobuji je tato problematik@eSena asti B.04. Vliv stavby na Zivotni prdsti.
3.5. Udaje o zaborech zerédélského a lesniho fondu

Stavba si svym rozsahem vyzada trvalédadmé zabory pozemkV nasledujicich tabulkach je
uveden pehled jednotlivych drulhzabof (trvaly, daasny, ZPF a PUPFL).

Dotéeni zenédélského pidniho fondu:

Lt .| Celkova plocha trvalého zaboru*
katastralni Gzemi
[m?]
Uvaly u Prahy 21
Celkem 21

*dotéené nemovitosti ve vlastnict@ieské republiky s pravem hospoelai pro SZDC s.o.

Dotéeni pozemka uréenych k plnéni funkce lesa:

Celkova plocha |Celkova plocha d@&asnéhqCelkova plocha d&asnéhg
katastralni Gzemi | trvalého zaboru* zaboru nad 1 rok zaboru do 1 roku
[m?] [m?] [m?]
|Béchovice - - 335
|Klénovice 135 - 216
Ujezd nad Lesy 971 - 1294
Uvaly u Prahy - - 88
Celkem 1106 0 1933

*dotéené nemovitosti ve vlastnict@leské republiky s pravem hospoeiai pro SZDC s.o.

Podrobné udaje o zdborech zekiského midniho fondu a pozenikuréenych k plgni funkce
lesa jsou uvedeny v samostati@sti dokumentace B.10 Trvalé acdené zabory pozemkze ZPF a
PUPFL.

Zemedélska giloha je zpracovana v souladu s platnou legislativadkon¢. 334/1992 Sb., o
ochraré zenédélského mdniho fondu ve zini pozdjSich fredpisi a vyhlaskow. 13/1994Sb, kterou
se upravuji dkteré podrobnosti ochrany zéddlského midniho fondu. V dokumentaci je uveden
vypocet odvodi za odsti ze zemidélského mdniho fondu, bilance skryvky, plan rekultivace a
mapove zpracovani.

Lesni giloha je zpracovana v souladu s platnou legislatigoto zakoneng. 289/1995Sbh., o
lesich a o zn¢ a dopleni nekterych zakon (lesni zakon) ve zmi pozdjSich pravnich fedpigs
a vyhlasky¢. 77/1996Sbh. o nélezitostech Zadosti o&idnebo omezeni a podrobnostech o ochiran
pozemk uréenych k plgni funkci lesa a vyhlaSky Ministerstva z&fstvi 55/1999Sb. o Afsobu
vypoctu vySe ajmy nebo Skody #pobené na lesich. V dokumentaci je uveden &gppoplatku za
odnsti pozemk uréenych k plgni funkci lesa a vypmt Skody zpsobené na lesnich pozemcich a
lesnich porostech.
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B.1.4 Koncepce stavby
4.1. Ugel stavby

Predmétem projektové dokumentace stavby feSeni Useku trati ZST Uvaly detns od
stavajiciho km 385,800 a Uprav zabexpaciho z#zeni, které budou realizovany jiz od km 384,415
- ruSeni oddilu AB ve vSech kolejich, vysunuti dezych na¥stidel do km 385,470) - Praha
Béchovice odbodka Blatov - Praha &hovice 0s. n. (mimo do stavajiciho km 396,067).i€&eni je
zahrnuta icast trati Praha &hovice odbdka Blatov - Praha &hovice vjezdova kolej (mimo do
stavajiciho km 0,301) a Prah&dBovice odbdka Blatov - Praha &hovice odjezdova kolej (mimo
do stavajiciho km 0,396).

Stavba, kteréa je soasti |. tranzitniho Zelez#iiho st. hr. SRN - Btin - Praha Ceska Febova
- Brno - Breclav - st. hr. Rakousko/Lanzhot - st. hr. SR aing@ndniho Zeleztniho spojeni Berlin -
Praha - Vida, ma za cil dosdhnout takovych technickych a proiaiz parametr, aby tento Usek
stejreé jako ostatni jiz dokotené Useky odpovidal ,Zasadam modernizace a optatai vybrané
Zeleznéni sig vybrané Zelezini sit Ceské republiky*. Modernizaci I. TZK se naplni uave
mezinarodni dohody AGC, AGTC a projektovy dokumérgnsevropské Zelezmi magistraly Sever
- Jih (Projekt TER).

Zelezntni drahy v majetkiCeské republiky, na zakladzakonas. 77/2002 Sb., ievzala pravo
k hospod#eni Sprava Zelezini dopravni cesty s.0. K 1. 5. 2005 se staémka republikailenem
Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Radajwmaé&lepSeni vzajemného propojeni narodnich
Zeleznénich siti  pijaly smérnice o interoperabilt transevropského vysokorychlostniho a
konvergniho Zelezniniho systému. Vybrana Zelegni st Ceské republiky tviici sowast
evropského Zelezéniho systému musi sfvat poZadavky na interoperabilitu.

K realizaci byla pijata varianta modernizace |. TZK, gpjici parametry, které jsou dopéany
Mezinérodni Zelezgini unii (UIC) a vySe uvedenymi dohodami, tj.:

= ZvySeni trd@ové rychlosti do 160 km/h

= Prostorova pichodnost pro loZznou miru UIC GC, tj.upezdny phirez Z GC podleCSN
736320

= Minimalni trefova tida zatizeni UIC D4iprychlosti nejvySe 120 km/h, dopné o realizaci
Uprav pro pouZiti vozidel s naklé&p technikou.

Tato stavba je zaroxesouwasti mezinarodniho Zelezniho spojeni Berlin - Praha - Vidlena
za cil doséhnout takovych technickych a provozpiatameti, aby tento Usek stejrjako ostatni jiz
dokortené Useky odpovidal smmici ¢.16/2005 SZDC s.o. ,Zasady modernizace a optimadiza
vybrané Zelezni si¢ Ceské republiky*

Nejvice @éekavanym vysledkem jerimos vysSi kvality osobni dalkové dopravy a to Zgjm
z hlediska vyS$Si kvality pohodlitipcestovani a &né dosahovani maximalnich moznych rychlosti az
do rychlosti 160 km/h. Na tuto maximalni rychlosby téZ konstruované doposud pouZivané systémy
stantnich i tra’'ovych zabezp®vacich z&zeni pouZivané na Zelezni siti SZDC s.o.

Nt

| na modernizovaném Useku Prah&cBovice - Uvaly je nutné dodrzet vy33i kvalitu asiob
dalkové a pimeéstské dopravy s dosazenim maximéalnich moznych westo rychlosti. Tréovy Usek
Praha Bchovice je sotasti I. tranzitniho Zelez#iho koridoru a mezinarodniho Zeleariho spojeni
mezi stedoevropskymi zesmi. Na tomto Useku je v s®dasné dob zaji¥ovana cast provozu
v dalkové dopra¥ i jednotkami s naklajei technikou. V tomto Useku séegpoklada po dokaeni
stavby s vyuZzitim max. tfavé rychlosti 160 km/h a pro jednotky s naldéiptechnikou vyuZziti
moznosti zvySené rychlosti pro tyto jednotky:

= pro Usek Zeleznini stanice Uvaly max. do 140 km/h,
= pro usek Uvaly - PrahadgBhovice max. do 160 km/h.

Realizace stavby bude probihat postuga omezeného,iipadré preruSeného Zelezfriiho
provozu v navrhovanych jednotlivych vylukach po datystavby.
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4.2. Piehled o dodrZzeni obecnych technickych pozadaik na vystavbu Wetné
bezbariérového uzivani stavby

Rozhodujici ¢ast stavebnich povoleni pro stavbu ,Modernizace’ot@ho Useku Praha
Béchovice - Uvaly* je vydavana specialnim stavebnitadém stanovenym dle § 120 zéakona
¢.50/1976 Sb. a jeho novelizaci. Yipadt pirednetné stavby, jelikoZ se jedna o stavbu na draze, je
specializovanym stavebninmradlem Drazni ¥ad. Resto je stavba navrZzena tak, Zengm@ rovréz
poZadavky dané vyhlask@ul37/1998 Sb. a jeji znou danou vyhlaskot1502//2006 Sb.

V piipadt stavby ,Modernizace travého Gseku PrahagBhovice - Uvaly* se jedna zejména o
objekty v profesi pozemniho stavitelstvi, budov iciacharakter staveb &énské vybavenosti a
primyslovych staveb. Tyto objekty jsou navrzeny tdky gi respektovani hospodarnosti a vhodnosti
pro zamyslené vyuZiti, byly séasré splreny zakladni pozadavky, kterymi jsou:

= mechanicka odolnost a stabilita,

* poZarni bezpmost,

= ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a ANt prostedi,
= ochrana proti hluku a vibracim,

= bezpenost @i uzivani,

» (spora energie a ochrana tepla.

V ramci projektu stavby jsou navrzeny stavebni wpramoziujici v plném rozsahuffstup
0sob s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

4.3. Architektonické a urbanistické zaflenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a vytvarné
reseni

Z hlediska krajinného razu jde v celém Useku ontec&inaty. Uzemi se vyztiaje osidlenim
soustedEnym do obytnych ceik Z hlediska vyuZiti krajiny fevazuje rozsahly lesni komplex.

V celém useku Uvaly — Prahas@hovice je zelezihi tra’ tifkolejna. Tento stavistane, i po
ukongeni realizace stavby - modernizace trati, negm. Stavebni Gpravy pro modernizaci Zelénni
trati jsou vrozhodujici ¢ navrZzeny na stavajicingélése drahy, takZze neovlivni podstatnym
zpasobem krajinny rdz. Witou zmeénu predstavuji protihlukové &by, které mohou naruSovat
estetické vnimani krajiny,tau? volné, nebo zast&wé v intravilanu Klanovic a Uval. Z hlediska
vedeni trasy koleji je zachovano gasné zé&ler¢ni stavajicihodlesa drahy do okolniho tzemi.

Upravy tykajici se vlastniho draznihdesa zahrnuji ipadné rozéeni stavajiciho drazniho
télesa, upravu odvasbvacich z#&zeni, sanaci Zelezfiiiho spodku v Usecich na stavajiciktese a
provedeni normové &y zemni plan. Stavajici zeke na svazich a v bezprostinim okoli &lesa
drahy bude odstr&na jen v mie nutné pro rozEni €lesa a zaji$hi funkinosti a bezp#osti
provozu na elektrizované trati.

Pri Upraw stavajicich mogta propusti byla snaha v maximalni hei zachovat fpvodni vzhled
objekti. Tomuto poZadavku jefizpiasobeno technicki&Seni jednotlivych objekt

Z hlediska pozemnich objekize tyto objekty rozélit do dvou skupin:

= Stavajici objekty — Upravyéthto objekii jsou navrzeny f@vazié ve vnitnich prostorach.
Toto se tyka fedevSim stavajicich vypravnich a technologickycdobu V gipad zmen

s sy s

objektu. V ramci stavby budou demolovany stavajievyuzivané drazni objekty. Jedna se
zejména o byvalé strazni domky a ve stanicich wdla, fizné gistavky, trafostanice, atd.
Individualni protihlukova op&eni na obytnych objektech (Gpravavymeéna oken) budou
realizovany tak, aby tvar, material a barva odpalyigtavajicimu stavu.

= Novostavby — mezi n@évbudované objekty patpristeSky pro cestujici a zdsEeni vystufp
z podchod z lehké prosklené konstrukce jednotného typu eutvRro eliminaci nefiznivych
G¢inka hluku jsou v kkolika lokalitach navrZzeny protihlukovéésty, u kterych bude v dalSim
stupni dopracovano architektonickéSeni, tak aby tyto objekty nebudily dojem masivni
betonové konstrukce (pohledoséneni, ozelegni).
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4.4. Struény popis navrzeného technickéhdesSeni po jednotlivych PS a SO

Celkova koncepce technick&eSeni stavby je sloZzena z technickytdseni jednotlivych
stavebnich objekta provoznich soubdreSici oddleng ve staninich a mezistannich Usecich vzdy
samostat® fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V této kapitole je uwmedgwny popis koncepce
technickéhaeSeni pro jednotlivé provozni soubory a stavebigkiyp s¢azené dle jejickEleréni do
jednotlivych subsystéina uvnit téchto subsystému dale dle profesni specializacentektu a
pozadavcich uvedenych zadavaci dokumentaci na oyt projektu stavby a dodatgch
podminek a poZadatkvzniklych v pabéhu projedndvani dokumentace s investorem stavby a
dotenych organizgnich slozek SZDC, s.o. &D, a.s. a tastniky stavebnihdizeni, wetns
piedchozi projednarntéseni stavby pro p@by Gzemniho rozhodnuti.

4.4.1. D.1.1 Stantni zabezp€ovaci za&izeni (SZ2)

PS 0111 ZST Uvaly, SZZs4st A,¢ast B
PS 0131 ZST PrahasBhovice, SZZ ¢ast A,¢ast B

PS 0111 Uvaly, SZZ ¢ast A, ¢ast B
Definitivni SZZ - éast A

V ZST se vybuduje nové st&ni zabezpgovaci zdizeni 3. kategorie, elektronické stdio
s ovladanim ze zélohovaného pracavi3OP dle TNZ 34 2620.iPpocatku Uprav technologie a
v prabéhu stavebnich postipbude v ZST innosti stavajici zabezpevaci zaizeni, funkci a
pifepinani stavajiciho zabezpeaciho z&izeniteSi PS 0111 ¢ast B. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
stavajici z&zeni bude plnit funkci provizorniho zabegpeaciho z#zeni. Klimatizace pro

zabezpe&ovaci zaéizeni bude saiasti PS 0111¢&4st C.

Do nového SZZ bude zapojeno celkem 24 vyhybekj&seacich nagstidel, 3 oznéniky, 22
hlavnich nawstidel. Z nového SZZ bude zabeZero 8 dopravnich a 4 manipté koleje, z toho 2
jsou vieky.

Souwasti Uprav bude i jediny ZeleZni prejezd, ktery se nachazi upi@st stanice a bude nbv
zabezpéen pejezdovym zabezgevacim z#izenim Kkategorie 3ZBI scelymi zavorami a
s vystrazniky po obou stranach silmii komunikace di€ SN 34 2650. Naigjezdu bude navzizeno
zarizeni zvukové signalizace pro nevidomé a zaznarma¥zeni.

Zatizeni bude s elektronickymi kolejovymi obvody 27% B s penosem kodu VZ. Kolejové
obvody musi nejen sbvat podminky obou noreSN 34 2613 &SN 34 2614, ale musi $jlvat i
aktuélni podminky TSldetrs narodniho dogiku TSI a podminky zasad modernizace vydané SZDC
s.0., které ufesiuji potebné technické parametry novych Kkolejovych olivoda tratich
interoperabilni s& Mezni hodnoty Suntoveé citlivosti a odolnosti pratSivym proudm musi byt u
kolejovych obvod do doby definitivniho schvéleni zava&zatanoveny a potvrzeny SZDC. &dsti
kolejist (zejména v oblastech pouze s posunovymi cestamnicgb@eni do manipuknich ¢asti
kolejiste) budou Zizeny paitace naprav.

U nového SZZ se provedégpislovani koleji, vyhybek, vykolejek aisd’ovacich navstidel.
Veskera vijSi ¢ast noveho SZZ bude nova a budsténe vyuzita v provizornim zabezpavacim
zaizeni. V celé ZST bude poloZena nova zab&xyeci kabelizace.

Nové SZZ bude umigho do stavajicich prostor ve stdlové Ustedre, kterd bude v ramci SO
4151 stavebhiupravena. Stavajici kabelové ggwzistanou zachovany. Ve stavajici mistnosti baterii
se téZ provedou stavebni Upravy, mistnost budeilera na d¥ a jedna bude vyuZita jako mistnost
baterii a druhad pro umésti silnoproudého 2&eni. Zakladni napajeni bude zajigt z drazniho
rozvodu 6kV / 50Hz, ndhradni napajeni z mistri rit

] Nové SZZ bude kompletnpiipraveno pro dalkové ovliadani. Samotné dalkovédana ZST
Uvaly feSeno aZ v ramci samostatné stavby DOZ.

Byla stanovena nova maximalini rychlostieyaznéasti ZST Uvaly (mimo obvod vysunutych
spojek a spojovacich koleji 1a, Oa, 2a) na max.ki2. Diky tomu nebude nutné v hlawsaisti ZST
Uvaly tesit vyluky pro rychlosti nad 120 km/h dle TNZ 3@2D¢l. 8.1.1 e).

Souhrnna technickzprave 17



,Modernizace tréového Useku PrahasBhovice - Uvaly* Projekt stavby

PS 0131 ZST Praha Bchovice, SZZ -¢ast A, ¢ast B
Definitivni SZZ - éast A

Stavba ,Modernizace travého UGseku Praha éBhovice - Uvaly* Uzce souvisi s jiz
zrealizovanou stavbou ,Hezd Zelezriinim uzlem Praha - Modernizacetiwaého Useku Praha Libe
- Praha Bchovice, 1.¢ast“. Rozhrani mezi uvedenymi stavbami je vkm @68, tzn. uvnit
stan&niho obvodu ZST PrahagBhovice. Vzhledem k zvolenému rozhrani souvisdjistaveb uvnit
stanéniho obvodu maji abstavby Gzké technické vazby a jsou nacstivislé.

V rdmci stavby ,Modernizace tfavého Useku Praha Libe Praha Bchovice, 1.¢4st* bylo
v ZST Praha Bchovice vybudovano nové elektronické s@io ESA 11. Toto elektronické stsilo
zabezpéuje jak vlastni modernizovanotast ZST Praha &hovice, tak i obvod Blatov, kde bude
modernizace kolejist provedena az ve stavhModernizace tréového Useku PrahacBhovice -
Uvaly“. Provozni soubor PS 013&3i Gpravy nového elektronického sidia ESA 11 pi modernizaci
kolejist v obvodu Blatov a naijehlych spojovacich a tfavych kolejich. DaleeSi vazbu nového
elektronického stasdla ESA 11 v Bchovicich nejéive na provizorni a nasleéima definitivni TZZ
v Useku Praha&hovice - Uvaly.

Kolejové Upravy se provéf od vjezdovych nasstidel na Blatow v kolejich 1, 0, 2 a to az do
km 396,066 skrem do ZST Prahadhovice. Dale dochazi ke kolejovym Upravam z Blatenérem
do koleji 101a a 102a.

Definitivni Upravu stamhiho zabezp@mvaciho z#izeni feSi tento PS 0131¢ast A. Ri
stavebnich Gpravach v ZSTistane winnosti elektronické stadlo ESA 11, samostatné provizorni
zabezp&ovaci z#izeni nebude fzovano. Upravy elektronického stalla ESA 11 pro jednotlivé
stavebni postupkesi PS 0131iast B.

Upravy SZZ budou probihatgdevsim v obvodu Blato¢asténs pak ve vypravni bud@év Do
upraveného SZZ bude v obvodu Blatov navic zapgguea vyhybka a 6 gal’'ovacich nagstidel. Do
SU v ZST Praha &hovice budou dopkma vystroj dvou novych saf'ovacich nagstidel, dvou
novych kolejovych obvaila technologické $iné s vystroji logiky nového AB Bchovice — Uvaly.

V elektronickém stasdle ESA 11 se aktivuji {fpadré doplni) vSechny viakové cesty od/do

Uval a to ze v3ech travych koleji. Pro tyto cesty se aktivuje, respektiloplni penosy nawstnich
znak a penosy kod VZ. Cislovani koleji, vyhybek, vykolejek aise’ovacich nawstidel se v ZST
Praha Bchovice ponechd stavajici, pouze seéndepini o vyhybkw. 11 (pro kterou je vyti@na
rezerva vcéislovani) a nova s$afovaci naestidla budou &islovana samostatnotiselnouiadou.
V8echna naistidla elektronického stadla ESA 11 budou ponechana stavajici, jejich vyestiy
mély byt pripraveny pro nové n&steni po rekonstrukci kolejist V piipac pofreby se v pkbéhu
stavebnich praci polohy ngtidel upravi, fipadré se vystroje nésstidel doplni.

Vyhybky ¢. 1 - 11 budou nové &listovymi zawry a zabezpd se novymi itifazovymi
elektromotorickymi neraeznymi ffrestavniky v provedeni pro umist do Zlabového praZzceetre
snima&u polohy. Stavajici f@stavniky budouied demontazi stavajicich vyhybek v rdmci tohoto PS,
¢ast B, demontovany.

V obvodu Blatov jsou ifzeny ve stavajicim stavu kolejové obvody KOAL. dr'Kolejové
obvody zde fistanou zachovany i po modernizaci kolgjid¥ ramci tétocasti PS se figmisti jejich
vnejSi vystroj do novych poloh k novym izolovanym siyk V pripad potreby se viyjSi vystroj
kolejovych obvod doplni. Napajeni a vriiti vystroj kolejovych obvoil na Blato¥ zistane stavajici
s umisénim v RDB na Blato¥.

Mistni zabezp#vaci kabelizace v obvodu Blatov bude poloZzetevgZé nova a nahradi
kabelizaci stavajici. VSechny nowpokladané kabely budou gimé typu TCEKPFLEY. Hlavni
kabelova trasa bude pokud mozZno ponechana stawédfiechny ponechavané zabeapeaci kabely
musi byt v ramci tétéasti PS ochramy.

VVVVV

kabelové rozvody. Dle nové konfigurace kolgjise upravi software elektronického sidla Cetns
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nawsteni. V dopravni kancefé ve vypravni budo¥ nebudou provaghy zZadné dpravy, pouze se
upravi software JOP podle nové konfigurace kokejapéjeni éstane téz bez Uprav.

4.4.2. D.1.2 Tratové zabezp&ovaci zd&izeni (TZZ)

PS 0101Cesky Brod - Uvaly, Gpravy TZZ
PS 0121 Uvaly - PrahagBhovice, TZZ ¢4st A,¢éast B

PS 0101Cesky Brod — Uvaly, Gpravy TZZ

V mezistaninim GsekuCesky Brod - Uvaly je v s@asné dob v provozu ve viech travych
kolejich obousrrny soustedény automaticky blok AB3-88 s kolejovymi obvody 7% Hbddilovymi
nawstidly umisénymi na na¥stnich lavkach a s uméstim zd&izeni v RD1-4 po trati a vijehlych
stanicich.

V ramci vystavby vysunutych spojek v ZST Uvaly dojkle zkraceni mezistamiiho Useku a
TZZ Cesky Brod - Uvaly o jeden prostorovy oddil v kazdéméru. Zarover dojde k Gpravam ve
vnitinim zapojeni v RD4 v Zkm 384,432. Napajeni RD4tane zaji$no ze stavajiciho napajeciho
drazniho rozvodu 6 kV/50Hz. Stavajici posledni tmdi nawstidla v km 385,475 budou név
vjezdovymi na¥stidly do obvodu vysunutych spojek, oddilova ¢sidla na lavce v km 384,415
budou doplina néae¥sti ,Stanovi& posledniho oddilového né&stidla“. Vzdalovaci oddilova
nawstidla na lavce v km 386,580 budou demontovanaheazana odjezdovymi néstidly do obvodu
vysunutych spojek. Na d@nych nagstnich lavkach v km 384,415, 385,475 a 386,580reeecoou
nezbytné Gpravy pro jejich umésti na lavkach. Nasstni lavky budou v rdmci samostatného SO
doplréna bezpé&nostnimi zabranami.

Kolejové obvody TZZ 75 Hz budou zkraceny do km 385, ostatni kolejové obvody budou
reSeny v rdmci stagmiho zdizeni. Traové kolejové obvody v ttavém dseku jsou typu KO 3103 a
zistanou sousediny do RDA4.

Bude provedenaasténa demontaz kolejovych obvdddT109, HTO09 a HT209, které budou
vyuZity v novém stagnim SZZ jako zhaSeci Useky. Dojde iflepeseni vystroje névzbudovanych
vzdalovacich kolejovych obvadHT108, HT008 a HT208 do st&llové tstedny v ZST Uvaly a ke
zmeénam v umisini napéjecich a reléovych kantak, aby vyhow¥la stavajici kabelizace. Vzhledem
k tomu, Ze se na trati acasti stanice budou nachazet kolejové obvody KO 75&lnutné zajistit
synchronizaci jejich napajeni. Pro tuto synchrociizdouzila synchronizmi linka mezi RD a SU,
ktera bude zachovana i v novém stavu.

V nejnutrgjSim rozsahu dojde k upravam kabelizace. Prawinibzvody budou pouzity kabely,
vodiée a kabelovéifiry a budou uloZzeny do kabelovych Alab/ngjsSi kabelizace budeét8inou
ponechéna stavajici, ¥ipadt potreby se doplni kabelizaci novou. Nolude v rdmci PS polozZen i
vazebni kabel mezi ZST Uvaly a Z&sky Brod, nebostavajici kabel je v nevyhovujicim stavu a
v uvedeném Useku by nebylo mozné pg&idzizeni ETCS. VySe uvedené bylo projednano na gorad
0 postupu vystavby ETCS dne 9.3.2011 v Praze. \fSecdové kabely budou zasadmedeny po
pozemcich drahy. Vramci PS dojde k demontédzi kalzekabelovych objekt vkm 386,580 a
386,806 ¢etre vlastnich kabelovych objekt

PS 0121 Uvaly - Praha Bchovice, TZZ - &ast A, &ast B
Definitivni TZZ - ¢ast A

V tratovém UGseku Uvaly - Praha ¢éhovice bude iizeno nové elektronicke tavé
zabezpe&ovaci zdizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. NavrZen jegragany elektronickyifznakovy
obousnérny automaticky blok a to ve vSechtioaych kolejich.

Novy automaticky blok bude soistén pouze do filehlych ZST, tj. do SU v ZST Uvaly
v technologické budava do SU Blatov v ZST Prahaé&hovice. Na trati nebude Zadné misto
soustedni, délka mezistatiniho iseku mezi vjezdovymi néstidly je 4,47 km.
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Nawestidla

Veskerd oddilova néstidla budou nova a budou undizh na novych n&stnich lavkach
v novych kilometrickych polohach. Oddilova ®étidla jsou rozmigha na maximalni propustnost
tratového Useku, tj. na maximalni et tra’ovych oddit, v souladu s poZadavky zpracované dopravni
technologie. V mezistasim Gseku Uvaly - PrahasBhovice bude vzdy ve vSech kolejich a ve v3ech
smerech 5 oddil automatického bloku.

Kolejové obvody

Zatizeni bude s elektronickymi kolejovymi obvody 75 Hzs genosem kodu VZ. Kolejové
obvody musi nejen spbvat podminky obou nore@SN 34 2613 &SN 34 2614, ale musi sjlvat i
aktualni podminky TSldetrs narodniho dogiku TSI a podminky zasad modernizace vydané SZDC
s.0., které ufesiuji potrebné technické parametry novych kolejovych oliivoda tratich
interoperabilni s& Mezni hodnoty Suntové citlivosti a odolnosti pratSivym proudm musi byt u
kolejovych obvod do doby definitivniho schvaleni zav&zstanoveny a potvrzeny SZDC.

Hranice mezi tréovymi a staninimi kolejovymi obvody bude umista v Urovni vjezdovych
nawstidel. Traové kolejové obvody budou napajeny vzdy v ghisobustedni ze staninich
napajecich zdrdjUNZ.

Umistni zafizeni
Vnitini zaizeni integrovaného automatického bloku bude gedsto do obou filehlych ZST
véetns diagnostického systému automatického bloku.

Kabelové rozvody

V celém trdovém uUseku bude pro automaticky blok poloZena raadezpé&ovaci kabelizace.
Kabelova trasa bude vedena vyhragodél 2. trdoveé koleje a to na pozemcich drahy. Kabelova trasa
je navrZzena tak, aby po provizornich Upravach teregmamci pipravné 0. etapy bylo mozné
kabelovou trasu poloZit a zprovoznit tak novy awtioky blok ihned po dokaeni stavebnich vyluk
v tra’ovém Useku. Do doby provedeni stavebni rekonstrijgdeotlivych koleji budou kabelové
objekty umisiny provizorg a k prvim provizorniho TZZ bude od kabelovych objektedena
provizorni kabelizacedetn® provizornich podchad(ptipadré se pro pechod provizornich kabeha
opanou stranu kolejigt vyuZziji konstrukce nastnich lavek). Definitivni podchody kalfejsou
navrhovany pod satiaimi vrstvami v chragkach z dvoupla®vych ohebnych trubek. Do spéigho
vykopu bude k zabezpevacim kabd&lm piiloZena i sdlovaci kabelizace a kabelizace provizorniho
TZZ. VSechny nové kabely budou piré typu TCEKPFLEY, v mistech jednotlivych gétnich lavek
budou umisiny kabelové skné. Pro propojenfidici a zavislé stanice integrovaného automatického
bloku bude slouzit datové spojeni optickym kabelktery jeieSen v PS stbvaciho zéizeni.

Diagnostické z#éizeni, viéjSi za‘izeni pro automatické vedeni viaku (AVV)

Nové TZZ bude vybaveno systémovou stavovou &liah diagnostikou. Diagnostické Gdaje
budou penaSeny do mista sotesttné udrzby. Z&zeni bude mit i vystup diagnostiky do é&sit
INTRANET.

4.4.3. D.2.2 Rozhlasové zEzeni
PS 0223 Zast. Praha Klanovice, Gprava rozhlaseestujici

PS 0223 Zast. Praha Klanovice, Uprava rozhlasu proestujici

V souvislosti s hovym stavebnibeSenim zastavky je navrzeno ddesSit i ozvégeni prostor
nastupig, podchodu a vninich prostor v zast. Klanovice. Ra¥nje navrzeno vybaveni vhitich
prostor (pokladnaiekarna) hodinovym rozvodem. Na zastavce budoulavstay dale i majéky pro
orientaci nevidomych osob a vzhledem ke¢mgafrekvenci cestujicich se navrhuje vybaveni zégta
v minimalnim rozsahu i inforné@imi tabulemi. Nova rozhlasova imtina (IP) instalovana
v predchazejici stawbpremistna do no¥ dodané 19 skn¢ v mistnosti vedle prodeje jizdenek ik
bude slouZit pro veSkerouddvaci technologii na zastavce (kamery, rozhlasylga ukoteni nové
kabelizace).
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4.4.4. D.2.4 Elektricka pozarni a zabezp&ovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 0213 ZST Uvaly, kamerovy systém

PS 0213.1 ZST Uvaly, kamerovy systém, TcBovice, kamerovy systém
PS 0214 ZST Uvaly, ASHS

PS 0214.1 ZST Uvaly, ASHS, TM&Bhovice, EZS

PS 0224 Zast. Praha Klanovice, kamerovy systém

PS 0213 ZST Uvaly, kamerovy systém

PS resi vystavbu kamerového systému pro vizualni kauntwoZeleznéni stanici Uvaly. Je
navrhovan novy kamerovy systém s IP barevnymi kameve venkovnim provedeni. Kamery budou
v ZST umistny na nastupidtich a v podchodu na ostrovni n&stuplideozaznam bude archivovan
min 8 dni nafidicim PC (kamerovy server) v Uvalech s moznoshkirazeni zaznamenané historie,
nebo sledovani gizovaného zaznamu v reainéase na LCD monitoru.

PS 0213.1 ZST Uvaly, kamerovy systém, TM&hovice, kamerovy systém

V TM Beéchovice je navrZzena vystavba kamerového systému vroalni kontrolu. Je
navrhovan novy kamerovy systém s IP barevnymi kameve venkovnim provedeni. Kamery budou
sledovat stny budovy a jeji bezpragtdni okoli. Videozdznam bude archivovan min 8 d@nlokalnim
PC (kamerovy server) v mésse zobrazenim zaznamenané historie, nebo v realaéenna LCD
monitoru.

PS 0214 ZST Uvaly, ASHS

V rdmci PS je navrzeno chranit stavajici mistntsdlové Ustedny v technologické budsév
v ZST Uvaly. V uvedené mistnosti bude pouzit autond sameinny hasici systém (ASHS).
Navrzeny systém bude obsahovardtu s vestainym spousicim tlatitkem, konverini (neadresné)
optické hlasie koue, ovladaci tléitka, vystraznou signalizaci, sestavu tlakovychvighdostatenym
mnoZstvim hasiva a potrubni rozvod.

Stavajici pozarni hl&s v mistnosti stasdlové Ustedny budou demontovany a jako nahrada
bude pouzit systém ASHS. V ostatnich prostorachnelogické budovy bude stavajici systém EPS
zachovan.

PS 0214.1 7ZST Uvaly, ASHS, TM Bchovice, EZS

V ramci stavby je na TM &hovice kombinovany zabezfivaci systém. Vém se bude
integrovat funkce zabezpmvaci a pozarni tgdny, jako zjednoduSené pozarni signalizace ve&orm
zaizeni pro detekci pozaru (ZDP). Rekhi typy hlaSeni (pozarni/bezgeostni) bude provedeno
vhodnym zapojenintidel do smyek a naslednym programovym rekhim. Systém EZS musi
zajistit ochranu uwenych technologickych mistnosti v TMé@&hovice. Poplachové signaly budou
pienaseny progdnictvim genosového systému na dohledoveé pracou&lektrodispéera.

PS 0224 Zast. Praha Klanovice, kamerovy systém

V zastavce Praha Klanovice. je navrhovan novy kamesystém s IP barevnymi kamerami ve
venkovnim provedeni. Kamery budou uréist na uroviovych nastupisStich a v podchodu pro
cestujici. Pro kamery v zast. Praha Klanovice itken interface a videosignal bude genmosovém
zadzeni sveden na pracowsy Uvalech. Zde bude videozaznam archivovan (kawjerserver)

S moznosti zobrazeni zaznamenané historie, neovalei pdizovaného zaznamu v realnéase na
LCD monitoru.

4.4.5. D.2.5 Déalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DXX), zavésny opticky kabel
(ZOK)

PS 0221 Uvaly - PrahasBhovice, Upravy tréoveho kabelu
PS 0222 Kolin - Uvaly - PrahatBhovice, DOK
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PS 0221 Uvaly - Praha Bchovice, Gpravy trat’ového kabelu

V sowasné dob jsou vtomto Useku poloZeny kabely ZDK1 a 61PXk@ré se navrhuje
vyuZivat jako tréoveé kabely.

V souvislosti s rekonstrukci kolej&tvystavbou protihlukovych &b, odvodrni a vystavbou
nového z#zeni je navrzeno mechanicky ochranit stavajiciemédDK1 a 61P1,0 uloZenim do
betonovych Zlab, pripadré toto vedeni ochranit proti pojezdéZkou mechanizaci ipkrytim
silnignimi panely. PSe&i rovisz prelozky a Gpravy kabélv oblasti ZST Uvaly, kde bude nutno
naspojkovat kabelovou vioZku a kabelgloZit do spoléné trasy s kabely zab.iza

PS 0222 Kolin - Uvaly - Praha Bchovice, DOK

V ptedchéazejicich stavbach byl v Gseku ZST Uvaly — 283ha Bchovice do trubky HDPE
modré barvy zafouknut opticky kabel SZDC 72 vlakeramci PS 0222 budou provedeny jeho
ochrany pipadre preloZzky z divodu stavebnich praci, které budou pravadve stavb (Zel. svriek,
mosty, protihlukové ghy, ...). Kabel je navrZzeno mechanicky ochranit etdm do betonovych
Zlah, piipadreé toto vedeni ochranit proti pojezdéZzkou mechanizaciipkrytim silngnimi panely.

V ZST Uvaly bude trasa DOKiplozena. Do spot@é trasy s mistnimi kabely a kabely zakt. za
budou piloZeny optochragky, do nichZz bude zafouknut novy kabel, ktery buystepojen na
stavajicim rozvodu v budé\RZZ a ve stavajici spojce, kterd bude nahrazewawno

4.4.6. D.2.7 Informa¢ni systém pro cestujici

PS 0212 ZST Uvaly, inforntai zaizeni
PS 0223.1 Zast. Praha Klanovice, Uprava rozhlasegstujici, informéni z&izeni

PS 0212 ZST Uvaly, inform&ni zakizeni

Ucelem tohoto PS je navrhnout v Zelemii stanici Uvaly elektronicky vizuélni a hlasovy
informatni systém. Systém pro informovani cestujicich jedenoni inform&ni prostedek pro
poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktii&ituaci na ZST ve vizualni a zvukové po#ob
Systém je tvien inform&nimi tabulemi ve vypravni budéwa na droxiovych nastupistich a pracuje
v sowinnosti s rozhlasovou Gstdnou, kterd dopuje vizualni informace akustickym hlasenim.
Informace jsou zobrazovany automaticky, s moZznestupu z pracovist operatora, fipadré i
dalkového vstupu.

PS 0223.1 Zast. Praha Klanovice, Uprava rozhlasu prcestujici, informani zatizeni

Vzhledem ke znmé frekvenci cestujicich se navrhuje vybaveni zé&gt&®raha Klanovice
v minimalnim rozsahu i inforngaimi tabulemi. Systém pro informovani cestujicieh moderni
informasni prostedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojécaktudlini situaci na ZST ve
vizuélni podoB. Systém poskytuje informace priEstnictvim digitalnich informaich panel,
ptipadré monitori. Zastavka bude vybavenaddva inf. tabulemi na Urdwovych nastupistich a jednou
odjezdovou tabuli ve vestibulu zastavky. Ovladatirazovani informaci budeSeno progednictvim
IS v ZST Uvaly.

4.4.7. D.2.9 Jina sdlovaci z&izeni

PS 0211 ZST Uvaly, stbvaci zaizeni
PS 0211.2 ZST Uvaly, stbvaci zdizeni, TM Echovice, penosovy systém
PS 0211.3 ZST Uvaly, gtbvaci z&izeni, TM Béchovice, sdlovaci z&izeni

PS 0211 ZST Uvaly, sélovaci zaizeni

Nova mistni kabelizace je navrzenatwatu stavebnich Uprav v ZST (vystavby Kkolgjist
nastupig, kabelovodu, vytah a Uprava podchodu) a pro napojeni novych objel8tavajici
kabelizace, ktera nebyla deha stavebnimi GOpravami, bude ponechana. KabeliZaode
koordinovana s pokladkou kakedab. z& v ZST Uvaly a bude vyuZivat nébudovany kabelovod.

V predchazejici stawbbude provedena vwna stavajici rozhlasové ostiny za dalkoy
ovladanou rozhlasovou tstnu. PS 021#eSi nové rozvody k reprodukfon. V souvislosti s novym
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stavebninteSenim ZST se navrhuje riokesit i ozvigeni prostor nastupid podchod v ZST Uvaly.
V ramci této stavby se navrhuje instalovat digitéllasové majéky pro nevidomée.

Pro vykryti radiovym signdlem GSM-R od ZST Uvaly&em na Bchovice (oblouk v lesnim
useku) byl jiz v pilotnim projektu GSM-R navrZzendidvy repeater dale jen ,REP“. K vyuZiti
separace (pozadovaného utlum) radiového signalo byliZito silnéniho nadjezdu v Zkm 388,680
kde je navrzeno umisti zaizeni REP.

Pro splgni podminky pipravy na napojeni IH z mista mimo tuto stavbu,ebstbuzit no¥
pokladany tréovy kabel 25XN0,8 pokladany od VN ZST Uvaly (cca®8®) do ZST Uvaly. V &m
bude rezervovan min. 1P (Iépe celd 1XN) pelyi prenosu dat z IH do stanice a dale k dalSimu
vyhodnoceni.

PS 0211.2 7ZST Uvaly, sfovaci zatizeni, TM Béchovice, ffenosovy systém

V ramci tohoto PS je navrZzen novigposovy systém SDH, STM1, untodici prenos vysSich
datovych tok neZz E1 s mozZnosti vlenovani samostatnych tokEl a siti LAN pro komunikaci
s ostatnimi datovymi z&zenimi. SDH bude provozovany po stavajicim optickédeni zakafeném
v ZST Bichovice, kde je jiz fenosovy systém vybudovan (SDH, STM4jembsovy systém SDH je
navrhovan universalni, ktery budeSit g'enos napojenych definovanych systéptes standardni
rozhrani E1¢i Ethernet. Z&zeni SDH bude po dobu rekonstrukce TM proviZzoumisgno
v ptevozném kontejneru 3 kV a nasleédfefinitivné umiséno do TM Bechovice.

PS 0211.3 ZST Uvaly, sdovaci zatizeni, TM Béchovice, sdlovaci za&izeni

Ve vybranych prostorach TM&hovice je navrhovana jednoduchd strukturovanal&abe t.
5e. TM Bchovice bude vybavena IP telefony, které bude magioézit na jakékoliv zasuvce
strukturované kabeladZze. Telefony umoZzni nahréisielnych pedvoleb, tzv. rychlé vyténi,
zaznamenani historie volanych a figych ¢isel (&astniki) a dalSi uletujici funkce pro obsluhu.

Na TM Beéchovice bude provedena nahrada stavajiciho sys&itisystémem novym na bazi
technologie IP. Stavajici radiovat sSBOE bude demontovdna a nahrazena novou vyhovaKci
nyrgjSim, tak i budoucim poZadauk. VyuZita bude pouze repasovana trojnozka pro tdniis
antény. No¥ je navrhovan radiovy systém na bazi IP technolsgiadiostanici dalk@ovladanou
z ED v Krenovce. Za timtodelem bude pracoviSED doplréno radioserverem.

K zajiS&ni prenosu vazeb napdjena TM Balabenka, TM Roztoklaty &pravy na novou TM
Zahradni Msto (misto TM Te&iovka) proti TM Bichovice, bude vyuZito stavajicich jak optickych
(Balabenka a Zahradni dd¢to), tak metalickych (Rostoklaty) fgnosovych tras dopinych
poZadovanymi pty prevodniki.

4.4.8. D.3.1 Dispéerskafidici technika (DRT)

PS 0311 ZST Uvaly, ovladaci systém 6kV

PS 0341 TM Bchovice, mistnfidici systém

PS 0342 TM Bchovice, propojeni sdvé ¢asti s pechodovymi sknémi

PS 0342.1 TM Bchovice, propojeni 8bvé ¢asti s pechodovymi sknémi, prevozna ninirna
PS 0351 Prahai€novka, uprava disperské aidici techniky

PS 0311 ZST Uvaly, ovladaci systém 6kV

V ZST Uvaly se navrhuje instalace nové podruznénista tvdené programovatelnym
automatem (PLC) v 19* ki, umistné v mistnosti rozvodny 6kV v objektu provozni buyglo
Kromé¢ PLC je skin vybavena pechodovymi odé&lovacimi ¢leny (relé s LED signalizaci a
odrudenim) a i@chodovymi rozpojovacimi svorkovnicemi umoficimi po rozpojeni rieni na
prislusnych vystupech a optickymitgvodniky pro gpojeni navaznych technologii (DOO,
piechodové siné MX75, MX75.1 a napajeciho zdroje UNZ).

PLC automat bude komunikovat s Elektrodidpkem Praha kKenovka prosednictvim
prenosového systému
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PS 0341 TM Bchovice, mistniridici systém

V TM Béchovice se navrhuje instalovat mistidici systém tak, Ze jedna jebiast je umisina
v 19 skini, ve které bude umigt primyslovy technologicky poitac PC, UPS, fevodniky a KVM
extender. Tato $ki bude umistna v nové mistnosti dozorny v objektu provozni bydeedle sking
s PLC automatem a k¢ sclovaciho z#éizeni. Druh&ast MRS je umisina v mistnosti dozorny na
stole pracovi& manipulanta (monitor, klavesnice, mys).

Mistni fidici stanice bude komunikovat s ElektrodiSpkem Praha Kenovka prosgednictvim
pienosového systému osazeného v ramioseciho zézeni.

PS 0342 TM Bchovice, propojeni sfové éasti s p‘echodovymi skinémi

V TM Béchovice se navrhuje instalace nové podruzné stamc¥ené programovatelnym
automatem (PLC) v 19" $ini, umistné v nové mistnosti dozorny v objektu provozni huydo
Programovatelny automat PLC bude z&ifét Gstednifizeni Usekovych odpojova TV (DOO),
nawsti 50 (NV50) a rozvoden R3kV, R6kV, R22kV a rozagd/lastni spaeby RVS. Kront PLC je
skiin vybavena fechodovymi odd&ovacimi ¢leny (relé s LED signalizaci a odruSenim) a
ptechodovymi rozpojovacimi svorkovnicemi umioficimi po rozpojeni r¥eni na pislusnych
vystupech a optickymiipvodniky pro pipojeni ndvaznych technologii (DOO).

Automat PLC bude komunikovat s Elektrodigipgkem Praha kKenovka prosednictvim
pienosového systému osazeného v ramélosdciho zéizeni. Jako zaloZnitenosova cesta bude
pouzit 3G router nebo radiovy datovy modem (naadklipiesréni spravce a uzivateleizzeni).

PS 0342.1 TM RBchovice, propojeni sfové ¢asti s grechodovymi skinémi, pfevozna nénirna

Technologie pevozné mnirny je instalovana do dvou, ocelovych kontejnéiteré je mozné
dle moZnosti fevazet jak po Zeleznici na kontejnerovém voze ptakoci silnénich trajlei. V misg
napajeni mohou byt kontejnery instalovany na ogalbwatkach nebo mohouistat na kontejnero-
vém voze. Pro p&by TM Bichovice bude instalace provedena na ocelovych gatkBrvni
kontejner obsahuje technologii rozvodny 22 kV A@jhy kontejner obsahuje technologii rozvodny 3
kv DC.

V kontejneru 3 kV DC je vrozvadi umiseén PLC automat (TECO TC 700), na ktery je
prostednictvim ethernetovychi@pin&i a media konvertérpripojenatizené a ovladana technologie
pievozné nanirny, ktera je dodana v ramalgvozné minirny. Navaznost RT na DOO budé&e3ena
propojenim pechodové skné DOO do PLC automatu. i€chodovad gkin DOO je feSena
v samostatném SO a neni &asti fevozné mnirny.

Automat PLC bude komunikovat s Elektrodigipgem Praha kKenovka prosednictvim
pienosového systému osazeného v ramdosgdciho zéizeni v fevozné minirng.

PS 0351 Praha Kenovka, Uprava dispé&erské aridici techniky

V rdmci tohoto PS je nutné provést Upravy a daglmpotebnych komponent, programového
vybaveni (tzv. parametrizace = vytemi zobrazovanych schémat, protakotloplreni databaze
fidiciho systému, zaSkoleni obslutig3eni provizornich stévaj.) respektujici novy stakizenych
technologickych zdzeni.

4.4.9. D.3.3 Silnoprouda technologie traknich napdjecich stanic (niniren, trakénich
transformoven)

PS 0442 TM Bchovice, usrrinovatova soustroji 3 kV
PS 0443 TM Bchovice, rozva&k 3kV DC

PS 0445 TM Bchovice, vlastni sptg¢ba

PS 0446 TM Bchovice, rozvodna 22 kV

PS 0447 TM Bchovice, fevozna minirna

PS 0442 TM Bchovice, usnérnovaéova soustroji 3 kV

Vramci tohoto PS budou demontované stavajitii usnerinovaci soustroji (tralni
transformator, trakni usnériovas, vzduchova tlumivka) o vykonu 1x4,95 MW + 2x3,3 M&\& nimi
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souvisejici kabely a vo&k. Now budou instalovanéitusnmeérnovaci soustroji s trvalym vykonem
3x4,95 MW, tida provozu V podl€"SN EN 50328. Noy instalované trakni transforméatory budou
olejové v hermetickém provedeni, ¥rpzenym vzduchovym chlazenim, jejich stanaviftudou
zasteSena a uzdena. Trakni usnériovaie budou ve gkinovém provedeni, kazdy tréhi
usnmermova bude sestaveny ze dvourisk s diodovymi mini¢i ve vysuvném provedeni. V +pdlu
kazdého trakniho usmrmovate bude zapojena vzduchova tlumivka, instalované madsamostatném
uzaweném stanovisti. Kazdy tréki usmérnovat bude vybaven PLC s dotykovym displejem, ovladani
usneriovacové skupiny bude =z dotykového panelu nailddh ovlddaci gkiky trakéniho
usnerimovace.

Souwéasti PS je i rozvad zpitnych kabel (RZK). Rozvadé bude ve skiovém provedeni,
izolace vzduchem. Bude v sesté® privody s odpojové od trakénich usngriovact, podélna spojka
s odpojovéem — polu TM a 2 vyvody pro Zmeé kabely.

Zmeény proti prfedchozimu stupni:

Misto suchych trainich transformatdr uvazovanych viipravné dokumentaci budou dale
uvazovany olejové hermetizované wak transformatory. Tento pozadavek byl uptatrze strany
SZDC, s.0. na vstupni profesni patd@nané 29.3.2012.

PS 0443 TM Bchovice, rozvadé 3 kV-DC

Rozvadé 3 kV-DC (R3), v sestav8 napdjeéovych vyvodi a 2 spojky fipojnic, je navrZzen ve
skiinovém provedeni, izolace vzduchem, rychlovypéae vysuvném provedeni. V nap#jevych
vyvodech budou pouzity elektronické digitalni octyavypinaci popud budetgpobit gimo na
vypinaci ustroji fislusného rychlovypira.

Ovladani rozvatte (jednotlivych napajkovych vyvodi a podélnych spojek) bude
z dotykovych panélna dveich ovladacich ginek.

Ochrana proti zemnimu spojeni v systému 3 kV-DCelfadena nafyovou a proudovou zemni
ochranou podI€SN 33 3505 ed.2 @SN EN 50123-7-1.

Vazba napaj@ bude realizovana proti odpovidajicim napém v trakinich n&nirnach
Balabenka, Roztoklaty ard&iovka.

Napéaj€ové vyvody budou provedené 1-Zilovymi paralelnimikabely vn, z rozvage budou
vyvedené horem. Kabely budou Ritnna pomocnych Cufifpojnickach vré budovy (v mistech po
demontovanych @ichodkovych deskach). Na pomocnych Gipgjnickach bude ukarena vzdusna
napajeci vedeni TV.

Zmény proti p‘edchozimu stupni:

Rozvad¢ R3 je doplén o dva moduly podélné spojkyiipojnice. Je ufesréno reseni
napajékovych vyvodi pomoci kabel vn. V souladu €SN 33 3505 ed.2 &SN EN 50123-7-1 je
doplréna proudova zemni ochrana roz&& R3 a traknich usndrnovaca.

PS 0445 TM Bchovice, vlastni spateba, technologie

Vlastni spatebaresi napdjeni technologie vse@sti napajeci stanice. Z vlastni §pby je také
napajena elektroinstalace.

Souwasti vlastni spieby jsou (ve siru toku energie) dva transformatory TVS, roz#ad00V
ANG, stejnosmrny rozva@é ATJ 110V DC zélohovany bateriemi GB a&idavy bezvypadkovy
rozvad¢ 230V AC. Stidava spdeba je napajena ze dvaifézovych transformatérTVS1 a TVS2
22/0,4kV o vykonu 160kVA, které jsou umisy na stanovisti transformatorlastni spaeby. Jako
rezerva slouZi ifivod nn zrozvodu 6 kV. Tytoifvody jsou v ANG pepindny automatickym
zaskokem v fipadt vypadku nagti nékterého zdroje. Stefnjako v provizorni VS budou Hlavnim
zdrojem pro rozvatt ATJ budou usrrinovate 230V AC/ 110 V DC. Proifpad vypadku vstupniho
napsti z ANG bude mozno rozvadl ATJ napajet stejnosfmymi bateriemi 110V DC. Baterie jsou
kazda dimenzovana na 6 hodin provozu. Rog¥alTN bude pednost® napajen ze Hoat
110/230V a jako rezerva je vyuZito okamzitégojeni na vyvod z ANG.
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PS 0446 TM Rchovice, rozvodna 22 kV, technologie

ProjektteSi nové technologické aeni tykajici se napajeciho rozead R22kV v TM. Novy
rozvad¢ bude v provedeni sikiovém a bude instalovan do stavélupraveného prostoru chodby
pied usmriovatova soustroji. Stavajici kobkova rozvodna R22kV eéud celém rozsahu
demontovana. S@asré bude také demontovan rozvod a vyroba tlakovéhoactzd. Novy rozvagt je
urcen pro montaz do vrtitiho prostedi. Rozva& je navrZzen s dvakrat podélaélenou gipojnici.
Rozvadt je fadovy. Redmntem tohoto PS je i systém kontrolyfiaeni rozvadce a jeho fivoda a
vyvodi. Technologie SR je instalovana v nn nastaybktera je umigha na silové skni vyvodi,
piivodi, méreni a podélné spojkyiipojnic. Nn nastavba bude instalovana, i pokud wetbudou
Zadné ovladaci prvky. Ovladani je pomoci ovladatéciminati, které jsou na dwéch v nn nastavba
sowasrt v sok¥ zahrnuje i funkce jistici afjpadné niteni elektrickych vetin

PS 0447 TM Bchovice, g‘evozna nénirna

NaplIni tohoto PS je zaji&ti napajeni trainiho vedeni a TS 22/0,4 kV Blatov na arovni 22 kV
po dobu rekonstrukce TMdhovice. Zaji&ni napajeni traknich odlrt bude realizovdno pomoci
mobilni menirny o vykonu 5,3 MVA (dimenze dle energetickygipgitt), vyvodu 22 kV srér Blatov
pak pomoci rozpinaci stanice 22 kV, ktera budevairslouZit i pro zaokruhovani napajeciativoda
PRE distribuce a.s. pro mobilnignirnu. Mobilni nénirna bude po dobu rekonstrukce TNicBovice
zaji¥ovat také dalkové ovladani odpojevatrakiniho vedeni a rozpinacichigi rozvodu 6 kV.
Systém kontroly &izeni mobilni minirny bude napojen na &dvaci genosové cesty, které zajisti
ovladani mobilni mnirny v reZimu miste— dalkow — Ustedre.

4.4.10. D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic &V, 50 Hz pro napajeni
zabezpéovaciho z&izeni (NTS, STS, TTS)

PS 0411 ZST Uvaly, dopini stanéni transformovny 6kV, 50Hz
PS 0441 TM Bchovice, dopléini NTS 6kV, 50Hz

PS 0411 ZST Uvaly, dopl#ni staniéni transformovny 6kV, 50Hz

Naplni tohoto PS je dopini technologie stavajici stani transformovny 6 kV v ZST Uvaly.
Do stavajicich fivodia kobkové rozvodny 6 kV P1 a P2 budou instalovariylekové transformatory
proudu pro napojendidel prichodu zkratového proudu. S@sré budou na napéjeci kabely 6 kV
pripojeny grepinatelné tlumivky 6 kV pro kompenzaci kapacitnitjgonu kabelového rozvodu 6 kV,
50 Hz. Tlumivky jsou weny pro montdZ do viitiho prostedi a budou umisty v now
zbudovanych kobkach v uva@né mistnosti sousedici s mistnosti STS 6 kV. Sigprg stair now
instalovanych prvik bude zavedena doRT.

PS 0441 TM Echovice, doplréni NTS 6kV, 50Hz

Naplni tohoto PS je instalace nové technologie NP kV v TM Béchovice v upravenych
prostorach stavajiciho velinu tea ménirny. Stavajici technologie NTS 22/6 kV bude detovéna.
Now¢ osazovany rozvad vn 6 kV, 50 Hz bude v provedeniiglovém izolované plynem SF6 pro
montéz do vniniho prostedi. Rozva&e vn je navrZzen v sestadvou poli pivodnich, jednoho pole
obchodniho rééeni SZE, ii poli vyvodi. Pole vn budou vybavena systémem kontroly, ciméa
fizeni s ovladanim v rezimech mistadalkos — Ustedre véetns pienosi dat po optickyc spojich.

Transformatory TZ1 a TZ2 250 kVA, 22/6 kV. Transfa@tory budou instalovany do viitho
prostedi v provedeni suchém. Stani bude tza@ a zageSené. Kompenzai tlumivky 6 kV a
rozlad’ovacicéleny bude instalovano do kobek.

4.4.11. D.4.1 Osobni vytahy, schodi%veé vytahy
PS 0511 ZST Uvaly, vytahy v podchodu
PS 0511 ZST Uvaly, vytahy v podchodu

V souvislosti s vystavbou podchoduifSena vertikalnifieprava osob se snizenou schopnosti
pohybu pomoci 2 samoobsluZznych vytalumisgénych ve vytahovych Sachtach v podchodu
s vyusénim na nastupist
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Vytahy jsou navrzeny jako osobni négnozi.
Swtlé roznery kabiny jsou fidorysnych rozréra 2100 mm x 1100 mm a vysky 2200 mm.
4.4.12. E.1.1 Zeleznéni svrek a spodek

SO 1101 ZST Uvaly: zel. svrsek

SO 1102 ZST Uvaly: Zel. spodek

SO 1201 Uvaly - Bchovice Blatov: Zel. svriek

SO 1202 Uvaly - Bchovice Blatov: Zel. spodek

SO 1301 Bchovice Blatov: Zel. svrSek

SO 1302 Bchovice Blatov: Zel. spodek

SO 1401 Bchovice Blatov - Prahadhovice: Zel. svrSek
SO 1402 Bchovice Blatov - Prahadhovice: Zel. spodek
SO 1900 Uvaly - PrahadBhovice: vystroj trati

SO 1101 ZST Uvaly: Zel. svrsek
SO 1102 ZST Uvaly: Zel. spodek
Zelezniéni svréek

Stavajici stav

ZST Uvaly (stavajici rozsah km 387,239 — 388,8E/)v$tupni stanici do fahu I. TZK
Zeleznénim uzlem Praha od vychodu. Ve stanici je wssné dobd 5 dopravnich koleji a 5
manipul&nich koleji. Do starnich koleji jsou zapojeny 2 \iky — do kolejec. 3 vletka ,Votava“ a
do koleje¢. 8 vletka ,Lubomir Batelka, vigka Uvaly”. Stanice je poloperonizovana - u lichyaheji
¢. 1 a 3 jsou nastupistni hrany, mezi sudymi dogravrkolejemi ¢. 2 a 4 je umigho ostrovni
nastupi&t piistupné podchodem. Kolejové spojky na kolinskénawhi celé zhlavi prazskeé lezi
v oblouku s pevySenim. Na kolinském zhlavi mezi spojkami a vidayhi do edjizdnych koleji lezi
arowiiovy Zeleznini prejezd, uprosed stanice mostips ulici Na Spojce a v useku spojek na
prazském zhlavi silani nadjezd. Dale jsou ve stanici dva podchody 23@L Podchod uipjezdu a
SO 2102 podchod na nastupist

Souwasti SO je icast gimé a oblouk ped stavajici stanici od km 385,800. Tento Usek byl
modernizovan v roce 1994-1995 ve stayD 03, Uvaly - Peicany, modernizace trati“ az k mostu
pies potok Vymola (km cca 387,040) s osovou vzdakérkadeji 4,20m, resp. 6,20mgd mostem a
s nestejnymi vySkami koleji (kolej 2 je niz), sdjpicemi UIC 60 s pruzny m bezpodkladnicovym
upevrénim na prazcich B91 a B91 S/2.

NavrZené kolejovéeSeni

Stanice bude plhperonizovana sétyimi nastupistnimi hranami. Geometricka poloha koleje
vyhovi pro provoz souprav s nakép technikou a respektuje vSechny zavazné nornyhkasky.

Provede se rekonstrukce stavajiciho ostrovnihapist véetrg Uprav délek nastupistnich hran
na 200m, stavajici Uréeva nastupi$t budou nahrazena &8imi nastupisti u kol¢. 1 a 3 s délkou
néstupistni hrany 200 m.

Stavajici podchod se prodlouzi i pod 4. kokdmz vznikne piichod pod celym draznim
télesem.

Kolinské zhlavi - stavajici kolejové spojky se zradvysunou do iimé ged stavajici stanici.
Now¢ budou z vyhybek J 60 1:18,5 - 1200 - Il — zI. lqze stavajiciho zhlavi budou ropouze
vyhybky pro roz¥étveni do pedjizdnych kolejt. 3 a 4 tvaru J60 1:11-300 a 1:14-760.

Prazské zhlavi nadale bude na kuzelové plogewy$enim D=68mm, vzhledem k prodlouzeni
koleje ¢. 3 se spojky posunou gmem ku Praze. | vnové poloze budou veSkeré obhatiko
mezikolejové spojky umishy v polomérech R = 1111 /1115,75/ 1120,500, vyh.23 v pciam
1545m, vyhybky tvaru J60 1:14-760-I, resp. J60 Z:&@ €. 21) tedy budou transformované.

Zrusi se kusé koleje3a, 4a a 4b. Navse Zidi kusa koleg. 6. Pro umozni zizeni vrgjSiho
nastupi&t u kolejec. 3. se zrusi stav. koléj 5 a dale kolef. 8, Wetrg sneseni stavajici vyhybky
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21. Misto koleje 8 se v SO 111#8di novy chodnik pro i s moznosti novéhaigtupu k nastupistim
prodlouzenym podchodem. Nakladka a vykladka bu@egsena na manipdtd plochu u kolg. 6,
ktera bude novkuséa se zarazedlem.

) Vlecka ,Votava“ Zistava zapojena do koleje 3, vietka ,vlecka Lubomir Batelka, vika
Uvaly" bude no¥ zapojena fimo do kolejet. 4 (prazské zhlavi).

Zelezntni prejezd na kolinském zhlavi se zachova, upravi 8 ¢ 21,
Noveé uziténé délky koleji (stavebni délky) jsou:

kolej ¢. 3 - 658m (dopravni -fpdjizdna kolej; viezdova a odjezdova pro vSechaky)

kolej ¢. 1 - 581m (dopravni - hlavni kolej; viezdova aemtjova pro vSechny vlaky)

kolej ¢. 0 - 731m (dopravni - hlavni kolej; viezdova aemtjova pro vSechny vlaky)

kolej ¢. 2 - 731m (dopravni - hlavni kolej; vjezdova aeadjova pro vSechny vlaky)

kolej ¢. 4 - 734m, kol. 4a 289m (dopravni fegjizdn& kolej; vijezdova a odjezdova pro
v8echny vlaky)

= Kolej¢. 6 - 220m (manipulmi kusa s vioZzenym zarazedlem)

Rychlosti (km/h) v kolejich v jednotlivych ¢astech stanice:

vjezdova oblouk nad | ¢eskobrodské | prazské navazujici
piima Vymolou zhlavi zhlavi trat’
spojky 100 80
kolej ¢. 3 50 80
K.¢. 1,0, 2V 140 110 120 120 160
k.¢. 1,0, 2 Vg 140 115 120 120 160
K.¢. 1,0, 2 Vs 140 120 120 120 160
k.c.1/0/2Vk | 140 140 120/140/120 120/135/12( 160
kolej ¢. 4 80 80
vlec¢ka L. Batelka 40/10 %)

Ve vleice Batelka kolejov&eSeni umaiuje V=40km.K', je navrzena ve sfru z vietkové
koleje. S ohledem na rozhledové pwynprechodu pro i v oblasti PHS a nemoZnost ssteni
rychlosti i posunu z koleje.4 byla rychlost ve simu do vieky sniZzena na 10kni'h

Sméroveé pongry
Rozsfeni osové vzdalenosti na 4,75m v oblasti vysunusjaljek je provedeno pouze na jednu

stranu, vlevo ve sénu stanéeni, a to odsunutim koleji 0 a 1 od koleje2. Odsunuti je navrzeno
oblouky o polomiru 16000/16005m.

Vysunuté spojky jsou osazeny co nejblize k navaimji oblouku a zarowes ohledem na
reSeni polohy tratich stoZat.

Trat’ prechazi potok Vymola sloZzenym obloukem,&mi koleje 1 a O jsou zhruba rovrédbé
(vzdal. cca 4,20m, R1=670/625m, R0=660/620,80mgjkb(R2=622/680/680m) se od nich na ndost
oddaluje na cca 6,0m. Ve vstupnich i vystupnitdcipodnicich tohoto oblouku se osova vzdalenost
meéni z/do starini osoveé vzdalenosti 4,75m.

Vlastni stanice s nastupisti leZi kipé.

Oblouk na prazském zhlavi je shédse stavajicim stavem navrzen s pagmhlavnich koleji
R1=1111,0m, R0=1115,75m, R2=1120,5m. Na konci dhlow koleji 2 je vloZen pologr
R2=1545m, ktery umoZznil vysunuti posledni vyhybkg3m ze stanice a tim prodlouzZeni kol&j&
na pozadovanych 650m.

Pod stavajicim silghim nadjezdem jsou stavajici jednotlivé igiliv ograch ve vzdalenosti
2,94m od pilehlé koleje.
Sklonové pordry

Vyskové reSeni je shodne pro vSechny koleje od km 386,14@ine Fed stavajici stanici
koleje klesaji (3,2 az 4,3%o) ke&ikeni s potokem Vymolou. V km 386,820 na migges Skvoreckou
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ulici (SO2001) je oproti kolejim 1 a 0 nadvySenaekoi.2 pro dosaZeni dostétes tlousky
Stérkového loZe i na zvySené mostni konstrukci podl2jk Na most pres potok Vymola jsou koleje
opét ve stejné vySce.Za mostem niveleta stoupgelepdu ve sklonu cca 2%o, koleje jsou zde vySkové
odstupiované pro kZzeni se silnici. Ve vlastni stanici (km 387,72888,556) jsou vySky shodné pro
v3echny 3 hlavni fifezdné koleje i pro kolgj. 4, koleje stoupaji 2,75 a 3,68%.. Kotej3 za mostem
pies ulici Na Spojce stoupa mensim sklonem 2,9%. grddského zhlavi se zapojuje zdola. Od
vrcholu stoupani v km cca 388,350 kazda kolej kigaatnim sklonem (-3,9%o, -1,9%o, -1,2%0), jimz
vchézi do kuZelové plochy. V oblasti spojek majiej® shodny sklon cca -1,6%o, ale rozdilné vysky.
Za spojkami se rozchazeji pro navazani do nastdtaojiiseku, kde je kolej O navrzena o 16cm vyse
oproti sousednim kolejim 1 a 2. Kolej 6 ma skldspas,

Prostorova pichodnost — v celém Useku trati navrh z&jj8 dodrzeni zékladniho {gezdného
praifezu Z - GC, VMP a je dodrZzen volny scmy a manipuléni prostor. V Useku mezi kolinskymi
spojkami a Zelezthim prejezdem (most fies Vymolu) se zachovava favd osova vzdalenost
min.4,00m, v oblasti vysunutych spojek a ve vlastanici je osova vzdalenost 4,75m, mezi kaled
a ¢. 4 voblasti ostrovniho nastugis10,0m, mezi koleji 1 v oblouku $gvySenim a koleji 3 bez
pievySeni od km cca 388,200 min. 4,90m, mezi kalej# a koleji¢.6 pak 6,75m pro moznost
vyhledového umishi PHS.

Material zel. svrsku

V oblasti vysunutych spojek (km 385,800 - 387,030 v kol.1, resp. 387,063 v kbk 2) se
v maximalni mife zachova stavajici Zel. svrsek.

V souladu se ,Zasadami modernizace" se zde poloky rsvrSek s kolejnicemi 60 E 2 na
betonovych praZzcich s hmotnosttep 300 kg s pruznym bezpodkladnicovym ugeém, s
rozctlenim prazé ,u” a s uklonem kolejnic 1:40 (ve vyhybkéch a vatkych usecich mezi nimi bez
uklonu), a to:

» ve spojkéch,
= v koleji¢.1 a0 v mist novych vyhybek, filehlych kolejovych poli a mezi vyhybkami,
= v Kkoleji ¢.2 v mist novych vyhybek aiflehlych kolejovych poli.

V ostatnich¢astech hlavnich koleji se zde ponechd stavajiejdw} rost a kolej seipsune do
noveé polohy. Podle pi#by se vynini jednotlivé poSkozené praZzce. Dale se &yiwSechny podlozky
pod patou kolejnice. V oblouku se vym vSechny kolejnice za nové kolejnice typu 60 B2pelré
upraveného materiali. tmin. 350RT (kalené kolejnice) - v kol. 1 a Zir& vyneéna kolejnic v ZP,
v kol.2 v ndvaznosti na LIS jiZ na konci nového djoého pole za vyh. 8. Vyna kolejnic na
stavajicich prazcich kehtam, kde z&ina sanace Zelezmiho spodku a celkova vyma Zelezriniho
svrsku ped mostem Vymola — v kol. 1 v km 387,030, v koh 2 v km 387,063.

Stavajici kolejova pole stignymi posuny pes 0,50m se snaSeji a naskedmaceji do koleje
v nové poloze.

Ve vlastni stanicise ve vSechi¢ch_hlavnich kolejich (1, 0 a 2)od km 387,030 v kol.1, resp.
387,063 v kol. 0 a 2ips most pes Vymolu az na konec SO v km 389,200 poloZi nowgek na
betonovych praZzcich s hmotnosttep 300 kg s pruznym bezpodkladnicovym ugeém, s
rozcklenim prazé ,u”. Na zatatku v oblouku buds kalenymi kolejnicemi 60 E2tr. min 350 RT, za
KP jiz se standardnimi kolejnice 60 E2. Uklon koiejje 1:40.

Predjizdné koleje budou mit praZzce betonové s hmotnostesp 300 kg s pruznym
bezpodkladnicovym upe¥nim, s rozdlenim prazé ,u”, s maximalnim vyuzZitim materialu
vyziskaného ve stag¥bVzhledem k postupu vystavby je material navradct:

* kolej ¢.4 se %idi z materialu vyziskaného z vysunutych spojekitélregenerované kolejnice
UIC + prazce B91 (B91 S/1), pro vyhybkyll a 13 se po regeneraci pouziji vyziskané
stavajici vyhybky.22 a¢.21 tvaru R65 naigwnych prazcich. Uklon kolejnic je 1:40.

+ kolej &. 3 se #idi z vyziskanych kolejnic S49 a z novych praidkion kolejnic je 1:40.
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+ Ostatni koleje (kolej ¢.6 a zapojeni obou wWek) se #di z vyziskaného materialu —
regenerované kolejnice S49 na prazcich SB8 s épéwk, rozaleni ,c* . Uklon kolejnic je
1:20.

Definitivni izolované styky budou v provedeni LI®adou vevieny fed zizenim BK.

Kolejové loZze - Nové kolejové loze bude z kamenivabého, drceného frakce 32 - 63 mm.
Tlou&’ka kolejového loZe je ve v3ech kolejich navrZzend goodni loZnou plochou praZce jedrotn
min. 0,35m. Zapu&hé Sérkoveého loZe je navrZzeno v oblasti vysunutych spp@uze podél vyhybek,
ve vlastni stanici pak u vSech koleji od Zelémitio gejezdu az za posledni vyhybku, vzdy
s presahem 5m za vyhybku a s ¥flem ve sklonu 1:12. V miszapu&ného Strkového loZze budou
drazni stezky provedeny ze&modrti frakce 4 - 16 mm.

Zelezniéni spodek
Stavajici stav

Celkow je ZST situovana do migruklorgného terénu k potoku Vymola, ktery byi pudovani
trati unele zarovnan. Objekt Zelezmiho spodku je &en z hlediska charakteru zemnihlesa,
morfologie filehlého terénu a siimlédnutim na odliSné geologické podminky na jelivétdilci
Useky. Sklonové po#ny ve staninim kolejisti i v glehlych tra’ovych obloucich jsou z hlediska
odvodréni zemnihodlesa nefiznivé. Sklon hlavnich koleji se pohybuje v rozm@zi4 %.. V oblasti
vysunutych spojek bylipmodernizaci v roce 19951izen vpravo trati Zlab z prefabrik&@CB, vlevo
zpevreény piikop. Odvodgni ve vlastni stanici bylo vybudovano pouze ¥ezéch na zhlavi, dnes je
funkéni jencésténé. Odvodréni ostatnicttésti kolejis¢ nebylo v minulosti #izovano.

Zemni ¥leso

Novy Zeleznini spodek fedstavuje nosnou stavebni konstrukci Zelgdhp svrSku. Navrh
Zeleznéniho spodku vychazi Zipatych zasad pro modernizace celostatnich koridario trati pro
provozované rychlosti do 160 km/h pro vSechny tylaya.

V useku 385,970-386,690 se ratzS$tavajici zemniéteso pro vloZeni vysunutych spojek.
RozSteni se provede vlevo do prostoru stavajiciho zgedmo gikopu v celé délce Gprav svahovymi
stupni s min. $kou pisypavky 3,0 m v prostoru za stavajicimi hlavanazsh. Vlastni ffisypavka je
navrzena v prostoru nad zpémym pikopem z propustné nenamrzavé zeminy, v prostémwagtiho
podélného fikopu je navrZzena dosypévka z nepropustnych ze¥himbou gipadech bude v max.
miie vyuZit vhodny vyzisk. V prostoru vlastnich koljoh spojek je navrZzeno rosni pro
vybudovani zapus&hého kolejového loZe pouze v oblasti jednotlivyghybek.

U kol. ¢. 2 jsou pro #izeni zapugného kolejového loZze navrZzeny betonové prefabrikaty
krabicové dily oprnych zdi U3, které budou uloZzeny do zhumého Xrkopiskového loze
vytvoreného ze stavajici (upravenégrBbpiskové podkladni vrstvy. Tyto prefabrikaty saedbu
dotykat stavajicichifkopovych Zlal ,U“, které jsou osazeny ve vzdéalenosti 3,05 - 3i®d osy
kol. ¢. 2. Zapusdiné kolejové loZe buddizeno roviz u propustku v km 386,529 (SO 1031).

V navazujicim Useku az k mostiep Vymolu se ponecha stavajici stav po modernizacku
1995.

V Uuseku od mostu a ve vlastni stanici se provedioea rekonstrukce podle zasad
modernizace. Zesili se konstrukce prazcového phdtmitile pateby se rozsi téleso Zelezriniho
spodku a #di se odvotdovaci zdizeni. Souasti objekt Zel. spodku je row oblast pechod z
mostnich objekt a grejezdi na zemnidleso.

Jako material konstrikich vrstev je navrzenaggkodr’ v tlou&’ce 0,15 — 0,35 m, pro zlepSeni
zemni plaB pak uprava zemin vapnem vtl. 0,30 nebo 0,40 Hpadré mechanicka Uprava
(zapracovani kameniva). Také se pouZije sépageotextilie a v kratkém useku antivitmérohoz.

Pro zmenSeni zabba objemu zemnich praci jsou navrZzeny gabionovéyzid
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Odvodreni

Odvodreni jefeSeno systémem povrchového a hloubkového odvddRovrchové odvodmi -
odvodiovaci rigoly, gikopy, betonové ikopové Zlaby. Hloubkové odvodni - trativody, svodna
potrubi, degové kanalizace.

V useku vysunutych spojek a rozii zemnihodesa bude nové odvodni podkladnich vrstev
koleje&. 1 zajis€no do noveého podélného odvmyaciho pikopu.

V Useku mezi mostemies Vymolu a podchodem utgjezdu seitzuji zpevréné gikopy, podle
potreby doplriné o gabionové zidky a loké&mahrazené Zlabem UCB.

V prvni ¢asti vlastni stanice mezi podchodemiejgzdu a mostem Na Spojce jsou navrzeny
jednoduché trativody a svodna potrubi.

V druhécasti stanice mezi mostem Na Spojce a &ilimh nadjezdem se celk&wneni koncepce
odvodreéni. RusSi se stavajici nefuttkd propustek v km 388,630, ktery odwmdal oblast silniniho
nadjezdu na prazském zhlavi. Nge tedy veSkera vodagd nadjezdem odvedena proti stani do
systému trativoidl, svodného potrubi a d&/é kanalizace, ktera se findlpadsuje v ulici Na Spojce.

Vlevo kolejis je melky zpevreny prikop, svah z&zu je podchycen prothlukovowsbu, pop.
gabionovymi zidkami.

Ve ftreti ¢asti za silninim nadjezdem je odvodni feSeno trativodem a zpeinymi prikopy.

Sklony no¥ upravovanych svahpodél gikopu jsou navrZzeny ve sklonu 1:1,5 meikppem a
drézni stezkou, WjSi svahy pak ve sklonu 1:1,75, na konci Useku pdk5. V mistech s moznym
vznikem zaboru mimodréznich pozeimke navrZzena podél ¥jEi strany pikopovych tvéarnic
gabionova zidka.

Jako vegetni ochrana je na svazich navrZzen hydroosev s teabunitravni srési na upravené
svahy bez podsypu (na hluSinu).

SO 1201 Uvaly - Bchovice Blatov: Zeleznini svrdek
SO 1202 Uvaly - Bchovice Blatov: Zeleznini spodek
Smérové reseni

Usek Uvaly — Bchovice Blatov je v celém tseku navrzen na rychl@& km.R' pro klasické
soupravy (s fipustnym nedostatkemigvySeni 1=100, 1=130mm i [=150mm) i pro soupravy
s naklagci technikou.

Na zaéatku tra'ového Useku jsou koleje vedeny #rpé, délky 2,3 km, i@d zastavkou
Klanovice ffechazi tré do levostranného oblouku R1=1320m/ R0=1324m/ R2848

Osovéa vzdalenost koleji v celé délcéinpeho Useku a oblouku je 4,0 mied zastavkou
Klanovice je kolej¢. 2 od koleje¢. 0 oddalena pomoci mezilehléephodnice RX2=1377,439m a
oblouku o velkém pologru R2=37 000m. V mist stavajiciho podjezdu je dodrZzena minimalni
vzdalenost osy koleje od i 3,125m.

N~ s

RozSteni osové vzdalenosti v zastavce Klanovice umotirdiewi trativodu mezi k. 0 a k.¢. 2
a odvodgni Useku zastavky Klanovice s moznosti pouZitiug@St s pevnou hranou.

Zpétné navraceni koleji do osové vzdalenosti 4,0 nmgerzeno pomoci kolejového S bez
mezigimé z obloult o polonérech R1=R2=16 000m za nastupisti.

Za zastavkou Klanovice je pak&mllouhy Usek v fimeé délky 1,4km.
VySkoveéreSeni
Vyskovéieseni je navrzeno na rychlost 160 Kimstpolongrem zaobleni 11 000 m.

S ohledem na moZnost pouZiti technologie bez shd&aejového roStu respektuje navrh
vySkow polohu stavajicich kamennych sanaci a skalnihdophdpricemz zohleduje tlou§’ku
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navrzené sanace prazcového podloZi. Zdvih nivédelgji oproti stavajicimu stavu se tak pohybuje
v nékterych mistech az kolem 0,50 map®rny zdvih je 0,23 m.

Jedinym mistem, kde neni mozné provést zdvih rtiyedeleji je nadjezd v Klanovicich, kde
s ohledem na jeho podjezdnou vySku je nutné sniZéletu koleje cca o 0,20 oproti stavajicimu
stavu. Toto bude mit za nasledek, ze&/kyv dl. cca 490, v k.1 a 2 v dl. cca 620 m nebude mozné
pouzit technologii provaai sanace bez snaseni kolejového rostu.

Vyskovy rozdil koleji

VySkovy rozdil k.1 a ké.O je navrzen 0,16 m (skl. pl&ad% x osova vzd.4,0 m) v mistech, kde
je to mozné, taktéz vySkovy rozdilk.0 a k.¢. 2 je navrzen 0,16m v mistech, kde je to mozné.

Toto feSeni v podstatkopiruje stavajici stav, protoZze v gaaném stavu je rozdil vySek stav.
koleji také znany: u k&. 1 a &ini pramérné 0,14m, u k. 0 a 2¢ini pramérné 0,10m.

Vyhodou rozdilnych vySek koleji je vyraznd Uspordb&tur Strku a sniZzeni nutnych vySek
nabetonovaniims na mostech.

Staniceni trati

Stanteni tohoto modernizovaného Useku je navrzeno \ikdlel s plynulym navazanim na
stavajici stav, jiz zrealizované stavby gjezd Zelezrinim uzlem Praha - Modernizace twaého
Useku Praha Libe- Praha Bchovice, 1.¢ast’, vkm 396,200. Od tohoto hektometru je kalejl
zpétné prostantena v celé délce nadek stavby.

Skok ve stardieni, vyplyvajici ze zegny GPK v mist mostu pes potok Vymola, je mezi
stavajicim hektometrem 385,800 a novym hektome885900 se zkracenou délkou 99,589m.

Material Zeleznéniho svrsku

Ve stavajicim stavu je Zelezni svrSek v kolejickt. 1, 0 a 2 tvaru 60 E 2 na betonovych
praZzcich SB6 s pevnym podkladnicovym upaum.

Po dokowteni praci na Zel. spodku bude v obou kolejich Veghuse ,Zadsadami modernizace*
provedena pokladka nového svrdku s kolejnicemi 62 Eha betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upe¥nim pomoci vrtuli s hmotnosttgs 300 kg a rozdenim prazé ,u”.

Bezstykova kolej bude vybudovana v tomto UsekurbeZieného kolejového loZze ve smyslu
piedpisu S3/2 €. 78, 79 - tabulka 1, obrazekl. Dle Tabukkyl se jednd o polotry r>600m,
s profilem kolejového loZze viil,70m od osy koleje. V tomto SO je navrzeno bemiolejnic u
koleji ¢. 1, 0, 2 v celé délce.

Provizorni Upravy Zelezdniho svrSku

Souwéasti tohoto stavebniho objektu jsou provizorni uprzel. svrdku, které jsou navrzeny na
zaklad predpokladaneho POV zidodu dosazeni maximalni propustnosti v mezigtean useku
Uvaly - Béchovice Blatov.

Kvuli vystavke nového podchodu v Klanovicich je od km 392,181kdn393,330 v délce cca
150m navrzena v &. 0 a 2 vySkova Uprava koleji.
Zeleznini spodek
Charakter uzemi

Usek prochazilenitym Gzemim fevazi v nizkych nasypech, které seidhji se zéezy a
odiezy. Rivodni gikopy jsoucasténe az Upl@ zasypany vyziskem.

Usek je budovan ziznorodych materidl - S&rk s hlinitopigitou vyplni, jilovity az hlinity
pisek, jily, kamenny &t na pigitém jilu, Skvéra, zétralé piskovce a prachovce (skalni podlozi) -
s vyrazré odliSnou Unosnosti zemni ptadle lokalit v rozmezi Eor = 4 - 125 MPa.

Objekt je @len z hlediska charakteru zemnih&lesa, morfologie filehlého terénu a s
piihlédnutim na odlisné geologické podminky n&idikeky.
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1. tsek: km 389,300 - 391,000, dl. 1700 m, nasyp

V tomto Useku seéleso nachazi na nizkych nasypech (vySka nasypotsdsa do 4,0 m),
misty fechazi pilehly terén do Urové kolejise, vyskytuji se zde ve velké pairecipienty (luzinné
plochy s volnou vodni hladinou) po obou stran&tdsa.

Zemni ¥leso

Zemni tleso Aistava bez uprav, v lokalnich Usecich budeszmit vyzisk z pesypané zemni
plart u nasypovéasti €lesa. Veasti Useku bude u koleje 1 provedeno roz&ni drazni stezky
pomoci gabionu dle vz. listu. Z 2.2.

Odvodreni

V Useku km 389,291 - 389,480 je po levé straow vyprofilovan nezpewny prikop, ktery je
vyusen do zatrub#ni SO 2201.2 pod mostem SO 2201 v ev. km 389,289.

V Useku km 389,600 - 389,817 je ®owmavrZzen levostranny zpexmy prikop, vydsény na
terén.

V oblasti nizSiho nasypu km 389,700 - 389,800 jeppavé straé navrzen kratky zpewmy
ptikop dl. 65 m (km 389,730 - 389,795).

Vzhledem ke stigimym podminkam vpravo u kolefe 2 podél domku v km 390,700 je navrzen
trativod dl. 270m z potrubi PE-HD DN 150 v podélngkionu 4%o.. Trativod je vyush na terén v km
390,660.

Stavajici cestni propustek vlevo od kolgjel v km 390,710 bude odstkam a nahrazen
otewenym grikopem se zpewmym dnem z vegetaich tvarnic. Demolice objektu je3ena v ramci
SO Zelezniniho spodku.

V Useku km 390,700 - 390,950 vlevo, kde se nactidai odvodini pod hladinou podzemni
vody, zjiS&né v ramci pipravné dokumentace, bude vegeiai tvarnicemi zpewmno dno v Sice
0,50 m a svah nasypu zemnihtesa. Protisvah bude upraven s ohledem na stavejién bez
zpevreni.

2. usek: km 391,000 - 392,200, dI. 1200 miea

V tomto Useku prochézi Zelezni tra’ tzv. Klanovickym zéezem. V pat z&ezovych svah
(vySka zéezovych svah do 4,0 m) jsou zanesenékppy se zadrzenou srazkovou vodou, ktera stoji
nebo pozvolna odtéka do recipigrisner Uvaly) nebo do zatruknych gikopia (smér Praha).

Zemni ¥leso

V celém Useku bude rekonstruovano odvaidnkteré vyvola nutnost Gpravyieaovych svai.
Tyto budou nov presvahovany, pdfpact bude &leso roz&eno pomoci gabian Na svazich bude
provedena protierozni ochrana hydroosevemiipag protieroznimi rohoZemi.

Odvodreni

V celém Useku bude rekonstruovano odvwmdnsvalii a podkladnich vrstev oboustrannym
zpevrenym piikopem z tvarnic TZZ3 (levostranny km 390,950 - 83Z; pravostranny km 390,735 -
392,097). Podélny sklor¥iopa je zavisly na skonu nivelety koleji, tzn. minimapodélny sklon je
2,5 %o, max. 5,98 %.. Z&z je odvod#n jednak do recipiefitv oblasti km 390,900 a na druhé stran
do propustku v oblasti zastavky Klanovice.

Pod silnEnim nadjezdem v Klanovicich km 392,110 je odvbdnnavrZzeno v zatrukénych
piikopech DN400 v délce 30,15 m (levostranné) a 24ne3(pravostranné). Na vtocich do
zatrubrgnych gFikopd jsou navrzeny laga splavenin. Konstriki vrstvy prazcového podloZi jsou
odvodrény podélnou drenazi PE-HD DN150. DrendZe jsou ¥nysvlevo do zpewveného gikopu,
vpravo do pikopové zidky.

V Gseku 392,120 - 392,185 je odveédh navrZzeno vlevo otégnym zpevanym pikopem
zaustnym do SO 1202.1 Uvaly —&Bhovice Blatov, Zel. spodek — kanalizace km 3924892, 345.
Provede se vydlaZdi piikopu aZz ke vtoku do kanalizace. Prava strana ke quvodréna pomoci
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ptikopového Zlabu UCHO zidodu zamezeni zaboru mimodraznich pozenfikopovy Zlab je
vyusen do nového horské vpusti vkm 392,178 5. Stavajiopojeni odvotlovacich z&zeni pravé
strany s levou (svodné potrubi cca v km 392,179emahrazeno néwnavrzenym svodnym potrubim
Z trub 2x DN300.

V mist nové naestni lavky SO 2904 (km 391,440) je navrzeno odéadnpomoci
piikopového Zlabu UCB.

3. Usek: km 392,200 - 393,100, dI. 900 m, kolejéirovni prilehlého terénu, nizky z&ez

Terén pevazre v arovni kolejis¢ nebo v nizkém 2ézu. Ve stavajicich odvédvacich
zarizenich, zejména podél koleje 1, se nachazi zvolna odtékajici voda. V Usekisifeovana
zastavka Praha Klanovice se zatriigm piikopem podél 1. koleje.i@odni @gikopy jsoucasté&né az
Uplr¢ zasypény vyziskem. Pod trati se nalézkohk nefunkénich svodnych potrubi, kter4d budou
v ramci stavby demolovana.

Zemni ¥leso

V celém Useku bude rekonstruovano odvaidnkteré vyvola nutnost Upravyieaovych svai.
Tyto budou no¥ presvahovany, pdfpad bude &leso roz&eno pomoci gabionu dle vz. listu Z 2.2
tak, aby bylo zamezeno zalior cizich pozemk Na svazich bude provedena protierozni ochrana
hydroosevem, pdfpac protieroznimi rohozemi.

Odvodreni

V celém Useku bude rekonstruovano stavajici odsmidrOd vytoku ze stavajiciho propustku
pod nastupigm (v ramci objektu bude provedena reprofilace tohwbpustku) je navrzen zpeany
levostranny fikop situovany do polohy stavajicihdgilppu tak, aby nedoSlo k zalion. Zaiatek
piikopu je vkm 392,346, cca vkm 392,565 gdékap pimyka k €lesu Zelezriniho spodku a
pokraiuje az do km 393,221, kde je vy&stdo stavajici vodote. Min. podélny sklon je 2,5 %o.

Po pravé stranje navrzen zpewmy prikop v useku km 392,555 - 393,223 s vyasin do
stavajici vodotee.

Odvodreni konstruknich vrstev v prostoru nového nastuistavajiciho i nového podchodu je
navrzeno pomoci trativég v km 392,179 - 392,565.

Trativodni trubky jsou navrZzeny z PE-HD DN150 aujseyustny do no¥ navrZzenych
zpevrénych gikopi. Podélny sklon trativadje shodny se sklonem nivelety koleje, tzn. ve isklo
4 %o. V Gseku v km 392,190 - 392,556 vpravo a v 98,390 - 392,566 vilevo je navrZzeno zapuoét
kolejové loze.

4. usek: km 393,100 - 393,500, dl. 400 m, kolefixovni prilehlého terénu, mirny nasyp

Terén je pevazri v urovni kolejisé a gred mostnimi objekty figchazi na nizké nasypy (vysky
nasypoveho étesa do 3,0 m). V menSi fei se zde aff vyskytuji recipienty, zejména v okoli
bezejmenné vodote a Blatovského potoka, ktery podchazi’ tpmopustkem v km 393,228 zleva
doprava.

Zemni ¥leso

Zemni €leso Zistdva bez Uprav, v lokalnich Usecich budeszmit vyzisk z pesypané zemni
plare u nasypove&sasti tlesa. V oblasti fechodu na mostni objekty bude u kolejel provedeno
rozSiteni drazni stezky pomoci gabionu dle vz. listuZ 2.

Odvodreni

V ¢asti tohoto Useku je navrzeno nové odwamdnPo levé strahje navrzen zpewmy piikop
mezi km 393,225 - 393,502. Zpewny prikop je vyusén do stavajici vodote v km 393,225. Min.
podélny sklon je 3%.. V Useku km 393,317 - 393,50MavrZzen novy nezpesmy piikop, ktery je
vyusen volrg do terénu na pozemku drahy. Podélny skléikgpu je shodny se sklonem nivelety
koleje 4,4%o.
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SO 1301 Bchovice Blatov: Zeleznini svrSek
SO 1302 Bchovice Blatov: zeleznini spodek

Stavebni objekty SO 1301 a SO 1302 jsou vymezerkeis v km 393,500 - km 394,600.
Celkova délka tohoto Useku je 1100 m.

Zelezniéni svrek
Sméroveé pongry
V ramci stavby se navrhuji mezikolejové spojky aumich kolejich na rychlost do odim&ho

smeru 100 km/h. Odbiné tve do koleji¢. 101 a 102 na rychlost 80 km/h. Odka Béchovice
Blatov je navrZzena jako sdéist ZST Praha&hovice.

V prostoru vyhybek je navrZzena osova vzdalenosO4nn. Rechod osovych vzdalenosti je
navrzen pomoci 2 protisimych oblouk v kol. ¢. 0 a kol.¢. 2. Roz&ieni je provedeno pouze na jednu
stranu a to od kolejé. 1. Tim se zrny projevi pouze na jedné stéadneSniho zemnihalesa.

V zapojeni kol¢. 101 a 102 je jejich ptebna srrova a vySkova Uprava v nejngfim rozsahu.

Ve spojovaci koleji. 101 v km 0,227 je n@vnavrZena odvratna kolej, ktera je zakema
zemnim zardzedlem. Vyhybka do odvratné kolejegeun R65 1:9 300 — Ppd.

Sklonové pordry

Niveleta na hlavnich kolejich je shodna v celémkuseati pro vSechny 3 koleje (1,0,2) a
kopiruje niveletu stavajiciho stavu gesré se zaji®nim pozadované tlotKy kolejového loZze na
mostnich objektech.

Material zeleznéniho svrsku

Ve stavajicim stavu je ZeleZni svrSek v kolejick. 1, 0 a 2 tvaru R 65 na betonovych praZcich
SB6 s tuhym podkladnicovym upeimim.

V novém stavu bude Zelezni svrSek tveen kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich s
pruznym bezpodkladnicovym upeimim s rozdlenim praza ,u”.

Bezstykova kolej bude vybudovana v tomto UsekurbeZieného kolejového loZe ve smyslu
predpisu S3/2 <. 78, 79 - tabulka 1, obrazekl. Dle Tabulkkyl se jednd o polaofry r>600m,
s profilem kolejového loZe vi§il,70m od osy koleje. V tomto SO je navrZzeno bemidolejnic u
koleji¢. 1, 0, 2 v celé délce.

V koleji ¢. 101 bude pouzit vyziskany regenerovany matermdzhtniho svrSku R65 na
betonovych vyziskanych praZcich s tuhym ugeim, v koleji¢. 102 bude pouzit novy svrSek 60E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicowgevrénim s rozdlenim prazé ,u” na nutné
rekonstruované délce koleje.

Kolejové loze
Pavodni Strkové loZze se odEi a recykluje,cast se vrati zft. Nové kolejové loZe bude

z drceného kameniva frakce 31,5 - 63 mm, v Uses&lzapugnym kolejovym loZzem bud povrh
stezek ze 8tkodrti frakce 4 - 16 mm.

Zeleznini spodek

V rdmci modernizovaného tflavého Useku SO 1302 bude provedeno zesileni kénstru
prazcového podloZi, rozghi €lesa Zelezrniho spodku na nasypu, obnova stavajicihaizeai
noveho odvotlovaciho z#izeni €lesa Zelezriniho spodku.

Nové kolejové&eSeni - zrina situovani i tvar kolejovych spojek, zitSeni osovych vzdalenosti
- vyZaduje Upravu nebo ro#8hi stavajiciho zemnih&lésa vcastireSeného Useku.

Plai télesa Zelezriniho spodku je v ttamvych kolejiché. 1, 0, 2 sklodna ve sklonu 5 % se
zakladni polowini Stkou 3,20 m bez roz&ni. U kolejec. 1 a 0 v Useku s 393,700 — 394,280 jaipla
ve sklonu 3,5 % zid/odu zajis¢ni maximalni pipustné tloutky Strkového loze.
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Pla télesa Zelezrniho spodku je v ttvych kolejich¢. 101 a 102 sklama ve sklonu 5 % se
zékladni polowini Sikou 3,10 m bez roz&ni.

Podélné sklony trativadjsou navrZzeny ve spadu min. 5 %o, minaiez DN 150 mm, svodné
potrubi s min. pitezem DN 150 (plastové z potrubi), trativodni Sacbty 400 plastové - bez
usazovaciho prostoru; Sachty na svodném potrub8@N- betonové s usazovacim prostorem.

Odvodreéni pomoci otekenych pikopi z tvarnic TZZ5 kopiruje sklontpehlé koleje.

Pro oblast Klanovického lesa, plati obecné zasadyoplvodrni, které byly stanovenyip
projednani fipravné dokumentace s organy statni spravy:

= NavrZzené odvodini zaji¥uje pouze odtok povrchovych vod z dréznikleda, zasadnse
neodvodiuje Uzemi lesa a nesniZuje se hladina volné anizgrodi vody v filehlych
oblastech

= Stavajici systémifkopa zistava zachovan

» Prikopy a dalSi odvatbvaci z#éizeni se vyldiji do vodotéi, propustk, mosti a recipieni
(luzinnych vodnich ploch s volnou hladinou)

SO 1401 Bchovice Blatov - Praha Bchovice: Zeleznini svrSek

SO 1402 Bchovice Blatov - Praha Bchovice: zeleznini spodek

Stavebni objekty SO 1401 a SO 1402 jsou vymezeekeis v km 394,600 - km 396,200.
Celkova délka tohoto Useku je 1600 m.

Zelezniéni svrek

Usek Bichovice Blatov - Praha &@hovice km 394,600 - 396,070 (konec Useku) je reavrz
v osove vzdalenosti 4,0m (v s@sné dob se jedna o Sirou tra s vyjimkou gechodného Useku za
odbakou Béchovice Blatov kde je provedena ,2nma osové vzdalenosti“ ze 4,75 m na 4,0 m - ve
sméru na Prahu v naslednych &mwvych obloucich o stejném polém R = 7500 m, V = 160 km/h,

Lk = 61 m, D = 0 mm. Osové vzdalenost 4,0 m aiete¢ Strkové loZe je navrzeno po projednani a
schvaleni Draznimradem (Zadosyj. 152/99 ze dne 16.6.1999).

Napojeni os koleji na stavajici stav bude provedenaa koncem useku km 396,070 v délce
130 m do km 396,200 (staeini v koleji¢. 1).
Smérové ponéry:

Trasa hlavnich i objizdnych koleji vtomto Usekuvgdena fevazié v primych kolejich se
dvéma smérovymi oblouky bez fevyseni:

= prvni pravostranny o stejném polém 8000 m ve vSech kolejich,
= druhy levostranny je pak soéstiny s odstugpvanymi polongry 8000 m, 8004 m a 8008 m.

Ve spojovaci kolejié. 101 na konci Useku se provede napojeni na stévafv smirovynm
obloukem s R = 30 000 m.
Sklonové pordry

Niveleta na hlavnich kolejich je shodna v celémkuaseati pro vSechny 3 koleje (1,0,2) a
kopiruje niveletu stavajiciho stavu sasré se zaji®nim poZadované tlotky kolejového loZze na
mostnich objektech.

Konstrukce Zeleznéniho svrsku

Koleje
Ve stavajicim stavu je ZeleZni svrSek v kolejick. 1, 0 a 2 tvaru R 65 na betonovych praZcich
SB6 s tuhym podkladnicovym upesmim.

V novém stavu bude Zelezni svrSek tveen kolejnicemi 60E2 na betonovych praZcich s
pruznym bezpodkladnicovym upeimim s rozdlenim praza ,u”.

Bezstykova kolej bude vybudovana v tomto UsekurbeZieného kolejového loZe ve smyslu
predpisu S3/2 <. 78, 79 - tabulka 1, obrazekl. Dle Tabulkkyl se jednd o polaofry r>600m,
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s profilem kolejového loZe vi§il,70m od osy koleje. V tomto SO je navrzeno bemiolejnic u
koleji¢. 1, 0, 2 v celé délce.

Cast zel. svrdku v kolejickk 101 bude ponechana - bude provedendérevé a vyskové
vyrovnani, pip. snérovy posun. V mistech Uprav Zel. spodku bude siéivkplejovy rost snesen, a
vV max. mozné nié vlioZzen zpt - jak pro gipojna pole ped a za odvratnou vyhybkou (ngednych
prazcich) tak i pro vlastni odvratnou kolej, ktbtale na praZzcich betonovych.

Kolejové loze

Pavodni SErkové loZze se odEi a recykluje,cast se vrati zft. Nové kolejové loZze bude
z drceného kameniva frakce 31,5 - 63 mm, v Uses&lzapugnym kolejovym loZzem bud povrh
stezek ze 8tkodrti frakce 4 - 16 mm.

Zeleznini spodek

V rdmci modernizovaného tiavého uUseku tohoto SO bude provedeno zesileni kst
prazcoveho podlozi, roz8hi tlesa Zelezgniho spodku na nésypu, obnova stavajicihdizeai
noveho odvotlovaciho ztizeni tlesa Zelezriniho spodku. Satasti objekd Zel. spodku je rowz i
oblast gechod: z mostnich objektna zemnideso.

Zakladni parametry, tvary, ustanoveni pro proje&toy stavbu a rekonstrukce Zeleézniho
spodku jsou obsazeny v technickych normactedgisech.

Plai télesa Zelezriniho spodku je v ttamvych kolejiché. 1, 0, 2 sklodna ve sklonu 5 % se
zakladni polowini Sikou 3,20 m bez roz&ni.

Nové kolejovéieSeni - pechod ze ztSenych osovych vzdalenosti za ot Béchovice
Blatov (ze 4,75 m na 4,0 m) vyZaduje Upravu nelm$ifeni stdvajiciho zemniheélésa v délce cca
400 m.

Uprava svalii zemniho #lesa

Now¢ vyprofilované svahy naspjsou navrzeny ve sklonu 1:1,75¢.vaseku roz$éni naspu.
Sklony svali prikopi jsou pak navrzeny ve sklonu 1:1,5 na stria koleji a 1:1,75 na strardo
terénu. Na upravené svahy bude provedeno ohumuispedinou s organickouimesi v tl. 0,20 m.

Soutésti praci na Zelezimiim spodku bude odstrémi travin, Kovin a stroni vzrostlych na
ptilehlych svazich zemnihglesa.

Povrchové a hloubkové odvaitri, objekty odvoden

Podélné sklony trativadjsou navrZzeny ve spadu min. 2,5 %o, miniipz DN 150 mm, svodné
potrubi s min. pitezem DN 200 (plastové z potrubi), trativodni Sacbty 400 plastové - bez
usazovaciho prostoru; Sachty na svodném potrub8@N- betonové s usazovacim prostorem.

Odvodreéni pomoci otekenych pikopi z tvarnic TZZ5 kopiruje sklontpehlé koleje.
SO 1900 Uvaly - Praha Bchovice: vystroj trati

Z davodu rekonstrukce Zelezmiho spodku a paramétrzeleznéniho svrSku v ramci celé
stavby je nutné provést osazeni nové vystroje, zafiS€ni nového GPK. Tento stavebni objé&si
vystroj trati pevnymi zézenimi:

= sklonovniky, hektometrovniky Zelezobetonové staikiy, rychlostniky, pedwstniky,
ozna&eni stanic a zastavek pevnymi tabulemi. Tabulezgara stanice igd zastavkou budou
souasti inform&niho systému, tabule vlak se blizi k zastavce asern konce nastupis

V objektu je uvaZzovano rozmésii téchto prviki pro definitivni stav po rekonstrukci

Zeleznéniho svrSku a spodku. Umisi dalSich tabuli s ndzvy stanic a zastavek a @niiptktograni
reSi [islusny SO nastupis

Pro roznéry a popis jednotlivycltasti plati pisluSné vzoroveé listy.
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4.4.13. E.1.2 Nastupisé

SO 1111 ZST Uvaly, nastupist
SO 1211 Zast. Praha Klanovice, nastupist

SO 1111 ZST Uvaly, nastupid

Stavebni objekt SO 111ieSi navrh dvou jSich nastupi§ a jednoho ostrovniho nastugist

s vySkou 550 mm nad spojnici temefilghlych kolejnic, ¥etrg piistupovych chodnik na vrjsi
nastupi&. Podél koleje¢. 1c bude #zeno nové w§Si nastupidt Zacatek nastupist bude v km
387,479 756, konec v km 387,681 270. Stavebni défistupidt bude 202 m. Podél kolefe 3 bude
Ziizeno nové v§Si nastupidt. Zatatek nastupigtbude v km 387,765 959, konec v km 387,967 959.
Stavebni délka nastupisbude 200 m. Mezi kolejemi. 2 - 4 bude #izeno nové mimouraove,
oboustranné nastupistZatatek nastupistbude v km 387,657 000, konec v km 387,877 000.eBiai
délka nastupistu koleje¢. 2 bude 200 m, u koleje 4 budeinit 200,315 m.

Pricny sklon vigjSich nastupi§bude jednostranny ve sm od koleje. Fi¢ny sklon ostrovniho
nastupi& bude stechovity se sklonem 2% Kkifehlé koleji. Max. hodnota sklonu bude 2%.

Piehled technickéhareSeni nastupig:

Navrh dvou novych wjsich nastupidv ZST Uvaly.

Navrh gistupovych chodnikna nova viji nastupidtv ZST Uvaly

Navrh jednoho ostrovniho néastupistZST Uvaly

Provizorni nastupistbhem vystavby v ZST Uvaly

Dv¢ provizorni nastupistbéhem vystavby v zast. Rostoklaty

Dv¢ provizorni nastupistbéhem vystavby v zast. Tuklaty

Osazeni laviek, ko, informasnich skini a nadob na posypovy material v ZST Uvaly
Demolice stavajicich nastupighrany nastupia pochozi plochy) v ZST Uvaly

SO 1211 Zast. Praha Klanovice, nastupist

Cilem projektu je navrh dvou ¥$ich nastupi® s vySkou 550 mm nad spojnici temen
piilehlych kolejnic, wetrg pristupovych chodnikna nastupigt Stavebni délka nastupibude 200 m.
Pricny sklon nastupistbude jednostranny ve gm od koleje, pipadré stechovity. Max. hodnota
piicného sklonu dlazby bude 2%. Smitel smykovéhoieni povrchu nastupi&jistovany ve smyslu
CSN 74 4507 musi mit hodnotu mip.= 0,6 ¢lanek 5.6 -CSN 73 4959 NastupiSta nastupistni
piistteSky na drahach, regionélnich acki&éch).

Prehled technickéhareSeni nastupis:

Navrh dvou novych wjSich nastupis

Navrh gistupovych chodnikna nova nastupist

Trubni propustek v mistpristupového chodniku

Provizorni nastupistbéchem vystavby zastavky.

Osazeni laviek, ko%i, informanich skini a nadob na posypovy material.

Demolice stavajicich nastupi§(hrany néstupi§ a pochozi plochy). Demolice stévajic
pristtesSku je sotasti objektu SO 4291.

Zagatek nastupiSbude v km 392,248 915, konec v km 392,448 9%fst#p na nastupitoude
zajiseén podchodem SO 2203 &igtupovymi chodniky.

Typ nastupisté
Nastupis¥ typu L — konstrukce nastupiéts pevnou hranou

Nastupistni zidka je t¥ena nastupiStnim prefabrikdtem typu L se schvélemab. Délka L
bloku je 2 000 mm, vySka 1 300 mmik&i v pat 1 000 mm, §ka vlastni nastupistni hrany je 180
mm. Jednotlivé bloky budou k sblz divodu zajis¢ni stability spojeny pomoci pasoviny a Sroub
M16. Prefabrikéat typu L je uloZen na vyrovnavadtvu z podkladniho betonu C 12/15 o tl. min 100
mm, respektive do cementové malty MC 10 tl. 20 nrtékladova spéara prefabrikatu musi byt
nejmérk v urovni plag Zeleznéniho spodku. Zilvodu zajiséni stability L — bloku bude pod
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podkladnim betonentizena vrstva stkodrti fr. 0 — 32 mm o tl. 200 mm (zhutnit na 1d)s8). Vyph
nastupidt bude tvdit nenamrzavy material hutny po 300 mm na Id = 0,&ela nastupit budou
ukoniena pomoci betonovych zidek z betonu C 30/37 — XEAL.

Konstrukce pochozi plochy nastugist

zamkova dlazba tl. 60 mm

loZe — drobné drcené kamenivo fr. 2 — 5 mm o tino
Sterkodr® — 150 mm (Id = 0,8)

zasyp (hutsny, nenamrzavy materiél), Id = 0,8
prehutrény stavajici material na Id = 0,8

Bezpénostni a orient@ni pasy na nastupisti
VSechna bezggostni znaeni na nastupisti jefeba ped uvedenim nastupiStio provozu
schvalit gisluSnou zodpasdnou sjednocenou organizaci slabozrakych a nevidoRR.

Pro navrh hmatového a vizualniho zeai pro slabozraké a nevidomé osoby byly pouZity
nasledujici podklady:

= Vzorové listy SZDC 78.7 — Z¥mag. 2

= Doporueny standart technicky — Navrhovani staveb pro statty a bezgmy pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petrligka, Viktor Dudr

= VyhlaSka 398 Ministerstva pro mistni rozvoj o obgdn technickych poZadavcich
zabezpéujici uzivani staveb osobami s omezenou schoppolyibu a orientace z roku 2009

= Materialy z nichZz budou vyt¥ené bezbariérové Upravy musiigplat n&izeni viady¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Provizorni nastupisté

V prabéhu realizace stavby bude nutnéiwadu zabezpgeni dostattného pétu nastupnich
hran Zidit provizorni néastupidt v ZST Praha Bchovice a zastavce Praha Klanovice. V ramci
provizornich stafr je nutné zabezgé dohled nad cestujicimi, respektivecitirosobu, ktera bude
informovat cestujici 0 moznosti vstupu, odchoduavjzornich nastupis

Provizorni nastupist v zastavce Praha Klanovice

V zastavce Praha Klanovice budtizena d¥ provizorni nastupisto délce 170 m. Nastupist
budou situovana mezi kal. 0 — 1 a 0 — 2 s nastupni hranou u koteje. Zaatek nastupidbyl dan
provizornim vysSkovymieSenim Zeleztihiho svrdku z ivodu vystavby nového podchodu. ek
néstupig bude v km 392,351, konec v km 392,521 000.

Typ provizornich nastupi&
Vybér typu provizorniho nastupiSbyl ovliviiovan:

» Nedostaténou osovou vzdalenosti koleji (hodnoty mensi nB@a@mm)
= VysSkovou arovni koleji
=  Max. moznym sklonem pochozi plochy 10%

Projektant proto navrhuje provizorni nastupigavrhnout jako sypana s vySkou 150 mm nad
spojnici temen filehlych kolejnic. Ped vlastni vystavbou bude nejprve v rastovizornich nastupis
rozprostena ochranna geotextilie. Material na vystavbu igosmich nastupts bude po skao¥eni
provizornich stafr vyuZit pro stavbu novych nastupiSypana nastupi&budou navrzena di€D Z.8
— N, obrazeks. 1. Ristup na nastupidtoude zajidtn prechody (dewvena vydeva) o Sice 3 000 mm.
Prechody budou vedeny z prostoru stavajicich nast(yi priloha technické zpravy).

Provizorni nastupid v ZST Praha Bchovice

V ZST Praha Bchovice budeifzeno provizorni nastupimezi kol.¢. 0 — 2, s nastupni hranou
u koleje¢. 0. VySka nastupni hrany bude 250 mm nad spojercien pilehlych kolejnic. Z&atek
nastupist bude v km 396,910, konec 397,080isRip na nastupidtoude zajidtn pomoci sluzebniho
piechodu v km 369,906 400. Nastupni i nenastupnivhbaidlou tvéit Tischery, které budou uloZeny
na podlozkach. Vifpad, Ze vySkovy rozdil mezi nenastupni hranou a Ur@apusného loZe bude
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Vvétsi nez 150 mm, bude_tento prostor vyplirpomoci vhodnych desek. Konstrukce a parametry
nastupist jsou patrné £D Z 8.21 — N, obrazek 3.

4.4.14. E.1.3 Zeleznéni prejezdy

SO 1121 ZST Qvaly, Zelipjezd km 387,453
SO 1123 ZST Uvaly,fiechod pes vigku L. Batelka

SO 1121 ZST Uvaly, Zel. fejezd km 387,453

Jde o trojkolejny Zelezémi prejezd na silnici 11/01214 v ev. km 387,453 tra6Qll Ceska
Tiebova - Praha Masarykovo nadraziejzd se nachazi wgchodnici mezi spojkami a vlastnim
zhlavim ZST Uvaly, v zast&amém Gzemi. Zleva kipjezdu silnice mirakleséa jako Prazska ulice, za
piejezdem pokrauje jako Husova. dsre za fejezdem z ni doleva odtigie Smetanova ulice.

Prejezd je zabezgen pejezdovym zabezpevacim z#éizenim s¥telnym se zavorami. Ba
piejezdu (v ose koleje) je 10,80m, délka 20,50m, &fFiékni je cca 57°.#@dchazejici rekonstrukce
piejezdu byla provedenaiipstavi® Modernizace Pigcany - Uvaly vroce 1994 celopryZovou
konstrukci typu STRAIL detre Zeleznéniho spodku, pod kolejové loZe byly osazeny Zelemipvé
silni¢ni panely. Na v&Si prejezdové panely navazuje asfaltovy povrch vozovky.

Ve stavajicim stavu je Zelezni svrSek v kolejickk. 1, 0 a 2 tvaru R65 na praZcicreenych,
resp. betonovych SB8, s pevnym podkladnicovym ugeivn s rozdlenim ,e“, resp. ,d“. V celém
Useku je Fizena bezstykova kolej.

V ramci stavby se vSechnji koleje posunou dovriitoblouku, tj. doprava ve siru stanéeni.
Prejezd bude leZet cca v polo¥iptechodnice

Novy Zelezntni svrSek bude tvaru 60 E2 na betonovych praZzcichrummym
bezpodkladnicovym upe¥nim pomoci vrtuli s prazci o hmotnostieg 300 kg a s rozténim prazé

”

nu .

Konstrukci Zelezriniho spodku podipjezdem tvéi sklorend pla s gicnym sklonem 4,5% k
trativodim.

Pod grejezdem jedzeno ZKPP ve skladb

B SRIKOAI O/32.. e 350 mm (kol.1), 200mm (kol.202)
= zemina zlepSena cementem dovezena z centra........ B00 m

ZKPP se #di 10m ped gejezdovou konstrukci a do trati se napoji 5m dlosihyybehy. Za
piejezdovou konstrukci bude ZKPP palaaat az k SO 2101 ZST Uvaly, most km 387,481 (podch

pro psi).
Sitka prejezdu (v ose koleje) je 13,80 m, délkejpzdu (mezi zavorami) je 22,80m.

Prejezd je navrzen z celopryzovych panebika je navrzena s ohledem n#egpokladany
pohyb chodt tak, aby pokryla také &u nezpevanych krajnic pilehlé komunikace. Panely budou
odpovidat tvaru svrsku (kolejnice 60 E2 na betosbvgrazcich o hmotnosti min. 300 kg) & \koleji
i mezi kolejemi budou uloZeny na typovych &&ych zidkach na zakladu z prostého betonu C25/30-
XF1,XAl vysky 0,2 m a $ky 0,45 m. Zaklad bude zhotoven v hotovém kolejovém Fejezdova
konstrukce bude na obou stranach tgra ochrannymi n&hy a v kazdé koleji pojistkou proti
posuvu.

V rdmci tohoto SO se v p@bném rozsahu upravi také vozovkdeplé komunikace a bude
upraven a dopbn chodnik z betonové zamkové dlazby, opaé impregnénim postikem. ve sniru
od PraZské ulice bude osazen odimdhci Zlab z polymerbetonu pro zatiZzeniididyt F=400kN.

Rozhledové pogry byly posouzeny podl€SN 73 6380 jak pro zabezfmmy fejezd, tak pro
ptipad poruchy fejezdového Zézeni jako pro fejezd pouze s vystraznyntikem podlecl. 7.4.2
(komunikace funéni skupiny C) a 7.4.3. V prostoru rozhledovychutainika nestoji Zadné stavajici
ani nova pekazka.
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Prejezd bude zabez{gn stejnym systémem jako stavajici, stavajici &wdslpravni zngeni se
zachova. VystraznéiiZe A 32b pro Zelezdini prejezd vicekolejny jsou seéasti vystraznik, pro
zvySeni bezpmosti na pejezdech se zvyramji fluorescetini Zlutozelenou folii. Z dévodu nerovnosti
na silnici vytvaené pevySenim koleje budouied gejezdem z obou stran osazeny svislé dopravni
znaky na sloupku A 22 - Jiné nebezpa A 7a - Nerovnost vozovky. Ze 8ra od Smetanovy ulice
se osadi zrtka P6 Sij, dej prednost v jizd. Vzhledem k tomu, Ze sdégjezd nachazi ve vzdalenosti
mensi neZz 10 m odiigovatky ulic Prazskd - Husova a Smetanova, beznosi? tuto hodnotu
prostoro¥¢ dosahnout, musi byt pod@SN 73 6380 ZNENA Z1 z. r. 2008,¢l. 5.2.1 bezp&nost
zajiS€na odpovidajicim dopravnim opanim. Z tohoto dvodu je navrzen zakaz odiani vievo
z ulice Prazska do ul. Smetanova tak, aby odjjd auto @i davani pednosti nestalo v prostoru
piejezdu. Ze skru od PraZzské ulice se osadi tedyckaaB 24b Zakaz odiovani vievo.

Rekonstrukce igjezdu bude probihat za jeho Uplného Beaiv Na uzakeni gejezdu budou
fidi¢i jedouci smirem od Prahy upozogni dopravni znékou IP 22 ,Zména mistni dpravy” s textem
.zeleznini prejezd v Uvalech uzaen®. Tato znaka bude umigha ged Kizovatkou silnices. 12 se
silnici ¢. 101. Objizdna trasa povede po siliicil2 a dale ulicemi Skvorecka, Drédxova a Riegrova.
Cela trasa bude z#na dopravni zri&ou IS 11c ,Smirova tabule pro vyzrigni objid’ky".

SO 1123 7ZST Uvaly, pechod pres vigku L. Batelka

Pres viekovou kolej je veden novy chodnik, ktery je situowaose zruSené koleje 8 a
spojuje Purkyovu ulici acast nésta Uvaly Pod Trati a Na Spojce - situovaieighodu cca v temvém
km 388,350. Chodnik je navrZzen a'c& 2,50m ze zamkové dlaZzby, bude lemovan zahradnimi
obrubniky do betonového loZze. Konstrukce chodnikuz¢ zamkové dlazby.i€lezd se #di ze
zadlazbovych panel

Sitka prechodu v ose koleje je 2,50 m, délkeghodu je 5,00m mezi hranicemi nebezdo
pasma, uheliZzeni 75°.

Kolej v mist prechodu jereSena v SO 1101 ZST Uvaly, Zel. svrdek, kolejnisgobr tvaru S49
na betonovych, pdpdrevenych prazcich. Podélny sklon koleje v myiptechodu je 11.65%.. Zlabek
na gechodu bude vytwen thelnikem.

Prechod bude zabezpn vystraznymi #Zi A32a pro jednokolejné ikeni. Pro zvySeni
bezpeénosti je navrzeno zvyraéni kiiza Zlutozelenou fluoresceni folii.

Rozhledové posry - u prechodu zabezgeného pouze vystraZznyntikem musi byt pro
chodce zaji$n rozhled na drahu z mista v ose komunikace p&b ypurovni vystraznéhoike na
délku, ktera mu dovoli zpozorovat bliZici se dra@didlo tak ¥as, Ze mMze jeSt bezpené dokortit
prechazeni fes grechod SN 73 6380). Pro rychlostiipposunu na vigkové koleji vz=40km/hod
byla vypaitana rozhledova délka pro chodce dBN 73 6380 Zeleztini prejezdy a pechody Lp =
95m. Ta bude dodrZena Yipact, Ze se v okoli fejezdu NEBUDE #izovat PHS.

V piipad zitizeni PHS bude nutné sniZeni rychlosti posunu eékavé koleji. Ri sniZzeni
rychlosti dopravnimi op&tnimi na 20km/hod vychazi rozhledova délka Ep20/4 x (6,5 + 3,0) =
47,5m. Dle projednani GD a.s. RCP Praha byl vyslovertegk®zny souhlas pro mozné snizeni
rychlosti gres budouci fechod pi jizdach na/z vigky ,vliecka Lubomir Batelka, vika Uvaly* na
20km/hod z éivodu dodrzeni rozhledovych péni a kladi projedndna i s majitelem této vig.
Samotné&izeni o sniZzeni rychlosti na dehé vi€ce bude, po dohédz(tastrénych stran, zahajeno po
rozhodnuti vybudovat v okolitgjezdu nové PHS. Tato skat®st byla zapracovana do projektové
dokumentace a podle geby bude stanovena ve starimiadu ZST Uvaly.

4.4.15. E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 1031 ZST Uvaly - vysunuté spojky, propustek 186,333

SO 1131 ZST Uvaly, propustek km 388,630

SO 1231 Uvaly - Bchovice Blatov, propustek km 393,228

SO 1432 Bchovice Blatov - Prahadhovice, propustek km 394,696
SO 1433 Bchovice Blatov - Prahadhovice, propustek km 395,690
SO 1434 Bchovice Blatov - Prahadhovice, propustek km 395,963
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SO 2001 ZST Uvaly - vysunuté spojky, most km 386,63kvorecka ul.)

SO 2100 ZST Uvaly, most km 387,144 (Vymola)

SO 2101 ZST Uvaly, most km 387,481 (podchod &i)p

SO 2102 ZST Uvaly, most km 387,695 (podchod nauméir)

SO 2102.2 ZST Uvaly, prodlouzeni podchodu érop zel

SO 2103 ZST Uvaly, most km 387,981 (ul. Na spojce)

SO 2201 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 389,289

SO 2202 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 390,220

SO 2203 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 392,218 (podchod Klanovice)
SO 2204 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 393,543

SO 2251 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 392,179 (podchod Klanovicggmolice
SO 2301 Bchovice Blatov, most km 393,829 (Blatovsky potok)

SO 2401 Bchovice Blatov - Prahad@hovice, most km 395,100 (SUEZ)

SO 2402 Bchovice Blatov - Prahadhovice, most km 395,696 (Mladyctk@hovic)
SO 2901 Nasstni lavka km 389,180

SO 2902 Na#stni lavka km 389,415

SO 2903 Nasstni lavka km 390,425

SO 2904 Nasstni lavka km 391,440

SO 2905 Na#stni lavka km 392,475

SO 2920 Upravy stav. nav. lavek v km 385,475; 386,388,347 ¥. dot. zabran
SO 2921 Demontaz starych gatnich lavek

SO 1031 ZST Uvaly - vysunuté spojky, propustek km&b,533

Novy propustek je navrzen naiiky navrhového zafovaciho schématiiD UIC (Z) dle CSN
73 6203 a vyhovi z hlediska podminek prostorové&pméadani.

Rozsah navrhovanych opateni

Vzhledem ktomu, Ze prostorové ugpdéni propustku je po levé stéanevyhovujici (ve
stavajicim stavu leva strana sicenisig pozadavky gkového usptadani, ale f posunu levé koleje o
cca 1,1 m poZadavky sgimy nebudou), navrhuje se prodlouzeni tétsti objektu o 1,37 m
prostednictvim nového betonovéhgela s novouiimsou tak, aby propustek vyhdvVMP 3,0.
Rozsfeni po pravé str@nje vyvolano pozadavkem nafipravu pro protihlukovou &bhu, ktera
propustek pechazi a #izenim uzakteného kolejového 16Ze. Na pravé strgsou navrzena nova
rovnokEzna Kidla délky 1,5 m, které navazuji na nové riedii stavajicih@ela propustku. Totdelo
je reSeno fibetonovanim a kotvenim pomoci viepenychitdo stavajici NK. Na novéelo propustku
je umistna novafimsa se sechovitym sklonem, ktera jefipravena pro fipadnou PHS. Na obou
fimsach bude osazeno nové ocelové zabradli. Vtdiokvg koryto v propustku budou vydla&y
kamenem do betonu a po celé délce propustku budené betonova Zlabovka. Odladg budou i
kuzely svali u kiidel.

SO 1131 ZST Uvaly, propustek km 388,630

Navrhovana op#tni uvedou propustek do stavu, poZzadovaného Zasauaehernizace a
optimalizace vybrané Zelezmii si€ Ceské republiky a jejich dodatkt.j. stavajici propustek je
navrzen na zbourani.

Rozsah navrhovanych opateni

Vzhledem ke Spatnému stavébntechnickému stavu propustku a k nevyhovujicimu
prostorovéemu usgadani (prazce koleje 1 leZi prakticky gimo na propustku) je navrZzena celkova
demolice stavajiciho propustku. Po demolici seetial’ jama zasype a provede se i@Be kolejové
loZe. Odvodani Zelezniniho spodku bude provedeno jakéicpé s podéléa vedenymi trativody.

V ramci modernizace trati dojde také ke zruSeng¢zginiho gikopu vlevo. Vlevo bude proveden
novy piikop z betonovych tvarnic. Do nového Zeléniio Fikopu bude zal&ba kanalizace, ktera je
vyusgna v levém svahu. Napojeni ndkpp bude provedeno vytvarovanim natoku pomaoci kagho
kamene do betonu. Kabel spiiesti CEZ (22 kV), ktery je veden veviiitpropustku v ocelové
chrantce, bude feloZen spravcem.
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SO 1231 Uvaly - Bchovice Blatov, propustek km 393,228

Navrhovana op#tni uvedou propustek do stavu, poZzadovaného Zasaachernizace a
optimalizace vybrané Zeleznii sit¢ Ceské republiky a jejich dodatkNovy propustek je navrzen na
Uginky navrhového zarovaciho schémat@D UIC (Z) dle CSN 73 6203 a vyhovi z hlediska
podminek prostorového usgalani.

Rozsah navrhovanych opateni

Vzhledem k tomu, Ze pro modernizovanou’ by byl propustek prostoréwevyhovujici, bylo
navrzeno roz$éni propustku na obou stranach. Riegdi propustku se provede pomoci protazeni
stavajici dvojice trub o 4,0 m na ®lstrany. Provede se odbourani stavajidichs a casti cel
propustku a na zéw presypani celého objektu. Timto ofstim bude na objektu navrzeno ¢ené
Sterkoveé loZe, které bude prostotovyhovovat poZzadavkm pro provadnou modernizaci trat Na
vtoku propustku bude provedeno za&fhstpotoka v délce 4,5 m vydlazdm lomovym kamenem do
betonu. Stejé tak bude vydlazgh prostor na vytoku do vzdalenosti 1,0 m. Stavajést propustku
bude sanovéna.

SO 1432 Bchovice Blatov - Praha EBchovice, propustek km 394,696

Navrhovana op#ni uvedou propustek do stavu, poZadovaneého Zasadadernizace a
optimalizace vybrané Zelezni si¢ Ceské republiky a jejich dodatkNovy propustek je navrzen na
iginky navrhového zafovaciho schématd’D UIC (Z) dle CSN 73 6203 a vyhovi z hlediska
podminek prostorového usg@alani.

Rozsah navrhovanych opateni

N~

Vzhledem k velkym sgrovym posufim koleje¢. 2 vpravo (az o 1,5 m) musi dojit k rdesii
naspu Zeleziniho €lesa. Cihlova nadezdivka na pravé sirstdvajiciho propustku bude odbourana a
nahrazena prefabrikovanym krabicovym dilem Ul -Nb levé stra# propustku bude peisten vytok
a Zizeno odlazeéhi délky 1,0 m. Na pravé strabude v §ice 1,0 m #izeno odl&zéni kolem celého
krabicového dilu a bude odl&fd prostor mezi stavajicimiiiopem a vtokem do propustku. Toto
odl&Zzdni bude vyspadovano gnem do propustku. Stavajici propustek bude&iptén.

SO 1433 Bchovice Blatov - Praha Bchovice, propustek km 395,690

Navrhovana op#tni uvedou propustek do stavu, poZzadovaného Zasacadternizace a
optimalizace vybrané Zeleznii sit¢ Ceské republiky a jejich dodatkNovy propustek je navrzen na
iginky navrhového zéFovaciho schémat@D UIC (Z) dle CSN 73 6203 a vyhovi z hlediska
podminek prostorového usgaani.

Rozsah navrhovanych opateni

Propustek je v patnaspu Zeleztiniho €lesa a prostorové usfamani propustku je vyhovujici —
stavajici propustek je proveden z ZB roury DN 1500propustku se navrhuje pouze @&Eni a
sanace vnihi strany propustku. Vtokoweelo acast roury u vtokovéheela je v hornicasti utrzena
(trhlina dI. cca 1,5 m dovriipropustku). Je navrZzena nova ZB monoliticka rqis 1500), kterd ma
zkosené&elo. Nova roura je navrZzena z betonu C30/37 XF4ytdkovéhodela je navrzeno pouze
ocisteéni tlakovou vodou a sanovéani. Vzhledem k zanesergtkapu v prostoru vytoku je navrzeno
procisteni piikopu az k vyusini do potoka. U vytokovéheéela je vzhledem k vySceigopu >2,0 m
navrzeno Zelezohi zdbradli vySky 1,10 m nad horni povréimsy. V prostoru mezi mosty je
navrzena ZB prefabrikovana 3achta, do které je jrapoodvodani Zzelezniniho spodku (trativod).
Dno Sachty je vzhledem k prov&d navrZzeno jako monolitické. Prefabrikaty jsou riany z betonu
C35/45 XF4, monolitické dno Sachty je navrzenotoiwe C30/37 XF4.

SO 1434 Bchovice Blatov - Praha Bchovice, propustek km 395,963

Navrhovana op#tni uvedou propustek do stavu, poZzadovaného Zasacadternizace a
optimalizace vybrané Zeleznii sit Ceské republiky a jejich dodatkNovy propustek je navrzen na
iginky navrhového zéFovaciho schémat@D UIC (Z) dle CSN 73 6203 a vyhovi z hlediska
podminek prostorového usgaani.
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Rozsah navrhovanych opateni

Propustek je v patnaspu Zeleztiniho €lesa a prostorové usfamani propustku je vyhovujici —
stavajici propustek je proveden z ZB roury (podhisil- DN 300, pod Zeleznici — DN 600). U
propustku se navrhuje pouze gigt&ni a sanace stavajici¢hl. Stavajicielo propustku &etns Sachty
Vv prostoru mezi stavajici polni cestou a trati beéd@ste&ns vybourano. Sachta se vyboura do Ggovn
dna vykopové jamy¢elo propustku bude vybourdno 1,50 m od horniho gavrV ramci demolic
Sachty, bude vybourangst propustku pod silnici (DN 300) v délce ccam,0Tato vybouranééast
propustku bude nahrazena prefabrikovanymi ZB rouE2h600.

Pred a za modernizovanou Zelegmiitrati jsou navrzeny ZB prefabrikované Sachtyktiych
bude napojeno odvodni Zelezniniho spodku. V prostoru novych Sachet bude progusgbouran
pouze v rozsahu dna Sachty. Dno Sachet bude provgaleo monolitické.

Prefabrikaty jsou navrzeny z betonu C35/45 XF4, otiioké ¢asti konstrukce jsou navrzeny
z betonu C30/37 XF4.

SO 2001 ZST Uvaly - vysunuté spojky, most km 386,82Skvorecka ul.)

Prednttem projektové dokumentace je rekonstrukce stdhajizelezniniho mostu na silnici
IIl. Tridy Uvaly - Skvorec v obci Uvaly. Mosti@vadi elektrifikovanou tra(koleje¢. 1, 0, 2)Ceska
Trebové - Praha (tfavy Usek TU: 1501, defitini usek DU:38), a je situovan v Siré trati.

Zdavodnéni stavby

Rekonstrukce stavajiciho mostu &p@a v rozsfeni mostu u krajnich kolefi. 1 a 2 ofimsoveé
nosniky pro osazeni protihlukovychéist Stavajici konstrukce mostu je feoa zabetonovanymi
nosniky pod kolejemé. 1 a 0 a navazujici Zelezobetonovou deskou poejikol 2 s roz&enim o
fimsovy nosnik. N&imse stavajiciho mostu u kolgje 1 je na konzolach uloZen plechovy Zlab pro
kabely.

Na mos¢ se uplatni VMP 3,0, stanoveni rantn prijezdniho péifezu VMO 3,0 v oblouku je
dle CSN 73 6201 obr. 4.8. 8tlost mostniho otvoru, ani volna vyska pod mostenpe rekonstrukci
mostu nezmni.

Rozsfeni mostu na levé stram koleje¢. 1 se provede pomotimsového nosniku. K ubourané
fimse nosné konstrukce ze zabetonovanych nbsglosadi prefabrikovariymsovy nosnik., tvar je
ziejmy z vykresové dokumentace. Ulozné prahy noswi&ky 800mm budou vybetonovany na mist
odbouranych vrchnickiasti kidel a za rubemikdel. Nosnik ma rozfti 15,20 m, délku 16,44 m.
Nosnik je kotven do uloZznych pratpomoci ocelovych tiy viepenych do fedvrtanych otvatr.
Povrchiimsového nosniku je podélnyspadovan ve sklonu 3% odexdu nosniku k ahma kondém.
Natimse nosniku jsou kotveny patni desky sl@uptotihlukové siny, ktera je sotasti SO 3101 ZST
Uvaly, protihlukové stiny km 386,370 — 387,470.

Rozsfeni mostu na pravé stramu koleje¢. 2 se provede také pomoiimsoveho nosniku
stejného tvaru jako je nosnik na levé strdrento nosnik nahradi stavajfghsovy nosnik, ktery bude
odstragn. Nosnik je uloZzen na névvybetonovanych uloZznych prazich na mistdbouranych
stavajicich uloznych préahNosnik je uloZen obdobnako nosnik u kolejé. 1. Natimse nosniku jsou
kotveny patni desky slouplprotihlukové siny, ktera je sotésti SO 3101 ZST Uvaly, protihlukové
stény km 386,370 — 387,470.

Za fimsovymi nosniky navazuji Zelezobetonovéidla tvaru L pro napojeni na objekt
protihlukovych stn.

V ramci tohoto bude provedena obnova izolace celémstu postuph v ramci vyluk
jednotlivych koleji.

SO 2100 ZST Uvaly, most km 387,144 (Vymola)

Vychozi stav Zeleztihich most nad Vymolou je v satasné dob po technické strance
nevyhovujici. Vzhledem kdnesSnimu Spatnému stavustuinovymola a pedevsim zdvodu
nevyhovujiciho $kového usptadani na mostie nutna v ramci této stavby projek priprava celkové
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sanace aipstavba hornfasti most nad udolim Vymoly. Mostni celek je tken d¥ma samostatnymi
konstrukcemi, kazda o 9 polich.

Prvni starSi konstrukce je kamenna z doby vystardiy (R.1847) s polokruhovymi klenbami a
pirevadi ges udoli Vymoly 2 koleje (kolejé. 1 a 0). Tato konstrukce byla v roce 193dgtavovana -
piezc&nim kamennych konstrukci kleneb #lpetonovanim tenkou Zelezobetonovou deskou v Urovni
rubovych povrch kleneb.

Druhd konstrukce je Zelezobetonova s parabolickgeribami (paraboly 4 stupghna kamenné
spodni stavb s Zelezobetonovymi zaklady a nasazenou Zelezabesandeskou, které jsou mimo
dvou pilira zaloZzeny na Zelezobetonovych pilotach. Tato dmmadtni konstrukce je z roku 1953,
z doby vystavby 3 ttave koleje.

Zjist ény technicky stav objektu mostu

V sowasné dob jsou olg mostni konstrukce ve Spatném technickém stavu.abhekiné
konstrukce je misty vypadané sparovani, na mnohsteali jsou patrné silné gmaky vody
a degradace kamenného zdiva. Kamenriéyomaji také vypadané sparovani a jsou viditelrélio
prisaky vody. Na spodni stavlje misty hloubko¥ vypadlé sparovani a ¥kterych mistech jsou
patrné praskliny i fes zdivo. 3 pilie jsou prasklé na celou vysku.tBaky vody jsou patrné i na
spodni stavé

U betonové konstrukce jsou misty odhaleny vyztulendb a povrch betonu je téz siln
degradovan. Po celé konstrukci a zejména pak \eotigdilat&nich spéar jsou viditelné silné gmaky
vody, tvai se vapenné krapniky. Je téZ patrné siiné poskdzelace.Rimsy na obou konstrukcich
jsou popraskané a misty uvéhe.

Navrhovana rekonstrukce

Navrhuje se festavba hornicbasti konstrukci. féstavba spfiva v ubourani stavajiciafims a
poprsnich zdi a ve vybudovani novych Zelezobetortomasazenych desek. Desky umozni provedeni
uzaweného Zlabu kolejového loZe, které budou vyhovoa®mu kolejovémiteSeni a dale umozni
provedeni nové izolace. Spodni stavba obou kondtrade zachovana, navrZzena je jeji sanace.
Dvoukolejny kamenny viadukt je SpétzaloZen. Poklesem gili na nednosném podlozi doslo ke
vzniku trhlin a nasledhk deformaci kleneb — klenby jsou ¥igném sngru naklorgné ven z oblouku.

Je navrzeno hloubkové sparovani veskerého zdividaldoky min. 10 cm, injektdz piii a tryskova
injektaZ do podzakladi. Kamenny viadukt vyZadovalspnaci v r. 1937. V té dsélbyl rub kleneb a
poprsnich zdi zesilen ZIb monolitickou vanou. Di&zdich normalii by tl. klenby pro &ost 9,5m
méla byt 80cm a je 63cm. Poprsni zdi se hebudou boala na poZadovanou Urdvee odiznou
diamantovym kototem nebo lanemCast ZIb vany, kteraistane po adznuti se sfhne s novou
nasazenou deskou trny. Provede se tak#Styi prostoru pod mostem a drobné Upravy vénist
stavajici vodotee.

Stavajici nosné konstrukce nevyhovuji svym prostgrouspdadanim. B navrhu technického
reSeni je kladentdaz na zachovani charakteru stavajicich konstri¥aikazdou konstrukci bude
osazena samostatnd deska, kterd buidéngp vyspadovana. Podélnd spéra je situovana mezi
konstrukce a je igkryta, aby nedochazelo k propadanéridt. Pod tuto sparu bude osazen
odvodiovaci Zlab.

Na vrejSim okraji desek se vybuduji nové Zelezobetoridwésy, na které budou osazeny nové
prihledné protihlukové shy (PHS).

Objekt po sanaci umozntgrhodnost tngove tidy D4 pro navrhovou tr. rychlost 140 km/h.

Zachovanécéasti nosnych konstrukci (kamenné a betonové klebogou @isteny, povrchy
betonové klenby budou reprofilovany, kamenné zdwmle hloubko¥ presparovano a v nutnych
mistech Spatného stavitepdEno. VeSkeré stavajici kabelové vedeni bude sneaegeloZzeno do
novych tras vedenych v novéngdiovem loZi.

Bylo dohodnuto, Ze vzhledem k uspdani konstrukei je u koleje 2 postéujici VMP 2,5.
U koleje ¢.1VMP 3,0. Sikové uspgadani kolejového loZze respektuje jeho nutny obrys
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dIeCSN 736201 (X.2008), =zaroke je dodrzena minimalni tlodka kolejového loze dle
¢1.14.2CSN 736201(X.2008) Projektovani mostnich ohjekProstorové usgadani pod mostem
nebude navrzenou rekonstrukcié&no.

Osazeni novych trgkich stozal bude povedeno na kotevni patky ugrnistv novychiimsach
vné navrhovanych protihlukovyché&t (PHS). Na mostse budou v novém stavu nachazet celkem 3
brany trakniho vedeni. Pro osazeni stoZaru TV budou nidwésy v Fislusném mist rozSteny.
Samostatné ocelové konstrukce v POTV budou ukangjrfwe. sloupki PHS) v rdmci samostatného
SO ukolejréni.

Navrhovanym feSenim se prakticky nezmi vrgjSi vzhled konstrukci, dosadhne se
poZadovanych dfezdnych prostorovych usfiani, vznikne nové souvislé kolejové loZze bez
volného prostoru mezi ¢ma mostnimi konstrukcemi. Tim bude na mostech usraZivhodrjSi
vedeni jednotlivych tmovych koleji po mostnich konstrukcich a také sedrapelusi vedeni
kabelovych tras.

Dle rozhodnuti MKCR ¢&j. 6965/2006 ze dne 27. 2. 2008 je Uvalsky dedtiklovy Zelezini
viadukt kulturni pamatkou. Chréma je pouze historick&d dvoukolejdast, gistavba pod kolejé. 2
Z roku 1953 chr&ma neni. Viadukt spada podéstsky Gad v Brandyse n. Labem, odbor paméatkové
pé&e a Narodni pamatkovy Ustav - Gzemni odborné pigigdstednichCech v Praze.

SO 2101 ZST Uvaly, most km 387,481 (podchod pr@i)

Prednttem této projektové dokumentace je nahrazeni stalwaj mostu v km 387,467, ktery
slouZi jako podchod prosgi v ZST Uvaly. Podchodipvadi elektrifikovanouitkolejnou tra Ceskéa
Trebova — Praha. Bude nahrazen podchodem v km 38%#8Y je situovan na nastupisti (&m@m
Cesky Brod). Cely se nachéazi pod zemast&né pod hladinou slabagresivni spodni vody.

Rozsah navrhovanych opateni

Prestavba stavajiciho podchodu se provede v ramdiystdodernizace tri@veho Useku Praha
Béchovice — Uvaly. Stavebni stav podchodu je na ziéktsovedenych gizkumi, reviznich zprav a
prohlidky zpracovatelem PD hodnocen jako nevyhovygihlediska stavebniho stavu i prostorového
uspdadani. Na zakladstavu podchodu, nevyhovujici sv. vySce (2,05 yputnosné konstrukce,
nevyhovujici zatiZitelnosti (Z=66% UIC) bylo rozimdo tento podchod zrusit a nahradit ho novym
podchodem umishym v km 387,481. Stropni deska starého podchodie lmdstragna, horni¢ast
stény podchodu bude odbourana do hloubky 300 mm pecchaipravenych ploch. Stavajici podchod
se zasype mezerovitym betonem. Novy podchod sedujbyo etapach dle vyluk jednotlivych koleji.

SO 2102 7ZST Uvaly, most km 387,695 (podchod na néptsté)

Podchod pro i je situovan v ZST Uvaly. Navrhovana deaf uvedou podchod do stavu,
pozadovaného Zasadami modernizace a optimalizaeenkai sit Ceské republiky a jejich dodatky.
Na podchod bude navazovatgtupovy chodnik, slouZici prdiptup gSich z dolniclasti Uval.

Rozsah navrhovanych opateni

Na zéklad stavu podchodu bylo rozhodnuto o néplni opravyomtb rozsahu: podlaha
podchodu se zbourd a provede se novérninbdvodrni podchodu, které se napoji na systém
odvodreni stanice. Stavajici kamenna rovnanina na rubéngespodchodu se odstrani a rubova
izolace se provede aZz pod uUrtveové podlahy. Podchod bude v mipbd nastupigm prodlouZen a
bude na & navazovat chodnik (SO 2102.1), ktery budévgekt cestujici z dolnichtasti Uval
k prodlouZzenému podchodu. Na podchod bude navaz@gtna zel’ (SO 2102.2), ktera ma funkci
zarubni zdi pro navnavrzeny chodnik. V podchodu sédt nové osetleni SO 2102.3. Zrekonstruuji
se vnitni plochy podchodu detné schodis. Prechodova oblast budieSena zesilenou konstrukci
Zeleznéniho spodku. Nové zasfeni podchodu je sésti SO 4111. Bezbariérovyigtup jefeSen
prachozimi vytahy na obou stranach podchodu (SO 0511).

SO 2102.2 ZST Uvaly, prodlouZeni podchodu - émé zed’
Operna zel’ navazuje na prodlouzeni podchodu p¥sip- SO 2102.
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Rozsah navrhovanych opateni

Objekt ogrné zdi navazuje na prodlouZzeny podchod a ma furdibni zdi pro navnavrzeny
chodnik — SO 2102.1. Vzhledem k tomu, Ze novy cliqdktery givadi cestujici z dolnich Uval
k prodlouZzenému podchodu, byl navrzen &psévajicihodlesa u koleje. 4, vznikla nutnost pazit
patu €lesa ogrnou zdi. Oprna zel’ bude navrZzena ze svahovych tvarnic. Aby n&ast misobila
pohledo¥ uceler, kolmé kidlo prodlouZzeného objektu je taky navrzeno ze gvath tvarnic.

SO 2103 ZST Uvaly, most km 387,981 (ul. Na spojce)

Predmétem této projektové dokumentace je kompletigispavba stavajiciho klenbového mostu
na deskovy most se zabetonovanymi ocelovymi nogpiés mistni obsluznou komunikaci MO 13/50
v ramci stavby Modernizace tiavého Useku PrahasBhovice - Uvaly. Most fevadi elektrifikovanou
trat’ (kolejec. 3, 1, 0, 2, 4L eska TFebova - Praha (travy usek TU: 1501, defidni usek DU:38), a je
situovan v Siré trati.

Rozsah navrhovanych opateni

Rekonstrukce stavajiciho klenbového mostespmistni obsluznou komunikaci MO 13/50 se
provede v ramci stavby Modernizacettreéého Useku PrahagBhovice - Uvaly. Stavajiciipmoséni
Sirkové vyhovuje pro obrys nutného kolejové loze, ze skato hlediska bylo rozhodnuto o nahrazeni
stavajiciho klenbového mostu novym #vddu Spatného technického stavu mostu (rozpadsgici
zdivo a silné zaték&ni do mostu).

Pro grevedeni kabél jsou na obou strandch mostu (u kokgji3, 4) mimo obrys nutného
kolejového loZze umishy 4 kabelové chratky.

Na most se uplatni VMP 3,0, stanoveni roznin prijezdniho piirezu VMP 3,0 je dl€’SN 73
6201¢l. 4 pro tra’ v ptimé. Stka VMP 3,0 v osy koleji je 3000 mm. Voln& vysSka pod mostem bude
po rekonstrukci mostu #t8ena oproti fvodnimu stavu na pozadovanych 4,2 m + 0,15 m.

Most je navrzen na zatizeni diéSN EN 1991-2, model zatizeni LM71 s klasitikém
sowinitelem 1,21. Vypotem byla stanovena zatizitelnost nosné konstrukezaktadové spary dle
piedpisu SZDC SR5.

Rekonstrukce mostniho objektu bude probihat v rétasiby celého Useku a bude réleda na
dw¢ etapy. VZdy d¥ koleje budou v provozu &itbudou ve vyluce. Most je z tohotdwbdu rozalen
dilatatnimi sparami na dva celky.

SO 2201 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 389,289

Predmétem SO 2201 je rekonstrukce stavajiciho klenbov@betu v evidetnim km 389,289
(km 389,286 928 nového staani) - Klanovicky les I. Mostigvadi tikolejnou elektrizovanou tfa
(koleje¢. 1, 0, 2) pes &elovou mistni komunikaci (polni cestu).

Zduavodnéni stavby, navrZzené technickéeSeni

Stavebg technicky stav mostniho objektu je hodnocen jakibr{l. Nevyhovuje $kové
uspdadani pro obrys nutného kolejové loZe a pozadaekgevedeni kabelovych ZlabVzdalenost
zabradli nevyhovuje pozadavku na VMP 3,0.

Na most se uplatni VMP 3,0, stanovenl’ rosnin volného mostniho prostoru VMP 3,0 je dle
CSN 73 6201 (X.2008}l. 4 pro tra v piimé. Stka VMP 3,0 v osy koleji je pozadovana min.
3125 mm (3000 mm a 125 mm rezerva).

NavrZzené technickéeSeni rekonstrukce mostuedpokladd roz&éni vany kolejového loze
nadbetonovanim novych Zelezobetonovyahs na stavajictelni zdi a rovno&Zna Kidla mostu.
Prechody draznich stezek na jsou za&jigt rovnolEznymi ogrnymi zdmi stimsami v podélném
sklonu, navazujicimi na stavajici rovidhba Kkidla. Na konstrukci mostu pak budou provedeny nové
izolace a jejich odvodmmi a sanace povrérstavajicich konstrukci. Prostorové parametry $iéive
mostniho otvoru se v rdmci stavby rignh
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Z&kladni technické udaje o novém objektu

Nosna konstrukce zachovany stavajici Zelezobetonoveé klenby, progede
reprofilace pohledovych plo¢hové izolace
Spodni stavba aldla stavajici rovno&Zna Kidla Zistanou zachovany, provedou se

jejich apravy vyplyvajici z pozadavku na prostorovée
uspdadani na most(vlevo i vpravo nadbetonovani nové
Zelezobetonovéimsy), reprofilace pohledovych plochetrg
sjednocujiciho nétu. Zajiseéni prechod draznich stezek na
konstrukci mostu aggnymi Uhlovymi Zelezobetonovymi
zidkami se sklo¥nouiimsou.

Pocet otvot: 1

Délka p'emostni 3,80 m
Délka mostu 23,6 m
Vzepti klenby 1,52 m
Rozpti pole 4,50 m
Voln& vySka pod mostem 2,85m
Swtlost mostu 3,800 m
Sikmost mostu 100"
Sika mostu 14,76 m
Volna Sika mostu 14,30 m

min. vzdal. k jednostranné&gkazce 3150 mm
Nutné tlougka kolejového loze 300 mm + 30 mm pod prazcem, je dodrZena (560 mm)
Nutn& Sfka kolejového loze 2200 mm od osy krajnich koleji+60 mm
Paocet koleji na most 3 (kolej¢. 1, 0, 2)
Sne¥rové posuny a zdvih koleji  kolej¢. 1 - 40 mm vpravo, zdvih 416 mm
kolej €. 0 - 0 mm, zdvih 458 mm
kolej ¢. 2 - 185 mm vlevo, zdvih 312 mm
Zeleznéni svrdek kolejnice UIC 60, praZce B-91S/1
Min. zatizitelnost Zuic=1,70

SO 2202 Uvaly - Bchovice Blatov: most km 390,220

Predmétem SO 2202 je rekonstrukce stavajiciho klenbov@bstu v evidetnim km 390,220
(km 390,217 988 nového staaeni) - Klanovicky les Il. Most fevadi tikolejnou elektrizovanou tta
(koleje¢. 1, 0, 2) pes vodni tok.

Zdavodnéni stavby, navrzené technickd&e3eni

Stavebg technicky stav mostniho objektu je hodnocen jakdr{l. Nevyhovuje $kové
uspdadani pro obrys nutného kolejové loze a poZadaekpgrevedeni kabelovych ZlabVzdéalenost
zabradli nevyhovuje pozadavku na VMP 3,0.

) Na most se uplatni VMP 3,0, stanoveni rozii volného mostniho prostoru VMP 3,0 je dle
CSN 73 6201 (X.2008§l. 4 pro tra v piimé. Stka VMP 3,0 v osy koleji je poZzadovana min.
3125 mm (3000 mm a 125 mm rezerva).

Navrzené technickéeSeni rekonstrukce mostuegpoklada roziéni vany kolejového loze
nadbetonovanim novych Zelezobetonovyahs na stavajicéelni zdi a rovno&Zna Kidla mostu.
Prechody draznich stezek na jsou z&ji$t rovnolEZznymi ogrnymi zdmi stimsami v podélném
sklonu, navazujicimi na stavajici rovidhda kidla. Na konstrukci mostu pak budou provedeny nové
izolace a jejich odvodmi a sanace povréhstavajicich konstrukci. Prostorové parametry §idéive
mostniho otvoru se v rdmci stavby rigrm
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Z&kladni technické udaje o novém objektu

Druh nosné konstrukce zachovana stavajici betonova klenba, provede sefilape
pohledovych ploch, nové izolace
Spodni stavba aldla stavajici opry i rovnolEzna Kidla zistanou zachovana,

provedou se Upravy vyplyvajici z poZzadavku na prase
uspdadani na most(odbourani stavajicich, nadbetonovanich
novychiims), a reprofilace pohledovych ploch

Pocet otvot: 1

Délka p'emostni 2,69 m
Délka mostu 23,6 m
Vzepti klenby 1,10 m
Rozgti pole 3,25m
Volna vySka pod mostem 2,80 m
Swtlost mostu 2,69m
Sikmost mostu 100"
Sika mostu 14,97 m
Volna Sika mostu 14,51 m

min. vzdal. k jednostrannégkazce 3150 mm
Nutné tlougka kolejového loze 300 mm + 30 mm pod prazcem, je dodrZzena (940 mm)

Nutn& Sfka kolejového loze 2200 mm od osy krajnich koleji+60 mm
Paocet koleji na most 3 (kolejé. 1, 0, 2)
Smeroveé posuny koleji kolej ¢. 1 - 6 mm vpravo, zdvih 291 mm

kolej ¢. 0 - 78 mm vlevo, zdvih 223 mm
kolej ¢. 2 - 358 mm vlevo, zdvih 178 mm
Zeleznini svrdek kolejnice UIC 60, praZce B-91S/1

SO 2203 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 392,218 (podchod Klanovice)

Predmétem projektu je vystavba nového podchodu, kteryidlgako podchod pro&gi i jako
ptistup na nastupiStktery a je zabezgen schodi$m a gistupovymi chodniky u Zelezhii zastavky
Praha Klanovice. Podchod #ptubus podchodu jako uzany ram se sstlou Sikou 4,0m a min.
swtlou vyskou 2,5m, fistupové chodniky s max. sklonem 1:12tkw Sikou 2,50m a schodi&tse
swtlou Stkou 2,5m. Povrch schod&fe obloZeno Zulovymi deskami a povrdhigtupového schodist
tvori lity asfalt. Odvod#ni podchodu jgeSeno pomoci odvéidvaciho Zlabku, ktery je vylst do
piederpavaci Sachty, kde je trvale uniigt ponorn&erpadlo s automatickou detekci vysoké hladiny
vody v Sacht. Cely podchod se nachazi pod hladinou podzemnj.vod

SO 2204 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 393,543

Predmétem SO 2204 je rekonstrukce stavajiciho Zelezobetdo deskového mostu
v evidertnim km 393,543 (km 393,531 583 nového stemi). Most pevadi fikolejnou
elektrizovanou tra(koleje¢. 1, 0, 2) pes mistni delovou komunikaci.

Zdavodnéni stavby, navrzené technickd&e3eni

Stavebni stav mostniho objektu je dobry, nevyhov8pk Sfkové pro obrys nutného kolejové
loZze a pozadavku nagwedeni kabelovych Zlalpo most. RovreZz vzdalenost zabradli nevyhovuje
pozadavku na VMP 3,0 na mést

Navrzené technickéeSeni rekonstrukce mostuegpoklada roz#éni vany kolejového loze
odbouranim stavajicialims a tizenimiimsovych nosnik na obou stranach stavajici Zelezebetonové
deskové konstrukce a nadbetonovanim novych Zeleamobeych fims s podélnym sklonem na
stavajici rovno&Zna kidla mostu. Na konstrukci mostu pak budou provedemye izolace a jejich
odvodreni a sanace povréhstavajicich konstrukci. Prostorové parametry §iéiv® mostniho otvoru
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se v rdmci stavby nemi. Profil novétimsy vpravo je navrzen s ohledem na mozZnost déaébe

ztizeni protihlukové ghy.

Zakladni technické udaje o novém objektu

Druh nosné konstrukce

Spodni stavba afldla

Pocet otvor:

Délka pemostni

Délka mostu

Rozgti pole

Volna vySka pod mostem
Switlost mostu

Sikmost mostu

Sika mostu

Volna Sika mostu

Nutnd tlougka kolejového loze
Nutna Sfka kolejového loze
Pocet koleji na most

Smeroveé posuny koleji

Zeleznini svrdek
Zatizitelnost

Zachovany stavajici Zelezobetonové desky, fem§ha obou
stranachimsovym nosnikem, nové izolace, reprofilace
pohledovych ploch

Stavajici opry astavajici rovnokZna Kkidla zistanot
zathovana, provedou se Upravy vyplyvajici z pozadank
prostorové usp@dani na most (vlevo a vpravo nov
Zelezobetonovéimsa), reprofilace pohledovych ploch a sat
dilatatnich spér,

1

3,80m

15,30 m

4,845 m

2,28 m

3,800 m

81%

14,960 m

14,30 m

min. vzdal. k jednostrannégkazce 3150 mm

300 mm + 30 mm pod praZzcem, je dodrZzena (500 mm)
2200 mm od osy krajnich koleji + 60 mm

3 (kolej¢. 1, 0, 2)

kolej¢. 1 - 48 mm vpravo, zdvih 116 mm

kolej¢. 0 - 111 mm vpravo, zdvih 111 mm

kolej ¢. 2 - 90 mm vlevo, zdvih 224 mm

kolejnice UIC 60, praZzce B-91S/1

Zyc=1,0

SO 2251 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 392,179 (podchod KlanoviceXdemolice

Predmétem projektu je demolice stavajiciho podchodu ezeini zastavce Praha Klanovice.
ZruSeni podchodu pésgtava ze zafoukani popilkobetonem pod dolnim liceostovky a zbourani
konstrukci nad tou Grovni. ZruSeni podchodu phole v souladu s POV vieth etapach.

SO 2301 Echovice Blatov, most km 393,829 (Blatovsky potok)

Predmétem SO 2301 je rekonstrukce stavajiciho Zelezobetdo klenbového mostu

v evidertnim km 393,829 (km 393,825 655 noveho stemi).

Most pevadi fikolejnou

elektrizovanou tra(kolejeé. 1, 0, 2) pes trvaly vodni tok (Blatovsky potok).

Zduavodnéni stavby, navrZzené technickéeSeni

Vzhledem k navrhovanym posim koleji a jejich nové poloze na mésa k poZzadavku na
pievedeni kabelovych Zlalpo most, je zapatebi provést roz&tni mostniho objektu.

NavrZzené technickéeSeni rekonstrukce mostuedpokladd rozéni vany kolejového loze
vlevo koleje¢. 1 odbouranim stavajiciatims a nové Zelezobetonové konzoldwtyloZzenétimsy.
Vlevo bude provedeno ro#8hi mostu novou klenbovou konstrukci, integrovasowovnoldZnymi
kiidly. Na konstrukci mostu pak budou provedeny niaedace a jejich odvodmi a sanace povréh
stavajicich konstrukci. Prostorové parametry stéiv@ mostniho otvoru se rekonstrukci rem
Profil novétimsy vpravo je navrzen s ohledem na moznost doadélite Zizeni protihlukové ghy.
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Projekt stavby

Z&kladni technické udaje o novém objektu

Druh nosné konstrukce

Spodni stavba aldla

Pocet otvot:

Délka pemostni

Délka mostu

Vzepti klenby

Rozgti pole

Voln4 vySka pod mostem
Swtlost mostu

Sikmost mostu

Sika mostu

Volna Sika mostu

Nutné tlougka kolejového loze
Nutna Sfka kolejového loze
Paocet koleji na most

Sneroveé posuny koleji

Zeleznini svrdek
Zatizitelnost

Zachovana stavajici betonova klenba itekina, provede se
reprofilace pohledovych ploch. Na prave straa klenba
rozsii novou klenbovou konstrukci ze Zelezobetonu
monoliticky spojenou rovnaiznymi kidly, nové izolace a
odvodreni ruba

Stavajici opry i stavajici rovno&Zna kidla na levé istanol
zachovana, provedou se Upravy vyplyvajici z poZadave
prostorové usp@dani na most- nova Zelezobetond iimsa
reprofilace pohledovych ploch. Na pravé stamostu si
stavajici kamennaftidla ¢ast&éné ubouraji, nové ukafeni
mostu Zelezobetonova rovrgina Kidla Zizena jak«
prostorovy prvek spojeny s nosnou konstrukci rogsi
klenby

1

2,70 m

21,3 m

1,09 m

3,25m

2,75m

2,70 m

100"

16,35 m

15,7m

min. vzdal. k jednostranné&gkazce 3150 mm
300 mm + 30 mm pod prazcem, je dodrZzena (600 mm)
2200 mm od osy krajnich koleji+60 mm

3 (kolej¢. 1, 0, 2)

kolej ¢. 1 - 24 mm vpravo, zdvih 24 mm
kolej ¢. 0 - 871 mm vpravo, zdvih 66 mm
kolej ¢. 2 - 1370 mm vpravo, zdvih 112 mm
kolejnice UIC 60, prazce B-91S/1
Zyc=1,52

SO 2401 Bchovice Blatov - Praha Bchovice, most km 395,100 (SUEZ)

Predmétem SO 2401 je rekonstrukce stavajiciho Zelezobetdo deskového mostu

v evidergnim km 395,100 (km 395,106 541 nového stemni).

Most pevadi tikolejnou

elektrizovanou tra(kolejec. 1, 0, 2) stavajici kolej. 102 a byvalou kolejovou W&u.

Zdavodnéni stavby, navrzené technickd&e3eni

Stavebni stav mostniho objektu je dobry, z hlediséteihu nivelety koleji na mastbude
provedeno nadbetonovani stavajictéis a Sikmych Kdel. Naiimsu vpravo bude v rdmci stavby
osazena protihlukova &ta. Dale budou provedeny nové izolace, od¥adrrubi a reprofilace

stavajicich povralnmostu.

Z&kladni technické udaje o novém objektu

Druh nosné konstrukce

Spodni stavba aldla

zachovéany stavajici Zelezobetonové desky, provede s
reprofilace pohledovych plogchadbetonovéani a reprofilace
fims, nové izolace a odvodm ruhi

Stavajici opry a stavajici Kdla zistanou zachovana, provec

Souhrnna technickzprave
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Projekt stavby

Pocet otvor:

Délka p'emoseni

Rozpti pole

Voln& vySka pod mostem
Switlost mostu

Sikmost mostu

Sika mostu

Volna Sika mostu

Nutnd tlouska kolejového loze
Nutn& Sfka kolejového loze
Pocet koleji na most

Snerové posuny koleji

Zeleznini svréek
Zatizitelnost

se Upravy vyplyvajici z poZzadavku na vySkové w&gani ni
most akiidlech (vlevo a vpravo nadbetonovatims),
reprofilace pohledovych ploch a sanace diaich spar

1

15,78 m kolma na osu mostu.

11,61 m kolmé na osu mostu.

5,38 m

10,18 m kolma na osu mostu.

22

19,23 m v nejuzSim mist

17,16 m v nejuzSim mist

vyhovuje pro VMP 3,0

300 mm + 30 mm pod prazcem, je dodrZzena (490 mm)
2200 mm od osy krajnich koleji + 60 mm
3 (kolej¢. 1, 0, 2)

kolej ¢. 1 - 60 mm vpravo, zdvih 226 mm
kolej¢. 0 - 9 mm vlevo, zdvih 128 mm
kolej ¢. 2 - 10 mm vlevo, zdvih 219 mm
kolejnice UIC 60, praZce B-91S/1
Zyc=1,0

SO 2402 Bchovice Blatov - Praha Bchovice, most km 395,696 (Mladych &hovic)

Predmétem SO 2402 je rekonstrukce stavajiciho Zelezobetbdo deskového mostu

v evidergnim km 395,699, vkm 395,695 442 nového <stmi.

Most pevadi fikolejnou

elektrizovanou tra(kolejec. 1, 0, 2) pes mistni komunikaci (ul. MladychéBhovic).

Zduavodnéni stavby, navrZzené technickéeSeni

Stavebni stav mostniho objektu je dobry, nevyhov8pk Stkoveé pro obrys nutného kolejové
loZze a pozadavku nagwedeni kabelovych Zlalpo most. RovreZz vzdalenost zabradli nevyhovuje
pozadavku na VMP 3,0 na mdst poZzadavku naizeni protihlukové ghy na lev&imse mostu.

Navrzené technickéeSeni rekonstrukce mostuegpoklada roziéni vany kolejového loze
odbouranim stavajicicliims a #izenim fimsového nosniku vlevo kolejg¢. 1 a nadbetonovani
stavajicichiims vpravo koleje.2. Na konstrukci mostu pak budou provedeny nowéace a jejich
odvodreni a sanace povréhstavajicich konstrukci. Prostorové parametry §itéive mostniho otvoru

se v rAmci stavby nedni.

Z&kladni technické udaje o novém objektu

Druh nosné konstrukce

Spodni stavba afldla

Pocet otvor:
Délka p'emoseni
Délka mostu
Rozpti pole

zachovany stavajici Zelezobetonové desky, nadbedomno
fimsy vpravofimsovy nosnik vlevo, provede se reprofilace
pohledovych ploch, nové izolace a odveéainruby konstrukci
Stavajici opry a stavajici rovnatzna Kidla zistanou
zachovana, provedou se Upravy vyplyvajici z poZadaa
prostorové usp@dani na most(vlevotimsovy nosnik, vpravo
nadbetonovanimsy), reprofilace pohledovych ploch a sanace
dilatatnich spér

1

12,860 m

27,2m

9,76 m

Souhrnna technickzprave
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Voln4 vySka pod mostem
Swtlost mostu

Sikmost mostu

Sika mostu

Volna Sfka mostu

Nutné tlougka kolejového loze
Nutn& Sfka kolejového loze
Paocet koleji na most

Snerové posuny koleji

Zeleznini svréek
Zatizitelnost

4,89 m

8,50 m kolma k ose mostu.

88"

14,96 m

14,30 m

min. vzdal. k jednostranné&gkazce 3150 mm
300 mm + 30 mm pod prazcem, je dodrZena (594 mm)
2200 mm od osy krajnich koleji + 60mm

3 (kolej¢. 1, 0, 2)

kolej¢. 1 - 116 mm vlevo, zdvih 254 mm
kolej ¢. 0 - 176 mm vlevo, zdvih 104 mm
kolej ¢. 2 - 296 mm vlevo, zdvih 124
kolejnice UIC 60, praZce B-91S/1

Z=1,38 (napti v betonu)

SO 2901 Na¥stni lavka km 389,180

V mezistaninim Gseku Uvaly - Bchovice Blatov je v km 389,180 nového stami z divodu
zajiseni viditelnosti vjezdovych n&stidel 1S, 0S a 2S nutno vybudovat novouésév lavku pes 3

koleje.

Lavka se #izuje za zhlavim ZST Uvaly, nad tiavymi kolejemi¢. 1, 0 a 2. V novém stavu jsou
koleje v mist lavky v piimé, bez pevySeni. Osova vzdalenost koleji v novém stavu {0 4n.
Vyskow niveleta kolejic. 1 a 0 klesa ve sklonu cca 1,6 %o, kolgj@ ve sklonu cca 2,75%.. Na lavce
budou umistna 3 vjezdova @i-svételna navstidla nad ké. 1, 0, 2 v sudém sfru do ZST Uvaly.

Ocelova konstrukce lavky vychazi ztypového podilagNavestni lavky a krakorce”
vypracovaného SUDOPem Praha v r. 1988, upravené&h@ldtné soustavy EN Eurokbda dle
dispoztniho uspeédani picnéhofezu v mist lavky. Typové konstrukce lavky jsou upraveny pro
rozpiti brevna 16,0 m a vy3ku sloaB,5 m. Ocelova konstrukce je celoswsana z valcovanych
profilt a plecli, Sroubované jsou montazni stykigtina a slouf

Navrzena konstrukce vyhovuje prostorovému edgani pro mostni pyezdni ptirez VMP 3,0
podleCSN 73 6201. Min. voln4 vySka (nad TK k¢l.0) je navrZzena 7,54 m, min. voln&k&i od osy
koleje k lici sloupu je navrZzena 3,85 m.

Sloupy na¥stni lavky jsou situovany wnkolejiS& a jsou osazeny na dvoustiopych
monolitickych Zelezobetonovych patkach s plosnywwZehim. Patka vpravo kolefe 2 je osazena
ocelovymi trubkami pro iftvod kabelh na konstrukci lavky a je roZ&ha pro bezpmy pristup na

zelrik.

Koleje pod lavkou jsou elektrizovany stejn@snou proudovou soustavou 3KV, teak vedeni

v3ech ti koleji je vmist lavky doplréno zesilovacim vedenim, vedenym vzdy nad prostorem

piislusné koleje ve vzdalenosti 1,5 m vpravo odgsji. Tato zesilovaci vedeni budou na iZonlah
»V* zavésech uchycena pod podlahou lavky. Ochrana progzmp#nému dotyku jereSena montazi
ochrannych siti na zabradli lavky. Vstup nepovotaingsob na konstrukci lavky je zamezen mimo
bezpenostni Stitky a tabulky také fyzickymi zabranamgienymi uzamykatelnymi vratkyipvstupu
na lrevno a uzamykatelnou a@taou ntiZi u ochranného koSe Zéhu.

SO 2902 Na¥stni lavka km 389,415

V mezistaninim Useku Uvaly - Bchovice Blatov v km 389,415 nového stamii je pro

zajiseni viditelnosti oddilovych na&stidel

1-3895, 0-3895 a 2-3895 (lichy &mk ZST Praha

Béchovice) nutno vybudovat novou riini lavku pes 3koleje. Lavka je umista v Siré trati,
Zeleznéni tra® v mist lavky je tikolejnd, elektrizovana jednogmou proudovou soustavou 3KV,
koleje v ¢fimé, bez pevyseni, niveleta koleji klesa cca 2,75%.. Osovalerbst koleji 4,0 mm.

Souhrnna technickzprave
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Ocelova konstrukce lavky vychézi ztypového poduklagNawvestni lavky a krakorce*
vypracovaného SUDOPem Praha v r. 1988, upravené&h@ldtné soustavy EN Eurokida dle
dispoziniho usp#adani picnéhoiezu v mist lavky. Typové konstrukce lavky jsou upraveny pro
rozpsti bievna 16,0 m a vysku sloa®,0 m. Ocelova konstrukce je celoswaana z valcovanych
profila a plecli, Sroubované jsou montazni stykgbna a sloujp

Sloupy na¥stni lavky jsou situovany ¥nkolejis€ a jsou osazeny na dvoustiopych
monolitickych Zelezobetonovych patkach s ploSnywzehim. Patka vpravo kolefe 2 je osazena
ocelovymi trubkami pro iivod kabeh na konstrukci lavky. NavrZzenad konstrukce vyhovuje
prostorovému usg@dani pro mostni pjezdni pfirez VMP 3,0 podl€ SN 73 6201. Min. volna vy3ka
(nad TK kol.¢.0) je navrZzena 8,01 m, min. volnék&i od osy koleje k lici sloupu je navrZzena 3,85 m.

Trakéni vedeni vSechritkoleji je v mist lavky doplréno zesilovacim vedenim, vedenym vzdy
nad prostoremislusné koleje ve vzdalenosti 1,5 m vpravo odgsji. Tato zesilovaci vedeni budou
na izol&nich ,V* zawsech uchycena pod podlahou lavky. Ochrana protezpenému dotyku je
feSena montdzi ochrannych siti na zabradli lavkyup/aepovolanych osob na konstrukci lavky je
zamezen mimo bezpeostni Stitky a tabulky také fyzickymi zdbranampienymi uzamykatelnymi
vratky @i vstupu na tevno a uzamykatelnou @wou niiZzi u ochranného ko3e zéhu.

SO 2903 Na¥stni lavka km 390,425

V mezistaninim Gseku Uvaly - Bchovice Blatov je v km 390,425 nového stami teba pro
zajiseni viditelnosti oddilovych né&stidel (1-3904, 0-3904, 2-3904, 1-3905, 0-3905925)

vybudovat novou nasstni lavku fies 3 koleje.

Lavka je umistna v Siré trati, Zelezami tra® v mist€ lavky je tikolejna, elektrizovana
jednosnérnou proudovou soustavou 3kV, koleje irpé, bez pevySeni, niveleta koleji klesa cca
0,62%0. Osova vzdalenost koleji 4,0 mm.

Ocelova konstrukce lavky vychézi ztypového podklagNawvestni lavky a krakorce*
vypracovaného SUDOPem Praha v r. 1988, upravené&h@ldtné soustavy EN Eurokbda dle
dispozEniho usp#adani picnéhoiezu v mist lavky. Typové konstrukce lavky jsou upraveny pro
rozpeti bievna 16,0 m a vysku sloa®,0 m. Ocelova konstrukce je celoswaana z valcovanych
profilt a plecli, Sroubované jsou montazni stykigbna a slouf

Sloupy na¥stni lavky jsou situovany ¥nkolejiS€ a jsou osazeny na dvoustiopych
monolitickych Zelezobetonovych patkach s plosnywwZehim. Patka vpravo kolefe 2 je osazena
ocelovymi trubkami pro iivod kabeh na konstrukci lavky. NavrZzenad konstrukce vyhovuje
prostorovému usg@dani pro mostni pjezdni ptirez VMP 3,0 podl€ SN 73 6201. Min. volna vy3ka
(nad TK kol.¢. 0) je navrZzena 8,01 m, min. volnék&i od osy koleje k lici sloupu je navrzena 3,85 m.

Trakeéni vedeni vSechitkoleji je v mist lavky doplréno zesilovacim vedenim, vedenym vzdy
nad prostoremiiislusné koleje ve vzdalenosti 1,5 m vpravo odgsji. Tato zesilovaci vedeni budou
na izol&nich ,V* zawsech uchycena pod podlahou lavky. Ochrana protezpEnému dotyku je
feSena montazi ochrannych siti na zabradli lavkyup/aepovolanych osob na konstrukci lavky je
zamezen mimo bezpeostni Stitky a tabulky také fyzickymi zdbranampienymi uzamykatelnymi
vratky @i vstupu na tevno a uzamykatelnou @wou niiZzi u ochranného ko3e .

SO 2904 Nav¥stni lavka km 391,440

V mezistaninim Gseku Uvaly - Bchovice Blatov je v km 391,440 nového stami teba pro
zajiseni viditelnosti oddilovych n&stidel (1-3914, 0-3914, 2-3914, 1-3915, 0-3915925)

vybudovat novou nasstni lavku fes 3 koleje.

Lavka je umistna v Siré trati, Zelezami tra® v misg€ lavky je tikolejna, elektrizovana
jednosmdrnou proudovou soustavou 3kV, koleje tipé, bez pevysSeni, niveleta koleji klesa cca
0,62%0. Osova vzdalenost koleji 4,0 mm.

Ocelova konstrukce lavky vychazi ztypového podilagNavéstni lavky a krakorce"
vypracovaného SUDOPem Praha v r. 1988, upravené&h@ldtné soustavy EN Eurokbda dle
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dispoztniho uspeédani picnéhofezu v mist lavky. Typové konstrukce lavky jsou upraveny pro
rozpiti brevna 16,8 m a vy3ku sloaB,0 m. Ocelova konstrukce je celoswsand z valcovanych
profila a plecli, Sroubované jsou montazni stykgbna a sloujp

Sloupy na¥stni lavky jsou situovany wnkolejiS& a jsou osazeny na dvoustiopych
monolitickych Zelezobetonovych patkdch s ploSnymmzehim. Patka vpravo kok. 2 je osazena
ocelovymi trubkami pro ivod kabeh na konstrukci lavky. Navrzend konstrukce vyhovuje
prostorovému usg@dani pro mostni pjezdni ptirez VMP 3,0 podl€ SN 73 6201. Min. volna vyska
(nad TK kol.¢. 0) je navrZzena 7,59 m, min. volndksi od osy krajni koleje k lici sloupu je navrzena
4,25 m.

Trakéni vedeni vSechitkoleji je v misE lavky doplréno zesilovacim vedenim, vedenym vzdy
nad prostoremiiislusné koleje ve vzdalenosti 1,5 m vpravo odgsji. Tato zesilovaci vedeni budou
na izol&nich ,V* zawsech uchycena pod podlahou lavky. Ochrana protezpEnému dotyku je
feSena montazi ochrannych siti na zabradli lavkyup/aepovolanych osob na konstrukci lavky je
zamezen mimo bezpeostni Stitky a tabulky také fyzickymi zdbranampienymi uzamykatelnymi
vratky g vstupu na Eevno a uzamykatelnou @twou ntizi u ochranného kose étu.

SO 2905 Nav¥stni lavka km 392,475

V mezistaninim Gseku Uvaly - Bchovice Blatov je v km 391,440 nového stami teba pro
zajiseni viditelnosti oddilovych n&stidel (1-3924, 0-3924, 2-3924, 1-3925, 0-3925925)

vybudovat novou nasstni lavku fies 3 koleje.

Lavka je umistna v Siré trati, Zelezémi tra® v misg lavky je tikolejnd, elektrizovana
jednosmdrnou proudovou soustavou 3kV, koleje veésmmém oblouku o pologmu 16000 m, bez
pievyseni, niveleta koleji klesa cca 4,0%.. Osova heruist koleji 4,0 ma 4,72 m.

Ocelova konstrukce lavky vychazi ztypového podilagNavestni lavky a krakorce”
vypracovaného SUDOPem Praha v r. 1988, upravené&h@ldtné soustavy EN Eurokbda dle
dispoztniho uspeédani picnéhofezu v mist lavky. Typové konstrukce lavky jsou upraveny pro
rozpiti brevna 16,8 m a vy3ku sloaB,0 m. Ocelova konstrukce je celoswsana z valcovanych
profilt a plecli, Sroubované jsou montazni stykigbna a slouf

Sloupy na¥stni lavky jsou situovany wnkolejiS& a jsou osazeny na dvoustiopych
monolitickych Zelezobetonovych patkach s plosnywwZehim. Patka vpravo kolefe 2 je osazena
ocelovymi trubkami pro ivod kabeh na konstrukci lavky. Navrzend konstrukce vyhovuje
prostorovému usgédani pro mostni pjezdni ptirez VMP 3,0 podl&€ SN 73 6201. Min. volna vyska
(nad TK kol.¢. 0) je navrzena 7,77 m, min. volndkdi od osy krajni koleje k lici sloupu je navrzena
3,88 m.

Trakeéni vedeni vSechitkoleji je v mist lavky doplréno zesilovacim vedenim, vedenym vzdy
nad prostoremiiislusné koleje ve vzdalenosti 1,5 m vpravo odgsji. Tato zesilovaci vedeni budou
na izol&nich ,V* zawsech uchycena pod podlahou lavky. Ochrana protezpEnému dotyku je
feSena montazi ochrannych siti na zabradli lavkyup/aepovolanych osob na konstrukci lavky je
zamezen mimo bezpeostni Stitky a tabulky také fyzickymi zabranampienymi uzamykatelnymi
vratky @i vstupu na tevno a uzamykatelnou @wou niiZzi u ochranného ko3e zéhu.

SO 2920 Upravy stav. nav. lavek v ev. km 385,4758&580: 388,347 & dot. zabran

V ramci tohoto stavebniho objektu bude na lavkéamstavenych v ramciipdeslé stavby Uvaly
- Paiicany provedeno dovybaveni lavek proipbly nového rozmis&hi nawstidel v zabezpmvacim
zaizeni této stavby. Nad trékim vedenim jednotlivych elektrizovanych koleji buddoplrny
zabrany proti dotyku.

SO 2921 Demontaz starych n&stnich lavek

Celkem 6 stavajicich néstnich lavek, slouzicich zaravgako brany TV, se nachazi v Useku
Uvaly - Praha Bchovice. V3echny se nachazeji v $iré trati a v dowvadiélkovych koleji v ZST Praha
Béchovice. K demontaZi jsou ¢eny née¥stni lavky ve stavajicich staeinich ev. km 390.000,
ev. km 391.325, ev. km 392.585, ev. km 392,902kev394,998 a ev. km 393,500.
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Staveni&t nejsou pistupnd z okolnich komunikaci. N#sini lavky jsou provedeny jako
celosvdované plnosinné ocelové konstrukce a jsou uréiist na svéovanych hlavicich fthradovych
sloupi ve vySce 8.43 m. Na lavkach jsou uraist 2 aZz 5 nasstidel. Na spodku konstrukce je
provedeno upevmi trakéniho vedeni. fstup na lavku je zamezen pouze uzanymiettzem v dolni
casti zeliku.

Na lavce jsou umisha naéstidla v pdtu 2 aZz 5 ks na jedné lavce. Ty budou po st

J

nového autobloku afpd demontézi lavek odstrany veetns kabeh (sowésti SO 0121 a 0122).

Vzhledem k nefiznivému sotasnému stavebnimu stavu konstrukce a nevyhovujicimu
prostorovému usgadani bude provedena demontaz stavajicictstidich lavek, ktera zahrnuje:

roz&leni a demontaz ocelové konstrukce lavky,

demolice zéklad. blak20 cm pod Urouestavajiciho, resp. néwnavrhovaného terénu,
zasypani zbytk zakladovych blok,

terénni Gpravy.

4.4.16. E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 9801.1 Ochrana DKD
SO 9801.2 Ochrana kabdllD - T
SO 9802 Ochrana DK a MK Telefénica O2

SO 9801.1 Ochrana DK SZDC

Trasa DK, tj. DK2 a TKK8 vedou v dostéte vzdalenosti od osy koleje a tudiz stavajici
stavebni Upravy se této trasy dotknou pouze ok&agde v souvislosti sikzenim trati.

V souvislosti s rekonstrukci kolej&tvystavbou protihlukovych &b, odvodrni a vystavbou
nového zéizeni se navrhuje mechanicky ochranit stavajiciemédiloZzenim do betonovych Zigb
ptipadré toto vedeni ochranit proti pojezdéZzkou mechanizaciipkrytim silntnimi panely v&chto
Usecich: Zzkm 386,397 — 386,505; Zkm 392,197 — 3&2,2km 392,291; Zkm 392,330 — 392,473 a
Zkm 392,580 — 393,010. Stavajici kabelizace jeskterych ipadech vedena v kraji lesnich
komunikaci. Z &chto divoda je nutné v koliznich mistech stavajici kabelizadiranit.

V Useku Zkm 387,447 — 387,498 je iwddu stavebnich Uprav nutné viozZit novou kabelovou
vloZku na kabelech DK2 a TKK8 v délce cca 58 m. &l&abelova viozka shodného typu kdbst
stavajicimi se navrhuje viozit mezi spojkami 150k 387,498.

Dale se navrhuje vramci tohoto stavebniho objekuwsit stavajici kabelové vypichy ke
stavajicim venkovnim telefonnim objékt, rozvodnym sknim a hradlu. Jednotlivé vypichy se
navrhuji zrusit véchto mistech: zkm 388,955; Zkm 389,000; Zkm 389,338n 389,992; Zkm
390,702; Zkm 391,246 a zkm 393,893. Q#i#ospojky se navrhuje nahradit rovnymi obdobnépa.ty

V rdmci souvisejici stavby ,Modernizace tioaého Useku Praha Libe- Praha Bchovice (1.
¢ast)" bylo navrZzeno v souvislosti s vystavbou navétiruzeného technologického objektu na Bkatov
a nové pistupové komunikace k tomuto objektu zruSit st@iakiabelovy vypich ke stavajicimu
venkovnimu telefon. 2&eni v Zkm 394,232 v PS 11-02-01.1. Ogtiospojka se nahradi rovnou typu
TR (TD) 480.

V ramci SO se provedergd montazi a po montazi zkracené&ainé neieni v obou sirech
za provozu na kabelu DK2 a TKKS8.

Pii pokladani kabél v samostatné trase se navrhuje vykop 35x80 a milokebeii do
betonovych Zlab. Fi provadni praci je nutné dodrZzovatSN 73 6005 Prostorova Uprava vedeni
technického vybaveni.

SO 9801.2 Ochrana kabel’'D — T

V ¢asovém obdobi mezi zpracovanintippavné projektové dokumentace a &mnou
aktualizaci projektové dokumentace (06/2012) kykalizovana zemni trasa DOK SZDC a DOK
CD-T v Gseku km 388,854 — 397,053 vybudovana v ré&tiby Piijezd Zelezninim uzlem Praha —
modernizace ttavého Useku Praha Libe- Praha Bchovice (1¢ést) v PS 11-02-01.2.
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V sowtasné dob v Gseku Uvaly — Bchovice existuje DOKCDT Praha — Kolin ve spaiaé
UloZné trase s DOK SZDC v km 388,854 — 397,05Budované v ramci stavby iezd Zelezninim
uzlem Praha — modernizacetiwaého Useku Praha Litve- Praha Bchovice (1¢ast) v PS 11-02-01.2.
Pred ZST Uvaly v km 388,854rpchazi DOKCD — T na trakni stozar a pokeaije jako za¥sny na
trakénich podprach ( ZOK ) do technologické budovy ZST Uvaly.eghnologické budovy Uvaly
pokratuje DOKCD — T spoléng s DOK SZDC opt ve spoléné GloZné trase sfrem na zast. Tuklaty
a Rostoklaty.

Prvky DOK CDT Praha - Kolin: ochranné trubk®iDPE &erna — opticky kabel 36 vi.
Prvky DOK SZDC Praha - Kolin: ochranna trubka HDR&dra — opticky kabel 72 vl.
Usek zkm 387,074 - RZZ Uvaly:

) Uprava stavajici zemni trasy butisSena mezi zkm 387,074 a technologickou budovou ZST
Uvaly, kde s ohledem na terénni Upravy bude nutmiz stavajici trasu optickych trubek. Navrhuje
se vyuzit trasu budovanou v ramci PS 0221 a PS @22y kabelovod v ZST Uvaly.

Usek RZZ Uvaly — Zkm 388,854:

V ramci tohoto stavebniho souboru se navrhuje kui&zZ Uvaly — 388,854 (tratki podgEra)
nahradit stavajici zésny kabel ZOK uloZnym vedenim - poloZit novou ocimau trubku HDPE
¢erné barvy. Pro pokladku nové trubky HDPEerné barvy bude v uvedeném Useku vyuZita zemni
trasa budovana v ramci PS 0221 a PS 0222 a nowldwada v ZST Uvaly. V tuseku RZZ Uvaly —
388,854 se do neéwolozené trubky HDPE navrhuje zafouknout novy aggtikabel 36 vidken.

Usek zkm 394,400 — 395,000:

Zemni trasu v Useku 394,400 — 395,000 vybudovancamei stavby Rijezd Zelezninim
uzlem Praha — modernizacetwaého Useku Praha Lihe- Praha Bchovice (1¢ast) v PS 11-02-01.2
Ochrana Kabelu’D-T je nutné z @vodu vystavby PHS a Gpravy Zelesmiho €lesa je nutno
mechanicky ochréanit, v mistech koliziejpZit poloho¥ do soukzné trasy fenesenim.

Usek zkm 385,800 — 396,067 (konec stavby):

V souvislosti s rekonstrukci kolejitvystavbou protihlukovych &b, odvodrni a vystavbou
nového z&zeni se navrhuje mechanicky ochrénit stvajiciemédilozenim do betonovych Zigb
ptipadré toto vedeni ochranit proti pojezdézkou mechanizaciipkrytim silntnimi panely v&chto
Usecich: Zkm 386,500 — 387,074; Zkm 388,854 — 883,8km 392,100 — 392,200; Zkm 393,500 —
393,600; Zkm 394,200 — 395,00; Zkm 395,000 — 396,06

V Usecich zkm 386,531 — 386,625 a zkm 386,911 -9286se navrhujeiplozeni celého
vedeni bez feruseni do nové trasy mimo oblast stavebnich Gprav.

Stav. kabelizace je whterych gipadech vedena v kraji lesnich komunikaci¢@to divoda je
nutné v koliznich mistech tuto stavajici kabelizaadiranit podélnymigkrytim silngnimi panely.

V ZST Uvaly se navrhuje optické kabely ukinve stav. optickém rozvadi. Na optickém
kabelu budou provedenasiani wetns zawrecného ngteni ttlumu na DOK a vyzkouSeni DOK.

Pri pokladce kabelové trasy a trubek HDPE je nutndrilt fedepsané kryti a hloubky
uloZeni. Trasa kab&bude provagha ffed vlastnimi stavebnimi pracemi.

SO 9802 Ochrana MK a DK Telefénica O2

Stavba bude realizovana na Zelénhirati Ceska Febova (Kolin) — Praha Liliiev Useku Praha
Béchovice - Uvaly.V uvedeném Useku dochaziékatika pripadech ke i#zeni a soudhu se simi
spolenosti Telefénica CR a.s., které je fgiia ochranit f&d stavebnéinnosti, gipadré prelozit do
noveé trasy a napojit na stavajici kabelizaci. @obra peloZzky stavajicich tras SEK (Telefénica
Czech Republic a.s. )ted stavebnicinnosti Uzce souvisi fpdevSim se stavebnimi objekty
rekonstrukce Zelezénmiho spodku a svrskutglozkami ostatnich inZzenyrskych sitit@dou dalSich
stavebnich Uprav prové&aych vramci nosné stavby. JednotlivA mistéetist stavajici  SEK
s predmétnym Usekem drahy jsou ozfema Zelezrinimi km acislem gilohy - situace. VSechna mista
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jsou zakreslena ve vykresodésti projektové dokumentace a navrzeno techriie&éni pelozky nebo
ochrany. PeloZeni SEK zajisti jeji vlastnik, spotest Telefénica CR a.s.

V uvedené oblasti se nachazeji mistni (MK) a d&kaowetalické kabely (DK) v séasnosti
provozované jako mistni a dalkové optické kabetyilakdch HDPE (DOK):

* mistni metalické kabely

= dalkové metalické kabely

» DK 34, DK 37, DK 44, DK 45, DK 63

= opticky kabel 573/98: SMASUNG 24SM-B, 195.255

VSeobecné zasady ochrany glbvacich vedeni:

Veskeré séovaci kabelové trasy je nezbytnutné ochranitigd gFipadnym poskozenim, proto
je treba ped zapoetim praci tyto trasyipsre vytycit. Vykopove préace v blizkostéthto tras musi byt
minimalré do vzdalenosti 1,50 m na ®lstrany provaghy vyhradi bez pouziti mechanizaceti P
obnazZeni kabél behem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechaaickochranu (nafklad
betonovym Zlabem — i obracemoloZzenym), fed zahozem obnovitipodni uloZeni a fizvat ke
kontrole zastupce spravce kabel

Na trase kabél nesmi byt umigho slozis¢ materialu, fzeno z#zeni stavenigt nebo
odstavovéna stavebni technika. Mpadt nutnosti #idit dotasnou komunikaciies kabelovou trasu,
nebo pokud by setes tuto trasu musela pohybov&fka mechanizace, je nutno zajistit ochranu
kabeti dle platnych norem, néilad grekrytim panely.

Terénnimi a zemnimi pracemi nesmi dojit kemérhloubky uloZeni kabél
4.4.17. E.1.6 Potrubni vedeni

SO 1102.1 ZST Uvaly, Zel. spodek - ti# kanalizace km 388,320 - 388,595

SO 1202.1 Uvaly - Bchovice Blatov, Zel. spodek - kanalizace km 392,1892,345
SO 2201.1 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 389,289 - zatrghh

SO 2203.1 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 392,218 (podchod Klanovicedivodrni
SO 4111.1 ZST Uvaly,ifstreSky - odvodiani

SO 4211.1 Zast. Praha Klanoviceisffesky - odvodani

SO 9111 ZST Uvaly, tprava kanalizace PraZska - &met

SO 9111.1 ZST Uvaly, odvodni podchodu do dégvé kanalizace v ul. Denisova

SO 9112 ZST Uvaly, Gprava kanalizace Na spojceersterova

SO 9711 ZST Uvaly, #elozka STL plynovodu (ul. Na Spojce)

SO 1102.1 ZST Uvaly, Zel. spodek - dédva kanalizace km 388,320 - 388,595

v o~

NavrZzena stoka ,llI-1“feSi odvedeni dédvych vod z plaé télesa Zeleziniho spodku a
z prilenlého  povodi odvatbvaného levostrannym drédZznimiikppem v Useku stateni trati
km 388,320 - 388,595.

Stoka ,II-1“ bude provedena z potrubi DN 400. Vedezi kolejemic. 0 a 2, v trase navrZzeného
trativodu SO 1102. Potrubi stoky bude uloZeno pottubim trativodu. Stoka se v Zkm 388,320
napojuje na felozku stoky ,II* mestské kanalizace (SO 9112). Vzhledem ke své poldadejisti
piejde i tato Sachta pod spravu SZDC.

Do Sachet stoky bude kr@mkanaliz&niho potrubi napojeno jak potrubi trativodni vedouc
v téZe trase, tak i potrubi svodné&vadgjici vody z trativod vedoucich B krajich Zelezniniho
télesa.

Celkova délka navrzené stoky je 206,30 m.
SO 1202.1 Uvaly - Bchovice Blatov, Zel. spodek - kanalizace km 392,18892,345

Stavajici zatrubini se dostava v rdmci modernizace Zel@grnirati do kolize s naynavrzenym
polohou trakniho stozaru — 103N (SO 5201). Zardye do zatrubéni zalustno odvedeni de€dvych
vod zachycenych okapy a svislymi svodyjsfieSki u vstug do nového podchodu.
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PreloZzka bude provedena z betonovych trub DN 600zsalou nezbytném protrgpojeni
na stavajici ikop s ohledem na minimalni mozné sklony uloZemiyi.

Prelozka za&in& novou vtokovou jimkou a aZ po Sachtu S5 je nadepravdpodobné trase
stavajiciho zatrumi. V Sacht S5 uhyba zatrukémi, z cdivodu kolize s polohou nového teakho
stozaru 103N vpravo, sfrem k novému podchodu. Od Sachty S4 pdkje zatrubini pimo
k drdZznimu pikopu v Zkm 392,346, kde je daikopu napojeno vyustninielem. Redpokladana
celkova délka felozky je 160,33 m.

Na preloZce zatrubimi DN 600 je navrZzeno osazeni 4 vstupnich Sachet.

Stavajici kanalizéni potrubi bude v délce cca 160 m odpojefiasti, které nebudou ze z&m
vyjmuty v souvislosti s pokladkou nového kanatiziho potrubi nebo se stavbou podchodu SO 2203,
budou zaplény betonem.

SO 2201.1 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 389,289 - zatrukimi
Navrzené zatrulimi pod mostnim objektem 2201.1 nahrazuje stavajfopustek, jehoZz

konstrukce z @ivodu stavebnich Uprav na mostu bude sa&j\pravépodobnosti zasazena. Z§ist
jeho technického stavu naviciztije zabezpgeni na vtoku i vytoku, ifes které neni mozné cokoliv

Zjistit.

Zatrubreéni je navrzeno DN 600 s vedenim v ose jizdniho proésty. Pro napojenitipoku
DN 400 je na potrubi osazena spojna Sachta. Naidworgatnich fikopi jsou navrZzeny vtokové
jimky, pres které bude voda Zilehlého povodi vtékat do potrubi. Zvbdu navrZzené nivelety potrubi
a jeho dostataého kryti je oproti fvodnimu zausgni vytokovécelo posunuto o cca 2,2 m do koryta
vodotete.

Celkova délka navrzeného zatrgbhDN 600¢ini 33,9 m a fitoku DN 400¢ini 6,0 m.

Uprava koryta je navrzena v délce 5,5 nivBdem je sniZeni jeho nivelety. Opéankoryta je
navrzeno kamennou rovnaninou do vySky 0,6 m, zbgvaast svabh bude ohumusovana a oseta.
Na za&atku upravy ZU a z&tku oblouku ZO bude v koryproveden kamenny prah. Navrzené koryto
ma licholgZnikovy tvar s §kou ve d@ 0,5 m a sklony svahl1:1,3. Hloubka koryta se pohybuje
kolem 1,0 m.

Stavajici potrubi propustku je uloZzeno pod terémattte. V souvislosti s vystavbou nového
zatrubréni bude staré potrubi vyjmuto ze zenVtokova cela Wetnd ¢ela vytokového budou
zdemolovana, stbude odvezena na skladku.

SO 2203.1 Uvaly - Bchovice Blatov, most km 392,218 (podchod Klanovicepdvodnéni

V ramci tohoto stavebniho objektu jeSeno pecerpavani pisakovych vod z podchodu SO
2203 do kanalizace SP 1202.1. To obnaSi osazepéadla do jimky a navrh vytlaého potrubi se
zaustnim do kanalizace. Napojetgrpadla na elektrorozvodgSi SO 9622.

Cerpadlo osazené do navrzené jimky musi byt schagiv@dt mirng zneidténou vodu i
s obsahem pevnyafastic az do velikosti 10 mm na dopravni vysku c€amd s piitokem do 1,7 I/s.

Potrubi je navrzeno HDPE 40x3,7 mm v délce 10,@mséné podchodu bude potrubi vedeno
s uloZenim v fipravené drazce Siroké 150 mm s hloubkou 100 mrichyrené déma objimkami.
Prostup pro potrubi ve&t podchodu bude proveden aZ nad hladinou ustaled#éepmi vody, kterd
je na ké¢ 252,16 m n.m.. Vzhledem ktomu, Ze potrubi vedeemi s uloZzenim pod konstrukci
vstupni rampy, je pro& v rdmci stavebniho objektu podchodu v délce 4,4ripravena chragdka
DN 100 s uloZenim ve sklonu 1%. Ve vzdalenosti @5d vrgjSi s€ny kanaliz&ni Sachty¢.5
(SO 1202.1) potrubi svisle vystoupa a na¢k#h3,28 m n.m. se do Sachty zalsti. Prostupy piotrub
sttnou Sachty a podchodu budoudist prichodkami, které vznikly prostor mezi potrubim &nsu
dokonale utsni. Potrubi v chradce bude uloZzeno na kluzné objimky a konec chikgnulozené

v zemi bude zajigh proti vnikani spodni vody manzetou.
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SO 4111.1 ZST Uvaly, pistiesky - odvodréni

Tento stavebni objekteSi odvedeni dé8vych vod zachycenych svislymi desymi svody
piistteSku (SO 4111) na nastupisti (SO 1111) nadrazialddt do kanalizace.

V rdmci gistreSku SO 4111 nastupiS®O 1111 jsou navrzZenii svislé degové svody DN 150,
ozna&ené jako DS1, DS2 a DS3. Tyto svody jsou z&kon lapdi streSnich splavenin.ifpojky DS2
a DS3 jsou fes odbeky napojeny do potrubiifpojky DS1. Ta je vedena sot#ité s 0sou nastupist
tak, aby se vyhnula jak patkdm sldupavrzeného zaSeni, tak i samotné konstrukci nastupist
Pripojky jsou navrzeny z plastového potrubi DN 150piipojky DS1 je potrubi v iseku mezi
zalsEnim do svodu Zelez#iiho spodku a Sachtou SZi&eno na DN 200.

Délka gipojky DS1¢ini 65,05 m, pipojky DS2 a DS3 jsou stgjrdlouhé, a to 2,65 m.
Stavajici kanalizéeni potrubi bude vybourano v rdmci demolice SO 4191.
SO 4211.1 Zast. Praha Klanovice,ifistreSky - odvodréni

Stavebni objektreSi odvedeni dédvych vod z nastupis (SO 1211), jejich fisteSki a
piisteski nad vstupy do podchodu (SO 2203) zachycenych Zklgvislymi defovymi svody
na nadrazi v Klanovicich.

De&ové svody pistreSku a Zlabové vpusti na nastupigggvypravni budovou budou napojeny
do upravené stavajici kanalizace, ktera vede pe@élavni budovy v souhu s osou nastupist
Profil ani materiél potrubi neni znanmiedpokladdme potrubi plastové KG DN 200. Po konzuta.
Fojta z SDC StedniCechy, SBBH vyplynulo, Ze zitdvany tsek kanalizaiho potrubi je z hlediska
provozu plg funkeni. V ramci této projektové dokumentace navrhujemyménu stavajiciho potrubi
v Useku, kde jsou novéripojky napojeny. Polohove i vySkové uloZerivpdniho potrubi istane
zachovano.

De&ové vody z pistreSku podchodu vpravo od trati ve&mstanéeni a picné vedené Zlabky
pied vstupy do podchodu jsou odeag potrubim do vtokové jimky zatrubm SO 1202 vedeného
pod trati na opaou stranu.

ZasteSeni podchodu vievo od trati ve&@mstanteni je provedeno zrcadlo¥itDedové svody
a Zlabové vpusti jsou napojeny na kanalizaci S 1120

De&ové vody z maléhoifstreSku zachycuji Zlabky.iBojky Zlabovych vpusti se@s odboku
spojuji a naslednse zal&ji do kanalizace SO 1202.1.

V ramci tohoto stavebniho objektu jsou navrZetiypgky v celkové délce 187,0 m, z toho

37,6 méini potrubi DN 125, 39,2 niini DN 150 a 110,2 ndini DN 200. Uprava stavajiciho potrubi
bude provedena z DN 200 v délce cca 49,0 m.

SO 9111 ZST Uvaly, Uprava kanalizace Prazska - Snatova

Stavajici deova kanalizace se dostava v ramci modernizace riéteézrati do kolize s nay
navrzenym podchodem preéd SO 2101.

PreloZzka bude provedena z betonovych trub DN 500zsalou nezbytném proigpojeni
na stavajici potrubi s ohledem na minimalni moteng uloZeni potrubi.

PreloZzka z&ind napojenim i@s no¥ vysazenou Sachtu na stavajici kanalizace DN 500
ve Smetanay ulici. Déle vede krajnici komunikace v osové vagdlsti cca 1,6 m od émeé zdi.
V mist vstupu do stavajiciho podchodu stoka zalpravo a v mist Sachtice slouzici k odvodini
podchodu dojde kippojeni na stavajici potrubiigeipokladané celkova délkégozky je 122,0 m.

Stavajici kanalizeni potrubi bude v délce cca 111 m odpojeno. Odgojeotrubi #stane
v zemi.Caésti, které nebudou ze z&myjmuty v souvislosti s pokladkou nového kanaliziio potrubi
nebo se stavbou podchodu SO 2101, budou &aplhetonem. Horni skruze Sachet na odpojeném
potrubi budou demontovany a zbytek bude zasypampemRed toutocinnosti je vSak nutno potrubi
vycistit, provést prohlidku TV kamerou &ipadré zjiS&né @ipojky prepojit do nové trasy stoky
DN500.
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SO 9111.1 ZST Uvaly, odvodéni podchodu do de@ové kanalizace v ul. Denisova

Hlavnim (&elem stavebniho objektu SO 9111.1 je odéodmow rekonstruovaného podchodu
pod trati SO 2102, dale odvedeni tiedch vod infiltrovanych do kolejového podlozi (SIDR) a
odvedeni vod zachycenych degymi svody pistteSku nastupist (SO4111) do stavajici das/é
kanalizace v ulici Denisova.

PreloZka z&ina napojenim se naiypodni kanalizaci DN 300 v Deniséwlici, a to v mist, kde
arovai dna a nasledné vySkové vedeni nivelety umoznihjejzdjemné propojeni. Tras@ezky
vede ve srru k Zeleznini trati téngf ve stejné stap stoky stavajici. U Zeleztniho naspu se
pieloZka stéi doleva a vede s nim v sailu az do Zzkm 387,785, kde se napojuje chodnik zhomth
na mistni cestu ve Vydréwlici. Zde freloZka uhne vpravo a s uloZzenim do osy chodnik2812.1
stoupé k podchodu. V métkde se chodnik napojuje na cestu, je osazetai Wpust UV1. Ta se
na stoku napojiifpojkou DN 150 délky 1,75 m.

PreloZka bude provedena z betonovych trub DN 300kogé délce 191,5 m.

Stavajici kanalizeni potrubi bude v délce cca 132 m odpojeno. Odgojeotrubi #stane
v zemi.Casti, které nebudou ze z&myjmuty v souvislosti s pokladkou nového kanalizo potrubi
nebo se stavbou podchodu SO 2102, budou &aplbetonem. Horni skruze Sachet na odpojeném
potrubi budou demontovany a zbytek bude zasypampemRed toutodinnosti je vSak nutno potrubi
vycistit, provést prohlidku TV kamerou dipadré zjiSténé gipojky piepojit do no¥ ztizované stoky
DN300.

SO 9112 7ZST Uvaly, Uprava kanalizace Na spojce - Esterova

Stavajici stoky de®vé kanalizace se dostavaji do kolize s upravovabeleznéni trati
SO 1101 a SO 1102 v useku Zkm 387,977 - 388,328,dathazi k jejimu roz&ni a dale v ulici
Na Spojce pod Zelezfiim mostem, ktery bude zien a zcela navpostaven.

Stokou I* pracovéd nazyvame felozku kanalizace vedouci v silnici Na Spojce
pod Zelezninim mostem. ReloZka je navrZena v profilu DN 600. Na kanaliZagdou napojeny dv
piipojky now osazenych which vpusti DN 200 a dale stoka ,I-1“, kter&4 buttZit k podchyceni
de¥ovych vod z pozemkw.par. 2930/1, fipadré vod gitékajicich z okoli do terénniho uUZlabi.
Do terénniho UZlabi bude osazena horské vpust.ddedvé Sachty stoky bude zatist obvodova
drenaz no¥ navrzené mostni konstrukce.

Délka stoky ,I“¢ini 58,77 m a délka stoky ,I-1¢ini 12,5 m. Celkova délkaripojek vpusticini
cca 7,1 m. Profepojeni kanalizace&par. 2930/1 bude uvazovano s potrubim DN 200 eed2J0 m.

Stokou II* je ozn&ena pelozka kanalizace vedouci z ulice Foersterova i Wla Spojce.
PreloZzka vede cestou podél naspu tratérenm k draznimu nakladisti, kdégrhazi do osy navrzeného
chodniku SO 1112. Na Grovni uli€gelakovského ve stateéni zkm 388,315 stoka odhge vlevo a
podchazi Zeleztni tra’. Na nové kanalizai potrubi je pomoci fiepofi 1-3 napojeno zjighé
stavajici kanaliz&ni potrubi. Mezi kolejemk. 0 a 2 je na potrubi osazena kanaliaSachta S25,
do jejihoz dna bude zaésha stoka SO 1102.1 o profilu DN 400 a vySe do dkmaZivodni (DN 150)

a svodna (DN 200) potrubi Zelegzmiho spodku SO 1102. Tato Sachtatdgatu piichodu
mechanizanich prostedki pii udrZzovacich a obnovovacich pracech na trati rmisive své horni
c¢asti Sachtovy revizni nastavec. Z tohotovatlu tato Sachtarpjde vramci SO 1102.1 do spravy
SZDC.

Délka navrzené stoky ,lI¢ini 380,21 m, z toho DN 400 je 19,26 m a DN 606868,95 m.

Stavajici kanalizéni potrubi bude odpojeno v délce cca 625,0 m. Gapbjpotrubi #stane
v zemi. Césti, které nebudou ze z&myjmuty v souvislosti se stavbou mostni konstru@ 2103,
sloupi trakéniho vedeni SO 5101, zaklagrotihlukovych stn SO 3103 nebo Zelezniho spodku SO
1102, budou zapémy betonem. Horni skruZze Sachet na odpojeném gobutbou demontovany a
zbytek bude zasypan zeminoute® toutocinnosti je vSak nutno potrubi &gtit, provést prohlidku TV
kamerou a fipadre zjisSttné gipojky prepojit do fieloZzky stoky nebo zaustit do draznihdkppu.
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SO 9711 ZST Uvaly, pelozka STL plynovodu (ul. Na Spojce)

V souvislosti s planovanou Upravou stavajicihozrat®iho mostu v Uvalech v ulici Na Spojce
(2km 387,980) budeadba provéstigloZzku STL plynovodu PE 110 mm v ulici Na Spojg&avajici
plynovod Kizi Zeleznini tra’ v jednom z mostnich otvdrv Zkm 387,9874, igloZzen bude do zZkm
387,9812. Délka ieloZzky bude 43,55 m. Vlastnikem tohoto objektu biRMYE GasNet, s.r.o.
PreloZka plynovodu bude provedena potrubim PE g110anmapoji se na stavajici plynovod v ulici
Klanovické. Od mista napojeni je navrZzena ve voggwaed mostem v zemi a za mostem v ulici Na
Spojce bude ukamna napojenim na stavajici plynovod ve svém &anid3,55 m. V useku podchodu
pod mostem bude plynovod uloZen do chtniPE 225 mm dlouhé 33,0 m. Naiatku grelozky
v Klanovické ulici bude na iploZce plynovodu osazen trasovy ugaVwE @110 mm se zemni
soupravou a litinovym poklopem. Potrubi plynovodda #110 mm v &né trase bude skeno ,na
tupo“, v mist napojeni na stavajici plynovod budeigve pomoci elektroobjimek PE 110 mm. Oba
konce chrariky budou uzakeny pryZovymi &shicimi manZetami a vystEni potrubi bude
provedeno kluznymi objimkami. Ochrana potrubi plodu proti mechanickému poSkozeni se
provede podsypem a obsypem kopanym piskem v cdiée q¥elozky. Na potrubi plynovodni
pieloZky bude fipevren signalizéni vodi, ktery bude na obou konciclighoZzky ukoren vyvodem
signaliz&niho vodte zemnim VSV-z v litinovém poklopu. Ve vySce ccact@ nad potrubim bude
poloZzena vystrazna Zluta folie $=50 cm. Napojamiqgiky na stavajici plynovod se provede bez
pieruseni jeho provozu pomoci by-pasu PE @63 mm.

Sirka pracovniho pruhu byla stanovena na 6,0 m, vectishapojeni na stavajici STL plynovod
na 10,0 m. Ska pracovniho pruhu pro trhani potrubi odstavergiioovodu ze zeghbyla stanovena
rovréz na 6,0 m.

Souwasti tohoto stavebniho objektu bude i odstndmdstaveného potrubi v celkové délce 43,5
m, z¢ehoz 34,5 m bude potrubi PE 110 mm a 9,0 m ocepo¢rubi DN 80. Zarove bude
odstragna ocelova chratka DN 200 v délce 33,1 m, 2 kKéchatky zemni ¥. jejich litinového
poklopu a trasovy uzé&v DN 80 zemni ¥. zemni soupravy a litinového poklopu.

4.4.18. E.1.8 Pozemni komunikace

SO 1112 ZST Uvaly, spojovaci chodnik peSip

SO 2100.1 ZST Uvaly, most km 387,144 (Vymola) - kmikace
SO 2102.1 ZST Uvaly, prodlouzeni podchodiiisipipova cesta
SO 9113 ZST Uvaly, Gprava ul. Na Spojce

SO 9141 TM Bchovice, zpevéné plochy

SO 9192 Uprava komunikaci po stavb

SO 1112 7ZST Uvaly, spojovaci chodnik prodsi

Prednmétem tohoto SO je vystavba nového spojovaciho ckodpio mozZnost giho propojeni
ulic Na Spojce a Purkipva.

Novy chodnik bude realizovdn v ose demontované podesni koleje ¢. 8, na okraji
nakladového obvodu. Chodnikegghazi pes kolej vigky, ktera je upravovana v ramci SO 1101 a
1102. Vlastni pechod pro i pres viekovou kolej je sotastitedeni SO 1123 ZST Uvalytrerhod
pres vieku L. Batelka.

Novy chodnik 8. 2,5m, délka v ose 293 m. Povrchdofiau bude ze zamkové dlazby tl.60mm
v lozi tl. 40mm. Ped gechodem pro¢si bude v southu s vi€ékovou koleji osazeno zabradli dl. 40m.

Odvodreéni povrchu chodniku je navrzendigmym skl. 2% do okolniho terénu. Géleni
chodniku budéeSeno v ramci SO 6102.2 ZST Uvaly, &teni spojovaciho chodniku prédi.

Spojovaci chodnik je navrzen tak, aby odpovidal.v$88/2009 Sb. o obecnych poZadavcich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pahghentace.

SO 2100.1 ZST Uvaly, most km 387,144 (Vymola) - kamikace

Prednttem tohoto SO je vybudovani stavenistni vozovkgr&tumozni fistup stavenistni
dopra¥ pii rekonstrukci SO 2100 ZST Uvaly: most ev. km 3&4,1(Vymola). Komunikace je
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navrzena v kategorii P4/30, délka Upravy je 65,Bmnstrukce vozovky je 90mm recyklovaného
materialu a 250 mm &kodri. Odvodrni je feSeno jednostrannynfipnym sklonem od mostu do
stavajiciho pfikopu. V ramci tohoto SO musi dojit k Upéastavajiciho propustku v gatku Gpravy a
stavajiciho fikopu podél oploceni.

SO 2102.1 ZST Uvaly, prodlouZeni podchodu -#fstupova cesta

Predmitem feSeni nového SO je investorem stavby akceptovaugdawek MU Uvaly na
prodlouzeni podchodu pro cestujici a z&jispristupu do ul. Pod Trati.

Pristup je tvéen chodnikem délky 76 miky 2,2 m, s podélnym sklonem 3,55%. Konstrukce
chodniku je ze zdmkové dlazby tl. 60 mm uloZenétéopiskovém loZi tl. 40 mm. Na pravé stéan
je umisén chodnikovy obrubnik se zdbradlim v=1,1m, Odwodrchodniku jgeSeno jednostrannym
pticnym sklonem 2% do betonové odwodaci tvarnice u paty émé zdi. Rikop je ukoen v ul.
Pod Trati ukni vpusti a zaGshim do defové kanalizace SO 9111.1 ZST Uvaly: odvémin
podchodu do dé€své kanalizace v ul. Denisova.

Oswitleni chodniku jere$eno v SO 6102.1 ZST Uvaly: é#eni gistupového chodniku. Na
vstupu do podchodu bude undisd informani za&izeni.

Pristupova cesta - chodnik bude navrZzena tak, abypwidala vyhl. 398/2009, pro uZivani
staveb a pohyb osob s omezenou schopnosti pohytergace.

SO 9113 ZST Uvaly, Gprava ul. Na Spojce

Predmétem objektu SO 9113 je Uprava nivelety a zéaiokekonstrukce komunikace v ul. Na
Spojce v navaznosti na rekonstrukci Zelgaftio mostu SO 2103 ZST Uvaly: most km 387,981.
Patatek rekonstruovaného Useku je napojen na stakéfoivatku ulic Foersterova / Jirdskova, konec
useku je napojen naikovatku Pod Trati / Na Spojce. Rekonstruovany (sekcelé délceifimy a je
navrzen v kategorii MO 13/50. Celkova délka reknrstaného Useku v ose je 81 m.

Konstrukce vozovky je z dlazby umise v 40mm lozi, sisi stmelené cementem 150 mm a
Sterkodrti 150mm, chodnik ma povrch asfaltovy.

Voda z povrchu vozovky a chodniku je pomotitpeho sklonu odvedena do roesazenych
vpusti napojenych na stavajici degou kanalizaci.

SO 9141 TM Béchovice, zpeviné plochy

Predneétem objektu SO 9141 je vytieni nové zpewné komunikace u nékladové rampy
objektu ,TM Béchovice" v mist stavajici Zelezini vletky, ktera bude touto Upravou zruSena.
Stavajici vieka bude demontovana a na jejim mibude od paty nakladové rampy vyitena
piijezdova cesta dl€ SN 33 3505 odpovidajici min. kategorii S7,5/50 stenim v takovém
rozsahu, které umoZzni bezpg vjezd a vyjezd sildniho vozidla pepravujiciho transformatory.
Konstrukce vozovky je z asfaltobetonu tl. 50 mmmeayklovaného materialu 50 mm a&rkbdrt
200 mm.

Voda z povrchu zpewmé plochy je pomoci ifEného sklonu odvedena d#iudo stavajiciho
piikopu, jehoz dno je op@no Fikopovou tvarnici a v mistzpevrgné plochy odvotiovacim Zlabem
s mizi, nebo nafilehly terén.

SO 9192 Uprava komunikaci po stav®

Vlivem provozu stavenistni dopravy po dobu reakzatavby, ktera bude vedena po stavajici
komunikani siti a v rdmci objiztkk dle organizace vystavby, dojde k poSkozeni siéiedi vozovek.
Z tohoto divodu bude nutno po dokéeni stavby tato poSkozeni opravit a stavajici kakaoe uvést
do pivodniho stavu. V projektové dokumentaci je uvaZzovénvyspravenim cca 40%filghlé
komunikani si¢ (uvazovana délka vyuzivanych komunikaci cca 15kmga poloZzeni 5km zi&mého
koberce do mist planovanych obgkd Skuté&ény rozsah bude znam aZz po skutm dokoseni
stavby. Z tohoto dlvodu je nutné, abyipd zahajenim stavby, kdy jizZ bude zndm zhotoviteisy a
jeho fesné pijezdné trasy, prailo za gitomnosti zastupc objednatele, zhotovitele a sprévc
ptislusnych komunikaci zdokumentova&ihto tras. TotéZz bude provedeno po ddlemi stavby a na
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zakladt vyhodnoceni obou paspor{fotodokumentace, videozdznam) bude rozhodnutdesngm
rozsahu stavebniho objektu. Pro vyspravky je nutmaZzovat s dokonaleé¢@ténym a vysuSenym
povrchem, pro vyspravku jergdpokladana vrstva asfaltobetonu a obalovaného rikiammél. 120 -
150mm (vrstvy po odfrézovani) asfaltobetonu 30 - 50mm (vytluky).

4.4.19. E.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 1171 ZST Uvaly, kabelovod ve stanici
SO 1171 ZST Uvaly, kabelovod ve stanici

Celkova délka kabelovodu je 515 m. Kabelovod sédiklz jedné &tve a dvou pechod:
kolejists. Prvni grechod koleji je mezi Sachtami $3-S14, v km 387 @@®strovniho nastupist. 2.
Druhy prechod koleji je mezi Sachtami S$24-S25-526, v km@&B7 Sachet je dohromady 26 z toho
novych Sachet: 6 Zelezobetonovych a 18 Sachebplagt. Sachta S13 a S15 jsou stavajici.

4.4.20. E.1.10 Protihlukové objekty

SO 3101 ZST Uvaly, protihlukovéssty km 386,370 - 387,470
SO 3102 ZST Uvaly, protihlukovéssty km 387,484 - 387,988
SO 3103 ZST Uvaly, protihlukovéssty km 387,988 - 388,504
SO 3104 ZST Uvaly, protihlukovéssty km 388,353 - 388,502
SO 3105 ZST Uvaly, protihlukovéssty km 388,695 - 388,903
SO 3201 Praha Klanovice, protihlukovérst

SO 3301 Praha Ujezd n. Lesy, protihlukowgt

SO 3401 Prahadhovice, protihlukové shy

SO 3101 ZST Uvaly, protihlukové siny km 386,370 - 387,470

Predmétem této dokumentace je Usek trati vkm 386,702488¥. Protihlukové shy jsou
navrzeny dle hlukové studie wsledku vlivu Gprav trati na celkovou thost v obcich a jejich okoli,
zejména s ohledem na planované zvyseni rychlokdpacity v ramci modernizace Zelearii trati
Bé&chovice - Uvaly . Rozsah a umist PHS vychazi ze schvalené akustické studie. Adksi studii
zpracovala Ekola group, spol. sr.o.

Popis PHS
km 386,702 — 386,815 vpravo, vySka 2,0m nad TK rabsprgni, A3, B2
km 386,815 — 386,830 vpravo, vySka 2,0m nad TK madledna, odraziva
km 387,071 — 387,211 vpravo, vySka 2,0 m nad TK,mpathlednd, odraziva
km 387,211 — 387,339 vpravo, vySka 3,0m nad TK rabsprgni, A3, B2
km 387,339 — 387,431 vpravo, vySka 7,0m nad TK rabsprgni, A3, B2
km 387,071 — 387,211 vlevo, vySka 2,0m nad TK rpadhledna, odraziva
km 387,211 — 387,262 vlevo, vySka 3,0m nad TK nadpsorgni, A3, B2
km 387,262 — 387,370 vlevo, vySka 2,0m nad TK nadbsorgni, A3, B2
TechnickéreSeni

Objekt SO 3101 tvd protihlukové siny situované obci Uvaly v pravostranném oblouku po
smeéru stanéeni vlevo i vpravo od koleji.

Protihlukova stna vpravo je umisha tak,aby byla v idealnintipadt ve vzdalenosti 3,5m od
osy nejblizsi koleje, tato vzdalenost je zatow@nimalni mozna.

Kolem stoZait TV budou v PHS zbudovany vyklenky.

Unikové vychody pekryvem v PHS jsou navrzeny tak, aby byly ve vz#&émmaximalni
vzdalenosti 300 m prorfpad jednostrané PHS, respektive 150niipgut oboustranné PHS.
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Zelezobetonvové sloupky PHS budou zaloZzeny na pitotéelky 4,0m a 5,0m. Piloty budou o
praméru 600 mm.Cast PHS shy je zaloZen& na prefabrikovanych patkach naggtotv kombinaci
s gabiony a na korgrstavajici oprné sény. Zpisob zaloZeni je patrnyrezech jednotlivych Gsék

Vzhledem k délce navazujiciho SO 2100.1 — moéss$ Yymolu je v oboustranriésti navrzen
prvni Unik po cca 160 metrech — v prvnim logickénstérve vyklenku pro TS. 64 vpravo, resp. TS
¢. 63 vlevo.

Ukonceni PHS vpravo v km 387,431rgul Urowiovym pejezdem jefeSeno tak, aby byly
dodrZzeny rozhledové pairy.

Protihlukova stna budereSena v souladu s dopoemim generalnihdgeditelstvi Hasiského
zachranného sboriR, dle kterého musi byt maximélpo padesati metrech délky PHS provedeno
pole s garantovanym prostupem do 2 minut za pob&itiych technickych prostdki, pouzivanych
jednotkami pozarni ochrany (rnajpole z devéné konstrukce) v minimalni délce 5 nietr

Konstruk éni reSeni

Protihlukova stna je podle hlukové studie navrZzena v celé délceltipé se vzduchovou
nepiizviénosti DIk = 15 az 24 dB (dle metodického pokyliD kategorie B2) a zvukovou
pohltivosti DL, = 8 az 11 dB (dle metodického poky@id kategorie A3). Na mostnich objektech je
protihlukova stnaieSena jako odraziva,iiledna. TotdeSeni odpovida navrhu akustické studie.

Pohltiva protihlukovd gha je navrZena z akustického prefabrikovaného msysté sloup,
soklovy a absofni panel. Navrh architektonickéh@Seni siny je zpracovan v samostatidésti
dokumentace ¢ast B.7.

Sttnové panely PHS jsou navrzeny v délce pro osovaldlenost Zelezobetonovych slotpk
4,0m, v odivodrenych gipadech max. 6,0m. Material protihlukové&rst musi splnit poZzadované
parametry (statické, akustické, estetické a c¢gawr odolnosti proti vandalizmu) a musi mit
odpovidajici certifikaty podle TKP.

Z4akladové konstrukce Zelezobetonovych PHSitvaané Zelezobetonové monolitické pazené
piloty 0 600mm s vyztuZi dle statického vyipo.

V tomto Useku protihlukovych &t jsou navrZzeny sloupky z ocelovych valcovanychfipip
toto feSeni je navrzeno zidodu gipadného umozmi zvySeni sin na zéklad méteni hluku
provedené konstrukce. Staticky navrh je provedepld@aovanou vysku sloujk

V km 387,271 — 387,281 vpravo bude PHS zaloZzenaeaiazobetonovych patkach, resp.
kratkém prahu, v tomto misie PHS vedena ve sti8/em prostoru mezi trgkim stozarens. 66 a
domemgé.p. 126. Soklovy panel PHS je nutné véstit podél zakladu tralniho stozaru. ZaloZeni na
pilotAch neni z prostorovychidoda mozné.

Soklové panely, které jsou z jedné strany zasygé@myinou, jeieba vyztuZzit tak, aby tlakem
tohoto zasypu nedoslo k poruseni panelu.

Cast PHS, které budou realizovany v fipadé piekro¢eni hygienickych limiti po owieni
skuteéné hlukové za€ze ve zkuSebnim provozu.

Jedna se o jednostranpohltivou PHS po obou stranach kolgjis¥ ¢asti bude efektivni vySky
3,0m a wasti 3,5m.

ZaloZeni siny je navrZzeno na pilotech. Sloupkyrst budou ocelové z valcovanych profil
kotvené pes patni plech na piloty. Vypin PHS budou =z montovanych dilc pievazr
standardizovanych rozimi pro osovou vzdalenost slouplpilot) 4,0m a 3,0m.

Cast stn bude provedeno jako zvysenérstkteré jsou vyprojektovany v samostati@sti na
stavajici hlukovou z&¥, podrobnosti viz. vykresové&ast. ZvysSeni bude o 1,0 m, tzn. Na celkovou
efektivni vysSku 3,5 m. 8hy jsou absorgni kategorie B3 (Dk min. 24dB) a minimal& A2 (DL, = 4
- 7dB).
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Ve spodni ¢asti nad terénem bude vloZzen soklovy panel, kteugleb Zelezobetonovy
prefabrikovany.

V malécasti PHS po levé strarsna probiha fies most SO 2001. Zde budou ocelové sloupky
kotveny do betonov&imsy mostu. Efektivni vySka &ty bude 2,0m, panely budou dptedné
odrazive.

Z davodu zasahu jednotek HZS jsou po 50 m navrZzenatypogd pole. Tato budou
konstruovéna tak, aby byla prostupn& do 2 min.

Vzhledem k délce PHS jsou vigmhu seny navrzeny Gnikové vychody. Uniky na naspech
budou opatny schodi$m.

Ve vykresovétasti je uvedeno obecné barewaSeni. Konkrétni barevné odstiny js@deny
v ¢éasti C (architektonické&esSeni).

SO 3102 ZST Uvaly, protihlukové siny km 387,484 - 387,988

Predmétem této dokumentace je Usek trati vkm 387,483&8. Protihlukové shy jsou
navrzeny dle hlukové studie wsledku vlivu Gprav trati na celkovou thost v obcich a jejich okoli,
zejména s ohledem na planované zvysSeni rychlokéipacity v rAmci modernizace Zeledmii trati
Bé&chovice - Uvaly . Rozsah a umist PHS vychazi ze schvalené akustické studie. Adksi studii
zpracovala Ekola group, spol. sr.o.

Popis PHS
km 387,483 — 387,659 vpravo, vySka 3,0m nad TK rabsprgni, A3, B2
km 387,495 — 387,582 vlevo, vySka 3,0m nad TK radbsorgni, Al, B3
TechnickéreSeni

Objekt SO 3102 tvié protihlukové siny situované obci Uvaly v prostoru mezi Giiovym
piejezdem a Zeleztni stanici vlevo i vpravo od koleji. Zatek Usel je navrZzen tak, abyesns
sousedil s SO4111 — podchod.

Protihlukova stna je umisina tak, aby byla v ideélnimtipad ve vzdalenosti 3,5m od osy
nejblizsi koleje, tato vzdalenost je zardweinimalni mozna.

Protihlukova stna vlevo pimo navazuje na névieSené nastupStSO 1111. tato &ba je
v ptedchozim stupni navrZzena jakoé¢md z betonovych bldk (nejsou poZzadavky na pohltivost),
variantré miZe bytreSena totoAh jako ostatni Useky — ze systému sloupek + panel.

Kolem stoZait TV budou v PHS zbudovany vyklenky.

Zelezobetonové sloupky PHS budou zaloZzeny na pitotiélky 4,0m a 5,0m. Piloty budou o
praméru 600 mm. Zpsob zalozZeni je patrnyiezech jednotlivych Gsék

Protihlukova stna budefeSena v souladu s dopoemim generdlnihdeditelstvi Hagiského
zachranného sbordR, dle kterého musi byt maximé&lpo padesati metrech délky PHS provedeno
pole s garantovanym prostupem do 2 minut za pob&itiych technickych prostdki, pouzivanych
jednotkami pozarni ochrany (rnajpole z devéné konstrukce) v minimalni délce 5 nietr

Konstruk éni reSeni

Protihlukova stna vpravo je podle hlukové studie navrzena v céléedpohltiva se vzduchovou
nepiizviénosti DLg > 24 dB (dle metodického pokyriD kategorie B3) a zvukovou pohltivosti PL
=8 az 11 dB (dle metodického pokytiD kategorie A3).

Protihlukova stna vlevo je podle hlukové studie navrZzena se vzom nepiizvuénosti Dl
= 15 az 24 dB (dle metodického poky@D kategorie B2) a zvukovou pohltivosti Pk 4 dB (dle
metodického pokyn@D kategorie Al).
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Pohltiva protihlukova sha je navrZzena z akustického prefabrikovaného systé sloup,
soklovy a absomfmi panel. Navrh architektonickéh@Seni sty je zpracovan v samostatidésti
dokumentace ¢ast B.7.

Stnové panely PHS jsou navrZzeny v délce pro osovalélenost Zelezobetonovych slodpk
4,0m. Material protihlukové &by musi splnit poZadované parametry (statické, tadkés estetické a
s ukitou odolnosti proti vandalizmu) a musi mit odpayici certifikaty podle TKP.

Zé&kladové konstrukce Zelezobetonovych PHSitvaané Zelezobetonové monolitické pazené
piloty 0 600mm s vyztuzi dle statického vyo, v ipack zdéné stény z betonovych blak je
navrzen zakladovy pas.

V tomto Useku protihlukovych &t jsou navrzeny sloupky z ocelovych valcovanychfipkp
toto feSeni je navrzeno Zidodu ipadného umozmi zvySeni sin na zaklad mereni hluku
provedené konstrukce. Staticky navrh je provedepl&@ovanou vysku sloufk

Céast PHS, které budou realizovany v pipadé prekro¢eni hygienickych limith po ow¥eni
skute¢né hlukové zatze ve zkuSebnim provozu.

Jedna se o jednostranpohltivou PHS po obou stranach kolgjis¥ ¢asti bude efektivni vySky
3,0m a wasti 3,5m.

ZaloZeni siny je navrZzeno na pilotech. Sloupkyrst budou ocelové z valcovanych profil
kotvené pes patni plech na piloty. Vygin PHS budou z montovanych dilc prevazri
standardizovanych rozimi pro osovou vzdalenost slouplpilot) 4,0m a 3,0m.

Cast stn na pravé strankolejis bude provedeno jako zvySendrstkteré jsou vyprojektovany
v samostatnéasti na stavajici hlukovou 24t podrobnosti viz. vykresou#st. ZvySeni bude o0 1,0 m,
tzn. Na celkovou efektivni vySku 3,5 m.¢By jsou absorfni kategorie B3 (Dk min. 24dB) a
minimalng A2 (DL, = 4 - 7dB).

Ve spodni ¢asti nad terénem bude vloZzen soklovy panel, kteugleb Zelezobetonovy
prefabrikovany.

V malécasti PHS po levé strars&na probiha fies most SO 2103 a most SO 2102. Zde budou
oceloveé sloupky kotveny do betonokiénsy mostu. Efektivni vySka &ty bude 2,0m, panely budou
prihledné odrazive.

Z davodu zasahu jednotek HZS jsou po 50 m navrZzenatypogd pole. Tato budou
konstruovéna tak, aby byla prostupn& do 2 min.

Vzhledem k délce PHS jsou vighu seny navrzeny Gnikové vychody. Uniky na naspech
budou opatny schodi$m.

Ve vykresovétasti je uvedeno obecné bareweSeni. Konkrétni barevné odstiny jsedeny
v ¢éasti C (architektonick&eseni).

SO 3103 ZST Uvaly, protihlukové stny km 387,988 - 388,504

Predmétem této dokumentace je Usek trati vkm 388,101,388 Protihlukové shy jsou
navrzeny dle hlukové studie wsledku vlivu Uprav trati na celkovou thost v obcich a jejich okoli,
zejména s ohledem na planované zvysSeni rychloképacity v rAmci modernizace Zeledmii trati
Bé&chovice - Uvaly . Rozsah a umist PHS vychazi ze schvalené akustické studie. Adksi studii
zpracovala Ekola group, spol. s r.o.

Popis PHS
km 388,101 — 388,397 vlevo, vySka 2,5m nad TK radsorgni, A3, B2

TechnickéreSeni

Objekt SO 3103 tvé protihlukové siny situované obci Uvaly v levostranném oblouku po
smeru stanéeni vlevo od koleji.
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Protihlukova stna vpravo je umisha tak, aby byla v ideélnintipadt ve vzdalenosti 3,5m od
osy nejblizsi koleje, tato vzdalenost je zatowdnimalni mozna.

Kolem stoZait TV budou v PHS zbudovany vyklenky.

Unikové vychody pekryvem v PHS jsou navrzeny tak, aby byly ve vz&jénmaximalni
vzdalenosti 150m — vzhledem k vyhledovére8eni na navrhovy stav, kdy by v tomto Useku doSlo
k dostavis PHS vpravo.

Zelezobetonové sloupky PHS budou zaloZzeny na pitotiélky 4,0m a 5,0m. Piloty budou o
praméru 600 mm.Cast PHS shy je zaloZena na prefabrikovanych patkach nagslot kombinaci
s gabiony a na korgrstavajici oprné sény. Zpisob zaloZeni je patrnyiezech jednotlivych Gsék

V km 388,375 u tratniho stoZark. 109 prochazi protihlukovaésta €sré podél zakladu TS z
diuvodu zUZeného prostoru stavby.

Unik je umisén v prvnim mozném mistvzhledem ke konfiguraci terénu a navazujicim
pozemkim soukromych RD.

Protihlukova stna budefeSena v souladu s dopoemim generalnihdeditelstvi Hasiského
zachranného sbordR, dle kterého musi byt maximé&lpo padesati metrech délky PHS provedeno
pole s garantovanym prostupem do 2 minut za pob&itiych technickych prostdii, pouzivanych
jednotkami pozarni ochrany (najpole z devené konstrukce) v minimalni délce 5 nietr

Konstruk éni reSeni

Protihlukova stna je podle hlukové studie navrZzena v celé délceitipa se vzduchovou
neprfizvuénosti Dl = 15 aZ 24 dB (dle metodického pokydiD kategorie B2) a zvukovou
pohltivosti DL, = 8 az 11 dB (dle metodického pokyGD kategorie A3). Na mostnich objektech je
protihlukova stnafeSena jako odraziva,iiledna. TotdeSeni odpovida navrhu akustické studie.

Pohltiva protihlukova sha je navrZzena z akustického prefabrikovaného systé sloup,
soklovy a absormi panel. Navrh architektonickéheSeni stny je zpracovan v samostatiésti
dokumentace ¢ast B.7.

Stnové panely PHS jsou navrZzeny v délce pro osovaldlenost Zelezobetonovych slodpk
4,0m, v odwvodrenych gipadech max. 6,0m. Material protihlukov&rst musi splnit poZadované
parametry (statické, akustické, estetické a ¢dawrr odolnosti proti vandalizmu) a musi mit
odpovidajici certifikaty podle TKP.

Zakladové konstrukce Zelezobetonovych PHSitvaané Zelezobetonové monolitické pazené
piloty 0 600mm s vyztuZi dle statického vyjbo.

V tomto Useku protihlukovych &t jsou navrZzeny sloupky z ocelovych valcovanychfipkp
toto feSeni je navrZzeno zadodu gipadného umozZmi zvySeni sin na zaklad mereni hluku
provedené konstrukce. Staticky navrh je provedepl&@ovanou vysku sloufk

Soklové panely, které jsou z jedné strany zasy@minou je teba vyztuZit tak, aby tlakem
tohoto zasypu nedoslo k poruseni panelu.

Céast PHS, které budou realizovany v pipadé prekro¢eni hygienickych limith po ow¥eni
skuteéné hlukové za€ze ve zkuSebnim provozu.

Jedna se o jednostranpohltivou PHS po obou stranach kolejist ¢asti bude efektivni vy3Sky
3,0m a wasti 3,5m, podrobnosti viz. vykreso¥ast.

ZaloZeni siny je navrzeno na pilotech gpnéru 600mm. Sloupky &hy budou ocelové
z valcovanych profil, kotvené pes patni plech na piloty. VypinPHS budou z montovanych dilc
pievazrg standardizovanych rozma pro osovou vzdalenost sloupipilot) 4,0m a 3,0m.

Cast stn na levé strankolejis& bude provedeno jako zvy3enérstkteré jsou vyprojektovany
v samostatnéasti na stavajici hlukovou zat podrobnosti viz. vykresovdst. ZvySeni bude o 1,0 m,
tzn. Na celkovou efektivni vySku 3,5 m.éBy jsou absorfni kategorie B3 (DLR min. 24dB) a
minimalre A2 (DL = 4 - 7dB).
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Ve spodni ¢asti nad terénem bude vloZzen soklovy panel, kteugleb Zelezobetonovy
prefabrikovany.

V malécasti PHS po levé strarsna probiha fies most SO 2103. Zde budou ocelové sloupky
kotveny do betonov&imsy mostu. Efektivni vySka &ty bude 2,0m, panely budou dptedné
odrazive.

Z davodu zasahu jednotek HZS jsou po 50 m nhavrZzendypoga pole.
Vzhledem k délce PHS jsou vifiéhu s€ny navrZeny unikoveé vychody.

T4

Ve vykresovécasti je uvedeno obecné barevieSeni. Konkrétni barevné odstiny js@d$eny
v ¢asti C (architektonick&eseni).

SO 3104 ZST Uvaly, protihlukové stny km 388,353 - 388,502

Tato PHS bude zrealizovana xgad® prekraceni hygienickych limit po owreni skutené
hlukové zatZe ve zkuSebnim provozu.

Jedna se o jednostranpohltivou PHS po pravé strarkolejis€. Efektivni vyska bude 3,0m,
podrobnosti viz. vykresovéast.

ZaloZeni siny je navrZzeno na pilotech. Sloupkyrst budou ocelové z valcovanych préfil
kotvené pes patni plech na piloty. Vypin PHS budou z montovanych dilc prevazri
standardizovanych rozfm pro osovou vzdalenost sloupkpilot) 4,0m a 3,0m. 8ty jsou absorfni
kategorie B3 (Dk min. 24dB) a minimal& A2 (DL, = 4 - 7dB).

Ve spodni ¢asti nad terénem bude vloZzen soklovy panel, kteugleb Zelezobetonovy
prefabrikovany.

Z davodu zasahu jednotek HZS jsou po 50 m navrZzendypoga pole.

Vzhledem k délce PHS nejsou vap&hu seny navrzeny Unikové vychody.

Ve vykresovécasti je uvedeno obecné bareveSeni. Konkrétni barevné odstiny js@d$eny
v ¢asti C (architektonick&eseni).
SO 3105 ZST Uvaly, protihlukové skny km 388,695 - 388,903

Predmétem této dokumentace je Usek trati v km 388,69%8,844. Protihlukové &by jsou
navrzeny dle hlukové studie vigledku vlivu Uprav trati na celkovou Khost v obcich a jejich okoli,
zejména s ohledem na planované zvyseni rychlokdpacity v ramci modernizace Zelearii trati
Béchovice - Uvaly. Rozsah a umist PHS vychazi ze schvalené akustické studie. Adkemi studii
zpracovala Ekola group, spol. sr.o.

Popis PHS
km 388,695 — 388,903 vlevo, vySka 2,0m nad TK nadpsorgni, A3, B2

Technickéreseni

Objekt SO 3105 tvi protihlukové siny situované obci Uvaly v levostranném oblouku po
smeéru stanéeni vievo od koleji.

Protihlukova stna vpravo je umisha tak, aby byla v ideélnintipadt ve vzdalenosti 3,5m od
osy nejblizsi koleje, tato vzdalenost je zatowdnimalni mozna.

Kolem stoZait TV budou v PHS zbudovany vyklenky.

Unikové vychody se v tomto Gseku PHS nenavrhujisekljednostranné PHS je kratsi nez
300m.

Zelezobetonvové sloupky PHS budou zaloZeny na photiélky 4,0m a 5,0m. Piloty budou o
praiméru 600 mm.Cast PHS shy je zaloZena na prefabrikovanych patkach nagmtotv kombinaci
s gabiony a na kordérstavajici oprné stny. Zpisob zaloZeni je patrnyiezech jednotlivych Gsék
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V km 388,787 — 388,804rpchazi PHS ies stavajici afynou zel’. Stavajici konstrukci bude
nutné ged provedenim zaloZeni &it, konkrétni provedeni kotveni PHS aétani itizeni ogrné
zdi bude provedeno statikem.

Protihlukova stna budeteSena v souladu s dopdemim generalnihdgeditelstvi Hasiského
zachranného sborlR, dle kterého musi byt maximélpo padesati metrech délky PHS provedeno
pole s garantovanym prostupem do 2 minut za pob&itiych technickych prostdki, pouzivanych
jednotkami pozarni ochrany (najpole z dewené konstrukce) v minimalni délce 5 nietr

Konstruk éni reSeni

Protihlukova stna je podle hlukové studie navrZzena v celé délceitipa se vzduchovou
nepfizvuénosti Dl = 15 aZ 24 dB (dle metodického pokydiD kategorie B2) a zvukovou
pohltivosti DL, = 8 az 11 dB (dle metodického pokyGD kategorie A3). Na mostnich objektech je
protihlukova stnafeSena jako odraziva,iiledna. TotdeSeni odpovida navrhu akustické studie.

Pohltiva protihlukova sha je navrZzena z akustického prefabrikovaného systé sloup,
soklovy a absormi panel. Navrh architektonickéheSeni stny je zpracovan v samostatiésti
dokumentace ¢ast B.7.

Stnové panely PHS jsou navrZzeny v délce pro osovaldlenost Zelezobetonovych slodpk
4,0m, v odwvodrenych gipadech max. 6,0m. Material protihlukov&rst musi splnit poZadované
parametry (statické, akustické, estetické a ¢dawrr odolnosti proti vandalizmu) a musi mit
odpovidajici certifikaty podle TKP.

Z&akladové konstrukce Zelezobetonovych PHSitvaané Zelezobetonové monolitické pazené
piloty 0 600mm s vyztuZi dle statického vyjbo.

V tomto Useku protihlukovych &t jsou navrzeny sloupky z ocelovych valcovanychfipkp
toto feSeni je navrzeno Zidodu ipadného umozmi zvySeni sin na zaklad mereni hluku
provedené konstrukce. Staticky navrh je provedepl&@ovanou vysku sloufk

Soklové panely, které jsou z jedné strany zasy@minou je teba vyztuZit tak, aby tlakem
tohoto zasypu nedoslo k poruseni panelu.

SO 3201 Praha Klanovice, protihlukové stny

PHS bude dle hlukové studie jednostiamsorgni (pohltivd) ¢i odraziva po pravé stran
kolejist¢ ve sngru stanéeni v délce cca 764m (km 391,789 — 392,553). Alsvrpanely PHS
smerem ke kolejisti budou se zvukovou pohltivosti mi@dB (kategorie A3) a vzduchovou
nepilizvuenosti min. 15dB (kategorie B2). Absérp panely PHS mezi km 391,789 - 392,101 musi
mit zvukovou pohltivost min. 4dB (kategorie A2). oblasti zastdvky Klanovice budou
Z architektonickych @vodi c¢ast&né pouZzity transparentni odrazivé panely, a to sehlssem
zpracovatele hlukové studie. Alternativou PHS glisimi panely v km 391,789 - 392,101 a v km
392,235 - 392,283 jsou gabiony s vloZenou thitakustickou vyplni sgljici min. akustické
poZadavky uvedené vySe v tomto odstavci. Efektiyska PHS bude min. 3,0m a 3,5m nad temenem
kolejnice (TK). Efektivni vySka PHS mezi km 391,78892,101 je dana min. absolutni vySkou
258,5m.n.m. PHS bude z prefabrikovaného systémazeah na pilotach, ijpad® na patkach.
Svislym nosnym systémem budou Zelezobetoribwaxelové sloupky. Vodorovny vyibvy systém
budou tvait Zelezobetonové soklové a absorici odrazivé panely. Osova roZtéelezobetonovych
sloupki ve volném terénu je 4,1m.

Cast PHS, které budou realizovany v fipadé piekro¢eni hygienickych limiti po owieni
skute¢né hlukové zatze ve zkuSebnim provozu.

Jedna se o jednostranpohltivou PHS po levé strarkolejise. Efektivni vySka bude 3,0m,
podrobnosti viz vykresovéast.

ZaloZeni siny je navrZzeno na pilotech. Sloupkyrst budou Zelezobetonové prefabrikované
pritezu H, osazené do kalichu a zality zalivkovou viiplfypln¢ PHS budou z montovanych dilc
prevazig standardizovanych rozfmi pro osovou vzdalenost sloupkpilot) 4,0m a 3,0m.
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Z davodu zasahu jednotek HZS jsou po 50 m navrZzendypoga pole.
Vzhledem k délce PHS nejsou vapghu sény navrzeny unikové vychody.

Ve vykresovétasti je uvedeno obecné barewaSeni. Konkrétni barevné odstiny js@deny
v ¢éasti C (architektonick&esSeni).

SO 3301 Praha Ujezd n. Lesy, protihlukové &hy

Tato PHS bude zrealizovana ¥pade prekraceni hygienickych limit po owreni skuténé
hlukové z&Ze ve zkuSebnim provozu.

Jedna se o jednostranpohltivou PHS po levé strarkolejist. V ¢asti bude efektivni vySky
3,0m a wasti 2,5m, podrobnosti viz vykresovast.

ZaloZeni stny je navrZzeno na pilotech. Piloty budou na zhlapateny betonovou patkou
s kalichem. Sloupky &by budou Zelezobetonové prefabrikovanéigru H, osazené do kalichu a
zality zalivkovou vyplni. Vypld PHS budou z montovanych dilcpievazrié standardizovanych
rozmeéra pro osovou vzdalenost slouplpilot) 4,0m a 3,0m. 8hy jsou absorfni kategorie B3 (Dk
min. 24dB) a minimal& A2 (DL, = 4 - 7dB).

Ve spodni ¢asti nad terénem bude vloZzen soklovy panel, kteugleb Zelezobetonovy
prefabrikovany.

Z davodu zasahu jednotek HZS jsou po 50 m navrZzendypoga pole.
Vzhledem k délce PHS jsou vihu sény navrZzeny unikové vychody.

T4

Ve vykresovécasti je uvedeno obecné barevieSeni. Konkrétni barevné odstiny js@d$eny
v ¢asti C (architektonickéeSeni).

SO 3401 Praha Bchovice, protihlukové sgény

PHS bude dle hlukové studie jednostrarabsorgni (pohltiva) ¢i odrazivd po levé strén
kolejistt ve snéru stanéeni v délce cca 1600m (km 394,430 — 396,030), pooeei km 394,430 -
394,893 budou u PHS zbudovany pouze zaklady (pddtalichem). Absorni panely PHS s#énem
ke kolejisti budou se zvukovou ponhltivosti min. 4@Bategorie A2) a vzduchovou négwuénosti
min. 15dB (kategorie B2). V oblasti zastavkgdBovice-sted budou z architektonickychibdi
casté&né pouZity transparentni odrazivé panely, a to sehlssem zpracovatele hlukové studie.
Transparentni odrazivé panely budou pouZity fipgdech fechodu PHSies mostnfimsy SO 2401
a SO 2402. Efektivni vyska PHS bude min. 2,5 m@an3,nad temenem kolejnice (TK). Efektivni
vysSka PHS v fipadech pechodu PHSies mostnfimsy SO 2401 a SO 2402 bude 2,5m. PHS bude z
prefabrikovaného systému zaloZena na pilotach ly¥@visosnym systémem budou Zelezobetontivé
ocelové sloupky. Vodorovny vypbvy systém budou tvid Zelezobetonové soklové a absorpci
odrazivé panely. Osovéa roZtéelezobetonovych sloupkve volném terénu je 4,1 m a ocelovych
sloupki na mostnickiimsach 2,0 m.

4.4.21. E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 1161 Uvaly - Bchovice, oploceni

SO 1162 ZST Uvaly, oploceni arealu EMU

SO 1163 ZST Uvaly, oploceni a@pa zel’ viecky Votava

SO 4151 ZST Uvaly, Provozni budova, stavebni Gppmaytechnologii
SO 4152 ZST Uvaly, Vypravni budova, stavebni Gpravy

SO 4411.1 TM Bchovice, stavebni Gpravy — oploceni

SO 1161 Uvaly - Bchovice, oploceni

Tento stavebni objekt se sklada z jedenactiiatiléasti areSi na #iznych mistech Upravy a
rekonstrukce oplocenibem stavby.

Oploceni o vySce 1,5m bude provedeno zédedio pletiva. Zadkladové patky budou kruhového
prarezu o piméru 300 mm.
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Cast a) Oploceni v km 387,220 — 388,270 (vpravo)
Cast b) Oploceni v km 387,280 — 388,430 (vpravo)
Cést ¢) Oploceni v km 387,220 — 388,370 (vlevo)
Cast d) Oploceni v km 387,470 — 387,500 (vlevo)
Céast e) Oploceni v km 387,471 — 387,541 (vpravo)
Cast f) Oploceni v km 387,509 — 387,602 (vlevo)
Cast g) Oploceni v km 387,660 — 387,674 (vpravo)
Cast h) Oploceni v km 387,999 — 388,261 (vlevo)
Cast i) Oploceni v km 388,700 — 388,789 a 388,88878,816 (vlevo)
Cast j) Oploceni v km 390,703 — 390,713 (vpravo)
Cast k) Oploceni v km 391,792 — 391,823 (vlevo)

SO 1162 ZST Uvaly: oploceni arealu EMU
Tento stavebni objekesi Upravu a rekonstrukci oploceghbm stavby.

Délka demolovaného oploceni 50,0m. Délka novéhoagpli 48,7m.

SO 1163 ZST Uvaly: oploceni a afpné zed’ vie¢ky Votava
Vzhledem ke #izeni nové kanalizace, opkawostu a vytveéeni zaklad pro PHS dojde i
vystavi® k demolici oploceni u viky Votava a peruSeni ofrné zdi na konci viky.

Nové oploceni z ocelovych sloupla dragného pletiva bude provedeno na novérog stné.
Oploceni pod ofrnou stnou bude provedeno z ocelovych slolupia podezdivce. Dr&ié pletivo
bude poplastované.

SO 4151 ZST Uvaly, Provozni budova, stavebni Gpravyro technologii

Na zaklad vymeény a rozSieni technologickych *&eni (Zelezrini zabezp&vaci zdizeni,
silnoprouda technologie) dojde wenych mistnostech provozni budovy ke stavebnim vapma
spaivajicich v zazéni okennich a dweich otvofi, provedeni podlahovych kanélk vymeng
naslapné vrstvy podlahy, probourani prost@pvysekani drazek, nalepeni beapestnich félii do
oken a vymalovani déenych prostor. Dojde k drobnym 2néam dispozice — roz&ni rozvodny 6 kV
a zmenSeni mistnosti baterii. Pro zap$tinterniho mikroklimatu budou v mistnosti batesiive
stawdlové Uustedrt osazeny klimatizami jednotky. Déale budou provedeny Gpravy kmith
elektroinstalanich rozvod. Cela fasada provozni budovy bude vzhledem k povaai graffiti no¥
natena.

SO 4152 7ZST Uvaly, Vypravni budova, stavebni Gpravy

Stavebni Gpravy ve vypravni budoge dotknou pouze mistnosti dopravni kariegl&ktera
slouZzi kiizeni provozu Zelezémi dopravy. V této mistnosti dojde k ving technologickych Zdzeni
(Zeleznéni zabezp#ovaci zd#izeni, sdlovaci zdizeni), nalepeni bezgmostnich folii do oken,
protipozarniho né&tu ocelové nosné konstrukce dvojité podlahy a veweahi dotenych prostor.
Z hlediska Unosnosti podlahové konstrukce Beviméne technologie nepfita s dalSim vnesenym
uzitnym zatiZzenim, které bygvySovalo stavajici hodnoty.

SO 4411.1 TM Rchovice, stavebni Upravy - oploceni

Kolem arealu se nachazi stavajici oploceni, ktede lmdstragno a nahrazeno novym.

Nové oploceni se bude skladat z pozinkovanych &lbapvzgEr, vypli bude z pozinkovaného
pletiva vySky 2,0 m. Nad pletivem budou osazényetdly ostnatych drét

Toto oploceni se provadi ve dvou etapach,ifegdse oploti fevozna minirna a posléze se na
toto oploceni navaze s oplocenim celého areélu.

Délka demolovaného oploceni 274,7 m. Délka novédtoceni 370,0 m.
4.4.22. E.2.2 Zas¥FeSeni nastupig, pristieSky na nastupistich

SO 4111 ZST Uvaly, ifistreSky
SO 4211 Zast. Praha KlanovicéigtreSky
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SO 4111 ZST Uvaly, pistiteSky

V ZST Uvaly je jako ochrana cestujicich proti Hepivym vlivim posasi navrzeno zasSeni
ostrovniho nastupidt zasteSeni vystupu podchodu na nastupizasteSeni vystup podchodu pro
pesi a nastupistniifstresek.

Jako ndhrada za zdemolované Zelezobetonoviezast ostrovniho nastuije navrzena nova
ocelova montovand typova vlaStovka. ZeSeni je navrZzeno pro nové ostrovni nastédigky 6,65
m. ZasteSeni respektuje {gezdny profil Z-GC. Délka zagtSeni je 105 m, &a zasteSeni je 6,4 m a
kryje tak téndt celou Sfku nastupidt véetns vstupu do podchodu a vytahové Sachty. Nasthipest
v mirném podélném spadu, které kopiruje podélnyfilpkmleji. ZasteSeni je v celé délce bez
podélného spédu, horni hrana e&tni se nachazi ve vySce 264,077 m n. m.. Podrikocis
zasteSeni budou podgeny tabule OS pod kterymi je srezervou zajgtminimalni podchodna
vySka 2,5 m. Heny profil zasteSeni byl zvolen jako tzv. vlastovkovy tvar s odtokdegovych vod
stredovym Zlabem. Krytina je navrZena z trapézovébolnpl.

ZasteSeni vystupu podchodu na néstupidtide provedeno jako ocelova montovana typova
konstrukce s pultovouigtchou vyspadovanou gnem od kolejid&t. Nosnou konstrukci zasSeni tvoi
ocelové uzakené étyrhranné profily - jekly (sloupky, vazniky i vaznice§loupky z jeklu 100x60x5
mm jsou do zidky podchddkotveny fes patni plech uchyceny pomoci ocelovych zavitowyeh
osazenych doipdvrtanych a Wisténych otvofi na chemickou maltu. Na sloupky jsou uchyceny
ocelové pihradové vazniky swané z jeklu 80x60x4 mm s horni hranou ve spadu 8% esn od
kolejist. V podélném siru je konstrukce ztuzena vaznicemi ré¥mz jeklu 80x60x4 mm, na které je
uloZzena g€3ni krytina. Podchodné vyska zasenkini 2,5 m.

ZasteSeni vystup z nového podchodu proé§i bude provedeno obdabnako zasteSeni
podchodu na nastupists tim rozdilem, Ze mistofipradovych vaznik jsou pouZzity vzhledem
k menSimu rozgi pouze picné tramy z jeld.

Na no¥ vzniklém vrgjSim nastupisti 1A u 3. koleje je navrZzen novy opsitni gisteSek
v podolg ocelové montované typové konstrukce. Nosna kokstryiistreSku je tvéena ocelovymi
uzawenymi ctyrhrannymi profily — jekly. Oplaghi zadni stranyifistteSku je provedeno z ocelového
pozinkovaného perforovaného plechug¢tiost€ny jsou mezi sloupky vyplimy ocelovymi Zaluziemi
Celkové nidorysné rozréry pristreSku jsou 1800 x 4190 mm, z toho kryekaci plocha pro cestujici
ma rozngry 1580 x 4190 mm.

SO 4211 Zast. Praha Klanovice, ¥istfesSky

V zastavce Praha Klanovice je navrzena Uprava jftéva zasteSeni ve siru na Prahu, nové
zastesSeni vystufp podchodu na nastupi& novy nastupistnirfstreSek.

Stavajici konstrukce zas8eni vigjSiho nastupistve sngru na Prahu je tyena dvanacti kusy
podpor z ocelovych profil I 330 (sloupy) a ocelovych praiiltvaru | s rozdilnou vySkou stojiny
(pricné nosniky) sv@nych do tvaru zeSikmeného pismena T. Na tyto pggpmsazeno Sest stropnic
z ocelovych profil | 160. Stavajici zasSeni délky 102 m bude v podélnémeamekraceno na délku
VB, tj na délku 46,2 m. Stropnice budou po oboarsich piceli vypravni budovy odznuty a spolu
s piti podporami na zapadni a jednou podporou na vyghstlag budou odstratny &. zakladu. |
takto zn&né zkrdcené zastSeni s bohatou rezervou vyhovujetEpvé frekvenci 15@&ekajicich osob
na vlak — zageSena istane cca ¥ délky nastugiS¥ divodu posunu 2. koleje smem k vypravni
budov je nutno zageSeni zkratit i vficném sndru. Zkraceni bude provedendepunutim krajni
stropnice a g&znutim gi¢nych nosnit o 200 mm. Navrhované Upravy Za&steni vijSiho nastupist
dale speivaji v provedeni nové povrchové Upravy ocelovyamdtrukci, provedeni nové krytiny,
klempitskych prvki a zajiséni nového osttleni.

ZasteSeni nového podchodu na nastépi&t tvareno ocelovymi sloupky nesouci ocelové
piihradové vazniky (v SirSéasti podchodu) aifEné tramy (v uzSi¢asti podchodu). ZasSeni
podchodu je po své délce vysSkouskaené. Rzné vySkové Useky délkdwdpovidaji dilatdnim
usekim podchodu. Celkova plocha zZ@&stenicini cca 252 a 256 m2. Nosnhou konstrukci egstni
vystupu podchodu na nastugidvori ocelové uzakenéctyihranné profily - jekly (sloupky, vazniky,

pticniky i vaznice). Sloupky z jeklu 100x60x5 mm jsown Zidky podchodu kotvenyi@s patni plech

Souhrnna technickzprave 73



,Modernizace tréového Useku PrahasBhovice - Uvaly* Projekt stavby

uchyceny pomoci ocelovych zavitovychiityosazenych do ipdvrtanych a wisténych otvoii na
chemickou maltu. Na sloupky je v Si&sti podchodu uchycentipradovy vaznik suany z jeki
80x60x4 mm s horni plochou ve spadu 9% rem ke Zlabu. V uz&asti podchodu nad schotii®&ym
ramenem sirem na nastupi§tsou misto fihradovych vaznik pouzity i¢cné tramy 80x60x4 mm o
stejném spadu. V podélném &m je konstrukce ztuZena vaznicemi ré¥re jeklu 80x60x4 mm, na
které je uloZzena &Sni krytina. Podchodna vy3Ska zaseniini 2,5 m.

Jako nahrada za zdemolované i&sni je na 2. nastupiSti navrzen nastupististeSek
v podolg ocelové montované typové konstrukce. OgléiSrzadni boni strany a celé zadni strany
piistteSku je provedeno z ocelového pozinkovaného permeho plechu, ipdni b@&ni sény jsou
mezi sloupky vyplany ocelovymi Zaluziemi. Celkovéudorysné rozréry piistteSku jsou 10 990 x
2665 mm, z toho krytéekaci plocha pro cestujici ma razm10 990 x 2445 mm.

4.4.23. E.2.3 Individualni protihlukova opatieni

SO 3111 ZST Uvaly, protihlukovéa opahi (IPO)
SO 3211 Praha Klanovice, protihlukova dpatf (IPO)
SO 3311 Praha Ujezd n. Lesy, protihlukova gyt (IPO)

JejichieSeni vychazi z hlukové studie (EKOLA group), wé&tsou vytipované objekty, které je
tteba chranit proti hluku Gpravou oken - Wmou skel respektive vygnou celych oken.

Predmétem ieSeni jsou obytné mistnosti (pokoje, kua¥)yna pednich,celnich a bénich
stranach dofh Ménéna nejsou tedy okna od ostatnich mistnosti (chogkipdy apod.) a okna ze
zadnich stran doin

Z hlediskacasu realizace jsou 8\kategorie. V fipadech, kde je hlukova Zatvysoka -cca 70
dB budou okna #néna za z#&atku vystavby, vfipadech niZSich hlukovych hodnot budou okna
feSena ke konci vystavby, na podKiakieni hluku po realizaci protihlukovychést

SO 3111 ZST Uvaly, protihlukova opakeni (IPO)

V ramci tohoto objektu je navrZzeno celkem 14 nerwsti k ochra# proti hluku. Celkem jsou
pouzity 4 kvalitativni stuph- vymeny skel a vyriny oken v kvali¢ TZI 3 a 4 CSN 73 05 32).

V ptipact vymeny oken budou nayv provedeny oba parapety, ¢Eteni Spalet s fpadnou
opravou natra.

S03211 Praha Klanovice, protihlukova opateni (IPO)

K ochrarg je navrZzen jeden objekt. ProtoZe se jedna o ndpsié novymi plastovymi okny, je
piedpoklad, Ze zde bude vgngno stavajici zaskleni za kvaki§ai.

S03311 Praha Ujezd nad Lesy, protihlukové opéteni (IPO)
PredmétemieSeni je také jederinh v oblasti Blatova. Zde ségrlpoklada vyrna zaskleni.
4.4.24. E.2.4 Orientaéni systém

SO 4121 ZST Uvaly, orientai systém
SO 4221 Zast. Praha Klanovice, origmtiasystém

SO 4121 ZST Uvaly, orienténi systém

Ucelem orientaniho systému je poskytovani vizualnich aiippd nevidomych obani i
zvukovych a hmatovych informaci slouzicich pro smad orientaci osob pohybujicich se po
Zeleznéni stanici a ve w@jnych prostorach vypravni budovy.

Stavajici orienténi systém v Zelezéimi stanici Uvaly je tvien plechovymi tabulemi
umisgnymi na konstrukci za#Seni ostrovniho nastugisa nad vystupem z podchodu. Déle je na
priaceli vypravni budovy umigh buton s ndzvem stanice a na vstupniclfideedo¢ekarny umisina
plechova tabule s oz#enim pokladen. Zelezmii stanice v satasnosti nedisponuje oriedtdmi
majaky ani hmatovymi Stitky slouZici pro usn&dhorientace osob se zrakovym postizenim.
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Tabule umisiné na zageSenich nastupiSa na zaseSeni vystupu z podchodu budou
odstragny a nahrazeny novymi plechovymi tabulemi. Oriéntasystém v prostorach stanice bude
oproti sodasnému stavu rozgéh o dalSi prvky. Buton umésty na fasad vypravni budovy a
v ¢ekarré vypravni budovy, kterd neni ve vlastnictvi inveatobudou zachovany beze &my.

V prostorach stanice budou doghy prvky pro orientaci osob se zrakovym postizenim.

SO 4221 Zast. Praha Klanovice, orien#éni systém

Orienta&ni systém v zastavce Praha - Klanovice je \tasmosti tvéen proseétlenymi butony
s ndzvem zastavky umisymi na zaseSenich nastupiSa plechovymi tabulemi umistymi na
sloupu zageSeni nastupidt Déle jsou plechové tabule undisy na faséél vypravni budovy a
v ¢ekarre vypravni budovy. Zeleztini stanice v satasnosti nedisponuje oriedtdmi majéky ani
hmatovymi Stitky slouZici pro usnaghi orientace osob se zrakovym postizenim.

Butony s nazvem zastavky a plechové tabule @méstna zageSenich nastupiSbudou
odstragny a nahrazeny novymi plechovymi tabulemi. Oriénissystém v prostorach zastavky bude
oproti sodasnému stavu rozsh o dalSi prvky. Tabule umése na faséd vypravni budovy a
v ¢ekérré vypravni budovy, budou zachovany bezedayn V prostorach zastavky budou dapig
prvky pro orientaci osob se zrakovym postizenim.

4.4.25. E.2.5 Demolice

SO 4191 ZST Uvaly, demolice
SO 4291 Uvaly - Bchovice Blatov, demolice

SO 4191 ZST Uvaly: demolice
Demolice objeki se provedou do hloubky cca 400mm a nasiedisypou do vySky st. terénu.

101 Objekt kiny v Zkm 387,297

102 Objekt kiIny v Zkm 387,320

103 Demolice stadla

104 St. trafo

105 Demolice skladu

106 Demolice garaze u stavajici kalda
107 Demolice skladu u stavajici kdl.4a a zpewné plochy
108 Objekt byv. utulku TO

109 Demolice ostrovnihaistreSku

110 Bufet u stavajiciho podchodu

111 Sklad u kolejé. 5

112 Objekt byv. ttulku

113 Objekt byv. trafostanice

114 Objekt byv. ttulku TO

115 Demolice objekt byvalého Gtulku

SO 4291 Uvaly — Bchovice Blatov: demolice
Demolice objeki se provedou do hloubky cca 400mm a nasledsypo do vysky st. terénu.

Navrhované demolice vychazi z peth stavby a také z poZzadavka odstraéni rekterych
nevyuzivanych objektod provozovatele.

201 Objekt byvalého utulku v Zkm 390,700

202 a 203 Zast. Praha KlanovicgisffeSky na nastupistich
204 Zast. Praha Klanovice,&y sklad (vlevo)

205 Objekt byvalého hradla v Zkm 393,566

206 Objekt garaze v TMd&hovice

4.4.26. E.3.1 Trakéni vedeni

SO 5101 ZST Uvaly, tratki vedeni
SO 5201 Uvaly - Bchovice Blatov, tragni vedeni
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SO 5301 Bchovice Blatov, traéni vedeni

SO 5401 Bchovice Blatov - Bchovice, trakni vedeni
SO 5411 TM Bchovice, fiipojeni napajeciho vedeni
SO 5412 TM Bchovice, pipojeni zgtného vedeni

VVSeobeci

Navrzené upravy TV jsou v projektoveé dokumentacirbany tak, aby TV spbvalo parametry
"Technickych kvalitativhich podminek” SZDC.

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrzendepschvalené vzorové dokumentace TV
pro proudovou soustavu stejnasmou DC 3kV.

Pro celou stavbu se komplé&tnahrazuje stavajici TV za nové. Téakvedeni bylo vybudovano
v letech 1958 - 1960 a je teoreticky i praktickyZi@. Ze stavajictasti TV nelze v podstatnic
zachovat.

Stavebni¢ast

Na stavajicich zakladech a stoZareclelwgch stavbou je navrzena jejich Uprava tak, alby by
splrény poZadavky zasad pro modernizaci trafieddi hrany stoZér (stavajicich i novych) od
rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00mAtna trati a ve stanici ¥nkoleje, min. ve stigmych
mistech podI€ SN 34 1530.
Zaklady trakénich podgr

jsou navrZzeny ve stavebnich tabulkach #anbu Unosnost zeminy , B popsanou v typovych
podkladech ,Zaklady TV* a to monolitického provedepro stozary BP — hloubené stiopé ([ip.
hranolové) a pro stozary T, TB, TS, 2TS, TBS, 2TBS,— hloubené hranolové.
Nové podgry TV

Jsou pouZity fevazrie stozary patkového provedeni pro up&inna svorniky, a to typu TS,
2TS,TBS, 2TBS (ocelové trubkové), BP (ocelovih@mdové).
Montazni¢ast

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby je navrzemmontovat novy trolejovy drat 150 rim
Cu na zagr montaznich praci na TV.

Konzoly TV a ZV jsou navrzeny névvrozsahu stavby. Na nosnych branach budou
namontovany nové zésy SIK.

Vy8ka sestavy na konzolach a &sech typu SIK je podle dokumentace” 1,3 az 1,5m.
Pohyblivé kotveni hlavnich sestav je navrzeno katiojem 1 : 3, vedlejSich sestav 1 : 2.

Systémy TV
Noveé trolejové vedeni je navrzeno svislyettzovkovym vedenim podle vzorové dokumentace
TV pro stejnosrrnou proudovou soustavu DC 3kV:

= hlavni dopravni kolejes. 0, 1 a 2 jsou navrzeny hlavni plikompenzovanou sestavou:
trolejovy drat 150 Cu se stalym tahem 15 kN + ndané 120 Cu, se stalym tahem 15 kN,
piidavné lano 50 Bz se stdlym tahem 2,8 kN + 0,2 kN,

= ostatni koleje a kolejové spojky ve stanici jsourdany vedlejSi sestavou: trolejovy drat 100
mnt Cu se stalym tahem 10 kN + nosné lano 50 mm2 Bi&égm tahem 10kN.

Rozsah zatrolejovani koleji ve stanicich a schérmpdjeni a &eni tralkniho vedeni je
navrzeno podle poZadavkiopravni technologie.

Zavesy trolejového vedeni
Jsou navrzeny podle sestavy ,J"

*= na samostatnych poghdch Sikmé izolované konzoly s vyztuhou,
* na branéch na svislych izolovanych konzolach (SIK),
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» jzolované konzoly na stoZar.

VySky TV
= zakladni vy3ka trolejového dratu pod!&N 341530 je 5,50 m nad TK.
» projektovana normalni vyska troleje je v &g@ch 5,60 m nad TK

Pro kolej odbeujici z kol. ¢. 2 do MalesSic (kol¢. 102 tzv. Suez), bude zachovana stavajici
vySka TR, protoZe zde nedochazi k Upravam Zel.lapod

V elektrizovaném Useku se nachazi celkem 2 mosiekty nad zel. trati, a to:

» a) silnini nadjezd km 388,680 (ZST Uvaly) SniZzena vysksasgssystém koleji¢. 1, 2, 0, je
snizena vyska trolejového dratu - 5300 mm nad TK.

* b) silnicni nadjezd km 392,110, je snizen& vyska trolej&b,88 m nad TK koleje 1, 0, 2,
sniZzena vySka sestavy.

Na nosna lana trolejovych vedeni pod nadjezderayeZzeno umistit izokani pouzdra.

Pevné body jsou umisty na jednoduchych pevnobodnich branach (6P 34) nebo
individualni se zakotvenim stoZaru kotevnim sloupKee stanici dlouhé, na trati kratke).
Zesilovaci vedeni

Je navrzeno nové jen v Gseku TMcBovice (elektrické dleni) — ZST Uvaly (elektrickédent)
pratezu 1 x 120 mMmCu pro vdechny 3 koleje 0, 1, 2.

Natery

Jsou navrzeny provétpodle TKP.
Demontéze

V rdmciteSeni Uprav kolejového spodku bude nutné provésbdez stavajicich jiz v séasné
dobs opusénych zaklad odbouranim do hloubky 1m pod novy terén.

SZDC poZaduje od dodavatele TViegani vyuZitelného demontovaného materialu
v roztidéném a déle pouZitelném, nerozbitém stavu ngen& misto (lana a vadi stéené na
bubnech).

Ostatni

Navrh odétveni (v min. vzdalenosti 8m od krajnich koleji aled vytypovanych strofn je
soutasti objekt Zeleznéniho spodku. Majitelem tragkiho vedeni bude SZDC s.o.
SO 5101 ZST Uvaly: trakéni vedeni

Tento stavebni objekesi celkovou rekonstrukci traiho vedeni na zakladkoneinéehoreseni
rekonstruovaného koleji&tnastupis, podchod a pejezdu v ZST Uvaly. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolefist

Vystavba trakniho vedeni bude probihaésté&n¢ v predstihu v 0. etapa déle pi vlastnim
provadni stavebnich praci na vysunutych spojkach v jéigroh stavebnich postupech.

Vymeéna trolejového dratu bude provedena natbtrgmi kolejemi az pro definitivni polohu TV
(vzdy v za¥ru praci na postupu). Upravy TV jsou v tomto B@eny od km 385,700 do 389,200 a
vyména nosnych lan kok. 1, 0, 2 od km385,130 do km386,00. Do stavby jeraata rekonstrukce
stavajiciho Zeleztiniho mostu v km 387,144 ZST Uvaly.

Rozsah elektrizovanych koleji byl tgsrén na jednani ze dne 29.3.2012 &ige zatrolejovanim
160m kolejec¢.6. Trakini vedeni je elektricky odpinatelné podle schvdienéchéma napajeni a
déleni. Trakni vedeni stanice je podélmozdileno do dvou odpojitelnych Usekzv. ,Vysunuté
spojky* a vlastni dopravna. Trolejové vedeni kol&jé je odpojitelné pomoci dalkéwvladaného
odpojovae.
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SO 5201 Uvaly — Bchovice Blatov: trakéni vedeni

Tento stavebni objekteSi celkovou rekonstrukci trakiho vedeni od km 389,200 do km
393,570 na zaklad kong&ného reSeni rekonstruovaného kole}isv mezistaninim Useku Uvaly
Béchovice Blatov.

Technické udajeieseni SO

PredloZzené situovani trékich podgr vtomto objektu spluje poZadavky stanovené pro
koridorove trati a takto bylo schvaleno.

Hlavni sestava je TR150Cu + NL120Cu slanem 1x12@odle schvélenych typovych
podkladi. VySka troleje no¥ zatrolejovanych koleji je zakla8dmavrzena 5600 mm od nové polohy
TK (méieno v mistech z&egh) tak, aby byla dodrzena zakladni vySka trolejovété&iu 5500mm.

SniZena vySka trolejového dratu je u kokejd, 0. a 2 na vySku 5,35m nad TK je navrZzena pod
stavajicim silninim nadjezdem v km 392,108 (u zast. Praha KlanpvNa nosna lana trolejovych
vedeni pod nadjezdem je navrzeno umistit &dlapouzdra. Pro stavbu podchodu v zastavce
Klanovice km 392,218 jgeSen odsun systémw ndvaznosti na SO 2203.

Vystavba trakniho vedeni bude probihaasté&n¢ v predstihu v 0. etapa dale p viastni
stavebni rekonstrukci v Useku Uvaly €dBovice Blatov v jednotlivych stavebnich postupech.

Pro montaz nastnich lavek v nefistupnych mistech je pttano s odsunem TV koleje O pro
manipulaci kolejového jfabu.

Vymeéna trolejového dratu bude provedena natbtrgmi kolejemi az pro definitivni polohu TV
(vZzdy v za¥ru praci na fislusném stavebnim postupu).

SO 5301 Bchovice Blatov: trakéni vedeni

Tento stavebni objekt rekonstrukce tmaiho vedeni je zpracovan pro odko (vyhybny)
Béchovice Blatov. Rozsah tohoto SO je dan vjezdovgagstidly a elektrickyméi mechanickym
délenim troleje (km 393,6 — km 394,6).

Zaklady jsou navrzené hloubené, réed€ o svornikové provedeni. StoZary jsou navrhnuty
piihradové pro kotveni a trubkové pro neseni branokpnstrukci. ZaéSeni troleje a nosného lana je
na Sikmych konzolach a na svislych izolovanych kdézh. Zesilovaci vedeni je uchyceno na
bfevnech. Na hlavnich kolejich je pouZzita kompenzéwsestava TR150Cu + NL120Cu + ZV120Cu —
15kN. Nad spojkami pak kompenzovana sestava TR1608IL50Bz, 10kN.

SO 5401 Bchovice Blatov — Praha Bchovice: trakéni vedeni

Tento stavebni objekt rekonstrukce thaiko vedeni je zpracovan pro uvedeny Usekaik
tohoto SO je dan elektrickyi mechanickym #enim troleje km 394,35 — km 394,6 pro TV1,0,2
koleje a pro TV 101 a 102 koleje. Konec hranicej&@ 101 koleje v km 395,65, u 102 koleje v km
395,05 a u 1,0,2 koleje v km 396,05. Rekonstrukeep®ita i s vystavbou nové zastavky cca. v km
395,8.

Z&aklady jsou navrZzené hloubené, roeBé o svornikové provedeni. StoZary jsou navrhnuty
piihradové pro kotveni a trubkové pro neseni branovwanstrukci, u 101 a 102 koleje jsou pouZzity
stozary trubkové. Zageni troleje a nosného lana je na Sikmych konzadach svislych izolovanych
konzolach. Zesilovaci vedeni je uchyceno fevbech. Na hlavnich kolejich je pouZzita kompenzavan
sestava TR150Cu + NL120Cu + ZV120Cu, 15kN.

SO 5411 TM BEéchovice: @Fipojeni napajeciho vedeni

Resi nové vystrojeni novych a stavajicich stbz@mo gipojeni na TV napéajeciho vedeni pro
(+pol) 8 napajen 1,0,2,11,10,12,31 a 32, kotvenych na novych sezhar. N1 - N5 v arealu traki
meénirny Béchovice a stavajicich stoZare&iN6 — N22 u kolejic. 1,0,2 a 101, 102. Nové schéma
napajeni a #eni pipojeni TM Béchovice vychazi ze stavajiciho schématu s dopin novych
odpojova&n pro @iéné spinanic. 3, 13, 23 a odpojova ¢. P201, P202, P211, P212 a P231 pro
piipojeni gevozné mnirny. Now jsou odpojovée ¢. 410, 411, 412 ovladany motorowKompletrg
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jsou vSechny odpojo¥a nahrazeny novymi. Stavajici odpojé&gro fipojeni gevozné minirny (za
budovou) jsou zruSeny a budou demontovaistié pripojovacich lan a stavajicich stoéiar arealu
trakéni menirny. U stavajicich pouZzitych sto#am konstrukci bude provedena rekonstrukceéraat)
vSech stavajicich zakladbude provedena demontaZ htsk, Uprava povrchu zékladopravnym
tmelem a v mistech zaktgod Urovni terénu po provedeni &rét stoZzaru realizace nové hléky
z&kladu. Osazeni ovladacich lavek je navrzenoa#Ast u trat ¢.N6-N11, N14 a N15.

SO 5412 TM Béchovice: pripojeni zpétného vedeni

Resi nové kabelovéripojeni zgtného vedeni proipvoznou traéni menirnu /PTM/ a trakni
meénirny /TM/. Pomoci rozvatte RZV se pipoji stavajici kabely AYY500mm2 profipojeni
pievozné minirny Provizorni pevozna minirna se fpoji pomoci rozvagkt PRZ kabely3,6/6kV
(8XxAYKCY500 mnf) a RZV. Vlastni fipojeni gipojnice minus pélu je ohebnymi kabely CHBU
120mm2 uloZenymi povrchéwo betonovych koryt.

Nasled# po rekonstrukci TM se ijpoji vrozvadéi RzZV definitivni kabely 3,6/6kV
(10xnap.AYKCY500 mmz2) vedené odifpojnice ( - p6lu) TM a nové kabely vedené k tréatitrati
pro gipojeni zgtnych vedeni jsou umisty rozvadce Z1 u koleje. 2, rozvad¢ Z2 u kolejec. 1, Z3
u koleje¢. 102 a Z4 u kolejg. 101 pro pipojeni kabel na stykové transformatory zabezpeaciho
zaizeni gisluSnych koleji. Bpojovaci kabely jsou navrZzeny uloZit do plastohéanicky (2 kabely do
1 roury). Ukoreni trubek je wisnsno proti vniknuti vody a kabely zajty betonem proti odcizeni.

4.4.27. E.3.2 Napéjeci stanice (nirna, trak ¢ni transformovna) — stavebni¢ast
SO 4411 TM Bchovice, stavebni Upravy

SO 4411 TM Béchovice, stavebni Upravy

Ucel objektu, plochy, objemy

Ucelem objektu je modernizace prostor pro technolegstavajici provozni buddvozdlené
na ¢ast nénirny acast rozvodny v Bchovicich na pozemku §.1421. Objekt tedy sestava ze dvou
¢asti — minirny a rozvodny. Stavaji¢ast rozvodny bude pouze ,zakonzervovana“ a ¢hnbu zde
pouze prace souvisejici s nutnymi Upravami gfpaainé dalSi vyuZzitiéthto prostor, tak aby tat@st
objektu nadrrné netrgla pisobenim pogtrnostnich vliv.

Prostory nénirny budou upraveny pro osazeni nové technologi@avés bude objekt zateplen
véetrg provedeni nového iSniho souvrstvi s vrstvou tepelné izolace. Nowpaditné provozni
feSeni vychazi z ptgtb technologie a z moznosti stavajiciho objektu.

Objekt ma jedno podzemni agdwadzemni podlaZzi.

V 1.NP objektu minirny jsou sougediny technologické prostory. Podél jizni fasady v tiis
stavajicich venkovnich transformatdsude provedena dostavbaéeshy a nové opla&ti se se&nimi
vraty s dvémi. V takto upravenych prostorach budou osazeny tiansformatory.

V dalSich traktech objektu navazuji prostoryamé pro vlastni technologiigmirny.

Podél jizni fasady j&ast vymezena pro obsluhu (neni trval@égmna) - je rekonstruovano
stavajici hygienické z&eni — WC, umyvarna, uklid. Déle je zde prostdagdl{, dozorny, prostor pro
baterie a prostory pro dva transformatory.

Podzemnicast objektu slouZici pro kabelové rozvody bude wgma — z¢tSeni prostoru pro
kabelova vedeni vyplyvajicich z nbmavrzené technologie.

2.Nadzemni podlaZi je ¢gno pouze pro technologické rozvodynimy.

Stavajici zdny objekt s Zelezobetonovou nosnou konstrukci nilkoeé maximalni rozrry
47,2 x 21,7 m vySky 9,13m nad urovni 1.NP (10,6rmead terénem).

Cast objektu nirna ma max. fworysné rozréry 30,85x 21,70 vy3ky 7,6 m nad trovni 1.NP
(9 methi nad terénem).

Objekt je podsklepeny.
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Objekt nebude trvalym pracowh, do objektu bude dochazet pouzéasma obsluha.
Zasta¥na plocha 1000,8'm

Uzemi a jeho dosavadni vyuziti, ddené pozemky
Stavajici objekt bude slouzifipodnim &elim.

Objekt se nachazi na pozemcich. p1421 v k.0. Bchovice 601527 ve vlastnictvi Sprava
Zeleznéni dopravni cesty s.o., Dlagth 1003/7, 110 00 Praha 1
TechnickéreSeni

Zakladové konstrukce jsourgvazié stavajici. Nové zakladové konstrukce budou podymov

piedloZzenym schodidin, a v mist 1.PP kde dochazi k ro¥8hi kabelového kanalu, provedeny do
rostlého terénu (pod stavajicim objektem jsou digkfadi navazky).

Svislé konstrukce objektu jsou stavajici — Zelemmmvy skelet v kombinaci s obvodovymi
zdk&nymi s€nami. Vnitni s€ny jsou gevazri vypliové nenosné.

Obvodové zdivo je ifevazié stavajici z plnych cihel. Névbude uzaken prostor s trafy
zaénymi seénami t1.150mm do ocelového ramuérst v a je provedeno z porobetonovych tvarnic tl.
400mm. Vnitni stavajici siny jsou roviZz z porobetonovych tvarnic ale v tl. 300mm. Dozgivk
kolem oken v obvodovém zdivu budou provedeny opétonovych tvarnic v tl. do 100mm. Nové
delici pricky budou z pickovek nap. POROTHERM 8 a 11,5.

Konstrukce stropu je ipvazri stavajici Zelezobetonova. Nowude provedeno zastropeni
prostofi traf podél severni fasady a zastropéasti kabelového prostoru 1.PP. Nové vodorovné
konstrukce budou row Zelezobetonové monoliticke.

V rdmci stavebnich Uprav objektu budou dale promgderostupy pro Zézeni VZ, zatepleni
objektu nénirny (stecha i obvodové zdivo), vygna vyplni otvod.

Podlahy objektu jsou s ohledem na mnoZstvi elelmélt feSeny ve vyznmnych ¢astech
mopovou konstrukci, v zachovavanych prostorach ipudeedena Uprava (obnova) naslapné vrstvy.

Okna objektu budou plastova. Vrata do technologdol sekni.
Udaje o technickém vybaveni

Zdravotni technika

Napojeni objekt na kanalizaci a vodovod je stavaji¢ objektu bude nay osazeno
zaizovacimi gredn®ty hygienické z&zeni. Oliev TUV jefeSen pomoci el. éfvace vody umistného
v Uklid. mistnosti. Socialni ¢&zeni je vybavenodinymi z&izovacimi gedn®ty.
Vytapeni

PoZzadované prostory objektu budou vy¢t@p pomoci elektrickych ifhmotopnych
konvektofi s vestagnym elektronickym termostatem.gigina prostor ma naopak velké tepelné zisky
od technologie, které budou odeag VZT zaizenim.
Elektroinstalace

Je provedena viiiti elektroinstalacedetnt hromosvodu a uzenini.

Vzduchotechnika

Vzduchotechnickd z&eni slouzi k zajighi potebnych vymin vzduchu v objektu podle
poZadavk investora, pdtb technologie a poZzadavikyplyvajicich z hygienickychipdpidi.
4.4.28. E.3.4 Ohtev vymen (elektricky — EQV, plynovy — POV)

SO 6104 ZST Uvaly, EOV
SO 6304 Bchovice Blatov, EOV
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SO 6104 ZST Uvaly, EQV

Z davodu modernizace kolej&ZST Uvaly je nutné provést vymu stavajiciho systému EOV.
Stavajici systém EOV bude demontovan a nahrazeyymokzlektricky oltev vymeén bude #izen na
vyhybkache. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8,9, 10, 15, 16, 17, 18,29 21, 22 a 23, tj. celkem 19 ks wym
Celkovy instalovany vykon EQV bude 204 kW. Nap4je@V bude jednak z nové trafostanice 22/0,4
kV instalované na kolinském zhlavi (vy¢h.1 - 8) a jednak z rozvodny nn (vyh.9 - 23). Jednotlivé
vymeény budou napéjené ze 3 roz¢&dl REOV, z nichZ 2 budotidici a 1 podruzny. Ovladani EOV
bude jednak automatické pomeadel powtrnostnich podminek, mistni z dopravni kanieekjednak
dalkové z vlakového dispimku.

SO 6304 Bchovice Blatov, EQOV

V souvislosti s vystavbou nového kolefise vybuduje na odboe Blatotv novy elektricky
ohtev vyhybek (EQV), ktery bude napajen z transfornyoBtatov 22/6/0,4 kV.

V sowasné dob jsou vrozva&i nn osazeny vyvody sé&fenim pro napojeni név
uvazovaného EOV. V kolejisti se osadi nové podruorsadce REOV 1 a REOV 2 v provedeni
plast. pilie.

Z rozvadcée nn TS Blatov 22/0,4kV se poloZi napajeci kabgbadruzného rozvade REQOV 1
a REOV 2

Z rozvad¢ REOV 1 se napoji topné soupravy na vyhybkéch, 2, 3, 4 a 5. Zrozvate
REOV 2 budou napojeny topné soupravy na vyhybkaéh7, 8, 9, 10 a 11.

Do fidiciho rozvadée REOV 1 jsou fipojenocidlo teploty vyhybek &idlo powtrnosti, které
budou umisiny u vyhybky¢. 9. Ovladani REOV 2 #idiciho rozvadée REOV 1 je zajigho kabelem
TCEPKPFLEZE 3x4x0,6, ktery se ukfinve spoléné ovladaci rozvodnici EOV+VO RO1 osazené
v ramci SO 6303.1 v rozvodmn. Rozvodnice RO1 dle poZadavku provozovatel@@aoci stav.
sckl. kabelu napoji na stavajici ovl. rozvodnici VO+E® dopravni kancetaZST Béchovice.

4.4.29. E.3.6 Rozvodny vn, nn, osétleni a dalkové ovladani odpojovai

SO 2102.3 ZST Uvaly, most km 387,695 (podchod rsaupist), Uprava osstleni

SO 6011 ZST Uvaly - vysunuté spojky, stozarovasiam. TS 22/0,4 kV aifpojka vn
SO 6101 ZST Uvaly, tpravy rozva® kV

SO 6102 ZST Uvaly, tpravy ostleni a rozvod nn

SO 6102.1 ZST Uvaly, ostleni gistupového chodniku

SO 6102.2 ZST Uvaly, ostleni spojovaciho chodniku prégi

SO 6103 ZST Uvaly, DOO

SO 6201 Uvaly - Bchovice Blatov, Gpravy rozvéds kV

SO 6202 Zast. Praha Klanovice, Upravydieni a rozvod nn

SO 6303 Bchovice Blatov, DOO

SO 6303.1 Bchovice Blatov, DOO - ostleni

SO 6403 TM Bchovice, tpravy DOO a realizace NV 50

SO 6405 TM Bchovice, Uprava rozvodu 6kV

SO 6405.1 TM Bchovice, Uprava rozvodu 6kV - Upravidgmjky 22kV pro TS 22/0,4 kV odb. Blatov
SO 9612 ZST Uvaly, ostleni podchodu Prazska - Husova

SO 9622 Zast. Praha Klanovice, Uprava rovod a osetleni podchodu

SO 2102.3 ZST Uvaly, most km 387,695 (podchod nagtépisté), Gprava oswtleni

Prednmétem tohoto SO je navrh elektroinstalace a¢temi v no¥ zbudovaném podchodu na
ostrovni nastupistv ZST Uvaly.ReSi jak elektroinstalaci, tak vypet osétleni.

SO 6011 ZST Uvaly - vysunuté spojky, stozarova trasfiorm. TS 22/0.4 kV a fipojka vn

Pripojka se provede vloZzenim nového betonového slalBWO 12m/15kN do stavajiciho
nadzemniho vedeni 3x AlFe70/11 na parcel2176. Na vrcholu sloupu bude namontovana rovinna
konzola. Na boku bude instalovan komorovy odpiRéa 15/60 v provedeni pod vedeni. Ovladani
odpind@e bude rani. Konzola bude vybavena ochranou proti Uhynutptac
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Kolem JB-UO se provede uzewsmi (ekvipotencialni kruhy) z pasku Fezn 30x4. Preni
praméru 3,5m v hloubce 0,4m, druhy odpnéru 5,5m v hloubce 0,7m. Uzermi bude provedeno dle
PN 33 0000-1 ed.4

Z vlozeného sloupu budeipojka v majetku SZDC a provede vedenim 3x AlF@4® novych
beton. sloupech.ifpojka se uko&i na jednosloupové transfortimd stanici TS 22/0,4 kV//160 kVA
na parcele:. 1166. Sloup s trafostanici bude vybaven konzolslidi pojistek se svodi prepsti a
odpin&gem Flb 6400 s tnim ovladanim. Na nové TS, na JB 10,5/15 bude asadping Flb 6400,
pojistkové spodky s omezotem pepsti (pojistky VN 10 A). TS bude osazena olejovym
transformatorem - ELIN 160 kVA — 22/0,4 kV. Z trémsnatoru bude svod kabelem AYKY 4x150
mm2 do rozva&e NN RST 0425/4324 ve ki SVS-M2/N s oboustrannyn¥igtupem. Hlavni jisti
ma jmenovity proud 250 A. Rozv&tibude vybaven népmim métenim spateby el. energie. Bteni
bude jedno spotmé pro vSechny vyvody. iidtrojové transformatory proudu (250/5 A, 0,5% S)
budou idedrt cejchovany pro faktutami meieni. Elektrondr bude dodan a v majetkGEZu
Distribuce. Vyvody z rozvaite budou ji&né pojistkami v liStovych pojistkovych odpifieh. Jeden
ks odpiné&e bude velikosti FD2 a dva budou velikosti FDOO.

Okolo nové TS bude vybudovano uzemi(ekvipotencialni kruhy) z pasku FeZn 30x4. Prni

priméru 3,5m v hloubce 0,4m, druhy odpnéru 5,5m v hloubce 0,7m. Uzeimi bude provedeno dle
PN 33 0000-1 ed.4 (viz Ostatnilpha).

SO 6101 ZST Uvaly, Upravy rozvod 6 kV

Dané SO zpracovava nutnéefpzky rozvodu 6 kV tak, aby byl stale v provozibshem
modernizace tt@vého Useku Praha¢Bhovice - Uvaly, proto se mustgdoZit do mist, kde nebude
dotten stavebnimi pracemi.

SO 6102 ZST Uvaly, Upravy osétleni a rozvodi nn

Z davodu modernizace kolejiSta souvisejiciho poruSeni rozvodu nn aétewni je nutné
provést obnovu ostleni kolejiS& a nastupi§ véetrg vybudovani nového kabelového rozvodu nn a
oswtleni.

Oswitleni kolejis& a nastupi® bude provedeno dIESN EN 12 464-2 a protokolu o demi
venkovniho osgtleni drahy dle fedpisu E11. Koleji$t bude provedeno jednak pomoci stavajicich
osWtlovacich ¥zi a jednak dositleno pomoci svitidel umigtych na traknich stoZarech.
Oswtlovaci wze budou

renovovany a opny novymi sétlomety a rozvagi. Oswtleni nekrytych nastupiSbude
provedeno pomoci sklopnych stozarkySky 6m. Nekryt&asti nastupigbudou oswtleny na hodnotu
Em > 20 Ix, os¥tleni kolejiS€ na hodnotu En® 10 Ix. Dle gedpisu E11 bude zidodu malého
vyuZiti pro vykon prace ostleni vysunutych vyhybek 1-8 provedeno na sniZdraminotu Ene 5 Ix.
Celkovy instalovany vykon ostleni bude Pi= 28 kW. Ostleni bude ovladano jednak automaticky
podle navoleného rezimu, jednak mémdopravni kanceié pomoci ovladaciho rozvé&gk a jednak
dalkow z vlakového dispgnku. Ve stanici bude row obnoven nn rozvod, ktery bude stavbou
dotten.

SO 6102.1 ZST Uvaly, ositleni p¥istupového chodniku

Nowvé postaveny chodnik proristup do podchodu z ul. Denisova budeédtisn dle CSN EN
12 464-2 a protokolu o &eni venkovniho os¥leni drahy dle fedpisu E11. Chodnik bude @éten na
hodnotu Em> 5 Ix. Os¥tleni chodniku bude provedeno pomoci 4 sklopnydiési vySky 6m
osazenych svitidly s vysokotlakou vybojkou 70W.kKogl instalovany vykon os#leni bude Pi = 0,3
KW.

Napéjeni a ovladani osleni jefeSeno v rdmci SO 6102.
SO 6102.2 ZST Uvaly, ositleni spojovaciho chodniku pro gsi

Pro os¥tleni chodniku je navrzeno 18 bezpaticovych, ogalby hragnych stozak o vysce 6
m typu OSV 060.30.060 s vybojkovymi svitidly typARR 12 s vybojkou 50 W. Ostlen bude cely
chodnik vybudovany namisto zruSené koléje8 wetrg stavajici pistupové cesty od silnice
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k podjezdu. Napéjeni vSech svitidel bude z poshadrstavajiciho stozaru ¥egného osstleni

v Purkyfiové ulici. Napajeni bude kabelem CYKY 4Bx10 uloZenyenwkopu v piskovém loZi, kryty
vystraznou folii PVC. V mistpodchodu koleje aips cestu pojizthou automobily bude kabel uloZen
v plastové chragdce. VZdy dva sousedni stoZary budou propojeny z@mndratem FeZn @ 8 mm.
Drat bude uloZen do vykopu spolu s kabelem. PostedtoZzarem se uzemni i vOdPEN (max. délka
uzemréni 50 m).

SO 6103 ZST Uvaly, DOO

Z divodu modernizace kolejit trakce a souvisejiciho porudeni rozvodu DOUO budst
Uvaly obnoven kabelovy rozvod ovladacich kabBIOUO. Ve stanici bude celkem ovladano 13
motorickych pohofi Gsekovych odpojowd. Ovliadani UO bude 5-vosbvé. Ke kazdému UO bude
instalovan kabel typu CYKY 7Dx4. Ovladani odpojdvabude z nového ovladaciho pultu
instalovaného v dopravni kanciéldKabelova ryha @zen& v ramci tohoto SO bude pouZita i pro
kabely nn. osétleni a EOV.

SO 6201 Uvaly - Bchovice Blatov, Upravy rozvodi 6 kV

Dané SO zpracovava nutnéefpzky rozvodu 6 kV tak, aby byl stale v provozibshem
modernizace ttavého Useku PrahaéBhovice - Uvaly, proto se muskghozit do mist, kde nebude
dot¢en stavebnimi pracemi.

SO 6202 Zast. Praha Klanovice, Upravy os$tleni a rozvodi nn

V souvislosti s novych nastugi@a rekonstrukci zastavky je nutné instalovat nos@tteni.
Nové os¥étleni kolejist bylo navrzeno di€ SN EN 12464-2, protokolu o &¢eni venkovniho osileni
drahy a pedpisu E11. Ostleni nastupi bude provedeno na hodnotu udrZzovan&tbswosti Em =
20 Ix (prostor s refg. 5.12.8), os#tleni ostatnich pochozich ploch bude na hodnotiav@mé
oswtlenosti Em = 5 Ix (prostor s ref. 5.1.1). Os#tleni bude realizovano pomoci sklopnych
oswtlovacich stozank vySky 6m osazenych svitidly s vysokotlakou soddowybojkou 70W.
Celkem bude instalovano 31ks #evacich stozank U stavajici provozni budovy bude instalovan
novy rozvadé¢ venkovniho ositleni RVO. Z rozva&ke RVO bude rovw¥ napédjeno ostleni na
pristtesku, osetleni schodi a ramp do podchodu, agleni podchodugerpadlo v podchodu a hlasky
pro nevidomé. V ramci tohoto SO bude ré¥rnvedle stavajiciho rozvéte RE Zizeno podruzné
meéreni odiru provozni budovy. Ovladani agleni bude jednak automatické pomoci P&€nu a
jednak dalkové z vliakového disfaeku. Celkovy instalovany vykon bude Pi= 6,1 kW.

SO 6303 Bchovice Blatov, DOO

V sowasné dob jsou na odb&ce Blatov instalovany 3ks odpojasac. 400, 401 a 402.
Odpojovae jsou ovladany z dopravni kandel@ ST Bchovice, kde osazen ovladaci pult DOO.

V rdmci rekonstrukce trgkiho vedeni budou stavajici odpojdgademontovany a nahrazeny
novymi odpojovai ¢. 400, 401 a 402. Ovladani z dopravni kaneel&chovice se zruSi a noveé
motorové pohony odpojova budou ovliddany z TM &hovice. Ovladaci pult DOO osazeny
v mistnosti dozaiiho je sodasti SO6403 & prechodové svorkovnicoveé ke pod ovl. pultem DOO.

Vramci tohoto projektu se polozi z ovl. pultu DO svorkovnicové skne kabely typu
CYKY-O 7x4mnf. Ze svorkovnicové siné se dle pozadavku provozovatele SZDC polozi ke
kaZdému odpojowa samostatny kabel CYKY-O 7x4nfm

SO 6303.1 Bchovice Blatov, DOO - osétleni

V souvislosti s vybudovanim elektrického fetau vyhybek je nutné v prostoru vyhybek
instalovat nove ossleni.

Nové os¥tleni kolejist bylo navrzeno dl€SN EN 12464-2, protokolu o &eni venkovniho
oswtleni drahy a fedpisu E11. Ositleni kolejis¢ bude provedeno na hodnotu udrZzovan&tbeswosti
Em =5 Ix (prostor s re€. 5.12.1 Em — sniZzena 5 Ix di&nku 4.3.1 si&rnice E11).

Oswtleni bude realizovano pomoci @fevacich €les osazenych na trakich podgrach.
Celkem bude instalovano 16ks svitidel.
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Napéjeni je uvazovano z rozwgd nn TS2/0,4kV Blatov. Napéjeci kabel bude typu GY®
4x10mm2, ktery se vysnijuje v pechodovych sknich PS1 — PS29 osazenych na drégh
stozarech ve vySce 3,5m. Zephodovych skni bude svitidlo osazené na ttakm stoZaru fpojeno
kabelem NYY-O 2x2,5mfn

Ovladani osttleni — na zaklatizawra z porady konané na SUDOPu Praha dne 31. 5. 2@12 pr
moznost mistniho ovladani ovladaci rozvodnice kdibiai se systémem ovladani EOV se osadi
v rozvodrg nn TS 22/0,4 Blatov. Ovladaci rozvodnice budeppjena pomoci stavajiciho&advaciho
kabelu se stavajici ovladaci rozvodnici VO+EOV sykiovou obrazovkou v dopravni kanc@ldST
Béchovice, z které je zajign prenos dat na dispmk. Ve specifikaci je pamatovano s rgegiim
softwaru ve stavajici ovl. rozvodnici v ZSEdhovice a na disgeku.

Napéjeni nové ovl. rozvodnice Blatov bude na z&kiadnani ze dne 7. 6. 2012 z rozteel
zajiSené sit RZS, ktery je situovan v rozvoditkV. V rozvadci RZN se osadi novy jednofaz. jisti
10A z kterého se polozi kabel do rozvodny nn, kdeosadi plast modul jednofaz. jtstin 6A.
Z jistice 6A se napoji ies UPS 1000VA nové ovl. rozvodnice EOV+VO. Napéjevii rozvodnice
pies UPS je zi/odu, aby pi prepinani siti v RZS ze systému 6kV a 22kV nedoslkr&&kodobému
pieruseni napgjeni.

SO 6403 TM Béchovice, upravy DOO a realizace NV 50

V sowasné dob jsou ve velinu TM Bchovice 3ks ovladacich pultDOO z kterych jsou
napojeny motorové pohony odpoj@ias. N100, N101, N102, N110, N111, N112, N132, N13R,
13A, 23A, 33A, 43A, 53A. Do systému dalkového odadjsou napojeny z ovl. pultu DOO také
odpojova@e rozpinacich kiosk 6kV ¢. 0064, 0065 &. 0203. Jedna se celkem o 6ks odpojéva
V kazdém kiosku jsou osazeny dva odpojmv& a B. Odpojovée A jsou napojeny na vyvody V61,
V62 a V63 rozvagke 6kV v TM Bichovice. Pomoci odpojova B, které jsou v rozpojovacich
skiinich vzajeman propojeny, je mozné provédpiepojeni kabelového rozvodu 6kV ze 8m TNS
Rostoklaty, TNS Balabenka a TNSe®iovka. Po dobu rekonstrukce bude TMcBovice mimo
provoz proto stavajici pulty DOO se demontuji avpde se provizorni ovladani (viz nize).

Provizorni stav — provozovatel SZDC pozaduje, abaaani stavajicich motorovych potion
po dobu stavby bylo co nejdéle zachovano do doé¥ budou instalovany nové odpojéeaV ramci
dodavky pevozné bude v objektuirgvozné minirny osazen ovl. pult DOO na ktery se provede
piepojeni stavajicich motorovych poliiorSpojkovani na stavajici kabely je uvaZzovano o
pied neénirnou od mista spojkovani se nové kabely poloZzindeého ovl. pultu DOO vipvozné
meénirné pres pechodovou svorkovnicovou k. Svorkovnicvad ski je navrZzena v plastovém
provedeni v piliku a osazena bude u PMrePhodova sk je instalovana po konzultaci s vyrobcem.
Typy ovladacich kabélstavajici i novych jsou CYKY-O 7x4nfmProvizorni pult DOO bude napojen
pomoci [RT na stanovig dispe&era. Do systému dalkového ovladani bude zahrnubjodas v now
instalovaném trafokiosku 6kV pro napjeni vliasput®by gevozné minirny.

Definitivni stav:

DOO - vramci rekonstrukce tréakiho vedeni budou instalovany nové motorové Pohony
odpojovau ¢. N100, N101, N 102, N110, N111, N31, N132, 3, 13A, 23, 23A, 43A a 53A. Do
systému dalkového ovladani zahrnuty odpofeve stav. rozpinacich. Ovladaci pult DOO budesjest
osazen pro 3ks. 400, 401 a 402 osazenych vramci TV na @édbo Blatov. Pokladku ovladacich
kabeti k ttmto odpojovaium jereSena v ,,SO 6303&Bhovice Blatov, DOO".

Vzhledem k poétu ovlddanych odpojové se po konzultaci s vyrobcem izzeni se osadi
v mistnosti dozatiho TM Béchovice celkem 3ks ovl. pult Pod ovl. pulty se osaditgchodové
svorkovnicové skng. Z ovl. pulii se do pechod. svorkovnicovych gki polozi kabely typu CYKY-
O 7x2,5mm a ze svorkovnicovych #ki srmérem k motorovym pohdmn se poloZi dle poZadavku
provozovatele kabely typu CYKY-O 7x4mm2 (kazdy mroiy pohon bude napojen samostatnym
kabelem). Napajeni ovl. palDOO se vybuduje z rozvaek zajiStné sit zajiSene sit ATN (sowast
PS0445) TM Bchovice.

Nawst ¢. 50 — v ednEtném Gseku trati bude instalovano celkem 10ks gtéz#éesti ,,Stahni
skdrac* minimalné ve vzdalenosti 50m odgkbni trakiniho vedeni. Ovladaci 8k N50 se osadi
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v mistnosti dozatiho TM Béchovice. Napojeni se provede z rozia zajistné sié. Automatické
ovladani bude zavislé na povelech rychlovypinakteré jsou instalovany vramci technologie
ménirny. Skiin N50 bude napojena naRD. (Nawst & 2 a¢&. 7 jsou spolend napojeny na
rychlovypinge N2)

Napéjeni rozvatte N50 se vybuduje z rozv&tk zajistné sit zajisené sit ATN (soutast
PS0445) TM Bchovice.

SO 6405 TM Béchovice, Uprava rozvodu 6kV

Rozpojovaci skn ¢. 0065 je napojena z rozvodny 6kV TMidhovice z vyvodu V62 kabelem
AYKCY 3x50mmz2 (6kV), ktery je ukoten v rozpojovaci gkni na odpojovéa A.

Rozpojovaci skn ¢. 0203 je napojena z rozvodny 6kV TMdhovice z vyvodu V63 kabelem
AYKCY 3x50mmz2 (6kV), ktery je uko¥en v rozpojovaci gkni na odpojovai A.

Pomoci odpojov&i B, které jsou v rozpojovacichiski vzajems propojeny je mozné provéd
piepojeni kabelového rozvodu 6kV ze&mTNS Rostoklaty, TNS Balabenka a TNigFiovka.

Ovladani odpojouw&l rozpojovacich gkni 6kV napojeno na ovladaci pult DOO, ktery jezesa
v mistnosti dozatiho TM B&chovice. Ovl. pult DOO je napojen pomodkD na dispéink.

Provizorni stav — i rekonstrukci technologie TM &hovice bude po dobu stavbyiagena
z provozu stavajici rozvodna 6kV. Na zakadyjadieni SZDC po dobu stavby budou stavajici
rozpojovaci kiosky. 0064, 0064 a 0203 odpojeny z vyuoekV TM Béchovice. Napajeni rozvodu
6kV bude dle pdtby zajis&¥no z TNS Rostoklaty, TNS Balabenka a TN®&3iovka.

Na zéaklad pozadavku SZDC bude zachovano dalkové ovladandjodga po dobu stavby
z ovladaciho pultu DOO, ktery se osadi v objekievpzné ninirny (sowast dodavky fevoz.
ménirny). Ovl. pult DOO bude napojen pomodDna dispéink.

Ovladaci kabely & pokladkyiesi SO6403.

V sowasné dob neniteSena fipojka nn pro viastni spibu TM Béchovice. V lokalit TM
Bé&chovice neni v saiasné dob vhodny napajeci bod, z kterého by bylo moztig@gjku realizovat.
Pripojka nn pro vlastni spi@bu na zaklatljednani, které prainlo na SUDOPu Praha a.s. dne 7. 6.
2012 budereSena osazenim transformatoru 20kVA ve stavajicli® 0064. Novy transformétor se
napoji v TTS 0064 do stavajiciho vyvodu odpoje/8. V rozvodnici nn TTS 0064 se v ramci tohoto
projektu osadi nowytifazovy jisté 63A/B. Na tento jisti se napoji novy kabel CYKY-J 4x25mm2,
ktery se ukodi v rozvadc¢i vlastni spateby gevozné ninirny.

Definitivni stav - po doko¥eni rekonstrukce TM &hovice bude fevozna mnirna
demontovana. Z nového kiosku TTS 0064 se poloZzélkab CYKY — J 4x25mm2, ktery se ukin
v rozvadci vlastni spateby ANG TM Bichovice.

Ze stavajicich rozpojovacich kiask. 0064, 0064 a 0203 se poloZi nové napajeci kadiely
AYKCY 3x50mm2, které se uka@nna vyvodech v novém rozv&td 6kV TM Béchovice.

Napojeni odpojouw& ve stavajicich rozpojovacich kioscieh0064, 0064, 0203 a do systému
dalkového oviadaniesi SO 6403.

SO 6405.1 TM Rchovice, Uprava rozvodu 6kV - Uprava fipojky 22kV pro TS 22/0,4 kV odb.
Blatov

Napéjeni TS 22/0,4kV Blatov zaj&to samostatnym kabelem 3x AYEKCEY 1x120 z vyvodu
22kV TM Beéchovice. Po dobu rekonstrukce bude TtBovice vyazena z provozu, pro je nutné pro
TS Blatov zajistit ndhradni napajeni. Napéjeni T&d¥ se provede z provizorni TS 22/0,4kV, ktera
bude osazena v ramci PS 0447 v arealu TédhBvice. Z vyvodu provizorni TS 22/0,4kV se polozi
kabel 3x AYEKCEY 1x120 mm2 a v prostoriegd TM Béchovice se provede spojkovani (viz situace)
na stavajici kabel. V km 395,310 setwaldu rekonstrukce koleji&tzalozi nova chratka. Stavajici
kabel se v migt nové chraniky prerusi, do nové chratky se zaloZi novy kabel a provede se
spojkovani na stavajici kabel.
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Po doko®eni rekonstrukce TM &hovice se poloZi z nového rozeéd 22kV TM novy kabel
3x AYEKCEY 1x120 mm2 a spojkovani na stavajici Kajge uvazovano v prostoruied TM
Béchovice. V kabelovém prostoru se kabely 22kV polodi kabelové lavky, které jsou sdsti
stavebni¢asti TM Béchovice. Sodasti tohoto stavebniho projektu je dle poZzadavkiaapratele
silnoproudé technologie j&Stpiipojka 22kV z provizorni TS 22/0,4kV (stdst PS 0447) do
kontejneru 22kV pevozné ninirny. Ripojka se provede

kabelem 3x AYEKCEY 1x120 mm2. Po dokami rekonstrukce TM &hovice gipojka 22kV
se zrusi.

SO 9612 ZST Uvaly, osktleni podchodu PraZské - Husova
Jedna se o ostleni schod a podchodu pod Zelezni trati.

Napajeni osgtleni bude provedeno prastnictvim gipojky CEZ. FirmaCEZ osadi fipojkovi
pilit SS100 fipadre jiny. Z tohoto gipojkoveho pilfe bude vyveden kabel do pdingieni os¥tleni
podchodu kabel CYKY-J 4x6mm2 délka kabelu cca 3ifii Refeni bude osazen elektréram pro
pitimé dvoutarifni nsfeni a tifazovym jisttem 16 A.

Napriklad pilit ER 212/NKP7PC DCK.

Vedle pilite mefeni bude postaven gilspinani osétleni podchodu (piti VO 1). Jako fivod
bude pouZit kabel CYKY-J 4x6nfuélka kabelu cca 3m. Tento pibude vybaven dima stykai,
spinacimi hodinami, a pojistkovymi spodky. Na kteoéou gipojeny vyvodni kabely.

Oswtleni bude roz8leno do dvou azit skupin. Vzhledem kvelmi nizkémutikonu
jednotlivych s¥tel 50W a 20W neni nutné dbat na roviiomé zatiZzeni fazi.

Prvni skupina (svitidl&.: 11,12,13 LINEA 800mm) budou osazena v tubusucpodu. Tyto
swtla umiséna ve vySce 2,1m nad podlahou podchodu budou seitietrZit. Tyto svitidla budou
napéjena kabelem CYKY-J 5x1,5minTento kabel povede z g#f spinani VO 1 podél schodist
uloZzen v piskovém lozi v hloubce 350mm. Nastende zataZzen doripravenych chragek, které
budou zality do betonuipstavi# podchodu. Kabel CYKY-J 5x1,5mm bude stkgvat vSechnaiit
swtla v podchodu. V migtnapojeni svitidel bude kabel zaken v krabici umiginé v betonu.

Druha skupina budou &tfa umis&na na konstrukci, zde je githno s moznosti vypinani.

= A) prostednictvim¢asového spira
= B) prostednictvim fotocitlivého spirz.

K témto swtlam budou podélifistteski uloZeny v zemi kabely CYKY- J 3x1,5 a 5x1,5/mm

Kabely budou uloZzeny v hloubce 350mm, nastetindou zatazeny do trubek, tyto trubky
budou vloZeny v migt kde budou podggné nohy pistreSki. Zde kabely vystoupi viinu ke sétlam.
Kabely opatené chrarikou budou uchyceny ifthytkami ke konstrukci istteSki a nasled#
zakorteny v os¥tlovacich Elesech.

Z pilite spinani VO 1 bude poloZen kabel CYKY-J 5x2,5merykipovede pod koleji&n a
v mist€ kde bude druhy vchod do podchodu, bude zédomiliem VO 2. Tento pitibude obsahovat
jen pojistky a bude slouzit jakdipojkovi pili pro jednotliva sstla. Tento kabel CYKY-J 5x2,5nfm
bude uloZen v celé své délce v korugované cteéra hloubce uloZzeni 1000mm pod terénem.

SO 9622 Zast. Praha Klanovice, Uprava rozvadnn a oswtleni podchodu

Predmétem tohoto SO je navrh elektroinstalace actdeni v no¥ zbudovaném podchodu pro
nastupi&t v zast. Praha-Klanovicesi jak elektroinstalaci, tak vypet oswtleni.

4.4.30. E.3.7 Ukolejréni kovovych konstrukci

SO 5910 ZST Uvaly, ukolegmi ocel. konstrukci a TRévvysunutych spojek
SO 5911 Uvaly - Prahaghovice, ukolejani ocelovych konstrukei a TP
SO 5912 ZST PrahagBhovice, rekonstr. ukolegni ocelovych konstr. a TP
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Predmétemie3eni SO ukolejmi je ochranaied urazem elektrickym proudem ve smySiBN
33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i gafizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu jgeSeno ukolejgni konstrukci ukolejgnim na stavajici kolej. P
demontazi vodivych konstrukci bude jejich ukotgjndemontovano.

Navrhovany stavieSi ochranu ied Urazem elektrickym proudem ukok&jim vodivych
konstrukci v prostoru ohrozeném téakn vedenim. Ukolegni bude #izeno podle SN 34 1500 ed.2
aCSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedend begimym ukolejrénim zaizenim omezujicim nafi.
RozsahteSeni zahrnuje také Upravy ukolajh stavajiciho stavu v mistech napojeni na nou&tiia
vedeni, provizorni ukolefmi a koordinaci vedeni tréakich proud béhem postufp vystavby.

Reseni je shrnuto v Koorditiaim schématu ukolefni a trakinich propojent.
4.4.31. E.3.8 VrgjSi uzemreni
SO 0444 TM Bchovice, vijSi uzemgni
SO 0444 TM Béchovice, vrE[Si uzemrgni

Projekt feSi nové uzen@mi technologického z&eni trakni menirny (TM) Béchovice. Pro
rekonstrukci technologie stavajici TM bude nejprggistavena pevozna minirna (PM),
v kontejnerovém provedeni + rozvodna 22 kV v saatogém kiosku. Pro tuto technologii a PM bude
vybudovana nova zemnici’sktera se Ppoji pies stavajici zemnici jimky uzlu uzegnhna stavajici
uzemeni stavajici manirny.

VnéjSi uzemrni PM je navrZeno iZovou zemnici siti z pasku Fe Zn 30/4 mm s okydcBa
4,5 m vybudované v prostoru okolo stanaviBM. Vzhledem k vyuZitelnému prostoru ohigamiém
stavajici kolejovou vigkou a no¥ budovanou fijezdovou komunikaci v severo-jiznim &m a
stavajicim uzentmim a byvalym oplocenim v zdpado-vychodniméama s ohledem na min.
vzdalenost sondy zemni ochrany PM od uzamhi®M min. 15 m, je dosaZeni poZzadovaného odporu
uzemrgni zemnici s& PM mozné jen s vyuZitim stavajici zemniaf M. Timto feSenim bude
dosazeno pozadovaného zemniho odporu ugeinftivi 0,5Q.

Zemnici sf PM bude dopléna ¥emi jimkami uzlu, kde bude mozné odpojitvedy od PM pro
meéteni uzemani (jen @i vypnuté PM). Jimky uzlu uzensni PM jsou situovanymi mezi jednotlivé
kontejnery a zemniciifpojnice PM se fipoji do jimek kabely 1-AYY 120 mfn Sonda zemni
ochrany (ZO) bude fijpojena na samostatné uzemh tvorené paskem FezZn 30/4 mm &erti
zemnicimi tgemi. Zemni odpor uzenini sondy ZO PM musi byt do X0. Zemnici sf pro uzemsini
noveé technologie stabilni rekonstruované TM jetraaa nova. Bude tw¥ena okruznim vedeni okolo
meénirny doplrEné 24 zemnicimi tiemi, které jsou fpojeny bul’ pfimo do okruZzného vedeni, nebo
v jimkach uzlu uzemmi samostatnym vedenintipojenym do &chto jimek. Pro moznost &eni
zemnici sit bude sodasti zemnici sit6 jimek uzlu uzem#ni situovanych na severni a jizni sttan
oploceni a to paorech na kazdé straruvnitt nového oploceni. Celkovy zemni odpor uzénire dle
vypoitu 0,48 Q. K touto uzemdni se pepoji zemnici $ivté tolg jiz vybudované zemnici sit
pievozné minirny, takZe celkovy zemni odpor zemnicé bitde jis¢ pod 0,5Q.

Veskeré prace s vatlizemnici si& v¢etrg prepojovani je nutno provétza Uplné vyluky jak
PM, tak i stabilni TM.

Now¢ bude vybudovana i uzermi sonda ZO stabilni &nirny navrzené zemnicim paskem a
tremi tyéeni s jimkou uzlu uzendmi zemni ochrany, do které budiéveden kabel 1-AYY 35 mfze
skiine zemni ochrany. Uzenini ZO je situovano vychodnod budovy TM a je navrZzeno ve
vzdalenosti ¥tSi neZz 15 m od uzeréni TM s vyp@tenym odporem uzenini do 10Q.

4.5. Rekapitulace splréni poZzadavki TSI

Smernice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES eeldncervna 2008, ktera nahradila
smernice 96/48/ES a 2001/16/ES ve smysluéBrice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze
dne 29. dubna 2004, kterou seémity ob¢ predchozi srérnice - 96/48/ES a 2001/16/ES stanovi
z&kladni podminky pro dosaZeni interoperability:
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= zakladni poZzadavky obecné bezpeénost, spolehlivost a dostupnost, ochrana zdravirama
Zivotniho prostedi, technicka kompatibilita

» zakladni poZadavky specificképro kazdy subsystém

= technické specifikace pro interoperabilitu— TSI

4.5.1. Zakladni poZzadavky

Zakladni pozadavky jsou uvedeny ¥il&ze Ill, Snernice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES ze dne 1dervna 2008.

4.5.2. Obecné poZadavky
Bezpe&nost

Navrh, konstrukce nebo montaz, adrzba a monitoriopérki kritickych z hlediska bezgeaosti
a konkrétsji receno prvki vystupujicich v pohybech vidkmuseji byt takového typu, aby byla
zaruwena bezp#ost na drovni odpovidajici @fh stanovenym pro danout'sivcetns prvka pro
specifické situace omezeného provozu.

Parametry vystupujici v kontaktu kolo/kolejnice mpiisphovat poZzadavky stability pigbné
pro zajiséni bezpéného pohybu i maximalni povolené rychlosti.

Pouzivané prvky museji vydrZzet vesSkeré normalnivyjimecné namahani, které bylo
specifikovdno Bhem jejich doby provozu. Bezg®ostni odrazy jakychkoliv nahodilych selhani
museji byt omezenyifsluSnymi prosedky.

Navrh pevnych instalaci a vozidlového parku a &ymateriah museji byt zagreny na
omezeni vytvéeni, Sfeni a @inkt ohre a kode v gipads poZaru.

VeSkera z#izeni utend k manipulaci ze strany uZivdtemuseji byt navrZzena tak, aby
nenaruSovala bez{my provoz danych z&eni nebo zdravi a bezjmost uZivatel, pokud budou
pouZivana fedvidatelg zpisobem, ktery neni v souladu @gusnymi navody.

Spolehlivost a dostupnost

Monitorovani a udrzba pevnych nebo pohyblivych grvkteré vystupuji v pohybech viak
museji byt organizovany, prov&dy a kvantifikovany takovym Zigobem, aby byl zachovan jejich
provoz za zamyslenych podminek.

Ochrana zdravi

Materidly, které budou vidledku zgisobu, kterym jsou pouZivanyjqustavovat zdravotni
riziko pro osoby, které k nim majtigtup, se nes#i pouZzivat ve vlacich a v Zelezni infrastruktue.

Uvedené materialy je nutno vybrat, nainstalovatoaiZfvat takovym zgsobem, aby doSlo
k omezeni emisi Skodlivych a nebespgch plyni nebo kotie, zejména vifpads poZaru.
Ochrana Zivotniho prosiedi

Vlivy vytvoieni a provozu transevropského kontrdho Zelezriniho systému na Zivotni

prostedi museji byt vyhodnoceny a brany v Gvahu v pkojekazi systému v souladu s platnymi
ustanovenimi Spoéenstvi.

Materialy pouZzivané ve vlacich a v infrastriiumuseji zabranit emisim plymebo kotie,
které jsou Skodlivé a nebezpe pro Zivotni prosédi, zejména vijpad pozaru.

Vozidlovy park a systémy pro zasobovani energii gjiusyt navrzeny a vyrobeny takovym
zpasobem, aby byly elektromagneticky &telné s instalacemi, #i@enim a viejnou ¢i soukromou
siti, s nimiz by se mohly vzajemnusit.

Provoz transevropského konvaiho Zelezriniho systému musi respektovat stavajteidpisy
o emisich hluku.
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Provoz transevropského konweriho Zelezriniho systému nesmi vést ke vzniku fippstné
arovre pozemnich vibraci préinnosti a oblasti, jez se nachazeji v blizkostraefruktury a jsou
v normalnim stavu.

Technick& kompatibilita

Technické charakteristiky infrastruktury a pevnyobktalaci museji byt vzajerarslwitelné a
dale museji byt sltitelné s charakteristikami vidkpouzZivanych na transevropském korsrém
Zeleznénim systému.

Pokud se ukaze, Ze je sgi t&chto charakteristik na &itych Usecich sétobtizné, je mozno
zavést déasnéareSeni, ktera budou zajdvat kompatibilitu v budoucnu.

4.6. Navrh poZadavki na postupné provaéni stavby a na postupné uvaghi stavby do
provozu (uzivani) a gredpokladané lhity vystavby
PoZadavky na postupné provéaéhi stavby

Realizace stavby bude probihat postugPodrobny koncept postupu a organizace vystavby je
uvedencast dokumentace F. Organizace vystavby. Realizamz{lena do gkolika etap (stavebnich
postupi) dle jednotlivych Usek které na sebe navazuji. V kazdé &t pak postupna realizace

navrzena tak, aby dopad do Zelénnidopravy, pipadré dalSi omezeni byla co nejmensi a prace na
sebe technologicky navazovaly.

Z&kladni udaje a podminky vystavby

Doba vystavby je navrzena s ohledem nsekavani definovand dosavadni projektovou
piipravou, respektive schvalovacim a posuzovacimokobém PD a zadavaci dokumentaci projektu
stavby. Vysledna doba vychazi z navitm$eni postujy vzhledem k jejich usazeni do stavebniho
obdobi gislusnych let vystavby.

Pfes zimni misice (prosinec, leden, unor) budou stavebni préesugeny. Vyjimku budou
tvorit prace v interiérech a dale nezbytné navazujiate v exteriérech, kdegruseni praci fize byt
zpasobeno pouze néekavanymi klimatickymi powry.

Pripravné prace budou reprezentovéipravu jednotlivych lokalit Zazeni stavenigt realizaci
ptistupovych komunikaci, vytpvani a o¥rovani pfibéhu stavajicich inzenyrskych siti, smyceni
kolidujici vegetace a v neposledatt budovani provizornich nastupida zastavkach a ve stanicich.

Realizace vlastni stavby je navrZzena s cilem mdrindrychlit budovani novych pb&znych
kabelovych tras, spolu s realizaci novéhodnétko vedeni.

S ohledem na redukci rozsahu pravidelné Zetetmopravy formou Uprav grafikonu viakovée
dopravy je pedpokladana moznost vyuziti dlouhodobych vyluk viElyné hlavni pijezdné koleje.
Z tohoto divodu je v jednotlivych dlich postupech vyuzivano vyluky navazujicichijgzdnych
koleji. V praxi to znamena stavehiinost prakticky pibézré v plném rozsahu stavby.

Po vybudovani novych vysunutych spojek na Kolinskéhavi ZSVT U\{aly je moznofikrogit
k realizaci velkého mostu Vymola, respektive sgnié realizaci vlastni ZST Uvaly.

Diky nemoznosti zajistit kontinuélniigtup, ¢i dostaténé hustou g pistupovych komunikaci
k realizaci useku Uvaly — Prahadhovice obvod Blatov, je pro tento Gsek navrzgegeni realizace
v ose dané koleje. Tentdqupoklad je zasadnim pro navrh vlastnich pdstupealizaci uvedeného
tratoveho Useku.

DalSim vyraz omezujicim prvkem pro navrh postuge podminka zachovani fuékiho
prostupu véejnosti (cestujicich i afani) v zast. Klanovice s vyuZitim podchodu (v prvnkifa
stavajiciho a navagmového).

Pro realizaci noveé technologie TMe@hovice je rozhodujici pouZiti pojizdn&mirny, kterd po
nezbytnou dobu bude zaj@at napajeni TV.
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Zéasady stavebni technologie

Cela liniova stavba je rozhbna na 5 délich stavebnich Usékresp. dalSi poduseky.
Pripousti se souiZna vyluka ve vice diich Usecich, resp. podusecich.

Pro realizaci praci s nutnosti absolutnilierpSeni provozu je vyuzivano obdobi pravidelného
Gtlumu Zelezniniho provozu v nénich hodinach (cca 0,30-4,30hod).

Pro omezeni ZelezZmiho provozu s vylatenim dvou hlavnich gjezdnych koleji je
pfednost® uvazovano do vikerig ¢i prazdninovych résiai. Uvedené vSak neni moZzno dodrzet
absolutg, jedna se o maximairmozné vyuziti obdobi snizeného objentiegravy (zvIast osobni).

Kazdy stavebni Usek je stavébin¢asow rozclen na stavebni postupy a v kazdém Useku je
pied hlavni stavebriinnosti fredtazen tzv. nulty stavebni postup pro veskeré nutipggyné prace.
Ozna&eni jednotlivych stavebnich postupdlaného Useku nekoresponduje s ¢enén postup
v sousednich, navazujicich Usecich.

Nulty stavebni postup zahrnuje nejen klasickégnavné prace {zeni zdizeni stavenigt
Upravy gistupovych cest a staveniStnich komunikaci, zalderpeskladek a deponii materialu,
recyklani stanice, uvoléni stavenit - demolice, smyceni vegetace, odhumusovani)jalengkteré
stavebni prace (napprovedeni provizornich nastuf)is

Délka stavebnich postiips jednotlivych stavebnich Gsecich je navrzedgimou na zéklad
pracnosti rozhodujicich stavebnich objekmosti, podchod, kolejovéhoteSeni). Rozptyl je dan
nara:nosti objektu nebo jeho umiaim nap. v prostoro¥ stisgném Useku realizované trati.

Hlavni kabelové trasy jsouirgdnost® osazovany jiz do definitivni polohy s maximalnim
vylouc¢enim provizornich stav

Nasazeni mobilniho provizorniho ES (elektroniclazstlo) ve stanici Uvaly bude ve fazi, kdy
stavebni prace jiZ znemoZfinnost stavajiciho stafiiiho zabezp@vaciho z&zeni.

Zprovozreni AB na trati bude az ve stavu, kdyéokousedni stanice budou vybaveny novym
definitivnim ES; do té doby bude traabezpé&ena provizornim automatickym hradlem.

Z hlediska napéjeni stejnodmé trakce, p jednotlivych stavebnich postupech, nesmi dojit
k dlouhodobému odpojeni trati od napajeni z T&tlBvice.

Po dobu vystavby budou zrealizovanytag mist lokalni mezideponie Wieného materialu
vétSinou z Uprav desa drahy, odvodimi, mostnich objekt piipadré realizace TV. Uvedené
mezideponie musi byt fipéZneé likvidovany.

V Useku Uvaly — Prahad@hovice obvod Blatov je navrzena realizace staviegiposts v ose
koleje. Tomuto je fizptisobena technologie provdd, g'esunu hmot a dalSi navazeié@nosti, které
plynou z navrZzeného #ipobuieseni.

Pro montazni a demontézni zékladnu Zetedhb svrsku byla, stefriako v gredchozim stupni
dokumentace, vytipovana 2 mista — v arealu ZST @Bichovice a dale v arealu “Stadler” ZST
Praha Lib&. Mimo uvedené byifpadalo do Gvahy | vyuZiti lokality ZSTesky Brod, coZ ale neni
zohledréno v projektu stavby.

Recyklani zakladna byla uvazovéana ve vice dostupnych i@ickl. Diky vysledku jednani
s hygienickou sluzbou je procély recyklace stavebnich hmoti€¢dnosts vytéZeného stavajiciho
kolejového loZe) navrZzena lokalita u stavajici TNBachovicich. Vzhledem kdaekavanym objerim
je doporgena instalace pouze mobilni recydastanice, ktera se jevi dostaté. Jeji nasazeni bude
narazové, proto bude vyhodné mobilnfizani na pechodnou dobu pouZit na jiné st&zbgi navozu
dostaténého mnozstvi vstupniho materialu zdétapstné instalovat.

Realizace navozu se uvaZujéegnostd po Zeleznici. Uvedené vSak nebude mozno vzdy
dodrzet a proto je uvaZzovano | s navozem vozidlyspoici. Vstupni materidl k recyklaci bude
navazen po zeleznici z tavého Useku Uvaly — Prahas@hovice obvod Blatov, kde diky navrzené
technologii nefipada jiny zfisob do Uvahy. Recyklat po zpracovani budedpostd navazen na
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stavbu po Zeleznici s tim, Ze se vyuzZij€mich geruSeni provozu a dopravy po provozované koleji az
na misto uteni.

Provizorni pistupy zejména k nastupistim musi byietwe znaeni po celou dobu rekonstrukce
dodavatelem iksledr® a nepetrZitt zajiStny a to v takovém technickém provedeni, aby byly
dostateéné bezpéné i pro starSi a ménpohyblivé oldany a matky s &mi v kocarku. V gipad
zajiséni piistupu pes provozovanou kolej (napZST Uvaly) musi byt zhotovitelem zapgb i
streZeni, progednictvim zgsobilého v¢lenéného samostatného pracovnika. Pracovnik beideupy
stieZit a i prejezdu dopravy zabezfmvat bezpé&nost prochazejicich cestujicich.

Zakladni rozdleni celé stavby do jednotlivych Gsik

Pro poteby etapizace — stavebni navaznostiiclil Gsek — bylo jako orienténi zvoleno mezi
jednotlivymi stanénimi a traovymi Useky starieni, které vychazi z nového projektového siemi
stavby. Tato stateni se nuté nekryji s @lenim a starienim provoznich a stavebnich objekt

Usek: 0. l. Il. 1. V.
Poduseky: 0.a 0.b IV.a IV.b
. C. Brod- ZST Uval}/, ZST LvJvaIy N ZST Prgha Blatov - | ZST Praha

Vymezeni Useku . vysunuté . Béchovice | Béchovice, | _, . . .

Uvaly . Uvaly Béchovice | Béchovice
spojky Blatov ob. Blatov

Rozhrani Useku

Km patatek 381,500 (385,800 387,214 389,200 393,534 394,420 396,067

Km konec 385,800 387,215 389,200 393,534 394,420 396,067 397,200

Délka Useku (km| 4,300 1,415 1,985 4,334 0,886 1,647 1,133
zathtek konec

Popis, komenta stavby stavby

Usek 0.aCesky Brod - Uvaly

Stavebni délka Useku je 4300m, stani km 381,500 - 385,800. Zakladni charakteristij@u
realizace provizornich nastupisa zast. Rostoklaty a Tuklaty.

Stavebni postup.0a-0

Predani stavenist piipravné prace, vyteni hranic pozenik owteni pfibéhu a vytgeni
stavajicich inzenyrskych sitifiptupy na staveni&tsmyceni kolidujici vegetace

Stavebni postup.0a-1

Vybudovani provizornich nastugi¥SO 1111) u kolejes.0 (mezi koleji¢.1 a 0) v zast.
Rostoklaty a Tuklaty

Realizace oséleni provizornich nastupgi¥SO 6102) v zast. Rostoklaty a Tuklaty
Stavebni postup.0a-2

Vybudovani provizornich nastugi¥SO 1111) u kolejes.0 (mezi koleji¢.2 a 0) v zast.
Rostoklaty a Tuklaty

Realizace oséleni provizornich nastupgi¥SO 6102) v zast. Rostoklaty a Tuklaty
Stavebni postup.0a-3

Pokladka pithézné kabelizace k néastidiam.
Stavebni postup.0a-4

Demontéz provizornich nastupi€SO 1111) u kolejé.0 (mezi kolejic.1 a 0) v zast. Rostoklaty
a Tuklaty

Demontaz ositleni provizornich nastupgi¥SO 6102) v zast. Rostoklaty a Tuklaty
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Stavebni postup.0a-5

Demontéz provizornich nastupi€SO 1111) u kolejé.0 (mezi kolejic.2 a 0) v zast. Rostoklaty
a Tuklaty

Realizace oséleni provizornich nastugi¥SO 6102) v zast. Rostoklaty a Tuklaty

Usek 0.b Uvaly, vysunuté spojky
Stavebni délka Useku je 1415m, stani km 385,800 - 387,215. Zé&kladni charakteristijeu
realizace novych vysunutych kolejovych spojek whiah kolejich ZST Uvaly.

Souwasti Useku je i rekonstrukce nésiho mostniho objektuigs potok Vymola.
Stavebni postup.0b-0

Predani staveni§t pripravné prace, vyteni hranic pozentk owieni pfibéhu a vytgeni
stavajicich inzenyrskych sitifiptupy na staveni&tzaizeni stavenigt smyceni kolidujici vegetace

Stavebni postup.0b-1
Realizace zakladTV (SO 5101) u koleje.2
Realizace zakladnawstni lavky (SO 2920) u koleje2
Prace na propustku (SO 1031) u kokefg pipravné prace u kal.l
Prace na mostu (SO 2001) u kolej2
Realizace pibézné kabelizace
Stavebni postup.0b-2
Realizace odvodmi a zemnihodesa (SO 1102)

Realizace zakladTV (SO 5101) u kolej&.1, v n@&nim ¢ase budovani zakladu kolejec.2,
stawni stoZah, realizace novych bran TV,{zZné FeweSovani

Realizace zakladnawstni lavky (SO 2920) u kolejel, v n@&nim ¢ase osazeni stojin lavky
Prace na prodlouzeni propustku (SO 1031) u kaéléje
Prace na mostu (SO 2001) u kolgje
Realizace Zelezémiho svrsku v kolejé.1 (SO 1101)
Realizace prbézné kabelizace
Stavebni postup.0b-3
Realizace sanace Zeleamiho spodku kolej&.0 (SO 1102)

Realizace TV (SO 5101) u kole§e0, v n@nim ¢ase realizace zaklachovych stozar, jejich
stavni, montaZz novych bran TV, {iicZzné gewSovani

V no¢nim ¢ase osazeni vlastni réni lavky (SO 2920)
Prace na prodlouzeni propustku (SO 1031) u kaéléje
Prace na mostu (SO 2001) u koleje
Realizace Zelezémiho svrsku v kolejé.0 (SO 1101)
Stavebni postup.0b-4
Realizace sanace Zelesmiho spodku kolejé.2, wetns Upravy odvod#éni (SO 1102)

Realizace TV (SO 5101) u koleje2, v n@nim ¢ase realizace novych stodamontaz novych
bran TV, pfibézné reweSovani

Dokorgeni praci na propustku (SO 1031) u kolefe
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Prace na mostu (SO 2001) u kolej2
Realizace Zelezémiho svrsku v kolejé.1 (SO 1101)

Zprovozréni — aktivace provizorniho zabezpeaciho z#izeni vysunutych kolejovych spojek
(PS 0111)

Stavebni postup.0b-5

Zprovozreni — aktivace provizorniho zabezpeaciho z#izeni vysunutych kolejovych spojek
(PS 0111)

Stavebni postup.0b-6

Realizace zelezémiho spodku (SO 1102) a zelezmiho svrSku (SO 1101) v koleji2 mezi
vysunutymi spojkami a stavajici stanici Uvaly

Realizace rekonstrukce mostu Vymola (SO 2100)

Provizorni podefeni TV (SO 5101) u kolej&0 na most Vymola
Realizace TV (SO 5101) v kolgji2 Useku, realizace novych zakiadtozah
Realizace PHS (SO 3101) u kol¢jé

Realizace prbézné kabelizace

Usek 1 ZST Uvaly

Stavebni délka useku je 1985m, steni km 387,215 — 389,200. Zakladni charakteristijeou
realizace komplexni modernizace vlastni ZST Uvaly.

Stavebni postup.1-0

Predani staveni§t pripravné prace, vyteni hranic pozentk owieni pfibéhu a vytgeni
stavajicich inzenyrskych sitifiptupy na staveni&tsmyceni kolidujici vegetace,izzeni stavenigt

Stavebni postup.1-1
Vybudovéni provizorniho nastupigSO 1111) u kolejé.0 (mezi kolejic.1 a 0)
Stavebni postup.1-2

Demontéz rusenycbasti kolejis¥ (SO 1101), jedna se o kusé koleje, kdl®j, 8 a diti cast
koleje ¢.6. Kolej ¢.6 bude na prazské steaprovizorré ukortena. Fixace polohy stavajicich vyhybek
¢.10, 11, 13, 14, 16, 21,22 a 26

Demolice kolidujicich objekt (SO 4194)
Realizace zaklada stozar TV (SO 5101)

Realizace prbézné kabelizace

Stavebni postup.1-3
Dil¢i demontaz a zppna montazasti kolejes.2 a 4 (SO 1101)
Realizace zaklada stozar TV (SO 5101)
Demolice kolidujici¢asti ostrovniho nastup&(SO 1111) v délce min.35m na prazské stran
Realizace déi ¢asti kabelovodu (SO 1171) pod a mezi katfia 4
Realizace prbézné kabelizace

Stavebni postup.1-4
Dil¢i demontaz a zfina montazasti kolejet.1 a 3 (SO 1101)
Demontaz stavajiciho nastugist koleje¢.3 (SO 1111)
Realizace zaklada stozak TV (SO 5101), osazovani novych bran
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Realizace ddi ¢asti kabelovodu (SO 1171) pod a mezi koteli a 3 a dale v sothu s koleji
¢.3

Realizace PHS SO 3102

Realizace prbézné kabelizace
Stavebni postup.1-5

Dil¢i demontaz a zfina montaasti kolejes.0 (SO 1101)

Realizace déi ¢asti kabelovodu (SO 1171) pod koléjD v navaznosti na Useky vybudované
pod koleji¢.2 a1

Stavebni postup.1-6
Prechod hlavni kabelové trasy pod kotefd (km cca 387,221)
Uprava kolejes.0 v mist prechodu kabelové trasy (SO 1101)

Stavebni postup.1-7
Realizace pazeni mezi kol&jD a 2 pro podchod SO 2101 a SO 2102
Stavebni postup.1-8

Demontaz kolej€.2 od stavajici vyk.7 po km cca 388,350
Realizace podélného odvati (SO 1102) mezi kolefi.0 a 2
Stavebni postup.1-9

Realizace Zelezémiho spodku a svrSku kolej2 od mostu Vymola po km cca 388,350.
Obdobr i koleje¢.4 a 6 (SO 1101 a 1102)

Realizace fejezdu SO 1121 v kole§i.2
Realizace nového ostrovniho nastupS8O 1111, zagSeni na nastupisti SO 4111
Realizace ositleni SO 6102
Realizace podchodu SO 2101 pod katedi demolice stavajicidsti podchodu
Realizace podchodu SO 2102 pod kate}ia 4 s vyusghim za kolejist
Realizace zdi SO 2102.2 a chodniku SO 2102.1 spkéunalizaci SO 9111.1
Realizace mostu SO 2103 pod kotefl a 4
Realizace n&sstni lavky SO 2901
Realizace PHS SO 3101 a SO 3102
Realizace zéaklada stoZak TV (SO 5101), osazovani novych brargwsSovani trakce
Stavebni postup.1-10
Aktivace provizorniho zab.¥aPS 0111
Stavebni postup.1-11
Aktivace definitivniho zab.2zaPS 0111 fed kolejovymi Gpravami

Realizace Zelez#émiho spodku a svrsku kolejeO, 1 od mostu Vymola po km cca 388,300.
Obdobr i koleje¢.3 po km cca 388,200 (SO 1101 a 1102)

Realizace fejezdu SO 1121 v kolefil a 0

Realizace nového ¥jEiho nastupistu koleje¢.1 a 3 SO 1111
Demontaz provizorniho nastugdt kolejec.0 (SO 1111)
Realizace ositleni SO 6102
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Realizace podchodu SO 2101 pod kalelia 0, demolice stavaji¢asti podchodu

Realizace podchodu SO 2102 pod katefia 0

Realizace mostu SO 2103 pod koteff, 1 a 0

Realizace n&sstni lavky SO 2901

Realizace PHS SO 3101 a SO 3102

Realizace zéklada stoZak TV (SO 5101), osazovani novych brargwsovani trakce.
Stavebni postup.1-12

Realizace Zelezémiho spodku a svrSku kolegel od mostu Vymola po stavajici vyhyb&iB6.
Obdobr i koleje¢.3 (SO 1101 a 1102)

Realizace nového ¥j§iho nastupistu koleje¢.1 a 3 SO 1111
Realizace osstleni SO 6102

Realizace podchodu SO 2101 pod kateji

Realizace podchodu SO 2102 pod kateji

Realizace zasSeni SO 4111

Realizace mostu SO 2103 pod kotefl a 1

Realizace nasstni lavky SO 2901

Realizace PHS SO 3101, SO 3102, SO 3103 a SO 3105

Realizace zaklada stozak TV SO 5101, osazovani novych brareywsSovani trakce

Aktivace definitivniho zab.2aPS 0111 po kolejovych Upravach
Stavebni postup.1-13

Realizace Zelezémiho spodku a svrsku kolejed na prazském zhlavi od nové vyhyliky8 \&.
po konec Useku.iZzeni novych vyhybek.18, 19, 20 a 21, ZprovoZni nové spojky z vyhybek 15-
18 (SO 1101 a 1102)

Realizace zaklada stozak TV SO 5101, osazovani novych brafgySovani a regulace trakce
Stavebni postup.1-14

SO 1101 a 1102 realizace Zelémiho spodku a svrSku kolejgl (nova vyhybkag.22 s
ptipoji), kolej ¢.0 (od km cca 388,300 po novou vyhybkl8), kolej¢.2 (od km cca 388,350 po
stavajici vyhybkw.29) na prazském zhlavi. Zprovémi nové spojky z vyhybek 20-22

SO 5101 realizace zaklaa stozak TV, osazovani novych branigwSovani a regulace trakce
SO 3105 realizace PHS
Stavebni postup.1-15

SO 1101 a 1102 realizace Zeleémiho spodku a svrsku kolejed (od km cca 388,350 po novou
vyhybku¢.13 &etrg). Zprovozrini napojeni vieky z nové vyhybkye.13

SO 5101 realizace zaklae stozak TV, osazovani novych branigweSovani a regulace trakce
Stavebni postup.1-16

SO 1101 a 1102 realizace Zeleniho spodku a svrsku kolefe4 (od nové vyhybky.13 po
vyhybku¢.16), kolejeg.2 zahrnujici Usek od nové vyhybky 6 po vyhybkut.23 wetns. Zprovozrni
propojeni nové vyhybky.13-16 a dale novych spojek 17-19 a 21-23

SO 5101 realizace zaklaa stozak TV, osazovani novych branigwSovani a regulace trakce

Souhrnna technickzprave 95



,Modernizace tréového Useku PrahasBhovice - Uvaly* Projekt stavby

Usek 2 ZST Uvaly — Praha&hovice obvod Blatov

Stavebni délka Useku je 4334m, stani km 389,200 — 393,534. Zakladni charakteristijeou
realizace komplexni rekonstrukce uvedenéhdotrého Useku. S ohledem na velmi problémovou
piistupnost je zde preferovana realizace s maximahyimaitim kolejist (v ose dané koleje).

Stavebni postup.2-0

Predani staveni§t pripravné prace, vyteni hranic pozentk owieni pfibéhu a vytgeni
stavajicich inzenyrskych sitifiptupy na staveni&tsmyceni kolidujici vegetace,izzeni stavenist

Stavebni postup.2-1

SO 1211 vybudovani provizornich nasttipiskolejec.0 (mezi kolejic.1 a 0) v zast. Klanovice

SO 4211 demolice&asti zasteSeni stavajiciho néstugisti koleje ¢.1 kolidujici s novym
podchodem affichodem na provizorni nastuggprolomeni hrany)

SO 4291 demolice objeku kolejec.1
SO 5201 realizace zakadV u koleje¢.1 v dennich vylukach,ifpadré naénich pauzach
SO 6202 realizace o&tleni provizorniho nastupidv zast. Klanovice
PS 0121 realizace provizorniho hradla v kalefi pro nespravny sénjizdy
Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.2-2

SO 1211 vybudovani provizornich nastdpiskoleje¢.0 (mezi kolejic.2 a 0) v zast. Klanovice

SO 4211 demolice&asti zasteSeni stavajiciho néstugisti koleje ¢.2 kolidujici s novym
podchodem aifichodem na provizorni nastuggprolomeni hrany)

SO 4291 demolice objaku koleje¢.2

SO 5201 realizace zakladh stozak TV u koleje¢.2 v dennich vylukach,ffpadré nacnich
pauzéch

SO 6202 realizace o&tleni provizorniho nastupidv zast. Klanovice
PS 0121 realizace provizorniho hradla v kale}i pro nespravny sénjizdy
Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.2-3

SO 1201 dii demontadZz a zfpna montdz kolej&.2 pro vloZeni mostniho provizoria v zast.
Klanovice

SO 1211 demolicéasti stavajiciho nastupist kolejeg.2 kolidujici s novym podchodem
SO 2203 realizace pazeni mezi koteff a 0, vloZeni mostniho provizoria do kolgjg
SO 2902, 2903, 2904 a 2905 realizace zaktaml/ych nagstnich lavek u kolejé.2
SO 5201 realizace zaklaa stozak TV u koleje¢.2 ve vyluce, fipadré nocnich pauzéch
Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.2-4

SO 1201 dili demontaz a zpna montéz kolej&.0 pro vloZeni mostniho provizoria v zast.
Klanovice

SO 1202 realizace podélného trativodu mezi kél@jia 2 v zast. Klanovice
SO 2203 realizace pazeni mezi koteji a 0, vloZeni mostniho provizoria do koléje
SO 2902, 2903, 2904 a 2905 realizace novyckstaich lavek u koleje.2
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SO 5201 realizace zaklaa stozak TV u koleje¢.2 ve vyluce, fipadré noacnich pauzéch
Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.2-5

SO 1201 dili demontéz a zjtna montaz kolej€.1 pro sanaci spodku v zast. Klanovice a dale
pro realizaci most

SO 1202 realizace sanace Zeléaitio spodku kolej&.1 v zast. Klanovice, v celém Useku
realizace odvodmi a Upravadesa u koleje.1

SO 1211 demolice kolidujigisti stavajiciho nastupisa realizace nastupésv zast. Klanovice
u kolejec¢.1

SO 2203 realizace nového podchodu v zast. Klanovice

SO 2201, 2202 realizacasti most v koleji ¢.1

SO 1231 realizac&isti propustku v kolej.1

SO 2902, 2903, 2904 a 2905 realizace novyckstaich lavek u koleje.1

SO 5201 realizace zaklac stozak TV u kolejec¢.1 ve vyluce, v nénich pauzéach osazovani
bran a pewSovani stavajici trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.2-6

SO 1201 dili demontéz a zjtna montaz kolej€.0 pro sanaci spodku v zast. Klanovice a dale
pro realizaci most

SO 1202 realizace sanace Zelemitio spodku kolej&.0 v zast. Klanovice, odvoz a navoz
materilu ze sousedni koleje vnéch pauzach

SO 2203 realizace nového podchodu v zast. KlanpgiemontaZ provizoria z kolegeO
SO 2201, 2202 realiza¢dsti mosh v koleji ¢.0
SO 1231 realizac#asti propustku v koleji.0

SO 5201 realizace zaklkada stozak TV, osazovani bran aiguéSovani stavajici trakce v
noénich pauzach

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.2-7
SO 2902, 2903, 2904 a 2905 osazovani viastnickstrdich lavek v nénich pauzach

SO 5201 realizace TV, osazovani brantawsovani stavajici trakce, demontaz stavajicich
stozafi TV v natnich pauzach

Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.2-8

SO 1201 dili demontéz a zjtna montaz kolej€.2 pro sanaci spodku v zast. Klanovice a dale
pro realizaci most

SO 1202 realizace sanace Zeléaitio spodku kolej&.2 v zast. Klanovice, v celém Useku
realizace odvodimni a Upravadesa u kolej&.2

SO 1211 demolice koliduji¢isti stavajiciho nastupisa realizace nastupésv zast. Klanovice
u kolejec¢.2

SO 2203 realizace nového podchodu v zast. KlanpwdeenontaZ provizoria v kolej.2,
zprovozréni podchodu pro wejnost (pichod podchodem)
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SO 2251 po zprovozni nového podchodu, demoli¢ésti stavajiciho podchodu pod kol&j?
v zast. Klanovice

SO 2201, 2202 realiza¢asti most v koleji ¢.2
SO 1231 realizac#asti propustku v koleji.2

SO 5201 realizace zaklaa stozak TV u kolejeé.2 ve vyluce, v nénich pauzach osazovani
bran a pewSovani stavajici trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.2-9

SO 1201 diti demontdz a zfina montaz kolej&.0 pro demolici stavajiciho podchodu v zast.
Klanovice

SO 1202 realizace podélného trativodu mezi kél@jia 2 po demolici stavajiciho podchodu
SO 2251 demoliceasti stavajiciho podchodu pod kolgjd v zast. Klanovice

SO 5201 realizace zaklaa stozak TV u kolejeé.2 ve vyluce, v nénich pauzach osazovani
bran a pewSovani stavajici trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.2-10

SO 5201 realizace TV, osazovani stézéran a pewSovani stavajici trakce v &émich pauzach

PS 0121 vystrojeni novych n#stnich lavek
Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.2-11

SO 1201 dili demontéaZ a zfind montaz kolejé.1 pro demolici stavajiciho podchodu v zast.
Klanovice

SO 1211 dokoteni realizace nastupsst zast. Klanovice u kolejg 1
SO 2251 demolicéasti stavajiciho podchodu pod kolefl v zast. Klanovice

SO 4211 realizaceristreSk v zast. Klanovice u kolejgl
SO 5201 realizace TV, osazovani stazéran a pevéSovani stavajici trakce v &mich pauzach
Stavebni postup.2-12

SO 1201 uprava stavajiciho kolejového svrsku kotefev celém uUseku do nové polohy po
sanaci spodku

SO 1202 sanace Zelegniho spodku celého Useku (vyjma sanovaného Usdkualité zast.
Klanovice) v ose kolejé.2 san&nim strojem

SO 1211 demontéz provizorniho nastupiszast. Klanovice u kolejg0 (mezi kolejic.2 a 0)

SO 2251 demoliceasti stavajiciho podchodu pod kolgjl v zast. Klanovice

SO 4211 realizaceristreSk v zast. Klanovice u kolejgl

SO 5201 realizace TV, osazovani stézéran a pewSovani stavajici trakce v &émich pauzach
Stavebni postup.2-13

SO 1202 sanace Zelegniho spodku celého Useku (vyjma sanovaného Usdkualité zast.
Klanovice) v ose kolejé.1 san&nim strojem

SO 1211 demontaZz provizorniho nastupidzast. Klanovice u koleje0 (mezi koleji¢.1 a 0) a
jeho z@tna montaz po sanaci kolgjel (pouze kolejovy rost)
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SO 5201 realizace TViewSovani a regulace trakce vamich pauzach
Stavebni postup.2-14

SO 1201 uprava stavajiciho kolejového svrdku katelev celém Useku do nové polohy po
sanaci spodku

SO 1202 sanace Zelegniho spodku celého Useku (vyjma sanovaného Usdkualité zast.
Klanovice) v ose kolejé.0 sananim strojem

SO 1211 demontéz provizornich nasttpi&ast. Klanovice u kolej&.0 (mezi kolejic.1 a 0 a
dale mezi kolejt.0 a 2) a jejich zgtna montaz po Upré&kolejec.1 a sanaci kolej&.0

SO 5201 realizace TV iewSovani a regulace trakce vamich pauzach
Stavebni postup.2-15

SO 1201 demontdz stavajiciho kolejového svrSku fi@eri nového kolejec.0 v ose
obnovovacim strojem v celém Useku s Upravou do poiahy

SO 1211 demontaZ provizorniho nastupidzast. Klanovice u koleje0 (mezi koleji¢.1 a 0) a
jeho zgtna montaz po Upré&kolejec.0

SO 5201 realizace TViewSovani a regulace trakce vamich pauzach
Stavebni postup.2-16

SO 1201 demontdz stavajiciho kolejového svrSku fi@eri nového kolejec.1 v ose
obnovovacim strojem v celém Useku s Gpravou do polghy

SO 1211 demontaZ provizorniho nastupidzast. Klanovice u koleje0 (mezi koleji¢.1 a 0) a
jeho z@tna montaz

SO 5201 realizace TViewSovani a regulace trakce vamich pauzach
Stavebni postup.2-17

SO 1201 demontaz stavajiciho kolejového svrsku fi@ezi nového koleje¢.2 v ose
obnovovacim strojem v celém Useku s Gpravou do polghy

SO 1211 demontéz provizorniho nastupidrast. Klanovice u kolejg0 (mezi kolejic.0 a 2)
SO 5201 realizace TV jewsSovani a regulace trakce vamich pauzach

Stavebni postup.2-18
SO 1211 demontéz provizorniho nastupiskolejec.0 (mezi kolejic.1 a 0) v zast. Klanovice

Usek 3 “ZST Praha Bchovice obvod Blatov

Stavebni délka Useku je 886m, stani km 393,534 — 394,420. Zakladni charakteristij@ou
realizace komplexni rekonstrukce uvedeneho UsethaPEchovice obvod Blatov, ktera je seasti
ZST Praha Bchovice.

Stavebni postup.3-0

Predani stavenist piipravné prace, vyteni hranic pozenik owieni pfibchu a vytgeni
stavajicich inzenyrskych sitifiptupy na staveni&tsmyceni kolidujici vegetace,izzeni stavenigt

Stavebni postup.3-1

SO 1302 realizace roz8hi a Upravydesa drahy, &etné nového odvodéni u kolejec.2
SO 5301 realizace zaklaa stozak TV u koleje¢.2 ve vyluce, fipadré naénich pauzach
Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.3-2

SO 1302 realizace terénnich Uprav a od¢adtlesa drahy u koleje.1
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SO 2401 (Suez), SO 2402 (MladychdBovic) stavebni Upravy na uvedenych mostech \jikole
¢.la

SO 5301 realizace zaklaa stozak TV u kolejeé.1 ve vyluce, v nénich pauzach osazovani
bran a pewSovani stavajici trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.3-3
SO 5301 v nénich pauzach realizace stozd/, osazovani bran a@wsSovani stavajici trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.3-4
SO 1301 rekonstrukce Zelezniho svrdku v kolejt.2, 2a a 102a,¢etre novych vyhybek.2, 7

a8
SO 1302 sanace Zelezniho spodku v rozsahu vyldenych koleji 2, 2a a 102a

SO 2401 (Suez), SO 2402 (MladychcBovic) stavebni Upravy na uvedenych mostech \jikole
¢.2a

SO 5301 realizace stoZarV, noveho vedeni a v #inich pauzach osazovani brargwSovani
stavajici trakce a jeji regulace

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.3-5

SO 5301 v nénich pauzach realizace sto¥dw/, osazovani bran ag@wSovani stavajici trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.3-6

SO 1301 provizorni napojeni Zelegmiho svrdku v koleji 0 do nové vyhybky7
SO 5301 realizace Upravy TV pro provizorni napojeni
Stavebni postup.3-7

SO 1301 realizace ZeleZniho svrSku v kolejE.Oa, &etns nové vyhybkye.6, realizace svrsku
v koleji ¢.1a od stavajici vyhybk§.10

SO 1302 realizace ZeleZniho spodku a odvodni v koleji¢.0a a 1a

SO 5301 realizace zakla stoZak TV u koleje¢.1a ve vyluce, v ntnich pauzach osazovani
bran a peweSovani stavajici trakce

Stavebni postup.3-8

SO 1301 demontaz provizorniho napojeni koléj® do nové vyhybkyé¢.7. Realizace
Zeleznéniho svrsku v kolejg.0 a Oa, vetre novych vyhybek:.3, 4 a 5, realizace svrsku v koléjla
od stavajici vyhybky.10

SO 1302 realizace ZeleZniho spodku a odvodni v koleji¢.0, Oa

SO 5301 realizace zakla stoZak TV u koleje¢.1a ve vyluce, v ntmich pauzach osazovani
bran a pewSovani stavajici trakce

Stavebni postup.3-9

SO 1301 realizace ZeleZniho svrSku v kolejg.1, 1a a 101a,éetrg novych vyhybelé.1, 9 a
10 v navaznosti do kole}iOa, realizace svrsku v kolgjila od stavajici vyhybky.10

SO 1302 realizace ZeleZniho spodku a odvodni v koleji¢.1, 1a, 101a
SO 3301 realizace zak&a®HS u koleje.1, 1a
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SO 5301 realizace zakladstozah a gewSovani TV u kolej&.1, 1a, 101a, v rmich pauzach
osazovani bran a regulovani TV

Usek 4a Praha Bchovice obvod Blatov — PrahaéBhovice

Stavebni délka Useku je 1647m, stani km 394,420 — 396,067. Zakladni charakteristiloou
realizace komplexni rekonstrukce uvedeného Usekuy je sodasti stanice Bhovice.

Stavebni postup.4a-0

Predani stavenist piipravné prace, vyteni hranic pozenik owreni pfibéhu a vytgeni
stavajicich inzenyrskych sitifiptupy na staveni&tsmyceni kolidujici vegetace,izzeni stavenigt

Stavebni postup.4a-1
SO 1432, SO 1433, SO1434pravné prace na propustcich
SO 2401 most (Suez), SO 2402 most (Mlady&bhBvic)
SO 5401 realizace zakladstozat TV u koleji¢.2a a 102a

Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.4a-2
SO 1432, SO 1433, SO1434avné prace na propustcich
SO 2401 most (Suez), SO 2402 most (Mlady&bhBvic)
SO 3401 PHS u kolejg101a

SO 5401 realizace zakladstozat TV u koleje¢.101a, v ndnich pauzach osazovani bran

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.4a-3
SO 1432, SO 1433, SO1434avné prace na propustcich
SO 2401 most (Suez), SO 2402 most (Mlady&bhBvic)
SO 3401 PHS u kolejela

SO 5401 realizace zakkadstozah TV u koleje ¢.1a, v n@nich pauzach osazovani bran,
pieveSovani trakce

Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.4a-4

SO 5401 v nénich pauzach realizace sto¥dw/, osazovani bran ag@w®Sovani stavajici trakce
Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.4a-5
SO 1401 rekonstrukce Zelezniho svrdku v kolejt.2a, 102a
SO 1402 sanace Zelegniho spodku, Uprava tvarélésa drahy a odvodni koleje¢.2a a 102a
SO 1432, SO 1433, SO1434 prace na propustcicheyi kda, gipadré 102a
SO 2401 rekonstrukce mostu (Suez) v kalgla
SO 2402 rekonstrukce mostu (MladyctcBovic) v koleji¢.2a

SO 5401 realizace TV, v tinich pauzach osazovani stazdran a pewsSovani stavajici trakce
Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.4a-6

SO 5401 v nénich pauzach realizace stozd/, osazovani bran a@wsSovani stavajici trakce
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Realizace hlavni kabelové trasy

Stavebni postup.4a-7

SO 1401 rekonstrukce Zelezniho svrdku v kolejt.1a, Oa
SO 1402 sanace Zelezniho spodku, Uprava tvarélésa drahy a odvodni koleje¢.1a a Oa
SO 1432, SO 1433, SO1434 prace na propustcicheji kdla, Oa
SO 2401 rekonstrukce mostu (Suez) v kalgja, Oa
SO 2402 rekonstrukce mostu (MladycécBovic) v koleji¢.1a, Oa
SO 3401 PHS u kolejela
SO 5401 realizace zakladstozat TV, v nainich pauzach osazovani branraywSovani trakce
Realizace hlavni kabelové trasy
Stavebni postup.4a-8

SO 1401 rekonstrukce Zelezniho svrdku v kolejté.101a, vloZeni odvratné vyhybkyl1
SO 1402 sanace Zelezniho spodku, Uprava tvarélésa drahy a odvodni koleje¢.101a
SO 3401 PHS u koleje10la

SO 5401 realizace TV, v tinich pauzach osazovani branrayysovani trakce
Realizace hlavni kabelové trasy

Usek 4.b ZST Praha &hovice

Stavebni délka useku je 1133m, steni km 396,067 — 397,200. Zakladni charakteristijeou
realizace provizornich nastupi¢ ZST Praha Bchovice.

Stavebni postup.4b-0

Predani stavenidt pripravné prace, @veni pabéhu a vytgeni stavajicich inZzenyrskych siti,
pfistupy na stavenist

Stavebni postup.4b-1

SO 1211 vybudovani provizorniho nastupidtkolejes.0 (mezi koleji¢.0 a 2) v ZST Praha
Béchovice

Stavebni postup.4b-2

SO 1211 vybudovani provizorniho nastupidtkolejes.0 (mezi koleji¢.1 a 0) v ZST Praha
Béchovice

Stavebni postup.4b-3
PrabéZna realizace dle navazujicich postup
Stavebni postup.4b-4

SO 1211 demontaz provizorniho nastupidtkoleje&.0 (mezi koleji¢.0 a 2) v ZST Praha
Béchovice

Stavebni postup.4b-5

SO 1211 demontéZ provizorniho nastupigtkoleje .0 (mezi koleji¢.1 a 0) v ZST Praha
Béchovice

PoZadavky na postupné uvaghi stavby do provozu

U stavby ,Modernizace travého Useku PrahagBhovice - Uvaly* se na zakladavrhu planu
organizace vystavyipdpokladd, Ze stavba budiegana do zkuSebniho provozu resp. do uzivani jako
celek.
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Postupg vSak budou do uzivanigdavany gelozky komunikaci, vodoté a s nimi souvisejici
mostni objekty.

V prvni etag bude nutno vybudovat na kolinském zhlavi ZST Uvadyé vysunuté kolejové
spojky. Nasledovat bude realizace niosymola, ZST Uvaly, lokality zast. Praha KlanovicéST
Praha Bchovice, obvod Blatov a dalSich d@h ¢asti stavby.

Nasledr’ budou dokodeny zbyvajici rozestamé ¢asti ve viech usecich vyjma useku Uvaly-
Praha Bchovice, obvod Blatov, ktery bude findlrealizovan az v poslednim roce vystavby.
Predpokladané Ihity vystavby

NiZze uvedené terminy atity realizace stavby vychazeji ze gasného stavuifpravenosti,
z prepokladaneéhotasového harmonogramu vystavby vychazejici z akiadi dokumentace pro
Uzemnitizeni (DUR) a investniho zangru (12) z 09/2011 a poZadafrizadavaci dokumentace.

Zahajeni realizace stavby: 1.3.2013
Ukonéeni realizace stavby: 17. 10. 2015
Prepokladana doba trvani hlavni stavebnéinnosti 961 dni

Prehledny a podrobnyasovy plan realizace stavby je uveden jako sammstailoha veasti
dokumentace F. - Organizace vystavby.

4.7. Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje miigminé nebo zcela atypické zdroje a materialy piorgglizaci a
proto projektova dokumentace s tim spojenou proatimn néeSi. Zajis¢ni zdroji na realizaci bude
véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeni provozu stavby row#i nejsou mimtadného rozsahu a charakteru
a budowerpani z jiz vybudované infrastruktury v okoli digvPro provoz stavby jédba zabezpi
elektrické energie a vody. Zajsi jinych energii (para, horka voda) pro provozviya neni
pozadovano.

V duasledku zmény zabezpé&ovaciho, sélovaciho z#éizeni a osétleni dopraven dojde ke zme
spoteby elektrické energie.

Stavba m& nové poZadavky na zdroje elektrické émepgo zajis¥ni napéjeni novych
elektrickych zg@izeni, které se vybuduji v rAmci této stavby. Jesindejména o zaj&ti napajeni pro
now budované elektrické d@vy vymen (EOV) v ZST Uvalech — vysunuté spojky, ZST Praha
Bé&chovice obvod Blatov nové kolejové spojky.

Dale je teba zajistit pipojky pro rekonstruovana a nobudovana ositleni na nastupistich
vZST Uvaly a zast. Praha Klanovice. Dal3i poZaglavia ipojky nn pro osstleni jsou
v podchodech, v ZST Uvaly ugjezdu v km 387,453 a na ostrovni nastépigetns jeho prodlouzené
¢asti, a na zast. Praha Klanovice; a z&jiShn gipojky pro napajeni vytahv podchodu na ostrovni
nastupidt v ZST Uvaly.

ZST Uvaly

= nova stozarova trafostanice TS 22/0,4 kViipgikou vn pro napajeni EOV a &heni
vysunutych spojek. Dvousloupova trafostanice sad&iem nn a réfenim. Hlavni jis# bude
dle odtgru 3x150 A. SlouZzit bude v zimnim obdobi pro napégektrického ofevu vynen a
pii udrzbe vyhybeké. 1-8 pro napéjeni jejich osleni,

= vybudovani nového EOV v méstvysunutych spojek. Napéjeni z distrdloii stoZarove
trafostanice o vykonu 160 kVA. Bet vyhrivanych vynén 8.

Energetickd bilance;R= 100,4 kW,

= pro napajeni rekonstruovaného zabéppaciho staddla se vyuZzije kapacita stavajici
systému napajeni,

= ze stavajiciho systému napajeni budtipgjeny objekty Uprav ostleni a rozvod nn. Jedna
se o oswtleni novych a rekonstruovanych nasttpi®swtleni do novych fistreski,
piistupovych chodnika kolejiSt.
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Energetick& bilance: stavajici adbP,s= 30,8 kW,
novy odtr Pist.= 27,8 KW (sniZeni o 3,0 kW),
= oswtleni rekonstruovaného podchodu k ostrovnimu né&&iupjeho prodlouzeni s chodnikem
do ul. Pod Trati &etné napajeci fipojky pro 2 nové vytahy v podchodu.
Energeticka bilance;R.= navySeni o 35,0 kW,
= oswtleni nového podchodu pr@gi z rozvodu NN rista Uvaly,
= rekonstrukce stavajiciho izzeni EOV. Celkem bude t#v na 11 vyrénach. Mefeni odlgru
samostatné v rozvadi ohievu.
Energeticka bilance: stavajici adbP,s.= 155 kW,
novy odkr Pnst.= 105,4 kW (sniZeni 0 54,6 kW).

Usek Uvaly — Praha Bchovice obvod Blatov

= pro napéjeni provizorniho tlavého zabezg®vaciho z#&zeni na zast. Praha Klanovice se
vyuZije rekonstruovany napéjeci bod TS 6 kV/50 Hav 392,320. PoZadovanyikon 10
KVA,
= pna zast. Praha Klanovice se provede rekonstrukegtlesi nastupis nové oswetleni
podchodu a fistreSki, ozn&ovaiu jizdenek a zé&suvkovy pili Napajeni bude zajiévano
Z nového rozvatte na stné vypravni budovy zastavky.
Energeticka bilance; = navySeni o 20,0 kW.

ZST Praha Bichovice obvod Blatov, EOV

= napajeni no¥ instalovaného EOV se provede ze stavajici tramgfeny 22/6/0,4kV, kde jsou
jiz osazeny vyvody 2. poli rozvate NN pro napajeni EOV. Ovladaci rozvodnice
kompatibilni se systémem ovladani VO (&st specifikace ogtieni) se osadi v rozvodmn
TS 22/0,4 Blatov. Ovladaci rozvodnice bude propajpomoci stavajiciho sldvaciho kabelu
se stavajici ovladaci rozvodnici VO+EOV s dotykowmmazovkou v dopravni kancél@ST
Praha Bchovice, z které je zaji&t prenos dat na dispek.
Energetickd bilance;R.= navySeni o 124,6 kW.

ZST Praha Bichovice obvod Blatov, ogileni

= nové os¥tleni je navrzeno v oblasti vyhybek pomoci &hkwacich &les osazenych na
trakénich stoZarech. Napajeni se provede ze stavagingformovny 22/6/0,4kV. V 3. poli
stavajiciho rozvaste NN se osadi cejchovany elektrm$ZE s komunikatorem pro dalkovy
odeet, jistice, styk&e a proudové relé. Ovladaci rozvodnice kompatibdai systémem
ovladani EQV se osadi v rozvadnn TS 22/0,4 Blatov. Ovladaci rozvodnice bude pjepa
pomoci stavajiciho stbvaciho kabelu se stavajici ovladaci rozvodnict#0OV s dotykovou
obrazovkou v dopravni kancél&ST Praha Bchovice, z které je zajift prenos dat na
dispeink.

Energetickd bilance;R= navyseni o 2,8 kW.

ZST Praha Bfchovice

= vybudovani nového EOV v méskolejovych spojek. Napajeni z noveé trafostanic& P/0,4

kV o vykonu 160 kVA. P&et vylrivanych vyngn 11.
Energeticka bilance;R= 114,1 kW,

= vybudovani kabelovéifpojky z nenirny TM Béchovice pro sdruzeny technologicky objekt
v mist Béchovice Blatov. V TM Bchovice bude fipojka napojena z rozvodny 22 kV,

= Upravy a napojeni napdjecich kabélkV/50 Hz mezi TM Bchovice, TM Te&iovka a TM
Balabenka,

= celkové rekonstrukce technologickéhdizani v trakni menirné TM Béchovice.

ProtoZze po dokafeni stavby neniipdpokladano navySeni ga provoznich pracovnik ale
naopak nedojde ani k jejich vyznamnému poklesumgZno pedpokladat, Ze Uroviespoteby pitné
vody Zistane na stavajici drovni. Qgbvody nutny k provozu stavby je zaj@van ze stavajicich
verejnych zdrof ¢i studni.
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4.8. Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

V ramci pfizkumu a vyhotoveni podkl&dpro zpracovani projektu stavby byl proveden
hydrotechnicky a hydrogeologicky tmkum okoli stavby a na jejich zékkadobyla stanovena
potencialni mnoZstviiftoka povrchovych i podzemnich vod. Oba tyto druhy voajims\ij prvotni
zdroj ve srazkov&innosti. Na zaklagl stanoveného mnoZstvi jsou navrZzena stavdbohnicka
opateni, ktera tyty vody odvedou mimo Zelezriitleso a z nebo od dalSich objiekt

Pro odvedeni povrchovych (srazkovych) vod v ramelieZznéniho nebo sildiniho €lesa
(spodku) jsou navrZzeny odvibalvaci zdizeni — pikopy a trativody. Z nich je voda prioritrodvedena
piimo nebo pomoci prostiptimto €lesem (propusitk svodnym potrubim) do trvalych nebo
ob¢asnych vodotd, kterd se vyskytuji v jejich blizkosti. Ve vyjikmych gipadech jsou trativodni
systémy zaushy do okolni kanalizace, vZdy se souhlasem jejlhetmikaci spravce.

De%ové vody u no¥ budovanych pozemnich objékb malych fdorysnych rozrérech
(trafostanice, fistreSky v zastavkach) budou odvedeny zecdty na okolni terén spadovany do
otewenych odvodéni (prikopi), pripadré budou jejich svody zaulsty do svodnych potrubi dalSi
stavebnich objeft

4.9. Napojeni na dopravni systém

Reseni stavby je prioritrzanéteno nareSeni Zeleziini dopravy na trag. 1501Ceska Febova
— Praha Masarykovo nadrazi, které je'drgy Gsek Uvaly - Prahadhovice sousasti. Tatoiikolejna
elektrifikovana zelezii tra® ma také strategicky vyznam pro zelémidopravu na GzenGeské
republiky nejenom v narodni ale i v celoevropskémtkxtu.

V evropském kontextu je fednetny tra’ovy Usek zgazen do koncepci transevropskych
multimodalnich dopravnich siti. Na zalkéazhodnuti Evropského parlamentu a Rady 884/2®4/E
z 29.4.2004, které stanovuje zasady pro rozvoptrampské dopravni jtpati modernizace 1. TZK
mezi prioritni projekty rozvoje transevropské doriasi€ jako projekté. 22 (Zelezrini osa Atény —
Sofie — Budapea%- Vidai — Praha — Norimberk/Drédany).

Zeleznini tra’ Ceska Febova — Praha spada i do vybrané Zetedrsie definované v ramci
mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nifizska republika v minulosti ro¥a pristoupila.

V narodnim kontextu pak je stavba v souladu s nodeci vybrané Zeleztii sig€ na Uzemi
Ceské republiky. Tréovy Usek pak satésti I. tranzitniho Zeleziiho koridoru, ktery je tv@n
Zeleznénimi tra€mi ve snéru sever — jich, a které prochdzmito Zelezninimi uzly Décin, Praha,
PardubiceCeska Febova, Brno, Beclav (v Useku PrahaCeska Febova v southu s Ill. tranzitnim
Zeleznkénim koridorem). Zarouveje tra’ovy Gsek Uvaly — Prahadhovice sotasti Pajezdu I. TZK
uzlem Praha.

V Prazském regionucetrg Prahy, nedojde realizaci stavby k vyraznynézém. Stavba svym
obsahem ne&mi dopravni napojeni jednotlivych Zelesmich stanic na stavajici dopravni systém.

4.10. Rozsah nahradni vysadby a ozeldni

Z naplre stavby a jejich technickéh@seni je #ejmé, Ze zasahy do stavajici Uzemi jsou zcela
minimalni vzhledem k tomu, Ze veSkera stavetinhost bude realizovana na stavajicim draznim
télese. Dale dojde k dasnému zaboruékterych mist pro zdézeni stavenistpro vybrané objekty
nebo pro pekladky inZenyrskych siti. Zakladni plochy tizeni stavenigt budou situovany
v Zeleznénich stanicich na draznich pozemcich. Plochyzeai stavenigtna trati jsou ufeny pro
prace na mostech a propustcich a to pouze tasdou dobu. Tyto plochy budou r@npo jejich
opuséni dany do pvodniho stavu na zakladpoZadavis jejich vlastnika, tedy i ifjpadnému
opétovnému ozeledni.

Dle srovnatelnych Zelezfmich i silnénich staveb je odhadnuta ndhradni vysadba, kterou
mohou vypsat organy ochranyinpdy dle zakon&.114/1992 Sb., o ochrarmptirody a krajiny jako
kompenzani opateni.
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Nahradni vysadba je rozffovana ve stavebnich objektech Zelémifio spodku. Rozsah
nahradni vysadby je specifikovanc&sti dokumentace B.04 Vliv stavby na Zivotni pfedt, ¢ast
B.4.4 Dendrologicky pgrzkum.

4.11. Bezpe&nost prace

Zamestnavatel — zhotovitel stavby je povinen vyetabezpéné a zdravi neohroZujici pracovni
prostedi a pracovni podminky vhodnou organizaci b&zpsti a ochrany zdravifip praci a
piijimanim opateni k gredchazeni rizikm nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nepe&né
¢initele a procesy je povinen vyhledavat soustaym povinen pravidethkontrolovat Grové BOZP
na pracovisti.

VSechna opaeni musi odpovidat poZadadwk legislativnich pedpisi, norem a jinych
zavaznych fedpisi, navoaim vyrobdi, technologickym a pracovnim postup prip. mistnim
bezpénostnim pedpigim, a také zadvaznym dokumént a poZzadavkm spravd inZzenyrskych siti a
legislativnim gedpisim, zavaznym fedpisim, normam a s#mnicim tykajicich se kontaktu se
Zeleznéni dopravou nebo s dopravou stimi.

Zanestnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavelmgntaZzni a stavebnmontazni prace
nebo udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobuDSZs. o., spravci inZzenyrskych siti, atd.) na
jejim pracovisti¢i zatizeni, zajisti v satinnosti s touto osobou vybaveni praco¥igro bezpény
vykon prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pkprhcovist nalezZit zajiS€no a vybaveno.

Zamestnavatel je povinen zajistit, aby stroje, techaia&izeni a dopravni pragidky a néadi
byly z hlediska BOZP vhodné pro pradii které budou pouzivany.

Zanstnavatel je povinen organizovat praci a stanovacpvni postupy, tak aby byly
dodrZzovany zasady bezpetho chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany pr@tienichz mize dojit k posSkozeni zdravi je
zantstnavatel povinen umistit bezp®stni znaky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajistni BOZP se tyka vSech osob, které se &lomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti.
Zajistni BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracggravni vztahy tj. nap osoby samostain
vydélecné ¢inné.

Stavebnginnost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotelé stavebnich praci) v objektech a
prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt vashubk pedpisem SZDC({D) Op 16 - pedpis 0
bezpeénosti a ochrad zdravi i praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Doda¥agetEji pracovat
v uvedenych prostordch pouze na zaklgdsem® sjednané smlouvy mezi &na z&astEnymi
stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve své &mici ¢. 50 — pozadavky na odbornoutizpbilost dodavatél
pii ¢innostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdygaranec dodavatele, ktery bude pracovat
v obvodu drahy, musitpd zah&jeniniinnosti na drahach provozovanych SZDC, absolvoVatypni
Skoleni BOZP* podle #lohy 2 Sngrnice.

Pracovnici dodavatelstavby, kt& se budou pohybovat v prostorech, objektechi&erich
SZDC a na provozované ZDC na zalaluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohyhichto
mistech viditeld oznaeni prikazem, ktery vydava. Odbor beZpesti SZDC na zakladzadosti dle
podminek uvedenych vgdpisu SZDC Obl — vydavani povoleni ke vstupu dastpr Spravy
Zeleznkni dopravni cesty, s.0.. Osoby s pravem vstupu rdeogované ZDC musi k Zadosti také
piedloZzit kopii Posudku o zdravotniigobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlasko01/1995
Sb.,tad pro zdravotni Zfsobilost osob i provozovani dréhy a drazni dopravy, 8 2 pismeénmol 1/

a kopii potvrzeni o absolvovani skoleni v kabinb&zpénosti prace podl¢l.1.7 Smérnice SZDC
¢.50.

Zamestnanci zhotovitele stavby vykonavaji@hnosti, i nichZz mohou ovlivnit bezpmost
osob, bezpmost drahy, bezgaost Zelezrini dopravy, plynulost provozovani drahy a drézrprdey
a zangstnanci dodavat®) ktefi praci organizuji, bezprasdre fidi a kontroluji, musi prokazat znalost

Souhrnna technickzprave 10€



,Modernizace tréového Useku PrahasBhovice - Uvaly* Projekt stavby

ptislusnych pedpigi a technologii provozni prace. Tyto znalosti podjéledbornym zkouskam dle
smirnice ¢.50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDdborné zkousky nenahrazuji
autorizaci dle 2. 360/1992 Sb. nebo axiteni o odborné Zsobilosti k provadni revizi, prohlidek a
zkouSek wtenych technickych z&eni vydavanych organy statni spravy. o€ profese souvisejici
se stavbou Modernizace towvého Useku PrahaéBhovice - Uvaly: vedouci praci na Zeleziim
spodku, vedouci praci na Zelemim spodku a svrSku, vedouci praci na Zele@doh mostech,
objektech s konstrukci mdsh podobnou, vedouci praci na budovach v blizkasigjka mezi nimi,
vedouci praci pro montaz Zelesmich zabezp®vacich z#zeni, vedouci praci pro montaz
scklovacich z#izeni, vedouci praci na tiakikm vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na
ostatnich elektrickych #&enich, strojvedouci specialniho hnaciho vozidladouci praci pro
specialniinnost na Zeleztinim svrsku, vedouci praci geodetickyohnosti, osoba odbogrzpisobila

k provadni revizi, prohlidek a zkouSekdanych technickych Z&eni.

Pracovnici dodavatg| ktefi budou prova& cinnosti na elektrickych technickychifzenich —
dle skladby projektové dokumentace se jednd o [Releznéni zabezp&ovaci zdizeni, D.2.
Zeleznéni scklovaci zaizeni, D.3. silnoprouda technologiéewr® DRT, E.3. Trakni a energeticka
zarizeni (utené technické ¥&eni dle zakon&.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotecBnick
kvalifikace dle wvyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné impbilosti v elektrotechnice smvat
elektrotechnickou kvalifikaci @enou vyhlaSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi pddmpro
provoz, konstrukci a vyrobu &nych technickych #&eni a jejich konkretizaceR@d ugenych
technickych z#izeni) (giloha 4).

Prehled zakladnich leqgislativnichigapisi BOZP platnych pro pracoviiinnost ve stavebnictvi:

= Z¢.262/2006 Sb., zakonik prace

= Z¢&. 309/2006 Sh., kterym se upravuji dalSi poZzad®®yP v pracovépravnich vztazich a o
zajiseéni bezpénosti a ochrany zdravi fip ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovrépravni vztahy (zakon o zaj&ti dalSich podminek BOZP)

= Z.&. 258/2000 Sh. o ochrawefejného zdravi a o z#né nékterych souvisejicich zakén

= NV ¢ 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na b&mpst a ochranu zdravitippraci na
stavenistich

= NV 362/2005 Sb., o bliz8ich poZadavcich na b&zpst a ochranu zdravitippraci na
pracovistich s nebezfien padu z vy3ky nebo do hloubky

= NV 101/2005 Sb., o podroBSich pozadavcich na praco¥ist pracovni progedi

= NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizSi pozadawkypezpény provoz a pouzivani strgj
technickych ztizeni, gistroji a n&adi

= NV 168/2002 Sb., kterym se stanoviigpb organizace prace a pracovnich pastlferé je
zantstnavatel povinen zajistitipprovozovani dopravy dopravnimi prietky

vy

pracovnich progedki, mycich gisticich a dezinfaknich prostedki

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ocheadmavi i praci

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a unigbezpénostnich znéek a signal

NV 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ed nepiznivymi (inky hluku a vibraci

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajiSbezpénosti a ochrany zdravitippraci

v prostedi s nebezém vybuchu

Vyhl.¢. 50/1978 Sb., o odbornéimmbilosti v elektrotechnice

= Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou secuii vyhrazena tlakova r&zeni a stanovidkteré podminky
k jejich bezpénosti

= Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kterou sedulji vyhrazend zdvihaci gaeni a stanovidkteré podminky
k zajiS€ni jejich bezpénosti

= Vyhl.¢. 21/1979 Sb., kterou secuii vyhrazena plynova t&zeni a stanovidgkteré podminky
k zajiS€ni jejich bezpénosti

= Vyhl. 48/1982 Sbh., kterou se stanovi zakladni pa¥kyg k zajiSéni bezpénosti prace a
technickych z&zeni

= Vyhl.¢. 73/2010 Sbh., stanoveni vyhrazenych elektrickgdhickych zg&zeni, jejich zgazeni
do tid a skupin a o blizSich podminkéach jejich b&nosti
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= Vyhl.¢. 87/2000 Sbh., kterou se stanovi podminky poZaedp&nosti @i svaovani a
nahivani Zivic v tavnych nadobach

= Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky ptazaani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatélbiologickych expozinich test a podminky odéru biologického materialu
pro provadni biologickych expozinich test a nélezitosti hlaSeni praci s azbestem a
biologickymi ¢initeli

=  Vyhl.c.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojtlina kratkodobou expozici azbestu a
postup pi uréeni ojedirlé a kratkodobé expozicéchto praci

4.12. Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadaltkna uZivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, Udaje pirgéni poZadavki z projednani na
bezbariérovéieSeni stavby

Pristupnost a uzZivani stavby se tyka vSech cesthjicfetrt zdravoté postizenych osob se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osabr&®u, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K postiZzenynitadime i ptivodce s dtskymi kasarky, malé dti, staré lidi, €hotné Zeny a
docasre postizené.

Z hlediska technickych poZadavka uzivani stavby osobami s omezenou schopndsybpca
orientace je stavba Modernizacettaého Gseku PrahaéBhovice - Uvaly navrzena v souladu
s vyhlaskou Ministerstva pro mistni rozvoR ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpeéujicich bezbariérové uzivani staveb a rozhodnutiomike 2008/164/ES TSI PRM o
technické specifikaci pro interoperabilitu tykajga ,,osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace”
v transevropském konvénim a vysokorychlostnim Zeleznim systému.

Bezbariérova pistupnost a uzivani stavby feSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pistupnost cestujicich pohybé#postizenych

Pristupnost stavby prasice pohybov postizené je uralovy pristup bez prahu argkonani
nutnych vySek pomoci rampi vytahu s Upravou pro zdravetrpostizené, papac vertikalns
zdvihaci plosiny.

Stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro upravovaasti Zelezrinich stanic, jichz se tyka
vystavba novych nastugiSNeupravované€asti, nap. stavajici vypravni budovy apodistanou ve
stavajicim stavu, bez Gprav.

V prostoru Uval u Zel. i@jezdu ulic Husova - Prazska se nachazi stavajiéhmmd SO 2101
ZST Uvaly: most km 387,481 (podchod pr&), ktery ve stavajicim stavu neunioje bezbariérovy
piistup pro psi. Vstupy do podchodu se nachazi v obydiEséi mésta, ktera je navic zkomplikovana
¢lenitosti terénu na obou stranach kolgjisschodidt prekonava znény vyskovy rozdil. Konfigurace
terénu, zastawmeé plochy a navazujici komunikace Wi moznostiesit Fistup do podchodu jako
bezbariérovy. Bezbariérové propojeni ulic Huso\Rrazska je zaji8ho chodnikem §. 2,50 m podél
komunikace pes sousedni Zeleznii prejezd v ev. km 387,453.

VSechny ostatni objekty slouZici pro cestujideygost nebo progsi jsoureSeny bezbariéréy

= piistup na nastupidty ZST Uvaly je umoZn stavajicim rekonstruovanym podchodem, ktery
bude doplgn vytahy, a to jak na ostrovni nastupigbezi kol.¢. 2 a 4, tak u vstupu do
podchodu u stav. vypravni budovy,

* na zast. Praha Klanovice jéigtup na nastupi&tumozrgn podchodem s chodniky ve sklonu
max. 1:12 (8,33 %).

Bezbariérova pistupnost cestujicich s omezenou schopnosti orieata

Pro orientaci, podle stupmostiZeni, pouziva cestujici k ziskani informdmjtky zraku, hmat a
sluch. Silg slabozraci vyuZivajijpdnosts zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi @en
nag. na vodicich liniich kontrastnich barev.
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e

slabozrakych jsou vodici liniefippzené nebo uwhké s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji
jednotlivé orientani body s jednozrimymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charaktaxkymi
orienta&nimi znaky. Nebezg®a mista, ¥etn® moznosti jejich obchézeni, jsou vyZeaa varovnymi
pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

VSechna nastupidtv ZST Uvaly a zast. Praha Klanovice iéghlé zpeviiné plochy pistupné
cestujicim budou opagny reliéfnim a barevnym z&éenim zajigujici bezpény pohyb cestujicich
s omezenou schopnosti orientace.

Informadni systém pro cestujici

Ve vSech Zeleznnich stanicich a zastavkach bude infafmasystém dopkn o potebné
orienta&ni tabule s piktogramy usfmiujici postizené cestujici Kistupu a opusghi nastupidt. Tabule
jsou sowésti orienténiho systému.

4.13. Podmiiiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadné padjiui investice, vSe ptgbné pro dosazeni
zadaného cile, tj. ,Modernizaci ti@ého Useku Praha¢Bhovice — Uvaly” jereSeno v rdmci této
stavby.

Za vyvolané investice Ize povazovat realizaci patiovych opateni (protihlukové zdi a
individualni protihlukova op&eni na utenych objektech v blizkosti trati)fglozky a zabezgeni siti
cizich majiteli a sprava, prelozky a upravy komunikaciti&ujici tra’. VSechny uvedené vyvolané
investice se budou realizovat v ramci této stavékojsamostatné stavebni objektly provozni
soubory.

Za souvisejici investici Ize tedy povazZovat stavbu:

= Prelozka defové kanalizace v ulici Na Spojce, Uvaly u Prahydekinvestorem je #sto
Uvaly, fesici zkapacitni stavajici stoky, detrg prelozky, v ulici Na Spojce. Vzhledem ke
stavebni provazanosti obou staveb, bude jejichzeead provedena sdasré bez nutnosti
ztizovani provizornich napojeni na stavajici stav.

4.14. Statické vypaity

Statické vypéty prokazujici, Ze stavba je navrZzena tak, aby?eatina ni fisobici v péibéhu
vystavby a uzZivani netto za nasledek:

= poskozeni (dceni) stavby nebo jefasti,
= vetSi stupé negipustného fetvaeni,

jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavdbrdbjekfi. V ramci této stavby se toto
tyka ¢asti dokumentace E.1.4 Mosty, propustky a zdi alB.Protihlukové objekty.

B.1.5.Udaje o splréni stanovenych podminek
5.1. Podminky rozhodnuti o umisgni stavby

Projekt stavby obsahuje zakladigSeni ve shads dokumentaci na kterou bylo&stskym
tradem Uvaly, Stavebnimidgdem dne 31.8.2012 podj. MEUV 9494/2012 STU, a to detrs
rozhodnuti — opravarejmych nespravnosti ze dne 11.9.2012 §pdMEUV 9820/2012 STU Obtato
rozhodnuti nabyla pravni moci dne 14.11.2012. Rtojg&@ dokumentace, na jejimZ podkiabylo
vydano vySe zniiované rozhodnuti, byla visehu jejiho zpracovani projednavana ¢astniky
stavebnihdizeni i s datenymi organy a organizacemi statni spravy. Jedoftipominky z pfib¢hu
zpracovani byly zapracovanyiddto platné Uzemni rozhodnuti pro tuto stavbu stgeorekolik
podminek, které bylo nutnotip zpracovani projektu (dokumentace ke stavebnimuwoleoi)
respektovat. V pravomocném GUzemnim rozhodnuti js@deny nasledujici podminky:
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a) V dalSim stupni projektové dokumentace budou naazechnicka a technologicka ofeati tak,
aby modernizovany tfavy Usek sploval vSechny technické parametryegepsané tuzemskymi
a evropskymi standardy a téetné stanoveni rozsahu nutnych antividimech opaieni.

Podminka byla spkma.

b) PHS v Gseku Zkm 388,695 - 388, 844 bude uwmést nejblizSi mozné vzdalenosti od osy krajni
koleje @i dodrzeni pijezdného profilu a volného sitiného manipukniho prostoru v souladu
s technickymiadem drahe.177 /1995 Sb. Odvatbvaci gikop bude nahrazen odvtalacim
Zlabem vedenym Zigobem, ktery zachova vzdalenost PHS od osy krajej&k3,5 m.

Podminka byla splma.

c) Ke stavebnimuizeni bude fedloZen dalSi stupeprojektové dokumentace s podrobnym po&arn
bezpé&nostnimieSenim, projekt autonomniho safimmého hasiciho systému a elektrické pozarni
signalizace.

Podminka byla splma.

d) V dalSich stupnich projektové dokumentace musi &gstaven podrolj$i harmonogram
stavebnich praci a na zakiatbhoto harmonogramu pak bude nutné znovefibwakustickou
situaci, optimalizovat protihlukova opani Wetrg navrhu IPHO i Zadosti o¢aso¥ omezené
povoleni v souladu se zakonam258/2000 Sh. a porovnani zigych hodnot s hygienickymi
limity.

Podminka byla splma.

e) VSechny protihlukové 8hy budou na stranprilehlé k trati zvuko¥ pohltivé. Ze strany obracené
k silni¢ni komunikaci budou rowi s pohltivou Upravou.

Podminka byla splma.
f) V dalSim stupni projektové dokumentace budotesgny akustické parametry navrzenych PHS.
Podminka byla spkma.

g) VdalSim stupni projektové dokumentace budeesgn rozsah individualnich opani na
chrargnych obytnych objektech.

Podminka byla spkma.

h) V dalSim stupni projektové dokumentace (pro stavéizeni) bude ufesréna hlukova studie ze
stavebnicinnosti pro obdobi vystavby a pro okoli dopravnides na staveni&t kde musi byt
pouzito maximalnich technickych a orgagiaich opateni pro eliminaci hlukové z&te
v doteném Uzemi #hem vystavby ¥etné dodrzeni hygienickych limit hluku ze stavebni
¢innosti.

Podminka byla splma.

i) V dalSim stupni bude zpracovana dopravni trasgf@sun rozhodujicich mateniah gedloZzena
ke schvaleni na Krajskou spravou a udrzbou siltieds:eského kraje.

Podminka byla splma.

i) Pokud stavebni prace budou zasahovat do pozemmwiclurkkaci, bude zpracovan navrh na
dopravni opaeni.

Podminka byla splma.

k) Dokumentace bude zpracovana tak, aby zaltexpéa, Ze {i realizaci nedojde k ohroZeni kvality
povrchové ani podzemni vody, nedoslo k padani Z&mindéateridlu do koryta vodniho toku & p
stavebnich pracich nedoSlo ke &&&ni vodotei.

Podminka byla splma.
l) Dokumentace pro stavehtizeni bude fedloZzena k posouzeni spravci Povodi Labe

Souhrnna technickzprave 11C



,Modernizace tréového Useku PrahasBhovice - Uvaly* Projekt stavby

Podminka byla spkma.

m) Odstragni nalefi plevelnych devin bude v dokumentaci stanoveno v nezbytatném rozsahu
po konzultaci s revirnikem lesni spravy

Podminka byla spkma.

n) Odstrargni, ukladani pouZzitého stavebniho materialufipganého odpadu bude v dokumentaci
zajis€no mimo pozemky w@ené k plgni funkci lesa.

Podminka byla spkma.
0) Stavbou nebude dgn provoz v jizdnich pruzich na mistnich komunikiadi tidy
Podminka byla splma.

p) P realizaci je nutno zachovattiptup k objekim, vjezd dopravni obsluze a pohotovostnim
vozidlam.

Podminka byla splma.

q) V nasledujicich stupnich projektové dokumentaceebul@taild feSeno zachovanianek a
mokiadnich spokenstev na Zel. kilometrazi cca 394 (komplékatika tin¢k v pat Zeleznéniho
naspu).

Podminka byla splma.
r) Kéceni devin bude probihat podle zvlaStnickegpisi v ramci udrzby prostér prisluSejicich

k Zeleznéni trati, nebude tedy nutno Zadat o vydani rozhtidmkéceni tevin rostoucich mimo
les.

Podminka byla splma.
s) Pro opravu mostu Vymola v km 387,144 budou do prajeapracovany nasledujici podminky:

Pri pirezdivani bude zachovano maximalni mnoZstvi stdhajimaterialu, v fipac poteby
rozebrani stavajici kamenné konstrukce budou kvdeppnovany a @ovné pouzity.

e

Poprsni zdi a novéimsa mostu budou z §8ich - pohledovych - stran obloZzeny kamennym
obkladem se shodnou skladbou jako ma stavajicitidase mostu.

Protihlukova stna bude pthlednd, vysoka 2,0 m, osazena do soklu obloZengmekem.

Betonovécasti a prvky kamenného i betonového mostu, ktedbbyponechany bez obkladu,
budou sjednoceny nfiem v bar¢ pouZzitého kamene - odstin bude stanoven a odsarhlargany
statni paméatkoveé pBé po @&isténi zachovaného zdiva.

Mira osisténi kamene tryskanim piskem bude vyzkou3ena na indlyecich zdiva a vysledek
bude odsouhlasen zastupci statni pamatkové. p#steni vodou nebude pouzito Ziebdu zamezeni
miry zaviRteni zdiva.

Ke sparovani nebude pouZzita cementovéssmle prodysny material.

InjektdZ bude realizovana materidlem odpovidajisvgm sloZzenim fvodnimu materialu
mostu.

Vlastnik provede pizkum stavebétechnického stavu piskovcovych kvadpilita. Vysledek
Zjisteni bude projednan a odsouhlasen organy statni gawtapée a bude zakladem navrheseni
v provadci dokumentaci.

V8echny vySe uvedené podminky, tykajici se rek&ostrmostu v ev. km 387,144ep potok
Vymola, byly splkny.

t) Vramci majetkopravniho vygadani bude v projektu sgima podminka usneseni (MPraha
Béchovicecislo 6/35/12 ze dne 22.2.2012
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Podminka byla sptma tykajici se pouze pozemku par.1423/1, pozemek pa#. 1410/9 bude
preveden bezUplagnpreveden do vlastnictR, s pravem uzivani SZDC, s.o., na zé&klaélkona
¢. 229/1991 Sb.

5.2. Podminky posuzovani vlivi na zivotni prostiredi

Ve vydaném stanovisku podle § 10 zakanal00/2001 Sb., o posuzovani vliwa Zzivotni
prostedi a o zréiné neékterych souvisejicich zakank zangru ,Modernizace tréového Useku Praha
Béchovice - Uvaly* vydaného Ministerstvem Zivotnihmsgtedi pod¢.j.: 29338/ENV/11 ze dne 6. 6.
2011 jsou uvedeny nasledujici podminky:

|. Podminky pro fazi pripravy

1. Z hlediska ochrany zdravitgd nepiznivymi €inky hluku, tj. ke zlepSeni hlukové 2Zae,
precizovat protihlukova opiéni s ohledem na nasledujici poZzadavky:

a) Vramci dalsi pipravy zamsru zpracovat aktualizovanou hlukovou studii s cilem
optimalizovat protihlukova op#ni s prioritni orientaci na dodrzerfigjuSnych hygienickych
limita hluku pro ochranné pasmo drah 60/55 dB pro den&noimo ochranné pasmo drah
55/50 dB pro den/noc podle ifeeni viady ¢. 148/2006 Sb., o ochranzdravi ed
negiznivymi &inky hluku a vibraci, ve zmi pozdjSich gedpidi, pii zohledrgni ochrany
krajinného razu a aspektu zastif) s tim, Ze Gtlum hluku z provozu na modernizévéati
bude zaloZzen na primarnich protihlukovych opaich teSeni kolejového svrdku, pouZiti
bokovnic a dalSich opani).

Hlukova studie byla upravena dle novéhorimeni vladyc¢. 272/2011 Sb. sihlédnutim
k poZadavkm dotenych mstskycheasti Praha Klanovice a Praha¢Bhovice.

b) Na zaklad aktualizované hlukové studie zpracovat pro objekiye prokazateth nebude
mozno technickymi op#&tnimi (Wetné protihlukovych stn) dosahnout dodrZzentiplusnych
hygienickych limiti hluku, navrh individualnich protihlukovych opai, tj. vyngény oken za
okna s vy3sSi vzduchovou népvuenosti v obytnych a pobytovych mistnostech, fijmgok
jejich utsreni, a to i s ohledem na ebu zaji&ni wtrani mistnosti, ktera zajisti dodrzeni
ptislusnych hygienickych limit hluku v chragném vnitnim prostoru staveb (pro hluk
pronikajici vzduchem zvéiy).

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

c) Zpracovat hlukovou studii pro etapu vystavbyetw obsluzné nakladni dopravy, ktera bude
organiz&nimi opatenimi (nap. vyloutenim soubhu nejhlgngjSich stavebnich mechanigm
a organizaci nakladni dopravy) a technickymi tgrdmi (nap. pouzitim mén hlucné
stavebni techniky a protihlukovych bariér) v bligkachrargného venkovniho prostoru staveb,
resp. chraéného venkovniho prostoru, dokladovat glin hygienickych limitt hluku ze
stavebni ¢innosti ve smyslu ridzeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochranzdravi ped
negiznivymi inky hluku a vibraci, ve zmi pozajSich edpisi.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana. Vzhledem kermegislativy je pldni limitiz dokladovano dle ridzeni viadye.
272/2011 Sb.

2. Pri feSeni protihlukovych &b akcentovat jejich materialovi@Seni ve vztahu k zvukové
pohltivosti, vzduchové nefzvuenosti a poZzadavku na jejich celistvost. &mr zajistit plynulé
napojeni protihlukovych &h na jiz vybudované. Protihlukové&sy ieSit i s ohledem na krajinny raz,
ti. s omezenim vizualnich viiv(materidlové a bareviiéSeni navrhnout jako neagresivni a s ohledem
na architektonické aspekty ve vztahu ke stavajidtamld; veget&ni Upravy ieSit s vyuzitim
popinavych rostlin a event. if@lin keového a stromového patra). Materidlové a architekka
feSeni protihlukovych &h projednat s déenymi obcemi.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.
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3. Z hlediska ochrany zdravi proti némivym (&inkam vibraci, tj. ke sniZeni vibraci z provozu
na modernizované trati, optimalizovat antivibrd opateni k dodrzeni ifisluSnych hygienickych
limita vibraci (tj. optimalizovateSeni Zeleziniho svrSku a spodku s pouZitim pruzného upeivn
kolejnic a s pipadnym pouZzitim antivibemich rohozi a dalSich ogahi). Z hlediska ochrany
stavebnich objektzarove reflektovat dodrzeni normovych hodnot rychlostesi vibraci podl€ SN
73 0040 Zatizeni stavebnich objekéchnickou seizmicitou a jejich odezva.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

4, Ve vztahu k rozvojovym zagnim obci a v ndvaznosti na dalSfigsavu zanmru a jeho
konenéreSeni pedlozit gisluSnym obcim a krajn podklady pro event. ¥esreéni Gzemg planovaci
dokumentace, a to zejména ve varh potebu respektovat izolinie 50 dB pro hlukovouézat na:ni
dobs a 74 dB pro $éni vibraci v néni dolg.

Bude respektovano.

5. DalSi gipravu zamru, resp. pipravu vystavby, orientovat pouze na jednu recyila
zakladnu. Recykkni zakladnuesit v rdmci navrhu uvedeného v dokumentacéet®vicich s tim, Ze
dopravni obsluZznost nebudeSena vystavbou nové zpémé komunikace (SO 9191), nybrZz bude
feSena po koleji, a stim, Ze recykla zakladna bude vybaven&imnym mizicim z&zenim

k omezeni emisi tuhych zigtujicich latek (tj. s regulovanym rozi&em vodni mlhy) a Ze bude
doreSeno zneskodni odpadnich vod.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana. Recykid zakladna, pro recyklaci &ku z GUsek ZST Uvaly, ZST Praha
Béchovice obvod Blatov a Prahaséhovice obvod Blatov - Prahacéhovice, budersizena u byvalé
koleje vieky VU Bichovice ped menirnou Bechovice, na pozemcich paf. 1425/1 a 1425/4 k. U.
Bechovice.

6. Prowtit moznost vyuZiti technologie s mobilni recyklagtérkového loZze a vyuZitim pro
zhotoveni pla#é Zeleznéniho spodku s cilem vyraZmmezit provoz recyklai zakladny.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

7. Dukladré vyhodnotit viivy stavebnich praci a obsluznychoambilovych tras na kvalitu
ovzdusi v blizkosti obytné zastavby (ve stupni dokntace pro stavebni povoleni) s cilem omezit
zngistovani ovzdusi zejména tuhymi Zig’ujicimi latkami.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

8. Konené detailnifeSeni podchodu v 88tskécasti Praha - Klanovice uzéy i pri zvazeni
poZadavil obdrZzenych v ramci posuzovani podle zakénd00/2001 Sb., o posuzovani wina
Zivotni prostedi a o zréiné nekterych souvisejicich zakén(zakon o posuzovani viivna Zivotni
prostedi), ve z#ni pozdjSich gedpidi, pripadré dalSiho projednani s detnymi obcemi, v rdmci
dalSi gipravy zangru v grislusné projektové dokumentaci.

ReSeni podchodu v Klanovicich je navrzeno v soulagu zpracovanou a odsouhlasenou
dokumentaci pro Uzemrizeni i pozadavky degnych obci. Podchod je dopm pristupovymi
chodnil¢ ve sklonu max. 1:12 a umage jak bezbariérovy sstup ol# nastupi& zast. Praha
Klanovice, tak i bezbariérové propojenéstskychiasti Klanovice a Ujezd nad Lesy:/ ki samotného
podchodu, setre pristupovych chodnik je navrzena tak, Ze umiage vedeni kola cyklistou.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

9. S pislusnymi obcemi projednat vedeni stavenistni dgpma podle event. poZadaviobci
provést inventarizaci stavu komunikaci s tim, Zgipgac jejich poSkozeni bude zaji$to uvedeni
komunikaci do pvodniho stavu.
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Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

10. Reseni vyhybek orientovat na pouZiti kluznychtizeni vyl@ujicich mazani vyhybek
(zpasobujici zn&isteni srazkovych vod).

V sowasné dob je vybavovani vyhybek vélevymi stolikkami jiz standardem dle $mice SZDC
¢. 77 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhylkokonstrukci soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace sdinnosti od 01. 10. 2010 a v dokumentaci projelantst, tykajici se stugrdokumentace
pro stavebni povoleni, je tato podminka zapracovana

11. Zajistit aktualizaci zoologickych pzkumi se zamtenim na mokadni formace a periodické
tang, na rEZ jsou vazanyasti populaci obojzZivelntk které by mohly byt v et&pystavby vyznam#
ovlivnény, a navrhnout vhodna ochranna epat. Obdob# postupovat i v fipadt hnizdni ptaki.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

12. Zabezpéit mapovani cennychibek s raSelinnymi spotenstvy a kovinnymi vrbami (viz
zjisteny komplex tingk v iseku Zkm 394) a navrhnout vhodna ochrann&empiat

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

13. Z hlediska zlepSeni situace pro migraci Ziebt precizovat na zakl&d projednani
s pislusnymi organy ochranyftipody a statni spravy lésnavrZzena opé#&tni stim, Ze budou
respektovany fgdevsim nasledujici pozadavky:

a) Posoudit rizika vyplyvajici ze zvySeni provoznigithiosti (aZz na 160 km/hod) na trati a
moznosti vyuziti preventivnich ograhi proti vzniku koliznich situaci, napplasta.

Dle Zapisu z jednani konaného dne 17. 8. 2011 zaedi navrhovanych preventivnich oeal
zcela nadby@#nou investici vzhledem ktomu, Ze v celé linii daw Zeleznini trate je vyskyt
uhynulych jeding v 7&dech kug na lokalitu, jelikoZ se nejedna o masivni typ @ogr.

b) Navrhnout vhodné zabrany znemafci vstup drobnych obratlougkategorie D a &kterych
druhi kategorie C) do koleji&t a to v Usecich Zkm cca 388,8 - 392,0 a 392,5%;23Z4brany
piitom vést od p&atki urbanizovanychtésti a navadt drobné obratlovce dotislusnych
prachodh pod Zeleznini trati (v ipac, Ze je tréd na naspu, zabrany uridvat giblizné do
1/3 vysky naspu).

Dle Zapisu z jednéni konaného dne 17. 8. 2011 géizacce navrhovanych bariér ¥lése naspu
zcela nadbytnou investici vzhledem k tomu, Ze v celé linii dami Zeleznini trat¢ nedochazi
k vyrazw@jSi migraci obojzivelnik Pro migraci drobnych obratlovictak bude zajignh prichod mezi
patou kolejnice a gtkovym lozem. Dale je celé uzemi Klanovického seseésti systému ekologické
stability uzemi (USES) a veSkerédertvaené bariéry jsou nevhodné, neljdou zcela proti smyslu
prvku USES. Pro zlep3eni stavu obojzivéliékmnohem vhodjsim opatenim prosstleni naspu —
odstrareni zastinu &ni a caste’né odbaheni Blatovské iiné. Toto je /eSeno vramci SO 1302
Bechovice Blatov: Zel. spodek.

¢) Prichod v Zkm 389,289 opidtt po obou stranach bariérou zatwfci vstupovat drobnym
obratlovaim do plochy piichodu.

V km 389,289 bude rekonstruovan klenbovy mest pesni cestu. Pod nim vede propustek
z betonovych trub DN 600, jehoe¢ust nebude zemena. Nepedpoklada se pohyb drobnych
obratlovai trubnim propustem, neBanohou vyuZit suchou cestu pod Zele@dm mostem, ktery je
Siroky (z pohledu 2ve) cca 15 metr.

d) Ostatni piichody (propustky) podle situace distit predevsim od odpadka provést mirny
vyiez naletovych igbvin tak, aby byla umoZna instalace zabran.
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Tato podminka, tykajici se stwprndokumentace pro stavebni povoleni, je zapracovana
v dokumentaci jednotlivych stavebnich ohjeknost: a propustk. Instalace zabran nebude
realizovana, viz b).

e) U prekonavanych vodnich tékzajistit vhodny charakter podmosti.

Tato podminka, tykajici se stuprdokumentace pro stavebni povoleni, je zapracovana
v dokumentaci jednotlivych stavebnich objekbsti a propustk.

14. V projektové dokumentaci &it, zda biotopy, kde dojde k vyti#eni noveho trvalejSiho
sekundéarniho bezlesi, &ha zalegovat ¢i osivat jetelotravnimi siskami nebo je naopak ponechat
piirozené sukcesii jeSt sukcesi v ufité fazi pravidel# blokovat nebo obnovovat.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptafektu
stavby zapracovana.

15. Zajistit disledné zawrteni a vyhodnoceni kvality vSech mimolesnich pdrostevin
potencidlg ohroZenych kadcenim a orientovat se na minimalikaceni devin, tj. navrhnout kaceni
pouze v nezbythnutné mie (k&ceni tevin fadré zdivodnit zachovanéidviny nesmi svou délkou,
v piipadt padu nadleso drahy, ohroZovat bezjm®st provozu drahy).

Kaceni je navrZzeno v minimalnim rozsahu tak, ablp IogyoZné stavbu realizovat a aby byla
zajiS¥na bezpénost provozu.

16. Zajistit zpracovani komplexniho detailniho projekieget&nich Gprav s tim, Zeddaz bude
poloZen naieSeni kompenzace za nezhkiytkacené teviny, Wetnd urceni pozemi, na kterych
k nahradni vysadbdojde, a ufednostnit vhodné vegetai Upravy ve vztahu k protihlukovymeésiam.
Orientovat se na pouZziti autochtonnich a stanavidtipovidajicich tevin.

Vysadby gevin se podél trati &£r¢ neprovadji, pro nahradni vysadby si jednotlivé dené obce
zvoli vhodné pozemky mingteso drahy.

17. V dokumentaci pro Uzemriizeni podrob& vyspecifikovat rozsah dégnych pozemk ve
vzdalenosti do 50 m od okraje lesa s cilem mininoatt rozsah tohoto dani.

Je provedeno v souladu s platnou legislativou. Tatdminka, tykajici se stupdokumentace pro
stavebni povoleni, je v dokumentaci projektu staapyacovana.

18. Zpracovat podrobné elaboraty pro étinpozemk ze zemidélského mdniho fondu a
pozemk urcenych k plgni funkci lesa; v jejich ramci precizovat trvalébméy s orientaci na jejich
minimalizaci.

Je standarda provedeno v souladu s platnou legislativou a jecésti dokumentace vizifoha |.
2 - Majetkopravnicast. Tato podminka, tykajici se stdpokumentace pro stavebni povoleni, je
v dokumentaci projektu stavby zapracovana.

19. Z hlediska ochrany lesa zajistit, aby pozemisengé k plgni funkci lesa, déené pozemky ve
vzdalenosti do 50 m od okraje lesa a lesni doprafths vyjimkou bezprogedniho okoli staveb
piicnych objekd (propustk a most) nebyly planovany k vyuZziti k Zadnyémnostem souvisejicim se
zangrem. Na lesnich komunikacich i v lesnich porostama vylodit umig’ovani sklddek materialu,
parkovani a pojizthi stavebnii ptepravni techniky (vSechn§innosti spojené s modernizaci trati
reSit pouze v prostoru draZnihibeisa).

Tato podminka je v rozporu se zakoner266/1994 Sb., o drahach, 89, 2, kdy je provozovatel
drahy a dopravce opra¥n v ochranném pasmu drahy vstupovat na cizi pozepiyipad na
stavby na nich stojici, zacélem oprav, udrzby a provozovani drahy, odsikeni nasledk nehod
nebo poskozeni drahy a za@etem odstraovani jinych pekdzek omezujicich provozovéani drazni
dopravy.

20. Vramci dalSi pipravy zandru zajistit feSeni néahradnihotigtupu hasebni techniky po
nezbyt nutnou dobu, po kterou bude cdsré znepfijezdréna lesni dopravni §i a to zejména

v pripadt soulEhu termin realizace fénych objekt s obdobim zvySeného rizika lesnich pdzar
suchem.
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Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

21. V ramci dalSi pipravy zansru zajistit zachovani ifstupu do sousednich lesnich pofiost
(v ptipadt trvalého zneprjezdreni nékteré ¢asti lesni dopravni gitpodél trati zajistit realizaci jeji
adekvatni nahrady).

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

22. Zachovat kapacitu stavajicicitalovych komunikaci a rozsah existujicicki¢pych objeki
umoziujicich gristup k lesnim majetin ve stavajicim rozsahu s tim, Ze@obpicnych objekt bude
dodrZzen v posuzovaném rozsahu a nebude navySov&m \&echny diasné objekty a Z&eni
staveni& budou po ukoteni stavby beze zbytku odstéay.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

23. Zpresnit jednotlivé druhy a mnozstvi odjieal g'edpokladany zjsob jejich vyuZiti, pofipack
odstragni, prostednictvim opravéné osoby ve smyslu zdkora 185/2001 Sb., o odpadech a o
zmené rekterych dalSich zakdn ve zrni pozdjSich pedpigsi. Specifikovat prostory pro
shroma#’ovani odpad, a to zejména nebezpgch odpad a latek, které mohou ohrozit jakost
povrchovych nebo podzemnich vod.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

24. Pri vybérovém fizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno reengvacich r&itek i
garanci na minimalizaci potencialnich wepivych vlivi vystavby na Zivotni prosdi a véejné
zdravi, a to zejména z hlediska hlukovézata dale z hlediska ochrankirpdy, vod a ovzdusi. Ve
vybérovémtizeni zohlednit i celkovou délku vystavby a pouiivdodernich a progresivnich posiup
vystavby s vyuzitim technik a #iaeni Setrnych k Zivotnimu praésti.

Zadani gchto podminek je p#v kompetenci investora stavby.

25. Zajistit, aby vramci planu organizace vystavby bgpracovan i soubor ogani
k minimalizaci potencialnich nénivych vlivi na Zivotni progedi a véejné zdravi, a to zejména se
zangfenim na nasledujici poZzadavky:

a) Zatizeni stavenigt manipul&ni plochy nebo sklady mateniahesituovat v blizkosti obytnych
objekt, v blizkosti vodnich tok a na cennych Gzemich z pohledu Zajachrany pirody.
Zarovei v téchto mistech neprovét parkovani a udrzbu mechanigzrani skladovani lehce
odplavitelnych materiél a také latek, které mohou ohrozit jakost povrclobvynebo
podzemnich vod. Preferovat stavajici plochy a prgst

b) Veskeré stavebni prace progadak, aby doSlo k co nejmenSimu &ni Uzemi Hrodni
rezervace Klanovicky les - Cyrilov a jejiho ochrého pasma a Evropsky vyznamné lokality
Blatov a Xaverovsky haj s tim, Ze nesmi dojit kuSani &chto chrasnych tGzemi.

c) S ohledem na porosty a populace ¥atijicich Zivaiicha orientovat zahajeni zemnich praci a
piipravu GUzemi tak, aby se nenaruSilo zejména rozaovémid (nap. ke konci vegetamiho
obdobi atp.).

d) Minimalizovat dc&asné zabory pozerik stim, Ze po ukafeni budou neprodién
zrekultivovany.

e) Stanovit detailni postup vystavby protihlukovycknsttak, aby probihala séasr€, resp.
v predstihu s modernizaci trati.

f) Hlu¢né prace, &etre souvisejici dopravy, neprov&dv blizkosti chrasného venkovniho
prostoru staveb, resp. ch#wého venkovniho prostoru, od 21.00 do 7.00 hodin a
v mimopracovnich dnech. Prace se zvySenodnsti provadt prevazrit od 8.00 do 17.00
hodin. V gipad nezbyt® nutnych¢aso¥ minimalizovanych praci (s ohledem na mozZnosti
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g)

h)

)

K)

n)

0)

vyluk) zajistit v rdmci zpracovani planu organizagestavby jejich projednani v dostanem
piedstihu s déenymi olgany.

Pri vystavi® pouzivat vyhradh stroje a mechanizmy spljici limity stanovené v ré&zeni
vlady ¢. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadangkwyrobky z hlediska emisi
hluku, ve zg&ni pozdjSich gedpidi.

Organizaci vystavby v blizkosti chré&mého venkovniho prostoru staveb, resp. chrého
venkovniho prostoruiesit podle vysledl hlukové studie pro etapu vystavby tak, aby bylo
zajiseéno plreni hygienickych limit hluku ze stavebndinnosti ve smyslu ri&zeni vladyc.
148/2006 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci, ve zZmi pozdjSich
piedpisi. Obdobr postupovat i v fipac organizace silthi nakladni dopravy.

Specifikovat opdaeni k omezeni emisi tuhych zim&ujicich latek (provaghi zemnich praci
po etapach vrozsahu nezbytmutném a minimalizovani ,aktivnich ploch”, kteréoj
zdrojem praSnosti; skrépi nejvice exponovanych plochii pnegiznivych klimatickych
podminkéch, zejména v blizkosti obytnych oblastkrgvani loznych ploch automobil
dopravujicich sypké hmoty a riepliovani loZznych ploch; fednostni vedeni tras mimo
obytnou zastavbu; lokalizace skiadypkych hmot mimo bezprdstini kontakt s obytnou
zastavbou; omezeni doby skladovani sypkych hmeistao vozidel oklepem, ffpadré

oplachem tlakovou vodou; eventcista komunikaci; neprovédi zemnich praci ip
negiznivych klimatickych podminkach).

Specifikovat opaeni k omezeni plynnych emisi (organizace doprayyziwani stavebnich
mechaniznd a dopravnich prostdki v dobrém technickém stavu a omezeni jejich
zbyteitného probhu).

Specifikovat opaeni k ochra# vod (zabezp#t vhodné odvaéhi sraZzkovych vod ze #aeni
staveni&; tam, kde je fedpoklad ohroZeni povrchovych vodiidit zemni bezodtokovée
jimky, pogipact vybavené odleovaiem ropnych latek, a zajistit vhodnou likvidaci odpa
vody; daesit zpisob likvidace splaskovych vod; nakladani s latkaktéré mohou ohrozit
jakost povrchovych nebo podzemnich vod, orientoatzpeviiné a zabezgené plochy;
zvlastni pozornostdnovat pracim spojenym s demontéZzi elektidzeai obsahujicich olejové
naplrg, a to zejména s ohledem na prevenci potencialimdt olejovych naplni; potencialni
Ukapy ropnych latek ze stavebnich mechaidizen dopravnich prosdki eliminovat
zajisenim jejich dobrého technického stavu s tim, Zeleparkovaniesit na zpewnych a
zabezp&enych plochach s pouZzitim zachytnych van; pro mmdbiechniku s otaenym
okruhem mazéani, napietzové pily, pouzivat biologicky degradovatelné glejpracovat
plan opateni pro pipad havarie, tj. havarijni plan, s ofgtimi k prevenci havarie a postupem
k odstragni nasledi ptipadné havarie s tim, Ze s havarijnim planem byztolazatelt
seznameni islusni pracovnici stavbycéetré subdodavatél pro vystavbu v zaplavovych
Uzemich datenych vodnich takzpracovat povatbvy plan).

Specifikovat opaeni k ochra# prirody (minimalizace zaséhdo prvki Uzemniho systému
ekologické stability krajiny a vyznamnych krajinty@rvki; pri piekonavani vodnich tdk
zachovat v maximalni d girozeny stav koryt vodnich tdk minimalizovat zasahy do
prostoru niv a zasahy dadhovych porosit nezbytné zasahy do vodnich io mokadi
provadit mimo dobu rozmnoZovani ryb a obojZivelilj. nejlépe v podzimnichi zimnich
mesicich; minimalizovat terénni Upravy v okoli stavdyozsah pojeZdstavebni a dopravni
techniky v tzemi).

Zajistit vhodné nakladani s odpady (zejména jeijitdeni, shromadovani a nasledné vyu?ziti,
popxipact odstragni prostednictvim opravéné osoby ve smyslu zakoka185/2001 Sb., o

odpadech a o zné nekterych dalSich zakdn ve zréni pozdijSich gredpisi). Odvoz
vzniklych nebezpgnych odpad ze stavenigtzajistit v co nejkratSim terminu.

Zajistit recyklaci snimaného nekontaminovanéhérkst z kolejového loZze a jeho &pé
vyuZziti do kolejis¥ tak, aby nedochazelo k padarrkt mimo prostor trati.

Pri vyuzivani gistupovych cest zajistit jejicdddnou Udrzbu a sjizdnost.
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p) Pripadna dopravni omezeni na silii siti v pbéhu vystavbyieSit vhodnymi doprawn
organiz&nimi opatenimi.

q) Prijmout opateni, aby nebyly poSkozeny inZenyrské.sit

r) Vramci informaci o pib¢hu vystavby zpracovat ogeni k zajis¢ni informovanosti obci a
jejich prostednictvim obyvatelstva v zdjmovém Gzemi (zejmémaibehu hliwnych praci) a
ustanovit kontaktni osoby, na které by se mohtianié obracet stfpadnymi gipominkami,
nantty a event. stiznostmi.

VSechna opéeni této podminky, tykajici se stdpdokumentace pro stavebni povoleni, jsou
v dokumentaci projektu stavby zapracovany.

26. S ohledem na ochranufippdy pipravit plan rekultivace iislusnych datenych ploch a
v rdmci kompenzmich opatteni i revitalizaci vodnich tak a mokadi po dohod s gisluSnymi
organy ochranyifrody.

Tato podminka, tykajici se stupdokumentace pro stavebni povoleni, je v dokumieptajektu
stavby zapracovana.

Il. Podminky pro fazi realizace

27. Podle planu organizace vystavby zajistitgplihsouboru op&eni k minimalizaci potenciélnich
negiznivych vlivi na Zivotni prosedi a véejné zdravi a zabezfiepribéZnou a dslednou kontrolu
plnéni prislusnych opdeni, Wetns dodrZzovani technologické k&zn

28. Zajistit pribéZnou kontrolu dodrZzovani podminek stanovenych spndivorgany pro povoleni
provozu recyklani zakladny.

29. Stavajici podchod proépi v Méstské casti Praha -Klanovice ponechat k vyuZziti po dobu
vystavby, resp. do doby vybudovani nového podchodu.

30. Zajistit provaéni biologického monitoringu odbo¥nzpisobilou osobou stanovenou po
konzultaci s pisluSnymi organy ochranyipody, a to zejména s ohledem na ckiréntzemi Hrodni
rezervace Klanovicky les — Cyrilov a Evropsky vyamee lokality Blatov a Xaverovsky haj.

31. V piipad® nezbytnosti individualnich protihlukovych opexti (tj. opateni pro ochranu
chrargného vnitniho prostoru stavel¥eSenych vymnou oken za okna svy3Si vzduchovou
nepiizvuenosti v obytnych a pobytovych mistnostech,ifjogk jejich ugsrenim, a to i s ohledem na
potrebu zajistni vétrani mistnosti) je provéstgd zapdetim stavebnich praci.

32. Pred provadnim zemnich praci peit prislusSné osoby o postupu ve vztahu k event.
archeologickym naldéan a zahgjeniéthto praci pedem ohléasit fisluSnému organu statni pamatkové
p&e a umoznit zachranny archeologicky vyzkum.ifipadt zjisténi archeologického nélezugrusit
prace, nalez zajistit proti zteatposSkozeni nebo zZféni a nalez ohlasit organu statni pamatkowée pé
stavebnimu fadu. Déle postupovat podle dispozictto orgag.

33. Nezbytné kacenitdvin provadt vyhradré mimo hnizdni obdobi ptéka zejména mimo
veget&ni obdobi (tj. kaceni provétod 1. listopadu do 15iézna) v souladuigdnym projednanim
povoleni kaceniigvin. Ponechanéreviny (bezprogedre potenciald ohroZzené aktivitami spojenymi

s vystavbou) ochranit v souladu s pozada@&N DIN 18 920 (tj. zejména pevné oploceni nebo
bedréni do vy3ky 1,8 m; ochrana i #@nové zény strofy kterou tvdi hranice linie koruny zstSené o
1,5 m; gipadna ochrana koruny strémyvazanim ¥tvi nahoru).

34. Nakladani se snimanym ¢8tem z kolejového loZze, v§Zenou zeminou a materialem
z demolic poddit zjisSttnym hodnotdm koncentraci Skodlivych latek (o sniemarstrku, vytzené
zemirg a materialu z demolic vést denik, jehoZ ¢gmti budou doklady vystavené akreditovanou
laboratdi prokazujici hodnoty koncentraci Skodlivych latekim, Ze o zjssobu vyuZiti nebo
odstrarni Strku, zeminy a materialu z demolic bude rozhodnitoazaklad vysledki provedenych
rozbotf). Ve vztahu k pednetné problematice zajistit odborny dohled.

35. Odpady neponechavat na mnijsshroma#’ovat je podle druhu a zajistit jejich vyuZiti,
pop‘ipact odstragni prostednictvim opravéné osoby ve smyslu zakotal85/2001 Sb., o odpadech
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a o zngn¢ nekterych dalSich zakdn ve zréni pozajSich gedpisi.

36. Pokud dojde (fes vSechna preventivni opani) k uniku latek, které mohou ohrozit jakost
povrchovych nebo podzemnich vod a kontaminoudupneprodled zajistit zabra#ni dalSimu geni
téchto latek a pofipact realizovat odizeni kontaminované zeminy a jeji vhodné odsinamebo
odstrarni tchto latek z vody v souladu s havarijnim planemista

37. Realizaci protihlukovych &h zajistit tak, aby probihala sgasr€, resp. v pedstihu,
s modernizaci trati.

38. K ovéteni predikovanych ekvivalentnich hladin akustickétedku v aktualizované hlukové
studii a k o¢ieni &innosti protihlukovych opaeni provést ve fazi zkuSebniho provozu v daéhod
s pislusnymi organy ochrany k&ného zdravi akreditované kontrolnigieni hluku k prokazani
souladu realného stavu Egusnymi hygienickymi limity hluku podle tiaeni vladye. 148/2006 Sb.,
0 ochrag zdravi ged nepiznivymi (&inky hluku a vibraci, ve z2mi pozdjSich redpidi. Na zéklad
vysledki méieni popipac navrhnout a bezodkladnrealizovat napravna ogahi. S vyslednym
stavem seznamit di#né obce a jejich prdstdnictvim i obyvatele.

39. K ovéteni (&innosti antivibrgnich opaiteni provést ve fazi zkuSebniho provozu v deéhod
s pisludnymi organy ochrany k&jného zdravi akreditované kontrolnéieni hladin zrychleni vibraci,
resp. rychlosti $&ni vibraci, k prokazani souladu realného stavtistudnymi hygienickymi limity
vibraci podle n&zeni vlady¢. 148/2006 Sb., o ochraredravi ged nepiznivymi &inky hluku a
vibraci, ve zgni poz&jSich edpidi, resp. s normovymi hodnotami rychlostfegii vibraci podle
CSN 73 0040 zatizeni stavebnich objekechnickou seizmicitou a jejich odezva. Na zéaklad
vyslediki me&teni popiipact navrhnout a bezodkladnrealizovat napravna ogehi. S vyslednym
stavem seznamit di@né obce a jejich prdasdnictvim i obyvatele.

40. Realizaci opdaeni ke zlepSeni situace pro migraci Ziebd zajistit tak, aby mohla byt
zkolaudovéana spateé s trati.

41. Realizaci vegetmich Uprav podle schvéleného projektu zajistittas® s modernizaci trati
tak, aby mohly byt zhodnoceny s@idbé pii kolaudaci trati, resp. v nejblizS§im vhodném
agrotechnickém terminu.

42. Z divodu prevence ruderalizace Uzemi zajistit v ramov@cdEni kone&nych terénnich Gprav
daslednou rekultivaci vSech ploch postizenych vystavb

43. Monitorovat nastup invaznich a expanzivnich drustlin a popipadé v dohod s pgislusnym
organem ochranyiprody zajistit jejich likvidaci.

44, Ke kolaud@nimutizeni gedloZit specifikaci drulna mnozstvi odpadz vystavby a doklady o
zpasobu jejich vyuZziti, pofipads odstragni.

Podminky pro realizaci stavby, uvedené v bodech244 jsou do dokumentacéepzaty a jsou
uvedeny jako podminky pro zhotovitele dila.

5.3. DodrZeni kapacitnich a dalSich stanovenych udéj a zdivodnéni piipadnych
navrzenych zmnén oproti predchazejicimu stupni dokumentace

Hlavni technické parametry:

Trat'ova rychlost pro klasické soupravy s nedostatk&say$eni | do 100 mm je 110 - 160 km/h
Trat'ova rychlost pro klasické soupravy s nedostatk&ay$eni | do 130 mm je 115 - 160 km/h
Tratova rychlost pro klasické soupravy s nedostatk&may@eni | do 150 mm je 120 - 160 km/h
Tratova rychlost pro soupravy s nakégptechnikou je 120 - 160 km/h

Prostorova prchodnost pro loZnou miru UIC GC

Trida zatizeni D4

VySe uvedena hlavni technické parametry tréstavaji i po navrzenych Upravach oproti
dokumentaci pro uzemiiizeni (DUR) a investniho zandru (1Z) 09/2011 dodrzeny. Dopiny byly
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pouze parametry rychlosti pro klasické soupravgdostatkemjgvySeni | do 150 mm v km 386,571
- 387,524 sjednocujici rychlost v obvodu ZST UwvadyV = 120 km/h.

Zdavodnéni navrzenych zn&€n oproti predchazejicimu stupni dokumentace

Oproti pivodnimuteSeni, obsazenému v aktualizaci dokumentace k (panfiizeni 09/2011,
doSlo na zakla#l projednani stavby v Gzemnitizeni, dale dle § 10 zakora 100/2001 Sh. (vliv
stavby na Zivotni prostdi) a i posuzovani vysledného technickéte®$eni organy a organizacemi
SZDC, s.0. &D, a.s. k #kolika zmsnam. Tyto zminy vyplyvaji ze zpesréni technickéhareeni
v projektu stavby.

Uprava objektové skladby

Seznam stavebnich objéka provoznich soubbrje, oproti gipravné dokumentaci — DUR
09/2011,¢lergn dle Smérnice R SZDC ¢.11 ,Dokumentace proifpravu staveb na Zeleznich
drahach celostatnich a regionalnich* vydanéhogjod 3 511/06-OP z 30.6.2006;iBha¢. 2, znéna
¢. 1, projekt (P).

Clereéni stavby na provozni soubory a stavebni objekiyvedeno asti A. Piivodni zprava,
kap. 3.1.

Celkow Ize konstatovat, Ze koncepce technick&edeni navrZzena v projektu stavby se
neodchyluje od koncepce navrzené a schvalertédcpazejicich stupnich dokumentace.

5.4. Splnéni podminek komplexniho projednani dokumentace

V prabéhu zpracovani dokumentace projektu stavby byla o@niace pibéZzne projednavana
na pracovnich poradach po jednotlivych profesiclzaWru zpracovani projektu byla jiz kompletni
dokumentace iedlozena k posouzeni jednotlivym slozkam SZDC, @D, a.s. Bipominky vzeslé
Z tohoto posouzeni byly do dokumentace zapracovébylo posuzovatéim zdivodnino navrzené
technické feSeni. Cely tento procestigominkovani je zdokumentovan v samostattésti
dokumentace H.5 Stanoviska k dokumentadtiggminkovéhatizeni. V této¢asti dokumentace jsou
v plném zrni uvedeny fipominky jednotlivych posuzovatela odpo¥di projektant s popisem,
jakym zpisobem byly jednotlivéiippominky vyeSeny.

B.1.6.Piiprava pro vystavbu
6.1. Uvolnéni stavenist

Uvoliovani pozemki

Pred zapoetim hlavnich stavebnich praci budou provedenyest@vipravy na nevyhovuijicich
kiizeni a soukht inZenyrskych siti SZDC i cizich majited sprava. Jedna o felozky nebo ochranu
siti ve spraw ¢i majetku &chto organizaci:

SZDC, s.0., ® Praha, SDC #dniCechy
Telefénica O2 Czech Republic, a.s.
CD Telematika a.s.

CEZ Distribuce, a.s.

PREdistribuce, a.s.

RWE Distribwebi sluzby, s.r.o.

Mésto Uvaly

Jednotlivé vytypovanéiplozky jsou navrzeny na zakkagodkladi uvedenych v pasportech
jednotlivych sprave téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich oljekprovozni soubértéto
stavby.

Kaceni lesni a mimolesni zelan

Pro uvolrgni stavenidt je rovreZz nutno provést kaceni mimolesni zelem to v ochranném
pasmu drahy kde budou odsttap néletové tkeviny v €sné blizkosti Zelezami trag v souladu se
zadkonem¢.266/1994 o drahach (ve smyslu zvliastni¢dedpisi podle zakonas.114/1992 Sbh. 88,
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odstavce 2) z bezpeostnich dvodi. Zpisob a rozsah kaceni n&hto plochach bude proveden na
zéklad dendrologického pizkumu, na jeho zakladzpracované Zadosti a v souladu s rozhodnutim
mistrgé spravniho organu Zivotniho priesi.

Problematika k&cerfeSena samostativ casti dokumentace B.3.4. - Lestfilpha. Tato piloha
je zpracovana v souladu s platnou legislativou a&konem¢. 289/1995Sh., o lesich a o ¥m a
doplreni nekterych zakofi (lesni zdkon) ve zmi pozdjSich pravnich fedpisi a vyhlasky¢.
77/1996Sbh. o néleZitostech Zadosti o @dmebo omezeni a podrobnostech o ochirpozemki
uréenych k plgni funkci lesa a vyhlaSky Ministerstva z&@stvi 55/1999Sb. o Zsobu vypdtu
vySe Ujmy nebo Skody #pobené na lesich.

Pokud bude vrozhodnuti migtrspravniho organu Zivotniho priedi n&izena nahradni
vysadba, bude tato provedena na néklad stavebaikarozhodnuti weném mist a rozsahu, odhad
potrebnécastky bude zohledim v souhrnném rozgtu stavby.

Demolice

Ptiprava Uzemi pro vystavbu vyZzaduje demolice stéidji pozemnich objekt Odstragny,
z davodi ,piekdzeni vystawy, budou pouze podruzné objekty charakteru pozemsiaveb, jakymi
jsou Fedevsim oploceni jednotlivych pozeimiStavbou navrhované demolice obfejgou demolice
opusénych pro dalSi provoz nevyuzivanych a déle nighotych objekt.

6.2. Vyuziti stavajicich nebo budovanych objeki

Pro poteby umisini novych technologii budou vyuZity stavajici bugoyj. technologické
budova v ZST Uvaly a objekt stavajici téak mgnirny v Bichovicich. U obou budov bude novym
technologiim pizptisobeno jejich vnini uspdddani. Nové objekty nejsou v ramci projektu stavby,
krome novych gistreSki pro cestujici, zovany.

6.3. Docasné vyuziti stavajicich objekii po dobu vystavby

Projekt stavby ,Modernizace tiavého Useku PrahaéBhovice - Uvaly* nepedpoklada
mimoradné vyuZivani stavajicich objékstavbou, po dobu realizace dila preelyy stavby, jakymi
jsou nap. hlavni stavebni dw, zaizeni stavenig kancel&e pro stavebni dozor investora a podobn
Duvodem toho je neexistence vhodnych ohjegto tyty aktivity v okoli stavby. Navic stavajici
objekty budou sloZzit i nadale svémiivodnimu @elu tedy provozu na Zeleznici.

V ptipact umiseéni ploch pro z&zeni stavenistbyla snaha o maximalni vyuZziti zpenych
ploch v prostoru Zelezmich stanic Uvaly a Prahasghovice (v prostoru byvalych koleji nakladniho
nadrazi bylo #izeno z#izeni stavenist pro poteby realizace navazujici stavby ,Modernizace
tratového Useku Praha Lihe Praha Bchovice, 1.¢ast”) a dale ploch v séasné dob vyuzivanych
pro skladky materiél

Plocha z#izeni stavenistv ZST Praha Bchovice bude hlukavoddlena od okolni zastavby.

Konkrétni plochy z#zeni stavenist jsou uvedeny ve vykresové&asti dokumentace C.2
Koordinani situace stavby adasti dokumentace F. Organizace vystavby.

6.4. Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrZzeno odstrarfdemolic)rady stavajicich Zé&eni a stavebnich
konstrukci. Jedna se o objekty mostniho stavitelste@leznéniho spodku a svrSku a pozemnich
staveb. Vy&Zek z demolic bude raZtén na vyuZzitelny a dale nevyuzitelny material. Zanke@tni
nakladani s vyziskem odpovida odpadovy hospabétovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou
v této profesi. V projektu stavby jsou uvedeny poumzbytné zdsadieSeni této problematiky,
ocekavané mnozstvi materialu a dop@mmd mozna ulozist(skladky) v zavislosti na druzich odhad
S vyziskem z demolic — odpadem bude nakladano kadows platnou legislativou. V séasné dobje
platny zakon o odpadectil85/2001 Sb. V souvislosti s likvidaci odfigd poteba pditat s naklady
na gipadné vzorkovani a monitorovani kontaminovan§asti objeki.

Nevyuzitelny material (odpad) bude dale rozkategw@n a na zakl&djeho zatidéni do
piislusné kategorie odpadu odvezen na skladku k tordenou. Podrobny rozbor,céetns uréeni
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mnozstvi jednotlivych kategorii a navrhu uloZenpadh, je uveden asti dokumentace B.04 Vliv
stavby na Zivotni proidi, v kapitole Odpadové hospask&i. O uloZeni na skladkugipadré jiné
nalozZeni s vyziskanym materialem, musi byizen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen krecyklaci a regawci a po jeho nésledné kategorizaci
Zp&tné vyuZzit primo v rdmci pednetné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalS#njinému vyuZziti.
Podrobny rozbor, detré navrhu a umishi recykl&nich zakladen, je uveden rasn véasti
dokumentace B.04 Vliv stavby na Zivotni presli, kap. Odpadové hospdsi&i.

Pred demolici, zejména pozemnich objekie nutné zjistit napojeni objektna stavajici
inZenyrské sé&a vedeni inZenyrskych siti, které jsou v dosaimatiee. Objekt bude od inZenyrskych
siti odpojen, odstrojen, odstimo jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Diemse provede
véetng zakladovych konstrukci&tSinou do hloubky 0,5 m pod terén, pokud okolno&tpozaduji
odstragni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jieSeni. V pipact podsklepeni nebo odkryti
jimky, Sachty apod. se provede zasypani zeminohuareni. Studny nejsouipdnEtem demolic.
Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odffowekolnimu povrchu.

6.5. Likvidace porosti (piesazeni, kaceni, zuzitkovani)

Pred zahajenim vykopovych praci v raméigpavné etapy se odstrani v pasu stavélmmiosti
pro rekonstrukci Zelezémiho spodku, svahovani svala feSeni vyusii povrchového odvodni,
vykopa pro trakni stozary, vykop pro kabelova vedeni a docileni normovych vzdalgémpasost od
elektrickych vedeni, zejména teakho vedeni veSkeré néletové porosty a téZ seamigisti stroni
zasahujici do prostoru nad téakm vedenim. DalSi odstrémi porost je nutné v mistech
nedostaténych vzdélenosti Zivyclasti @i rekonstrukci TV. Stromy v blizkosti staverdSbudou
chréareny proti moznému poskozeni stavebnim provozem lagousCSN 83 9061. Stromy je nutné
chranit jed mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimjisimvzdalenosti alesgol,5 m linie
koruny strond. Pokud to neni mozné, je nutné kmeny strarbednit alesppdo vysky 2 m.

Kaceni mimolesni zelénje nutné provést ipdevSim zdlvoda bezpénostnich a vystavby
noveho &esa drahy, a to pro:

= zachovani rozhledovych peéni a zajiS¢ni stability dréZznihodtesa

= zajiS€ni odstupoveé vzdalenosti od Zivych a nezivgélti trakniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativ Pro dodrZeni bezpaych vzdalenostiigvin-stronii od trakniho
vedeni budetéba provést kadceni ve vzdalenosti cca 8,0 m odkokgje, a sotasré orezat
stromy do vySky cca 9,5 m od temene kolejnice pafiS#ni vzdalenosti porost od
elektrického z#izeni VN, z divodi bezpénostnich jeiteba pditat s odstragnim jednotlivych
stromi, které svou stabilitou ohroZuji bezpest provozu

obnovy stavajicihastesa drahy, odvodmi

Upravy mosi a propustl, vystavby novych mostnich objékt

Zajiseni piistupu k trati v ramci stavby

kaceni v mist pozemnich objelt silnicnich komunikaci, pokladky kabelového vedeni

Naletové deviny v tsné blizkosti Zeleztni trat budou vykaceny v souladu se zakonem
¢.266/1994 o drahach (ve smyslu zvlastnitddpisi podle zakon&.114/1992 Sb. 88, odstavce 2). O
povoleni ke kaceni mimolesni zetema pozemcich mimo vlastnictvi SZDC bude zazadémo n
ptislusnych @adech dle vyhlasky.395/1992Sh. 88. Kaceni bude provedeno mimo végetdbdobi
(listopad-trezen).

Mimolesni zelé na plochach ZS bude kacena pouze v nezZbytiné mie. Ostatni zele na
plochach ZS bude zachovana aiippdt mozného poskozeni o¥emna dleCSN 839061. Konkrétni
zpasob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci dodavatele/lsfaa z toho i vyplyvaji povinnosti ochrany
mimolesni zele&

Po vytyeni obvodu stavby v terénu budotegr® specifikovany stromy, které bude nutné
ochréanit ped vlivem stavebnictinnosti v souladu €SN 839061.

Nutné bude chranit stromytgd mechanickym poskozenim vozidly, stavebnimi istroj
Ochrarna bude kienova zona stroip kterou tvai hranice linie koruny z#Sena o 1,5 m. Pokud
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nebude mozné zajistit ochranu cel&dmové zbény, bude obetn kmen do vySky alespo2 m.
Koruna stronmi v pripadct jejiho ohroZeni bude ochréma vyvazanim &vi nahoru. Mista Uvazk
budou vypodloZena vhodnym materialem.

Dale je nutno teviny ochranit ped chemickym poSkozenim, zantelkim, zaplavenim,
tepelnymi zdroji, navazkami, dasnym zatizenim, dasnym poklesem spodni vody i@ uzavenim
padniho povrchu stavebnimi konstrukcemi.

6.6. Likvidace odpadu

Problematika likvidace odpéde podrobg feSena v samostatiésti projektové dokumentace
B.04.7 Odpadové hospad#vi dle pravnich igdpisi, platnych od 1.1.2002. Jedna se o zakon
185/2001 Sh., o odpadech a oémnhnekterych dalSich zakdn ve zréni pozajSich gedpigi, a s nim
souvisejicich vyhlaSeks. 376/2001 Sb.¢. 381/2001 Sb.¢. 382/2001 Sb.¢. 383/2001 Sb., &.
384/2001 Sbh., 237/2002 Sb.

Mnozstvi potenciondlnich odpa&dkteré vzniknou ve fazi realizacerepn®tné stavby, je
evidovano souhrrinpro celou stavbu podle jednotlivych provoznichlswi a stavebnich objekt a
je navrzen zfisob jejich vyuZziti, pofipad® odstragni. Jedna seipdevsim o vykopovou zeminu,
Sterkové loze ze Zelezémiho svrsku, stavebni §ubeton z demolic, demontované kovové konstrukce,
kdcené stromy a smycenéi&ea dalSi. MnoZstvi uvedené v souhrntésti B.04.7 Odpadové
hospodéstvi odpovida vykamm vymeér jednotlivych PS a SO.

V maximalni mozné ni¢ je doportiena recyklace stavebnich odpad

Za ukladani odpadna skladky je fivodce odpadu povinen zaplatiigiuSny poplatek. Poplatek
se sklada ze dvou slozek. Zakladni sloZzka poplgkgijem obce, na jejimz katastrdlnim Uzemi
skladka lezi, druhowasti poplatku jeiastka, ktera se plati za uloZzeni odpadu jako tdim\e za
uloZeni nebezgmého odpadu se navic plati tzv. rizikovy poplatdkry je gijmem Statniho fondu
Zivotniho progtedi. VySe uvedené poplatky jsou uvedenyrilope 6 k zakonw.185/2001 Sbh. O
odpadech.

6.7. Zabezpeeni ochrannych pasem, chraénych objekti i porosti po dobu vystavby

V prostoru staveni8tse nachézfada objeki, inZenyrskych siti a dalSichizzeni majici dle
zékonnych ustanoveni affeni sva ochranna pasma. Jejichetya definice je uvedena v kapitole 2. -
Ochrann& pasma této Souhrnné technické zpravy.l&yufvyjadeni sprava a vlastnik) se stavebni
¢innosti v ochrannych pasmech vramdegnetné stavby jsou uvedeny v dokladowasti Cast
dokumentace H. — Doklady)iés vydané souhlasy se stavetinhosti pro stavbu jako celku je nutno
pied vlastnim zahajenim praci v dané loKalizdy pisem# vyrozunét potencionéld dotteného
spravceii vlastnika o umyslu zahdjit stavebni prace a patfgj o vytyeni inZenyrskeé sitrespektive
hranici chragného objektu a stanoveni jejich ochranného pasmaaSré pak pozada zhotovitel i o
dohled nad stavebginnosti provagnymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim podklademtpto je
zakres stavajicich i novych uzemi, objeltsiti v pehlednych a koordiaich situacich stavbydst
dokumentace C. - Situace stavby) itelednych vykresech jednotlivych stavebnich olfjekt
provoznich soubdr

Stavba je ohratena ¢arou obvodu staveniSt Obvod stavenist se nachéazi ipvazi na
pozemcich SZDC s.0. €D a.s.. Obvod staven&tptimo nezasahuje do ochrannych péasem,
chrargnych objekti a porosi, ale stavba bude probihat &imppém kontaktu sifirodni rezervaci
Klanovicky les — Cyrilov, Klanovicky les — Vidrhatea Klanovicky les — Blatov. Jedna se o GUzemi
s celko¥, zejména v oblasti vedeni Zelexriitrati podél pirodni lesni rezervace, obtiznymi az velmi
obtiznymi podminkami ifistupu ke stavenisti. Dale se jednd se Uzemi, Keersilne zvodrelé
s hladinou podzemni vody vystupujici az na povecériu. Uzemi je odvadvano mistni potni siti
s malym hydraulickym spadem, ktera j&eg zast. Praha Klanovice r@teha na povodi Labe a
Vitavy.

Porosty a vegetace d@denha stavbou je nutno chranit v souladu se zasadamenymi
v kapitole 6.5 Likvidace porost(piresazeni, kaceni, zuzitkovani) této souhrnné tekéripravy a
v ¢asti dokumentace B.04 Vliv stavby na Zivotni predi.
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6.8. Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnickas, vodnich toki
Podzemni a nadzemni vedeni

V rdmci realizace stavby budou provedeny stavelpravy na nevyhovujicich ikeni a
soulghi draznich inzenyrskych siti i siti cizich majitel sprava. Jedna o felozky nebo ochranu siti
ve spra¥ ¢i majetku €chto organizaci:

SZDC, s.0., @ Praha, SDC #dniCechy
Telefénica O2 Czech Republic, a.s.
CD Telematika a.s.

CEZ Distribuce, a.s.

PREdistribuce, a.s.

RWE Distribitbi sluzby, s.r.o.

Mésto Uvaly

Dopravni trasy

Stavba nevyZadujerglozky stavajicich dopravnich tras, pouze #arych dopravnich trasach
dojde ke kratkodobému omezeni provozu. Jedn& sengj O:

= uzavirku silnice lIl. tidy 01214 ul. Prazskéa — Husova v Uvale¢hpsovadni rekonstrukce
piejezdu a pepinani na novérpjezdové zabezpevaci zéizeni,

= ast&nd omezeni provozu na komunikacich pod objektyzh@eich most pii provadni
rekonstrukci v km 386,821 — Uvaly, Skvorecka ul km 395,965 — PrahadBhovice, ul.
Mladych Bichovic,

= omezeni provozu s uzavirkowstské komunikacefpvystavkE nového Zelezgniho mostu
v km 387,981 — Uvaly, ul. Na spojce,

= ¢asténé omezeni provozu na komunikacich v mistetdného sousedstvi navrhovanych
protihlukovych stn (PHS) i jejich vystavig,

= ast&nd omezeni na komunikacichi pealizaci vykop prechodi jednotlivych kabelovych
tras ffes tyto komunikace,

= gasténd omezeni provozu (kratkodobdji pealizaci vystavby tralniho vedeni fes tyto
komunikace,

= kratkodob& omezeni na komunikacighnealizaci Uprav povrchwgthto komunikaci (Ziviné
povrchy, napojeni zpe¥nych ploch, chodnikovycasti apod.),

= omezeni provozu na komunikacicfagteéné kratkodobé uzavirky)iprealizaci stavebniasti
novych gripojek do defové kanalizace v Uvalech.

Vodni toky

Trasy stavajicich vodnich tbknebudou v ramci stavbyrgkladany. Pokud zasahuji do obvodu
staveni&t, tak se ¥tSinou jedna o ffechody Zelezgnimi mosty a propustky. V mistech mbst
propustki budou probihat stavebni prace na jejich rekonstmkamci stavby.

6.9. Omezujici nebo bezpé&nostni opateni pri pripravé stavenis€ a v pribéhu vystavby

Staveni&t je misto ukené k uskutgnéni stavby a pro umi&hi zaizeni stavenigtzhotovitele.
Staveni&tm jsou nemovitosti nebo jejiakasti, se kterymi ma objednatel (investor) pravoploostit,
nebo knim ma jiné pravo. Obvod stavehije vymezen \asti dokumentace |- Geodeticka
dokumentace - Obvod stavby (dopig o vykres). Toto staven&tmusi byt viditel& ozna&eno,
piipadré zajis€no proti vstupu nepovolanychidtich) osob. Staven&musi byt na zsgtku a konci
stavebniho Useku ozteno zakladnimi Udaji o sta¥la Udaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovida za bezfreost a ochranu zdravi viastnich zstmané, zavazg seftidi
ustanovenimi vyhlasky¢. 324/1990 Sb., o bezfmosti prace a technickych izzeni i stavebnich
pracich, v platném zmi. PIni povinnosti vyplyvajici ze zakoral33/1985 Sbh., o poZarni ochéan
v platném z#ni a dodrzuje op#tni bezpénostnich pedpisi SZDC (D), zejména SZDC({D) Op
16 Redpis 0 bezpmosti a ochrah zdravi i praci, schvaleny rozhodnutimRGCD, a.s. dne
26.10.200%¢.j. 59 875/2005-010 stinnosti od 1.4.2006. Zhotovitel bude ¢ldbat na bezpmost
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vSech osob opra¢nych ke vstupu na staverdSa udrZovat staveniStviadném stavu tak, aby
nevznikalo nebez@é opravienym osobam. Pokud za&stna zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele,
bude od nich poZadovat stejny ohled na bé&zpst a odvraceni nebezjpeTo bude umozmo i
udrzovanim stavenista dila viddném stavu.

Zhotovitel bude déle zajidvat a udrZzovat na své naklady veSkerétlay ostrahu a oploceni,
vystrazné zn&ky a stezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je piidzano vrchnim stavebnim
dozorem (dale jen VSD) nebo odgdnym Gadem, pro ochranu dila nebo pro be&rpst a pdaebu
verejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rov&¥ podnikat op&eni k ochraé Zivotniho prostedi na stavenisti i mimoen
a branit proti Skoddm nebo zagahdo prav osob nebo zasam do véejného majetku nebo jinym
Skodam v dsledku zneisteni, hluku nebo z jinychiftin vznikajicich jako dsledek jeho pracovnich
postup.

Pro bezpé&nost na pracovistich je navrZzengada konkrétnich opiani zajiStujici bezpmy
Zeleznéni provoz bez feruseni. Jednim z nich je omezeni rychlostppijezdu vlakem fes stavebni
misto na maximah50km/h.

6.10. Vyluka dopravy a jind omezeni dopravy

Zakladni stavebntinnost svym charakterem, modernizaci stavajikiokejné trati v Useku
Uvaly — Praha Bchovice, pochopiteth pro Zeleznini dopravu vtomto Gseku znamen&itdr
dopravni opaeni. S ohledem nautkZitost této trati je jiz pro rok 2012/2013 zpregean GVD
s vedenim provozu po dvou fovych kolejich. | tak je nutno gdat s tim, Ze v witych stavebnich
postupech bude provoz v mezistanin Useku veden pouze po jedn&drg koleji, kdyZz ve dvou
zbyvajicich kolejich je prov&da stavebntinnost. Jednokolejny provoz v mezistarim Useku je
vSak nutno minimalizovat na nezbytnutnou dobu.

Konkrétni dopravni op#gni pro Zelezgni dopravu jsou uvedenydasti dokumentace B.03
Provozni a dopravni technologie @asti dokumentace B.09 Dopravni dies.

Stavebnic¢innost bude mit vliv i na provoz dopravy na pozerhnkomunikacich, zejména
v mistech kde dochézi k jejich stavebnim Upra¥édmpravam mostnich objektpod nebo nad nimi.
Zarovei je nutno pepokladat ufitd dopravni omezeni po komunikacich, po nichZz buddena
staveniStni doprava a tdqu zahajenim stavebdinnosti (zesilovani a roz&vani vozovky), v jejim
pribéhu (vjezdy a vyjezdy na/ze stavegjStesileny provoz) a po dok&emi (gFipadné opravy
komunikaci — uvedeni doipodniho stavu). Konkrétni dopravni ofeati pro silnéni dopravu jsou
uvedeny &asti dokumentace B.09 Dopravni dieat.

Konkrétni dopravni op#gni pro Zelezgni dopravu jsou uvedenydasti dokumentace B.03
Provozni a dopravni technologie &asti dokumentace F. Organizace vystavby.

6.11. Omezeni v dodavce energii.

Stavebnicinnost nepedklada a ani nevyvolava dlouhodobirpSenic¢i omezeni v dodavce
jednotlivych druli energii. Kratkodobé vyla@eni z provozu sitCEZ a PRE si vyzadarepojovani
tras i realizaci felozek vedeni. Nové trasy budotigpaveny v pedstihu a vyluka na stavajici trase
prokéhne pouze v technologicky nezbytném minimu nutnéongepojeni, vyzkouSeni agvedeni na
noveé vedeni. Tento aApob umoZni provest nezbytné stavebni Upravy bemgeni dodavek elektrické
gnergie odératelim a to i diky zokruhovanému systému napdjeni almdsmi elektrickou energii
CEZ a PRE.

B.1.7.Vykup pozemki a staveb nebo jejichtasti

Stavba bude iednost# realizovana na pozemku SZDGjm CD. K realizaci stavby je nutny
vykup pozemft bez ohledu druh pozerinkjedna se f@devSim o pozemky, na kterych je urist
stav. Zeleznini tra’, ale jsou ve vlastnictvi jinych subjékta dale nutnost dasreé vyuzit rekteré
z pilehlych pozemi pro plochy ZS (zézeni stavenig) a gistupy ke stavenisti. Celkovyirghled
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nutnych vyku@ na zaklad jejich ¢lenéni je uveden v tabulce niZze. Podrobrighged ddéasnych je

pak uveden ¥asti dokumentace | — Geodetickd dokumentace, Mapedivnicast.

Rozsah dotenych pozemki:

.. | Celkové plocha trvalého Celkova plocha d&asnéhq Celkova plocha d&asného
katastralni . . .
. . zaboru zaboru nad 1 rok zaboru do 1 roku
Gzemi
[m?] [m?] [m?]
|Béchovice 9818 - 22 656
|Klénovice - - 634
|Rostoklaty 12 - 1892
Tuklaty - - -
Ujezd nad Lesy - - 2203
Uvaly u Prahy - - 1623
CELKEM 9 830 0 29 008
Zabory v celém Useku trati Uvaly - Praha Bchovice celkem:
= trvalé zabory celkem 9 830°m
= dotasné zabory celkem 29 008 m
= trvalé zabory ZPF celkem* 21°m
= trvalé zabory PUPFL celkem* 11068 m

* dotéené nemovitosti ve vlastnict@ieské republiky s pravem hospoelai pro SZDC s.o.
Pro plochy ZS jsou navrzeny jakod@sné zabory do 1 roku.

Pfi posuzovani a stanoveni zabomimodraznich pozenik byla v pfabéhu zpracovani
provedena aktualizace (daj z katastralniho i@&du. Naskenované katastralni mapy byly
transformovany na vhodné identické body a nasledrktorizovany, v skterych gipadech byla
k dispozici jiz digitalni katastralni mapa. Bylygwedeny lokalni transformace na hranice draZnich
pozemk tak, aby pitbéh hranic draZnich parcel na katastralnich mapaplvddal hranicim draZnich
pozemk predanych investorem.

Uplnost a pesnost evidence pozefk zpracovand projektantem ve spolupraci se
Zenmemericskym Ustavem, je vzhledem k resditim, privatiz&nim a obchodnim ffpadim Udaj
nestaly, a jeieba pditat s tim, Ze rize dojit v pfibéhu stavebnihizeni i v pfibéhu realizace stavby

ke znmgnam.

Veskeré zabory detné uvedeni ¥cnych lremen jsou podrokén zpracovany wasti | -
Geodetickd dokumentace.

B.1.8.Vyjimky z p Fedpisi

Pro zpracovani projektu stavby byly respektovarstedujici vychozi podklady:
smernice Evropského parlamentu a Rady a rozhodnutiis@m
narodni zakony a vyhlasky,
technické normy,
vyhlasky UIC,
interni normy, pedpisy, smrnice, technické specifikace, vzorové listy, vynoppkyny a
dalsi dokumenty platné pro SZDC.

NavrZzenéfeSeni modernizace trati si vzhledem k charakteemilzv ojediglych piipadech
vyZédalo souhlasy s odchylnyi@Senim, vyjimek a GlevovydeSeni z norem a'@dpisi.
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Projekt stavby je zpracovan tak, aby byl v souladuzékonent. 266/94 Sb., o drahach a
s provadcimi vyhlaSkami k tomuto zakonu, zejména s vyhl&sSkD ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava
stavebnitad drah, v platném 2ni. Stavbaesi celé kolejig ZST Uvaly, tra@ovy Usek Uvaly — Praha
Béchovice agast kolejis¢ ZST Praha Bchovice, ¥. obvodu Blatov. V rekonstruovanyatéstech
stanic a trati je s ohledem na sloZitost mistnimnnek stavajiciho stavu trati ¥kterych gipadech
vyuZito UlevovychteSeni ve smyslu uvedené vyhlasky stim, Ze kemst provozovani drahy
adrazni dopravy bude zajifa odpovidajicim stavebtechnickym feSenim a organizaim
opatenim. Tato mista jsou uvedena v nasledujicim t&dwover se gedpoklada pouziti technologie
bez snaSeni kolejového rostu.

Prostorové uspdgadani

Podle§ 11,¢l. (1) Prostorové usptdani staveb drahy (...) Zgob navrhovani prostorového
uspoddani trati (...) obsahuje dopafena technickd norma uvedendMlgee ¢. 5. Zde navazuje
pozadavek fedpisuSZDC S3, dil XVI, podle ®&jZ méa byt osova vzdalenost pro & 160 km/h
v ptimé koleji a v obloucich o polairu 250 m a #tSim

podleél. 30 a)u vicekolejnych trati s normalnim rozchodem 4000, m

podleél. 36 Fxi soukEhu i a vice trdovych koleji (trati) musi byt osova vzdalenost ditieje
(nebo sousedici koleje dvoukolejné trati, ipafalSi dvojice koleji) na Siré trati u novostavel600
mm (ve stisdnych pondrech 5 000 mm) aiprekonstrukci na stavajicich tratich 4 750 mm (ve
stisrenych pondrech 4 500 mm, se souhlasem SZDC OTH 4 000 mm).

podle €l. 31 a) v dopravnach i rekonstrukcich kolejigt je-li to nezbytné s ifhlédnutim
k mistnim podminkam, nejmensi osova vzdalenosfikblE50 mm.

Podle § 11, ¢l. (2), odst. b:u vicekolejnych trati s rozchodem koleje 1435 maéaie(gen
"normalni rozchod") musi byt dodrZzeny nasledujicialenosti os koleji:

a) naSiré trati...
b) v Zelezninich stanicich
v pimé koleji (...)

pri rekonstrukcich kolejigt Zelezninich stanic, je-li to nezbytné, gidédnutim k mistnim
podminkadm, nejmensi vzdalenost os kolejifiné koleji a v obloucich o polenu 300 m
a wetSim, 4750 mm.

UlevovéreSeni je mozné podle § X1.12.

Projekt stavby navrhuje ZST Uvaly z divodu zvy3eni rychlosti a usnaghi Gdrzby vysunuti
kolejovych spojek na&eskobrodském zhlavi o cca 1 kme&em kCeskému Brodu. Spojovaci koleje
mezi kolejovymi spojkami a roZwenim do pedjizdnych koleji jsou zid/odu minimalizace zaboru
nedréznich pozenik ponechany zhruba ve stavajici osové vzdalenostiSmeez 4,75 m. Mezi
kolejemi nebudeftizena drézni stezka, resp. zapostStrkove loze.

mezi Usek osova vzdalenost poznamka
kolejemic. [m]
1-0,0-2 Uvaly 4,75-4,00-4,75 spojovaci kolejgysunutym spojkan
1-0,0-2 Praha&hovice 4,00 spojovaci koleje k obvodu Blatov

V tratovém useku Uvaly — Praha Bchovice je navrzena jednotna osova vzdalenost 4,00m,
s vyjimkou kratkého Useku v zast. Praha Klanoviae je v Useku km 391,922 — 392,674 osova
vzdalenost mezi kolejemi 0 a 2&%ena az na 4,75 m pro vloZeni trativodu v km 3824 392,555.
Trasa je vedena v chré&mém krajinném Gzemi Klanovicky les na stavajicizdim Elese, kde jsou
prostoroveé porry stisrgné.
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Geometrické uspd@adani koleje

Podle § 13, odst. §:..) koleje v Zelezeich stanicich sefizuji ve vodorovné, je-li to nezbytné
s prihlédnutim k mistnim podminkam nejvySe ve skidéau lla kolejich, kde se negalpoklada stani
a odstavovani dréznich vozidel anebo je to z tdogického hlediska nutné, je mozniddit kolej o
vetSim sklonu. Podrobnosti obsahuje technick& norweadend v filozed. 5.

Projektova dokumentacdqumpoklada ponechani stavajiciaidich sklor v obou Zelezrnich
stanicich s ohledem na polohu navazujicich stavedrizaeni (&. siti). Sklony jsou dale ovliwmy
umisénim silnicnich nadjeztél a nezbytnymi vySkami pod nimi. Takové UlevoteSeni je mozné
podle § 13, odst. 14.

stan&eni [km] usek sklon [%o] poznamka
386,072 - 387,524 ZST Uvaly, vysunuté spojky -4,4 az +2,05 podle stavajiciho stav
a spojovaci koleje
387,524 - 388,930 vlastni Zeleani stanice | +2,05 az +3,70/| podle stavajiciho stavu

-

Uvaly -4,0 a7 -1,6
393,806 - 394,600, Praha&@hovice obv.Blatov -5,1az-4,1 podle stavajicitavis
394,600 - 396,070 ZST PrahadBovice, -2,1az-4,7 podle stavajiciho stavy
spojovaci koleje k obvodu
Blatov

Podminky stavby prejezdu

Podle § 17, odst. Jorejezd musi svym provedenim vyhovovat ldgeBpeu provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpest Wastnili provozu na pozemnich komunikacich (...) PoZzadavky na
tyto Gpravy obsahuje technick&d norma uvedenélezec. 5 pod poloZzkou 165

Prejezd ev. km 387,453 v Uvalech (se silnici ltidy) ma vzdalenost od nejblizsfikovatky
mensi nez stanowiSN 73 6380&l. 5.2.1. Kizovatku neni mozné s ohledem na zastéwizemi a
jeho komuniké&ni st’ posunout nebo zrusit, bezpest bude zajidha dopravnim zri@nim.

Technologie bez snasSeni kolejového rostu

Usek Uvaly — Praha &hovice je nefistupny pro automobilovou dopravu, nachazi se
v chrartném krajinném Uzemi Klanovicky les a investor zdéguuje minimalizovat s¢asné vyluky
vice koleji. V Useku se protagrdpoklada provést sanaci Zeleémiho spodku metodou bez snaseni
kolejového roStu s pouzitimiiglusné techniky (AHM). Podle Metodického pokynwo mizovani
konstruknich vrstev prazcového podloZi technologiemi be&&eni kolejového rostdj. S 26996/11-
OTH, Kapitola I, ¢l.11 Nasazeni str@ a mechanizih vyZaduje pro technologie bez snéSeni
kolejového rostu souhlas DU z hlediska jejich pmvaa celostatnich a regionalnich drahach a
souhlas SZDC OTH z hlediska pouziti dané technalogi

Souhrnna technickzprave 12¢



