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5. Zakladni udaje stavby

Redend stavba se nachdzi v ZST Kolin. Lei na tratich ¢. 501ACeskd Trebovd — Praha, & 502A
Kutnd hora hl. n. — Lysa nad Labem, ¢. 515CKolin — Rataje nad Sazavou. V tabulkach jizdnich fad0 pro
cestujici jsou traté oznaceny ¢. 010, 011, 014, 230 a 231. Je soucdsti drahy celostatni, koridorové,
naleZici do sité TEN-T.

Zelezniéni stanice Kolin leZi v k¥izeni dvou celostatnich drah v km 347,739 trati Ceska Tfebova -
Praha (trat je souddsti |. tranzitniho koridoru) a v km 298,300 trati HavlickGv Brod - Nymburk. Zst.
Kolin je rovnéz stanici odbo¢nou pro regionalni trat Kolin - Ledecko.

Cilem stavby je modernizace bezbariérového pfistupu v Zelezni¢ni stanici pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu. Nové bezbariérové pristupy (vytahy a pristupové chodniky) nahradi stavajici
schodistové plosiny a zaroven bude nové feSeni spojovat prostor pfed vypravni budovou s ulici
Starokolinska.

_] }
.‘_j,.'é?*;' __, r u'l

W

Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacatek stavby: km 347,802 700
Konec stavby: km 347,752 700

Ekonomické hodnoceni 6



Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin

Zameér projektu

Provozni a dopravni technologie v predmétném tratovém Gseku zUstane vzhledem k charakteru

rekonstrukce v zasadé beze zmén. Cilovy stav po rekonstrukci, tj. pocet vlakd, ndpravovy tlak, tfida a
kategorie trati zUstdva shodny s pocate¢nim stavem pred rekonstrukci.

Hlavnim pfinosem je predevsim zajisténi pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu z

VB na vsSechna nastupisté a do ulice Starokolinska. DalSim prinosem pro zvySeni bezpecnosti

cestujicich a usnadnéni jejich pristupu do VB a na nastupisté je propojeni s ulici Starokolinska (jak

pristupovym chodnikem, tak schodistém). Toto propojeni je v souladu s pozadavkem mésta Kolin,

které v prilehlé oblasti planuje vystavbu bydleni pro obcany.

pocatecni stav: cilovy stav:
e max. tratova rychlost 150 km/h 150 km/h
e tratova tfida zatizeni D4-120 D4-120
e hmotnost na napravu 22,5t 22,5t
e prostorova prichodnost Z-GC Z-GC
e ad tratové koleje 1 1
e kategorie trati Celostatni TEN-T Celostatni TEN-T

5.1. Stavajici stav
Svym usporadanim se jedna o uzlovou stanici. V zasadé lze kolejisté délit na osobni nadrazi a
sefadovaci nadrazi. Sefadovaci nadrazi je zcela mimo predmét této stavby. Ve stanici se nachazi Sest
nastupist, z toho dvé nastupisté (vnéjsi a oboustranné jazykové) maji pfistup od vypravni budovy (1 a
1A) a zbyla Ctyti nastupisté (ostrovni) maji mimourovnovy pfistup - podchodem (2., 3., 4.,a5.):
= N3astupisté ¢. 1 je podél koleje ¢. 105, urovnové, vnéjsi, délky 230 m, pfistup je mozny z
odbavovaci haly a podchodu. Nastupisté je celé zastfeSeno.
= N3astupisté ¢. 1A je mezi kolejemi ¢. 107 a ¢. 109, urovnové, oboustranné, délky 254 m,
pristup je mozny z odbavovaci haly a podchodu. Nastupisté je celé zastfeseno.
= N3astupisté ¢. 2 je mezi kolejemi ¢. 101 a ¢. 100, je mimouroviiové a ostrovni. Délka
nastupisté je 401 m. Nastupisté je zastfeSeno po celé délce. Pfichod na nastupisté je
umozZnén pouze stavajicim podchodem pro cestujici.
= N3astupisté ¢. 3 je mezi kolejemi ¢. 102 a ¢. 104, je mimouroviové a ostrovni. Délka
nastupisté je 401 m. Nastupisté je zastfeSeno kromé konce ve sméru do Prahy, kde
nezastfeSenda délka je 97 m. Prfichod na nastupisté je umoinén pouze stavajicim
podchodem pro cestuijici.
= Nastupisté ¢. 4 je mezi kolejemi €. 110 a ¢. 112, je mimourovhové a ostrovni. Délka
nastupisté je 260 m Nastupisté je zastfeSeno kromé konce nastupisté ve sméru na
Nymburk a to v délce 15 m. Pfichod na ndstupisté je umoinén pouze stavajicim
podchodem pro cestuijici.
= Nastupisté ¢. 5 je mezi kolejemi ¢. 114 a ¢. 116, mimourovihové a ostrovni. Délka
nastupisté je 260 m Nastupisté je zastieSeno kromé mista zuzeni ve sméru na Nymburk.
Pfichod na nastupisté je umoznén pouze stavajicim podchodem pro cestujici.

Vzhledem k soucasné situaci, kdy neni mozné dostat se na nastupisté a do vypravni od ulice
starokolinska, je z této strany nelegdlné prechazeno pres koleje k nastupistim a vypravni budové.

Ve stavajicim stavu se v ZST Kolin nachazeji dva podchody — podchod pro cestujici a sluzebni
(technologicky) podchod.

Podchod pro cestujici ma dvé pristupova schodisté na kazdé nastupisté. Pro bezbariérovy
pristup se v soucCasném stavu pouZzivaji pohyblivé ploSiny, které jsou osazeny na pristupovych
schodistich ve sméru na Havlick(v Brod. Plosiny jsou poruchové a vyzaduji komplikovanou obsluhu
personalem stanice. Podchod byl vystavén v roce 1941, v roce 2010 byla provedena sanace podchodu
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Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin
Zamér projektu
v ramci akce ,,Prljezd Zelezni¢nim uzlem Kolin“.
SluZebni podchod je pfistupny pouze vytahy, které vedou na vSechna ndstupisté. Podchod byl
vystavén v roce 1941.

5.2. Predmét stavby

Pro zajisténi bezbariérového pristupu na nastupisté, do prednadrazniho prostoru a na ulici
Starokolinskd je navrZen novy podchod v misté stavajiciho technologického podchodu. Bezbariérové
pristupy budou zajistény vytahy a zaroven u kazdého vystupu bude zfizeno jedno schodistové
rameno.

Samotny podchod je navrien jako Zelezobetonovd rdmova konstrukce. K minimalizaci prisaka
do podchodu je konstrukce ochranéna Zelezobetonovou vanou.

Samotna stavba vyvold nutno vystavby nového kabelovodu pro preloZeni siti, které v
soucasném stavu vedou technologickym podchodem. Béhem vystavby bude kladen dliraz na
minimalizaci vylouceni koleji.

V misté vyusténi na ulici Starokolinska bude mezi podchodem a stavajicim objektem navrZeno
oploceni.

Shrnuti hlavnich pfinosl stavby:
e ZajiSténi pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu z VB na vSechna nastupisté.
e Propojeni VB a prednadrazi s ulici Starokolinska.
e Zamezeni nelegdlni pfechdzeni pres koleje od ulice Starokolinska.
e Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, pfirodni prostfedi a Zivotni
prostredi vibec.

bbr. 1- Stévajci pFl’chd pravnl’ buov z ulice Starokolinska

Ekonomické hodnoceni 8
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Obr. 2 - Pichod k vypravn budoé ulice Starokolinska nbvym podchodem

5.3. Popis koncepce technického reSeni stavby

Podchod je navrzen jako Zelezobetonova rdmova konstrukce svétlé sitky 6000 mm a minimalni
svétlé vysky 2500 mm (pochozi podlaha podchodu je v roviné, pficné vyspadovana do stfedu pod
sklonem 0,5 %).

Podchod se umisti do Zelezobetonové vany tvaru pismena ,U“ z betonu. Konstrukce
Zelezobetonové vany bude vyztuZena rozptylenou vyztuZzi pro minimalizaci trhlin a zlepSeni izolaénich
parametra.

Podchod bude pficné vysparovan do stfedu pod sklonem 0,5 %, kde se nachazi kanalizaéni
Zlabek, ktery je veden ve sklonu 0,5 % v celé délce podchodu. Na konci podchodu u VB se nachazi
kanalizacni jimka s cerpadlem, odkud bude voda pfecCerpavana do kanalizace.

Vystupy z podchodu budou zastfeSeny ocelovou konstrukci s krytinou z vinitého plechu. U
vypravni budovy dojde k upravé zastfeSeni a jeho rozsifeni o rampu smérem k autobusovému
nadrazi. U ulice Starokolinskd bude zastfeSeno nové schodisté i novy pristupovy chodnik.

Pfistup k podchodu z prostoru prednadrazi bude po pfistupovém chodniku ve sklonu 1:12
délky cca 7500 mm. Pfistupovy chodnik vyrovna vyskovy rozdil pfednadrazniho prostoru (199,231 m.
n. m.) a vysSky hrany nastupisté (200,141 m. n. m.).

Na nastupisté ¢. 1 vede z podchodu schodisté, které smérové navazuje na podchod (kolmé na
hranu ndastupisté). Schodisté ma Sirku mezi madly 3800 mm, schodisté je ze dvou ramen o rozmérech
15 x 310 x 159,83 mm a mezipodesty délky 1000 mm.

Na ndstupisté ¢. 2 vede ve sméru na Prahu schodisté Sitky 2500 mm, které je kolmé na osu
podchodu (rovnobézné s hranou nastupisté). Schodisté je ze dvou ramen o rozmérech 15 x 310 x
159,83 mm a mezipodesty délky 1000 mm.

Na ndstupisté ¢. 3 vede ve sméru na Prahu schodisté Sitky 2500 mm, které je kolmé na osu
podchodu (rovnobézné s hranou nastupisté). Schodisté je ze dvou ramen o rozmérech 15 x 310 x
159,83 mm a mezipodesty délky 1000 mm.

Na nastupisté ¢. 4 vede ve sméru na Cesku TFebovou schodité $itky 2500 mm, které je kolmé
na osu podchodu (rovnobéiné shranou ndstupisté). Schodisté je ze dvou ramen o rozmérech
15 x 310 x 159,83 mm a mezipodesty délky 1000 mm.

Ekonomické hodnoceni 9
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Na nastupisté ¢. 5 vede ve sméru na Cesku Trebovou schodisté $itky 2500 mm, které je kolmé
na osu podchodu (rovnobéziné shranou ndstupisté). Schodisté je ze dvou ramen o rozmérech
15 x 310 x 159,83 mm a mezipodesty délky 1000 mm.

Na ulici starokolinskou vede schodi$té ve sméru na Prahu. Sitka schodiité je 3800 mm, je ze
dvou ramen o rozmérech 15 x 310 x 159,83 mm a mezipodesty délky 1000 mm. Ve sméru na Ceskou
Trebovou je navrZen pfistupovy chodnik ve sklonu 1:12 celkové délky cca 35 m.

U schodist a pristupovych chodnik(l jsou navrZena schodistova madla ve dvou urovnich, ve
vySce 900 mm a 600 mm nad pochozi plochou.

Pro zachovani provozu v ZST Kolin budou v maximalni moZné mife umistény mostni provizoria. Po
dobu stavby bude vyloucena kfizovatkova vyhybka €. 164 a vyhybky ¢. 162, 163 a 167. Pfi vylouceni
vyhybky ¢. 164 kolej ¢. 110 zlstane prljezdna smérem na Prahu. Z dlivodu vylouceni vyhybky 163
nebude umozZnén pruijezd po koleji ¢. 118. kolej ¢. 116 zUstane prijezdna. Presné vyluky jednotlivych
koleji (pro instalaci mostnich provizorii) budou upfesnény v dalSim stupni dokumentace. Béhem
stavby se predpoklada prajezd stanici snizenou rychlosti.
Béhem stavby se prepoklada i ¢asteénym odklonem vlakové dopravy mimo trat Pardubice-Praha.
Konkrétné by se jednalo o odklonem Pardubice - Hradec Kralové — Lysa nad Labem — Praha.

Pristup cestujicich na nastupisté zlstane béhem stavby nezménén. Béhem stavby se
v maximalni mire pocita se zachovanim ndstupiStnich hran pomoci provizorni hrany. Jedna se o
stdvajici nastupisté ¢. 1, 2 a 3. U nastupisté €. 4 a 5 bude nastupistni hrana zkracena cca o 30 m.

Celkové je stavba v souladu s dalSimi stavbami:

Stavby SZDCs. o.

Rekonstrukce VB v ZST Kolin

e Faze: ziskané stavebni povoleni
e Datum realizace: 2018
Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) — odbocka Babin (mimo) vé. Libické spojky
e Faze: Pfipravna dokumentace
e Datum realizace: 2023-2026
Modernizace ZST Nymburk hl. n.
e Faze: Pfiprana dokumentace
e Datum realizace: 2021-2024
Modernizace tratového Useku Nymburk (mimo) — Lysa nad Labem (mimo)
e Faze: PFipravna dokumentace po pfipominkam
e Datum realizace: 2021 - 2024
Rekonstrukce ZST Lysa n/L
e Faze: Projekt stavby
e Datum realizace 2019 - 2022
Modernizace tratového Useku odb.Kanin-Chlumec n/C (véetné)
e Faze: pfipravna dokumentace
e Datum realizace neznamy
Modernizace tratového Useku Chlumec n/C (mimo) — Hradec Kralové (mimo)
e Faze: pfipravna dokumentace
e Datum realizace: 2025-2028

Ekonomické hodnoceni 10
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Dale stavby ostatnich investora:

Modernizace prestupniho terminalu v Koliné (investor mésto Kolin)
e Faze: v realizaci
e Datum realizace: 2017

Vystavba parkovacich ploch a Uprava ulice Starokolinska (investor mésto Kolin)
e Faze: studie
e Datum realizace: 2020

Predpokladané Ihlty vystavby:
Pfedpokladany termin realizace: rok 2020

5.4. Dopravni a prepravni vykony

Nazev a &islo trati dle TTP Trat & 501A Ceska Tiebova - Praha
Trat ¢. 502A  Kutna hora hl.n. — Lysa nad Labem
Trat ¢. 515C  Kolin — Rataje nad Sazavou

e Tratovy usek (TU) 1501 Ceska Trebova os.n. - Praha-Masarykovo nadr.

e Defini¢ni usek (DU) NV  zst. Kolin odst sk.
NG zst. Kolin — Ledecko vykol
N5 zst. Kolin
NA zst. Kolin os. n. V. Osek.

e Provoz: Osobni
Nakladni
e Pocet cestujicich v osobnich vlacich: 4215 nastupujicich
(poskytnuto ROPID) 4147 vystupujicich

Ekonomické hodnoceni 11
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6. Ekonomické hodnoceni - Financni analyza

Ekonomické hodnoceni stavby ,Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin“ je
zpracovano dle ,Obecnd metodika multikriteridlni analyzy pro hodnoceni efektivnosti projekt( staveb
a zarizeni pro pohyb a ¢ekdni cestujicich v ramci Zeleznicnich stanic a Zelezni¢nich zastavek”. U staveb
pro cestujici se vzdy nejprve provede finan¢ni analyza pomoci Standardni metody (CBA).

Financni analyza je zpracovana dle platné metodiky, je pocitdna z pohledu spravce
infrastruktury ve stdlé cenové Urovni roku 2018 (tzn. bez vlivu inflace).

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych financnich tokd
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb”. Pro kaZzdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky prislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako finan¢ni toky
jsou hodnoceny investi¢ni ndklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tok( je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitini vynosové procento (FRR) a financni
Cistd soucasna hodnota (FNPV).

Do financ¢ni analyzy vstupuji nasledujici financni toky, vyjadiené jako diferencni rozdil stavu bez
projektu a s projektem:
e Investi¢ni ndklady
e Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury
e Naklady na fizeni dopravy
e Prijmy z poplatkd za dopravni cestu a prodeje kapacity dopravni cesty
e PFijmy z hospodareni s vyziskanym materidlem

Dodatecné pfijmy z prodeje nebo prondjmu zboZi, pozemk( a budov ani dodatecné pfijmy z
poplatkl za sluzby do hodnoceni zahrnuty nejsou, protoZe v pfipadé resenych tratovych Gsekd nejsou
relevantni.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2020 az 2049).
Finan¢ni toky provozni faze (mimo ndklad(i na ddrzbu a opravy infrastruktury) jsou vyjadfeny od
prvniho roku provozu po dokonceni, tedy od r. 2020. VSechny financni toky jsou vztazeny k cenové
arovni r. 2018, tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je
ve finan¢ni analyze pouzita diskontni sazba 4 %.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou
pouzity pro sestaveni financ¢ni analyzy.

6.1. Investi¢ni naklady
Investiéni naklady jsou sestaveny v CU 2018, pro hodnoty celkovych investi¢nich nakladd (déle
jen CIN) a celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy).
Investi¢ni naklady byly pfifazeny k jednotlivym letiim vystavby. Dle metodického pokynu,
obsaZzeného v natizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni
uvazuji bez rezervy.

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny investicni naklady CIN a CIN bez rezervy vietné
rozdéleni celkovych nakladl do let.

Ekonomické hodnoceni 12
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CIN bez rezervy

196 288 539,- K¢ bez DPH

Rezerva 17 160 000,- K¢ bez DPH

CIN 213 448 539,- K¢ bez DPH
Tab. 1 - Celkové investicni naklady (CZK) V roce
(konstantni ceny) Celk. projekt. 2020
cU 2018 naklady
Pfipravna a projektova dokumentace 19 859 647 19 859 647
Zabory a nakupy pozemkd 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 173 264 519 173 264 519
Stroje a zafizeni 0 0
Technicka asistence, propagace 2237733 2237733
Technicky dozor 926 640 926 640
Celkové investicni naklady bez rezervy 196 288 539 196 288 539
Rezerva 17 160 000 17 160 000
Celkové investicni naklady vcetné rezervy 213 448 539 213 448 539
DPH 21,0% 44 824 193 44 824 193
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 258 272 732 258 272 732

Investi¢ni naklady jsou uvedeny v CBA list 1 Celkové investic¢ni naklady.

Zameér projektu

Realizace stavby se predpoklada v roce 2020. Investi¢ni naklady jsou taktéz planovany do roku
2020. Referencni obdobi v délce 30 let zahrnuje roky 2020- 2049.

6.2. Zistatkova hodnota
Pro potieby CBA analyzy byla vycislena také zUlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi. Zustatkovd hodnota investice projektovych variant byla vycislena jako rozdilovd hodnota
mezi investi¢nimi naklady a sumou odpist naklad(l dle jednotlivych profesi (viz tabulku vyse) za celé
hodnotici obdobi. Ro¢ni odpisy jednotlivych ndkladovych poloZzek byly stanoveny podle smérnice

SZDC ¢&. 12 z roku 2007 — tfidéni DLHM.

Diskontovana zUstatkova hodnota investice na konci referen¢niho obdobi je 0,- K¢.

Tab. 2 | Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vazeni
Zabezpecovaci zarfizeni 9 100 000 182 000 000
Sdélovaci zarizeni 21 300 000 426 000 000

% Silnoproudé rozvody a zarizeni 12 200 000 244 000 000
5 Zeleznicni svriek 20 000 000 600 000 000
é Zelezniéni spodek 7 500 000 450 000 000
'ﬁ Pevnd jizdni draha 0
; Mosty, propustky, zdi 72 000 000 5400 000 000
Z Tunely 0
% Komunikace a zpevnéné plochy 0
5 Trakce 3 500 000 105 000 000
~ InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 12 000 000 240 000 000
Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 14 000 000 560 000 000
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0
CELKEM 171 600 000 8 207 000 000
Celkova Zivotnost investice (roky) 48

Ekonomické hodnoceni
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Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin

Zameér projektu

Jednotlivé investi¢ni naklady, rozpis odpisi a zlstatkové hodnoty jsou uvedeny v CBAlist 2
Zustatkova hodnota.

6.3. Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury
Naklady na udribu Zelezniéni infrastruktury vychazi z podkladd SZDC a jednd se skuteéné

vynaloZené naklady na udrzbu stavajicich zafizeni freSenych touto stavbou.

Tab. 3 - Naklady na Gdrzbu stavajicich prvké Zelezniéni infrastruktury dle OR

: : Naklady na |
Misto: Km Ic Zflzﬁ‘r‘]’;‘t’:a Gdrzbu
(r.2017)
Zelezniéni most "Podchod Kolin" 0,- K&
sqrps | 16950010 15 507 - K&
IC 7000 19469 16 152 609,37 K&
Zelezniéni most "Zavazadiovy tunel - 347,777 | 1C 5000138080 | 3915333,11.-Ké :
Kolin 0,- K&
IC 7000 19470 2 119 021,90,-K&
Orientaéni systém pro cestujici -] 1C 6000378560 | 350099,80KE | 0-K&

e Stav BEZ PROJEKTU

Stav stavajiciho podchodu pro cestujici odpovida jeho stari a udrzbé. Pro naplnéni soucasnych
legislativnich pozadavkd neni vyhovujici z pohledu Sitky a poc¢tu ramen a hlavné bezbariérovosti.
Stavajici technologicky podchod je na hranici Zivotnosti a nespliiuje parametry pro bezpecny provoz
Zeleznicni infrastruktury.

Pro reSenou stavbu se ve stavu bez projektu uvazZuje se situaci:

Redeny podchod pro cestujici i podchod technologicky ziistane po celou dobu hodnoticiho
obdobi ve stavajicim stavu a se stejnym rezimem Udrzby a oprav. V Zadnych parametrech nebudou po
dobu zkoumaného casového horizontu ménény (zhorSovany, ani zlepSovany) stdvajici kvalitativni
parametry.

Ve varianté Bez projektu uvazujeme pouze s naklady na béZznou udribu a opravy stavajicich
podchodil. Naklady jsou vy¢isleny spravcem Oblastniho feditelstvi SZDC.

Tato varianta nepredpoklada zadné vkladani investicnich prostredk( na zlepSovani parametrt
trati a jednd se o variantu, ktera slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a modeluje
vyvoj v pripadé, Ze nedojde k hodnocené investici. Z hlediska jizdnich dob a prepravni progndzy se ve
stavu Bez projektu uvaZuje se stavajicim provozem.

Naklady na udribu a provoz infrastruktury (periodické) v CU 2018

V pripadé, Ze se projekt nebude realizovat, predpokladame zachovani aktualniho zpUsobu
udrzby a zakladnich nakladd na udrzbu pro zajisténi provozuschopnosti drahy v horizontu 30 let pfi
zachovani stavajicich parametrd ostatnich prvk( infrastruktury.

Predpokladana vyse nakladli na udrzbu
e Kazdy rok 15 507 K¢

Naklady na nutné opravy infrastruktury v CU 2018
V ekonomickém hodnoceni uvazujeme s ndklady na nutné opravy dozitych casti Zeleznic¢ni
infrastruktury. Naklady na opravy jsou stanoveny projektanty jednotlivych profesi.

Ekonomické hodnoceni 14



Zabezpecovaci zafizeni:
Sdélovaci zafizeni:

Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin
Zameér projektu

4 550 000,- K¢ vyména kabelovych vedeni
7 750 000,- K€ vyména kabelovych vedeni

4 000 000,- K¢ novy informacni systém dle platné smérnice
Silnoproudé rozvody a zaf.: 6 100 000,- K¢ vyména kabelovych vedeni

Mosty, propustky, zdi:

200 000,- K¢ oprava stavajiciho technologického podchodu
300 000,- K¢ oprava stavajiciho podchodu pro cestujici

Opravy technologickych ¢asti uvazujeme v roce 2030 po skonceni Zivotnosti 20 let. Naklady na
opravy stavajicich podchod( po 15-ti letech od opravy v roce 2010.

Tab. 4 - Naklady na opravy prvkua Zeleznicni infrastruktury

x, . Instalace | . Oprava zafizeni

Cast infrastruktury saFizeni Zivotnost 2025 2030 2040
Zabezpecovaci zafizeni 2010 20 0 4 550 000,- K¢ 0
Sdélovaci zafizeni 2010 20 0 11 750 000,- K¢ 0
Silnoproudé rozvody a zafizeni 2010 20 0 6 100 000,- K¢ 0
Zelezni¢ni svriek 2010 30 0 0 0
Zelezniéni spodek 2010 60 0 0 0
Mosty, propustky, zdi 1941 75 500 000,- K¢ 0 500 000,- K¢
Tunely 2010 90 0 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 2010 20 0 0 0
Trakce 2010 30 0 0 0
InZzenyrské sité 2010 20 0 0 0
Poz. stavby, nastupisté a pfistfesky 2010 40 0 0 0
Objekty ochrany Zivotniho prostredi [ 2010 30 0 0 0

e Stav S PROJEKTEM

Vychazi z pozadavk( zadani a tesi rekonstrukci zajistujici splnéni vsech platnych predpisq,
norem a umoZnéni bezpecného (bezbariérového) provozovani Zelezni¢ni dopravy a pohybu

cestujicich.

Ve varianté s projektem se uvazuje se situaci, kdy se naklady na udrzbu zvysi vystavbou nového
podchodu pro cestujici. NavySeni nakladi uvaZujeme o stejnou ¢astku jako stavajici naklady na
provozovani podchodu pro cestujici, viz tabulka 1, tj. 15 507,- K¢.

Dale ve varianté s projektem uvazujeme s reinvestici do instalovanych zafizeni, kterym skonci
Zivotnost v pribéhu hodnoticiho obdobi.

Vyhledova osobni doprava vychazi ze stavajiciho stavu a vzhledem k charakteru reSené stavby
neuvazujeme s navysenim, ani se snizenim provozu.

Hlavnimi benefity této konkrétni stavby jsou odstranéni soucasného nevyhovujiciho stavu
podchod(, splnéni platnych predpisi a norem a zajisténi bezpecného a bezbariérového pohybu

cestujicich.

Po provedeni stavby bude feseny Usek splfiovat nasledujici parametry:

e stavajici tratova rychlost:

e tratova trida zatiZzeni

e hmotnost na napravu

e prostorova prichodnost
e [ad tratové koleje

Ekonomické hodnoceni
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Zameér projektu
e kategorie trati Celostatni TEN-T

Naklady na udribu a provoz infrastruktury (periodické) v CU 2018

Ve varianté s projektem vychazime ze stejnych ro¢nich ndklad( jako ve varianté bez projektu,
ale pocitame jejich vysi jako dvojnasobnou z didvodu vybudovani druhého podchodu pro cestuijici.
V novém podchodu budou sice navic instalovany vytahy, ale oproti tomu budou ve stavajicim
podchodu demontovany soucasné bezbariérové plosiny, které jsou takrka neustale mimo provoz a
vyZaduji zvySené naklady na udrzbu a servis.

Predpokladana vyse naklad(i na udrzbu
e Prvni rok 15 507 K¢
e Dalsi roky 2 x 15507 =31 014 K¢

Naklady na nutné opravy infrastruktury v CU 2018

Ve varianté s projektem neuvazujeme naklady na nutné opravy tak jako ve varianté bez
projektu. VSechny nedostatky infrastruktury budou odstranény béhem realizace stavby. Avsak, po
uplynuti 20-ti let, tedy Zivotnosti zabezpecovacich zafizeni, silnoproudych rozvodl, sdélovacich
zatizeni a inZenyrskych siti jsou uvaZovany nutné naklady na jejich reinvestici. VySe reinvestice je
stanovena dle resortni metodiky podrobnym ocenénim obnovy jednotlivych ¢asti infrastruktury.

Zabezpecovaci zafizeni: 5460 000,- K&
Sdélovaci zafizent: 8 780 000,- K¢
4 000 000,- K¢ novy informacni systém dle platné smérnice
Silnoproudé rozvody a zar.: 7 320 000,- K¢
InZenyrské sité (kabelovody): 840 000,- K¢

NiZe uvadime opakované tabulku 2 s vycislenim naklad(i na jednotlivé opravy.

Tab. 5 - Naklady na reinvestici prvka Zeleznicni infrastruktury

<. .. Instalace | . ReinxeSti,c €
Cast infrastruktury safizeni Zivotnost zarizeni
2040

Zabezpecovaci zafizeni 2010 20 5460 000,- K¢
Sdélovaci zarizeni 2010 20 12 780 000,- K¢
Silnoproudé rozvody a zafizeni 2010 20 7 320 000,- K¢
Zelezniéni svriek 2010 30 0
Zelezniéni spodek 2010 60 0
Mosty, propustky, zdi 1941 75 0
Tunely 2010 90 0
Komunikace a zpevnéné plochy 2010 20 0
Trakce 2010 30 0
InZzenyrské sité 2010 20 840 000,- K¢
Poz. stavby, nastupisté a pristiesky 2010 40 0
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 2010 30 0

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury jsou uvedeny v nasledujici tabulce a tabulkach CBA
list 3 Provozni ndklady Zeleznice.
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Tab. 6 — Naklady na udrzbu a opravy

Rok ) Bez projektu ) S projektem
Udrzba Opravy Udrzba Opravy

2020 15 507 15 507

2021 15 507 31014

2022 15 507 31014

2023 15 507 31014

2024 15507 31014

2025 15 507 500 000 31014

2026 15 507 31014

2027 15 507 31014

2028 15 507 31014

2029 15 507 31014

2030 15 507 22 400 000 31014

2031 15 507 31014

2032 15 507 31014

2033 15 507 31014

2034 15 507 31014

2035 15 507 31014

2036 15 507 31014

2037 15 507 31014

2038 15 507 31014

2039 15 507 31014

2040 15 507 500 000 31014 26 400 000
2041 15507 31014

2042 15507 31014

2043 15 507 31014

2044 15 507 31014

2045 15 507 31014

2046 15 507 31014

2047 15 507 31014

2048 15 507 31014

2049 15 507 31014

Celkem 465 210 K¢ 23 400 000 K¢ 914 913 K¢ 26 400 000 K¢
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Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin
Zameér projektu
6.4. Naklady na rizeni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnanci zucastnénych na fizeni dopravy a
prislusnych provoznich reZii odvozenych od vyse jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni ndklady byly
pfevzaty z materidlu ,Aktualizace metodiky efektivnosti investic na SZDC s.0.“, 2009 a pfevedeny na
cu 2018.

Realizaci projektu nedojde k Gspore zaméstnancl a persondlnich naklada.

6.5. Prijmy spravce infrastruktury
6.5.1. Prijmy z poplatkii za dopravni cestu a prodeje kapacity dopravni cesty

Celkova vyse poplatku za dopravni cestu je pfimo zavisla na dopravnim vykonu (poctu vlakovych
kilometr( a hrubych tunovych kilometrd). Tato poloZzka predstavuje prijem provozovatele drahy.

Realizaci projektu se veliiny pro vypocet poplatkl za dopravni cestu nezméni, vySe prijma za
DC bude po realizaci na stejné Urovni, proto je do vypoctu EH nezahrnujeme.

6.5.2. Dotace k vyrovnani financni ztraty
Dotace kvyrovnani financni ztraty neni pro tento charakter stavby relevantni, a proto ji
neuvadime.

6.5.3. Ostatni prijmy
Stavba svou realizaci negeneruje zadné dalsi pfijmy.

6.6.Vysledky Finan¢ni analyzy
Tab. 7 - Vysledky Financni analyzy pfi diskontni sazbé 4%

Finan¢ni vnitfni vynosové procento investice FRR/C Nelze stanovit
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV/C (CZK) -192 828 726

Z vysledk( finan¢ni analyzy vyplyva, Ze z pohledu sprdvce infrastruktury — Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty s.o. neni hodnoceny projekt efektivni, ani neni samofinancovatelny.
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Zameér projektu

7. Multikriterialni analyza

MKA je zpracovana dle: Obecna metodika multikriterialni analyzy pro hodnoceni efektivnosti
projektl staveb a zafizeni pro pohyb a ¢ekani cestujicich v ramci Zelezni¢nich stanic a Zeleznicnich
zastavek.

Dle uvedené metodiky lze MKA pouzit konkrétné pro: zfizeni bezbariérového pfistupu na
stavajici nastupisté vcetné rekonstrukce téchto nastupist. JelikoZ hodnoceny projekt jasné splriuje
uvedeny poZadavek je pro tento projekt multikriterialni analyza aplikovatelna. Hodnoceny projekt
spliuje i vylucovaci pravidlo podilu zapocitatelnych a nezapoditatelnych nakladd. Tento pomér je
98,751% zapocitatelnych naklada / 1,249% nezapocitatelnych nakladu.

Multikriteridlni hodnoceni projektu je provedeno pomoci , Aplikace zjednodusené multikriterialni
analyzy pro hodnoceni efektivnosti projektd Staveb pro cestujici“ ve formatu XLS, kterd je soucasti
tohoto hodnoceni. Vysledkem hodnoceni prostfednictvim této aplikace je zavér, Zze projekt lze
doporucit pro financovani, nebot splfiuje dostatecny pocet bodl (7,5) z celkovych kritérii pro
hodnoceni efektivnosti.
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Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v ZST Kolin
Zameér projektu

8. Zhodnoceni

Cilem stavby je modernizace bezbariérového pfistupu v Zelezni¢ni stanici pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Nové bezbariérové pfistupy (vytahy a pfistupové chodniky) nahradi stdvajici
schodistové plosiny a zadroven bude nové feSeni spojovat prostor pred vypravni budovou s ulici
Starokolinska.

Shrnuti hlavnich ptinosu stavby:
e Zajisténi pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu z VB na vSechna nastupisté.
e Propojeni VB a prednadrazi s ulici Starokolinska.
e Zamezeni nelegdlni prechdazeni pres koleje od ulice Starokolinska.
e Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, ptirodni prostfedi a Zivotni
prostfedi vibec.

8.1.Shrnuti vysledki ekonomického hodnoceni

Tab. 7 - Vysledky Financni analyzy pfi diskontni sazbé 4%

Finan¢ni vnitfni vynosové procento investice FRR/C Nelze stanovit

Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV/C (CZK) -192 828 726
Posuzovany projekt neni efektivni a ani samofinancovatelny.

Vyznam tohoto projektu je predevSim ve zvySeni bezpecnosti a naplnéni platnych
legislativnich poZadavki. Vysledek standartni metody CBA a charakter posuzované stavby
umoznuje pouziti alternativni metody posouzeni efektivity projektu, Obecnou metodikou
multikriterialni analyzy pro hodnoceni efektivnosti projekti staveb a zafizeni pro pohyb a ¢ekani
cestujicich v rdmci Zeleznicnich stanic a Zeleznicnich zastavek.

Tab. 8 — Vysledky multikriteridlni analyzy

Spinéni vylugovaci podminky stavebnich nakladi na Splnéni vyluovaci podminky ziskéni alespoi 1 bodu v

Investiéné rozhodujici objekty pro cestujici kaidé kategorii MKA

Vylucovaci pravidlo: stavba (viz Metodika kapitola 3 - Multikriteridlni hodnoceni)  (viz Metodika kapitola 3 - Multikriterialni hodnoceni)
1. Nastupisté a pfistupové komunikace na

. " ANO ANO ANO
nastupisté
2. Pristiesky -
3. Osvétleni -
4. Informacni systém =
Bodové pravidlo: Viha Poznamka Potet bodii MKA
1. Nastupidté a pfist & k ik

; s .lfpjs & a pfistupové komunikace na 94,8% 75
nastupisté
2. Pristiesky 0,0% NEHODNOCENO
3. Osvétleni 2,6% 7
4. Informaéni systém 2,6% 7,5
VaZeny bodovy primér: 7,5 |
Vysledné multikriteridini hledisko: Projekt Ize doporutit k financovani

Stavba splnuje dostatecny pocet bodd MKA a je efektivni.

S ohledem na priznivé vysledky multikriterialni analyzy je mozné doporucit projekt k dalsi
realizaci a k financovani z vefejnych zdroju.

Prilohy ekonomického hodnoceni:
e Tabulky CBA — pouze digitalné
e Tabulky MKA
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