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Véc: Rizeni o prohlaseni Zelezni¢ni trati Kofenov — Harrachov za kulturni pamatku -
rozhodnuti

V ptiloze Vam zasilame rozhodnuti Ministerstva kultury sp. zn. MK-S 2849/2013
OPP, ¢&. j. MK 47384/2013 OPP ve vy3e uvedené véci.
iy

Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek
v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury

Ptiloha: Rozhodnuti Ministerstva kultury sp. zn. MK-S 2849/2013 OPP, ¢. j. MK 47384/2013 OPP
zedne 5. 11. 2013.

Stejnopis rozhodnuti:

Narodni pamatkovy ustav, stfedni pracovisté
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ROZHODNUTI

Ministerstvo kultury jako pfislusny organ statni spravy na useku statni pamatkové
péte prohlas$uje podleustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) zékona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, a zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, oba ve znéni pozdéjsich predpist,
zelezni¢ni trat’ Kofenov — Harrachov na pozemcich p.p.¢. 3039, 3081 a 3096 v k.u. Polubny,
véetné téchto pozemki a nasledujicich soucasti:

kamenny klenuty most pfes cestu na km 34,8 na p.p.¢. 3039 v k.i. Polubny,

kamenny klenuty propustek s kaskadou na km 36,4 na p.p.¢. 3039 v k.G. Polubny,

most pies feku Jizeru na km 36,628 mezi parcelami p.p.¢. 3039 a 3096 v k.a. Polubny

a tunel na km 36,773 s vyuasténimi na p.p.¢. 3096 a 3081,
vse v k.u. Polubny, za kulturni pamatku.

V tomto fizeni dle § 27 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném
znéni, je u¢astnikem fizeni Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00
Praha, IC 70994234,

Nedilnou soucasti vyroku tohoto rozhodnuti je zakres umisténi kulturni pamatky
do kopie katastralni mapy.

Oduvodnéni

Ministerstvo kultury obdrzelo podnét Narodniho pamatkového ustavu, tzemniho
odborného pracovisté v Liberci na prohlaSeni Zelezni¢ni trati Kofenov - Harrachov,
navazujici logicky a funkéné na jiz prohlaSenou ozubnicovou trat Tanvald — Kofenov,
za kulturni pamatku. Ministerstvo tento podnét vyhodnotilo a v uvedené véci zahdjilo spravni
fizeni.

Odiivodnéni NPU UOP v Liberci: ..Rozsifeni rozsahu pamadtkové ochrany
na navazujici tratovy usek Kofenov - Harrachov je navrieno z duvodu vyrazného zvyseni
pamatkového potencialu kulturni pamatky, ktera tak bude obohacena zejména o mimorddnou
stavbu tzv. Jizerského mostu. Soubor tunelu chranénych v ramci stavajiciho rozsahu ochrany
bude dopinén o jediny dosud nechranény, tzv. Harrachovsky tunel. Pravé ten se pFitom
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od ostatnich tunelu vyraznym zpusobem odlisuje, nebot’ byl stavén dle normalii Pruskych
kralovskych drah. To se projevuje mj. odlisnym FeSenim portalu a také vyssi vwskou tunelové
trouby, uzpusobené pro trakcni vedeni. Vynikajici ukdazkou stavebniho Femesla a technického
umu na prelomu 19. a 20. stoleti jsou také kamenny klenuty most pres cestu a klenuty
propustek s kaskadou na p. p. ¢. 3039 v k. 1. Polubny, které se nachazi mezi Zeleznicni stanici
Korenov a Jizerskym mostem. Dalsim duvodem pro pamatkovou ochranu tohoto useku je fakt,
Ze cela trat, postavenda v roce 1900-1902 z pruské strany (Korfenov byl pohranicni
prechodovou stanici), tvofila nedilnou soucdst preshranicniho spojeni, které bylo hlavnim
motivem vzniku drahy. Pouze tento usek z celé dnesni trati Tanvald - Kofenov - Harrachov
byl v letech 1927-1945 provozovan v elektrické trakci, pricemz elektrizace byla realizovana
v pruské stridavé jednofazové soustavé 15 kV 16 2/3 Hz. Ackoliv v roce 1945 bylo elektrické
vedeni kompletné sneseno a mezindrodni provoz ukoncen, dodnes jej prFipominaji napr.
konzole trakcnich stoZaru pravé na Jizerském mosté. I to je jeden z duvodu jeho vyjimecnosti
a pamdtkové hodnoty. Dalsi duvody spocivaji v jeho vyrazném krajinotvorném vyznamu a také
ve vyznamu symbolickém - jedna se o jakysi neoficialni symbol celé trati z Tanvaldu
do Harrachova. Od samého pocdatku slo o nejfotografovanéjsi misto celé trati, zachycené
na desitkach dobovych pohlednic.*

Méstsky ufad Tanvald, odbor rozvoje a komunalnich véci, jako pfislusny spravni
organ pamatkové péce, ve svém dopise ze dne 1. 3. 2013, & j. MEUT/ORKV/04083/2013,
vyjadfil s prohldsenim pfedmétné véci za kulturni pamatku souhlas, a to s nasledujicim
odavodnénim: ,, Navrh na prohlaseni véci za kulturni pamatku je ve vazbé na ozubnicovou
trat’ Tanvald - Korenov, prohlasenou za KP, dopliujicim clankem dokladujicim vyvoj celého
komplexu v urcitém casovém obdobi. Zeleznicni trat’ Tanvald - Kofenov byla uvedena
do provozu v roce 1902. Trat’ prochazi terénem, ktery si vyZadal specifické pojeti na nasi
strané jako ozubnice, na slezské byl provoz zajistovan parnimi lokomotivami a jiz v roce 1911
bylo na tomto useku trati priukopnicky vyuZito elektrické energie.

Krajsky ufad Libereckého kraje, odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu,
ve svém vyjadieni ¢.j. KULK 11170/2013 ze dne 26. 2. 2012, prohlaseni uvedené véci
za kulturni pamatku doporucil. ,, Trat’ mezi Tanvaldem a Harrachovem byla postavena
viletech 1899 - 1902 jako dulezité spojeni prumyslové oblasti Liberecka a Jablonecka
se zdpadni oblasti Slezska, jejimZ vyznamnym stiediskem bylo mésto Hirschberg (Jelenia
Gora). Z pamatkové chranéného korenovského nadrazi (701 m. n. m.) pokracuje Zeleznice
tahlym obloukem ve tvaru podkovy pres 26 metru vysoky most nad rekou Jizerou (tzv. Jizersky
most), kterym prechazi z Jizerskych hor do Krkonos. Ddle jiZ koleje pokracuji pres 280 m
dlouhy esovity Jizersky tunel do posledni stanice na Ceském izemi v harrachovské mistni casti
Mpytiny (740 mnm.). Odtud vedou koleje dal pres Novosvétsky priusmyk (885 m.n.m.) dalsich
15 km,, az do lazenského mésta a krkonosského strediska Szklarska Poreba v Polsku. Jizersky
most byl postaven pres Feku Jizeru, ktera tvofila statni hranici mezi Rakousko-Uherskem a
Pruskem, pozdéji Ceskoslovenskym statem a Némeckem. Na konci 2. svétové vilky doslo
ke zméné hranic na Odre a Nise - Jizera tvoFila hranici mezi Ceskoslovenskem a Polskem.
Trolejove vedeni, které bylo na trati z Korenova do Pruska (ndasledné do ndstupnického statu -
Polska) zavedeno pruskymi drahami ve 20. letech 20. stoleti bylo sneseno a odvezeno
do Sovétského svazu a byla zastavena doprava pres hranice — posledni viak pres Jizersky
most prejel 15. listopadu 1945. Po tizemnim vyrovndni mezi Ceskoslovenskem a Polskem
vroce 1958 pripadla trat” z KorFenova do Harrachova vcéetné Jizerského mostu pod spravu
Ceskoslovenskych statnich drah a 26. kvétna 1963 byl na trati obnoven provoz.

Cela trat’ je unikamni a vyjimecnd. Jedinecna je dodnes dochovana 4.43 km dlouhad
dvoupasova ozubnice Abtova systému v ose koleje na sedmikilometrovém useku Tanvald —
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Korenov prekonavajici vyskovy rozdil 235 metru stoupanim aZz 58 %o. které je nejvétsi
v Ceské republice.

Tato Cast trati byla prohlasena za kulturni pamdtku jiz v roce 1992. Mimoradné jsou
takeé stavby dotvarejici trat. V useku navrieném na doprohlaseni kulturni pamatky Zeleznicni
ozubnicové traté Tanvald - KoFenov, se jedna predevsim Jizerskym most a tzv. Harrachovsky
(nebo Jizersky) tunel. Na zakladé projektu . Obnova identifikace nemovitych kulturnich
pamdtek CR* byl pFesnéji vymezen rozsah ochrany a zdroven s tim vznikla nutnost prohldseni
technické cdsti traté, ktera nebyla vyslovné zminéna v rozhodnuti MK CR ze dne 17. bfezna
1992, ¢ j. 7461/91. Tato cast trati byla postavena v letech 1900 -1902 z pruské strany,
nadrazi v Korfenové bylo prechodovou stanici na pruské uzemi. Harrachovsky tunel se
odlisuje od ostatnich ¢tyF tunelu trati predevsim diky tomu, Ze byl stavén dle normativu
Pruskych kralovskych drah, coZ se odrazi na vysce tunelové trouby, ktera pocitala
s elektrifikaci trati a odlisnym FeSenim portalu tunelu. Na Jizerském mosté se dodnes
zachovaly konzole trakcnich stoZdru pripominajici elektrifikaci pruské casti trati, i kdyz bylo
po skonceni 2. svétové valky trolejové vedeni sneseno. Jizersky most je zajimavy nejen
po stavebni a technické strance, ale tvori symbol trati a je nejcastéji vyhledavanym mistem
pro fotografovani od zacdtku existence trati mezi Tanvaldem a Harrachovem. Cdst trati mezi
Korenovem a Harrachovem dotvareji celek celé Zeleznicni ozubnicové trati, ktera je na nasem
uzemi ojedinélou technickou pamatkou. "

Ve smyslu ustanoveni § 3 odst. 2 zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.
ve znéni pozdeéjsich predpist, byl o podani navrhu pisemné vyrozumén vlastnik véci
navrzenych na prohlaseni za kulturni pamatku, a v souladu s ustanovenim § 36 odst. 3 zakona
¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni, jim bylo umoZnéno, aby se pfed vydanim
rozhodnuti vyjadfil k podkladim, které Ministerstvo kultury v pribéhu fizeni shromazdilo.
Pii seznamovani s podklady rozhodnuti, které probéhlo dne 22. 3. 2013, si ucastnik fizeni
vyzadal 14denni lhitu pro zaslani svého stanoviska.

Ve svém stanovisku zn. 15654/13-OTH ze dne 9. 4. 2013 SZDC namita: ,, V roce 1992
byla zapsana do seznamu kulturnich pamatek ozubnicova Zeleznicni trat’ Tanvald - Korenov.
Usek trati Kofenov - Harrachov nemd zabudovanou ozubnici a neni nicim vyjimecny a
specificky ve vztahu k jinym tratovym usekum, které jsou rovnéZ napojeny na uvedenou
ozubnicovou drahu. V letech 1960, 2005 a 2007 byla v ramci stavebnich uprav
u Harrachovského tunelu provedena castecna vyména osténi tunelu. Nejednd se tedy
o puvodni objekt. V roce 2014 je planovana rekonstrukce, pri které je z duvodu velmi
Spatného stavebniho stavu mimo jiné navriena dalsi castecna vyména osténi. Obdobna
situace je u ostatnich objektu, na nichz bylo nutno pro jejich udrZeni v provozuschopném
stavu provadét stavebni zdasahy. Vyhlasovat za kulturni pamdtku Zeleznic¢ni spodek a svrsek,
ktery je z roku 1985 je rovnéz zavadéjici.

Prohlaseni objektu za kulturni pamdtku si ve vétsiné pripadu vyZaduje ndrocnéjsi
technologie pri provadéni oprav nebo rekonstrukci s neumérnym navySenim vynaloZenych
financnich nakladu, nez pri bézné provadénych opravach a komplexnich rekonstrukcich. Jsou
kladeny vétsi naroky na udrzbu, je nutna vétsi cetnost oprav. Obdobi, po kterém se pFistupuje
k opétovné sanaci, je kratsi. Jedna se o nemalé financni Castky, které budou cerpany
ze stdtniho rozpoctu.

V soucasné dobé jsou zasilany jiné navrhy na zarazeni dalsich objektii SZDC mezi
kulturni pamatky. Tyto navrhy maji negativni ekonomicky dopad do oblasti bezpecnosti
Zeleznicniho provozu. Financni prostFedky na zabezpeceni kulturnich pamdtek jsou
vynakladany na iikor toho, Ze nejsou realizovany nebo jsou odkladany planované opravy nebo
rekonstrukce u Fady dalsich mostnich objekti. Upozoriujeme na skutecnost, Ze SZDC
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hospodari se znacnym poctem velmi starych mostnich objektu, které si vyZaduji naléhavé
sanaci. "

Po vyhodnoceni podkladi dospélo Ministerstvo kultury k nasledujicimu zavéru.
Divodem vzniku nynéjsi trati Kofenov — Harrachov bylo pifeshrani¢ni spojeni do Polska.
Zelezniéni stanice Kofenov byla na po&atku 20. stoleti prechodovou stanici na této trati a je
styénym bodem dvou rizné stavénych usekl jedné drahy, ktera byla soucasti mezinarodniho
projektu pfimé dopravy ze severnich Cech do Pruského Slezska. Ceska strana vyfesila
problém velkého stoupani (az 58 %o) ozubnicovou trati (jiZ prohlaSenou za kulturni pamatku),
pruska souborem smyéek a ramp. Vlivem povaleénych udalosti je v soucasnosti na ¢eském
uzemi i ¢ast plvodné pruské trati, na niz se nachazi fada pfipominek ptavodni, ve své dobé
ojedinélé, elektrifikace drahy, véetné u nas unikatniho tvaru tzv. Harrachovského tunelu, a
puvodnich stavebnich prvki a staveb. Trat' jako takova dava logicky a funkéni smysl a je
divodem vzniku v3ech souvisejicich staveb. Soucasti Zelezni¢niho spodku jsou i mostky a
propustky, které jsou rovnéz soucasti pruského feSeni stavby a které jsou mimofadnou
ukédzkou stavebniho femesla a technického umu na prelomu 19. a 20. stoleti.

Namitky vlastnika, Ze prohladeni za kulturni pamatku zplsobi vétsi investice, se jevi
jako neopodstatnénd, nebot’ udrzbu a opravy trati musi provadét jiz z toho divodu, Ze trat je
stale v provozu. Oprava tzv. Harrachovského tunelu nebyla tak zasadni, aby bylo mozné
tvrdit, Ze jiz postrada pamatkovou hodnotu.

Na zakladé vySe zminénych skute¢nosti Ministerstvo kultury dospélo k rozhodnuti, ze
Zelezni¢ni trat’ Kofenov — Harrachov a jeji soucdsti spliiuji podminky ustanoveni § 2 odst.
| pism. a) zdkona 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdé&jsich predpisi,
pro prohlaseni véci za kulturni pamatku.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti 1ze podle ustanoveni § 152 odst. 1 zékona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, v platném znéni, podat ve Ihit¢ 15 dni od jeho doruCeni rozklad. Lhuta
pro podani rozkladu poc¢ina béZet podle § 40 odst. 1 pism. a) spravniho fadu den nasledujici
po dni, kdy bylo toto rozhodnuti doru¢eno. Doruceni pisemnosti upravuje § 23 a § 24
spravniho fadu, ktery stanovi, Ze nebyl-li adresat tohoto rozhodnuti zastizen, rozhodnuti se
uloZi v provozovné provozovatele poStovnich sluzeb. Jestlize si adresat uloZené rozhodnuti
ve |haté 10 dnt ode dne, kdy bylo rozhodnuti k vyzvednuti v provozovné provozovatele
posStovnich sluzeb pfipraveno, nevyzvedne, povazuje se rozhodnuti podle § 24 odst. 1
spravniho fadu za doru¢ené poslednim dnem této lhity (od tohoto dne bézi v tomto pripadé
lhita pro podani rozkladu). Dorudeni pisemnosti pomoci datové schranky upravuje § 17
zakona ¢. 300/2008 Sb., o elektronickych ikonech a autorizované konverzi dokumenti, ktery
rovnéZ stanovi prednostni doruCovani dokumenti prostiednictvim datové schranky.
Nepfihlasi-li se adresat do své datové schranky ve lhaté 10 dni ode dne, kdy byl dokument
dodan do datové schranky, povaZuje se tento dokument za doruceny poslednim dnem této
lhaty. O rozkladu proti tomuto rozhodnuti rozhoduje mmistr kultury. Rozklad se podava
u Ministerstva kultury na vyse uvedenou adresu.

*

L,
Mgr. Petra Ulbrichova

vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek
v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury
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Zakresleni kulturni pamatky Zelezni¢ni trat’ Kofenov — Harrachov do kopie katastralni mapy, nedilna sou¢ast rozhodnuti
Ministerstva kultury ¢.j. MK 47384/2013 OPP.




