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ZAZNAM O ZMENACH )*

WYKAZ ZMIAN)*

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

&islo zmény &.j. ucinnost od opravil dne podpis Nr zmiany | Znak sprawy. | Wazne od | Poprawit Data podpis
S$52212/2015- . . S$52212/2015-
1 SYDC-012 13. 12. 2015| zapracovana (zapracovana 1 SZDC-012 13. 12. 2015|dokonana |dokonana
S41287/2017- . . S41287/2017-
2 s7DC-GR-012|10- 12. 2017| zapracovana |zapracovana 2 SYDC-GR-012 10. 12. 2017 |dokonana |dokonana

)*Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za v€asné a spravné provedeni zmén a

provedeni zaznamu na této strance.

*) Text dot€eny posledni zménou je oznacen na pravé strané svislou ¢arou.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

)*Pracownik dokonujgcy zmian odpowiada za terminowe,doktadne wprowadzenia
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zmian oraz aktulanosc¢ tego wykazu.
*) Tekst dotyczacy ostatniej zmiany jest zaznaczony po prawej stronie pionowa linig
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MPG Szklarska Poreba - Harrachov

ROZSAH ZNALOSTi

ZAKRES ZNAJOMOSCI POSTANOWIEN

SZDC

DSDiK

feditelé odbort a jejich zastupci:

informativni: celé MPU

zaméstnanci SZDC

pro styk infrastruktur SZDC — PKP PLK
S.A.

uplna: celé MPU

povéfeni Setfenim

udalosti®

mimofadnych

uplna: celé MPU

povéFeni planovanim vyluk®

uplna: ¢lanka 7.1 az 7.3, 10.1 az
10.6.3

informativni: ¢lankd 1 az 10; 11 az
15; pfiloh 1 az 5

pro zpracovani ZDD"

uplna: celé MPU

povéreni kontrolni ginnosti®

povéfeni provadénim zkousek®

povéreni Skolenim®

podle rozsahu znalosti zaméstnancl,
které fidi, kontroluji nebo Skoli

pridélujici kapacitu a konstruujici jizdni
rad"

uplna: ¢lanka 3; 7 az 7.4; 8 az 8.2;

informativni: ¢lanka 1; 2; 5.1 az 5.6;
6.1 az 6.6; 10. az 10.6.3; 14 az 15.5;
priloh 1 az 5

hlavni dispecer SZDC

informativni: celé MPU

vedouci dispeger SZDC
provozni dispecer 4

uplna: ¢lankl 1; 2.3 az 2.8; 2.10.5; 3 ;
6.1 az 6.9; 7; 81.1; 8.1.2; 8.1.4 az
8.1.8;8.2; 8.5;8.6; 11.1; 11.2; 11.4 az
12

informativni: ¢lankd 2 az 2.2; 2.9; 4.1
az 4.3.2; 5.1 az 5.8, 8.11.1; 10.1 az
10.6.3; 13 az 15; pfiloh 1 az 5

vypravéi ZST Tanvald

&j. S 47945/2015-SZDC-012

uplna: ¢lankd 1; 2.3 az 2.9.3; 2.10.4;
2.10.5; 3; 4; 5.8; 6 az 14; 15.2; pfiloh
2;3,4;5

informativni: ¢lankd 5.1 az 5.7; 15.5;
prilohy 1

Pozostaje wolny

7148
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e jini zaméstnanci Provozniho obvodu informativni: celé MPU
Liberec 22
e Useku provozuschopnosti drahyiOplna: rozsah znalosti je urCen
provadéjici  kontrolu a  adrzbuipracovnim zafazenim zaméstnance
infrastruktury® informativni: rozsah znalosti je ur€en
pracovnim zarazenim zaméstnance

b tykd se pouze zaméstnancl, v jejichz obvodu pusobnosti je Usek preshrani¢niho provozu
Harrachov - Szklarska Poreba Gérna a zameéstnancu, ktefi na Useku pfeshraniéniho provozu
Harrachov - Szklarska Poreba Gérna vykonavaiji pracovni ¢innost.

2 rozsah znalosti je urden pracovnim zafazenim zaméstnance

dopravci a dodavatelé smluvné vazani se SZDC Przewoznicy i inne podmioty gospodarcze, wykonujace na podstawie
umowy roboty i ustugi dla zarzadcy infrastruktury DSDiK.

e zaméstnanci zudastnéni na draznijuplna:¢lankd (bodd): 3 az 6.7, 8 az 9,5, |Zakres znajomosci postanowien MPG dla wtasciwych stanowisk pracy
dopravé nauseku preshraniénihoi10.1 az 12.1.1, 12.1.4, 15, 15.1, 16.3 aZ| |pracownikéw podmiotéw gospodarczych i przedsigbiorcéw realizujgcych

provozu Harrachov - Szklarska Porebai15.5, pfiloh 2, 3, 4 przewozy kolejowe regulowany jest wg przepisow odpowiedniego pracodawcy.
Gorna

informativni: pfilohy 1

e zaméstnanci dodavateld, ktefi
vykonavaji prace nebo jinou c&innost,
v disledku které dochazi k ovliviiovaniirozsah stanovi objednavatel praci ve
provozovani drahy, jeji udrzbou,ismlouvé
opravami a obnovou useku
preshrani¢niho provozu

&j. S 47945/2015-SZDC-012 8/48



BOZP
CR
DSDIK
EU
IDDE

ISE
4

MPU
OR

PKP PLK S.A.

le-1
Ir-1
PMD

PND3

PR
RTPR
SPG
SzDC
SZDC D1

SzDC D3
TTP

uiC
ZsT

MPU Harrachov — Szklarska Poreba Gorna

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

Ceska republika

Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu
Evropska unie

PLK S.A. Ekspozytura Zarzgdzania Ruchem Kolejowym

Sekcja Eksploatacii

Zakfad Linii Kolejowych Organizaéni slozka PKP PLK
S.A)

Mistni pohrani¢ni ujednani

Oblastni feditelstvi (SZDC)

Polskie Koleje Panstwowe - Polskie Linie Kolejowe S.A.
Instrukcja sygnalizacji PKP PLK S.A.

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw PKP PLK S.A.

Posun mezi dopravnami

Provadéci nafizeni k pfedpisu pro zjednodu$ené Fizeni
drazni dopravy

Polska republika

Regulamin techniczny posterunku ruchu

Szklarska Poreba Gorna

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dopravni a navéstni pfedpis

Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy
Tabulky tratovych pomér(

Mezinarodni zelezniéni unie
Zelezniéni stanice
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WYKAZ UZYTYCH ZNACZEN | SKROTOW

BHP Bezpieczenstwo i higiena pracy

CR Republika Czeska

DSDIK Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

UE Unia Europejska

IDDE PLK S.A. Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kolejowym

SE Sekcja Eksploatacii

1z Zaktad Linii Kolejowych

MPG Miejscowe Porozumienie Graniczne

OR Dyrekcja okregowa (SZDC)

PKP PLK S.A. Polskie Koleje Panstwowe - Polskie Linie Kolejowe S.A.

le-1 Instrukcja sygnalizacji PKP PLK S.A.

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow PKP PLK S.A.

PMD Manewry na torze szlakowym pomiedzy posterunkami
ruchu

PND3 Provadéci nafizeni k pfedpisu pro zjednodu$ené fizeni
drazni dopravy

RP Rzeczpospolita Polska

RTPR Regulamin techniczny posterunku ruchu (stani¢ni rad)

SPG Szklarska Poreba Gorna

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ¢{

SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis (Przepisy o ruchu kolejowym
i sygnalizaciji)

SZDC D3 Pfedpis pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy
(Instrukcja dla uproszczonego prowadzenia ruchu
kolejowego)

TTP Tablice parametréw technicznych linii

uic Miedzynarodowy Zwigzek Kolei

ZST Stacja

9/48
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CLANEK 1
DEFINICE

Pro ucely tohoto MPU plati definice a pojmy:

Stanice styku

Stanicemi styku jsou Harrachov (CR) a Szklarska Poreba Gérna (PR).

Mezi stanicemi styku je fizen provoz a organizovana drazni doprava podle
tohoto MPU a podle predpisu pfislusného provozovatele drahy.

Usek preshraniéniho provozu
Tratovy Usek mezi stanicemi styku v€etné obou stanic styku.

Misto styku/hranice udrzby

Misto, kde kon¢i a zacina odpovédnost za provozuschopnost drahy, kontrolu,
opravy a udrzbu jednotlivych ¢asti provozované infrastruktury pfislusné
smluvni strany (napf. koleje, telekomunikaéni zafizeni, zabezpecovaci
zafizeni), stanovené kilometrickou polohou v tomto MPU.

Zelezniéni infrastruktura

Zelezniéni infrastruktura ve smyslu ¢&l. 3, bodu 3 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru.

Provozovatel drahy

e VCR - pravnicka nebo fyzicka osoba splfiujici podminky pro &innost
provozovatele drahy stanovené Zakonem ¢&. 266/1994 Sb. o drahach,
v platném znéni.

e VPR - pravnicka nebo fyzicka osoba vykonavajici ¢innosti souvisejici
s provozovanim zelezni¢ni infrastruktury ve smyslu Ustawy z dnia
28 marca 2003 o transporcie kolejowym (Dz. U. 2015 r. poz. 1297)
v platném znéni.

Provozovatel drazni dopravy (dopravce)

e VCR - pravnickd nebo fyzicka osoba spliiujici podminky pro &innost
provozovatele drazni dopravy stanovené Zakonem ¢. 266/1994
Sh. o drahach, v platném znéni.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

ROZDZIAL 1
DEFINICJE

Dla postanowien tego MPG obowigzujg nastepujace definicje i pojecia:

Stacje styku

Stacjami styku sg: Szklarska Poreba Gérna (RP) i Harrachov (CR).

Prowadzenie ruchu pociggéw i zarzadzanie infrastrukturg kolejowa pomiedzy stacjami
styku odbywa sie wedtug niniejszego MPG i przepiséw wiasciwego zarzadcy.

Odcinek ruchu transgranicznego
Odcinek linii kolejowej miedzy ustalonymi stacjami styku obejmujgcy rowniez te stacje.

Punkt styku/granica utrzymania

Miejsce (punkt), w ktéorym kohczy sie i zaczyna odpowiedzialnos¢ za eksploatacje,
diagnostyke, naprawy i utrzymanie poszczegolnych elementéw infrastruktury wiasciwej
strony (np. tory kolejowe, sieci telekomunikacyjne, urzadzenia sterowania ruchem),
ktérych potozenie okreslone jest w niniejszym MPG.

Infrastruktura kolejowa

Infrastruktura kolejowa w rozumieniu art.3, pkt.3 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego.

Zarzadca infrastruktury kolejowej

e w CR - osoba prawna lub fizyczna spetniajgca warunki dziatania zarzadcy
infrastruktury kolejowej okreslone w Zakoné €. 266/1994 Sb. o drahach
w obowigzujgcym brzmieniu,

e w RP - podmiot wykonujgcy dziatalnos¢ polegajgcg na zarzgdzaniu
infrastrukturg kolejowg, na zasadach okreslonych w Ustawie o transporcie
kolejowym z dnia 28 marca 2003 (tekst jednolity Dz. U. 2015 r. poz. 1297)
w obowigzujgcym brzmieniu.

Przewoznik kolejowy (przewoznik)
. w CR - osoba prawna lub fizyczna spetniajgca warunki dla przewoznika
okreslone w Zakoné €. 266/1994 Sb. o drahach w brzmieniu obowigzujgcym.
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e VPR — pravnicka nebo fyzicka osoba vykonavajici €innosti souvisejici
s provozovanim drazni dopravy ve smyslu Ustawy z dnia 28 marca 2003
o transporcie kolejowym (Dz. U. 2015 r. poz. 1297) v platném znéni.

Mezi stanicemi Tanvald — Harrachov je podle SZDC D3 pouZivan pojem
dirigujici dispecer. V textu MPU je misto pojmu dirigujici dispeCer vzdy
uzivan pojem vypravci.

Dodavatel/Inny podmiot gospodarczy

. fyzicka nebo pravnicka osoba, pfipadné jeji subdodavatelé, ktera na
zakladé smlouvy realizuje pro SZDC dodavky, sluzby nebo stavebni
prace na infrastruktufe provozované SZDC a/nebo

. hospodarsky subjekt, ktery provadi pro DSDiK.na zakladé smlouvy
prace a sluzby.

Provadéci nafizeni pro trat D3 Tanvald — Harrachov st. hr. (PND3)/
Regulamin techniczny posterunku ruchu (RTPR)

Obsahuje mistni ustanoveni tykajici se staniCnich pomérd, technologie
aorganizace prace pfi fizeni provozu (jizda vlak( i posun) ve stanici
a prilehlych tratovych usecich.

Vypravéi/Dyzurny ruchu
Opravnény zaméstnanec provozovatele drahy fidici provoz a organizujici
drazni dopravu.

Strojvedouci

Osoba zpUsobila a opravnéna Fidit samostatné, zodpovédné a bezpeéné
vlaky v€etné hnacich vozidel, posunovacich hnacich vozidel, pracovnich
vlaku, vozidel udrzby nebo vlakt uréenych pro pfepravu cestujicich nebo
zbozi.

Jizda podle rozhledovych poméri na draze provozované SZDC

. Je na draze provozované SZDC takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem strojvedouciho, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo
stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spoleCné jizdni cesté a podle
moznosti ipfed jinou prekazkou, ohrozujici jeho jizdu vcetné
protijedoucich vozidel.
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. w RP — przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe
lub zapewnia pojazdy trakcyjne na zasadach okreslonych w Ustawie z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2015 r. poz. 1297)
w obowigzujgcym brzmieniu.

Miedzy stacjami Tanvald — Harrachov jest wedtug przepisu SZDC D3 uzywany termin
Ldirigujici dispecer”. W tresci MPG zawsze zamiast ,dirigujici dispecCer” jest uzywany
termin ,dyzurny ruchu”.

Inny podmiot gospodarczy/Dodavatel
. osoba fizyczna lub prawna, ktéra na podstawie umowy wykonuije roboty i ustugi na
infrastrukturze zarzgdzanej przez SZDC a/lub

. podmiot gospodarczy wykonujgcy na podstawie umowy cywilnoprawnej roboty
i ustugi dla zarzgdcy infrastruktury DSDIK.

Regulamin techniczny posterunku ruchu (RTPR)/Provadéci narizeni pro trat’ D3
Tanvald — Harrachov st. hr. (PND3)

zawiera postanowienia miejscowe dotyczace technologii, organizacji pracy stacji oraz
warunkéw technicznych prowadzenia ruchu na stacji i przylegtych szlakach, reguluje
w oparciu o istniejgce warunki miejscowe wykonywanie pracy manewrowej na staciji.

Dyzurny ruchu/Vypravéi

Pracownik zarzgdcy infrastruktury, wykonujacy czynnosci prowadzenia ruchu
kolejowego.

Maszynista

Pracownik (osoba) zdolny oraz uprawniony do samodzielnego, odpowiedzialnego
i bezpiecznego prowadzenia pociggow, w tym lokomotyw, lokomotyw manewrowych,
pociagéw roboczych (budowlanych), kolejowych pojazdéw specjalnych lub pociggéow
przeznaczonych do kolejowego przewozu oséb lub rzeczy.

Jazda na widoczno$¢ na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC

. Na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC, oznacza taki sposéb jazdy, przy
ktorym jazda pojazdu kolejowego jest prowadzona tylko na widocznosé
maszynisty. Wtedy maszynista postepuje tak, aby zatrzymat pociag lub manewry
przed stojgcymi lub jadgcymi wtym samym kierunku pojazdami iw miare
mozliwosci zatrzymat sie réwniez przed inng przeszkoda zagrazajgca jego jezdzie,
a takze jezdzie pojazdéw jadacych na przeciw.
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PFi jizdé podle rozhledovych pomérd musi jet vlak nebo posunovy dil
nejvySe takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou
strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posunového
dilu) vidi, nejvySe rychlosti 100 km/h, pficemz vSak nesmi byt
prekroCena nejvyssi dovolena rychlost viaku (posunového dilu).

Opravnény zaméstnanec

Osoba urCena provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici pfi
provozovani drahy nebo drazni dopravy Ccinnosti pfimo ovlivAujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné zplsobila
podle pravnich pfedpist a podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro
¢innosti pfi provozovani drahy nebo podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy.

Zaméstnanec

Spoleény nazev pro vSechny osoby, pro které je toto MPU zavazné. Pokud
se ustanoveni vztahuje pouze na zaméstnance SZDC nebo DSDIK nebo
pouze na zaméstnance dopravce a z textu ustanoveni neni ziejmé, koho se
uvedena cinnost tyka, je to v pfislusném ustanoveni tohoto MPU vyslovné
uvedeno.

CLANEK 2
VSEOBECNA USTANOVENI

2.1 Toto Mistni pohrani¢ni ujednani Harrachov — Szklarska Poreba
Gorna (dale téz ,MPU") vyplyva ze smérnic EU o pfistupu na Zelezni¢ni
dopravni cestu, ze zakond CR a PR a z pfedpisU provozovatell drah o
fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na jimi provozovanych
drahach. Stranami MPU jsou provozovatelé drahy uvedeni v bodu 15.1
zastoupeni osobami podepisujicimi toto MPU.

2.2 MPU Harrachov - Szklarska Poreba Goérna je zpracovano na zakladé

Smlouvy o spolupraci provozovatelti drah uzaviené mezi Dolnos$lgskg
Stuzbg Drdég i Kolei we Wroctawiu a Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace dne 1.4.2017.
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W czasie stosowania jazdy na widoczno$¢ pocigg lub sktad manewrowy powinien
jecha¢ ztakg predkoscig, aby zatrzymac tabor w zasiegu wzroku maszynisty
(pracownika na czole pchanego pociggu lub sktadu manewrowego) a nie wiekszg
100 km/godz. przy czym nie moze by¢ przekroczona najwieksza dozwolona
predkos¢ dla pociggu (sktadu manewrowego).

Uprawniony pracownik

Osoba upowazniona przez zarzadce infrastruktury lub przewoznika, wykonujgca
czynno$ci zwigzane z zarzadzaniem infrastrukturg lub czynno$ci przewoznika
kolejowego, ktére zwigzane sg z bezpieczenstwem ruchu, posiadajgca stosowne
egzaminy zgodnie z przepisami zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego.

Pracownik

Wszystkie osoby, ktére obowigzuje to MPG. Postanowienia dotyczg pracownikéw
SZDC lub DSDiK lub pracownikéw przewoznika a jezeli postanowienia tekstu nie
wymieniajg, kto dang czynnos$¢ wykonuje, osoba ta jest w danym punkcie tego MPG
wyraznie wskazana.

ROZDZIAL 2
POSTANOWIENIA OGOLNE

2.1 Miejscowe Porozumienie Graniczne Szklarska Poreba Goérna - Harrachov
(dalej ,MPG”) opracowano zgodnie z kierunkami wskazanymi w dyrektywach
UE w sprawie udostepniania linii kolejowych w oparciu o obowigzujgce w RP
i CR przepisy prawa oraz w oparciu o obowigzujgce instrukcje i przepisy
zarzgdcow infrastruktury umawiajgcych sie stron. Stronami MPG sg zarzadcy
infrastruktury wymienieni w punkcie 15.1 reprezentowani przez osoby
upowaznione do podpisu tego dokumentu.

2.2 MPG Szklarska Poreba Gérna — Harrachov opracowano na podstawie Umowy
0 wspofpracy zarzgdcow infrastruktury  kolejowej zawartej pomiedzy
Dolnoslgskg Stuzbg Drég i Kolei we Wroctawiu i Spravou zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace w dniu 1.4.2017r.

12/48




MPU Harrachov — Szklarska Poreba Gorna

Technické normativy Useku pfeshraniniho provozu Harrachov -
Szklarska Poreba Gorna jsou zvefejnény u SZDC na webové strance
http://provoz.szdc.cz; u DSDIK na webové strance
http://lwww.dsdik.wroc.pl.
2.3 Hrani¢nim mistem ve smyslu rozhodnuti Komise 2012/757/EU je statni
hranice mezi CR a PR - km 40,111 SZDC (= km 43,138 DSDIK).
2.4  MPU upravuje podminky pro provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na useku preshrani¢niho provozu Harrachov - Szklarska
Poreba Gorna a stanovuje hranice udrzby jednotlivych ¢asti zeleznicni
infrastruktury. Ustanoveni MPU jsou nadfazena ustanovenim vnitfnich
predpisti  provozovatelll drah MPU obsahuje néktera ustanoveni,
odchylna od vnitfnich pfedpisu vyvolana potfebou umoznéni plynulého
a bezpec&ného provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na
useku prFeshrani¢niho provozu. V pfipadé, Ze se vyskytne situace,
kterou ustanoveni tohoto MPU nefeSi, postupuje se podle ustanoveni
vnitfnich pfedpis( pfisluSného provozovatele drahy.

2.5 Na Casti Useku preshranicniho provozu provozované SZDC (Harrachov -
statni hranice CR/PR) plati pro fizeni provozu a organizovani drazni

dopravy predpisy SZDC, neni-li v tomto MPU stanoveno jinak.

Na Casti Useku preshrani¢niho provozu provozované DSDIK (km 29,844
- statni hranice PR/CR) plati pro fizeni provozu a organizovani drazni
dopravy pfedpisy PKP PLK S.A., neni-li v tomto MPU stanoveno jinak.

DSDIK ma uzavienu smlouvu sPKP PLK S.A. o spolupraci
provozovatelt drah a smlouvu o fizeni a organizovani drazni dopravy
vypravéim ZST Szklarska Porgba Gérna (PKP PLK S.A.), na zakladé
této smlouvy vypravéi ZST Szklarska Poreba Goérna fidi provoz
a organizuje drazni dopravu.
2.6V ZST Harrachov a na &asti Useku preshraniéniho provozu provozované
SZDC jsou umisténa navéstidla a pouzivany navésti podle predpisu
SZDC D1, neni-li v tomto MPU stanoveno jinak.

Na C¢asti useku preshrani¢niho provozu provozované DSDIK jsou
umisténa navéstidla a pouzivany navésti podle le-1, neni-li vtomto MPU
stanoveno jinak.
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Normatywy techniczne odcinka transgranicznego Szklarska Poreba Gorna —
Harrachov opublikowane .sa na stronie internetowej DSDIK
http://www.dsdik.wroc.pl; dla SZDC pod adresem http://provoz.szdc.cz.

Punktem granicznym w my$| postanowien Komisji 2012/757/EU jest granica
panstwowa miedzy RP a CR - km 43,138 DSDIK (= km 40,111 SZDC).

MPG reguluje zasady prowadzenia i organizacji ruchu kolejowego na odcinku
ruchu transgranicznego Szklarska Poreba Gérna — Harrachov i ustala granice
utrzymania poszczegolnych elementéw infrastruktury kolejowej. Postanowienia
MPG sg nadrzedne w stosunku do wewnetrznych regulacji zarzgdcoéw
infrastruktur MPG zawierajg niektére postanowienia, ktére stanowig
odstepstwo od wewnetrznych spowodowane koniecznoscig sprawnego
i bezpiecznego prowadzenia ruchu oraz jego organizacji na odcinku ruchu
transgranicznego. W przypadku, gdy zaistnieje sytuacja nieuregulowana
postanowieniami tego MPG to wtedy postepuje sie wedtug postanowien
wewnetrznych przepiséw zarzadcy infrastruktury na terenie, ktérego sytuacja
ta wystgpita.

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanego przez SZDC
(Harrachov — granica panstwa CR/RP) dla potrzeb prowadzenia i organizacji
ruchu pociagéw obowigzujg przepisy SZDC, jezeli w niniejszym MPG nie
wprowadzono innych uregulowan.

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanego przez DSDIiK
(km 29,844 granica panstwa RP/CR dla potrzeb prowadzenia i organizacii
ruchu pociagdéw obowigzujg przepisy PKP PLK S.A., jezeli w niniejszym MPG
nie wprowadzono innych uregulowan.

DSDiK zawarta umowe z PKP PLK S.A. na wspétprace zarzadcéw na punkcie
styku oraz umowe na prowadzenie ruchu kolejowego przez dyzurnego ruchu
stacji Szklarska Poreba Gorna (PKP PLK S.A.), na podstawie tej umowy
dyzurny stacji Szklarska Poreba Gorna ruchu prowadzi ruch pociggow.

W stacji Harrachov i na cze$ci odcinka ruchu transgranicznego zarzagdzanego
przez SZDC ustawione s3 sygnalizatory i stosowane sg sygnaty wedtug
przepiséw SZDC D1, jezeli w niniejszym MPG nie wprowadzono innych
uregulowan.

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzgdzanego przez DSDIK
ustawione sg sygnalizatory i wskazniki oraz sg stosowane sygnaty wedtug
instrukcji le-1, jezeli w niniejszym MPG nie wprowadzono innych uregulowan.
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2.7 MPU je zavazné pro:

a) Zaméstnance SZDC a DSDIK, ktefi se podileji na provozovani
drahy na Useku preshrani¢niho provozu Harrachov - Szklarska
Poreba Goérna.

b) Zaméstnance pravnickych nebo fyzickych osob, které se podileji, na
zakladé smluvniho vztahu se SZDC nebo DSDIK na provozovani
drahy na useku pfeshrani¢niho provozu Harrachov - Szklarska
Poreba Goérna. Tyto osoby musi byt zavazany k plnéni MPU
smluvnim vztahem.

c) Pravnické a fyzické osoby, které se na zakladé smluvniho vztahu
se SZDC a/nebo DSDiK podileji na drazni dopravé na useku
preshrani¢niho provozu Harrachov - Szklarska Poreba Goérna
(dopravci). Tyto osoby musi byt zavazany k plnéni MPU smluvnim
vztahem.

d) Dodavatele, ktefi na zékladé smluvniho vztahu se SZDC nebo
DSDIK vykonavaji pro SZDC nebo DSDIK prace nebo jinou &innost,
v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo
drazni dopravy na useku pfeshrani¢niho provozu Harrachov -
Szklarska Poreba Gérna. Tyto osoby musi byt zavazany k plnéni
MPU smluvnim vztahem.

Za odbornou zpuUsobilost svych zaméstnancl - znalosti
prislusnych ustanoveni tohoto MPU odpovida jejich zaméstnavatel.

2.8  Zpusob ovérovani znalosti MPU pro pfisluSné pracovni zafazeni stanovi
predpisy pFisluSného provozovatele drahy.
Provozovatelé drah vzajemné uznavaiji jimi stanoveny zplsob ovéfovani
znalosti MPU, a to i pro tfeti osoby.
ZST Harrachov neni obsazena zadnym zaméstnancem uréenym k fizeni
provozu a organizovani drazni dopravy. Témito Cinnostmi je povéfen
vypravéi ZST Tanvald.

2.9 Prekracovani statni hranice

2.9.1 Z davodl pInéni pracovnich povinnosti mohou opravnéni zaméstnanci
vstupovat na infrastrukturu druhého provozovatele drahy za podminky
dodrzeni pravnich predpisu statu druhého provozovatele drahy.
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MPG obowiazuje:

a) wszystkich pracownikéw SZDC i DSDiK zwigzanych z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg dla prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku
ruchu transgranicznego Szklarska Poreba Goérna — Harrachov,

b) pracownikéw oséb prawnych lub fizycznych, ktérzy na podstawie umow
zSZDC lub DSDIK wykonujg roboty lub inne czynnosci zwigzane
z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowa dla prowadzenia ruchu kolejowego
na odcinku ruchu transgranicznego Szklarska Poreba Gérna — Harrachov.
Osoby te muszg =zosta¢C zobowigzane umowg do przestrzegania
postanowien zawartych w MPG,

c) osoby prawne lub fizyczne, ktére na podstawie uméw z DSDIK lub z SZDC
korzystajg z dostepu do linii odcinka ruchu transgranicznego Szklarska
Poreba Gorna — Harrachov. Osoby te muszg zosta¢ zobowigzane umowag
do przestrzegania postanowien zawartych w MPG,

d) inne podmioty gospodarcze, ktére na podstawie uméw z DSDIK lub SZDC
wykonujg dla DSDIK lub SZDC roboty lub inne czynnosci wchodzace
w obszar zarzadzania infrastrukturg, jej utrzymaniem, konserwacja
lub majgce wptyw na prowadzenie i bezpieczenstwo ruchu na odcinku
ruchu transgranicznego Szklarska Poreba Gérna — Harrachov. Podmioty te
muszg zostaé zobowigzane umowg do przestrzegania postanowien
zawartych w MPG.

Za znajomos¢ niniejszego MPG przez swoich pracownikéw odpowiada |

wiasciwy pracodawca.

Sposob sprawdzenia znajomosci postanowien MPG dla wtasciwych stanowisk |
pracy realizowany jest wedtug przepiséw wtasciwego zarzadcy infrastruktury.
Zarzadcy infrastruktury honorujg wzajemnie sprawdzong znajomosc¢
postanowien MPG swoich pracownikéw i oséb trzecich.

W stacji Harrachov nie ma pracownikow do prowadzenia ruchu pociggow.
Ruch pociggéw prowadzi dyzurny ruchu stacji Tanvald.

Przekraczanie granicy panstwowej

W celu wykonania pracy uprawnieni pracownicy mogg przebywac na terenie
drugiego zarzadcy infrastruktury kolejowej pod warunkiem przestrzegania
prawodawstwa panstwa na terenie, ktérego przebywaja.
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2.9.2 Povoleni ke vstupu do vyhrazenych prostor na d&asti useku
prfeshrani¢niho provozu, vydana jednim provozovatelem drahy,
opraviuji ke vstupu do vyhrazenych prostor na c¢asti uUseku
preshrani¢niho provozu druhého provozovatele drahy.

Prekracovani statnich hranic zaméstnanci dopravct se fidi pravnimi
predpisy CR a PR.

293

2.10 Drazni vozidla na useku preshraniéniho provozu

2.10.1 Statni hranici mohou prekracovat pouze drazni vozidla provozovana
v souladu s pravnimi predpisy. Zejména musi splhovat pozadavky
kompatibility na pfisluSném rozhrani (kolo — kolejnice).

2.10.2 Drazni vozidla na useku pfeshrani¢niho provozu musi byt pfechodna
v souladu s normativy uvedenymi v €l. 3.2.2.

2.10.3 Pro pfipad poruchy prabézné brzdy vybavi dopravce hnaci vozidla viaku
bez upotfebitelnych ruénich brzd potfebnym pocltem zarazek
pro zajisténi stojiciho vlaku.

2.10.4 Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla (fidiciho vozu v Cele vlaku)
vlaku musi mit:
a) prislusné Tabulky tratovych pomérd,

b) sesitovy jizdni fad,
c) pfislusny Dodatek 2 Wykaz ostrzezen statych;

d) svazky rozkazu - rozkaz pisemny ,O" a rozkaz pisemny ,S*, podle
vzorlt PKP PLK S.VA.,
e) svazek rozkaz( SZDC - Pfikaz vlaku PvD3,

f) dalSi dokumenty, které musi byt, na zakladé jinych pfedpis(,
umistény v draznim vozidle.

2.10.5 Strojvedouci ¢inného hnaciho vozidla musi byt vybaven pro umoznéni
spojeni s vyprav€imi obou stanic styku funkénim mobilnim telefonem
umozfiujicim telefonovani v CR i PR.

Dopravce je odpovédny za pfedani telefonniho cisla strojvedouciho
vlaku vypravéim obou stanic styku dfive, nez mu bude umoznéna jizda
na useku pfeshrani¢niho provozu.

2.10.6 Za splnéni podminek uvedenych v bodech 2.10.1 - 2.10.5 odpovida
provozovatel drazni dopravy (dopravce).

Vyjimkou jsou jizdy kolejovych vozidel za ucelem prohlidek a méreni,
oprav audrzby (technologické jizdy) a jizdy kolejovych vozidel na
vylouc€ené koleji — podminky stanovi pfislusny provozovatel drahy.
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Dla dokonania kontroli, diagnostyki, utrzymania, napraw infrastruktury
pracownicy mogg przebywa¢ na terenie catego odcinka ruchu
transgranicznego na podstawie zezwolenia wydanego przez jednego
z zarzadcow infrastruktury

Przy przekraczaniu granicy panstwowej przez pracownikdw przewoznikow
obowigzuje prawodawstwo RP i CR.

Pojazdy kolejowe na odcinku ruchu transgranicznego

Przez granice panstwowg mogg kursowac tylko pojazdy kolejowe, ktére
spetniajg wymogi prawodawstw. Przede wszystkim muszg spetnia¢c wymogi
kompatybilnosci pomiedzy kotem a szyna.

Pojazdy kolejowe kursujgce na odcinku ruchu transgranicznego muszg
spetnia¢ normatywy wskazane w pkt. 3.2.2.

Przewoznicy muszg posiada¢ na wyposazeniu odpowiednig liczbe ptoz
hamulcowych dla zabezpieczenia zatrzymanego pociggu w przypadku
uszkodzenia hamulca zespolonego w pociagu, niezaleznie od wymaganej
liczby hamulcoéw postojowych.

Maszynista lokomotywy pociggowej (wagonu sterowniczego na czote pociggu)
musi posiada¢ na wyposazeniu:

a) wiasciwe Tabulky tratovych pomér (Tablice parametrow technicznych
linii),
b) rozkiad jazdy,

c) wilasciwy Dodatek 2 Wykaz ostrzezen statych,
d) bloczki rozkazéw pisemnych O i S wedtug wzoréw PKP PLK S.A ,

e) bloczek rozkazéw pisemnych SZDC - P¥ikaz vlaku PvD3,

f)  dokumenty okreslone odrebnymi przepisami,ktére powinny znajdowac sie
w pojezdzie pojezdzie kolejowym.

Dla umozliwienia potgczenia z dyzurnymi ruchu obu stacji, maszynista, ktory

przekracza granice, winien, posiada¢ telefon komorkowy z mozliwoscia

potaczenia w RP i CR.

Przed wjazdem pociggu na odcinek ruchu transgranicznego, przewoznik ma

obowigzek poda¢ do dyzurnych ruchu obu stacji styku numer telefonu

komdrkowego maszynisty.

Za realizacje postanowien pkt.

przewoznik.

Wyijatek stanowig jazdy pojazdéw kolejowych do wykonania pomiarow,

napraw, utrzymania infrastruktury (pociggi utrzymaniowo - naprawcze) oraz

jazdy pojazdéw kolejowych po zamknietym torze szlakowym, dla ktérych

warunki ustala wtasciwy zarzagdca infrastruktury.

2.10.1 do 2.10.5. odpowiedzialny jest
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CLANEK 3
POPIS USEKU PRESHRANIENIHO PROVOZU

3.1 Zakladni charakteristika

3.1.1 Vlastnikem Zelezniéni infrastruktury v CR je stat zastoupeny SZDC,
provozovatelem drahy je SZDC. Kdykoliv toto MPU pojednava
o vlastnictni SZDC je tim miné&no vlastnictvi CR, s kterym ma SZDC
pravo hospodafit.
Vlastnikem Zelezni¢ni infrastruktury v PR je:
. od km 43,138 traté 311 do km 29,844 traté 311 Samorzad

Wojewodztwa Dolno$laskiego, provozovatelem drahy je DSDIK,

o od km 29,844 traté 311 do ZST Szklarska Poreba Gérna je stat
zastoupeny PKP PLK S.A., provozovatelem drahy je PKP PLK S.A.

Schematicky nakres rozdéleni provozovanych Useku je v pfiloze €. 2.
Hranice udrzby jednotlivych &asti infrastruktur jsou stanoveny dale.

3.1.2 Zastavky pro vlaky osobni dopravy na useku preshraniéniho
provozu

Na useku pfeshrani¢niho provozu se na uzemi Polské republiky nachazi:

. zastavka Szklarska Poreba Huta v km 31,076 DSDIK s nastupistém
0 délce 103 m a o vySce 0,3 m,

. zastavka Jakuszyce v km 37,070 DSDIK s nastupistém o délce 140
m ao vySce 0,3 m. Na zastavce Jakuszyce odbocuje z tratové
koleje vyhybkami €. 1 vkm 36,936 DSDIK a ¢. 2 vkm 37,336
DSDIK kolej €. 3 o délce 400 m, s uziteCnou délkou 330 m. Vyhybky
€. 1 a 2 jsou uzamceny vyménovymi zamky. KliCe jsou ulozeny
u vypravéiho ZST Szklarska Poreba Gérna.

3.1.3 Usek preshraniéniho provozu je jednokolejny, obousmérné pojizdény.

3.1.4 Tratova kolej je neelektrifikovana, rozchod koleji je 1435 mm.

3.2 Stani¢eni a normativy
3.2.1 Staniceni
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ROZDZIAL 3
OPIS ODCINKA RUCHU TRANSGRANICZNEGO

3.1 Charakterystyka odcinka

3.1.1 Wiascicielem infrastruktury kolejowej w CR jest panstwo, w ktérego imieniu
wystepuje SZDC i ma prawo do gospodarowania mieniem CR. Zarzadzajgcym
infrastrukturg jest SZDC. We wszystkich przypadkach gdzie w MPG opisano
ze wiascicielem jest SZDC znaczy to ze wiascicielem jest CR.

Wiascicielem infrastruktury kolejowej w RP jest

. od km 43,138 linii nr 311 do km 29,844 linii nr 311 Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, zarzadcg infrastruktury kolejowej jest
DSDIK,

e od km 29,844 linii nr 311 do stacji Szklarska Poreba Gorna — jest
panstwo, w ktérego imieniu wystepuje PKP PLK S.A., zarzadca
infrastruktury kolejowej jest PKP PLK S.A.

Schemat rozmieszczenia punktow styku pomiedzy zarzadcami zawarty jest

w zatgczniku nr 2.

Granice utrzymania poszczegolnych elementéw infrastruktury okreslono

w dalszej czesci niniejszego MPG.

3.1.2 Przystanki dla pociagéw osobowych na odcinku ruchu transgranicznego

Na odcinku ruchu transgranicznego na terenie Polski znajduje sie:

e przystanek osobowy Szklarska Poreba Huta w km 31,076 DSDIK
z peronem o dtugosci 103 m i wysokosci 0,3 m,

e przystanek osobowy Jakuszyce w km 37,070 DSDiK z peronem
odtugosci 140 m i wysokosci 0,3 m. Na przystanku osobowym
Jakuszyce zabudowany jest tor nr 3 odgateziajgcy sie od toru
szlakowego, ograniczony rozjazdami nr. 1 w km 36,936 DSDIK i nr 2
w km 37,336 DSDIK o dtugosci 400 m, dtugosci uzytecznej 330 m.
Rozjazdy nr 1 i 2 sg zamkniete na zamki zwrotnicowe ryglowe podwajne.
Klucze od zamkow zwrotnicowych znajdujg sie u dyzurnego ruchu staciji
Szklarska Poreba Gérna.

3.1. Odcinek ruchu transgranicznego jest szlakiem jednotorowym z ruchem
3 dwukierunkowym.

3.1. Tor szlakowy jest niezelektryfikowany, przeswit toru wynosi 1435 mm.

4

3.2 Parametry techniczne i normatywy
3.2.1 Kilometraz
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Lichobé&Znikova tabulka ZST Harrachov v km 39,218 SZDC - vjezdové
navéstidlo ZST Szklarska Poreba Gérna H*? v km 29,111 PKP PLK S.A.

Statni hranice mezi CR a PR protina usek pfeshraniéniho provozu v km

40,111 SZDC (= km 43,138 DSDIK).

Osa vypravni budovy ZST Harrachov lezi v km 38,940 SZDC traté &. 548

Tanvald — Harrachov st.hr.

Osa vypravni budovy ZST Szklarska Poreba Gérna je v km 28,438 PKP

PLK S.A. traté ¢. 311 Jelenia Goéra — Szklarska Poreba Gorna - Granica

Panstwa.

Vzdélenost mezi osami vypravnich budov ZST Harrachov a ZST

Szklarska Poreba Goérna je 15,871 km.

Vzdalenost mezi osou vypravni budovy ZST Harrachov a statni hranici

CR/PRje 1,171 km.

Vzdalenost mezi statni hranici CR/PR a mistem styku DSDiK/PKP PLK

S.A. je 13,294 km.

Vzdalenost mezi osou vypravni budovy ZST Szklarska Poreba Gérna RP

a statni hranici PR/CR je 14,700 km.

3.2.2 Normativy*
nejvyssi tratova rychlost 50 km/h
zabrzdna vzdalenost 400 m
rozhodny spad 23 %o
nejvétsi délka vlaku osobni pfepravy {100 m
vyjimku musi povolit oba

provozovatelé drah

nejvétsi délka vlaku nakladni pfepravy {220 m
nejvétsi dovolena hmotnost na 18t
napravu

nejvétsi dovolena hmotnost na bézny 6.4 t/bm
metr vozu '

tratova tfida uiC -B2
prijezdny prafez UIC - Z-GC

*Aktualni (zavazné) Udaje jsou uvedeny v Tabulkach tratovych poméra
TTP 548 C a v pfislusném Dodatku 2 do Wewnetrznego rozkfadu jazdy.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

3.2.2

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Lichob&znikova tabulka (trapez) do stacji Harrachov w km 39,218 - SZDC
semafor wjazdowy do stacji Szklarska Poreba Gérna H*? znajduje sie na odcinku
linii PKP PLK S.A. w km 29,111.

Granica Panstwa pomiedzy RP i CR przecina tor odcinka ruchu transgranicznego
w km 40,111 SZDC = km 43,138 DSDIK.

Os$ budynku stacyjnego stacji Harrachov potozona jest w km 38,940 linii nr 548
Tanvald — Harrachov st.hr.

Os budynku stacyjnego stacji Szklarska Poreba Gérna (PKP PLK S.A.) potozona
jest w km 28,438 linii nr 311 Jelenia Gora — Szklarska Poreba Goérna - Granica
Panstwa.

Odlegtos¢ miedzy osiami budynkéw stacji stykow Szklarska Porgba Gorna —
Harrachov wynosi 15,871 km.

Odlegtos¢ pomiedzy osig budynku stacyjnego stacji Harrachov, a granicg
panstwa CR/ RP wynosi 1,171 km.

Odlegtos¢ pomiedzy punktem styku PKP PLK S.A. / DSDIK i granicg panstwa
CR/RP wynosi 13,294 km.

Odlegtos¢ pomiedzy osig budynku stacyjnego stacji Szklarska Poreba Gorna
i granicg panstwa CR/RP wynosi 14,700 km.

Normatywy*

Predkos¢ techniczna 50 km/h
Droga hamowania 400 m
Pochylenia miarodajne 23 %o

Najwieksza dozwolona dtugos¢ pociggdéw|100 m

pasazerskich za zgoda obu zarzadcéow
infrastruktury dozwolona jest
wieksza dlugos¢ pociggu

Najwieksza dozwolona dtugos¢ pociggéw

220m
towarowych

Maksymalny nacisk osi

18t
Maksymalny nacisk na mb toru 6.4 t/hm
Klasyfikacja linii UiC-B2
Dopuszczalna skrajnia uiC - Z-GC

*Aktualne dane znajdujg sie w Tabulkach tratovych poméri TTP-548 C
i wiasciwym Dodatku 2 Wewnetrznego rozktadu jazdy.
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3.3

3.4

341

3.4.2

3.5
3.5.1

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni
Jizda vlakil je zabezpecovana telefonickym dorozumivanim.

Prejezdy

Szklarska Poreba Gérna — Harrachov

kilometricka poloha popis zabezpeceni

31,295 DSDIK vystrazné kfize
32,832 DSDIK vystrazné kfize
35,090 DSDIK vystrazné kfize
35,563 DSDIK vystrazné kfize
36,729 DSDIK vystrazné kfize
37,363 DSDIK vystrazné kfize
37,643 DSDiK vystrazné kfize - pfechod pro pési
37,873 DSDIK vystrazné kfize

Rychlost vlakll pfes vSechny prejezdy je omezena na 20 km/h z ddvodu
nedostatecné viditelnosti ze strany pozemni komunikace.

Pokud byl vyprav€i informovan o poskozeni vystrazného kfize na
kterémkoli z vy$e uvedenych prejezdll, musi do doby odstranéni zavady
zpravovat strojvedouci pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou
opatrnosti.

Zjisti-li strojvedouci, pfip. jiny zaméstnanec poSkozeni vystrazného kfiZze
na kterémkoli z vySe uvedenych pfejezdd, oznami tuto skuteCnost
neprodlené vypravéimu ZST Szklarska Poreba Gérna. Ten oznami tuto
skute¢nost vypravéimu ZST Tanvald.

Telekomunikaéni a informaéni zafizeni

Telefonni spojeni

Mezi vyprav&imi ZST Tanvald a ZST Szklarska Poreba Gérna je pro
fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na Useku preshrani¢niho
provozu zfizeno provozni telefonni spojeni.

Za provozuschopnost provozniho telefonniho spojeni odpovida DSDIK.

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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Liniowe urzadzenia sterowania ruchem (blokada liniowa)
Jazda pociggdbw odbywa sie na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociggow.

Przejazdy
Szklarska Poreba Gérna — Harrachov
Kilometr Rodzaj urzadzen
31,295 DSDIK. Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja
32,832 DSDIK Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja
35,090 DSDIK Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja
35,563 DSDIK Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja
36,729 DSDIK Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja
37,363 DSDIK Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja
37,643 DSDIK Prz_ejécie kat. E niestrzezone — Krzyze Sw. Andrzeja,
labirynt
37,873 DSDIK Niestrzezony — Krzyze Sw. Andrzeja

Predkos¢ pociggdbw na wszystkich przejazdach kolejowo-drogowych jest
ograniczona do 20 km/h z uwagi na niedostateczng widzialnosc¢ od strony drogi.
W przypadku uszkodzenia krzyzy Sw. Andrzeja na ktérymkolwiek z wyzej
wymienionych przejazdéw, dyzurny ruchu powiadamia maszyniste rozkazem
pisemnym o koniecznosci ostroznej jazdy.

JeZeli maszynista lub inny pracownik stwierdzi uszkodzenie krzyza Sw. Andrzeja
na ktérymkolwiek z wyzej wymienionych przejazdow, musi niezwiocznie zgtosi¢
fakt tego uszkodzenia dyzurnemu ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna. Ten
dyzurny ruchu informuje o uszkodzeniu dyzurnego ruchu stacji Tanvald.

Urzadzenia telekomunikacji

tacznosc¢ telefoniczna

Dla prowadzenia ruchu pociggéw na odcinku ruchu transgranicznego istnieje
pomiedzy dyzurnymi ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna i stacji Tanvald
tacznos¢ zapowiadacza.

Za utrzymanie tgcznosci zapowiadawczej odpowiada DSDiK
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V pfipadé poruchy provozniho telefonniho spojeni Ize pro sjednavani
jizd vlakll pouZit spojeni verejnou telefonni siti:

vypravéi ZST Tanvald

ver. sit 78 90 420 97 22 972 364 561
ver. sit 78 90 420 97 22 483 364 151
mobil +420 724 786 455

vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna

vef. sit +48 756157821

mobil +48 728889787

3.5.2 Elektronicka posta
Mezi vypravéimi ZST Tanvald a ZST Szklarska Poreba Gérna neni pfimé
spojeni elektronickou postou. Je mozné spojeni pfes naczelnika ISE
Jelenia Gora.

vypravéi ZST Tanvald zsttanvypravci@epos.cd.cz

ISE Jelenia Géra ise.jeleniagora@plk-sa.pl

3.5.3 Elektronicka vyména dat
Pocitatové sité nejsou vzajemné propojeny.

3.6 Trakéni proudova soustava a napajeci zarizeni
Netyka se — trat’ neni elektrifikovana.

3.7 Tratové poméry

3.7.1 Tratové poméry Casti Useku preshranic¢niho provozu Harrachov - statni
hranice CR/PR (km 40,111 SZDC) jsou uvedeny v Tabulkach tratovych
pomeéra TTP 548 C.

3.7.2 Tratové pomeéry C&asti useku preshraniéniho provozu statni hranice
CR/PR (km 43,138 DSDIK) - Szklarska Poreba Goérna jsou uvedeny
ve Wewnetrznym rozktadu jazdy v Dodatkach 1. a 2. do Wewnetrznego
rozkladu jazdy, Regulaminie technicznym, Regulaminie przydzielania
tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggow przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.
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W przypadku uszkodzenia tgcznosci zapowiadawczej istnieje potgczenie przez
operatoréw sieci obu panstw:

dyzurny ruchu stacji Tanvald

78 90 420 97 22 972 364 561

78 90 420 97 22 483 364 151

kom. +420 724 786 455

dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna

+48 756157821

kom. +48 728889787

Poczta elektroniczna

Pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Tanvald i dyzurnym ruchu stacji Szklarska
Poreba Goérna nie ma bezposredniej poczty elektronicznej. Mozliwe jest
potgczenie przez naczelnika ISE Jelenia Gora.

dyzurny ruchu stacji Tanvald zsttanvypravci@epos.cd.cz

ISE Jelenia Goéra ise.jeleniagora@plk-sa.pl

Elektroniczna wymiana plikow
Sieci komputerowe nie majg miedzy sobg potgczenia.

3.6 Siec trakcyjna, eksploatacja, sterowanie odlgcznikami sieci
Nie dotyczy-linia niezelektryfikowana.

3.7 Parametry techniczne linii

3.7.1 Parametry techniczne czesci odcinka ruchu transgranicznego Harrachov -
granica panstwa CR/PR (km 40,111 SZDC) sg wskazane w Tablicach
parametréw technicznych linii 0 TTP 548 C.

3.7.2 Parametry techniczne czesci odcinka ruchu transgranicznego granica panstwa
RP/CR (km 43,138 DSDiK) - Szklarska Poreba Gorna sg zawarte
w wewnetrznym rozkfadzie jazdy, w Dodatkach 1. i 2. do wewnetrznego rozktadu
jazdy, w Regulaminie technicznym oraz w Regulaminie przydzielania tras
pociggow i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych.
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CLANEK 4

HRANICE UDRZBY, PROHLIDKY A MERENI, OPRAVY A UDRZBA

4.1

4.1.1

4.1.2

4.2

4.3

43.1

4.3.2

Hranice udrzby, prohlidky a méfreni, opravy a udrzba zelezni¢niho
svr§ku a spodku

Hranice udrzby Zelezni¢niho svr8ku a spodku useku preshrani¢niho

provozu mezi:

e SZDC a DSDIK - svar kolejového styku v km 40,111 SZDC km
(= 43,138 DSDIK).

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu v useku Harrachov - km
40,111 SZDC (= 43,138 DSDIK) odpovida SZDC.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu v useku km 43,138 DSDiK
(= 40,111 SZDC) - km 29,844 DSDIK odpovida DSDIK.

e DSDIK a PKP PLK S.A. - km 29,844 DSDIK (= km 29,844 PKP PLK
S.A.). Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu v Useku km 29,844
DSDIK - Szklarska Poreba Gérna odpovidaji PKP PLK S.A.

V pfipadé zavady na Casti Useku preshrani¢niho provozu provozované

SZDC vypravéi ZST Tanvald informuje OR Hradec Kralové.

V piipadé zavady na Casti Useku preshrani¢niho provozu provozované
DSDIK informuje vypravéi ZST Szklarska Porgba Gérna kierownika
Dziatu Obstugi Linii Kolejowych DSDIK.
Hranice udrzby, prohlidky a udrzba
zabezpecovaciho zarizeni

Na draze DSDIiK jsou vyménovymi zamky na vyhybkach €. 1 a 2
v zastavce Szklarska Porgba Jakuszyce. KliCe od zamku jsou uloZeny
u vypravciho ZST Szklarska Poreba Gérna.

méfeni, opravy a

Prohlidky a méreni, udrzba

zabezpecovacich zafizeni

opravy a prejezdovych
V useku Harrachov — Harrachov st. hr. nejsou zadné ZelezniCni
prejezdy.

Za prohlidky opravy a udrzbu pfejezdd v km 31,295; 32,832; 35,090;
35,563; 36,729; 37,363, 37,643 a 37,873 DSDIiK odpovidaji DSDIK.
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ROZDZIAL 4

GRANICE UTRZYMANIA DIAGNOSTYKA, POMIARY, NAPRAWY | UTRZYMANIE

4.1 Granice utrzymania diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie
nawierzchni kolejowej

4.1.1 Granica utrzymania nawierzchni kolejowej pomiedzy:

o DSDIK a SZDC - jest spaw na styku szyn lezagcy w km 43,138 DSDIK
(= 40,111 SZDC).
Nawierzchnie kolejowg od stacji Harrachov do km 40,111 SZDC (= 43,138
DSDIK) utrzymuje SZDC.
Nawierzchnie kolejowg od km 29,844 do km 43,138 (= 40,111 SZDC)
utrzymuje DSDiK.

. DSDIK a PKP PLK S.A. jest km 29,844 DSDIK (= km 29,844 PKP PLK
S.A)). Nawierzchnie kolejowg od km 29,844 do stacji Szklarska Poreba
Gorna utrzymuje PKP PLK S.A.

4.1.2 W przypadku wystgpienia awarii na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC
informacje o awarii przekazuje dyzurny ruchu stacji Tanvald do OR Hradec
Kralové.

W przypadku wystgpienia awarii na infrastrukturze zarzgdzanej przez DSDiK
informacje o awarii przekazuje dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba
Gorna kierownikowi Dziatu Obstugi Linii Kolejowych DSDIK.

4.2  Granice utrzymania, diagnostyka, przeglady, pomiary, naprawy i utrzymanie
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Na infrastrukturze DSDiK zamontowane sg zamki ryglowe na rozjezdach nr 1i 2
przystanek osobowy Szklarska Poreba Jakuszyce. Klucze zdeponowane sg u
dyzurnego ruchu Szklarska Poreba Gérna.

4.3 Diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie urzadzen sterowania ruchem
na przejazdach kolejowo - drogowych
Na odcinku Harrachov — Harrachov Granica Panstwa nie ma zadnych przejazdéw
kolejowo-drogowych.

Za przeglady, naprawy i utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych w km:
31,295; 32,832; 35,090; 35,563; 36,729; 37,363; 37,643; 37,873 odpowiada
DSDiK.
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4.4

4.5

5.1

5.2

5.3

54

5.5

Hranice udrzby, prohlidky a méfeni, opravy a udrzba
telekomunikacnich zafizeni
Netyka se.

Hranice udrzby, prohlidky a méreni, opravy a udrzba trakéniho
a napajeciho zarizeni

Netyka se, trat neni elektrifikovana.

CLANEK 5
ZST SZKLARSKA POREBA GORNA

Zakladni ustanoveni a charakteristika

Stanici styku na Gzemi PR je ZST Szklarska Poreba Gérna v km
28,438 PKP PLK S.A. jednokolejné traté nr. 311 Jelenia Gora - Granica
Panstwa (Jakuszyce), ktera je v useku Jelenia Goéra .- Szklarska
Poreba Gorna elektrifikovana.

Schematicky nakres ZST Szklarska Poreba Gérna je v ptiloze &. 2.
Popis ZST Szklarska Poreba Gérna je uveden v Regulaminie
Technicznym (RT).

Pro odjezdy vlaki zeZST Szklarska Poreba Goérna na Usek
preshraniéniho provozu a pro vjezdy vlaki z Useku preshraniéniho
provozu do ZST Szklarska Poreba Gérna musi zaméstnanci dopravce
znat toto MPU, pfislusna ustanoveni RT a splhovat odbornou a
zdravotni zpuUsobilost pro drahy provozované PKP PLK S.A., DSDIiK
nebo pro drahy provozované SZDC.

Dopravni koleje

Jsou uvedeny v RTPR.
Nastupisteé

Jsou uvedeny v RTPR.

Navéstidla
Jsou uvedena v RTPR.
Trakéni proudova soustava a napajeci zafizeni

Kolejisté¢ ZST Szklarska Poreba Goérna je osazeno navéstmi pro
elektricky provoz dle Instrukgcji le-1 (E-1) PKP PLK S.A.
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4.5

5.1

5.2

5.3

5.4

55

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Granice utrzymania, przeglady, diagnostyka, konserwacja, utrzymanie
i naprawy urzadzen telekomunikacji

Nie dotyczy.

Granice utrzymania, przeglady, diagnostyka, konserwacja, utrzymanie

i naprawy sieci trakcyjnej
Nie dotyczy - linia niezelektryfikowana.

ROZDZIAL 5
STACJA SZKLARSKA POREBA GORNA

Postanowienia miejscowe, charakterystyka

Stacjg prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku ruchu transgranicznego jest
stacja PKP PLK S.A. Szklarska Poreba Goérna potozona w km 28,438 linii
jednotorowej nr 311 Jelenia Géra — Szklarska Poreba Goérna — Granica Panstwa,
ktora jest na odcinku Jelenia Gora — Szklarska Poreba Gorna zelektryfikowana.
Plan schematyczny stacji Szklarska Poreba Gérna zawarty jest w zatgczniku nr 2.
Opis pracy stacji zawarty jest w Regulaminie Technicznym (RT).

Dla odjazdéw pociggdw ze stacji Szklarska Poreba Gérna na odcinek ruchu
transgraniczny i dla wjazdoéw pociggéw z odcinka ruchu transgranicznego do
stacji Szklarska Poreba Gérna, przewoznik musi zna¢ postanowienia niniejszego
MPG, RT i posiada¢ aktualne kwalifikacje obowigzujgce u zarzgdcow PKP PLK
S.A., DSDIK lub SZDC.

Tory stacyjne

Opisane w RTPR. |
Perony

Opisane w RTPR. |

Semafory (sygnalizatory)
Opisane w RTPR.
Sie¢ trakcyjna i zasilanie sieci trakcyjnej

Tory stacyjne stacji Szklarska Poreba Goérna osygnalizowane sg wskaznikami dla
sieci elektrycznej zgodnie z postanowieniami Instrukcji le-1 (E-1).
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Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV.

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Siec¢ trakcyjna zasilana jest prgdem statym o wartosci 3 kV.

5.6 Zabezpecovaci zafizeni 5.6  Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
ZST Szklarska Poreba Gérna je vybavena releovym zabezpe&ovacim Stacja Szklarska Poreba Goérna wyposazona jest w urzgdzenia zabezpieczenia
zafizenim typu ,E.* Vyhybky jsou pfestavovany ustfedné elektricky. ruchu pociggéw przekaznikowe typu ,E”. Zwrotnice nastawiane sg elektrycznie.

5.7 Telekomunikaéni a informacni zafizeni 5.7 Urzadzenia telekomunikacyjne
ZST Szklarska Poreba Gorna je vybavena staniénim rozhlasem pro Stacja Szklarska Poreba Goérna wyposazona jest w urzgdzenia megafonowe dla
informovani cestujicich — ve stani¢ni budové. informacji podréznych, megafony zlokalizowane sg w budynku stac;ji.

5.8 Zaméstnanci povéreni fizenim provozu a organizovanim drazni 5.8 Pracownicy zwigzani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociggow
dopravy
V ZST Szklarska Poreba Gérna pracuje ve sméné 1 vypravéi (dyzurny Na stacji Szklarska Poreba Goérna, w zmianie zatrudniony jest jeden dyzurny
ruchu SPG), ktery je ur€en pro komunikaci se zaméstnanci pfisluSnych ruchu ,SPG”, ktéry upowazniony jest do komunikacji z pracownikami wtasciwych
provozovatelll drahy a se zaméstnanci dopravcu. zarzgdcow oraz pracownikami przewoznikow.
Stanovisté vypravéiho je na Ustfednim stavédle (na nastawni Miejsce pracy dyzurnego ruchu znajduje sie na nastawni dysponujacej ,SPG”.
dysponujgcej) SPG.

5.9 Ustanoveni o posunu 59 Manewry

5.9.1 Odborna a zdravotni zpusobilost pro drahy provozované SZDC 5.9.1 Kwalifikacje zawodowe i zdrowotne wymagane na SZDC, znajomo$¢ MPG oraz
a znalost tohoto MPU a RTPR opraviiuje zaméstnance dopravce pouze RTPR uprawnia pracownika przewoznika tylko do manewrow w stacji Szklarska
k provadéni posunu v ZST Szklarska Poreba Goérna, pfi kterém se Poreba Godrna tj. jazdy lokomotyw do i od pociggu oraz odstawiania lokomotywy
uskute€iuje pfivéSeni a odvéSeni hnaciho vozidla v€etné jizdy hnaciho luzem.
vozidla od vlaku a na vlak, popf. odstaveni hnaciho vozidla.
Pozor! Pro jiny nez vySe uvedeny posun v obvodu ZST Szklarska Uwaga! Jezeli przewoznik chciatby wykonywac¢ w stacji Szklarska Poreba Goérna
Poreba Goérna musi zaméstnanci dopravce splfiovat odbornou manewry inne niz wyzej wymienione musi znac¢ przepisy i instrukcje posiadac
zpUsobilost (pFfedpisy, zkousky) a zdravotni zpuUsobilost pro drahy aktualne egzaminy i odpowiednie kwalifikacje obowigzujgce na PKP PLK S.A.
provozované PKP PLK S.A.

5.9.2 Zajisténi kolejovych vozidel proti ujeti 5.9.2 Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

Je uvedeno v RTPR.

Opisane w RTPR.

5.9.3  Strojvedouci musi pFizplsobit rychlost posunu tak, aby mohl zastavit 5.9.3 Maszynista musi jecha¢ z taka predkoscia, aby w kazdej chwili mégt zatrzymaé
pred stojicimi vozidly nebo jinou pfekazkou, pfi¢emz nesmi prekrogit pojazd kolejowy z napedem i nie moze podczas manewréw jecha¢ z predkoscig
rychlost 25 km/h; pfi najizdéni na stojici vozidla rychlost 3 km/h. wigksza niz 25 km/h, przy dojezdzie lokomotywy do pociggu jecha¢ z predkosciag

3 km/h.

5.9.4 Nedoprovazeny posun 5.9.4 Manewry bez druzyny manewrowe;j
Zaméstnancem Fidicim posun bez posunové Cety (jizdy pomocnych Kierujgcy manewrami taborem bez druzyny manewrowej (jazdy pojazdow
vozuidel, specialnich vozidel, samostatnych hnacich vozidel a skupin pomocznicznych taboru specjalnego, pojazdéow trakcyjnych bez doczepionego
hnacich vozidel) v obvodu ZST Szktarska Porgba Gorna je vypravci taboru proznych sktadéw ztozonych z zespotdéw trakcyjnych) w stacji Szkfarska
ZST Szkfarska Poreba Gorna Poreba Gorna jest dyzurny ruchu
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5.10

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Vyrozumivani strojvedouciho vypravéim o posunu mize byt
provadéno:

a) osobné vyprav€im

b) telekomunikaénim zafizenim

Mistni zvlastnosti
Neobsazeno.

CLANEK 6
ZST HARRACHOV

Zakladni ustanoveni a charakteristika

Podle ptedpisti SZDC je Harrachov dopravna D3. V tomto MPU je
nazev dopravna D3 nahrazen vyrazem ,stanice styku®, pfip. zkratkou
WLST*.

Stanice styku SZDC je ZST Harrachov vkm 38,940 SZDC traté
€. 548 Tanvald — Harrachov st. hr.

Schematicky nakres ZST Harrachov je v Pfiloze ¢&. 2.

Pro odjezdy vlakd z ZST Harrachov na Usek preshraniéniho provozu
a pro vjezdy vlak( z Useku preshraniéniho provozu do ZST Harrachov
musi zaméstnanci dopravce znat toto MPU a splhovat odbornou
a zdravotni zpGsobilost pro drahy provozované DSDiK nebo SZDC.

Koleje
Jsou uvedeny v PND3

Nastupisté
Jsou uvedeny v PNDS3.

Navéstidla
Jsou uvedena v PND3.

Trakéni soustava a napajeci zafizeni
Netyka se ZST Harrachov neni elektrifikovana.

Zabezpecovaci zarizeni

&j. S 47945/2015-SZDC-012

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Powiadomienie maszynisty o prowadzeniu manewréw moze by¢ wykonane przez:

a) osobiscie przez dyzurnego
b) radiotelefonicznie

5.10 Postanowienia znaczenia miejscowego
Pozostaje wolny.

ROZDZIAL 6
STACJA HARRACHOV

6.1 Postanowienia miejscowe, charakterystyka

Wediug przepiséw SZDC Harrachov jest ,dopravna D3”. W tresci MPG
zamiast,dopravna D3” jest uzywany termin ,stacja styku” lub ,stacja”.

Stacja Harrachov potozona jest w km 38,940 linii nr 548 Tanvald - Harrachov
Granica Panstwa.

Plan schematyczny stacji Harrachov zawarty jest w zatgczniku nr 2.

Do wyjazddw pociggéw ze stacji Harrachov na odcinek ruchu transgranicznego i do
wjazdow pociggéw z odcinka ruchu transgranicznego do stacji Harrachov
przewoznik musi zna¢ niniejsze MPG i posiadac aktualne kwalifikacje obowigzujgce
u zarzgdcow infrastruktury.

6.2 Tory stacyjne
Opisane w PND3.

6.3 Perony
Opisane w PND3.

6.4 Semafory (sygnalizatory)
Opisane w PND3.

6.5 Siec i zasilanie sieci trakcyjnej
Nie dotyczy stacjia niezelektryfikowana.

6.6  Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
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6.7

6.8

6.9

6.9.1

6.9.2

V ZST Harrachov jsou vyhybky opatfeny samovratnymi pfestavniky
a elektrickym ohfevem vymén.

Mechanismus prestavniku je vybaven snimacem polohy zajistujici
i elektrickou kontrolu polohy vyhybky v pfednostni poloze.

Odpojeni samovratného prestavniku umozriuje rucni prestavovani
vyhybky do obou poloh. ;
Obsluha vyhybek je provadéna podle predpist SZDC.

Telekomunika€ni a informacni zarizeni

ZST Harrachov je pro sluzebni telefonni styk vybavena tratovym
telefonem pro telefonické spojeni strojvedouciho a vypravéiho ZST
Tanvald. Kli¢ od mistnosti s telefonem ma u sebe strojvedouci. Pro
pfipad poruchy telefonniho spojeni je dovoleno pouzivat mobilni
telefony.

Zameéstnanci fidici provoz a organizujici drazni dopravu

V ZST Tanvald pracuje v denni i noéni sméné jeden vypravéi.
Vyprav€i maji stanovist€ ma v dopravni kancelafi ve stanicni
budové.

Pro komunikaci se zaméstnanci provozovatelll drah DSDIK a PKP
PLK S.A. i dopravci uréen vypravéi ZST Tanvald.

Ustanoveni o posunu
Pfedpisova ustanoveni pro posun jsou uvedena v pfiloze 4.1
Mistni podminky pro posun

Pro posun v obvodu ZST Harrachov musi zaméstnanci dopravce
spliovat odbornou zpUsobilost (pfedpisy, zkousky atd.) a zdravotni
zpusobilost pro drahy provozované SZDC.

Mimofadny posun za uroven Lichobéznikové tabulky smi byt
dovolen pouze pokud:

e ze 7ST Sklarzska Poreba Gérna neni na cesté vlak,

e posunovy dil neopusti obvod dopravny.
Zajisténi vozidel proti ujeti

Za zajisténi vozidel v ZST Harrachov proti ujeti zodpovida
dopravce.
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MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Na stacji
elektryczne.
Mechanizm zwrotnicy samopowrotnej jest wyposazony w czujnik polozenia iglicy
oraz elektryczng kontrole zasadniczego polozenia rozjazdu.

Harrachov sg zwrotnice samopowrotne, wyposazone w grzatki

Odtaczenie urzgdzenia samopowrotnego umozliwia reczne przestawianie zwrotnic
w obydwa potozenia. .
Obstuga zwrotnic jest prowadzona zgodnie z przepisami SZDC.

Urzadzenia telekomunikacyjne

Stacja Harrachov wyposazona jest w telefoniczng tgcznos¢ zapowiadawczag dla
komunikacji pomiedzy maszynistg i dyzurnym ruchu stacji Tanvald. Klucz od
pomieszczenia z telefonem posiada maszynista. W przypadku awarii tej fgcznosci
dozwolone jest korzystanie z telefonu komorkowego.

Pracownicy zwigzani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociggow

Na stacji Tanvald catodobowo zatrudniony jest jeden dyzurny ruchu.
Pomieszczenie dyzurnych ruchu znajduje sie w budynku stacyjnym.

= Dyzurny ruchu stacji Tanvald jest upowazniony do komunikacji z pracownikami
DSDIiK PKP PLK S.A., oraz pracownikami przewoznikéw.

Manewry

Postanowienia przepiséw dotyczgce manewrdw opisane sg zatgczniku nr 4-1.
Warunki miejscowe dotyczace manewréw

Dla manewrow na stacji Harrachov przewoznik musi zna¢ przepisy obowigzujace
na SZDC, posiada¢ aktualne egzaminy, badania lekarskie itp.

W wyjatkowych przypadkach manewry poza wszkaznik Lichobé&Znikova tabulka

(trapez) sg dozwolone pod warunkami:

e  zo stacji Sklarzska Porgba Gérna w kierunku Harrachow niezostat wyprawiony
pociag,

e sktad manewrowy nie wyjedzie w catosci poza wskaznik Lichobé&Znikova
tabulka (trapez).

Zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem
Za zabezpieczenie pojazdow przed zbiegnieciem w
odpowiedzialny jest przewoznik.

stacji Harrachov
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6.10

7.1

Odstavena vozidla (kromé& samotnych hnacich vozidel) musi byt
zajisténa proti ujeti utazenim takového poctu rucnich brzd, aby bylo
dosazeno 2 brzdicich procent. Neni-li mozné dosahnout utazenim
rucnich brzd potfebnou brzdici vahu odstavenych vozu, pouzije se
misto ru€nich brzd tolik zarazek, aby bylo dosazeno vice nez
4 brzdicich procent, zardzky musi byt umistény jen na jednu
kolejnici. Pfi podlozeni vozu zarazkami se brzdici vahou rozumi
podil z jeho hrubé hmotnosti spocivajici na podlozené napravé
(nebo napravach). Mimo to musi byt jednotlivé odstavené vozidlo
podloZeno z obou stran dvémi zarazkami pod krajnimi napravami.
Za zajisténi vozidel proti ujeti zodpovida dopravce.

Zajistovaci prostredky si zajiStuje dopravce.

Je-li k odstavenym voz(m pfivéSeno hnaci vozidlo, musi byt
prostfedky k zajisténi vozidel proti ujeti podloZzeny pod prvni
napravu vozidla sousediciho s hnacim vozidlem.

Nedoprovazené necinné hnaci vozidlo je pro zajistovani proti ujeti
povazovano za vlz bez ruéni brzdy.

Za odstranéni zajiStovacich prostfedkd odpovida zaméstnanec
dopravce.

PFi zkouSce brzdy je dovoleno odbrzdit vlak, az kdyz je pfivéSeno
hnaci vozidlo, zabrzdéné pfimo€innou brzdou, se zarucenou
Cinnosti kompresoru a je-li trvale doplfiovana ztrata vzduchu
v brzdovych valcich hnaciho vozidla.

Mistni zvlastnosti
neobsazeno

CLANEK 7
PROVOZNi JAZYK

Na infrastrukufe provozované SZDC je provoznim jazykem &estina.

Na infrastrukufe provozované DSDIK je provoznim jazykem
polstina.
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7.1

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Odstawiona grupa taboru musi by¢ zabezpieczona przed zbiegnieciem
zahamowaniem takiej ilosci hamulcéw recznych, aby otrzyma¢ 2% masy
hamujgcej. W przypadku, kiedy nie mozna spetni¢ warunkéw dotyczacych
zahamowania wymaganej ilosci hamulcéw recznych nalezy odstawiong grupe
taboru zabezpieczy¢ poprzez wytozenie ptozéw hamulcowych na jednym toku szyn
w takiej ilosci, aby hamowana masa byta wieksza niz 4 %. Przy zabezpieczeniu
sktadu pociggu ptozami mase hamujgcg stanowi zabezpieczenie tymi ptozami.
Ponadto z obu stron odstawionego jednego pojazdu kolejowego muszg byé pod
skrajne osie zatozone po dwa ptozy hamulcowe.

Za zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed
przewoznik.

Obowigzkiem przewoznika
zabezpieczajgcych.

Jezeli lokomotywa zostaje na sktadzie pociagu, to pt6z wyktada sie pod pierwszg 0$
pierwszego pojazdu za lokomotywa.

zbiegnieciem odpowiada

jest posiadanie odpowiednich srodkow

Jezeli nieczynna lokomotywa jest w sktadzie pociggu, traktowana jest jako pojazd
bez hamulca recznego.

Za usuniecie Srodkéw zabezpieczajacych odpowiedzialny
przewoznika.

Przy wykonywaniu préby hamulca mozna odhamowac pocigg i usungé ptozy
dopiero wtedy gdy pojazd kolejowy z napedem jest sprzegniety ze skladem
i zahamowany oraz prawidtowo dziata sprezarka.

jest pracownik

Postanowienia znaczenia miejscowego
Pozostaje wolny.

ROZDZIAL 7
JEZYK OPERACYJNY

Na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC jezykiem operacyjnym jest jezyk
czeski.
Na infrastrukturze zarzadzanej przez DSDIK jezykiem operacyjnym jest jezyk
polski.
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7.2

7.3

7.4

8.1
8.1.1

8.1.2

8.1.3

Vypravéi ZST Tanvald a vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna
komunikuji v souladu s timto MPU.

Uroveri znalosti jazyka je stanovena pravnimi predpisy CR a PR.

Pisemny styk je uskuteCfiovan v jazyce odesilaci strany.

CLANEK 8
RiZENi PROVOZU A ORGANIZOVANiI DRAZNi DOPRAVY

Zakladni ustanoveni

Drazni dopravu na useku preshrani¢niho provozu fidi a organizuiji:

e vypravéi ZST Tanvald,

e vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna.

Vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna je povéfen na zakladé
smluvniho vztahu mezi DSDIK a PKP PLK S.A. vsouladu
se zasadami a podminkami s provozovanim drazni dopravy
uvedenych v Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji,
ze dne 18. Cervence 2005 (tekst jednolity Dz. U .2015, poz. 360

zpozn. zm.) vsouladu sustanovenimi instrukcji Ir-1, le-1,
Regulaminu Technicznego stacji Szklarska Porgba Goérna
a Regulaminu Prowadzenia Ruchu na odcinku ruchu

transgranicznego Szklarska Poreba Gérna — Harrachov.
Podminkou pro jizdu vlaku nakladni dopravy na useku
preshraniéniho provozu je informovanost vypravéich obou
stanic styku o rozboru vlaku v rozsahu nejméné: celkovy pocet
vozl — délka vlaku — celkovd hmotnost vlaku — Fada hnaciho
vozidla vozidla - =zafazeni vozl s nebezpeCnymi vécmi,
s nebezpecnymi vécmi vysokého rizika, s mimoradnymi zasilkami
atp.

Za informovani vypravéich odpovida dopravce.

Vypravéi ZST Tanvald a vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna se
neprodlené informuji o vSech skuteCnostech, které maji vliv na
fizeni provozu aorganizovani drazni dopravy na useku
preshrani¢niho provozu.
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7.2

7.4

8.1
8.1.1

8.1.2

8.1.3

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Dyzurny ruchu stacji Tanvald i dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna
prowadzg rozmowy zgodnie z postanowieniami niniejszego MPG.

Stopien znajomosci jezyka wskazany jest prawodawstwem CR i RP.

Korespondencja prowadzona jest w jezyku nadawcy.

ROZDZIAL 8
PROWADZENIE | ORGANIZACJA RUCHU POCIAGOW

Postanowienia ogdlne

Ruch pociggéw na odcinku ruchu transgranicznego prowadza:

o dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gorna,

e ) dyzurny ruchu stacji Tanvald.

Dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna na podstawie umowy zawartej
pomiedzy DSDIK i PKP PLK S.A. prowadzi ruch pociagéw (pojazdéw szynowych)
z zastosowaniem zasad i warunkéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji z dnia 18 lipca 2005 r.
(tekst jednolity Dz. U .2015, poz. 360 z p6zn. zm.) zgodnie z postanowieniami
instrukcji Ir-1, le-1, Regulaminu Technicznego stacji Szklarska Poreba Goérna
i Regulaminu Prowadzenia Ruchu na odcinku ruchu transgranicznego Szklarska
Poreba Gorna — Harrachov.

Warunkiem uruchomienia pociggu towarowego na odcinku ruchu
transgranicznego jest poinformowanie dyzurnych ruchu obu stacji styku
o doktadnej analizie pociagu tj: iloS¢ wagonow - dtugosé pociggu - masa ogdlna
pociggu - informacja o sktadzie pociggu - typ lokomotywy - wigczeniu wagonéw
z towarem niebezpiecznym, towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR),
przesytki nadzwyczajne;j itp.

Za informowanie dyzurnych ruchu odpowiada przewoznik.

Dyzurny ruchu stacji stacji Tanvald i dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gérna
informujg sie wzajemnie o wszelkich okolicznosciach majgcych wptyw na
prowadzenie i organizacje ruchu na odcinku ruchu transgranicznego.
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8.14

8.15

8.1.6

8.1.7
8.1.8

8.2

8.2.1

Vypravéi ZST Tanvald a vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna si
telefonicky ohlasuji zpozdéni vliak(i osobni dopravy 5 minut a vice
a vlakl nakladni dopravy 60 minut a vice.

Vyluka dopravni sluzby

V ZST Szklarska Poreba Goérna muiZe byt zavedena vyluka
dopravni sluzby. Vyluka dopravni sluzby je stav, kdy se v urcitém
gasovém obdobi dopravni sluzba vibec nevykonava. ZST
Szklarska Poreba Goérna neni vtéto dobé obsazena zadnym
dopravnim zaméstnancem.

Bé&hem vyluky dopravni sluzby v ZST Szklarska Poreba Goérna
mlze vypravéi ZST Tanvald povolit jizdu draznich kolejovych
vozidel z ZST Harrachov ve sméru ke statni hranici CR/PR, nejdale
véak do km 40,111 SZDC, a zpét do ZST Harrachov.

Ukonceni dopravni_sluzby oznami telefonicky dyzurny ruchu ZST
Szklarska Poreba Gorna vypravéimu ZST Tanvald takto: ,,StaCJa
Szklarska Poreba Gérna zamknieta o godzinie ... Min ,,,....
B&hem vyluky dopravni sluzby jsou véechna hlavni navéstidla ZST
Szklarska Poreba Goérna platna a navésti navést Sttj.

Zacatek vykonu dopravni sluzby oznami telefonicky dyzurny ruchu
ZST Szklarska Porgba Gorna vypravéimu ZST Tanvald takto:
L~Stacja Szklarska Poreba Goérna otwarta o godzinie ..... min .....”

O ukonc&eni dopravni sluzby a zaCatku vykonu dopravm sluzby
provedou vypravCi obou stanic zdpis v pfislusné dopravni
dokumentaci (dle vlastnich predpist).

Pripreze i
povoleny.
Nezavéseny postrk je na Useku pfeshrani¢niho provozu zakazan.
Posun mezi dopravnami (PMD) na provozované koleji je na useku
preshrani¢niho provozu zakazan.

postrky jsou na useku pfeshraniCniho provozu

Zabezpeceni jizd viaku

V tratovém useku Harrachov — Szklarska Poreba Gérna je jizda
vlakll zabezpecena telefonickym dorozumivanim.

Vypravc€i / dyzurny ruchu muaze viak nabidnout v ¢asovém obdobi 1
— 10 minut pfed ¢asem pfedvidaného odjezdu vlaku.

Organizovani drazni dopravy, povinnosti zaméstnancu

Pro jizdu vlakii mezi ZST Harrachov a ZST Szklarska Poreba
Gorna musi byt dodrzeny nasledujici postupy:
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8.15

8.1.6

8.1.7
8.1.8

8.2

8.2.1

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Dyzurny ruchu stacji Tanvald i dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gorna
informujg sie wzajemnie o opdznieniach pociggéw w ruchu pasazerskim wiekszym
i rownym 5 minut i w ruchu towarowym wigekszym i rownym 60 minut.

Zamykanie stacji w dobie

Stacja Szklarska Poreba Gérna moze by¢ zamykana okresowo w dobie. W czasie
okresowego zamkniecia stacji Szklarska Poreba Gérna wszystkie posterunki
stacyjne sg nieobsadzone.

W czasie zamkniecia okresowego w dobie stacji Szklarska Poreba Gérna, moze
by¢ przez dyzurnego ruch stacji Tanvald dane zezwolenie na jazdy pojazdow
kolejowych ze stacji Harrachov w kierunku Granicy Panstwa CR/RP, maksymalnie
do km 40,111 SZDC (granica panstwa) i z powrotem do stacji Harrachov.

O zamknieciu okresowym stacji w dobie, dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba
Gorna powiadamia dyzurnego stacji Tanvald, telefonogramem wg wzoru: ,Stacja
Szklarska Poreba Gérna zamknieta o godzinie ... min. ...”

Podczas trwania okresowego zamkniecia stacji Szklarska Poreba Gorna, wszystkie
semafory wskazujg sygnat Stéj a ich sygnaty sg wazne.

O otwarciu stacji, dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna powiadamia
dyzurnego ruchu stacji Tanvald, telefonogramem wg wzoru: ,Stacja Szklarska
Poreba Goérna otwarta o godzinie ..... min.
Telefonogramy o zamknieciu i otwarC|u stacji Szklarska Poreba Gorna, dyzurni
ruchu obu stacji zapisujg we witasciwej dokumentacji ruchowej (wedtug swoich
przepisow).

Przyprzegi i popychy sg na odcinku ruchu transgranicznego dozwolone.

Popych niesprzegniety jest na odcinku ruchu transgranicznego zabroniony.
Manewry (PMD) na czynnym torze na odcinku ruchu transgranicznego sag
zabronione.

Prowadzenie ruchu pociggow

Na szlaku Szklarska Poreba Gérna — Harrachov ruch pociagéw prowadzony jest na
podstawie telefonicznego zapowiadania, w sposob ustalony dla szlakéw
jednotorowych.

Vypravci/dyzurny ruchu moze zapyta¢ o ,Wolng droge dla pociggu...” nie wczesniej
niz na czas od 1 — 10 minut przed przewidywanym odjazdem pociggu ze staciji.
Organizacja ruchu pociagéw i obowiazki pracownikéw

Dla jazdy pocigagdw pomiedzy stacjami Szklarska Porgba Godrna — Harrachov
muszg by¢ wykonane nastepujgce czynnosci:
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8.2.2

Sjednani jizd mezi ZST Harrachov a ZST Szklarska Poreba
Goérna zapisuji vypravéi ZST Tanvald a Szklarska Poreba
Gorna do pfislusné dopravni dokumentace.

Strojvedouci v8ech vlaki maji v ZST Harrachov nafizenou
ohlasovaci povinnost. Pfi poruse zaznamového zatizeni v ZST
Tanvald nebo pfi hovoru na jiném neZ zaznamenavaném
spojeni zapisuji veskerou komunikaci vypravéi ZST Tanvald
i strojvedouci do dopravni dokumentace.

Vypravéi ZST Tanvald je opravnén pozadat strojvedouciho o
informaci o obsazeni koleji v ZST Harrachov.

Krizovani a predjizdéni v ZST Harrachov je dovoleno na pokyn
vyprav€iho ZDT Tanvald.

Pro jizdu vlaku ze ZST Szklarska Poreba Gérna do ZST

Harrachov plati:

V km 40,111 SZDC = km 43,138 DSDIK je osazeno navéstidlo
SZDC s navésti Misto zastaveni.

Béhem pobytu vlaku v zastdvce Jakuszyce, pfipadné po
odjezdu (prlijezdu) ze zastavky Jakuszyce, nejdale vs$ak
u navésti Misto zastaveni, strojvedouci vlaku navaze spojeni
s vypravéim ZST Tanvald.

Po navazani spojeni pozada strojvedouci vypravéiho ZST
Tanvald o svoleni k dal$i jizdé takto: ,MiZe odjet viak (s viaky)
\‘{ (Gas) z km 40,111 do Harrachova? (pfijmeni strojvedouciho)-“ V)'/pravél'
ZST Tanvald strojvedoucimu oznami podminky dal$i jizdy do
ZST Harrachov, popfipadé mu nadiktuje text pisemného
rozkazu PvD3.

POZOR! - Pfed sepsanim pisemného rozkazu musi
strojvedouci vlak vzdy zastavit na pfihodném misté, nejdale
vSak u navésti Misto zastaveni.

Vypravéi ZST Tanvald udéli strojvedoucimu svoleni k dal$i jizdé
takto: ,Ano, viak (sio viay MuZe odjet v g z km 40,111 do
Harrachova. piiment voraveino)-
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8.2.2

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Wszystkie uzgodnienia dotyczace jazd pociggdw pomiedzy stacjami
Szklarska Poreba Gérna — Harrachov dyzurni ruchu obu stacji zapisujg we
wiasciwej dokumentacji ruchowej.

Maszynista kazdego pociggu ma obowigzek telefonicznego zgtoszenia sie na
stacji Harrachov do dyzurnego stacji Tanvald. W przypadku wystgpienia
usterki rejestratora rozméw telefonicznych na stacji Tanvald lub przy
rozmowach bez rejestratora zapisuje dyzurny stacji Tanvald i maszynista
we witasciwej dokumentacji.

O zajetosci torow stacji Harrachov dyzurny ruchu stacji Tanvald moze
zazgdac informacji od maszynisty poprzez telefone komérkowy. Informacije
takg zapisuje w dokumentacji ruchowej tylko dyzurny stacji Tanvald.
Krzyzowanie i wyprzedzanie pociggow na stacji Harrachov jest dozwolone na
polecenie dyzurnego ruchu stacji Tanvald.

Dla wszystkich pociagéw jadacych ze stacji Szklarska Poreba Gérna do
stacji Harrachov obowiazuje
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W km 43,138 DSDiK = km 40,111 SZDC umieszczony jest wskaznik SZDC
Misto zastaveni (miejsce zatrzymania).

Nawiazane tgcznosci z dyzurnym ruchu stacji Tanvald przez maszyniste
pociggu podczas postoju na przystanku Jakuszyce, po odjezdzie pociggu
z lub minieniu przystanku Jakuszyce, najpdzniej przy wskazniku SZDC Misto
zastaveni (miejsce zatrzymania).

Po nawigzaniu tgcznosci maszynisty z dyzurnym ruchu stacji Tanvald
maszynista zapyta dyzurnego ruchu o zgode na dalszg jazde: ,Maze odjet
vliak (nr pociagu) V (godz. i min.) Z km 40,111 do Harrachova? (Nazwisko maszynisty)-“ DyZurny
ruchu stacji Tanvald wskaze maszyniscie warunki dalszej jazdy do stacji
Harrachov iw przypadku potrzeby podyktuje maszyniscie rozkaz pisemny
PvD3.

UWAGA! Przed rozpoczeciem wypisywania rozkazu pisemnego przez
maszyniste, maszynista musi zawsze zatrzymac pocigg, najpozniej przed
sygnatem ,,Misto zastaveni®.

Dyzurny ruchu stacji Tanvald daje zgode maszyniscie na dalszg jazde
pociggu: ,Ano, vlak (r pociagy MOZe odjet V goaz iminy Z km 40,111 do
Harrachova. (Nazwisko dyzurneao ruchu)'“
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e V pfipadé nenavazani spojeni béhem jizdy vlaku musi
strojvedouci u navésti Misto zastaveni zastavit a navazat
spojeni s vypravéim ZST Tanvald. V pfipadé nemozného
spojeni strojvedouciho s vypravéim ZST Tanvald muze
strojvedouci od navésti Misto zastaveni pokracovat v dalsi jizdé
smérem k ZST Harrachov az do drovné Lichob&znikové
tabulky, a to podle rozhledovych pomért s pohotovosti zastavit
vlak pfed prfipadnou pfekdzkou nebo kolejovymi vozidly.
U Lichobéznikové tabulky musi strojvedouci v tomto pfipadé
vzdy zastavit a ohlasit se vypravéimu ZST Tanvald. Vypravéi
ZST Tanvald strojvedoucimu oznami podminky dal$i jizdy do
ZST Harrachov, popfipadé mu nadiktuje text pisemného
rozkazu PvD3.

e Bez souhlasu vypravéiho ZST Tanvald je jizda za
Lichobéznikovou tabulku do ZST Harrachov ze ZST
Szklarska Poreba Goérna zakazana!

e Jizda vlaku od Lichob&znikové tabulky ze ZST Szklarska
Poreba Goérna doZST Harrachov a dale na drahu
provozovanou SZDC je uskutedfiovana vyhradné dle predpist
SZDC D1, SZDC D3, SZDC D40 a PND3.

o Strojvedouci ohlasi pFijezd vlaku ze ZST Szklarska Poreba

Gérna do ZST Harrachov vypravéimu ZST Tanvald po tratovém

telefonu z Harrachova takto:

» Viak (Cislo viaku) v Harrachové v (¢as) (prijmeni strojvedouciho)- ‘

Vyprav€i ZST Tanvald potvrdi pfijem hlaseni takto:

,,V/ak (Cislo vlaku) v Harrachové v (Cas). Rozumeél (prijmeni vypravéiho)-“

Po ohlaseni ptijezdu strojvedoucim da vypravéi ZST Tanvald za

vlakem odhlasku dyzurnemu ruchu ZST Szklarska Poreba

Gorna.

‘

Pro jizdu vlaku ze ZST Harrachov do ZST Szklarska Porgba
Gorna plati:

Strojvedouci musi pozadat vypravéiho ZST Tanvald o svoleni
k odjezdu z ZST Harrachov do ZST Szklarska Poreba Gérna takto:
»,MuiZe odjet viak (sio viaku.V cag) Z Harrachova do Szklarskiej Poreby
Gorl nej (DFiimenistroivedouciho)-“ .
Nejsou-li splnény podminky pro dalSi jizdu zakaze vypravéi ZST
Tanvald strojvedoucimu odjezd takto: ,Nikoliv Cekejte.
woravéino) » @ Vyzve strojvedouciho k vy€kani u telefonu.

8.2.3

(prijmeni
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e Zatrzymanie pociggu przez maszyniste przy wskazniku Misto zastaveni
(miejsce zatrzymania) w przypadku braku mozliwosci nawigzania tgcznosci
maszynisty z dyzurnym ruchu stacji Tanvald. Jezeli kolejna préba nawigzania
tgcznosci z dyzurnym ruchu stacji Tanvald bedzie niemozliwa, maszynista
moze kontynuowa¢ jazde od wskaznika Misto zastaveni (miejsce
zatrzymania) tylko jazdg na widocznos¢ w kierunku stacji Harrachov do
sygnalizatora Lichobéznikova tabulka (trapez). Przed sygnalizatorem
Lichobéznikova tabulka (trapez) maszynista musi zatrzymaé pociag i zgtosi¢
sie do dyzurnego ruchu stacji Tanvald. Dyzurny ruchu stacji Tanvald wskaze
maszyniscie warunki dalszej jazdy do stacji Harrachov i w przypadku potrzeby
podyktuje maszyniscie rozkaz pisemny PvD3.

e Bez zgody dyzurnego ruchu stacji Tanvald jazda poza sygnalizator
Lichobéznikova tabulka (trapez) z kierunku stacji Szklarska Poreba
Godrna jest zabronional!

e Jazda pociggu od sygnalizatora Lichobéznikova tabulka (trapez) z kierunku
stacji Szklarska Poreba Goérna do stacji Harrachov jest kontynuowana tylko
wedtug postanowien przepiséw SZDC D1, SZDC D3, SZDC D40 i PND3.

e Maszynista pociggu zgtasza telefonicznie przyjazd pociggu ze stacji Szklarska
Poreba Godrna do stacji Harrachov, do dyzurnego ruchu stacji stacji Tanvald:
nV/ak (numer pociagu) v Harrachové v (godz.imin.) — (nazwisko maszynisty)- “

Dyzurny ruchu stacji Tanvald potwierdza przyjecie zgtoszenia:

” Viak (numer pociggu) v Harrachové v (godz.i min.)- Rozumél (nazwisko dyzurnego ruchu)+ ’
Po przyjeciu zgtoszenia od maszynisty dyzurny ruchu stacji Tanvald
potwierdzi przyjazd pociggu do stacji Harrachov dyzurnemu ruchu stacji
Szklarska Poreba Gérna.

y

Dla wszystkich pociagow ze stacji Harrachov do stacji Szklarska Poreba
Goérna obowiazuje:

Maszynista pociggu zgda od dyzurnego ruchu stacji Tanvald zgody na wyjazd
pociggu ze stacji Harrachov do stacji Szklarska Poreba Gorna:

~MuiZe odjet viak (umer pociagu) V (godzi min) Z Harrachova do Szklarska Porgba Gorna
(nazwisko maszvnistv).’:

Dyzurny ruchu stacji Tanvald zabroni maszyni$cie wyjazdu pociagu jezeli nie sg
spetnione wszystki warunki do jazdy: ,Nikoliv ¢ekejte (azisko dyzumego ruchy) POIECI
maszyniscie poczekac przy telefonie.
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Vypravéi ZST Tanvald po sjednani jizdy vlaku s vypravéim ZST
Szklarska Poreba Gérna zavola strojvedouciho a udéli mu svoleni
k odjezdu takto: ,Ano, vlak (islo viaku) miiZe odjet v (¢as) z Harrachova
do Szklarskiej Poreby Gérnej. (prijmeni vypravéiho).“

Strojvedouci nemusi svoleni k odjezdu opakovat.

Vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna da odhlasku za vlakem
vypravéimu ZST Tanvald.

8.3

Telefonické dorozumivani

Nabidka, prijeti a odhlaska — vzory hlaseni

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Dyzurny ruchu stacji Tanvald po uzgodnieniu jazde pociggu z dyzurnym ruchu stacji
Szklarska Poreba Goérna zadzwoni do maszynisty i udzieli mu zgody na wyjazd:
»ANO, VIaK (umer pociagy) MUZe odjet V oz miny Z Harrachova do Szklarskiej Poreby
Gobrnej.”

Maszynista nie musi zgody na wyjazd juz powtarzac.

Dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gérna zgtasa przyjazd pociggu do stacji
Szklarska Poreba Gorna. dyzurnemu ruchu stacji Tanvald.

8.3  Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociagéw
Zadanie pozwolenia, danie pozwolenia, oznajmienie odjazdu, potwierdzenie

przybycia — wzory telefonogramoéw.

Godrna

smér CR — PR Kierunek CR — RP
vypravéi ZST Tanvald nabidka zadanie pozwolenia LPrijmete vlak (islo viaku) s odjezdem z Harrachova Vv (ag? prijmeni vjpravéing)-
dyzurny ruchu stacji o ) ) ) '
Szklarska Poreba prijeti danie pozwolenia sDla pociggu nr................ droga jest wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu)-

vypravéi ZST Tanvald

potvrzeni prijeti

powtorzenie dania

uopakuji- Pro viak (¢islo viaku) trat’ volna. (prijmeni vypravéiho)-“

Gorna

pozwolenia

} hlaseni

vypravéi ZST Tanvald |skuteéného oznajmienie odjazdu VlIakK gisio viakyy 0di€l z Harrachova v sas) (orijment vypraveino)-
odjezdu

dyzurny ruchu stacji  {potvrzeni . . ; . . . _
Szklarska Poreba skuteéného powt_orz_en_le _ ,,Pomx}:arzam. Pocigg nr ......... odjechat o godzinie ........... minut ............. (nazwisko dyzurnego
Gorna odjezdu oznajmienia odjazdu ruchu)-
dyzurny ruchu stacji
Szklarska Poreba odhlaska potwierdzenie przybiciai,Pocigg nr ......... przyjechat o godzinie minut ............. “

(nazwisko dyzurnego ruchu)-

vypravéi ZST Tanvald

potvrzeni odhlasky

powtorzenie
potwierdzenia przybicia

,,V/ak (&islo viaku) v Szklarske Porebé Gérnej \ (¢as)- Rozumél (pFijmeni VYpravéiho)-“

smér PR — CR kierunek RP — CR
dyzurny ruchu stacji . . - . )
S);klargka Poreba g nabidka #3danie pozwolenia ,Czy droga dla pociggu nr ............ Z odjazdem o godzinie ...... min ..... jest wolna?
G()rn a (nazwysko dyzurnego ruchu)-
vypravéi ZST Tanvald |pFijeti danie pozwolenia LAno, pfijimam viak (o vay S Odjezdem ze Szklarskiej Poreby GOrnej Vv (sas). (prijmen

vypravéiho)-
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MPG Szklarska Poreba - Harrachov

dyzurny ruchu stacji

powtorzenie dania

Szklarska Poreba potvrzeni prijeti - ~owtarzam. Dla pociggu nr ................ droga jest wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu)-
X pozwolenia
Gorna
dyzurny ruchu stacji hlaseni
Szklarska Poreba skuteéného oznajmienie odjazdu JPociagnr......... odjechat o godzinie ........... minut ............ . (nazwisko dyzurnego ruchu)-
Goérna odjezdu
potvrzeni powtorzenie
vypravci ZST Tanvald Skl_.ltecneho OZnajmienia Odj azdu OpakUjI. Viak (&islo viaku) Odjel \" (¢as)+ (ptijmeni Vypravél'ho)-“
odjezdu
V)’lpravél' ZST Tanvald odhlaska pOtWierdzenie przybicia ,,Vlak (¢islo viaku) V Harrachové v (¢as)+ (pijmeni V_Vpravéiho)-“

dyzurny ruchu stacji
Szklarska Poreba
Goérna

potvrzeni odhlasky

powtorzenie

potwierdzenia przybicia

~~owtarzam. Pocigg nr ......... przyjechat o godzinie ...........

P
ruchu)-

(nazwisko dyzurnego

Nedojde-li odhlaska v dob&, kdy mél vlak jiz mezistani¢ni oddil

opustit, dotaze se vypravci na pficinu.

Jizda vlaku do kilometru a zpét

Gdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu pociggu, dyzurny ruchu powinien
upewnic sie o przyczynie.

Jazda pociagu do kilometra i z powrotem

smér CR - PR Kierunek CR — RP
vypravéi ZST Tanvald inabidka 2adanie pozwolenia +Prijmete viak (@isio viaku) S odjezdem z Harrachova V .5 do km ..... a zpét do Harrachova?
(pfiimeni vvoravéiho)-
dyzurny ruchu stacji
Szklarska Poreba prijeti danie pozwolenia ,Dla pociggu nr. ........... do kilometra .... i z powrotem droga jest wolna. pjmeni vypravsino)-

Godrna

vypravéi ZST Tanvald

potvrzeni prijeti

powtorzenie dania

»Opakuji. Pro vlak sio viakyy do km ... a zpét trat’ volna. (smeni vypraveino)-

pozwolenia
vypravéi ZST Tanvald [hlaseni o _ o
skutec¢ného oznajmienie odjazdu ViakK (sio viakuy) d0 km ... a zpét odjel z Harrachova V (as) orjment vypraveino)-
odjezdu
> ii vrzeni . . , . . , -
gyill”nykrugh“ St;‘acl' I:cktteéeného powtorzenie ,Powtarzam. Pociag nr ......... do kilometra .... i z powrotem odjechat o godzinie ...........
ZKlarska Foreba . oznajmienia odjazdu  {minut ............. nazwisko dy3urnedo ruchu)-
Gérna odjezdu ( yaumego ehu)
vypravéi ZST Tanvald odhlaska potwierdzenie przybiciaiVIak (s viaky V HarraChove v (as). (orijmeni vypraveino)- -
zurny ruch ji owtorzenie , . L .
g);klljargkaugol:est::q potvrzeni odhlasky FF;O twierdzenia ,Powtarzam. Pociag nr ......... przyjechat o godzinie ........... minut ............. (nazwisko dyzurnego
Gorna przybicia e
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smér PR — CR Kierunek RP — CR
dyzurny ruchu stacji Cz ; : - ;
. . . . »,Czy droga dla pociggu nr ............ do km ...... Z odjazdem o godzinie ...... min
Szklarska Poreba nabidka Zadanie pozwolenia Z postojem .... minut i z povrotem jest WolNa? mamwisko dysurmego ruchu)-
Gorna ( y2umego ruchu)
vypravéi ZST Tanvald pFijeti danie pozwolenia LANo, prijimam viak (s vary S 0djezdem ze Szklarskiej Poreby Gornej v s do kilometru

..... @ zpét do Szklarskiej Poreby GOrnej. (simeni vipraveino)- -

dyzurny ruchu stacji

powtorzenie dania

Szklarska Porgba potvrzeni prijeti pozwolenia ~Lowtarzam. Dla pociggu nr ................ dokm ....... droga jest wolna. (nazwysko dyzurnego ruchu)-
Gorna
dyzurny ruchu stacji ~ {hlaseni
Szklarska Poreba skuteéného oznajmienie odjazdu JPociag nr......... odjechat o godzinie ........... minut ............ - (nazwisko dyzurnego ruchu)-
Gobrna OdjeZdU
vypravéi ZST Tanvald |Potvrzeni powtérzenie . . .
Skl_.ltecneho oznajmienia odjazdu Opakuiji. VIaK (gsio viaku),0d]€l V (eas).. (orijmeni vypraveino)-
odjezdu
dyzurny ruchu stacji . ) ) o . . L
odhlaska potwierdzenie przybicia},Pocigg Nr s viaky Przyjechat 0 godzinie (sas) azwisko dyzumego ruchu)-

Szklarska Poreba
Goérna

vypravéi ZST Tanvald

powtorzenie

potvrzeni odhlasky|potwierdzenia »Opakuji. V1ak (gisio viaky V Szklarskiej Porebie GOrnej V (as) rimeni vypraveino)-
przybicia
Jizda viaku do kilometru a zpét s navratem pod jinym &islem Jazda pociagu do kilometra i z powrotem ze zmiang nr pociagu
smér CR - PR Kierunek CR — RP
vypravéi ZST Tanvald nabidka 2adanie pozwolenia SPrijmete viak (sisio viaky S odjezdem“ z Harrachova Vv g do km ..... a zpét jako viak s
viaky 00 Harrachova? rimens vipravéinol:

dyzurny ruchu stacji ; ; ; ; ; ;
Szklarska Poreba prijeti danie pozwolenia »Dla pociggu nr ........... do kilometra ... i z powrotem jako pocigg nr .... droga jest wolna,

Gébrna

(prijmeni vypravéiho)-

vypravéi ZST Tanvald

potvrzeni prijeti

powtorzenie dania
pozwolenia

~Opakuji. Pro vlaK (ssio viaksy do km ..... @ zpét jako Viak (sisio viay trat VOINA. (pimeni vypraveino)-

vypravéi ZST Tanvald

hlaseni
skute€ného
odjezdu

oznajmienie odjazdu

ViakK (gsio viakyy d0 km ... a zpét jako viak (sio viakyy 00j€l Z Harrachova v (gas) rjment vypraveino)-
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gyi‘rmykrugh“ sbtacji zzh‘;;zc“;nélho powtérzenie ,Powtarzam. Pociag nr ......... do kilometra .... i z powrotem jako pociag nr .... odjechat
Gf’)r:azs a Foregba odjezdu oznajmienia odjazdu 0 godzinie ........... minut ............. (nazwisko dyzurego ruchu)-
vypravci ZST Tanvald {odhlaska pOtWierdzenie prybiCia Viak (gislo viaku) V Harrachove v (¢as)- (prijmeni vypravéiho)-“

dyzurny ruchu stacji
Szklarska Poreba
Goérna

potvrzeni odhlasky

powtorzenie
potwierdzenia
przybicia

“
(nazwisko dyzurnego ruchu)-

~Pociag nr

smér PR - CR Kierunek RP — CR
gﬁ‘g:‘gk;uggg sbt:cp nabidka sadanie pozwolenia ,Czy droga dla pociagu (iso ey do kilometra ... z odjazdem o godzinie ...
e € i Z powrotem jako pociag nr ... sio viak) J€St WOINAS pyjiment vypraveino)-
vypravéi ZST Tanvald pijeti danie pozwolenia LAno, prijimam vlak (islo viaku) S odjezdem ze Szklarskiej Poreby Gornej v (cas) do kilometru

..... a zpét jako vlak (cislo viaku) do Szklarskiej Poreby Gornej. (priimeni vypravéino).”

dyzurny ruchu stacji
Szklarska Poreba
Gorna

potvrzeni prijeti

powtorzenie dania
pozwolenia

LLowtarzam. Pro viak (sso viay 00 km ..... @ zpét jako viak (iso viaky trat’ voIna. (pjmen

i
vypravciho)-

dyzurny ruchu stacji  {hlaseni
Szklarska Porgba skuteéného oznajmienie odjazdu  |Pocigg nr ......... odjechat o godzinie ........... minut ............ . (nazwisko dyzumego ruchu) -
Goérna odjezdu
vypravéi ZST Tanvald {Potvrzeni powtorzenie B _ )
skptecneho oznajmienia odjazdu »Opakuji. VIak gisio viaks) 0dj€l v (¢as). (prijment vipraveino-
odjezdu
dyzurny ruchu stacji
Szklarska Poreba odhlaska potwierdzenie przybicia,Pocigg nr ..... przyjechat o godzinie ...... (Nazwisko dy2urnego ruchu)-

Gébrna

vypravéi ZST Tanvald

potvrzeni odhlasky

powtorzenie
potwierdzenia
przybicia

,,Vlak (&islo viaku) \ SZk/arSkej Porebie Gérnej \" (éas)- Rozumél (pfijmeni Vj?pravél’ho)-“

Jizda vlaku na vylou€enou kolej

Sjednavani jizdy vlaku na vylou€enou kolej je stejné jako pfi jizdach
na provozované koleji s tim, Ze vS8echna hlaseni musi byt doplnéna

slovy:

a) ze sméru CR - ,...na vyloucenou kolej...*

b) ze sméru PR - ,,...po torze zamknietym...”

Odmitnuti vlaku, vyzva k opétovné nabidce

Nemuze-li vypravci vlak pfijmout, odmitne jej.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

Jazdy pociggéw na tor zamkniety

W przypadku koniecznosci wyprawienia pociggu na tor zamkniety wzory
telefonograméw ustalonych wyzej uzupetnia sie stowami:

Z kierunku CR ,,...na vyloudenou kolej...*
Z kierunku RP ,....po torze zamknietym...”

a)
b)

Odmowa przyjecia pociggu, i wezwanie na ponowne zadanie pozwolenia
Jezeli dyzurny ruchu nie moze dac zezwolenia na jazde pociggu to jej nie daje.
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8.4

8.4.1

Pominou-li dvody, kvali nimz byl viak odmitnut, vyzve ten, kdo vlak
odmitl nabizejiciho k opakovani nabidky.

Zruseni prijeti
Nemuze-li z jakékoli pFi€iny odjet viak, ktery jiz byl pfijat, je tfeba to
oznamit vypravCimu, ktery vlak pfijal.

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

Po ustaniu przyczyny niemoznosci przyjecia pociggu strona, ktora
odmowita przyjecie, przekazuje informacje o moznosci ponownego zgdania
pozwolenia.

Anulowanie pozwolenia

Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny nie jest mozliwy odjazd pociggu dla ktérego
dano wczesniej pozwolenie nalezy powiadomié dyzurnego ruchu, ktéry dal

. pozwolenie. ]
smér CR - PR Kierunek CR — RP
vypravéi ZST Tanvald zrueni pijeti anulowanie pozwolenia ~Rusim prijeti f pfedvidany odjezd viaku (isio viaky- V18K isio viakyy Z Harrachova neodjede,
_ (priimeni vypravéiho)- =
smér PR - CR Kierunek RP — CR
dyzurny ruchu stacji zruseni prijeti anulowanie pozwolenia wPociag nr ... Jjest zatrzymany o godzinie ........... minut  .............
Szklarska Poreba Goérna (e ). (nazwisko dyzurnego ruchu)-“
Zadost o zadrzeni vlaku 3 Zadanie zatrzymania pociagu :
smér CR — PR Kierunek CR — RP
v & F zadost o zadrzeni |zadanie o zatrzymanie . 5 )
vyprav€i ZST Tanvald Vlaku pociagu LZadrzte viak (isle.vieku)! (prijment vypravéino)-
smér PR— CR Kierunek RP — CR
dyzurny ruchu stacji zadost o zadrzeni {zgdanie o zatrzymanie . . / . ' “
Szklarska Porgba Gérnaivlaku pociagu »Zalrzymac pociqg nr ..............! (nazwisko dyzurnego ruchu)-
Odjezd viaku z ZST, vjezd vlaku do ZST, mimoradné zastaveni viaku 8.4 Wijazd pociggu do stacji, wyjazd pociagu ze stacji oraz nieprzewidziane

v ZST

V ZST Szklarska Porgba Gérna se jizda vlakil fidi a organizuje podle

Instrukciji Ir -1 (R1), lel (E1) a RT.

Souhlasem k odjezdu vlaku ze ZST Szklarska Poreba Gérna je:

a) navést dovolujici jizdu nebo pfivolavaci navést na pfisluSném
odjezdovém navéstidle,

b) v pfipadé, Ze nelze odjezdové navéstidlo pfestavit na navést
dovolujici jizdu ani na pfivolavaci navést, je souhlasem k odjezdu
vlaku vydani rozkazu pisemnego ,S“ strojvedoucimu vedouciho
hnaciho vozidla.

Souhlasem k vjezdu vlaku do ZST Szklarska Poreba Gérna je:

a) navést dovolujici jizdu nebo pfivolavaci navést na pfislusném
vjezdovém navéstidle,

&j. S 47945/2015-SZDC-012

zatrzymanie pociaggu w stacji

8.4.1 W stacji Szklarska Poreba Gérna jazdy pociggow odbywajg sie w oparciu

o postanowienia Instrukcji Ir -1(R-1) , le-1 (E-1) i RT.

Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji Szklarska Poreba Gérna jest:

a) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na odpowiednim
semaforze wyjazdowym,

b) w przypadku, kiedy nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu
zastepczego na semaforze wyjazdowym zezwoleniem na wyjazd pociggu
jest wydanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S”.

Zezwoleniem na wjazd pociggu do stacji Szklarska Poreba Goérna jest:

a) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze
wjazdowym
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8.4.2

8.5

8.6

8.6.1

b) v pfipadé, Ze nelze vjezdové navéstidlo prestavit na naveést
dovolujici jizdu ani na pfivolavaci navést, je souhlasem k vjezdu
vlaku vydani rozkazu pisemnego ,S“ strojvedoucimu vedouciho
hnaciho vozidla.

Rozkaz pisemny ,S* na jizdu kolem navéstidla s navésti Stoj
mbze dyzurny ruchu ZST Szklarska Poreba Gérna nadiktovat
strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla radiostanici.

Odjezd vlaki z ZST Harrachov

V ZST Harrachov se jizda vlakd Fidi a organizuje podle predpist
SZDC D1 a SZDC D3.

Vlak ze ZST Harrachov smi odjet aZ po udéleném svoleni k odjezdu
od vypravéiho ZST Tanvald. Svoleni k odjezdu vlaku ze ZST
Harrachov dava strojvedoucimu vypravéi ZST Tanvald nasledujicim
slovnim znénim:

JANO, Viak (o vay MUZe odjet v gq..2.Harraghova do Szklarskiej
Por(?by Gérnej (pfjimeni vypravéiho)®.

Vjezd vlaku do ZST Harrachov:

Pro vjezd do ZST Harrachov plati ustanoveni predpisu SZDC D3
o pofadi vjezdu vlak(, které stanovi vypravéi ZST Tanvald
pisemnym rozkazem nadiktovanym strojvedoucimu (pokud poradi
vijezdu vlaku neni soucasti tabelarniho jizdniho fadu). Je-li
strojvedouci zpraven, Ze jedna jako vlak druhy, musi zastavit pfed
Lichob&znikovou tabulkou ZST Harrachov. Pokyn k vjezdu do
stanice mu udéli doprovod vlaku prvniho nebo vypravei
ZST Tanvald. Po vjezdu do ZST Harrachov a uvolnéni prostorového
oddilu Harrachov - Szklarska Porgba Goérna strojvedouci ohlasi
pFijezd vlaku vypravéimu ZST Tanvald.

Nemozné dorozuméni
PFi nemozném dorozuméni jsou jizdy vlakl zakazany!

Pisemné rozkazy

O mimofadnostech tykajicich se jizdy vlaku na Useku
preshrani¢niho provozu zpravuji vypravéi zaméstnance dopravcu
pisemnym rozkazem v ¢eském nebo polském jazyce.

Vypravéi ZST Tanvald pouziva rozkaz P¥ikaz vlaku pro trat se
zjednodusenym fizenim drazni dopravy (rozkaz PvD3).

&j. S 47945/2015-SZDC-012

8.4.2

8.5

8.6

8.6.1

MPG Szklarska Poreba - Harrachov

b) w przypadku, kiedy nie mozna, poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu
zastepczego na semaforze wjazdowym zezwoleniem na wjazd pociggu jest
wydanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S”.

Rozkaz pisemny ,S” na przejechanie obok semafora wjazdowego
wskazujgcego sygnat ,St6j” moze zostaé podyktowany maszyniscie
lokomotywy pociggowej przy pomocy urzadzen radiotgcznosci.

Wyjazd pociagu ze stacji Harrachov

W stacji Harrachov jazdy pociggéw odbywajg sie w oparciu o postanowienia
SZDC D1, i SZDC D3.

Pocigg ze stacji Harrachov moze wyjecha¢ tylko po uzyskaniu zezwolenia od
vypravéego stacji Tanvald. Zezwolenie na wyjazd maszyniscie ze stacji
Harrachov da vypravci stacji Tanvald nastepujgco:

»#ANO, VIak nymer pociagu MUZE Odjet v ,as) Z Harrachova do Szklarskiej Poreby Gornej
(nazwisko dyzurnego ruchu).

Wijazd do stacji Harrachov:

Dla wjazdu do stacji Harrachov obowigzujg postanowienia przepisu SZDC D3
o0 kolejnosci wjazdu pociggu. Kolejnos¢ wjazdu pociggu podaje vypravéi stacji
Tanvald rozkazem pisemnym podyktowanym maszyniscie (jezeli kolejnos¢ jazdy
pociggow nie byla wczesniej podana w rozktadzie jazdy). Jezeli maszynista
pociggu jest powiadomiony zgodnie z powyzszym, ze jedzie jako pocigg drugi,
musi zatrzymac¢ pocigg przed Lichobéznikova tabulka (trapezem) stacji
Harrachov. W tym przypadku zgode na wjazd pociggu do stacji Harrachov, dla
drugiego pociggu daje druzyna pociggowa pierwszego pociggu lub dyzurny staciji
Tanvald. Po wjezdzie do stacji Harrachov i zwolnieniu szlaku Szklarska Porgba
Goérna — Harrachov maszynista zgtosi przyjazd pociggu do dyzurnego staciji
Tanvald.

Przerwa w fagcznosci
Przy catkowitym braku tgcznosci jazdy pociggdéw sg zabronione!

Rozkazy pisemne

O wszystkich okolicznosciach  wymagajgcych  powiadomienia  druzyn
pociggowych pociggdbw kursujacych na odcinku ruchu transgranicznego
maszynisci powiadamiani sg rozkazami pisemnymi na drukach w jezyku czeskim
lub polskim.

Dyzurny ruchu stacji Tanvald stosuje rozkaz pisemny Pfikaz vlaku pro trat se
zjednodusenym fizenim drazni dopravy PvD3.
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8.6.2

8.6.3

8.6.4

8.7
8.7.1

8.7.2

8.7.3

Vzory pisemnych rozkazt SZDC jsou uvedeny v pfiloze 3-1.

Vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna pouziva rozkazy:

a) pisemny rozkaz (rozkaz S),

b) psemny rozkaz (rozkaz O).

Vzory pisemnych rozkazu jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 3-2.

Strojvedouci hnaciho vozidla je vybaven:

a) Prikazem vlaku pro trat’ se zjednodusenym fizenim drazni
dopravy (rozkaz PvD3);

b) Pisemnym rozkazem (rozkaz S);

c) Pisemnym rozkazem (rozkaz O).

V pfipadé nutnosti zpraveni doprovodu vlaku (strojvedouciho, pfip.

obsluhy vlaku) pozada vypravéi vypravéiho druhé stanice o zpraveni

pisemnym rozkazem

Vypravéi ZST Tanvald v pfipadé potfeby nafidi telekomunikagnim

zafizenim strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla sepsani

rozkazu PvD3.

Vypravéi ZST Szklarska Porgba Gérna v pfipadé potfeby nafidi

telekomunikaénim zafizenim strojvedoucimu vedouciho hnaciho

vozidla sepsani Pisemného rozkazu PKP O nebo S.

Strojvedouci smi sepisovat pisemné rozkazy, jen pokud hnaci

vozidlo stoji.

Odborné zpusobila osoba dopravce musi mit pfi vykonu dopravni

sluzby u sebe platné Zmocnéni k vykonu dopravni sluzby pro trat se

zjednodusenym fizenim drazni dopravy Tanvald — Harrachov statni

hranice (dale jen ,Zmocnéni*) podle predpisu SZDC D3.

VSeobecné povinnosti zaméstnancu dopravce

Na useku preshrani¢niho provozu zodpovida strojvedouci za fizeni
vlaku a za vSechna dopravni opatfeni, kterd vyplyvaji z jizdy vlaku
a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu.

Pfi vzniku mimofadnosti oznami strojvedouci tuto skuteCnost
neprodlené vyprav€éimu stanice ve sméru jizdy vlaku a dohodne
s nim podminky dalSi jizdy. Pfi nahlé zdravotni indispozici
strojvedouciho pfechazi ohlaSovaci povinnost na ¢&lena obsluhy
vlaku.

Zastavi-li strojvedouci na Siré trati pfed nesjizdnym mistem, které je
kryto, dohodne s vyprav¢im stanice ve sméru jizdy vlaku podminky
a zplsob dalsi jizdy.
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8.7
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8.7.3
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Wzory drukéw rozkazow pisemnych zawiera zatgcznik nr 3-1.

Dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gérna stosuje rozkazy pisemne:

a) rozkaz pisemny (rozkaz S),

b) rozkaz pisemny (rozkaz O).

Wzory drukéw rozkazow pisemnych zawiera zatgcznik nr 3-2.

Maszynista stosuje rozkazy pisemne:

a) Prikaz vlaku pro trat se zjednodusenym fizenim drazni dopravy PvD3;

b) rozkaz pisemny (S);

c) rozkaz pisemny (O).

W razie koniecznosci zawiadomienia druzyny pociggowej rozkazem pisemnym
dyzurni ruchu mogg zazgda¢ od siebie wzajemnie wypisania i doreczenia
wiasciwego rozkazu pisemnego.

Dyzurny ruchu stacji Tanvald, moze przedyktowac tre$¢ rozkazu PvD3 przy
pomocy urzgdzen fgcznosci maszyniscie lokomotywy pociggowe;j.

Dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gorna, moze przedyktowac tres$ rozkazu
,O lub ,S“ przy pomocy urzadzen {gcznosci maszyniscie lokomotywy
pociggowe;j.

Maszynista moze wypisywac rozkazy pisemne w czasie postoju.

Odpowiedni pracownicy przewoznika przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych
z ruchem musi posiadac przy sobie wazne Zmocnéni k vykonu dopravni sluzby
pro trat’ se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy Tanvald — Harrachov statni
hranice (dalej zwanym ,Zmocnéni*“) wedtug przepiséw SZDC D3.

Ogolne obowigzki pracownikéw przewoznika

Na odcinku ruchu transgranicznego, maszynista ponosi odpowiedzialnos¢ za
dotrzymanie warunkow bezpiecznej jazdy i realizacje polecen pracownikow PKP
PLK S.A. i SZDC, ktorzy prowadzg i organizujg ruch pociggow.

W czasie wystgpienia nieprawidlowosci maszynista niezwiocznie przekaze
informacje dyzurnemu ruchu stacji w kierunku jazdy i uzgodni z nim dalszy tok
postepowania. W razie wystgpienia niezdolnosci do pracy maszynisty
przekazanie informacji nalezy do obowigzkéw druzyny pociggowe;.

W przypadku zatrzymania pociggu na szlaku przed osygnalizowang przeszkoda,
maszynista porozumie sie z dyzurnym ruchu stacji w kierunku jazdy i ustali
dalszy sposob postepowania.
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Usoudi-li strojvedouci, ze pfekro€i jizdni dobu pro néj vymezenou
ovice nez 5 minut, oznami, podle moznosti, tuto skutecnost
vyprav€imu zadni stanice.

NemdUze-li strojvedouci navazat spojeni s vypravéim ve sméru jizdy,
navaze spojeni s vypravcim zadni stanice.

Nemuze-li strojvedouci navazat spojeni s vypravéim zadni stanice,
navaze spojeni s vypravcim ve sméru jizdy.

Nemuze-li strojvedouci navazat spojeni ani s jednim vypravéim,
postupuje podle ustanoveni ¢lanku 8.9.2.

Povinnosti zaméstnancu dopravce po zastaveni a za pobytu
vlaku v ZST

Po zastaveni vlaku v ZST muze vlak popojet nebo couvnout jen se
souhlasem vypravciho.

Po zastaveni vlaku v ZST musi strojvedouci, popF. élenové obsluhy
vlaku, upozornit vyprav¢iho na vSechny okolnosti, které maji nebo
mohou mit vliv na dalsi jizdu.

Mimoradné zastaveni vlaku na Siré trati

Je-li nutné, aby vlak zastavil mimofadné na Siré trati a nejde-li
o nutnost bezprostfedniho zastaveni, zastavi jej strojvedouci na
nejprihodnéjsSim misté. Strojvedouci pokraCuje v dalsi jizdé, jakmile
pomine dlivod zastaveni.

Pfed uvedenim vlaku do pohybu da strojvedouci vlakového hnaciho
vozidla pfedepsané navésti lokomotivni houkackou. Strojvedouci
ostatnich hnacich vozidel a ¢lenové obsluhy vlaku se nesméji vzdalit
ze svych stanovist, pokud nebyli strojvedoucim vedouciho hnaciho
vozidla pfivolani. Pokud byli strojvedouci ostatnich hnacich vozidel
a Clenové obsluhy viaku pfivolani, musi se pfed odjezdem zachovat
postup pfedepsany pro odjezd vlaku.

Ma-li strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla spojeni se
strojvedoucimi ostatnich hnacich vozidel na vlaku, dohodne se
S nimi o odjezdu pfimo.
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Jezeli maszynista stwierdzi, ze przekroczy o czas wiekszy niz 5 minut ustalony
dla jego pociggu czas jazdy powinien o tym fakcie niezwlocznie zawiadomié
dyzurnego ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego.

Jezeli maszynista nie moze nawigzac tgcznosci z dyzurnym ruchu w kierunku
jazdy pociggu powinien nawigzac tgcznos¢ z dyzurnym ruchu tylnego posterunku
zapowiadawczego.

Jezeli maszynista nie moze nawigza¢ tgcznosci z dyzurnym ruchu tylnego
posterunku zapowiadawczego powinien nawigzac tgczno$¢ z dyzurnym ruchu
stacji w kierunku jazdy.

W przypadku, kiedy maszynista nie moze nawigzac tgcznosci z dyzurnymi ruchu
wyprawiajgcymi pociggi na szlak postepuje wedtug postanowien opisanych w pkt.
8.9.2.

Obowiazki pracownikéw przewoznika po
i w czasie postoju pociggu na stacji

Po zatrzymaniu pociagu w stacji jego dalsza jazda (podcigganie lub cofanie)
moze sie odbyc¢ tylko za wiedzg i zgodg dyzurnego ruchu.

Po zatrzymaniu pociggu w stacji maszynista lub druzyna pociggowa powinna
poinformowa¢ dyzurnego ruchu o wszystkich okolicznosciach, ktére majg lub
mogg mie¢ wplyw na dalszg jazde pociggu.

zatrzymaniu  pociggu

Nieprzewidziane zatrzymanie pociagu na torze szlakowym

Dla przypadkéw, kiedy zachodzi potrzeba zatrzymania pociggu na szlaku, jezeli
istnieje mozliwo$¢ wyboru miejsca zatrzymania, miejsce to nalezy tak dobrac,
aby byto najbardziej dogodne (spadki, tuki itp.). Jezeli ustata przyczyna postoju
maszynista moze kontynuowacé jazde pociggu.

Przed uruchomieniem pociggu maszynista poda syreng lokomotywy wtasciwy
sygnat. Maszynisci innych lokomotyw na tym pociggu i druzyna pociggowa nie
mogg opusci¢ swoich stanowisk pracy, dopoki nie zostang wezwani przez
maszyniste  lokomotywy prowadzacej. Jezeli maszynista lokomotywy
prowadzgcej pociag, wezwat druzyne pociggowg do opuszczenia swych
stanowisk pracy, to nalezy zachowac procedury ustalone dla postepowania przed
odjazdem pociggu.

Jezeli istnieje tgcznos¢ pomiedzy maszynistami prowadzgcymi pocigg
ipozostatymi lokomotywami w pociggu, maszynista prowadzacy pocigg ustali
z pozostatymi maszynistami odjazd pociggu.
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Zastavil-li vlak na trati a neni zadna moznost ohlasit tuto skute¢nost
ani jednomu vyprav€éimu, musi strojvedouci po uplynuti 15 minut
od predpokladaného &asu pFijezdu do ZST piedpokladat nouzova
opatfeni (napf. jizdu hnaciho vozidla za vlakem za Uucelem navazani
styku se stojicim vlakem, pfichod posla apod.).

Navrat vlaku bez souhlasu vypravcéiho je zakazan!

Zastavil-li vlak u vijezdového navéstidla H'? s pochybnou navésti
nebo zhaslého nebo pokud byl strojvedouci zpraven, ze jizda kolem
tohoto navéstidla bude dovolena pisemnym rozkazem, upozorni
strojvedouci ihned na tuto skuteénost dyzurnego ruchu ZST
Szklarska Poreba Gorna.

Ohlasi-li strojvedouci vyprav€imu zastaveni na trati, musi si pro
dalSi jizdu vzdy vyZadat svoleni od vypravciho stanice, do niz vlak
pojede (pfip. i prostfednictvim vypravéiho zadni stanice). Nemuze-li
si strojvedouci vyzadat svoleni vyprav€iho, smi pokracovat v dalsi
jizdé podle zasad pro Jizdu podle rozhledovych pomért.

Nemuze-li vlak zdlvodu zavady pokraovat v dalsi jizdé,
strojvedouci oznami tuto skute¢nost vyprav€imu pfedni stanice
(pFip. i prostfednictvim vypravciho zadni stanice).

Pokud se jedna o neodstranitelnou zavadu na hnacim vozidle,
vyzada si prostfednictvim vypravéiho pomocnou lokomotivu a
zaroven uvede i kilometrickou polohu vlaku. Po vyzadani pomocné
lokomotivy strojvedouci nesmi pokracovat v dalSi jizdé bez souhlasu
vypravéiho predni stanice. Pomocna lokomotiva smi jet vzdy
pouze na vylou€enou kolej.

Pfi roztrzeni vlaku nebo pfi jinych skuteCnostech, které se projevi
silnym poklesem tlaku nebo unikem vzduchu z hlavniho potrubi, je
strojvedouci povinen ucinit bezodkladné vSechna dostupna opatfeni
pro zjisténi pfiCiny zastaveni vlaku a zavadu ohlasit alespon
jednomu z vyprav¢€ich.

Nepredvidany navrat viaku z trati

Pro nepredvidany navrat vlaku z trati musi byt tratova kolej
vylou€ena. Sjednavani jizdy podle bodu 8.3 se v tomto pripadé
neprovadi.
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W przypadku, kiedy po zatrzymaniu pociggu na szlaku nie mozna nawigzac¢
tacznosci z dyzurnymi ruchu posterunkow wyprawiajgcych pociggi na ten szlak,
maszynista powinien po uptywie 15 minut od czasu przewidywanego przyjazdu
pociggu do stacji, spodziewaé sie, ze za pociggiem wyprawiona zostanie
lokomotywa do nawigzania tgcznosci lub tgcznos¢ zostanie nawigzana przez
postanca.

Cofanie pociggu bez zgody dyzurnego ruchu jest zabronione

W przypadku zatrzymania pociggu przed semaforem wjazdowym H'?
wskazujgcym sygnat watpliwy albo semafora ciemnego, kiedy maszynista
otrzymat informacje, ze przejazd obok tego semafora nastgpi na rozkaz pisemny,
postdj pod semaforem nalezy natychmiast zgtosi¢ dyzurnemu ruchu stacji
Szklarska Poreba Gorna.

W przypadku, kiedy maszynista zgtosi dyzurnemu ruchu zatrzymanie pociggu na
szlaku, przed rozpoczeciem dalszej jazdy musi uzyska¢ pozwolenie dyzurnego
ruchu stacji w kierunku jazdy pociggu (pozwolenie to moze uzyska¢ za
posrednictwem dyzurnego ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego). Kiedy
maszynista nie moze uzyska¢ zezwolenia na dalszg jazde, moze uruchomi¢
pociag stosujac ,jazde na widocznos¢”.

W przypadku, kiedy pociag zostanie zatrzymany z powodu usterki maszynista
jest zobowigzany powiadomi¢ o tym fakcie dyzurnego ruchu stacji w kierunku
jazdy pociggu (zawiadomienie moze sie odby¢ przy pomocy dyzurnego ruchu
tylnego posterunku zapowiadaczego).

W przypadku niemoznosci usuniecia uszkodzenia lokomotywy pociggowej
maszynista zazgda za posrednictwem dyzurnego ruchu zastepczy pojazd
znapedem podajgc informacje o kilometracji zatrzymanego pociagu.
Po wezwaniu pomocy maszynista nie moze uruchomié¢ pociggu bez zgody
dyzurnego ruchu stacji w kierunku jazdy pociggu. Jazda zastepczego pojazdu z
napedem do pociggu zatrzymanego na szlaku musi by¢ realizowana po
zamknietym torze.

W przypadku rozerwania pociggu, lub powstania innych okolicznosci (spadek
ciSnienia w przewodzie gldwnym hamulca, jego duzy ubytek itp) maszynista
niezwlocznie uzyje wszelkich dostepnych srodkéw w celu ustalenia przyczyny
zatrzymania pociggu. Informacje o przeszkodzie do jazdy niezwtocznie zgtosi co
najmniej jednemu dyzurnemu ruchu.

Nieprzewidziane cofanie pociggu ze szlaku

Dla cofania pociggu ze szlaku nalezy zamknaé¢ tor szlakowy. W tym
przypadku nie stosuje si¢ zapowiadania pociggow wg. pkt. 8.3.
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Nepfedvidany navrat vlaku z trati je mozny pouze na zakladé
udéleného souhlasu vypravc€iho stanice, do které se ma vlak vratit.
Podminky navratu vlaku z trati dohodne vyprav¢i se strojvedoucim.
Souhlas k navratu muze byt strojvedoucimu udélen i prostfednictvim
vyprav€iho predni stanice.

PFi navratu vlaku z trati do ZST Harrachov z Useku traté Szklarska
Poreba Goérna — statni hranice PR/CR se postupuje u navésti Misto
zastaveni (km 43,138 DSDiK = km 40,111 SZDC) jako u vlaku
jedouciho ze ZST Szklarska Poreba Gérna do ZST Harrachov.

Jizda vlaku po ¢astech

K uvolnéni tratové koleje pfi mimofadnych udalostech a pfi uvaznuti
vlaku je dovolena jizda vlaku po ¢astech.

Jizda vlaku po €astech je dovolena jen v pfipadé, je-li u vlaku mimo
strojvedouciho pfitomen dalSi opravnény zaméstnanec nebo je-li na
konci vlaku dalsi ¢inné hnaci vozidlo nebo vozidlo pohotové
k sluzbé.

Skutecnost, Ze je nutné vlak z trati odvazet po &astech, ohlasi
strojvedouci vypravéim obou stanic styku nebo alespori jednomu
z nich, s udanim polohy vlaku. Dohodne s nimi dalSi podrobnosti pro
odvoz jednotlivych €asti vlaku.

Ponechana ¢ast vlaku na tratové koleji musi byt vzdy fadné
zajisténa proti ujeti (samovolnému pohybu) tak, aby byla kryta
prfedepsana brzdici procenta s ohledem na sklon trati v misté, kde
byla ¢ast vlaku zanechana a stfeZzena opravnénym zaméstnancem.
ZajiSténi na trati zanechavané Casti vlaku proti ujeti musi byt
provedeno jesté prfed odvéSenim hnaciho vozidla. Za zajisténi
odpovida stfezici zaméstnanec dopravce.

Pro jizdu vlaku po ¢astech vypravci vylouci tratovou kolej.

Po pfijezdu posledni &asti viaku do ZST poda vypravéi této ZST
zpravu o pfijezdu aouvolnéni tratové koleje sousednimu
vyprav€imu. Tato zprava je povazovana za odhlasku za vlakem.
Potom je mozné ukoncit vyluku tratové koleje.
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Nieprzewidziane cofanie pociggu ze szlaku dozwolone jest tylko za wiedzg
i zgoda dyzurnego ruchu, ktéry wyprawit pocigg. Warunki cofania maszynista
uzgodni z tym dyzurnym ruchu, ktory udzielit zezwolenia na jazde.

Zgoda na cofanie pociggu moze by¢ udzielona réwniez przez dyzurnego ruchu
przedniej stacji.

Przy cofaniu pociagu z czesci odcinka transgranicznego Szklarska Poreba Gérna
— Granica Panstwa RP/CR do stacji Harrachov, przy sygnale Misto zastaveni
(km 43,138 DSDiK = km 40,111 SZDC) obowigzujg te same zasady, jak dla
pociggu jadacego ze stacji Szklarska Poreba Goérna do stacji Harrachov.

Sciaganie pociaggu w czesciach

W czasie utkniecia pociggu lub przypadkéw wystgpienia awarii z pociggiem na
szlaku, w celu zwolnienia toru szlakowego zezwala sie na $ciggniecie czesci
pociggu do stacji.

Jazda czesci pociggu jest dozwolona tylko wtedy, kiedy oprécz maszynisty
obecny jest réwniez uprawniony pracownik lub na koncu pociggu znajduje sie
inny pojazd trakcyjny.

Koniecznos¢ sciggania czesci pociggu z toru szlakowego maszynista zgtosi obu
dyzurnym ruchu stacji styku lub przynajmniej jednemu z nich podajgc lokalizacje
(km), w ktorej sie znajduje. Nastepnie uzgodni z dyzurnymi ruchu dalszy tok
postepowania.

Pozostawiona na szlaku czes¢ pociggu musi by¢ zabezpieczona przed
zbiegnieciem, z odpowiednim procentem hamowania, uwzgledniajgc spadek,
powinna by¢ dozorowana przez uprawnionego pracownika. Zabezpieczenie
przed zbiegnieciem czesci pociggu pozostawionego na szlaku nalezy wykonac
jeszcze przed odtgczeniem pojazdu trakcyjnego. Za zabezpieczenie odpowiada
pracownik dozorujacy przewoznika.

Dla Sciagniecia pociggu w czesciach dyzurny ruchu dokona zamkniecia toru
szlakowego.

Zgtoszenie o fakcie Sciggniecia do stacji ostatniej czesci pociggu i zwolnieniu toru
szlakowego nalezy uwaza¢ za potwierdzenie przybycia pociggu. Dyzurny ruchu
powinien zgtosi¢ powyzsze sgsiedniemu dyzurnemu ruchu. Po zwolnieniu toru
szlakowego moze nastgpi¢ jego otwarcie dla ruchu.
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CLANEK 9
OMEZENi NEJVYSSi TRATOVE RYCHLOSTI A POMALE JizDY

Pomalé jizdy na €asti useku preshrani¢niho provozu provozované
SZDC zavadi OR Hradec Kralové.

Pomalé jizdy na Casti Useku preshrani¢niho provozu provozované
DSDiK zavadi PKP PLK S.A. IZ Watbrzych ISE Jelenia Géra.
Pomalou jizdu ptekradujici misto styku drah SZDC a DSDIK zavadi
OR Hradec Kralové a PKP PLK S.A. IZ Walbrzych ISE Jelenia Goéra
na navrh DSDIK po vzajemném projednani mezi SZDC a DSDIK.

Pomalé jizdy prekradujici misto styku drah zavadi a oznaduje OR
Hradec Kralové nebo DSDIK po vzajemném projednani.

Pomalou jizdu oznaCuje ten, kdo ji zavadi, a to i v pfipadé, Ze je
nezbytné umistit pfislusna navéstidla na ¢asti useku pfeshrani¢niho
provozu provozované druhym provozovatelem drahy.

Kontaktni mista pro zavedeni a zruSeni pomalych jizd jsou uvedena
v Priloze €. 1 (Telefonni seznam).

O zavedeni (odvolani) pomalé jizdy na Useku prfeshraniéniho
provozu se vypravéi obou stanic styku neprodlené vzajemné
telefonicky informuji. Informace musi obsahovat nejméné cas, Cislo
traté, kilometrickou polohu, rychlost, divod zavedeni a pfijmeni
volajiciho. Hovor musi byt dokumentovan v Telefonnim zapisniku.
Pomala jizd musi byt nasledné oznamena druhému vypracimu.

Zapis o zavedeni pomalé jizdy musi byt zaslan elektronickou postou
Pro pisemné zavedeni (odvolani pomalé jizdy) jsou urceni

u SZDC vypravéi ZST Tanvald

u PKP PLK S.A. vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna.

Vypravéi ZST Tanvald pos$le informaci o zavedené pomalé jizdé na
adresu Leszek.Ostrowski@plk-sa.pl a zarzadca@dsdik.wroc.pl
Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISE Jelenia Goéra posle informaci
0 zavedené pomalé jizdé na adresu zsttanvypravci@epos.cd.cz.
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ROZDZIAL 9
OGRANICZENIA MAKSYMALNEJ PREDKOSCI

Ograniczenia predkosci na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzgdzanego
przez SZDC wprowadza OR Hradec Kralové.

Ograniczenia predkosci na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzgdzanego
przez DSDiK wprowadza PKP PLK S.A. IZ Watbrzych — ISE Jelenia Goéra.
Ograniczenia predkosci przekraczajgce miejsce styku odcinka ruchu
transgranicznego pomiedzy SZDC a DSDiK wprowadzajg OR Hradec Kralové
i PKP PLK S.A. IZ Walbrzych — ISE Jelenia Géra na wniosek DSDiK po
wzajemnym uzgodnieniu miedzy SZDC a DSDIK.

Ograniczenia predkosci przekraczajgce miejsce styku odcinka ruchu
transgranicznego wprowadza i dokonuje osygnalizowania OR Hradec Kralové lub
DSDiK po wzajemnym uzgodnieniu.

Osygnalizowania ograniczenia predkosci dokonuje ten, ktéry je wprowadzit
réowniez w tym przypadku, kiedy ograniczenia zlokalizowane sg na styku
i przechodzg na sgsiedniego zarzadce.

W zalgczniku nr 1 podane s3g nr telefonéw pracownikdéw odpowiedzialnych za
wprowadzanie i odwotanie ograniczen predkosci.

O wprowadzeniu i odwotaniu ograniczen predkosci na odcinku ruchu
transgranicznego dyzurni ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna i Tanvald
niezwtocznie powiadomig sie telefonogramem =z zapisem w dzienniku
telefonicznym podajgc czas, miejsce, nr linii, wartos¢ ograniczenia predkosci,
przyczyne ograniczenia oraz nazwisko wprowadzajgcego.

O wprowadzeniu ograniczenia predkosci musi by¢ poinformowany w formie
pisemnej dyzurny ruchu sgsiedniej staciji.
Pismo wprowadzajgce ograniczenie
elektroniczna.

Do pisemnego powiadomienia o wprowadzeniu lub odwotaniu ograniczenia
predkosci upowaznieni sa:

u SZDC dyzurny ruchu stacji ZST Tanvald

u PKP PLK S.A. dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gorna.

Dyzurny ruchu stacji Tanvald przesle na adres e-mail Leszek.Ostrowski@plk-
sa.pl oraz zarzadca@dsdik.wroc.pl informacje o wprowadzeniu ograniczenia.
Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISE Jelenia Goéra przesle na adres e-mail
zsttanvypravci@epos.cd.cz informacje o wprowadzeniu ograniczenia.

predkosci nalezy przesta¢c pocztg
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10.1

O zaslani informace se vypravci telefonicky informuji.

Informace o trvalych omezenich tykajicich se useku pfeshrani¢niho
provozu — Dodatek 2 do wewnetrzenego rozktadu jazdy — Wykaz
Ostrzezen Statych (WOS) zasila ISE Jelenia Géra OR Hradec
Kralové v elektronické podobé.

CLANEK 10
VYLUKY

O planované udrzbé infrastruktury, planovanych stavebnich pracich

a planovanych vylukovych ¢&innostech na useku preshranic¢niho

provozu a jinych tratich, které maji vliv na konstrukci jizdniho fadu

nebo na jeho plnéni, se vzajemné informuje SZDC GR 011

a ,Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu a ID Centrum

Rozktadow Jazdy PKP PLK S.A. nejpozdéji:

a) 18 mésicu pfed pocatkem platnosti jizdniho Fadu, v némz budou
prace provadény. SZDC GR 011, Dolno$lgska Stuzba Drdg i
Kolei we Wroctawiu a ID Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK
S.A. se informuji 0 omezeni infrastruktury, pfi kterém dochazi:
aa) k nepretrzittmu celkovému zastaveni provozu na trati

del$im nez 72 hodin (3 dny),

ab) k celkovému zastaveni provozu na trati (napf. kazdou noc)
na vice nez 30 kalendarnich, dni v fadé,

ac) k jinému doCasnému omezeni kapacity traté opakujici se
vice nez 30 kalendarnich dni v fadé (napf. 3 hodiny kazdy
den) nebo nepfetrzittmu doasnému omezeni kapacity
traté delSi nez 30 kalendarnich dni v fadé (napf. omezeni
kapacity stanice vlivem vyluky). Do této kategorie jsou
zahrnuty téz omezeni rychlosti vlaku, délky vlaku,
normativu hmotnosti nebo profilu.

Termin maze byt po dohodé SZDC GR 011 mezi Dolno$lgska
Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu a ID Centrum Rozktadow
Jazdy PKP PLK S.A. zkracen.
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O przestaniu wprowadzenia ograniczenia dyzurni
telefonicznie.

Informacje o ostrzezeniach statych, dodatek 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy —
Wykaz Ostrzezen Statych (WOS) dotyczacych odcinka ruchu transgranicznego
przekazuje ISE Jelenia Géra do OR Hradec Kralové droga elektroniczna.

ruchu powiadamiajg sie

ROZDZIAL 10
ZAMKNIECIA TOROWE

O planowanych pracach zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej,

planowanym prowadzeniu robot i zamknieciach toréw na odcinku ruchu

transgranicznego i innych liniach, ktére majg wptyw na konstrukcje rozktadu jazdy
lub na jego realizacje,Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu ID Centrum

Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A. i SZDC GR O11 bedg sie wzajemnie

informowac najpézniej:

a) 18 miesiecy przed wejsciem w zycie Rozktadu Jazdy Pociggdow w trakcie
ktorego bedg prowadzone prace. Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we
Wroctawiu, IJ Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A i SZDC GR O11
informujg sie o ograniczeniach z tym zwigzanych w przypadku:
aa) catkowitego wstrzymania prowadzenia ruchu, dituzszego niz

72 godziny(3 dni),

ab) catkowitego wstrzymania ruchu pociggdéw na linii (np. co noc)
w okresie dtuzszym niz 30 dni kalendarzowych,

ac) innych okresowych ograniczen przepustowosci linii
powtarzajgcych sie w kazdej dobie w okresie dluzszym niz 30 dni
kalendarzowych, (np. 3 godziny kazdego dnia) lub ciggte
okresowe ograniczenie przepustowosci linii dtuzsze niz 30 dni
kalendarzowych, (np. ograniczenie  przepustowosci  stacji
na wskutek zamknigcia). Do tej kategorii zaliczone sg réwniez
ograniczenia predkosci pociggu, dlugosci pociggu, brutta
pociggu, skrajni.

Terminy moga byé skrocone po uzgodnieniu przez Dolnoslgska Stuzba

Drég i Kolei we Wroctawiu ID Centrum Rozkfadéw Jazdy PKP PLK S.A.

i SZDC GR O11.
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10.2

b) 13 mésicl pred pocatkem platnosti jizdniho fadu, v némz budou
prace provadény. SZDC GR 011, Dolnoslgska Stuzba Drég
i Kolei we Wroctawiu a ID Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK
S.A. se informuji zejména o omezeni infrastruktury, pfi kterém
dochazi:
ba) k nepfetrzittmu celkovému zastaveni provozu na trati
del$im nez 24 hodin,

bb) k celkovému =zastaveni provozu na ftrati na vice nez
14 kalendarinich dni v fadé,

bc) k jinému doCasnému omezeni kapacity traté opakujici se
vice nez 14 kalendafnich dni v fadé nebo nepfetrzitému
doCasnému omezeni kapacity traté delSi nez
14 kalendainich dni v fadé. Do této kategorie jsou zahrnuty
téz omezeni rychlosti vlaku, délky vlaku, normativu
hmotnosti nebo profilu.

Termin mGze byt po dohodé mezi SZDC GR 011, Dolnos$lgska
Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu a ID Centrum Rozktadow
Jazdy PKP PLK S.A zkracen.

c) Ve vyjimecénych pfipadech (nelze-li pouzit pfedchozi ustanoveni)
odsouhlasi pozadavky na vylukové prace nebo jind omezeni
provozu pfislu§na pracovisté SZDC GR O11, Dolno$laska
Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu a ID Centrum Rozktadéw
Jazdy PKP PLK S.A. nejpozdéji tfi kalendafni mésice pred
mésicem, ve kterém je pfedpokladano zahdjeni praci.

Harmonogram praci a opatfeni v organizovani drazni dopravy
b&hem praci odsouhlasi OR Hradec Kralové, Dolno$lagska Stuzba
Drég i Kolei we Wroctawiu a 1Z Watbrzych nejpozdéji 90 dni
pred zahajenim téchto praci. Termin mlze byt po dohodé mezi
OR Hradec Kralové. Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
a IZ Watbrzych.

Odsouhlaseny harmonogram praci a opatfeni v organizovani drazni
dopravy zpracuje a vyda OR Hradec Kralové ve Vylukovém rozkazu
(SZDC) aDolno$lgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
v dokumentu Regulamin Tymczasowy Prowadzenia Ruchu w czasie
wykonywania rob6ét (PKP PLK S.A.) (po odsouhlaseni s 1Z
Watbrzych) nejpozdéji 15 dni pfed zahajenim vyluky.
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b) 13 miesiecy przed wejsciem w zycie Rozktadu Jazdy Pociggoéw w trakcie
ktérego beda prowadzone prace. Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we
Wroctawiu, ID Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A. i SZDC GR 011
informujg sie o ograniczeniach z tym zwigzanych w przypadku:

ba) catkowitego wstrzymania prowadzenia ruchu, dtuzszego niz 24
godziny,

bb) catkowitego wstrzymania ruchu pociggéw na linii w okresie
dtuzszym niz 14 dni kalendarzowych,

bc) innych okresowych ograniczen przepustowosci linii
powtarzajgcych sie w kazdej dobie w okresie dtuzszym niz 14 dni
kalendarzowych, lub ciggte okresowe ograniczenie

przepustowosci linii dluzsze niz 14 dni kalendarzowych. Do tej
kategorii zaliczone sg rowniez ograniczenia predkosci
pociggu,diugosci pociggu, brutta pociggu, skrajni.
Terminy mogg by¢ skrécone po uzgodnieniu przez Dolnos$lgska Stuzba
Drog i Kolei we Wroctawiu, ID Centrum Rozkladow Jazdy PKP PLK S.A. i
SZDC GR O11.

c) W wyjgtkowich przypadkach (jesli nie mozna zastosowac wyzej ujetych
postanowien) wymogi dotyczace zamknie¢ torowych Ilub innych
ograniczen w prowadzeniu ruchu uzgodnig wtasciwe komorki Dolnoslgska
Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu, ID Centrum Rozkladéw Jazdy PKP
PLK S.A. i SZDC GR O11 najpdzniej na trzy miesigce kalendarzowe
przed miesigcem w ktorym jest przedwidywane rozpoczecie prac.

Wiasciwe jednostki Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, 1Z Watbrzych
i OR Hradec Kralové harmonogram prac i prowadzenia ruchu w czasie pracy, nie
pozniej niz 90 dni przed rozpoczeciem tych prac. Termin ten moze by¢ skrocony
za zgodg Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, 1Z Watbrzych i OR
Hradec Kralové.

Uzgodniony harmonogram prac i prowadzenia ruchu opracuje i wyda Dolno$laska
Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu w formie Regulaminu Tymczasowego
Prowadzenia Ruchu w czasie wykonywania robot (po uzgodnieniu z 1Z
Watbrzych) i OR Hradec Kralové w dokumencie Vylukovy rozkaz (SZDC)
najpoézniej na 15 dni przed wprowadzeniem zamkniecia.
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10.3

10.4

10.5

10.6

10.6.1

10.6.2

10.6.3

Pokud planované prace prepokladaji zménu nebo vznik nového
mista styku jednotlivych €asti Zelezniéni infrastruktury, musi byt toto
pFislusnymi organizaénimi jednotkami SZDC, Dolno$lgska Stuzba
Drég i Kolei we Wroctawiu a PKP PLK S.A. odsouhlaseno pred
vypracovanim Vylukového rozkazu (SZDC) a dokumentu Regulamin
tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot (PKP
PLK S.A.).Zména mista styku musi byt uvedena v tomto MPU.

Opravy Casti zelezni¢ni infrastruktury a vylukové €innosti vyvolané
nepredpokladanymi skuteCnostmi, které maji vliv na provozovani
drahy na Usecich preshrani¢niho provozu, odsouhlasi pfislusna
pracovisté smluvnich stran neprodlené, nejpozdéji v3ak pred
uskutecnénim praci.

Smluvni strany rovnéz odsouhlasi harmonogram praci a opatfeni
pro organizovani drazni dopravy platna v dobé praci.

Kontaktni Udaje jsou uvedeny v Pfiloze 1

Vylukové rozkazy SZDC/Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia
Ruchu Pociggow

Pro pfedpokladané vyluky jsou SZDC vydavany vylukové rozkazy
podle pfedpisu SZDC D7/2 — Organizovani vylukovych &innosti

Pro planované vyluky vydava DSDIK, ve spolupraci s PKP PLK S.A.
Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggéow w czasie
wykonywania robét podle Instrukcji UK-12 DSDIK.

Pro predpokladané vyluky jsou PKP PLK S.A. 1Z Walbrzych
vydavany Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggow
w czasie wykonywania robét podle Instrukcji PKP PLK S.A. Ir-3.
Vylukové rozkazy a/nebo Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia
Ruchu Pociggéow w czasie wykonywania robot musi obsahovat
ustanoveni pro provadéni jizd vozidel na useku pFeshrani¢niho
provozu pro pfipady jizd draznich vozidel za hranici udrzby anebo
pokud bude uskuteCriovana jizda vozidel z obou stanic styku -
sjednavani, evidence vdopravni dokumentaci, oznacovani,
sepisovani pisemnych rozkazu, zplsob navratu z vyloucené koleje
do stanice styku apod.

Nejpozdé&ji ve stfedu b&zného tydne do 12.00 hodin SZDC vyda
Kratkodoby plan vyluk a zmocnéni.
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Jesli planowane prace przewidujg zmiane punktu styku lub powstanie nowego
punktu styku poszczegdlnych elementéw infrastruktury kolejowej, witasciwe
jednostki Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu, PKP PLK S.A. i SZDC
uzgodnia te zmiane przed opracowaniem Regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob6t (PKP PLK S.A.) i dokumencie
Vylukovy rozkaz (SZDC). Zmiana punktu styku powinna by¢ ujeta w ninejszym
MPG.

Wiasciwe jednostki Stron Umowy uzgodnig niezwtocznie, najpozniej przed
rozpoczeciem prac, naprawy infrastruktury kolejowej oraz zamkniecia
spowodowane przez nieprzewidziane okolicznosci, ktére majg wplyw na
eksploatacje i prowadzenie ruchu na odcinkach ruchu transgranicznego.

Strony Umowy uzgodnig réwniez harmonogram prac i prowadzenia ruchu
obowigzujgcy w czasie prac.

Nr telefonéw zawiera zatgcznik 1.

Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggow./Vylukové rozkazy
SZDC

Dla planowanych zamknie¢ na terenie SZDC wydaje rozkazy zamknie¢ (vylukové
rozkazy) wedtug przepiséw SZDC (CD) D7/2- Organizovani vylukovych &innosti
(Organizacja zamknig¢).

Dla planowanych zamknie¢ DSDIK przy wspoétpracy z PKP PLK S.A. opracowujg
i wydajg Regulaminy tymczasowego prowadzenia ruchu pociggébw w czasie
wykonywania robot zgodnie z Instrukcjg UK-12 DSDIK.

Dla planowanych zamknie¢ na terenie PKP PLK S.A. 1Z Watbrzych opracowuje
i wydaje Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggéow w czasie
wykonywania robot wedtug Instrukcji PKP PLK S.A. Ir-3.

Vylukové rozkazy i/lub Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggéw
w czasie wykonywania robot muszg zawiera¢ postanowienia odnosnie jazd
pojazdow na odcinku ruchu transgranicznego dla przypadkéw jazd pojazdow
kolejowych poza granice utrzymania lub dla przypadkéw, kiedy bedzie
realizowana jazda taboru naprzeciw siebie z obu stacji styku — uzgodnienia,
zapisy w dokumentacji ruchowej, okreslenie numerdw, sposoby wypisywania
rozkazow pisemnych, zasady powrotu pojazdow z toru zamknietego do staciji
styku itp.

Najpézniej do $rody biezgcego tygodnia do godziny 12.00 SZDC wyda
LKratkodoby plan vyluk a zmocnéni*.
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Nejpozdéji v patek bézného tydne do 48 hodin pred zacatkem praci Najpdzniej w pigtek biezgcego tygodnia na 48 godzin przed rozpoczeciem prac
PKP PLK S.A. IZ Watbrzych vyda telegram adres 13. PKP PLK S.A. IZ Watbrzych wyda zarzgdzenie Telegram adres 13.
Tratovou kolej vyloudi vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna Dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Goérna zamknie tor szlakowy rowniez
rovnéz v pfipadé potfeby doCasné zmény organizace drazni w przypadku Kkoniecznos$ci czasowej zmiany organizacji ruchu kursowania
dopravy na ¢astech usekll preshrani¢niho provozu provozovanych pociggow na czesciach odcinka ruchu transgranicznego, zarzadzanych przez
DSDIK a PKP PLK S.A. (zavedeni jizd vlaki pouze do kilometru PKP PLK S.A. i DSDIK (jazda pociggu do kilometra i z powrotem). W przypadku
a zpét). Pokud bude na polské Casti useku preshrani¢niho provozu umieszcienia kozta oporowego na polskiej czesci odcinka ruchu
zfizena kolejova zabrana znemozfujici jizdu pfes statni hranici, transgranicznego uniemozliwiajgcego jazde przez granice panstwowg
jizdy vlakl se nesjednavaji. wstrzymuje sie zapowiadanie pociggow.
Vyluku tratové koleje, zahajené podle tohoto bodu, ukonéi vzdy Otwarcia toru szlakowego, wediug tego punktu, dokona dyzurny ruchu Szklarska
vypravéi ZST Szklarska Poreba Gérna. Poreba Goérna.

10.7  Zahajeni a ukonéeni vyluky 10.7 Rozpoczecie i zakonczenie zamknigc.

10.7.1 Prepokladané vyluky 10.7.1 Zamknigcia planowe

smér CR - PR/kierunek CR - RP
Vylouceni tratové koleje/Zamknigcie toru szlakowego
vypravéi ZST Tanvald 2V cas) Zahajena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Harrachov — Szklarska Poreba Gérna — - toiment vipravéihol:
dyzurny ruchu ZST Szklarska Poreba Gorna i, Tor szlakowy od (ama staciy 4O (nazwa siaciy ©d godziny ..... minut ...... zamkniety. (azwisko dysumeao ruchu)-

“

Ukon¢eni vyluky trat'ové koleje/Otwarcie toru szlakowego
vypravéi ZST Tanvald 4V as) UkonCena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Harrachov — Szklarska Poreba Gorna. _(oriimen vpravéiho)-
dyzurny ruchu ZST Szklarska Poreba Goérna!, Tor szlakowy 0d (azwa staciy A0 (nazwa staciy © 90dZzinie ...... minut ..... otwary. (azwisko dysumedo ruchu)-

smér PR — CR/kierunek CR — RP
Vylouéeni tratové koleje/Zamkniecie toru szlakowego

dyzurny ruchu stacji Szklarska PorebaiTor szlakowy 0d maawa staciy O (nazwa stacjiy ZaMKniety od godziny .......... minut ...... (2 podaniem przyczyny)- (nazwisko dyzurnego ruchu)-

Goérna

vyprav¢i ZST Tanvald WV () Zahéjena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Szklarska Porgba Gorna - Harrachov. Rozumél. (meni
vypravéiho)- :

Ukonéeni vyluky tratové koleje/Otwarcie toru szlakowego

dyzurny ruchu stacji Szklarska Porgbai,Tor szlakowy 0d (nazwa staciy A0 (nazwa stacjy Otwarty o godzinie ...... minut ...... nazwisko dyzurnego ruchu)-
Goérna
vypravéi ZST Tanvald sV (cas) Ukoncena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Szklarska Porgba Gorna - Harrachov. Rozumél. jmeni
vypravéiho)- ‘
10.7.2 Neprepokladané vyluky 3 10.7.2 Zamkniecia nieplanowe
a) Tratovou kolej vylou€i vypravéi ZST Szklarska Poreba Goérna a) Dyzury ruchu stacji Szklarska Poreba Goérma zamknie tor szlakowy
v pfipadech uvedenych v Instrukcjach Ir-1. w przypadkach okreslonych w Instrukcjach Ir-1.

&j. S 47945/2015-SZDC-012 44/48



MPU Harrachov — Szklarska Poreba Gorna

b) Tratovou kolej vyloudi vypravéi ZST Tanvald v pfipadech

uvedenych v predpisu SZDC D1 a dale pii:

ba) uvaznuti vlaku na trati z dlvodu neschopného hnaciho

vozidla (pfed jizdou pomocného hnaciho vozidla),

bb) nutnosti couvani vlaku zpét,

bc) jizdé vlaku z trati po ¢astech,

bd) jizdé hnaciho vozidla ke zjiSténi stavu trati.
Vypravci, ktery obdrzi hlaSeni o nesjizdném misté, vylouci okamzité
tratovou kole;.
Zahajeni vyluky tratové koleje je stejné jako u pfedpokladané
vyluky.
Vypravéi ZST Tanvald je povinnen oznamit vypravéimu Szklarska
Poreba Gorna nepfedpokladanou vyluku tratové koleje zahajenou
v dobé vyluky dopravni sluzby. Sou¢asné mu oznami, zda vyluka
pokracuje nebo byla jiz ukoncena.

Ukonéeni nepredpokladané vyluky tratové koleje
Nepiedpokladanou vyluku tratové koleje ukonéi vypravéi té ZST,
ktera ji zahdjila. Vyluku ukonéi stejnym zplsobem jako
u pfedpokladané vyluky.

B&hem nepfitomnosti vypravéiho ZST Szklarska Poreba Gérna smi
vypravéi ZST Tanvald vylougit tratovou kolej nejdale ke statni hranici
(km 40.111). O zahajeni, pfip. ukonCeni vyluky (byla-li zahajena
v dob& vykonu sluzby vypravéiho ZST Szklarska Poreba Gérna)
informuje vypravéi ZST Tanvald vypravéiho ZST Szklarska Poreba
Gorna ihned po ohlaseni nastupu sluzby.

V pfipadech, kdy vypravéi ZST Tanvald zah4jil vyluku tratové koleje

z davodu:

a) uvaznuti vlaku na trati z ddvodu neschopného hnaciho vozidla
(pfed jizdou pomocného hnaciho vozidla),

b) nutnosti couvani vlaku zpét,

c) jizdé vlaku z trati po €astech,

d) jizdy vlaku, ktera by dle pfedpisu SZDC D1 byla PMD (mé&fici
vlak, atp),

musi pfed ukon&enim nepfedpokladané vyluky koleje zjistit volnost

koleje, jejiz vyluku ma ukongit. Toto ustanoveni neplati pro pfipady

nepredpokladanych vyluk zavedenych dle pfedpisu SZDC D1, kdy je

oznameni o sjizdnosti koleje vyZzadovano.
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b) Dyzurny ruchu stacji Tanvald zamknie tory szlakowe w przypadkach

okreslonych w przepisach SZDC D1 oraz w przypadkach:

ba) utkniecia pociggu na szlaku z powodu awarii lokomotywy (przed

wyprawieniem lokomotywy do pomocy),

bb) koniecznosci cofania pociggu do stacji,

bc) $ciggania pociggu z toru szlakowego w czesciach,

bd) dlajazd pojazdéw pomocniczych (technologicznych).
Dyzurny ruchu, ktory powzigt informacje o przeszkodzie do jazdy pociggow na
szlaku niezwtocznie dokona zamkniecia toru szlakowego.
Wymiana i zapis telefonogramow przy zamknieciu jest taki sam jak dla
zamknie¢ planowych.
Dyzurny stacji Tanvad powinien poinformowa¢ dyzurnego stacji Szklarska
Poreba Goérna o nieplanowanym zamknieciu toru szlakowego ktore miato
miejsce w czasie gdy posterunek Szklarska Poreba Grn. jest nieobsadzony
przez dyzurnego ruchu ze wskazaniem ze przedmiotowe zamkniecie w dalszym
ciggu obowigzuje lub nie.
Otwarcie toru szlakowego w przypadku nieplanowego zamkniecia
Otwarcia toru szlakowego dla nieplanowego zamknigcia dokonuje dyzurny ruchu
tego posterunku, ktéry zamkngt tor szlakowy. Otwarcia toru szlakowego
w przypadku nieplanowego zamkniecia dokonuje sie na zasadach ustalonych dla
zamknie¢ planowych.
Dyzurny ruchu ZST Tanvald moze zamkngé tor szlakowy do granicy panstwa
(km 40,111) w czasie zamknigcia okresowego w dobie posternku dyzurnego
ruchu w stacji Szklarska Poreba Goérna. O wprowadzeniu lub ukonczeniu
zamkniecia toru szlakowego (jesli zamknigcie bylo wprowadzone w czasie
zamkniecia okresowego w dobie posterunku dyzurnego ruchu w stacji Szklarska
Poreba Gérna) dyzurny ruchu ZST Tanvald natychmiast po otwarciu posterunku
ruchu pow iadamia dyzurnego ruchu stacji Szklarska Poreba Gérna.
W przypadkach, kiedy dyzurny ruchu stacji Tanvald zamknie tor szlakowy
z powodu:
a) zatrzymania pociggu na szlaku z powodu awarii lokomotywy (przed

wyprawieniem lokomotywy zastepczej),
b) koniecznosci cofania pociggu do stacji,
c) Sciggania pociggu z toru szlakowego w czesciach,
d) dla jazd pociggéw, ktéra wg przepisu SZDC D1 sg PMD (poc. pomiarowy,
ptug odsniezny, itp.),

powinien przed zakonczeniem nieplanowanego zamknigcia sprawdzi¢, czy tor
jest wolny. Te postanowienia nie obowigzujg w przypadku nieplanowanych
zamknie¢ realizowanych zgodnie z przepisem SZDC D1, w przypadkach kiedy
jest wymagane zgtoszenie niezajetosci toru przez uprawnionego pracownika.
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10.7.3

10.7.4

111

PMD (SZDC) a vlaky na vyloudené koleji (DSDiK, PKP PLK S.A.)
v zasadé nejezdi za statni hranici. Jizda na vyloucené koleji za statni
hranici je mozna pouze v pfipadé potfeby a to po dohodé obou
odpovédnych zaméstnanct (napf. u SZDC OZOV). V pfipadé, kdy
praci na vyloucené koleji provadi pouze jedna strana, tak druha
strana nesmi na vylou€enou kolej vypravovat zadné vylukové jizdy,
pokud tak nestanovuje Vylukovy rozkaz a/nebo Regulamin
tymczasowy prowadzenia ruchu pociggéw w czasie wykonywania
robot. PFi praci jedné strany na vyloucené koleji smi odpovédny
zaméstnanec povolit jizdu za statni hranici pouze z technologickych
dlvodu (napt. jizda stroje pro Upravu Stérkového loZze vyb&hem,
apod.).

Vypravéi ZST Tanvald umozni jizdy PMD na vylougenou kolej podle
predpisu SZDC D1, dokumentaci provadi pfi jizdach dle &l. 10.7.2
b)ba) — bd) vyjma pfipadl, ohlasuje-li ukonéeni vyluky a uvolnéni
tratové koleje odpovédny zaméstnanec objednavatele vyluky
(OZQOV). Vypravéi PLK S.A. vypravuje na vylou€enou kolej vlaky
a eviduje je podle svého predpisu.

Po ukon&eni praci na vylou¢ené koleji v pfipadech uvedenych
v pfedpisu SZDC D1 nahlasi odpovédny zaméstnanec SZDC volnost
a sjizdnost &asti useku preshraniéniho provozu SZDC vypravéimu
SZDC. Odpovédny zaméstnanec PLK S.A. a vypravéi PLK S.A.
provedou podle svych predpist evidenci vylukovych jizd (vlakd),
hlaseni volnosti a sjizdnost ¢asti useku preshrani¢niho provozu PLK
S.A. Nasledné si oba vypravéi vzajemné potvrdi sjizdnost a volnost
celého useku preshrani¢éniho provozu. Potom vypravei uréeny
Vylukovym rozkazem a/nebo w Regulaminie Tymczasowym
Prowadzenia Ruchu Pociggéow w czasie wykonywania robot ukonci
vyluku celého useku preshrani¢niho provozu.

Pokud bude na polské casti useku pFeshrani¢niho provozu zfizena
kolejova zabrana znemoznujici jizdu pfes statni hranici, jizdy vlak(
se nesjednavaiji.

CLANEK 11
MIMORADNOSTI, ZIMNi OPATRENI

Mimofadné udalosti jsou pro ucely toho MPU:
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PMD (SZDC) i pociggi na zamkniety tor szlakowy (DSDiK, PKP PLK S.A))
w zasadzie poza granice panstwa nie sg wyprawiane. Jazda po zamknietym
torze szlakowym poza granice panstwa jest mozliwa tylko w razie koniecznosci
po uprzednim uzgodnieniu obydwu uprawnionych pracownikéw (np .na SZDC
jest to OZOV). W przypadku, kiedy prace na torze zamknietym wykonuje tylko
jedna strona to wtedy druga strona nie moze wyprawia¢ zadnych pojazdow
kolejowych na tor zamkniety, jezeli nie ujeto takiej jazdy w Regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu pociggéw w czasie wykonywania robét i/lub
w Vylukovém rozkazu. Podczas gdy na torze zamknietym wykonuje praca jedna
strona, pracownik odpowiedzialny moze zezwoli¢ na jazde poza granice panstwa
tylko z przyczyn technologicznych (np. jazda maszyn roboczych drogowych lub
utrzymania).

Dyzurny ruchu Tanvald wyprawia PMD na tor zamkniety zgodnie z przepisami
SZDC D1 dokonujgc zapiséw w dokumentacji wskazanych w punkcie 10.7.2
b)ba) — bd) z wyjgtkiem przypadku kiedy zakonczenie zamkniecia i otwarcie toru
zgtasza wyznaczony pracownik (OZQOV). Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. wyprawia
pociggi robocze na tor szlakowy zamkniety i dokonuje zapisow wg. uregulowan
wewnetrznych PKP PLK S.A.

Po zakonczeniu prac na torze zamknietym w przypadkach wskazanych
w przepisie SZDC D1 upowazniony pracownik SZDC zgtosi przejezdno$é
odcinka transgranicznego SZDC dyzurnemu ruchu SZDC. Upowazniony
pracownik PKP PLK S.A. i dyzurny ruchu PKP PLK S.A. dokonajg zgodnie ze
swoimi instrukcjami zapiséw jazd po torze zamknietym. Nastepnie dyzurni ruchu
wzajemnie potwierdzg przejezdnos¢ odcinka transgranicznego. Otwarcia toru dla
ruchu dokona dyzurny ruchu wskazany w Regulaminie Tymczasowym
Prowadzenia Ruchu Pociggéw w czasie wykonywania robét i/lub w Vylukovém
rozkazu.

W przypadku umieszcienia kozta oporowego na polskiej czesci odcinka ruchu
transgranicznego  uniemozliwiajgcego jazde przez granice panstwowg
wstrzymuje sie zapowiadanie pociggow.

ROZDZIAL 11
ZDARZENIA KOLEJOWE, PRACA W WARUNKACH ZIMOWYCH

Dla potrzeb niniejszego MPG zdarzenia nadzwyczajne definiowane sa:
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11.2

11.3

a) Na drahach provozovanych SZDC jsou mimofadné udalosti
definovany a Setfeny podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
vyhlasky €. 376/2006 Sb., v platném znéni, v€etné pfisluSnych
provadécich vyhlaSek v platném znéni a vztaznych predpist
provozovatele drahy.

b) Na ¢asti useku preshrani¢niho provozu provozovaného DSDIK

nehody a mimofadné udalosti definuje a stanovuje postup jejich
Setfeni Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa ze
dne 16 bfezna 2016 w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369 z 2016r.
v platném znéni a v Instrukcji UK-5 DSDIK Instrukcja o zasadach
postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkoéw
i incydentéw kolejowych.
Na drahach provozovanych PKP PLK S.A. nehody a mimoradné
udalosti definuje a stanovuje postup jejich  Setfeni
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16
marca 2016 w sprawie powaznych wypadkoéw, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369 z 2016 r.),
v platném znéni a Instrukcja Ir-8 PKP PLK S.A. INSTRUKCJA
0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentow oraz trudnosci eksploatacyjnych na
liniach kolejowych, v platném znéni.

Ohlasovaci pracovisté mimofadnych udalosti pro Usek statni hranice
CR/PR - ZST Harrachov je pracovisté vypravéiho v ZST Tanvald.
Ohlasovaci pracovisté mimorfadnych udalosti pro Usek statni hranice
PR/CR - ZST Szklarska Poreba Gorna je pracovisté vypravéiho
v ZST Szklarska Poreba Goérna.

Vypravéi, ktery zjisti na Useku prfeshraniéniho provozu
mimofadnou udalost nebo o ni obdrzi hlaSeni, je povinen
neprodlené vyrozumét o této skuteCnosti vypravCéiho sousedni
stanice styku.
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a) Na czesci odcinka ruchu transgranicznego, na ktorym ruch prowadzi
SZDC zdarzenia nadzwyczajne oraz tryby postepowania wskazane sg
w przepisach ¢. 266/1994 Sb., o drahach i ¢. 376/2006 Sb.w brzmieniu

obowigzujgcym wraz z meldunkami i odnosnymi uregulowaniami
zarzadcy infrastruktury.
b) Na czesci odcinka ruchu transgranicznego, na ktérym zarzadcg jest

DSDiK. wypadki, powazne wypadki i incydenty oraz tryby postepowania
wskazane sg w Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
zdnia 16 marca 2016 w sprawie powaznych wypadkow, wypadkoéw
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369 z 2016r.,
w brzmieniu obowigzujgcym i w Instrukcji UK-5 DSDIK Instrukcja
0 zasadach postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw kolejowych.

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego, na ktérym ruch prowadzi PKP
PLK S.A. wypadki, powazne wypadki i incydenty oraz tryby postepowania
wskazane sg w Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
zdnia 16 marca 2016 w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369 z 2016r.,
w brzmieniu obowigzujgcym i w Instrukcji Ir-8 PKP PLK S.A. Instrukcja
0 postepowaniu  w sprawach  powaznych  wypadkow, wypadkow,
incydentéow oraz trudnoS$ci eksploatacyjnych na liniach kolejowych
w brzmieniu obowigzujgcym.

Miejscem zgtaszania zdarzeh nadzwyczajnych na odcinku granica panstwa
CR/RP — stacja Harracov jest pomieszczenie dyzurnego ruchu na stacji Tanvald.
Miejscem zgtaszania zdarzeh nadzwyczajnych na odcinku granica panstwa RP/
CR - stacja Szklarska Poreba Gérna jest pomieszczenie dyzurnego ruchu na
stacji Szklarska Porgba Gérna.

Dyzurny ruchu, ktéry powzigt wiadomos¢ o zdarzeniu kolejowym na odcinku
ruchu transgranicznego niezwtocznie powiadomi o tym dyzurnego ruchu
sgsiedniej stacji styku.
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11.4

11.5

11.6

11.7

12.1

12.1.1
12.1.2

12.1.3

Opatfeni k poskytnuti pomoci a odstranéni nasledk mimoradné
udalosti provadi zasadné provozovatel drahy, na jehoz infrastrukture
k mimofadné udalosti doSlo. Tomuto provozovateli drahy také
pfislusi povinnost celkového fizeni praci na misté mimoradné
udalosti. Druhy provozovatel drahy muize byt pozadan o pomoc
(napf. zaméstnanci, material, technika), a to za uhradu vynalozenych
nakladd.

Manipulace s dikaznimi prostfedky na misté vzniku mimofadné
udalosti je mozna teprve po souhlasu Setficich organd, s vyjimkou
zachrany osob nebo zabranéni vzniku dalSich Skod.

V pfipadé ucasti druhého provozovatele drahy (zaméstnanca,
majetku) nebo tfetich osob na mimofadnosti, musi byt tento ucastnik
pfizvan k Setfeni mimoradnosti.

Provozovatelé drah se neprodlené kontaktuji prostfednictvim
dispeCerskych pracovist za uCelem pozvani dotéeného zastupce
uCastnika mimoradné udalosti na misto mimofadné udalosti.

Pouziti techniky na odstranéni nasledkd mimoradné udalosti nebo
nasledkd zimy na Useku preshrani¢ni provozu a souhlas k nasazeni
téchto postfedkd daji velitel zasahu SZDC prostfednictvim
vedouciho dispecCera, starszi dyspozytor IDDE Wroctaw a dyspozytor
zaktadowy 1Z Watbrzych.

Kontakty jsou uvedeny v Pfiloze €. 1.

CLANEK 12
MIMORADNE ZASILKY A NEBEZPECNE VECI

Preprava mimoradnych zasilek

Mimoradné zasilky jsou uvedeny v karté UIC 502-1.

Pfeprava mimofadnych zasilek se uskute¢nuje na zakladé souhlast
vSech provozovatell drah dotenych pfepravou.

Podminky pro pfepravu mimofadnych zasilek stanovuji u SZDC
URMIZA (instradace - MZ/PLM) a u DSDIK - PKP PLK S.A. Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (Zgoda PNZ) a IDDE Wroclaw
(telegram adres 4
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Postepowanie celem udzielenia pomocy i usuwania skutkéw zdarzenia
kolejowego prowadzi ten zarzadca infrastruktury na terenie, ktérego doszto do
zdarzenia. Zarzadca ten przewodniczy przy wykonywaniu prac zwigzanych
z usuwaniem skutkéw zdarzenia. Sgsiedni zarzadca infrastruktury moze by¢
proszony o pomoc w usuwaniu skutkdéw (pracownicy, materiaty, maszyny) ze
zwrotem poniesionych kosztow.

Wszelkie dziatania mogace doprowadzi¢ do zatarcia $ladow zdarzenia
kolejowego wymagajg zgody wiasciwych organéw. Powyzsze nie dotyczy
przypadkéw ratowania osob i zapobiezenia powstaniu dalszych szkod.

W przypadku uczestniczenia w zdarzeniu pracownikow zarzadcy lub jego
majgtku, ewentualnie o0sob trzecich, do prac komisji musi by¢ wezwany
przedstawiciel strony, ktérego pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

Zarzadcy infrastruktury kontaktuja sie miedzy sobg poprzez piony dyspozytorskie
celem wezwania na miejsce zdarzenia zainteresowanych przedstawicel
uczestnikow zdarzenia w terminie niezwtocznym.

Uzycie sprzetu stuzgcego do usuwania skutkbw wypadku lub sprzetu
odsnieznego do usuwania skutkdw zimy na odcinku ruchu transgranicznego oraz
uruchomienie sprzetu musi by¢ uzgodnione pomiedzy vedouci dispecer (na
polecenie velitele zasahu SZDC) i dyspozytorem IDDE Wroctaw oraz
dyspozytorem zaktadowym IZ Watbrzych.

Nr telefonéw zawiera zatgcznik 1.

ROZDZIAL 12
PRZESYLKI NADZWYCZAJNE | TOWARY NIEBEZPIECZNE

Przewoz przesytek nadzwyczajnych

Okreslenie przesytki nadzwyczajnej znajduje sie w karcie UIC 502-1.

Przew6z przesytek nadzwyczajnych odbywa sie na podstawie zezwoleh
zarzgdcow infrastruktur kolejowych biorgcych udziat w przewozie.

Warunki przewozu przesytek nadzwyczajnych podaje ze strony SZDC URMIZA
(instradace — MZ/PLM), a w imieniu DSDIK - PKP PLK S.A. Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (,Zgoda PNZ*) i IDDE Wroctaw (,Zarzadzenie
przewozu przesytki nadzwyczajnej” adres 4).
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12.1.4

12.1.5

12.1.6

12.2
12.21

12.2.2

13.1

Zarzgdzenie przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres 4) na tratich
PKP PLK S.A. a DSDiK od statni hranice CR/PR vyda pracovisté
stanowisko ds. przewozu przesytek nadzwyczajnych we Wroctawiu
po obdrzeni informace o zasilce od dopravce vezouciho
mimofadnou zasilku od statni hranice. Bez vydani Zarzadzenia
przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres 4) nemuze byt mimoradna
zasilka pfijata na drahu provozovanou PKP PLK S.A. a DSDIK.
Provozni dispeCer 4 a dyspozytor IDDE 6 Wroctaw se informuji
0 zafazeni mimoradnych zasilek ve vlaku.

O vyfazeni a zafazeni mimofadné zasilky z/do viaku se vypravéi
vzajemné informuiji.

Preprava nebezpeénych véci

Podminky pro prepravu nebezpe&nych véci stanovuje Rad pro
mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpecnych véci (RID).
Podminky pro pfepravu nebezpeCnych véci u DSDIiK
i nebezpeénych véci vysokého rizika (TWR) na ¢&asti Useku
preshrani¢niho provozu provozované DSDiKstanovuje instrukce UK-
7 a UK-8

Podminky pro pfepravu nebezpecnych véci a u PKP PLK S.A.
i nebezpecnych véci vysokého rizika (TWR) na c¢asti Useku
pfeshrani¢niho provozu provozované PKP PLK S.A. stanovuje
instrukce Ir-16 (Instrukcjg o postepowaniu przy przewozie kolejg
towarow niebezpiecznych).

O prepravé nebezpecCnych véci informuje provozovatele drahy
dopravce.

CLANEK 13

BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI A POZARNI
OCHRANA, PRACOVNI URAZY

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP) a pozarni
ochrana (PO) sevCR iRP fidi pfisluSnou pravni upravou
a predpisy pfisluSného provozovatele drahy.
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Zarzgdzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres 4) na liniach PKP PLK
S.A. i DSDIK od granicy panstwa wydaje stanowisko ds. przewozu przesytek
nadzwyczajnych we Wroctawiu po otrzymaniu od przewoznika przewozgcego
przesytke od granicy panstwa zgtoszenia o przyjeciu przesytki do przewozu. Bez
zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres 4) przesytka nie moze byc¢
przyjeta na tory zarzadzane przez PKP PLK S.A. i DSDIK.

Provozni dispeéer SZDC 4 i dyspozytor IDDE IDDE 6 Wroclaw przekazujg sobie
wzajemnie informacje o wtgczeniu przesytki do pociggow.

O wytgczeniu/wigczeniu z/do pociggu przesytki nadzwyczajnej dyzurni ruchu
informujg sie wzajemnie.

Przewo6z towarow niebezpiecznych
Przewoz towardéw niebezpiecznych odbywa sie zgodnie z regulaminem RID.

Przewo6z towarow niebezpiecznych i towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka
(TWR) na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanej przez DSDIK.
odbywa sie zgodnie z instrukcjg UK-7 oraz UK-8

Przewo6z towardw niebezpiecznych i towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka
(TWR) na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanej przez PKP PLK
S.A. odbywa sie zgodnie zinstrukcjg Ir-16 (Instrukcjg o postepowaniu przy
przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych).

O przewozie towaréw niebezpiecznych zarzadce infrastruktury powiadamia
przewoznik.

ROZDZIAL 13

BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY, OCHRONA PRZECIWPOZAROWA,
WYPADKI PRZY PRACY

W zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy i ochrony przeciwpozarowej
obowigzujg uregulowania prawne panstwa i uregulowania wiasciwego zarzadcy
infrastruktury.
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131.1

13.1.2

13.1.3

13.2
13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

Provozovatelé drahy si vzajemné uznavaji (ve smyslu Rozhodnuti
komise 2011/314/EU, bod 2.2.1) pro své zaméstnance, prekracujici
statni hranice vramci plnéni pracovnich povinnosti (prohlidky,
méfeni, opravy a udrzba), kvalifikaci z pfedpist a nafizeni tykajicich
se BOZP a pozarni ochrany.

Zaméstnavatel odpovida za to, Ze pfi pfekroCeni statni hranice jsou
jeho zaméstnanci prokazatelné proSkoleni z mistnich podminek
pfislusného provozovatele drahy.

Zameéstnanci uvedeni v bodé 2.7 musi znat a byt prokazatelné
poucCeni z predpisl a nafizeni provozovatell drah, tykajicich se
BOZP a PO vzhledem k mistnim podminkam.

Pracovni urazy

Zameéstnanec, ktery utrpél pracovni uraz na useku pFeshraniéniho
provozu (nebo svédek uUrazu) musi tuto skuteCnost ohlasit
vyprav€imu jedné ze stanic styku.

Zaméstnanec, ktery utrp&l pracovni Graz v ZST (nebo svédek Grazu)
musi tuto skute€nost ohlasit vyprav€imu té stanice, kde k urazu
doslo.

Vyprav€i, kterému byl pracovni uraz ohlaSen, postupuje v souladu
s predpisy a nafizenimi svého zaméstnavatele.

Objasnéni pfiCin vzniku pracovniho Urazu provadi zaméstnavatel
postizeného zaméstnance a provozovatel drahy (na jehoz draze
k Urazu doslo) v souladu s platnou legislativou.

CLANEK 14
SEZNAM PRILOH

Pfiloha €. 1 Telefonni seznam a kontakty
PFiloha &. 2 Schematické nakresy ZST
Pfiloha €. 3 Vzory pisemnych rozkazu:
e SZDC (&ast 3-1)
e DSDIK a PKP PLK S.A. (Cast 3-2)
Priloha ¢. 4 Vynatky z provoznich pfedpisu:

e SZDC (&ast 4-1)
e DSDIK a PKP PLK S.A. (¢ast 4-2)
Pfiloha €. 5 Seznam souvisejicich dokument
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Zarzadcy infrastruktury uznajg wzajemnie (wg Dyrektywy Komisji Europejskiej
Nr 2011/314/EU punkt 2.2.1.) dla swoich pracownikéw przekraczajgcych granice
panstwowe w ramach petnionych obowigzkéw (przeglgdy, pomiary, naprawy
i utrzymanie), posiadane kwalifikacje z przepiséw i instrukcji BHP i ochrony
przeciwpozarowe;j.

Kazdy pracodawca odpowiedzialny jest za to, ze jego pracownicy, w czasie
pobytu na terytorium drugiego panstwa sg przeszkoleni z warunkow
miejscowych obowigzujgcych u wiasciwego Zarzadcy infrastruktury.

Pracownicy wymienieni w pkt nr 2.7 musig znac¢ i by¢ dowodnie przeszkoleni
Z przepisdw i uregulowan miejscowych zarzadcow infrastruktury dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy i ochrony przeciwpozarowe;j.

Wypadki przy pracy

Pracownik, ktéry ulegt wypadkowi na odcinku ruchu transgranicznego lub
Swiadek jest zobowigzany zgtosi¢ niezwtocznie ten fakt dyzurnemu ruchu jednej
ze stacji styku.

Pracownik, ktory ulegt wypadkowi w stacji styku (lub swiadek wypadku) musi ten
fakt zgtosi¢ dyzurnemu ruchu tej stacji gdzie doszto do wypadku.

Dyzurny ruchu w kazdym przypadku postepuje zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u swojego pracodawcy.

Postepowanie wyjasniajgce prowadzi pracodawca, ktorego pracownik ulegt
wypadkowi i zarzadca infrastruktury na terenie, ktérego doszto do wypadku wg
wiasciwego uregulowan prawnych.

ROZDZIAL 14
WYKAZ ZALACZNIKOW

Zat. 1 Wykaz telefonéw i kontaktow
Zat. 2 Plany schematyczne staciji
Zat. 3 Wzory rozkazéw pisemnych:
o SZDC (3-1)
. DSDiK i PKP PLK S.A. (3-2).
Zat. 4 Wyciag z przepisow:
. SZDC (cze$é 4-1)
o DSDiK i PKP PLK S.A. (czes¢ 4-2).
Zat. 5 Dodatkowe dokumenty zwigzane z MPG
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15.2
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15.4

15.5

CLANEK 15
ZAVERECNA USTANOVENI

Za zpracovani, aktualizaci a zvefejnovani Mistniho pohrani¢niho
ujednani o spolupraci provozovatelll drah v pfeshrani¢nim provozu
na Useku preshraniéniho provozu Harrachov (CR) — Szklarska
Poreba Goérna (PR) odpovidaji a na zakladé ustanoveni Smlouvy
o propojeni infrastruktur MPU schvaluji:

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

Sidlo: Praha 1 - Nové Mésto, DI4zdéna 1003/7, PSC
11000

Pravni forma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Zapsana v: Obchodny rejstfik Méstského soudu v Praze
Spisova znacka: A 48384

IC: 709 94 234

Toto Mistni pohrani¢ni ujednani nabyva platnosti dnem podpisu
obéma stranami a U€innosti dnem 13. 12. 2015.

Mistni pohrani¢ni ujednani je vyhotoveno ve dvou dvojjazyCnych
originalech v ¢eském a polském jazyce.
SZDC i DSDIK obdrzi po jednom exemplafi.

Zmény a doplfiky tohoto Mistniho pohrani¢niho ujednani musi byt
predem projednany a pisemné odsouhlaseny opravnénymi zastupci
pod sankci neplatnosti.

Mistni pohranicni ujednani je zvefejnéno na webovych strankach
provozovatell drah SZDC (www.szdc.cz) a DSDik.
(http://www.dsdik.wroc.pl).

v Praze dne 18. 11. 2015

Ing. Josef Hendrych v. r. ]
naméstek generalniho feditele SZDC pro fizeni provozu
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ROZDZIAL 15
POSTANOWIENIA KONCOWE

Za opracowanie, aktualnos¢ i biezagcg weryfikacje niniejszego MPG na
podstawie postanowien Umowy o wspétpracy zarzadcow infrastruktury
kolejowej na odcinku ruchu transgranicznego Szklarska Porgba Gorna (RP) -
Harrachov (CR) odpowiadaja:
Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
Siedziba :ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw
NIP: 897-15-90-801,
REGON: 001255179
Miejscowe Porozumienie Graniczne jest wazne z dniem podpisania przez
obydwie strony i wchodzi w zycie w dniu 13. 12. 2015.
Miejscowe Porozumienie Graniczne sporzadzono w dwoéch dwujezycznych
egzemplarzach w czeskim i polskim jezyku.
DSDIK i SZDC otrzymujg po jednym oryginalnym egzemplarzu.
Zmiany i uzupetnienia do niniejszego MPG musza zosta¢ uzgodnione pisemnie
przez kompetentnych przedstawicieli obu stron, pod rygorem niewaznosci.
Miejscowe porozumienie publikowane jest na stronach internetowych
zarzadcow infrastruktury kolejowej DSDik. (http://www.dsdik.wroc.pl) i SZDC
(www.szdc.cz).
we Wroctawiu dnia 30. 11. 2015
Leszek Loch v. r
dyrektor
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Priloha 1 Zalacznik 1

Telefonni seznam a kontakty Spis telefonéw i kontaktow
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Pfiloha 1

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov

Telefonni seznam SZDC

Zalgcznik 1

SZDC

GR SZDC

Vedouci skupiny pro mezinarodni styk drah

+420 972 241 561

Styk drah DZDC - DSDIK, zpracovani MPU

+420 972 325 314

Planovani vyluk

+420 972 325 083

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové (OR Hradec Kraloveé)

Sekretariat feditele OR

+420 972 341 606

Prednosta PO Liberec

+420 972 365 497

Dozorgi provozu (ZST Tanvald)

+420 972 364 357

Vypravéi (dirigujici dispeder) ZST Tanvald

+420 972 364 319

Zpracovani ROV

+420 972 341 656

CDP Praha- Vedouci dispecer

+420 972 241 060

CDP Praha - Provozni dispecer 4

+420 972 057 204

Usek naméstka provozu infrastruktury

prednosta Spravy trati Liberec

+420 972 365 506

vedouci provozniho stfediska TO Turnov

+420 972 366 419

prednosta Spravy mostu a tunell Liberec

+420 972 322 965

Wykaz telefonéw DSDiK

DSDiK

Nazwa abonenta

Nr telefonu

Stacjonarny

Komoérkowy

e-mail

Dyrektor

+48 71 3917 103

sekretariat@dsdik.wroc.pl

Kierownik Dziatu Obstugi Linii
Kolejowych

+48 71 39 17 185

+48 609 990 942

tomasz.maciejewski@
dsdik.wroc.pl

Dziat Obstugi Linii Kolejowych

+48 71 39 17 186

+48 609 799 083

zarzadca@dsdik.wroc.pl

Dyspozytura

+48 71 39 17 196

+48 609 990 969

dyspozytura@dsdik.wroc.pl

Pracownik odpowiedzialny za
utrzymanie nawierzchni kolejowej

+48 608 299 984

ikslow.jw@wp.pl

Toromistrz

+48 504 407 082

tfprokol@02.pl

Wykaz telefonéw PKP PLK S.A.

PKP PLK S.A.

IZ Watbrzych

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych +48 74 637 4640

ISE Jelenia Géra

Naczelnik Sekcji Eksploatacii +48 75 615 7740

Dyzurny ruchu stacji Szklarska Poreba Gérna +48 75 615 7821
+48 728 889 787
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MPU Szklarska Poreba Gorna - Harrachov
Pfiloha 2

Zalacznik 2

Smér : Kofenov L Harrachov ] Smér : Hamachov stitni hranice
Tmr -548C KEm 35940 Ev. £ : 540020
Navéstidla Mavéstidla
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Kod : 18 Kod: 1 od - 16
Siio dingujicihg dspetera ©
Tanvald
V]ezove | odjazdovs rychiost ©
oAV trafoys keise - ryhisst SEOVe S mistnim smazni
Pl jEacké do odboCky - rechicst 40 kmt
UE:M‘\L'\I
Livegars d3a 20U EVSCIVARS COME DPT{ERtDVE SORLTARESCE,
Shutefne realinc mohou DIE nékhent polony M very
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=T
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F_____ 3
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Vyhybky a vwkolajky Dopravni koleje HNastapiité u koleje Vyhybky a vikolajky
13 stanicenl N navemik | prest poramEa (3 Ialitek Homec Deka ::C: c ZalHi=x Konec Deka [3 stanitenl N nameml | plest pozramia
xED
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Pfiloha 2

Szklarska Poreba Gorna (ST)

L3 km 28438

Szklarska Poreba Garna

MPU Szklarska Poreba Gorna - Harrachov

Zalacznik 2

|
seoL], -
|
N
1
cim | Paman 2 £ m
L 311 T S £ .
A2 \ ‘Lh_h- y '-TEEI'H ;r F;’I‘ﬂ_-
| km 28.125 : f e
Szilarska :
Foreba Dolna
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Pfiloha 2 Zalacznik 2

Schematicky nakres rozdéleni provozovanych useki
Schemat punktéw styku zarzadcoéw infrastruktury kolejowej

4

y Smér Kofenov
Smeér
Szklarska Porgba Dolna
_ km §8,438 km 29,844 km 40111 SZDC km 38,940
Stanice styku , Misto stykuPKP PLK —km 43,138 DSDIK Stanice styku
Szklarska Porgba Gorna g A _ pSpik statni hranice CR/PR Harrachov
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MPU Harrachov - Szklarska Poreba Gdérna MPG Szklarska Poreba Goérna — Harrachov

Pfiloha 3 Zalacznik 3
Vzory pisemnych rozkazti SZDC Wzory rozkazéw pisemnych
a PKP PLK S.A. SZDC i PKP PLK S.A.
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Priloha 3

MPU Szklarska Poreba Gorna - Harrachov
Zalgcznik 3

Prikaz vlaku pro trat’ se zjednodusenym iizenim drazni dopravy
pro vlak

1. Mimoiadné zaveden: vlak G510 ..o VAL e
vlak €iS10 i VA
Odieknut: vlak é&islo .. v VATALL (e
vlak &islo ................ v trati .
2. Vdopravné D3 .., . vam uréu;ji kolej cu.lo
Jednejte jako vlak ..o, !
Vlaku éislo .. o uréuji v ... kolgj éislo ........
3. Swvlakem clslo k:ruu_]ete v .
kde vam uréuji kolej c1<_.lo ...................... Jedne_]te Jako \rl'lk ...................... !
Vlaku ¢islo .. . uréuji v e eennenneas ... kolgj éislo ..
4, Vlak éislo ...... pred_]lzch vlak c1slo .......................... v
kde vam 11rEuj1 kolej c1<_.lo Jedne_lte Jako vlak ..
WVlaku éislo .. ceeeneeeee UTEUJL V. S kc—le] -::1510
5. Pied llchobéi:mkovou tabu]kou doplamy D % ....................................... nezastaﬂlﬁe
6. Ohlasovaci povinnost nafizena v dopravndch D3 L.
Ohlasovaci povinnost zrusena v dopravmich D3 e
7. 0O jizdé mimoifadného vlaku &islo .. ... byli zpraveni strojvedouei vliaki

G510 i
Nejpozd&ji v .oeveevveeeenee
Jizd€ zpraveni.

nebyll zpraveni stro_]vedoum vlakn é&islo ..
budete vyrozumeén o tom, e strojvedouci wsech Vlalcu byll JiZ o vas:

8. JizdaPMD z ..cooiiiiiiiiiieecae do s azpét”’
dovolena od ............. hod. do ............. hod.

9. Jed'te k piejezdim
Vhm o S04 R - RO,
VR W0 L= - R
VIR w0 L= R - R
VIR w0 L= R - R
Vhm o S04 R - RO,
VI 01— - R
VR W0 L= - R
VIR w0 L= R - R
se z&j‘ienou opatrnosti‘.

10.Jedte z . O o T

pro nemozné domaunem podle rozlﬂedovych pomeru
Oznaéte vlak pro jizdu podle rozhledovych poméni dle piedpisu CD D1!
vjizdéjte se zietelem na piedchozi vlak éislo ........ podle rozhledovych poméri!

Jiné piikazy:
SEPSALL VIt dne .o 20 .......
Cislo rozkazu strojvedouciho/dirig. dispeéera: .....ccc.... ™ ho ... min.

Strojvedouci

Nevyplnéné éasti skrinéte sikmo!
? nehodici se skrtnéte!
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Priloha 3

MPU Szklarska Poreba Gorna - Harrachov

2 2%
Rozkaz pisemny ,,O” Nr 67 .
dla pociggunr ... 3313....... dnia ... 11.095..20..07 .«
1. 1) zmniejszy¢ predkosé jazdy i zachowaé ostrornosé
2) jecha¢ ostroznie (skrot j.o.)
1) pred-
od do kosé 2Y iechaé
Na posterunku, na;:f; Ljsifo_ac z powodu
na szlaku o i
kilometra o
Dziembowko — tor po
ChodzieZ 77,4 | 77,5 | 30 naprawie
2. Inne:
......... Chodzies . |.....CR... 9 ..). a4
sfacja posterunck T godz. | min
................. Sadowski . |
dyzurny ruchu z polecenia dyzumego rachu
Rozkaz otrzymatem | Ostrowski | .
kieru\jnik pociggn T maszynista
PKP 8.A. (R-307) *000001
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Pfiloha 3 Zalacznik 3

Rozkaz pisemny ,,S” nr ... .

iy BOCtAgY o 5330 dnia 23.05.2007r.

: sygnatu ,,nakaz jazdy™
1 zezwalam po otrzymaniu

tylko tego rozkazu pisemnego
przejechaé obok wskazujacego sygnat |, Sto]” semafora

WYJAZAOWEEO ...overcvererennnea

drogowskazowego ........oocevenns
(odnoszacego sig do wyjazdu pociagu)

—wyjechac Z toTu nr .....cceviieciciiniienn, nie posiadajacego semafora
wyjazdowego

zezwalam przejechac obok wskazujgcego sygnal | Stoj” semafora:

2 ;
- wjazdowego .......: A ...........

0 ‘. _ ARnIIaaD )
adstepowegeanna

3 MY st missmizamnsssinsses (0} OSSO U N PO OEZEAI ey v vvamncrrs ruch
pociagow prowadzony jest w odstepie posterunkow nastgpezych.

Wskazania semaforow sbl sa niewazne. Zachowac ostroznos¢ od
ostatniego semafora ze wskaznikiem ,,\W 187, Szlak wolny, ostatni

POCTHEDL .y capnossseesrnnibianancs PV, i 0 godzinie
4 Inne
.......... Chodeird .. || oo biitios
stucya posterunck godz. min,
s AOWSKL o] v
dyZzumy ruchu z polecenia dyzurmego ruchu

Rozkaz otrzymalem

Ostrowski

kicrownik pociagu Maszynisia

Dotyczace dziatki obramowa¢, a niepotrzebna w nich trese skreshic.
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_ Vynatky z provoznich Wyciagy z przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego
predpist SZDC a z navéstnich predpisti DSDiK SZDC i z sygnalizacji kolejowej DSDiK
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CAST PRVNi

ZAKLADNi USTANOVENI

Uvodni ustanoveni

Kapitola ll

Zakladni pojmy

A. VSEOBECNE

64. Obvod vyhybek prilehlych k hlavhimu navéstidlu je Usek koleje
v obvodu stanice nebo odbocky, ktery:

a) zacina:
aa) od hlavniho navéstidla, umisténého pfimo u koleje nebo

ab) od navéstidla s navésti Konec vlakové cesty. (...)

b) V pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k vjezdovému nebo
cestovému navéstidlu konc&i posledni pojizdénou vyhybkou
ba) pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem v obvodu dopravny,
platnym pro pfislusny smér jizdy a umisténym pfimo u koleje,
nebo
bb) pfed nasledujicim navéstidlem s navésti Konec vlakové
cesty, platnym pro pfislusny smér jizdy.
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CZESC PIERWSZA

POSTANOWIENIA OGOLNE

Przepisy wprowadzajace

ROZDZIAL 1l

Podstawowe pijecia

A. OGOLNE

Grupa rozjazdéw ostanianych semaforem wjazdowym, drogowskazowym lub
wyjazdowym jest to odcinek infrastruktury kolejowej w obrebie stacji lub
posterunku odgateznego, ktory:

a) rozpoczyna sie

aa)
ab)
b)

ba)

bb)

od sygnalizatora ustawionego bezposrednio z prawej, lewej strony toru
lub nad torem lub

od wskaznika zsygnatem Konec vlakové cesty (Koniec drogi
przebiegu). (...)

W przypadku grupy rozjazdow ostanianych semaforem wjazdowym lub
drogowskazowym konczy sie ostatnim przejezdzanym rozjazdem:

Przed nastepnym semaforem drogowskazowym lub wyjazdowym w
okregu nastawczym dla danego kierunku jazdy ustawionego
bezposrednio z prawej, lewej strony toru lub nad torem lub

przed nastepnym  wskaznikiem z sygnatem Konec vlakové cesty
(Koniec drogi przebiegu) obowigzujgcym dla danego kierunku jazdy.
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137.

(..)
240.

c) v pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu
konci posledni pojizdénou vyhybkou v obvodu dopravny.

B. ZAKLADNI POJMY PRO NAVESTENI

Denni navést je navést pouzivana za viditelnosti na vzdalenost
alespori 100 m.

Noc¢ni navést je navést navéstidla pouzivana za snizené viditelnosti.

Snizena viditelnost je viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na
vzdalenost 100 m zfetelné viditelné prfedméty a osoby (v dobé od
soumraku do svitani, za milhy, snézeni, silného desté, v tunelu
a v uzavienych neosvétlenych prostorech). (...)

Zkracena vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrzena
vzdalenost mezi navéstidly, stanovena pFedpisem, ale pfitom je
zajisténo, ze strojvedouci pfi rychlosti, kterou ma dovoleno v daném
useku jet, splni pokyn, dany naveésti.

Zkracena zabrzdna vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li
dodrzena vzdalenost mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi
samostatnou predvésti a hlavnim navéstidlem, stanovena predpisem,
ale pfitom je zajisténo, ze pfi uposlechnuti pokynu daného navésti
strojvedouci dostate¢né brzdény vlak bez

C. NAVESTIDLA

Vystrazny teré je pfenosné varovné navéstidlo. Toto navéstidlo se
umistuje pfed pracovnim mistem, které je na Siré trati.
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c) w przypadku grupy rozjazdéw ostanianych przez semafor wyjazdowy jest to
koniec ostatniego rozjazdu w okregu nastawczym.

B. PODSTAWOWE POJECIA SYGNALIZACJI

Sygnatl dzienny jest to sygnal podawany w czasie kiedy widoczno$¢ wynosi
przynajmniej 100 m.

Sygnatl dzienny jest to sygnat podawany w czasie kiedy widocznos¢ wynosi
przynajmniej 100 m.

Ograniczona widocznos$¢ wystepuje wtedy kiedy przedmioty i osoby nie sg
widoczne z odlegtosci 100 m (w okresie od zmroku do $witu, w czasie
wystepowania mgty, sSniezycy, silnego deszczu, w tunelach i w zamknietych
nieo$wietlonych przestrzeniach). (...)

Brak odlegtosci wystepuje wtedy, gdy pomiedzy sygnalizatorami nie jest
zachowana przepisowa odlegto$¢ ale pewne jest, ze maszynista na tym odcinku
przy dozwolonej predkosci dostosuje sie do sygnatu wyswietlonego na nastepnym
sygnalizatorze.

Brak drogi hamowania wystepuje wtedy gdy odlegtos¢ miedzy semaforami
wjazdowymi, drogowskazowymi lub wyjazdowymi, Ilub miedzy tarczg
ostrzegawczg i semaforem, jest mniejsza od obowigzujgcej na danym odcinku linii
kolejowej i pewne jest, ze przy zachowaniu wymaganego ciezaru hamujgcego,
maszynista na tym odcinku przy dozwolonej predkosci bezpiecznie zatrzyma
pociag.

C. SYGNALY

Vystrazny teré przenosny sygnalizator
przed miejscem pracy na szlaku.

ostrzegawczy. Ustawia sie go
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Pfiloha 4-1 Zalacznik 4-1
Kapitola Ill ROZDZIAL 1l
Obecna ustanoveni Ogodlne postanowienia
(-.r) ()
D OPUSTENI PRACOVISTE D OPUSZCZENIE MIEJSCA PRACY

351. Strojvedouci se smi ve stanici vzdalit od hnaciho vozidla jen na pokyn 351. Maszynista na stacji bez gody dyzurnego ruchu nie moze opusci¢ lokomotywy i

nebo se svolenim vypravéiho, kterému ohlasi i svij navrat. ma obwigzek powiadomi¢ go o powrocie na lokomotywe
CAST DRUHA CZESC DRUGA
STANICNIi A TRATOVA ZARIZENI STACYJNE | SZLAKOWE URZADZENIA
Kapitola ll ROZDZIAL II
Koleje Tory
A. STANICNIi KOLEJE A. TORY STACYJNE
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394. Zahlavi je kolej mezi vjezdovym naveéstidlem (jeho Il 394. Zahlavi jest to tor znajdujgcy sie pomiedzy semaforem
urovni) nebo lichobéznikovou tabulkou a krajni o wjazdowym lub lichobéznikovou tabulkou i pierwszym
vyhybkou [ zéhlav rozjazdem.
Zhlavi je &ast kolejidté s vyhybkami navazujici | £ Zhfavi Zhlavi - tory zrozjazdami, ktére nawigzujg bezposrednio
bezprostiedn® na zahlavi stanice (vjezdové Bl dopravni kole] do zahlavi lub rozdzielajgce tory stacyjne na czesci (stfedni
odjezdové zhlavi) nebo rozdélujici stanicni kolejists na | HH manipuiacni kole zhlavi).(...)
gasti (stredni zhlavi).(...) Bl odvratnd kolej i

Kapitola IV ROZDZIAL IV
Vykolejky Wykolejnice
(---) ()
C. VSTRICNA NAVI“ESTIDLVA VYKO[.EJEK, KOLEJOVYCH ZABRAN, C. OZNACZENIA WYKOLEJNIC,ZAPOR NA TORZE,OBROTNIC | PRZESUWNIC
TOCEN A PRESUVEN
(---) (---)
546. Navést Posun zakazan (Ctvercova, na vrcholu 546. Sygnat Posun zakazan [jazda manewrowa zabroniona]
postavena modra deska s bilym okrajem [denni (Kwadratowa tarcza niebieska z bialg obwddkg
i nocni navést]; modré svétlo [nocni navést]) ustawiona przekatng pionowo, moze byc¢ uzupetniona w
zakazuje posunovat pfes takto oznacené misto. porze nocnej Swiattem koloru niebieskiego). Zabrania
wykonywania manewrdw poza sygnalizatorem.
nocni navest

&j. S 47945/2015-SZDC-012 4/44



MPU Harrachov — Szklarska Poreba Goérna MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov

Pfiloha 4-1 Zalacznik 4-1
CAST TRETI CZESC TRZECIA
VYZNAM A POUZITi NAVESTI ZNACZENIE UZYWANYCH SYGNALOW
Kapitola V Rozdziat V
Navésti specialniho uréeni Sygnaly specjalnego znaczenia
A. NAVESTI ZAKAZUJICI JizDU A. SYGNALY ZABRANIAJACE JAZDY

1070. Sygnat Stlj, zastavte vSemi prostiedky [st6] zatrzymac
wszelkimi  dostepnymi sposobami], (sygnat dzienny -
zataczanie okregu chorggiewka, jakimkolwiek przedmiotem
lub reka). (nocny sygnat — zataczanie okregu Swiattem
jakiegokolwiek koloru oprécz zielonego), jest sygnatem

1070. Navést Stij, zastavte vSemi prostiredky (krouZeni
praporkem, jakymkoli pfedmétem nebo jen rukou [denni
navést]; krouzeni svitilnou se svétlem jakékoli barvy
kromé zelené [nocni navést]) je viditelnou navésti a
pfikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi

prostiedky. PRAPCREK ETIRIL wzrokowym i nakazuje zatrzymac ruch pojazdow wszelkimi
e nd e b bty dostepnymi sposobami.
ruéni denni navést ruéni noéni navest
1071. Navést Stuj, zastavte vSemi prostiedky (t/i kratké . O —— 1071 Sygnat Stij, zastavte vSemi prostfedky [stdj
zvuky nékolikrat opakované, dévané pistalkou, L ket biptpial o200 zatrzymaé wszelkimi dostepnymi sposobami], (trzy
houkackou nebo Ilokomotivni houkaCkou) je krotkie dzwieki powtarzane kilkakrotnie podawane
slySitelnou naveésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel gwizdawka ustng lub trgbka lub syreng lokomotywy)
vSemi dostupnymi prostifedky. jest sygnatem dzwiekowym i nakazuje zatrzymac

ruch pojazdéw wszelkimi dostepnymi sposobami.
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1072.

1073.

1074.

1075.

Navést Stilj, zastavte vSemi prostiedky (jedno cervené svétlo
svitiiny na hnacim vozidle, podle mozZnosti doplriované
0 preruSované rozsvécovani reflektorové svitiiny nebo horniho
navéstniho svétla hnaciho vozidla) je viditelnou navésti
a prikazuje zastavit pohyb vozidel vS§emi dostupnymi prostiedky.

Zaméstnanec, davajici navést Stilj, zastavte vSemi prostredky, bézi
(jede) podle moznosti co nejdale od mista ohrozeni vstfic viaku nebo
posunovému dilu, ktery je nutno zastavit; po zastaveni oznami
Strojvedouci vlaku nebo
posunového dilu musi na hnacim vozidle rozsvitit navést Stij,

strojvedoucimu dudvod davani navésti.

zastavte vSemi prostiedky.

Navést Stij, zastavte vSemi prostiedky se podle moznosti a potfeby
dava soucasné jako viditelna a slySitelna, avsak i kazda z nich sama o

sobé je platna.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
Zalacznik 4-1

1072 Sygnat Stij, zastavte vSemi prostredky (jedno $wiatto koloru

czerwonego na czole pojazdu, uzupetnione w miare mozliwosci
0 migajgce biate sSwiatto srodkowe reflektora pojazdu), jest
sygnatem wzrokowym i nakazuje zatrzymac¢ ruch pojazdow
wszelkimi dostepnymi sposobami.

1073. Pracownik podajgcy sygnat Stiij, zastavte vSemi prostredky, biegnie (jedzie) w
miare mozliwosci jak najdalej od miejsca zagrozenia w kierunku naprzeciw
pociggu lub lokomotywy manewrowej, ktdrg nalezy zatrzymaé. Po zatrzymaniu
przekaze maszyniscie przyczyne podania tego sygnatu. Maszynista pociggu lub
lokomotywy manewrowej ma obowigzek wyswietlic na lokomotywie sygnat Stij,
zastavte vSemi prostiedky.

1074.

Sygnat Stuj, zastavte vSemi prostiedky w miare mozliwosci i potrzeby nalezy
podaw¢ rownoczesnie jako dzwiekowy i wzrokowy, kazdy z nich podawany
oddzielnie jest tak samo wazny.

Navést Sthj (Cervena, na del§i strané postavena
obdélnikova deska s bilym okrajem nebo CZerveny
ter¢ s bilym okrajem [denni navést]; Cervené svétlo
umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni
navést]) je davana pFfenosnym navéstidlem
a pfikazuje zastavit pohyb vozidel pfed oznacenym
mistem.

Pfenosné  navéstidlo muize byt  vyrobeno

Carvana
deska

Carveny
teré

T

denni navést

svitina
& Servarym
swditlam

nodni naveést

1075. Sygnat Sthj (czerwona tablica z biatlg obwddka
w ksztafcie  prostokgta lub  czerwona tarcza
w ksztafcie kota z biatg obwoddkg [sygnat dzienny];
czerwone $wiatto umieszczone na sygnale dziennym
[ sygnat nocny]) podawany tarczg przenosna,
nakazuje zatrzymaé ruch taboru przed miejscem
oznaczonym tarczg.

Przenosna tarcza moze by¢ wykonana z materiatu

i z odrazového materialu a za sniZené viditelnosti se
smi pouzivat pouze ke kryti vylouCené Kkoleje
(vyhybky, kolejové kfizovatky), tj. bez svitilny
s Cervenym sveétlem.
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odblaskowego i przy ograniczonej widocznosci moze
by¢ uzywana tylko do ostony zamknietego toru

(zwrotnice, skrzyzowania toréw), Ilub miejsca
nieprzejezdnego tji. bez latarni z czerwonym
Swiattem.
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Zalacznik 4-1

1076. Navést Sthj (Cerveny praporek, drzeny obéma
rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé poloze, pfimo
u koleje a kolmo k této koleji, popr. maly Cerveny ter¢
s bilym okrajem drZeny primo u koleje a kolmo k této
kolegji [denni navést] nebo Cervené svétlo drzené
pfimo u koleje ve vysi ramen [nocni navést]) je ruéni
navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel co nejblize
pred touto navésti.

denni navest

1076. Sygnat Stlj (chorggiewka koloru czerwonego,
trzymana oburgcz, tak aby byta rozwineta w tym
potozeniu bezposrednio przy torze, mata tarczka
koloru czerwonego z biatg obwodkg trzymana
bezposrednio przy torze [ sygnat dzienny] lub
czerwone Swiatto pokazywane bezpo$rednio przy
torze na wyskoSci ramion [ sygnat nocny]) sygnat
reczny nakazuje zatrzymac ruch taboru jak najblizej

noénl nawést

(...)
1078. Predvésténi ruéni navésti Stuj, pfenosného navéstidla s navésti Stij
nebo prenosného naveéstidla snavésti Misto zastaveni pro
strojvedouciho vlaku k bezpe¢nému zastaveni na oznaceném misté
spliuje:

a) davani ruéni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
b) zastaveni vlaku u vjezdového (cestového) navéstidla a dovoleni
vjezdu navésti, po niz musi strojvedouci o¢ekavat zastaveni;
zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;

mimoradné zastaveni vlaku na zadost strojvedouciho;

nafizeni jizdy podle rozhledovych pomér(;

zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich, je-li misto
zastaveni oznaceno v prostoru nastupiste.

c)
d)
e)

f)

(...)
1080. Pfenosné naveéstidlo s navésti Staj, kryjici odstavena vozidla,
zakazuje najeti na tato vozidla, uvést je do pohybu €i na né odrazet a
spoustét jina vozidla. Toto navéstidlo musi byt umisténo pred vozidla,
uprostied nebo pfimo vpravo koleje, na které stoji, ¢i na vozidla mimo
jejich obrys.

1081. Za daroven prenosného navéstidla s navésti Stdj (s vyjimkou
navéstidla, které kryje ¢i nahrazuje hlavni navéstidlo) smi ve stanici
strojvedouci jet, jen pokud bude toto navéstidlo odstranéno.

Na Siré trati postupuje strojvedouci podle ustanoveni tohoto predpisu.
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miejsca z ktérego sygnat jest podawany.

Podawanie recznego sygnat Stuij, lub przenos$nego sygnalizatora z sygnatem
Staj, badz przenosnego sygnalizatora z sygnatem Misto zastaveni (stosowany
jest celem bezpiecznego zatrzymania przez maszyniste pociggu w oznaczonym
miejscu) powinno by¢ poprzedzone:

a) podawaniem sygnatu recznego Vystraha w odlegtosci conajmniej drogi
hamowania

zatrzymaniem pociggu przed wjazdowym (drogowskazowym) semaforem i po
otrzymaniu takiego sygnatu, po ktérym musi spodziewac sie zatrzymania
powiadomieniem maszynisty 0 miejscu zatrzymania

nadzwyczajnym zatrzymaniem pociggu na zadanie maszynisty

poleceniem jazdy na widocznosé

zatrzymaniem pociggu dla wsiadania i wysiadania podroznych jezeli miejsce
zatrzymania oznaczono na diugosci peronu.

b)

c)
d)
e)

f)

Przenosny sygnalizator z sygnatem Sthj ostaniajgcy odstawiony tabor, zabrania
najechania na ten tabor, uruchomienia taboru, lub tez odrzucania i staczania
innego taboru na ten tabor. Sygnat ten powinien by¢ ustawiony bezposrednio
przed taborem, z prawej strony lub w osi toru, na ktorym stoi tabor lub
bezposrednio na taborze poza obrysem skrajni tak aby byt widoczny.

Poza miejsce ustawienia przenosnego sygnalizatora zsygnatem Sthj (za
wyjagtkiem sygnalizatora, ktéry ostania, zastepuje semafor) w stacji maszynista
moze kontynuowac jazde tylko w przypadku, kiedy sygnalizator ten zostanie
usuniety.

Na szlaku maszynista postepuje wg postanowien zawartych w niniejszych
przepisach
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1109. Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk Ilokomotivni
houkackou v délce nejméné dvé sekundy nebo
pistalkou) upozorfuje osoby na pohyb vozidel.

(..)
1110.

C. SLYSITELNE NAVESTI

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
Zalacznik 4-1

C. SYGNALY DZWIEKOWE

1109. Sygnat Pozor (jeden dtugi ton gwizdawkg lub syreng

pifitalka,

lokpmiatival haukadka

] lokomotywy trwajgcy co najmniej dwie sekundy)

ostrzega pracownikow (osoby) przed ruchem taboru.

Tato navést maze byt davana opakované.

K varovani osob musi dat navést Pozor:

a)

b)

c)

e)

strojvedouci pred rozjezdem vlaku s pfepravou cestujicich po jeho

mimofadném zastaveni, kromé pfipadu, kdy béhem pobytu

strojvedouci neotevfel (neodjistil) centralné zavirané dvefe,

0 jejichz uzavfeni ma kontrolu;

strojvedouci, zpozoruje-li, Ze v prijezdném prarezu koleje, po které

jede nebo pojede, se nachazeji osoby;

strojvedouci za odjezdu vlaku kolem nastupisté, na kterém se

nachazeji osoby (tato povinnost se tyka nastupist s Uroviiovym

pristupem pres kolej, ze které vlak odjizdi)

strojvedouci pfed pracovnimi misty — a to s kratkymi prestavkami:

ea) od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte
svételného vystrazného tere bud do urovné svételného
vystrazného terCe pro opacny smeér jizdy, nebo do urovné
vjezdového navéstidla nejbliz§i ZST, pokud svételny
vystrazny ter¢ pro opacny smeér jizdy nezpozoroval;

eb) od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte
svételné rampy bud do Urovné svételné rampy pro opacny
smér jizdy, nebo do urovné vjezdového navéstidla nejblizsi
ZST, pokud svételnou rampu pro opaény smér jizdy
nezpozoroval;

ec) od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte
varovného navéstidla s jednim zableskovym svétlem do
urovné tohoto pfenosného varovného navéstidla;

ed) od urovné vystrazného tere do urovné vystrazného terCe
pro opacny smér jizdy, nebo do Urovné vjezdového navéstidla
nejbliz&i ZST, pokud vystrazny teré pro opadny smér jizdy
nezpozoroval;
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a)

b)

c)

e)

Maszynista przed odjazdem pociggu z podréznymi, po nieprzewidzianym
zatrzymaniu pociagu, za wyjatkiem przypadkéw kiedy kiedy nie byly otwierane
centralnie zamykane drzwi, i istnieje kontrola otwarcia drzwi u maszynisty;

Maszynista stwierdzi, ze w torze lub obok toru po ktérym jedzie lub pojedzie

znajdujg sie osoby;

Maszynista przy jezdzie obok peronu, na ktérym znajdujg sie osoby (ten

obowigzek dotyczy perondw, do ktérych dojScie znajduje sie w poziomie

szyn);

Maszynista przed miejscem robot — z krétkimi przerwami:

ea) od miejsca, od ktérego zauwazy sygnat Pracovni misto, piskejte
Swietlnej tarczy ostrzegawczej badz do miejsca ustawienia sSwietlnej
tarczy ostrzegawczej dla przeciwnego kierunku jazdy lub do miejsca
ustawienia semafora wjazdowego najblizszej stacji, do czasu kiedy nie
zobaczy tarczy ostrzegawczej dla przeciwnego kierunku ruchu;

eb) od miejsca od ktérego zauwazy sygnat Pracovni misto, piskejte
wskaznika swietlnego lub do miejsca ustawienia wskaznika swietlnego
dla kierunku przeciwnego Ilub do miejsca ustawienia semafora
wjazdowego najblizszej stacji, jezeli nie zauwazyt wskaznika Swietlnego
dla jazdy w kierunku przeciwnym;

ec) od miejsca od ktérego zauwazy sygnat Pracovni misto, piskejte
sygnalizatora  ostrzegawczego z jednym odblaskowym Swiattem
do miejsca ustawienia tego przenosnego sygnalizatora ostrzegawczego;

ed) od miejsca ustawienia tarczy ostrzegawczej do miejsca ustawienia tarczy
ostrzegawczej dla przeciwnego kierunku jazdy, lub do miejsca ustawienia
semafora wjazdowego najblizszej stacji, jezeli nie zauwazyt tarczy
ostrzegawczej dla przeciwnego kierunku jazdy;
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ee) od urovné vystrazného koliku s docasnou platnosti pro ee) od miejsca ustawienia wskaznika vystrazného koliku s docasnou
pracovni misto (pfi zpraveni o pracovnim misté) do urovné platnosti pro pracovni misto (wskaznik ostrzegania z podanym terminem
nepfenosného varovného navéstidla s navésti Konec obowigzywania) do miejsca ustawienia statego sygnalizatora z sygnatem
pracovniho mista; Konec pracovniho mista (koniec miejsca pracy);

ef) v useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni ef) na odcinku szlaku ktére wskazane jest w rozkazie pisemnym
misto kryto pfenosnymi varovnymi navéstidly. w przypadku braku osygnalizowania przenosnymi tarczami

ostrzegawczymi.

(...) (--)

1115. Naveést Pozarni poplach (skupina dlouhého a dvou 1115. Sygnat Pozarni poplach (sygnat dzwiekowy

kratkych zvuku, opakovana nejméné po dobu jedné ohomeathd houkatka WWW W o Sktadajgcy sie zjednego dtugiego i dwdch krotkich
minuty  lokomotivni ~ houkackou) upozorfiuje sygnatéw powtarzanych przez okres jednej minuty
zameéstnance na poZzar. syreng lokomotywy) wskazuje pracownikom, ze jest
pozar.

1116. Navést Svolavani vSech zaméstnancl (skupina — 1116. Sygnat Svolavani vSech zaméstnanci (sygnat

dl . Y N . L pitfaika, houkat EE e T T L . ) . . :
ouhého a tfi kratkych zvuki, opakovana nejméné okomotis heketha I eee dzwiekowy sktadajgcy sie z jednego dtugiego i trzech

po dobu jedné minuty pistalkou, houkackou, krotkich sygnatow powtarzanych przez okres jedngj
lokomotivni houkackou) pfikazuje zaméstnancim minuty gwizdawkg,syreng lokomotywy) nakazuje
dostavit se k zaméstnanci, ktery tuto navést dava. stawi¢ sie do pracownika, ktory podaje ten sygnat.

() ()

E. NAVESTI OZNACUJICI MiSTO NA TRATI E. SYGNALY, KTORE OZNACZJA MIEJSCE NA SZLAKU

1148. Naveést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s ¢ernymi pruhy 1148. Sygnat Hranice koleje (biata pozioma belka z czarnymi
pfed bilym Sikmym ukoncenim) upozorfiuje u sbihajicich se nebo e EE— LN pasami z bialym uko$nym koncem) ostrzega 0 granicy
kfizicich se koleji na hranici, pfes kterou nesmi pFesahovat zbiegajacych lub krzyzujgcych sie torow, za ktorg jest zakaz
vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji. IH pozostawiania taboru, tak aby nie byta zagrozona jazda taboru

po torach sgsiednich.
Mameznik
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1149.

1150.

(..)
1155.

(..)
1159.

(..)
1161.

Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec s cernymi
pruhy pfed bilym Sikmym ukoncenim, v jehoZ stfedni Casti je
predni polovina bilého obdélniku postaveného na delSi strané,
vstficného k zastavujicimu vlaku, ¢&ervenda) upozorfiuje u
sbihajicich se nebo kfizicich se koleji na hranici, pfes kterou
nesmi pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po
sousedni koleji. Dale stanovuje konec vlakové cesty a (nebo)
zaCatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu
navéstidlu.

Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec, na némz
je predni polovina bilého obdélniku postaveného na delsi strané,
vstficného k zastavujicimu vlaku, &ervena) stanovuje konec
vlakové cesty.

Lichobéznikové tabulky maji znaceni oznacovacimi pasy se
Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy.

Navést Vlak se blizi k zastavce (bila obdélnikova deska se
tremi Sikmymi Cernymi pruhy, postavena na delSi strané)
upozoriiuje na umisténi zastavky.

Navést Konec nastupisté (bila obdélnikova deska s cernym
okrajem, postavena na del§i strané) upozorfiuje na misto,
pred kterym musi zastavit prvni vozidlo pro pfepravu cestujicich
vlaku, ktery ma v ur€eném misté pobyt pro vystup a nastup
cestujicich.
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E ==

MNameznik

g

Konoovnik

T %

il

Tabule pfed zastavkou

10/44

1149.

1150.

1155.

(...)
1159.

(...)
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Sygnat Konec vlakové cesty (biata pozioma belka z czarnymi
pasami i czerwono biatym prostokagtem w $rodku zakoriczona
biatymi uko$nymi koncami, zwrdcona kolorem czerwonym
w kierunku zatrzymujgcego sie pociggu) ostrzega o granicy
zbiegajacych lub krzyzujgcych sie torow, za ktoérg jest zakaz
pozostawiania taboru, tak aby nie byta zagrozona jazda taboru
po torach sgsiednich. Dalej oznacza koniec drogi przebiegu lub
(i) poczatek gtowicy rozjazdéw ostanianych semaforem

grupowym.

Sygnat Konec vlakové cesty (biata pozioma belka z czerwono
biatym prostokgtem w S$rodku zakornczona biatymi uko$nymi
koricami, zwrécona kolorem czerwonym w  kierunku
zatrzymujgcego sie pociggu) oznacza koniec drogi przebiegu

pociggu

Lichobéznikové tabulky posiadajg pionowy stupek oznaczony
skosnymi biatymi i czarnymi pasami.

Sygnat Vlak se blizi k zastavce ( biafa tablica w ksztafcie
prostokgta z trzema uko$nymi czarnymi pasami ustawiona
na dtuzszym boku). Informuje o lokalizacji przystanku
osobowego.

Sygnat Konec nastupisté (biafa tablica w ksztafcie prostokata
z czarnym obramowaniem ustawiona na dfuzszym boku)
wskazuje miejsce, gdzie musi zatrzymacé sie pierwszy wagon
pociggu pasazerskiego, ktory ma rozktadowy postoj dla
wsiadania i wysiadania podréznych
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1162.

1163.

(..)
1165.

1166.

(..)
1173

Navést Misto zastaveni (bila obdéinikova deska s ¢ervenym
okrajem) strojvedoucimu pfikazuje zastavit co nejblize pred touto
navesti Celo zastavujiciho vlaku, vjizdéjiciho do stanice.

Na Siré trati pfikazuje navést Misto zastaveni strojvedoucimu
vlaku zastaveni co nejblize pfed touto navésti.

Navést Misto zastaveni (bila obdéinikova deska s ¢ervenym
okrajem, uprostfed desky jsou Cerna pismena ,0s”) pfikazuje
strojvedoucimu vlaku, vjizdéjiciho do stanice =zastavujiciho
pro vystup a nastup cestujicich, zastavit Celo vlaku co nejblize
pred touto navésti.

Navést Misto zastaveni ma platnost pro obé koleje, mezi kterymi je 1165. Sygnat Mist.c.).

davana.

1162.

1163.

()

miedzytorzu

Navést Kilometricka poloha (bila pravouhla,
pfiblizné Ctvercova deska s ¢ernym hornim Cislem
uvadéjicim kilometrickou polohu a pod nim c¢ernym
Cislem uvadéjicim hektometrickou polohu nebo bila
obdélnikova, na delsi strané postavena deska
s ¢ernym Cislem uvadéjicim kilometrickou

247

247.,0

0

Slani&nik

a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista
na trati.

Poloha mista na trati mize byt téZ stanovena tratovou znackou
(nizky bily sloupek s ¢ernym C&islem, uvadéjicim kilometrickou a
hektometrickou polohu). Tuto znacku nelze pouzit pro vyjadreni
informace o pfejezdu s PZZ a/nebo o nutnosti pouzit preklenuti
z&chranné brzdy.
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Sygnat Misto zastaveni (biata tablica w ksztalcie prostokgta
Z czerwonym obramowaniem ustawiona na dtuzszym boku)
nakazuje maszyniscie zatrzymaé czoto pociggu jak najblizej
tego sygnatu przy pociggu wjezdzajgcym do staciji.

Na szlaku sygnat ten nakazuje maszyniScie zatrzymanie
pociggu jak najbizej tego sygnatu.

Sygnat Misto zastaveni (biata tablica w ksztafcie prostokgta
z czerwonym obramowaniem w $rodku napis ,0s") nakazuje
maszyniscie, przy pociggu wjezdzajgcym do stacji, majgcym
na stacji postd] dla wsiadania i wysiadnaia podréznych,
zatrzymac czoto pociggu jak najblizej tego sygnatu.

zastaveni jest wazny dla dwdch torow jezeli ustaiony jest na

1166. Sygnat Kilometrickd poloha ( biafa prostokgtna
tablica na ktérej w kwadracie umieszczono czarne
cyfry, w liczniku: kilometr, w mianowaniku: hektometr
miejsca na szlaku, Ilub biata prostokatna tablica
ustawiona na dfuzszym boku zczarnymi cyframi
oznaczajgcymi kilometry i hektometry) informuje o
potozeniu na szlaku.

(-...)
Potozenie miejsca na szlaku moze zosta¢ oznaczone stupkiem
kilometrowym  (niski biaty stupek z czanymi cyframi
oznaczajgcymi kilometry i hektometry) taki stupek kilometrowy
nie moze stuzy¢ do przekazania informacji o przejzdzie
wyposazonym w urzadzenia PZZ i lub o konieczno$ci uzycia
hamulca.



MPU Harrachov — Szklarska Poreba Goérna

Pfiloha 4-1

1176.

1177.

1178.

Navést Stoupani traté (Cerna, na kratSi strané postavena
obdélnikova deska, uvnitf které je bily pétiuhelnik postaveny na
zakladné, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku tseku v metrech
a nad nim cCervené Cislo, uvadéjici sklon v promilich) informuje
o0 stoupani v nasledujicim useku traté.

Navést Klesani traté (Cerna, na krat$i strané postavena
obdélnikova deska, uvnitf které je bily pétithelnik, postaveny na
vrcholu, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku v metrech
a pod nim cervené ¢islo, uvadéjici sklon v promilich) informuje
o0 klesani v nasledujicim useku traté.

Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

1176.

Sklonoam i

1177.

390
20

Salancrnik
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Sygnat Stoupani traté (biafa prostokagtna tablica ustawiona
na krotszym boku wewngtrz ktoérej umieszczony jest biaty
pieciokat ustawiony na podstawie, wewngtrz pieciokata
umieszczono: czarnymi cyframi w mianowaniku dfugosc
odcinka w metrach, w liczniku czerwonymi cyframi warto$c
pochylenia w promilach) informuje o wzniesieniu na odcinku
szlaku.

Sygnat Klesani traté (biafa prostokgtna tablica ustawina
na krotszym boku wewnagtrz ktérej umieszczony jest biaty
pieciokagt ustawiny podstawg do gory, wewngtrz pigciokgta
umieszczono: czarnymi cyframi w liczniku dfugo$¢ odcinka
w metrach, w mianowniku czerwonymi cyframi warto$¢
wzniesienia w promilach) informuje o spadku na odcinku
szlaku.

1178. Wskaznik pochylenia/wzniesienia umieszcza sie wg profilu na szlaku:

Pochylenie na szlaku

Dane na sygnalizatorze
(czerwona cyfra)

Sklon trati Ud?j na n::'lvvt'?stidle
(Cervené Cislo)
vice nez 5 %o az do 10 %o vCetné 10
vice nez10 %o az do 15 %o vCetné 15
vice nez15 %o, az do 20 %o v€etné 20
vice nez20 %o az do 25 %o véetné 25
dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5 %o

Wiecej niz 5 %o do 10 %o wlgcznie 10
Wieciej niz 10 %o do 15 %o wtgcznie 15
Wieciej niz 15 %o do 20%0 wigcznie 20
Wieciej niz 20 %o do 25 %o wigcznie 25

Nastepnie zawsze

1238.

Navést Zastavte praci pluhu (Ctverec s uhlopri¢kami, stojici na
vrcholu; Ctverec a uhlopficky maji cerné a bilé pruhy nestejné
délky) pfikazuje zastavit praci snéhového pluhu.
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Sygnat Zastavte praci pluhu (fablica w ksztafcie kwadratu
z krzyzem w $rodku ustawiona na wierzchotku pomalowana na
przemian w czarne i biate pasy roznej dtugosci) nakazuje
zatrzymac prace ptuga odsnieznego.
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1239. Navést Zacénéte praci pluhu (trojuhelnik nebo trojuhelnik Sygnat Zacnéte praci pluhu (tablica w ksztatcie trojkata
s téznici, vrcholem dol(i, s cernymi a bilymi pruhy nestejné délky) ustawiona podstawg do gory lub trojkgta ustawionego
upozorfiuje na usek, ktery nema prekazky pro praci snéhového podstawg do gory z wysokoscig poprowadzong od dolnego

pluhu. wierzchotka pomalowana na przemian w czarne i biate pasy
réznej dtugosci) wskazuje na odcinek na ktorym nie ma
przeszkod do pracy ptuga odsnieznego.

H. OSTATNI NAVESTI H. POZOSTALE SYGNALY
1252. Navést Prevzeti pokynu (zvednuti predlokti 1252. Sygnat Prevzeti pokynu (podniesienie reki
a dlané ruky [denni navést] nebo s rucni svitilnou z otwartg dfonig [sygnat dzienny] lub latarki
s bilym svétlem [nocni navést]; jeden dlouhy zvuk recznej z biatym Swiattem [sygnat nocny] jeden
lokomotivni  houkackou  [slySitelna  navést]) I dfugi  sygnat syreny lokomotywy  [sygnat
informuje o pfevzeti pokynu pfi provozovani - dzwiekowy]) informuje o odebraniu sygnatu,
drahy. Khomobhrl oskathn. | informacji podczas wykonywania pracy

rucni denni navést  slySitelna navést  mucni noéni navest

1253. Slysitelnou navésti Prevzeti pokynu strojvedouci potvrdi: 1253. Sygnat dzwiekowy Prevzeti pokynu maszynista potwierdza:
(...) (...)

b) u vlakd a posunovych dild — pfevzeti navésti Souhlas k posunu; b) przy pociagach i manewrach — przyjecie sygnatu Souhlas k posunu;
¢) u stojiciho hnaciho vozidla — pfevzeti pokynu C) przy stojgcym pojezdzie z napedem — przyjecie sygnatu.

1254. Navést Zvyraznéni prenosného navéstidla (oranzZovy pruh, 1254. Sygnat Zvyraznéni prenosného navéstidla (zwiekszenie
ktery kopiruje obrys pfenosného navéstidla; mize byt widocznosci sygnalizatora) (pomaranczowy pas, ktoéry otacza
i z odrazového materialu) upozoriuje strojvedouciho na umisténi obrys przenosnego sygnalizatora, moze by¢ wykonany
prfenosného navéstidla. z materitu odblaskowego) ostrzega maszyniste o umieszczeniu

przenos$nego sygnalizatora.

Muze se umistovat na pfenosna navéstidla pro jejich zvyraznéni. Moze by¢ umieszczony na przenosnym sygnalizatorze dla
Vyznam takto oznaCeného pFfenosného navéstidla se timto zwiekszenia widocznosci. Nie zmienia sygnatu podanego na
zvyraznénim neméni. sygnalizatorze.
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Kapitola VI Rozdziat VI
Navésti na vozidlech Sygnaty na taborze
A. NAVESTI NA VLACICH A NA POSUNOVYCH DILECH A. SYGNALY NA POCIAGACH I INNYCH POJAZDACH KOLEJOWYCH

1262. Navést Zacatek vlaku (na predni strané hnaciho vozidla 1262. Sygnat Za€atek vlaku (na czofowej $cianie pojazdu

v Cele viaku dvé rozsvicena bila svétla ve stejné vySi nebo
dvé bila svétla, doplnéna nad nimi o jedno bilé svétlo do tvaru
rovnoramenného trojuhelniku, je-li timto svétlem vozidlo
vybaveno) upozorfiuje zaméstnance na zacatek vlaku.

trakcyjnego na czole pociggu dwa zapalone $wiatta
ustawione w poziomie lub dwa zapalone $wiatta ustawione
w poziomie uzupetnione Swiattem goérnym, tworzgce trojkat
réwnoramienny w przypadku kiedy pojazd wyposazony jest
w Swiatlo goérne) informuje pracownikdw o poczatku
pociggu.

1263. Je-li prvni vozidlo sunutého vlaku vybaveno na predni strané bilymi 1263. Jesli pierwszy pojazd pchanego pociggu wyposazony jest na czole w biate
svétly, musi byt oznaleno navésti Zacatek vlaku. Za snizené Swiatta, musi byé oznaczony sygnatem Zacatek vlaku. Przy ograniczonej
viditelnosti vSak musi byt Celo sunutého vlaku oznaceno naveésti widocznosci musi by¢ czoto pchanego pociggu oznaczone zawsze sygnatem

1264.

Zacatek viaku vzdy.

Navést Konec vlaku (dvé cervena svétla, umisténa ve stejné
vySi na zadni strané posledniho vozidla vlaku) upozoriuje
zameéstnance na posledni vozidlo vlaku.
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Zacatek viaku.

1264. Sygnat Konec vlaku (dwa czerwone S$wiatta umieszczone
na tej samej wysokosci na tylnej Scianie ostatniego pojazdu
w pociggu) informuje pracownikébw o ostatnim pojezdzie
W pociggu.
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1265

(...)
1270.

1271

Navést Konec vlaku (dvé obdélnikové, na kratSi strané
postavené nebo Ctvercové desky, které jsou tvofeny dvéma
vstricnymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky, umisténé ve stejné
vy$i na zadni strané posledniho vozidla vlaku) upozoriuje
zaméstnance na posledni vozidlo vlaku.

Navést Konec ¢asti vlaku (obdélnikova, na krat§i strané
postavena deska Zluté barvy, umisténéa vpravo na zadni strané
posledniho vozidla c¢asti vlaku) upozorfiuje zaméstnance na
posledni vozidlo €asti vlaku, ktery je odvazen z trati po ¢astech.

Jsou-li vSechny €asti vlaku odvazeny do pfedni stanice, musi byt
posledni odvazena Cast oznaCena navésti Konec viaku. Je-li
vSak jedna nebo vice €asti (popf. vSechny &asti) vlaku odvazena
do zadni stanice, musi byt vSechny €asti viaku oznaceny navésti
Konec c¢&asti vlaku; navést Konec vlaku musi byt zprvni
vracejici se ¢asti odstranéna.

Navést Hnaci vozidlo pfi posunu (dvé rozsvicena bila svétla
ve stejné vySi na pfedni i zadni strané hnaciho vozidla)
upozorfiuje zaméstnance na hnaci vozidlo posunového dilu.

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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1265.

1270.

1271.
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Sygnat Konec vlaku (na tylnej stronie ostatniego pojazdu
pociggu, na tej samej wysokosSci dwie prostokgtne ustawione
na krotszym boku tablice, ktére tworzg dwa skierowane naprzeciw
siebie czerwono-biafe tréjkaty) informuje pracownikoéw o ostatnim
pojezdzie w pociggu.

Sygnat Konec ¢&asti vlaku ( prostokgtna zofta tablica
ustawiona na krotszym boku, umieszczona z prawej strony
na Scianie tylnej oststniego wagonu czesci pociggu) informuje
pracownikédw o ostatnim wagonie czesci pocigg, ktory jest
Sciggany w czesciach ze szlaku.

Jezeli wszystkie czesci zostaty Sciggniete do przedniej stacji to
ostatnia odstawiana czes$¢ musi by¢ osygnalizowana sygnatem
Konec vlaku. Jezeli jedna lub wiecej czesci (ewentualnie
wszystkie czesci) odwozone sg do stacji tylnej wszystkie czesci
muszg by¢ osygnalizowane sygnatem Konec ¢asti vlaku;
sygnat Konec vlaku musi zosta¢ usuniety z pierwszej
Scigganej do stacji czesci pociggu.

Sygnat Hnaci vozidlo pfi posunu ( dwa zapalone biate $wiatta
na rownej wysokosci na przedniej i tylnej $cianie lokomotywy).
Informuje pracownikéw o lokomotywie manewrowe;.
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1315.

1316.

1317.

1318.

1319.

D. NAVESTI KE KRYTi VOZIDEL

Drive zfizena navéstidla s navésti Vozidla pfipojena k elektrickému
predtapécimu stojanu mohou mit modrou plochu ¢erné oramovanou
s bilym okrajem.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
Zalacznik 4-1

D. SYGNALY DO OStONY TABORU

1315. Wczesniej wykonane sygnaty Vozidla pripojena k elektrickému predtapécimu
stojanu moga mie¢ na niebieskim tle czarng ramke z biatym brzegiem.

Naveést Obsazené hnaci vozidlo (jedno bilé svétlo na predni
i zadni strané hnaciho vozidla [noc¢ni navést]) upozorfiuje
za snizené viditelnosti na odstavené hnaci vozidlo, obsazené
strojvedoucim.

1316. Sygnat Obsazené hnaci vozidlo (jedno biate $wiatto z przodu i
tytu lokomotywy pociggowej [sygnat nocny]) zwraca uwage,
podczas ograniczonej widocznosci, na odstawiong lokomotywe
Z maszynista.

Navést Obsazeno osobami (Zluty praporek
s modrym pruhem uprostied nebo Zluty
praporek na obou podélnych stranach vozidla
[denni navést] nebo Zluté svétlo uprostred
s modrym svislym pruhem [denni i noéni
navést]) upozoriuje na odstavena vozidla

1317. Sygnat Obsazeno osobami (chorggiewka koloru

= ® zottego z niebieskim pasem w $rodku lub bez
r “m pasa z obu stron wagonu [sygnat dzienny] lub
S o3} Zofte Swiatto z niebieskim pasem w Srodku

(_/l [sygnat dzienny i nocny]). Zwraca uwage,
ze w odstawionych wagonach przebywajg osoby

obsazena osobami nebo vozidla se specidlnim
vybavenim.

lub wagony ze specjalnym wyposazeniem.

Misto navésti Obsazeno osobami je dovoleno kryt odstavena 1318. Zamiast sygnalu Obsazeno osobami zezwala sie uzywac
vozidla pfenosnym navéstidlem s navésti Stj. & przenosnego sygnalizatora z sygnatem Stuj.

Odpovédnost za kryti vozidel na vSech kolejich ma zaméstnanec,
odpovédny za bezpecnost na pracovnim misté, nebo zaméstnanec,
pro jehoz pracovni Cinnost je kryti vozidel potfebné. Strojvedouci je
odpovédny za kryti hnacich vozidel.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

1319. Odpowiedzialnos¢ za ostone taboru odstawionego na wszystkich torach ponosi
pracownik odpowiedzialny za bezpieczenstwo pracy w miejscu wykonywania
pracy, lub pracownik do ktérego czynnosci nalezy ostona taboru. Maszynista
odpowiada za ostone lokomotywy pociggowe;.
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1320. Pokud tento predpis nestanovi jinak, je zakazano uvést do pohybu
vozidla, ktera jsou kryta navéstmi ke kryti vozidel a je zakazano na né

1331.

1332.

1333.

odrazet nebo spoustét jina vozidla.

Kapitola VII
Navésti pro tratovou rychlost
A. NEPROMENNA NAVESTIDLA

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (zZluty, na vrcholu
postaveny trojuhelnikovy $tit, na Stitu ¢erné &islo, majici hodnotu
desetiny cCisla nasledujici tratové rychlosti; neni-li navéstidlo
z odrazek, je Cislo se Zlutymi odrazkami) predvésti
strojvedoucimu snizeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho
rychlostniku N.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (Zluta, na krat$i strané
postavena obdélnikova deska, na ni Cerné Cislo sestavené
z Cernych ¢islic, umisténych pod sebou, majici hodnotu desetiny
Cisla nasledujici tratové rychlosti) predvésti strojvedoucimu
snizeni rychlosti od nejbliz§iho nasledujiciho rychlostniku NS.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (Zluty teré, na terci éerné
Cislo, majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti;
neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo se Zlutymi odrazkami)
predvésti  strojvedoucimu snizeni rychlosti od nejblizSiho
nasledujiciho rychlostniku 3.

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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1320. Jezeli przepis ten nie stanowi inaczej zabrania sie uruchamiac tabor ostaniany
tymi sygnatami, odrzucaé lub stacza¢ na niego inny tabor.

Ll

Piedvéstnik M

Pradvésinik N5

/

Pledvéatnilk 3
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Rozdziat VII

Sygnaty dotyczace predkosci drogowej

A. SYGNALIZATORY Z OZNACZENIEM STALYM

1331.

1332.

1333.

Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost (Zéfta tarcza tréjkgtna
umieszczona wierzchotkiem w dot, na tarczy czarna liczba,
wskazujgca wartos¢ dziesietnej liczby predkosci jaka bedzie
na szlaku jezeli tablicy —nie wykonano z materiatow
odblaskowych to liczbe wykonuje sie z Zzoftych Swiatet

odblaskowych) nakazuje maszyniscie zmniejszy¢ predkosc
od najblizszego nastepnego wskaznika predkosci N.
Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost (zéfta tarcza

prostokgtna ustawiona na krotszym boku, na tarczy liczba
z czarnych cyfr umieszczonych jedna pod drugg, wskazujgca
warto$¢ dziesietnej liczby predkosci jaka bedzie na szlaku)
nakazuje maszyniscie zmniejszy¢ predko$¢ od najblizszego
nastepnego wskaznika predkosci NS.

Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost (Zéfta tarcza, na tarczy
czarna liczba, wskazujgca warto$c¢ dziesietnej liczby predkosci
Jaka bedzie na szlaku jezeli tablicy nie wykonano z materiatow
odblaskowych to liczbe wykonuje sie z Zzoftych Swiatet
odblaskowych) nakazuje maszyniscie zmniejszy¢ predkosé
od najblizszego nastepnego wskaznika predkosci 3.
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1334.

1335.

1336.

1341.

1342.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (zZluty, na vrcholu
postaveny trojuhelnikovy $tit, na $titu ¢erné ¢islo, majici hodnotu
desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti, nad nim Zluté rameno
s bilymi pficnymi pruhy a s cernym okrajem sméfiujicim vpravo
Sikmo dold; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo se Zlutymi
odrazkami a ve Zlutych polich ramene jsou Zluté odrazky)
predvésti  strojvedoucimu snizeni rychlosti od nejblizSiho
nasledujiciho rychlostniku R.

Dfive zfizené pfedvéstniky N, pfedvéstniky 3 a pfedvéstniky R mohou

mit §tit nebo ter¢ s bilym okrajem.

Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavena
obdélnikova deska a na ni &erné ¢&islo; neni-li navéstidlo
z odrazek, je ¢&islo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem.

Navést Tratova rychlost (bila, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska, na ni ¢erné Cislo sestavené z ¢ernych cislic,
umisténych pod sebou) prikazuje strojvedoucimu soupravy
s naklapécimi skfinémi nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost
udanou Cislem.

Piedvisinik R

1334.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
Zalacznik 4-1

Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost (Zéfta, umieszczona
wierzchotkiem w dét tarcza trojkatna, na tarczy czarna liczba,
wskazujgca warto$¢ dziesietnej liczby nastepnej predkosci
drogowej, nad nig zofte ramie z biatymi poprzecznymi pasami
i z czarnym brzegiem skierowane w prawo uko$nie w dof, jezeli
tablicy nie wykonano z materiatow odblaskowych to liczbe
wykonuje sie z zottych Swiatet odblaskowych i ramie w Zéftych
polach wykonuje sie z zéttych odblaskéw), nakazuje
maszyniscie zmniejszy¢ predkos¢ od najblizszego nastepnego
wskaznika predkosci R.

1335. Wyzej wymienione wskazniki N, wskazniki 3, wskazniki R, mogg miec tréjkat lub
tarcze z biatg obwodka.

(LY

Rychlostnik N

oh—

Rychiostnik NS

1336.

1341.

Sygnat Trat'ova rychlost ( biata, prostokatna tablica a na niej
czarna liczba jezeli tablicy nie wykonano z materiatow
odblaskowych to liczbe wykonuje sie z biatych Swiatet
odblaskowych), nakazuje maszyniscie nie przekraczac
predkosci wskazanej liczbg od tego wskaznika predkosci N.

Sygnat Trat'ova rychlost (biata, prostokagtna tablica ustawiona
na krotszym boku, na niej czarna liczba z cyfr umieszczonych
jedna pod drugg) nakazuje maszyniscie pociggu, ktory
zestawiony jest zwagonow z wychylnymi pudiami nie
przekracza¢ predko$ci wskazanej liczbg od tego wskaznika.

Rychlostniky NS plati pro jizdu vozidel s naklapécimi skfinémi, ktera 1342. Wskaznik predkosci NS obowigzuje przy jezdzie z wagonami posiadajgcymi
wychylne pudta, ktére sg zdolne przejecha¢ na tuku o wartosci przechytki przy
niedostatecznym oddziatywaniu conajmniej 270 mm.

jsou schopna prujezdu obloukem pfi plasobicim nedostatku prevyseni

alespori 270 mm.

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi plnit pokyny jen
rychlostnikli NS mimo pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti.
Pokud strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi jede po trati,
kde rychlostniky NS nejsou umistény nebo je zpraven o jejich
neplatnosti nebo pokud u soupravy s naklapécimi skfinémi nebude
naklapéci zafizeni v ¢innosti, musi plnit pokyny rychlostnikd N (popf.
hornich rychlostnikd N, splfiuje-li vozidlo pfislusné podminky).

Useky trati, na kterych jsou umistény rychlostniky NS, jsou uvedeny
vTTP.

1343. Naveést Trat'ova rychlost (bily ter¢ a na ném cerné cislo; neni-li
navéstidlo z odrazek, je Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje
strojvedoucimu neprekroc€it od tohoto navéstidla rychlost udanou
Cislem pfi jizdé vlaku nebo posunového dilu, ve kterém je
zafazeno hnaci vozidlo skupiny pfechodnosti 3. Stejnym
zplsobem musi strojvedouci postupovat, pokud je rychlostnik 3
seskupen s jinym rychlostnikem.

Ukonc€eni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje
rychlostnik N, ktery neni seskupen s rychlostnikem 3 nebo dalsi
rychlostnik 3. (...)

1344. Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena
obdélnikova deska s cernym Ccislem, nad ni Zluté rameno
s bilymi pri¢nymi pruhy a s éernym okrajem, sméfujicim vpravo
Sikmo dold; neni-li navéstidlo zodrazek, je Cislo s bilymi
odrazkami a ve Zlutych polich ramene jsou Zluté odrazky)
pfikazuje strojvedoucimu v pfipadech, stanovenych TTP,
nepfekrocCit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem.

UkoncCeni rychlosti nafizené rychlostnikem R stanovuje

rychlostnik N, ktery neni seskupen s rychlostnikem R nebo dalsi
rychlostnik R.
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Maszynista sktadu z wagonami posiadajgcymi wychylne pudta musi wykonywac
polecenia tylko wskaznikow predkosci NS, oprocz przypadkow, kiedy zostat

powiadomiony o

ich niewaznosci. Jesli maszynista skladu zwagonami

posiadajgcymi wychylne pudta jedzie po szlaku, na ktérym nie ma wskaznikéw
predkosci NS lub zostal powiadomiony o ich niewaznosci, musi wykonywac
polecenia wskaznikow predkosci N (np. Gorny wskaznik N, pojazd spetnia
odpowiednie warunki).

Odcinki na ktorych jest ustawiony wskaznik NS sg wskazane w TTP.

70

Rychlosinik 3

Rychlosinik R
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1343.

1344.

Sygnat Trat'ova rychlost (biata tarcza, a na niej czarna liczba
jezeli tablicy nie wykonano z materiatow odblaskowych to
liczbe wykonuje sie z biatych $wiatet odblaskowych), nakazuje
maszyniscie lokomotywy pociggowej nie przekraczac predkosci
wskazanej tg liczbg od tego wskaznika z grupy 3, podczas
jazdy pociagu lub sktadu manewrowego, w sktadzie ktérego
wigczona jest lokomotywa pociggowa. W ten sam sposob
maszynista musi postepowa¢ w przypadku, kiedy wskaznik
predkosci 3 zespolony jest z innym wskaznikiem predkosci.

Ograniczenie predkosci nakazane wskaznikiem predkosci 3
okresla wskaznik predkosci N, ktory nie jest zespolony
ze wskaznikiem predkosci 3, lub nastepny wskaznik predkosci 3.

(...)

Sygnat Trat'ova rychlost (biata, prostokgtna tarcza z czarng
liczbg nad nig zotte ramie z biatymi poprzecznymi pasami
i zczarnym brzegiem skierowana w prawo uko$nie w dodf, jezeli
tablicy nie wykonano z materiatbw odblaskowych to liczbe
wykonuje sie z biatych Swiatet odblaskowych i ramie w Zo6#tych
polach  wykonuje sie z Zo#ych odblaskéw), nakazuje
maszyniscie nie przekracza¢ predkosci wskazanej tg liczbg
od tego wskaznika w przypadkach okreslonych w TTP.
Zakonczenie  ograniczenia  predkosci  nakazane @ tym
wskaznikiem R okresla nastepny wskaznik predkosci N, ktéry
nie jest zespolony ze wskaznikiem predkosci R, lub nastepny
wskaznik R.
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Je-li tfeba v jednom Useku soucasné umistit vice rychlostnikli R Dla przypadku, kiedy na jednym odcinku zaistnieje potrzeba
s raznou rychlosti, které se vzajemné prekryvaji, tak se smi zastosowania wiekszej liczby wskaznikéw predkosci z roznymi
umistit pouze jeden rychlostnik R s nejnizsi rychlosti. wskazaniami predkosci, ktore zachodzg na siebie to wtedy

nalezy umiesci¢ tylko jeden wskaznik z najnizszym
wskazaniem predkosci.

1345. Dovoluje-li rychlostnik vysSi rychlost, nez byla v pfedchozim 1345. Wskaznik zezwala na zwiekszenie predkosci, ktéra
useku, je strojvedoucimu dovoleno zvySovat rychlost, obowigzywata na poprzednim odcinku, maszyniscie zezwala
az posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu mine tento zwiekszy¢ predkosé, az ostatni wagon pociggu lub manewréw
rychlostnik. é, @ nie minie tego wskaznika.

Je-li vSak nad rychlostnikem tabulka s ernym obrazem Jesli nad wskaznikiem znajduje sie tablica zczarnym

lokomotivy v bilém poli, dovoluje rychlostnik strojvedoucimu rysunkiem lokomotywy w biatym polu, zezwala maszyniscie

zvySovat rychlost, jakmile jej mine Celo vlaku nebo posunového zwiekszy¢ predkosc¢,od momentu gdy minie go czoto pociggu

dilu. Jsou-li nad sebou umistény dva rychlostniky (popf. vice), lub manewrdéw. Jezeli nad sobg umieszczono dwa wskazniki

plati tabulka s obrazem lokomotivy pouze pro rychlostnik, (lub wiecej) to obowigzuje tablica z obrazem lokomotywy tylko

umistény bezprostfedné pod touto tabulkou. dla tego wskaznika, ktéry umieszczony jest bezposrednio pod
tg tablica.

() ()

Kapitola VIl Rozdziat VIII
Navésti pro pomalou jizdu Sygnaty ograniczenia predkosci

dvé Zluté odrazky kruhového tvaru Sikmo pod sebou, leva predkosci, na stupie sygnalizatora dwa Zo6fte odblaski
vyS8e, pfi nedostatku mista na zvlastnim stoZaru vpravo vedle okragte uko$nie pod sobg, lewy wyzej, przy braku miejsca
naveéstidla) predvésti strojvedoucimu navést Zac¢atek pomalé na dodatkowym stupku umieszczonym z prawej strony obok
jizdy a rychlost pomalé jizdy. Pomala jizda nejvySe 5 km/h sygnalizatora). Ostrzega maszyniste o sygnale Poczatek
se vyjadfi zliomkem Y. Predvastni &tit ograniczenia predkosci. Jazda z predkosciag maksymalnie
5 km/h wyrazona jest utamkiem %%.

1377. Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Zluty trojuhelnikovy Stit 1377. Sygnat Oc¢ekavejte pomalou jizdu (zéfta trojkagtna tarcza
postaven na zakladné, na Stitu ¢erné cislo, majici hodnotu umieszczona na podstawie, na tarczy czarna liczba
desetiny ¢isla nésledujici pomalé jizdy, na stoZaru navéstidla oznaczajgca wartoS¢ dziesietnej liczby ograniczenia

O o DIO
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1378.

1379.

1380.

1381.

1382.

Navést Ocekavejte docasnou pomalou jizdu (navést
Ocekavejte pomalou jizdu, doplnéna nad ni o Zlutou
obdélnikovou desku, uprostfed s cernym pismenem ,T) ma
Casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a predveésti
strojvedoucimu navést Zacatek docasné pomalé jizdy
a rychlost do¢asné pomalé jizdy.

Dfive zfizené pfedvéstni Stity mohou mit Stit s bilym okrajem.

Navést ZaCatek pomalé jizdy (Zluta, na kratSi strané postavena
obdélnikova deska s bilym okrajem a s cernym pismenem ,Z%)
pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepiekrocit
rychlost pomalé jizdy.

Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (navést Zacatek
pomalé jizdy, doplnéna nad ni o Zlutou obdélnikovou desku,
uprostfed s ¢ernym pismenem ,T“) ma casové vymezenou
platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu
od tohoto navéstidla neprekrogit rychlost do¢asné pomalé jizdy.

Navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zluta, na kratsi
strané postavena obdélnikova deska s oranZovym okrajem
a s ¢ernym cislem majici hodnotu desetiny Cisla rychlosti pomalé
jJizdy) pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit
rychlost pomalé jizdy.

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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Sygnat Ocekavejte docasnou pomalou jizdu (wskaznik
Ocekavejte pomalou jizdu, uzupetniony o umieszczong
nad nim zottg prostokgtng tablicg z czarng literg ,T” posrodku)
obowigzuje z ograniczeniem czasowym na podstawie rozkazu
pisemnego a ostrzega maszyniste sygnatem Poczatek
czasowego ograniczenia predkosci i jazda z czasowo
ograniczong predkoscia.

1379. Wczesniej zabudowane tarcze ostrzegawcze mogg by¢ z biatg obwddka.

z

Tabula £

Tabule Z

1O

Tabula £
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1380.

1381.

1382.

Sygnat Zacatek pomalé jizdy (Zéfta, ustawiona na krotszym
boku prostokatna tarcza z biatg obwddkg i z czarng literg ,2"),
nakazuje maszyniscie od tego wskaznika nie przekraczac
ograniczonej predkosci.

Sygnat Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (sygnat
Zacatek doc¢asné pomalé jizdy, uzupefniony o umieszczong
nad nim Zzoftg tablice prostokgtng z czarng literg ,T” posrodku)
obowigzuje z ograniczeniem czasowym na podstawie rozkazu
pisemnego i nakazuje maszyniscie od tego sygnalizatora nie
przekracza¢ czasowe ogranicznienia predkos$ci jazdy.

Sygnat Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Z6fta,
ustawiona  na  krotszym  boku  tarcza  prostokgtna
z pomarariczowym brzegiem | czarng liczbg okreSlajgcg
warto§¢ ograniczenia podang w  dziesigtkach  km/h
ograniczenie predko$ci) nakazuje maszyniscie od tego
sygnalizatora nie przekracza¢ ograniczonej predkosci.
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1383. Naveést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy (navést 1383. Sygnat Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy
Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy, dopinéna nad ni LT (sygnat Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy
0 Zlutou obdélnikovou desku, uprostied s ¢ernym pismenem ,T) uzupetniony o umieszczong nad nim zottg prostokagtng tablicg
ma Casoveé vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje Z czarng literg ,,T” poSrodku) obowigzuje ograniczenie czasowe
strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepfekro€it rychlost na podstawie rozkazu pisemnego i nakazuje maszyniscie nie
docCasné pomalé jizdy. przekraczac predkosci od tego sygnalizatora.
Tabule Z
1384. Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratsi strané postavena 1384. Sygnat Konec pomalé jizdy (biafa, ustawiona na krétszym
obdélnikova deska scernym pismenem ,K) upozoriiuje boku tarcza prostokgtna z czarng literg ,K), ostrzega
strojvedouciho na misto, kde kon¢i pomald jizda nebo maszyniste o miejscu, w ktorym konczy sie ograniczenie
nepfedvésténa pomala jizda. predkosci, lub ograniczenie predkosci bez wczesniejszego
ostrzezenia.
|
Takbule K
1385. Navést Konec doasné pomalé jizdy (navést Konec pomalé 1385. Sygnat Konec docasné pomalé jizdy (sygnat Konec pomalé
Jjizdy, dopinéna nad ni o Zlutou obdélnikovou desku, uprostred Jizdy uzupetniony o umieszczong nad nim Zzéttg tablice
s ¢ernym pismenem ,T“) ma C&asové vymezenou platnost prostokagtng z czarng literg ,T” posrodku) obowigzuje
pisemnym rozkazem a upozorfiuje strojvedouciho na misto, kde ograniczenie czasowe na podstawie rozkazu pisemnego
kon€i doCasna pomald jizda nebo nepfedvésténa dolasna i ostrzega maszyniste o miejscu, w ktérym konczy sie czasowe
pomala jizda. ograniczenie  predkosci, lub  ograniczenie  predkosci
bez wczesniejszego ostrzezenia.
Tabule K

1386. Tabuli K je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich 1386. Tablice Kna szlakach jednotorowych Ilub na odcinku toru od semafora
dovoleno umistit i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s tabuli Z. wjazdowego do wysokosci pierwszego rozjazdu umieszcza sie po lewej stronie,
jezeli na odwrotnej stronie sygnalizatora umieszczono tablice Z

1387. Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat rychlost teprve tehdy, az 1387. Maszynista moze zwigkszy¢ predkos¢ dopiero wtedy, gdy ostatni wagon skfadu
posledni vozidlo soupravy mine tabuli K (pfipadné tabuli Z). U tabule Z minie tablice K (lub tablice Z). Przy tablicy Z tylko w przypadku kiedy nastepujg po
pouze v pfipadé nasleduji-li za sebou dvé pomalé jizdy (nebo sobie dwa ograniczenia predkosci (lub wystepuje ograniczenie bez
nasleduje-li nepfedvésténa pomald jizda), kde dochazi u druhé osygnalizowania) dla zwiekszenia predko$ci drogowe;.
pomalé jizdy (u nepredvésténé pomalé jizdy) ke zvySeni tratové
rychlost.
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Je-li vS8ak na tabuli K tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy
v bilém poli, dovoluje toto navéstidlo strojvedoucimu zvySovat T |

rychlost, jakmile jej mine Celo vlaku nebo posunového dilu. ﬁg ﬁg

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
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Jezeli na tablicy Kjest tablica z czarnym obrazem lokomotywy
w biatym polu, taki sygnat pozwala maszyniscie zwiekszy¢ predkosé,
tylko wtedy gdy minie jg czoto pociggu lub manewrow.

1388. Strojvedouci (zaméstnanci v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého 1388. Maszynista jadgcy w dniu, w ktérym zaczat obowigzywac¢ wskaznik musi byé o
posunového dilu) jedouci v den platnosti do¢asné pomalé jizdy, musi tym fakcie powiadomiony pisemnym rozkazem, w ktérym powinien by¢ ujety
byt o této pomalé jizdé vzdy zpraveni pisemnym rozkazem vc&etné okres obowigzywania wskaznika. (...)

C¢asového vymezeni jeji platnosti (od — do hodin).(...)

Kapitola IX

Varovna navéstidla

(...)

Rozdziat IX

Sygnalizatory ostrzegajace

A. NAVESTI NEPRENOSNYCH VAROVNYCH NAVESTIDEL A. SYGNALY NA NIEPRZENOSNYCH SYGNALIZATORACH OSTRZEGAJACYCH

Vystrazny kolik Stupek ostrzegajacy

1409. Naveést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavena
na krat8i strané, se stfidavé cervenymi a bilymi pruhy;
nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v Cervenych pruzich bilé
odrazky) pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat
navést Pozor.

pruhy z ograrak v Sanvenych pruzich odmacky
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1409. Sygnat Piskejte (stupek lub prostokatna tablica, ustawiona

na krotszym boku z biato-czerwonymi pasami; gdy pasy nie
sg wykonane z materiatow odblaskowych to tylko
w czerwonych pasach umieszcza sie biate Swiatta
odblaskowe) nakazuje maszyniscie (pracownikowi na czole
pchanego pociggu lub manewréw) podawac sygnat Pozor.
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Vystra
1414.

1415.

(..)
1417.

zny kolik s do€asnou platnosti pro pracovni mista

Navést Pracovni misto, piskejte (kolik nebo obdélnikova
deska, postavena na kratSi strané, se stfidavé Ccervenymi
a bilymi pruhy, na vrcholu Zlutéd deska s ¢ernym pismenem ,D*
uprostfed; nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v Cervenych pruzich
bilé odrazky) je navést s do€asnou platnosti pro pracovni mista
a pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v ¢ele sunutého vlaku
nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor, jsou-li
zpraveni  pisemné nebo telekomunikacnim  zafizenim
0 pracovnim misté.

Navést Konec pracovniho mista (na vrcholu Sedého koliku
Zluta deska s cernym pismenem ,D“ uprostfed) je navést
s doCasnou platnosti pro pracovni mista, ktera informuje o konci
pracovniho mista.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
Zalacznik 4-1

Stupek ostrzegajacy z czasowg waznoscia dla ostony miejsca robot

1414. Sygnat Pracovni misto, piskejte sfupek Iub prostokatna
tablica, ustawiona na krotszym boku z biato-czerwonymi
pasami, na wierzchotku zéftta tarcza posrodku z czarng literg
,D* gdy pasy nie sg wykonane z materiatbw odblaskowych to
tylko w czerwonych pasach umieszcza sie biate Swiatta
odblaskowe) jest to sygnat obowigzujgcy tymczasowo
i nakazuje maszyniscie (pracownikowi na czole pchanego
pociggu lub pchanego skfadu manewrowego) podawaé sygnat
Pozor jesli sg powiadomieni rozkazem pisemnym lub przy

pomocy urzgdzen tgcznosci o miejscu prowadzenia robot.

1415. Sygnat Konec pracovniho mista (na wierzchotku szarego
stupka zotta tarcza z czarng literg ,D“ posrodku) jest to sygnat
obowigzujgcy tymczasowo w miejscu prowadzenia robot, ktory
informuje o koncu prowadzenia robaét.

Navést Konec pracovniho mista je na jednokolejnych tratich nebo 1417. Sygnat Konec pracovniho mista na szlakach jednotorowych lub odcinkach

jednokolejnych zahlavich dovoleno umistit i vlevo, pokud je na

vstficném navéstidle s navésti Pracovni misto, piskejte.
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toréw pomiedzy semaforem wjazdowym a pierwszym rozjazdem zezwala sie na
umieszczenie go po lewej stronie jezeli na obustronnym sygnalizatorze
umieszczono sygnat Pracovni misto, piskejte.

(...)
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B. NAVESTI PRENOSNYCH VAROVNYCH NAVESTIDEL B. SYGNALY NA PRZENOSNYCH SYGNALIZATORACH OSTRZEGAJACYCH
D. DOPLNUJICI USTANOVENI D. POSTANOWIENIA UZUPELNIAJACE
Kapitola X Rozdziat X
Navésti pfi zméné stavebné technickych a provoznich parametrt Sygnaty przy zmianie budowlano technicznych i eksploatacyjnych parametréow
linii
1484. Priklady pouziti navésti Zkracena ryktady  uzywanych  sygnatow  Zkracena
vzdalenost. dalenost.

| 7|

T
i
[
L
[
-
T
=
[
L

zkrdcend zhbradnd vzddlencst
Zhracana zabrzdna vzdilanost

Zkracens vadalenost

il
-
~
-
-
il
-

zhricend voddlenost
zhkracens vzdalendost

—& e
L

(...) (--2)
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(...)

1496. Je-li zneplatnéno navéstidlo, na jehoz stozaru jsou umisténa jesteé jina
navéstidla (napf. Stit Op na stozaru hlavniho naveéstidla), nejsou tim
automaticky zneplatnéna i tato navéstidla. Pokud je zapotfebi
zneplatnit vSechna navéstidla, umisténa na jednom stozaru, musi byt
zneplatnéno kazdé navéstidlo samostatné. (...)

CAST CTVRTA

ZAJISTENi VOZIDEL PROTI UJETi, POSUN

Kapitola |

Zajisténi vozidel proti ujeti a povinnosti pred uvedenim téchto vozidel
do pohybu

1505. K zajisténi vozidel proti ujeti se smi pouzivat jen ruéni nebo priibézné
brzdy a prostfedky k zajisténi vozidel proti ujeti, kterymi jsou drevéné
kliny, zarazky, kovové podlozky nebo uzamykatelné kovové podlozky.
Drevénymi kliny se podkladaji hnaci vozidla.

Zarazky se dvéma pfirubami se mohou pouzivat k zajiStovani vozidel
proti ujeti i tam, kde je jejich pouzivani k zastavovani vozidel pfi
posunu zakazano.

Uzamykatelna kovova podlozka se pouziva pro zajisténi odstavenych
vozidel proti ujeti nebo muze zajiStovat odstavena vozidla misto
vykolejky (pfi jejim poSkozeni apod). Nesmi se pouzivat pro zajisténi
hnacich vozidel a pro zajisténi vozidel s mensim priimérem kol nez
840 mm.

Zajistovaci prostfedky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce.
Pro zajiSténi vozidel uzamykatelnou podlozkou dopravce, musi mit
dopravce k tomuto souhlas vypravéiho a klice (Ciselné koédy) od
zamku uzamykatelnych podlozek se ulozi (oznami) na misto urcené
SR.
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(...)

1496. Jezeli z uniewaznionego semafora, na tym samym maszcie umieszczono inne

sygnalizatory (np. tarcza Op na maszcie gléwnym semafora), nie sg
automatycznie uniewaznione tym sygnatem. Jezeli jest potrzeba uniewaznic
wszystkie sygnalizatory umieszczone na jednym maszcie, kazdy sygnalizator
musi by¢ uniewazniony oddzielnie. (...)

CZESC CZWARTA
ZABEZPIECZENIE TABORU PRZED ZBIEGNIECIEM, MANEWRY
Rozdziat |

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem, czynnosci przed
uruchomieniem taboru

1505. W celu zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem mozna uzywac tylko hamulca

26/44

recznego lub zespolonego oraz innych srodkoéw stuzgcych do zabezpiecznia takie
jak drewniane kilny, ptozy, kliny podwdjne lub zamykane kliny podwajne.
Drewniane kliny podktada sie pod pojazdy trakcyjne.

Ptozy dwuwargowe mozna stosowaé do zapezpieczenia pojazdow przed
zbiegnieciem réwniez tam gdzie jest zakaz ich stosowania przy manewrach.

Zamykany klin podwdjny stosuje sie do zabezpieczenia odstawionych pojazdow
przed zbiegnieciem zamiast uszkodzonej wykolejnicy. Nie wolno stosowa¢ do
zabezpieczenia taboru kolejowego o srednicy kot mniejszej od 840 mm.

Wymagang iloS¢ urzadzeh zabezpieczajgcych zapewnia przewoznik. Na
zabezpieczenie taboru ptozami zamykanymi, przewoznik musi mie¢ zgode
dyzurnego ruchu a klucze lub kod od zamka doreczy lub przekaze w miejsce
wskazane w SR.
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1506. Zplsob zajisténi hnacich vozidel proti ujeti stanovi dopravce (popf. na
zakladé pokynu jejich vlastnika). Nasledujici ¢lanky této kapitoly se na
zajistovani hnacich vozidel vztahuiji jen v pfipadé, Ze jsou v nich hnaci
vozidla vyslovné zminéna.

1507. Odstavena vozidla v jednotlivych skupinach se musi po ukonceni
posunu sveésit a zajistit proti ujeti. Vozidla vdak nemusi byt svéSena,
jedna-li se o hnaci vozidlo, vyzaduje-li to nakladka nebo vykladka
téchto vozidel, popf. oprava vozidel apod.

Zaméstnanec, ktery k odstavenym vozidlim pfivéSuje dal$i vozidla
nebo od odstavenych vozidel vozidla odvéSuje, odpovida za spravné
zajisténi nové vzniklé skupiny odstavenych vozidel a za odstranéni
nepotfebnych zajistovacich prostfedkll dfive pouzitych k zajisténi
odstavenych vozidel.

(..r)
1509. Odstavena vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti, a to utazenim
stanoveného poctu ruc€nich brzd, neni-li vtomto pfedpise stanoveno
jinak.

Stanoveny pocet rucnich brzd je tolik rucnich brzd, aby soucet jejich
brzdicich vah byl stejny nebo vysSi, nez potfebna brzdici vaha
odstavenych vozidel.

Potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel
nasledujiciho vzorce:

se spocita podle

potfebna brzdici vaha
odstavenych vozidel

celkova hmotnost vozidel (t) x pfedepsana
brzdici procenta/100

1506.

1507.

(.)
1509.

pro stavebni spad jsou predepsana brzdici
procenta
rovina nebo spad az do 5 %o véetné 2
vice nez 5 %o az do 10 %o v€etné 3
vice nez 10 %o az do 20 %o véetné 5
(...) (...)
1510. Jako brzdici vaha ru¢ni brzdy se uvazuje hodnota vyznacena na voze; 1510.
pokud je v8ak dopravni hmotnost vozu niz8i, nez vyzna¢ena hodnota,
uvazuje se jako brzdici vaha ruéni brzdy jeho dopravni hmotnost.
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Sposoéb zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem okresla przewoznik (lub
wiasciciel taboru). Nastepne punkty tego rozdziatlu dotyczg zabezpieczenia
pojazdéw trakcyjnych przed zbiegnieciem tylko przypadku gdy o nich mowa.

Odstawione grupy taboru po zakonczeniu manewrow powinny by¢ sprzegniete i
zabezpieczone przed zbiegnieciem. Sprzegniecie taboru nie jest wymagane w
przypadkach jesli chodzi o pojazdy trakcyjne lub jezeli wymagany jest zatadunek
lub wytadunek oraz przy naprawach taboru.

Pracownik dokonujgvcy sprzegania i rozprzegania taboru odpowiada za wtasciwe
zabezpieczenie sformowanej grupy taboru oraz za usuniecie zbednych $rodkéw
zabezpieczajgcych uzytych wczesniej do zabezpieczenia.

Odstawione pojazdy muszg by¢ zawsze zabezpieczone przy uzyciu odpowiedniej
ilosci zakreconych hamulcéw recznych, jezeli ten przepis nie méwi inaczej.

Odstawione pojazdy musza by¢ zawsze zabezpieczone przy uzyciu odpowiedniej
ilosci zakreconych hamulcéw recznych, jezeli ten przepis nie mowi inacze;.

Wymagana masa hamujgca odstawionego taboru obliczana jest wg wzoru:

wymagana masa =
hamujgca odstawionego
taboru

catkowita masa taboru (t) x wymagany procent
hamujacy/100

dla pochylenia rzeczywistego wymagany % hamujacy

rownia lub pochylenie do 5 %o tacznie 2
wiecej niz 5 %o do 10 %o tacznie 3
wiecej niz 10 %o do 20 %o tacznie 5

Jako mase hamujgcg hamulca recznego uwaza sie warto$¢ opisang na wagonie.
Jezeli masa catkowita wagonu z tadunkiem jest mniejsza od opisanej wartosci
wtedy jako mase hamujgcg przyjmuje sie mase catkowitg wagonu.
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1511. K zajisténi vozidel proti ujeti se vSak nesméji zapocitat brzdici vahy
neupotiebitelnych ru€nich brzd, pakovych brzd nebo rucnich brzd
hnacich vozidel, vozl s poSkozenym zabradlim, podlahou nebo
stupatky k ploSiné s ruéni brzdou. (...)

1512. Je-li kolej, na které jsou odstavena vozidla, na spadu vétSim nez

2,5 %o, musi byt tato vozidla vzdy na strané spadu podlozena, a to na

kolejich uréenych pro jizdu vlakll kovovou podlozkou nebo dvéma

zarazkami, na ostatnich kolejich kovovou podlozkou nebo jednou
zarazkou.

Je-li na kolejich uréenych pro jizdu vlaku, lezicich na roviné nebo na

spadu do 2,5 %o v€etné, odstavené jedno vozidlo, musi byt podloZeno

kovovou podlozkou nebo dvéma zarazkami z obou stran.

PFi odstavovani vozidel na kolej o spadu vétSim nez 2,5 %, musi byt
jejich zajisténi proti ujeti provedeno jeSté pred odvéSenim hnaciho
vozidla.

Vozidla, ktera jsou odstavena ve vzdalenosti nejvyse 100 m
od zaréZedla a ktera jsou zajiSténa utaZenim dostate¢ného poctu
runich brzd, se na strané zarazedla nemusi podkladat, pokud mezi
odstavenymi vozidly a zarazedlem neni pfechod nebo piejezd.

1513.
vozidlo, musi byt prostfedky k zajisténi téchto vozu proti ujeti
podlozeny pod prvni napravu vozu, sousediciho s hnacim vozidlem.

1514. Vozidla, ktera jsou odstavena pfi posunu (...), mohou byt proti ujeti

zajiSténa i jen pfivéSenym ¢innym hnacim vozidlem

(...)

PFi posunu je mozné zajistit vozidla proti ujeti jen zarazkami, brani li
jim ve vzdalenosti nejvySe 100 m spolehlivé v ujeti jina vozidla, ktera
jsou zaijisténa proti ujeti, nebo zarazedlo.
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Do masy hamujgcej nie zalicza sie masy hamujgcej hamulcow recznych
wytgczonych lub uszkodzonych, hamulcéw pojazdéw trakcyjnych, hamulcéw
wagonéw z uszkodzong porecza, podtogg lub stopniem do pomostu z hamulcem
recznym. (...)

Jezeli tor, na ktérym znajduje sie odstawiony tabor, lezy na pochyleniu wiekszym
niz 2,5 %, wymagane jest zabezpieczenie taboru od strony spadku: na torach
przeznaczonych do jazd pociggowych klinem podwdéjnym lub dwoma ptozami
oraz na pozostatych torach klinem podwojnym lub jednym ptozem.

Pojedynczy odstawiony wagon znajdujgcy sie na torach przeznaczonych do jazd
pociggowych znajdujgcych sie na réwni lub na pochyleniu do 2,5 % wiacznie
powinien by¢ zabezpieczony klinem podwojnym lub dwoma ptozami z obu stron
wagonu.

Przy odstawieniu taboru na tory o spadku wigkszym od 2,5 %o przed odtgczenim
pojazdu trakcyjnego, tabor musi by¢ zabezpieczony przed zbiegnieciem.

Jezeli tabor odstawiany zostat na tor zakonczony koztem oporowym w odlegtosci
nie wiekszej jak 100m od kozta i jest zabezpieczony odpowiednig iloscig
hamulcow recznych, nie jest wymagane od strony kozta oporowego podkiadzanie
zabezpieczen w przypadku jesli miedzy taborem a koztem oporowym nie ma
przejscia lub przejazdu.

Jezeli do odstawionego taboru od strony spadku podtgczono pojazd trakcyjny,
nalezy zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem pod pierwszg osig wagonu
sgsiadujgcego z pojazdem trakcyjnym.

Tabor, ktoéry odstawiony jest w czasie manewrow (...), mozna zabezpieczy¢ przed
zbiegnigciem poprzez sprzegniecie z czynnym pojazdem kolejowym z napedem.
(-.-)
(...)

Podczas manewréw mozna zabezpieczac tabor tylko ptozami, jezeli w odlegtosci
maksymalnie 100m stojg inne zabezpieczone pojazdy lub zabudowany jest koziot

Oporowy.
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1515. Ma-li se ve stanici, na spadu do 2,5 %o v€etné, na vlaku vymeénit nebo
prfechodné odvésit hnaci vozidlo, Ize odstavené vozidlo (vozidla)
ponechat bez zajisténi ruénimi brzdami po dobu maximalné 30 minut
a to zajisténa pouze pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim
potrubim. PFi odstaveni dvou a vice vozidel musi byt ucinkujici
pribézna brzda nejméné u pétiny vozl (pfednostné loZzenych),
nejméneé vSak u dvou voz(.

(-.r)

Za ovéreni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na pfechodné
odstaveni soupravy odpovida vedouci posunové Cety; pred
prekro¢enim této doby musi odstavena vozidla zajistit podle pfedcho-
zich ¢lanku. Pri posunu bez posunové ¢ety musi mit tuto odpovédnost
dopravcem uréeny zaméstnanec, jinak nelze tento zpusob zajisténi
vozidel pouzit.

1516. Neni-li mozné dosahnout utazenim rucnich brzd potfebnou brzdici
vahu odstavenych vozl, pouzije se misto ruénich brzd zarazek.
Zarazky musi byt umistény jen na jednu kolejnici proti spadu. Na
rovin€ a na spadu do 2,5 % v€etné musi byt zarazky polozeny tak,
aby byl znemoznén pohyb voz( na obé strany.

PFi podlozeni vozu zarazkami se brzdici vahou rozumi podil z jeho
hrubé hmotnosti spocivajici na podlozené napravé (nebo napravach).
Pod vozem (vozy) musi byt umisténo tolik zarazek, aby soucet
brzdicich vah byl stejny nebo vysSi nez dvojnasobna potfebna brzdici
vaha odstavené soupravy.

Kromé vySe uvedenych zaradzek musi byt takto zajisténé vozy jesté
podloZeny na strané spadu (na roviné a na sklonu do 2,5 %o v&etné
z obou stran) na kolejich ur€enych pro jizdu vlakd kovovou podlozkou
nebo dvéma zardzkami, na ostatnich kolejich kovovou podlozkou
nebo jednou zarazkou. Tyto podlozky nebo zarazky se do brzdici vahy
nezapocitavaiji.

1517. Zaméstnanec, ktery zajistil vozidla proti ujeti zaraZzkami misto ru¢nimi
brzdami, je povinen zaméstnanci, v jehoz posunovacim obvodu
k odstaveni doslo, oznamit pocet a umisténi zarazek.

(-.2)
1519. Za zajisténi vozidel proti ujeti po ukoneni posunu a za svéSeni
odstavenych vozidel odpovida vedouci posunové Cety, popf. pfi
posunu bez posunoveé Cety strojvedouci nebo dopravcem uréeny
zaméstnanec.
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W przypadku kiedy na stacji ze spadkiem do 2,5 %o zaistnieje potrzeba
odczepienia lokomotywy, mozna odstawi¢ tabor bez zabezpieczenia hamulcami
postojowymi maksymalnie na czas 30 min. ale nalezy pozostawi¢ tabor przy
wigczonym hamulcu zespolonym i wypuszczonym powietrzu z przewodu
gtbwnego. Przy odstawieniu dwdch i wiecej ilosci pojazdéw, hamulec zespolony
musi dziata¢ w conajmniej 1/5 ilosci wszystkich pojazdéw (w pierwszej kolejnosci
zatadowanych), minimum u dwéch pojazdéw.

(...)

Kierownik manewrow odpowiada za sprawdzenie dziatania hamulca i dotrzymanie
czasu max 30 minut odstawienia sktadu. Podczas wykonywania manewréw bez
druzyny manewrowej, za czynnosci te odpowiada pracownik wyznaczony przez
przewoznika

Jezeli jest niemozliwe osiggniecie poprzez zakrecenie hamulcéw recznych
wymaganej masy hamujgcej odstawianych wagondéw, zamiast recznych
hamulcow stosuje sie ptozy. Ptozy wyktada sie na jednym toku szynowym aby
zabezpieczaty przed zbiegnieciem. Na réwni i na spadku do 2,5 %, wigcznie
muszg byc¢ ptozy utozone tak aby uniemozliwiaty ruch taboru w obydwie strony.
Jako mase hamujacg przy zabezpieczeniu ptozami rozumie sie mase brutto
przypadajgcg na zabezpieczong 0$ (osie). Pod taborem powinno by¢ uzyte tyle
ptozow aby suma masy hamujgcaj byta taka sama lub wyzsza niz dwukrotna
potrzebna masa hamujgca na odstawiony tabor.

Oprocz wyzej wymienionego wagony powinny by¢ zabezpieczone od strony
spadku (na réwni i na pochyleniu do 2,5 %, witacznie z obu stron), na torach
przeznaczonych do jazd pociggowych, klinem podwdjnym lub dwoma ptozami, na
pozostatych torach klinem podwdéjnym lub jednym ptozem. Klinéw tych i ptozéw
nie wlicza sie do masy hamujace;j.

Pracownik, ktéry zabezpieczyt tabor przed zbiegnieciem jest zobowigzany
powiadomi¢ pracownika danego okregu nastawczego o miejscu i ilosci uzytych
ptozow.

Za zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem, po ukonczeniu manewrow iza
sprzegniecie odstawionego taboru odpowiada kierownik manewrow, przy
manewrach bez druzyny manewrowej odpowiada maszynista lub konwojent.



MPU Harrachov — Szklarska Poreba Goérna
Pfiloha 4-1

Za zajisténi hnacich vozidel proti ujeti odpovida jejich strojvedouci
nebo jejich privodce
(--2)
1522. Pfed uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény
z kolejnic v8echny prostfedky pouzivané pro zajiSténi vozidel proti
ujeti a povoleny vSechny ruéni brzdy.
Za odstranéni zajiStovacich prostfedkll na strané, kde se svésuji
vozidla, odpovida ten zaméstnanec, ktery je svéSuje; za odstranéni
ostatnich zajisStovacich prostfedkl a povoleni ru€nich brzd odpovida
pfi posunu vedouci posunové cety nebo jim uréeny zaméstnanec,
popf. pfi posunu bez posunové Cety strojvedouci nebo dopravcem
uréeny zaméstnanec.

Kapitola Il

E. RUCNI NAVESTI PRO POSUN

1610. Rucni navésti pro posun jsou navésti, kterymi se dava pokyn
k zahajeni pohybu s vozidly nebo se jimi pohyb ovliviiuje. Podle
potfeby se viditelné navésti doplfiu;ji slySitelnymi navéstmi.

(...)
1612. Je-li pohyb vozidel fizen ruénimi navéstmi pro posun, musi byt tyto
navésti davany po celou potfebnou dobu jizdy. Toto ustanoveni
neplati pro navésti Stla€it nebo Souhlas k posunu.

(..)
1522.

1610.

.)
1612.
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Za zabezpieczenie pojazdu trakcyjnego przed zbiegnieciem odpowiada
maszynista lub inny uprawniony pracownik.

Przed uruchomieniem odstawionego taboru muszg by¢ usuniete z toru wszystkie
urzgdzenia zabezpieczajgce zastosowane przed zbiegnieciem iodkrecone
wszystkie hamulce reczne.

Za usuniecie urzgdzen zabezpieczajgcych od strony sprzegniecia odpowiada ten
pracownik, ktory je sprzega, =za usuniecie pozostatych urzadzen
zabezpieczajgcych i odkrecenie hamulcéwrecznych przy manewrach odpowiada
kierownik manewrow lub pracownik przez niego wyznaczony, a przy manewrach
bez druzyny manewrowej maszynista lub pracownik wyznaczony przez
przewoznika

Rozdziat I

E. SYGNALY RECZNE MANEWROWE

Reczne sygnaty manewrowe sg to sygnaty, ktore sie podaje w celu rozpoczecia
manewrow z taborem lub prowadzenia manewrdow. W zaleznosci od potrzeb
sygnaty $wietlne uzupetnia sie sygnatami dzwiekowymi.

Jesli manewry wykonuje sie przy pomocy recznych sygnatéw to nalezy je
stosowac caly czas podaczas catej pracy manewrowej. Postanowienia te nie
odnoszg sie do sygnatéw Stlaéit (docisng¢) lub Souhlas k posunu (Manewry
dozwolone).

Naveést Vzdalit (svislé dlouhé pohyby ¢ervenym m
praporkem [denni navést] nebo rucni svitilnou
s bilym svétlem [nocni navést];, podle potfeby
doplnéné o jeden dlouhy zvuk pistalky)
pfikazuje pohyb vozidel smérem
od zaméstnance, ktery tuto navést dava.

1613.

5

Zervang
praponsk

ruéni denni navest

Slysitelny pokyn smi strojvedouci uposlechnout,

plaTalka

doplnéni navesti

1613. Sygnat Vzdalit (ode mnie) (pionowe dfugie
ruchy czerwong choragiewka (sygnat dzienny)
lub recznie biatym S$wiattem (nocny sygnaf)
W razie potrzeby uzupatniony o jeden dtugi
sygnat dzwiekowy dawany gwizdkiem). Sygnat
ten nakazuje ruch pojazdu w kierunku od
podajgcego.

==

(="

#alilng
= bil
svilitlam

ruéni nodni navast

jen kdyz je davan souCasné s viditelnou
naveésti.
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Na sygnat dzwiekowy maszynsta reaguje tylko
w przypadku gdy jest dawany réwnoczesnie
z sygnatem wzrokowym.



MPU Harrachov — Szklarska Poreba Goérna

Pfiloha 4-1

1614.

1615.

1616.

Navést Priblizit (vodorovné dlouhé pohyby
c¢ervenym praporkem [denni navést] nebo rucni
svitilnou s bilym svétlem [nocni navést]; podle
potfeby doplnéné o dva dlouhé zvuky pistalky)
prikazuje pohyb vozidel smérem k zaméstnanci,
ktery tuto navést dava.

Slysitelny pokyn smi strojvedouci uposlechnout,

jen kdyz je davan souCasné s viditelnou
navesti.
Navést Stla¢it (vodorovné kratké pohyby

rukama k sobé a od sebe, vjedné ruce drzi
zaméstnanec Cerveny praporek [denni névést]
nebo ruéni svitiinou s bilym svétlem [no¢ni
néavést]; podle potfeby doplnéné o dva kratké
zvuky pistalky rychle za sebou) pfikazuje
strojvedoucimu stlacit vozidla, aby mohla byt
svéSena nebo rozvésSena. P¥ivjezdu vlaku na
obsazenou kolej (popf. na kolej obsazenou
vozidly) informuje strojvedouciho o moznosti
najeti na stojici vozidla za ucelem svéseni bez
zastaveni.

Navést Popotahnout (svislé kratké pohyby
rukama zdvizenyma vzhdru, v jedné ruce drzi
zaméstnanec Cerveny praporek [denni navést]
nebo ruéni svitiinou s bilym svétlem [no¢ni
navést]) pfikazuje strojvedoucimu krat$i pohyb
vozidel.

V pfipadé stojicich vozidel se viditelna navést
musi vzdy doplnit jednim nebo dvéma dlouhymi
zvuky (jako u naveésti Vzdalit nebo Priblizit)
podle pozadovaného sméru pohybu vozidel.
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Cerveny
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pistalka

ruéni denni navést =~ doplnéni navesti

svitilna
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praporei
aviling
ol&Talka :\:‘Ilrgnn
rucni denni naveést  slySitelna navést  rugni noéni navést
1~ I
neho
waitina
Serunng & by
praporak piifalka syitiem

ruéni denni navést  doplnéni navesti

ruéni nodni navest
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Sygnat Priblizit (do mnie) (poziome dfugie
ruchy czerwong choragiewka(sygnat dzienny)
lub recznie biatym $wiattem (nocny sygnat)
W razie potrzeby uzupatniony o dwa dfugie
sygnaty dzwiekowe dawane gwizdkiem). Sygnat
ten nakazuje ruch pojazdu w kierunku do
podajgcego.

Na sygnat dzwiekowy maszynsta reaguje tylko
w przypadku gdy jest dawany rdéwnoczesnie
Z sygnatem wzrokowym.

Sygnat Stla€it (docisng¢) (poziome krotkie
ruchy rekoma do siebie i od siebie trzymajgc w
jednej rece czerwong chorggiewke (dzienny
sygnat) lub biate Swiatto (nocny sygnat) w razie
potrzeby uzupetniony o dwa krotkie sygnaty
dzwiekowe nastepujgce po sobie) nakazuje
maszyniscie docisng¢ tabor tak aby mozna byto
go sprzegnac lub rozprzegngé. Przy wjezdzie
pociggu na tor zajety ten sygnat informuje
maszyniste o mozliwosci najechania na stojgcy
tabor w celu sprzegniecia bez zatrzymania.

Sygnat Popotahnout (pociagna¢) (pionowe
krotkie ruchy rekoma podniesionymi do gory
w jednej rece pracownik trzyma chorggiewke
(dzienny sygnat) Ilub biate $wiatto (nocny
sygnat) nakazuje maszyniscie krétkie
pociggniecie sktadu.

W przypadku stojgcego sktadu widzialny sygnat
musi by¢é zawsze uzupetniony jednym Ilub
dwoma sygnatami dzwiekowymi jak przy
sygnale Vzdalit (ode mnie) nebo Priblizit
(do mnie) w zaleznosci od wymaganego
kierunku ruchu pojazdow.
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1617. Navést Pomalu (Sikmo vzhiru ruka s ¢ervenym
praporkem [denni navést] nebo rucni svitilna
s bilym svétlem [nocni navést]; podle potfeby
dopinéné opakované o dlouhy zvuk pistalky)
prikazuje strojvedoucimu snizit rychlost vozidel
na nejvySe 5 km/h a predvésti ruéni navést pro | cerveny
posun Stqj. praporek

ruéni denni navést  slySitelna navést  ruéni nocni navest

1617. Sygnat Pomalu (zwolni¢ bieg) (skosnie

uniesiona reka do gory z czerwong chorggiewkag

opakované: (dzienny sygnat) lub podobnie podniesiona reka

_ z biatym $wiattem (nocny sygnaf) w razie

i potrzeby uzupetniony o dtugi sygnat dzwiekowy

s bilym gwizdkiem) powtarzany — nakazuje maszyniscie

B svétlem zmniejszy¢ predko$é pojazdu do max. 5 km/h a
po nim nastgpi sygnat st6j dla manewrow.

1618. Rucni navést pro posun Pomalu musi byt davana nejméné 100 m
(odhadem) pfed mistem zastaveni sunutého posunového dilu, pokud
strojvedouci pfed zapoc€etim posunu nerozhodne jinak. Bude-li sunuti
provadéno na vzdalenost kratSi nez 100 m, musi vedouci posunové
Cety na tuto skutecnost strojvedouciho upozornit.

Nenasleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu snizeni rychlosti
vozidel, je zaméstnanec povinen dat neprodlené navést Stj,
zastavte vSemi prostiedky.

1618. Reczny sygnat dla manewréw Pomalu (zwolnij bieg) podaje sie w odlegtosci
okoto 100 m od miejsca zatrzymania przestawianego taboru, jesli maszynista
przed rozpoczeciem manewrow nie zdecyduje inaczej. Jesli przestawianie taboru
wagonami na przod jest wykonywane na odlegtos¢ krétszg niz 100 m to kierownik
manewrow musi powiadomi¢ o tym maszyniste.

Jesli po sygnale Pomalu (zwolnij) nie nastepuje obnizenie predkosci pojazdu to
pracownik powinien natychmiast poda¢ sygnat Sttij, zastavte véemi prostredky
(st9j).

1619. Navést Sthj (kruhové pohyby natazenou rukou
s ¢ervenym praporkem [denni navést] nebo
ruéni svitilnou s bilym svétlem [no¢ni navést];
podle potfeby dopinéné o tfi kratké zvuky
pistalky) pfikazuje strojvedoucimu neprodlené
zastavit pohyb vozidel.

SN
praporss

rugéni denni navést  slySitelna navést  ruéni noéni navest

1619. Sygnat Stlj (stoj) (ruchy kofowe wyciggnietag
rekg z czerwong choragiewkg (sygnat dzienny)
lub wykonywanie tych samych ruchow z biatym

... Swiattem (nocny sygnat) w zaleznosci od
potrzeb uzupetnione o trzy krotkie dzwieki
v gwizdkiem) nakazuje maszyniscie niezwtoczne

Lo svddin zatrzymanie

(..)

1621. Navést Souhlas k posunu (opisovani svislé osmicky
Cervenym praporkem [denni navést] nebo rucni
svitilnou s bilym svétlem [noéni navést]) dava
vyhybkar a informuje zaméstnance fFidiciho posun iy
0 postavené posunové cesté a dovoluje uvést ﬂ% A
posunovy dil do pohybu. ssrveny

Praponess

rucni denni

)

1621. Sygnat Souhlas k posunu (wykonywanie pionowych
6semek czerwong chorggiewka (dzienny sygnat) lub
wykonywanie takich samych ruchow biatym Swiattem
(nocny sygnaf) podaje zwrotniczy iinformuje
kierujgcego manewrami o utozonej drodze przebiegu

sia D& dla manewrdw i pozwala na ich rozpoczecie.

s bilym
Sl

navast  ruéni noéni navest
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1633.

1634.

1635.

1636.

F. SLYSITELNE NAVESTI PRO POSUN

Navest Stlait (dva kratké zvuky piStalky rychle
za sebou) pfikazuje strojvedoucimu stlacit vozidla,
aby mohla byt svéSena nebo rozvésSena.

Navést Pomalu (opakované dlouhy zvuk pistalky)
pfikazuje strojvedoucimu snizit rychlost vozidel
na nejvySe 5km/h a predvésti ruéni navést pro
posun Stuj.

Nenasleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu
snizeni rychlosti vozidel, je zaméstnanec povinen dat
neprodlené navést Stlj, zastavte vSemi
prostiedky.

Navést Staj (tfi kratké zvuky pistalky) prikazuje
strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb vozidel.

Navést Souhlas k posunu (jeden kratky zvuk
houkackou) dava vyhybkar, informuje zaméstnance
fidiciho posun o postavené posunové cesté
a dovoluje uvést posunovy dil do pohybu. Vyhybkar
nesmi pouzit slySitelnou navést Souhlas k posunu
v pfipadé, kdy je vjeho obvodu vice jak jeden
posunovy dil a mohlo by dojit k zdméné.

Zvuk houkaCky pomocného stavédla neplati jako
navést Souhlas k posunu.
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F. SYGNALY DZWIEKOWE DAWANE PRZY MANEWRACH

pisfalka 29
opakované:
pistalka
plgtalka 209
haukatka .
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1633.

1634.

1635.

1636.

Sygnat Stlacit (Docisng¢) — dwa krotkie sygnafty
gwizdawkg w  krotkim  odstepie, nakazuje
maszyniscie docisng¢ pojazdy, aby mogty by¢ spiete
lub rozpiete.

Sygnat Pomalu (Zwolni¢) — powtérzony dtugi
dzwiek gwizdawki nakazuje maszyniscie jazde
z predkoscig maksymalnie 5 km/h i informuje,
ze po tym sygnale nastepuje sygnat reczny Stij
(Stoj) dla manewrdw.

Jesli bezposrednio po sygnale Pomalu (Zwolni¢)
nie nastepuje obnizenie predkoséi pociggow
(pojazdow), to pracownik powinien natychmiast
poda¢ sygnat Sthj, zastavte vSemi prostredky
(Stoj).

Sygnat Stij (St6)) - trzy krétkie dzwieki gwizdkiem
nakazuje maszyniscie niezwloczne zatrzymanie
pojadu.

Sygnat Souhlas k posunu - jeden krotki dzwiek
podaje zwrotniczy, informuje pracownika kierujgcego
manewrami o utozonej drodze przebiegu i zezwala
na jazde manewrowg. Zwrotniczy nie moze stosowac
sygnatu dzwiekowego Souhlas k posunu w
przypadku kiedy w jego okregu nastawczym
w poblizu znajduje sie wiecej niz jeden skfad
manewrowy i mogto by dojs¢ do pomyiki.

Do sygnatu Souhlas k posunu nie mozna stosowac
dzwieku trgbki sygnatowej z nastawni wykonawczej.
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Kapitola lll

Posun

A. VSEOBECNA USTANOVENI

1648. (...) Pro kazdy posun musi byt stanoven dopravce a zaméstnanec
fidici posun.
(...) Za jednoduchy posun je povazovano i jen svéSovani
a rozvésovani vozidel, vetné stlaCeni i popotazeni vozidel, nutné
ke svéSeni nebo rozvéseni.
(...)
Zaméstnanci vykonavajici posun
1662. Zaméstnancem fidicim posun je:
a) strojvedouci, kromé pfipadd uvedenych v pismenech b) a c);
b) zaméstnanec, davajici pokyny kjizdé pfi posunu za nameznik
(timto zaméstnancem neni zaméstnanec, davajici ru¢ni navést
Posun za nameznik);
c) zaméstnanec, davajici pfi vjezdu vlaku na obsazenou Kkolej
strojvedoucimu pokyn k najeti na stojici vozidla. (...)

1663. Strojvedouci mlGze vykonavat posun bud bez posunové Cety, nebo
s posunovou ¢etou.

Vykonava-li posun s posunovou CcCetou, mize po predchozim
vyrozuméni vyprav€iho nebo vyhybkafe povéfit vedouciho posunové
Cety k pfedavani pokynu vyprav€éimu nebo vyhybkafi (a naopak).

(...)

1679. Je-li strojvedoucimu nebo &lenovi posunové Cety ziejmé, ze posunova
cesta neni pro jeho jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do
pohybu nebo musi uginit vSechna opatfeni k neprodlenému zastaveni
a zavadu musi vzdy ohlasit co nejdfive vyhybkafi.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
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Rozdziat lli

Manewry

A. POSTANOWIENIA OGOLNE

1648. (...) Dla wszystkich manewrdow musi by¢ okreslony przewoznik i kierujgcy
manewrami.
(...) Jako jednoduchy posun uwaza sie takze sprzeganie irozprzeganie,
docisniecie lub pociggniecie taboru niezbedne do sprzegniecia i rozprzegniecia.

(--)
Pracownicy wykonujacy manewry
1662. Pracownikem kierujgcym manewrami moze byc:

a) maszynista, oprocz przypadkow ujetych w ppkt. b) i c);

b) pracownik dajgcy polecenia podczas jazd manewrowych poza ukres (tym
pracownikem nie jest pracownik, ktory daje reczny sygnat Posun za
nameznik;

c) pracownik, dajgcy przy wjezdzie pociggu na tor zajety maszyniscie polecenie
wjazdu na tor zajety stojgcym taborem. (...)

1663. Maszynista moze wykonywac¢ manewry z druzyng manewrowg lub bez nie;j.

(...)

1679. Jesli maszynista lub pracownik druzyny manewrowej zauwazy, ze nie jest
ulozona droga przebiegu nie powinien rozpoczyna¢ manewréw lub musi
natychmiast wstrzymaé¢ rozpoczete manewry a o tym fakcie powiadomic
pracownika obstugujgcego zwrotnice.
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B. SVOLENI K POSUNU A SOUHLAS K POSUNU

1687. Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné
provadéni posunu. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

Souhlas k posunu informuje zaméstnance fidiciho posun (...),
0 postavené posunové cesté a dovoluje uvést posunovy dil do
pohybu.

(...)

Svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdy viakt

1692. Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vliakli se smi jen se
svolenim vyprav¢iho. Vyprav€i smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je
mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovana
technologie (...).
Pfi tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci fidicimu posun
a vyhybkarim, v jejichz posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno
posunovat;
b) Cas, kdy se smi zahdjit posun; €as, kdy ma byt povoleny posun

nejpozdéji ukoncen;

c) které koleje uréené pro jizdu vlakGi bude mozno po ukonceni
posunu ponechat obsazené;

d) cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.
PFi tomto svoleni upozorni vyprav¢i zaméstnance fidiciho posun (...)
na mimoradnosti, které zaméstnanci fidicimu posun (...) nemohou byt
znamy a ovliviuji bezpec€né provadéni posunu (...).

1693. Svoleni k posunu da nebo jeho pfipadnou zménu oznami vypravci

zameéstnanci fidicimu posun pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare.
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B. SVOLENI K POSUNU A SOUHLAS K POSUNU

Svoleni k posunu (zezwolenie na wykonywanie manewréw) jest to zbior
informacji potrzebnych do bezpiecznego wykonania manewréw. Bez tego
polecenia nie mozna rozpoczg¢ manewrow.

Souhlas k posunu (zezwolenie na wykonywanie manewréw) informuje
pracownika kierujgcego manewrami (...), o utozonej drodze przebiegu i zezwala
na rozpoczecie manewrow.

Polecenie k posunu na torach przeznaczonych do jazd pociggowych

1692.

1693.

35/44

Wykonywanie manewrow na torach przeznaczonych do jazd pociggowych jest
mozliwe tylko w przypadku otrzymania zgody od dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu
moze da¢ polecenie Svoleni k posunu tylko wtedy kiedy zna przewoznika, jest
mu znana kolejno$¢ wykonywania manewréw podana przez przewoznika (...).
Przy tym poleceniu dyzurny ruchu powiadamia kierujgcego manewrami oraz
pracownika obstugujgcego zwrotnice, ze w ich okregu nastawczym bedg
wykonywane manewry. To polecenie obejmuje informacje:

a) na ktorych torach przeznaczonych do jazd pociggowych sg dozwolone
manewry;
b) czas, w ktorym mozna rozpocza¢ manewry; , i czas zakonczenia manewrow;

c) ktore tory przeznaczone do jazd pociggowych po ukohczeniu manewrow
mozna pozostawi¢ zajete;

d) czas od kiedy pozostate tory przeznaczone do jazd pociggowych muszg byc¢
zwolnione;
e) dokad mozna najdalej wykonywa¢ manewry w przypadku gdy jest to

wymagane.

Przy tym poleceniu dyzurny ruchu informuje kierujgcego manewrami (...) rowniez
0 zdarzeniach, o ktorych kierujgcy manewrami (...) moze nie wiedzie¢ i majg
wplyw na bezpieczne wykonywanie pracy manewrowe;j (...).

Polecenie do rozpoczecia manewrdw lub zmiane tego polecenia podaje dyzurny
ruchu bezposrednio kierujgcemu manewrami lub za posrednictwem pracownika
obstugujacego zwrotnice.
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1694.

1695.

(..)
1697.

1698.

(..)
1714.

(.)
1725,
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Svoleni vyprav€iho k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro
jizdu k nejblizSimu nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun
nebo k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty nebo k navéstidlu
s navésti Hranice izolovaného useku nebo k namezniku (k hrotu
jazyka vyhybky, k vykolejce). Toto svoleni smi vypravéi dat jen po
dohodé s vyhybkafi, v jejichz posunovacim obvodu se bude
posunovat. O dalSim posunu se pak zaméstnanec fidici posun
dohodne s vyhybkafem, ktery mu pak da souhlas k dalSimu posunu.

Svolenim k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlak( dovoluje
vyprav€i obsazeni téchto koleji vozidly, ale jen na dobu trvani posunu.
Toto svoleni v3ak neni nikdy svolenim k obsazeni koleji vozidly i po
skonceni posunu.

Svoleni k obsazeni koleje, uréené pro jizdu vlakl, po skonéeni posunu
si musi zaméstnanec fFidici posun (pfimo nebo prostfednictvim
vedouciho posunoveé Cety) vzdy vyzadat, a to i tehdy, kdyz je tato kolej
jiz obsazena.

Byl-li posun na rozkaz vyprav¢iho zastaven, smi v ném zaméstnanec
fidici posun pokracovat, az kdyz obdrzel nové svoleni k posunu.

Ukongeni posunu a uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vlakd ohlasi
ihned zaméstnanec fidici posun (vedouci posunové Cety, byl-li tim
povéfen) po jeho ukonéeni vyprav€imu pfimo nebo prostfednictvim
vyhybkare.

Prestaveni vyhybek, vykolejek nebo uzavieni PZZ pro zamysleny
posun se nesmi povazovat za souhlas k posunu.

C. ORGANIZACE POSUNU

Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén,
podle délky posunového dilu, podle dovolené rychlosti vozidel
a dalSich okolnosti.

PFi posunu se nesmi prekrocit rychlost:

1694.

1695.

(.)
1697.

1698.

.)
1714.

(.)
1725.
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Polecenie do rozpoczecia manewréw podane przez dyzurnego ruchu jest wazne
tylko dla jazdy do najblizszego stacjonarnego sygnalizatora manewrowego lub do
wskaznika z sygnatem Konec vlakové cesty lub do sygnalizatora ze sygnatem
Hranice izolovaného useku lub do ukresu toru (do iglicy rozjazdu lub do
wykolejnicy).. To polecenie dyzurny ruchu moze podaé tylko po zgodzie
z pracownikami obstugujgcymi zwrotnice w wiasciwym okregu nastawczym.
Nastepne czynnosci manewrowe kierujgcy manewrami uzgodni z pracownikami
obstugujacymi zwrotnice iten pracownik wyda polecenie do wykonania
manewrow.

Poleceniem do wykonywania manewréw na torach przeznaczonych do jazd
pociggoéwych dyzurny ruchu podaje zgode do zajecia tych toréw tylko na czas
wykonywania manewréw. Polecenie to nie jest zgodg na zajecie torow po
zakonczeniu manewrow.

Jezeli pracownik kierujgcy manewrami zauwazy zajecie torow przeznaczonych do
jazd pociggowych po zakonhczeniu manewréw musi uzyska¢ zawsze zgode od
dyzurnego ruchu na zajecie toréw, przeznaczonych do jazd pociggéwych, réwniez
w przypadku jesli ten tor byt wczesniej zajety.

Jesli manewry zostaly wstrzymane na polecenie dyzurnego ruchu to kierujgcy
manewrami moze rozpoczaé¢ kontynuacje manewrow kiedy dostanie nowe
polecenie wykonania manewréw.

Zakonczenie manewrow i zwolnienie toréw przeznaczonych do jazd pociggowych
kierujgcy manewrami zgtasza bezposrednio dyzurnemu ruchu lub za
posrednictwem pracownika obstugujacego zwrotnice.

Nastawienie zwrotnic, wykolejnic lub zamkniecie przejazdéow w celu wykonania
manewrdw nie jest zezwoleniem na wykonywanie manewrow.

C. ORGANIZACJA MANEWROW

Predkos¢ podczas wykonywania manewrow dostosowuje sie biorgc pod uwage
jak jest hamowany sktad manewrowy, jakiej diugosci jest sktad, jaka jest
dozwolona predkosc¢ taboru oraz od innych okolicznosci.

Przy manewrach nie mozna przekroczy¢ nastepujacych predkosci:
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a) 40 km/h, jsou-li vozidla tazena nebo pfi jizdé samostatnych nebo
spojenych hnacich vozidel (specialnich vozidel);
b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta;
c) 5km/h, tj. rychlost chlize pfi najizdéni na stojici vozidla, popf.
zarazedlo.
()]
1727. P¥i posunu je s posunovanymi vozidly zakazano:
a) prudce najizdét na jina vozidla;
b) najizdét na zarazedlo.

D. POSUN K OZNACNIKU A ZA OZNACNIK

1796. Pokud je u zahlavi, na kterém se posunuje, umistén oznacnik, smi se
smérem ze stanice posunovat pouze do jeho uUrovné. Funkci
oznacéniku muze plnit i svételné sefadovaci navéstidlo nebo svételné
hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlakud i posun.

Nema-li zahlavi, na kterém se posunuje, oznac¢nik nebo navéstidlo,
které plni funkci oznaéniku, smi se smérem ze stanice posunovat
nejdale do urovné vjezdového navéstidla.

Za dodrzeni ustanoveni tohoto c¢lanku odpovida strojvedouci
posunového hnaciho vozidla, u sunutych posunovych dill
zameéstnanec v ¢ele posunového dilu.

1797. Navést Posun zakazan (bily sloupek s modrou hlavici nebo bila
obdélnikova deska, postavena na uZsi strané, s modrou horni
casti) zakazuje pfi posunu smérem ze stanice posunovat
za hranici, kterou vytvafi.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
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a) 40km/h w przypadku gdy skfad jest ciggniety lub w przypadku jazdy luzem
pojazdow trakcyjnych albo sprzegnietych (pojazdéw specjalnych);
b) 30 km/h kiedy sktad jest pchany;
¢) 5 km/h (predkos¢ piechura) przy dojezdzie do stojgcego taboru, przy dojezdzie
do kozta oporowego.
)
1727. Przy manewrach z taborem jest zabronione:
a) szybkie najezdzanie na inne pojazdy;
b) najezdzanie na koziot oporowy.

D. MANEWRY DO WSKAZNIKA GRANICA PRZETACZANIA | POZA

1796. Jezeli przy torze znajdujgcym sie pomiedzy semaforem wjazdowym i pierwszg
zwrotnicg jest umieszczony wskaznik granica przetaczania, mozna wtedy
z kierunku stacji wykonywa¢ manewry tylko do miejsca ustawienia tego
wskaznika. Funkcje tego wskaznika moze petni¢ sygnalizator $wietlny
manewrowy lub semafor swietiny wazny dla jazd pociggowych i manewrowych.
Jesli wskaznik granica przetaczania lub semafor petnigcy jego funkcje nie sag
umiejscowione pomiedzy semaforem wjazdowym a pierwszg zwrotnica, na torze
na ktéorym wykonuje sie manewry, mozna je wykonaywac¢ ze stacji tylko do
wysokosci semafora wjazdowego.

Za przestrzeganie postanowien tego punkiu odpowiada maszynista pojazdu
trakcyjnego wykonujujgcego manewry a przy popychu pracownik znajdujgcy sie
na czole manewrujgcego sktadu.

1797. Sygnat Posun zakazan (Manewry zabronione) — bialy
stupek z niebieskg gtowicg lub biata deska ustawiona
na krétszej krawedzi z niebieskg gorng czescig zabrania
manewrowania ze stacji poza granicg, ktérg stanowi
wskaznik.

Oznadnik
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G. ZVLASTNI OPATRENI PRI POSUNU

1874. Vozidllm naloZzenym zasilkami nebezpeénych véci a mimoradnymi
zasilkami je tfeba vénovat pozornost. Za zasilky nebezpeénych véci
se povazuji pfedméty a latky nebezpecné vybuchem, samozapalné,
hoflavé, jedovaté, Ziravé, radioaktivni nebo vozidla (popf. kontejnery)
s varovnym oznaCenim. Vozidla (popf. kontejnery) s takovymi
zasilkami jsou oznacena nalepkami.

J. POSUN NA KOLEJICH VE SPADU

1916. Ve stanicich, které jsou tfeba jen z ¢asti ve spadu vétSim nez 2,5%o,
a ve vzdalenosti 50 m pred timto spadem neni dovoleno posunovat
s vozidly, ktera nejsou pfivéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti
vozidel znemoznéno jinym zajiSténym vozidlem (ne hnacim nebo
specialnim hnacim) nebo ktomu ucelu konstruovanym zafizenim
(napf. odvratna kusa kolej, vykolejka).

1917. Na spadech vétSich nez 15 %, musi byt posunovy dil s dopravni
hmotnosti vétSi nez dvojnasobek vlastni hmotnosti hnaciho vozidla
vzdy pribézné brzdén. Za ovérfeni Cinnosti brzd nejméné u pétiny
vozU (pfednostné lozenych) odpovida zaméstnanec fidici posun.

N. POSUN BEZ VLAKOVE CETY

1969. O tom, Ze bude posun provadén bez posunové cety, rozhoduje
strojvedouci.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
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G. ZACHOWANIE OSTROZNOSCI PRZY MANEWRACH

1874. Podczas manewrowania taborem zatadowanym tadunkami niebezpiecznymi i
przesytkami nadzwyczajnymi nalezy zachowal szczegolng ostrzoznos¢. Za
przesytki niebezpieczna uwaza sie przedmioty i materiaty grozagce wybuchem,
samozaptonem, materiaty plne, zrgce i promieniotwércze lub pojazdy (kontenery)
z nalepkami ostrzegawczymi.

J. MANEWRY NA TORACH ZE SPADKIEM

1916. W stacjach, ktére posiadajg w swym profilu spadek wiekszy niz 2,5%o,
i w odlegtosci 50 m przed tymi spadkami zabrania sie¢ manewrowac z pojazdami,
ktore nie sg sprzegniete z pojazdem trakcyjnym i nie ma mozliwosci
zabezpieczenia innym pojazdem (nietrakcyjnym lub specjalnym) lub nie ma do
tego celu specjalnego urzadzenia (np. tor zeberkowy, wykolejnica).

1917. Na spadkach wiekszych niz 15 %. sklad manewrowy posiadajagcy mase
dwukrotnie wiekszg od masy pojazdu trakcyjnego musi by¢ podczas manewrow
hamowany hamulcem zespolonym. Zasprawdzenie dziatania hamulca
(przynajmniej 1/5 sktadu) odpowiada kierujgcy manewrami.

N. MANEWRY BEZ DRUZYNY POCIAGOWEJ

1969. O wykonaniu manewréw bez druzyny pociggowej decyduje maszynista.
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(..)
2277.

(..)
2279.

2289.

(.)
2291.

2315.
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CAST SESTA CZESC SZOSTA
SESTAVA A BRZDENI VLAKU ZESTAWIENIE | HAMOWANIE POCIAGOW
Kapitola | Rozdziat |
Zarazovani vozidel do viaku Wiaczanie taboru do pociagu

(.)

Kazdé vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro pfechodnost 2277. Kazdy tabor musi posiada¢ parametry odpowiednie do kategorii danej linii, po

vyhovovat stanovené tratové tfidé traté, na kterou pojede, a dalSim ktorej pojedzie i innym ograniczeniom zawartymw TTP. (...)

omezenim ve vztahu k zafizeni drahy, uvedenym v TTP. (...)

Za prechodnost vozidel na konkrétni trati odpovida vzdy dopravce. Za wszystkie wymagane parametry techniczne taboru odpowiada zawsze
przewoznik.

(.)

Do vlaku mohou byt zafazena vozidla pouze na zakladé vykonané 2279. Do pociggu moze by¢ wigczony tabor na podstawie dokonanych ogledzin

prohlidky. Prohlidku vykonava dopravce. technicznych skfadu. Ogledzin dokonuje przewoznik.
(...)
A. DELKA VLAKU A. DLUGOSC POCIAGU
Délka vlaku se zjistuje a uvadi v_metrech.. 2289. Dtugos¢ pociggu wyrazona jest w metrach i osiach.

(.)

Do informacnich systému se vSak délka vlaku udava vzdy i s ¢innymi 2291. Do systeméw infromacyjnych podawana jest diugos¢ pociggu w metrach wraz

hnacimi vozidly, a to v metrech. z czynnymi pojazdami trakcyjnymi.
(--)
Kapitola Il Rozdziat I
Vymeéra brzdicich procent a brzdici vaha vlaku Procent hamujacy i masa pociagu
Kazdy vlak musi byt brzdén samocinnou priibéznou brzdou. 2315. Kazdy pocigg musi by¢ hamowany hamulcem zespolonym.
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2316.

2317.
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2322.
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Vlak musi byt dostateéné a spolehlivé brzdén. Uginek brzd a zplisob

brzdéni musi odpovidat tratovym poméraim, druhu a sestavé vlaku,

jeho zatiZeni a stanovené rychlosti tak, aby jeho brzdici u€inek zajistil

bezpectné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. Skute¢na brzdna

draha vSak mlze byt:

a) podle nasledujicich ustanoveni tohoto pfedpisu rozlozena do dvou
za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti;

b) pro vlaky jedouci pod plnym dohledem ETCS rozlozena do dvou
i vice za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti.

Zabrzdna vzdalenost pro jednotlivé traté, jakoz i rozhodny spad na

jednotlivych tratich (tratovych Usecich) jsou uvedeny v TTP.

Cinnost pribézné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy, kterou
provede odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

O vysledku zkous$ky brzdy musi dopravce pro kazdy vlak sepsat zapis
0 jejim provedeni. Ur€eni druhu zkouSky brzdy, vzor zapisu zpravy
0 brzdéni a zpusob jeho vyplhovani stanovi dopravce vnitfnim
predpisem.

Brzdici vaha vlaku brzdéného prubéznou brzdou se rovna souctu
vSech brzdicich vah jednotlivych vozidel vilaku s u&inkujici
samocinnou prabéznou (tlakovou) brzdou, zapnutou do pribézné
brzdy vlaku.

Brzdici vahy se u jednotlivych vozidel zaokrouhluji na celé tuny
smérem k nejblizsi nizsi hodnoté.

Jsou-li ve vlaku, ktery je pribézné brzdén I. zpusobem v rezimu P,
zafazena vozidla s pfestavovacem v poloze G, smi se jako jejich
brzdici vaha zapocitat nejvySe 0,75 hodnoty brzdici vahy, vyznacené
pro tuto polohu.

Brzdici vaha vozidel s pfestavovaem v poloze P ve vlaku brzdéném
Il. zplsobem brzdéni se zapocitava plnou vyznacenou hodnotou.

Skuteéné brzdici procento vlaku musi byt vy$Si nebo alespori rovno
potfebnému brzdicimu procentu, které je pro konkrétni tratovy usek
a pro konkrétni vlak uvedeno ve sloupci 8 TJR, popf. v jiném
dokumentu provozovatele drahy. (...)

2316.

2317.

2321.

2322.

(.)
2324,
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Pocigg musi by¢ hamowany w sposob wiasciwy i niezawodny. Sprawnosc

hamulca i sposéb dziatania musi odpowiada¢ warunkom liniowym rodzajowi i

zestawieniu pociggu jego masie i predkosci tak aby sprawno$¢ hamulca

zapewniata bezpieczne zatrzymanie sie pociggu w drodze hamowania.

Rzeczywista droga hamowania musi by¢:

a) wedtug nastepnych postanowien tego przepisu
nastepujgcych po sobie drég hamowania;

b) dla pociggow jazdgcych w systemie ETCS roztozona do dwdch i wiecej za
sobg nastepujgcych po sobie drég hamowania.

Droga hamowania dla poszczegdlnych linii rowniez i z pochyleniem miarodajnym

sg ujete w TTP.

roztozona do dwdch

Dziatanie hamulca zespolonego musi by¢ sprawdzane przy pomocy proby
hamulca, ktérg wykonuje pracownik przewoznika posiadajgcy odpowiednie
kwalifikacje.

Wykonanie i wynik proby hamulca przewoznik musi dla kazdego pociggu
odnotowac¢ w karcie préby hamulca. Okreslenie rodzaju proby hamulca, sposob
jej wypetnienia okresla przewoznik zgodnie zew swoim wewnetrznym przepisem.

Masa hamujgca pociggu hamowanego hamulcem zespolonym = sumie
wszystkich mas hamujgcych poszczegdlnych wagonoéw pociggu potgczonych
hamulcem zespolonym .

Mase hamujgca poszczegolnych wagonéw zaokragla sie do catych ton
do najblizszej najnizszej wartosci.

Jesli w pociggu hamowanym hamulcem zespolonym pierwszym sposobem
hamowania nastawionym w potozenie P sg wigczone wagony z nastawiaczem G,
mozna jako mase hamujgcg zaliczy¢ najwyzej 0,75 masy hamujgcej okreslonej
dla tej pozycji.

Masa hamujgca pojazdéw z nastawiaczem w pozycji P w pociggu hamowanym
drugim sposobem przyjmuje sie mase hamujgcg okreslong przy tej pozycji.

Rzeczywist procent hamowania musi by¢ wyzszy lub przynajmniej réwny
wymaganemu procentowi hamowania, ktory jest okreslony dla konkretnego
odcinka liniowego i konkretnego pociggu w rubryce 8 zeszytu rozktadu jazdy lub
innym dokumencie zarzadcy infrastruktury. (...)
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2328. ZpUsob a postup pro zajisténi vlaku v pfipadé poruchy prabézné brzdy

tak, aby mohl byt vlak spolehlivé zajistén proti ujeti
dopravce vnitinim predpisem.

(..)

2333. V kazdém vlaku musi byt propojeno hlavni potrubi mezi vSemi jeho

vozidly, s vyjimkou nezavéSeného postrku.

Kapitola lll

Povinnosti dopravcu

2348. Dopravce je povinen oznamit vSechny mimoradnosti na viaku a to

dfive, nez se jeho jizda uskute¢ni. Mimofadnostmi na vlaku jsou:

a) mimoradné zasilky;

b) pfeprava nebezpecnych véci (s kddovym oznaceni dle RID);

c) vojenské prepravy;

d) prepravy cestujicich ve vlacich nakladni dopravy (kromé
pravidelné pfepravy dle GVD);

e) prekroCeni normativu délky dle ustanoveni pfislusnych TTP;

f) snizeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h;
g) vSechny ostatni pfepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici
opatfeni pro jejich jizdu na pozadované trase;

manipulace po trase na Zadost dopravce, odchylné od platnych
pomucek GVD.

h)

2349. Nahlaseni mimofadnosti na vlaku se provadi zadanim pozadavku
do IS. V pfipadé, ze to neni mozné, nahlasi dopravce mimoradnosti
na vlaku bud pfimo, nebo prostfednictvim vypravéiho pfisluSnému

provoznimu dispecerovi, ktery zajisti zadani dat do IS.

Zjisti-li zaméstnanci fizeni provozu, Ze dopravce informace dle této
kapitoly v IS u vlaku zadané nema, je to dlivodem k zadrzeni viaku.
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Sposob i postepowanie przy zabezpieczeniu pociggu w przypadku awarii hamulca
zespolonego tak aby pocigg mogt by¢ wiasciwie zabezpieczony przed
zbiegnigciem na najwiekszym pochyleniu przejezdzanego odcinka liniowego
okresla przewoznik wewnetrznym przepisem.

W kazdym pociggu musi by¢ potgczony przewdd gtowny ze wszystkimi pojazdami
z wyjgtkiem popychu nie sprzegnietego.

Rozdziat Il

Obowiazki przewoznika

Przewoznik zobowigzany jest poinformowa¢é o wszystkich odstepstwach
W pociggu jeszcze przed uruchomieniem pociggu, w ktérym znajdujg sie:

a) przesyiki nadzwyczajne;

b) przesytki niebezpieczne wg RID;

c) transporty wojskowe;

d) przewoz pasazerow w pociggach towarowych (oprécz regularnych przewozow
wg rozktadu jazdy);

przekroczenia dopuszczalnych dtugosci
technicznych linii);

f) obnizenie predkosci pociggu o 10 i wiecej km/h w stosunku do okreslonej;

g) wszystkie pozostate przewozy w stosunku do ktérych wydano jakiekolwiek
ograniczenia dotyczgce jazdy na wnioskowanej trasie;

jazdy pociggu na wniosek przewoznika w odstepstwie od rozktadu jazdy.

e) (wg postanowien warunkow

h)

Zgtoszenie nieprawidtowosci na [pociggu wykonuje sie za pomocg wprowadzenia
do IS (systemu informatycznego). W przypadku, gdy nie jest to mozliwe
przewoznik zgtasza bezposrednio lub za posrednictwem dyzurnego ruchu
wlasciwemu provoznimu dispecerovi (dyspozytorowi), ktory wprowadzi dane do
IS (systemu informatycznego).

Brak informacji wprowadzonych do
podstawe do zatrzymania pociggu.

IS (systemu informatycznego) stanowi
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I. NAVESTIDLA VYKOLEJEK

4319. Navést Stij, kolej uzaviena (Cerny Ctverec, uprostied bilé
kruhové pole a v ném vodorovny ¢erny pruh), ktera nemusi byt
na vstficném navéstidle; zakazuje posunovat pfes takto
oznacené misto.

(..)

NAVESTIDLA S NAVESTMI DSDIK A NAVESTI DSDIK NA KOLEJOVYCH
VOZIDLECH, KTERE SE MOHOU VYSKYTOVAT NA CASTI USEKU
PRESHRANICNiHO PROVOZU PROVOZOVANE SZDC A JEJICHZ
VZHLED, VYZNAM NAVESTIi A (NEBO) UMISTOVANIi JSOU PODLE
PREDPISU SZDC ROZDILNE S PREDPISY DSDIK.

Na ¢asti pohrani¢ni traté provozované SZDC mohou byt umisténa
navéstidla nebo davany navésti DSDiK:

1) wskaznik W 6 - wskaznik ostrzegania;
2) wskaznik W 8 - wskaznik ograniczenia predkosci.

Na &asti pohraniéni traté provozované SZDC mohou byt na vlacich
umisténa navéstidla nebo z vlakl davany navéstiDSDIK:

1) Sygnat PC 1 - oznaczenie czota pociggu, sygnat PC 3 -
oznaczenie czota pociggu z ptugiem ods$nieznym, sygnat PC 5 —
oznaczenie konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego;

2) Sygnat A1 - Alarm ,Sygnat A2 - Pozar

3) Sygnat Rp 2 - Ostonié¢ pocigg, sygnat Rp 3 - Usung¢ ostone, wroécic
do pociggu, sygnat Rp 4 - hamowaé $rednio, sygnat Rp 5 -
hamowa¢, sygnat Rp 6 - odhamowaé¢ $rednio, sygnat Rp 7 -
odhamowa¢, sygnat Rp 8 - rozpoczg¢ popychnie. sygnat Rp 9 -
przerwaé popychanie pozostaé przy pociggu, sygnat Rp 10 -
dalsze popychnie jest niepotrzebne. Odjechac¢ od pociggu.

MPG Szklarska Poreba Gérna - Harrachov
Zalacznik 4-1

I. NAVESTIDLA VYKOLEJEK

4319. Sygnat Staj, kolej uzaviena (St6j) (czarny kwadrat w $rodku
biate kolo a wnim czarny poziomy pas), ktéry nie musi by¢
na przeciwnym wskazniku, zabrania manewréow za ten
wskaznik.

(...)

WSKAZNIKI Z SYGNALAMI DSDIK | SYGNALAMI DSDIK NA POJAZDACH
SZYNOWYCH, KTORE MOGA WYSTAPIC NA CZESCI ODCZINKA RUCHU
TRANSGRANICZNEGO ZARZADZANEJ PRZEZ SZDC, KTORYCH WYGLAD,
ZNACZENIE SYGNALU (OSTRZEZENIA) | (LUB) USYTUOWANIE ZGODNIE Z
PRZEPISAMI SZDC ROZNIA SIE OD PRZEPISOW DSDIK.

Na czesci szlaku granicznego zarzadzanego przez SZDC moga byé ustawione
wskazniki (sygnalizatory) lub podawane sygnatlyDSDIiK:

1) wskaznik W 6 - wskaznik ostrzegania;
2) wskaznik W 8 - wskaznik ograniczenia predkosci.

Na czesci szlaku granicznego zarzadzanego przez SZDC na pociaggach moga
byé umieszczone sygnaly lub zlokomotyw moga byé podawane sygnaly
DSDik:

1) Sygnat PC 1 - oznaczenie czota pociggu, sygnat PC 3 - oznaczenie czota

pociggu z ptugiem odsnieznym, sygnat PC 5 — oznaczenie konca pociggu lub

innego pojazdu kolejowego;

Sygnat A1 - Alarm ,Sygnat A2 - Pozar

3) Sygnat Rp 2 - Ostoni¢ pociag, sygnat Rp 3 - Usung¢ ostone, wrécié do
pociggu, sygnat Rp 4 - hamowac $rednio, sygnat Rp 5 -hamowa¢, sygnat Rp
6 - odhamowa¢ $rednio, sygnat Rp 7 -odhamowaé, sygnat Rp 8 - rozpocza¢
popychnie. sygnat Rp 9 - przerwa¢ popychanie pozosta¢ przy pociggu, sygnat
Rp 10 - dalsze popychnie jest niepotrzebne. Odjecha¢ od pociggu.

N
~
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Platnost, popis a vyznam vySe uvedenych navéstidel a naveésti Obowigzywanie, opis i znaczenie wyzej wymienionych wskaznikéw
DSDiK jsou uvedeny v PFiloze €. 4, Cast 4-2. i sygnatow DSDIiK przedstawionych przedstawiono w Zalgczniku nr 4
w czesci 4-2.
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Naveéstidla a navésti na useku preshrani€éniho provozu

Harrachov — Szklarska Poreba Gérna
(Ttumaczenie w jezyku czeskim ma wyltacznie charakter informacyjny.)

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe swietine

Tarcza ostrzegawcza Swietlna sklada si¢ z umieszczonej na stupie lub
zawieszonej obok toru oprawy (gtowicy) z jedng lub dwoma lampami
w jednym pionie. Na tarczach ostrzegawczych stosuje sie swiatta koloru
pomaranczowego i zielonego. Sygnaly na tarczach ostrzegawczych
Swietlnych wskazuja jaki obraz znajduje si¢ na poprzedzajagcycm tarcze
ostrzegawcza semaforze. Tarcze ostrzegawcze Swietlne ustawia sie przed
semaforami $wietlnymi z prawej strony toru lub nad torem do ktérego sie
odnoszga zasadniczo zawsze po tej samej stronie co semafor w odlegtosci
obowiazujacej dla danej linii drogi hamowania. Bezposrednio przed tarczg
ostrzegawczg umieszczony jest wskaznik W 1 — ,,miejsce ustawienia tarczy
ostrzegawczej”. Stup tarczy ostrzegawczej pomalowany jest na kolor szary.
Pod gtowicg tarczy umieszczona jest prostokatna tablica koloru biatego na
ktérej czarnymi literami wymalowana jest oznaczenie literowe taczy np.
ToM.

Opis sygnatu

Sygnat Os 1 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat ,St6j”
Jedno pomaranczowe swiatto ciggte na tarczy.

Sygnat Os 2 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg
dozwolong predkoscig”
Jedno swiatto zielone ciggte na tarczy.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

Sygnalizator

MPG Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Zatgcznik 4-2

Sygnalizatory i sygnaly na odcinku ruchu

transgranicznego Szklarska Poreba Goérna - Harrachov
(Preklad v ¢eském jazyku ma pouze informativni charakter)

Navésti navésténé svételnymi predvéstmi

Tarcza ostrzegawcza S$wietlna (svételna predvést) je tvorena navéstni
deskou, umisténou na stozaru nebo zavésSenou vné koleje, s jednim nebo
dvéma svétly nad sebou. Na tarczach ostrzegawczych jsou pouzivana
svétla oranzova a zelena. Navésti na tarczach ostrzegawczych sSwietinych
predvésti navéstni znak nasledujiciho hlavniho navéstidla. Tarcze
ostrzegawcze Swietlne se umist'uji pred svételnymi navéstidly vpravo u
koleje nebo nad koleji pro kterou plati, vzdy vSak na strané koleje shodné
s nasledujicim hlavnim navéstidlem, a to na zabrzdnou vzdalenost.
Bezprostredné pred tarczg ostrzegawczg je umistén wskaznik W1 -
»Stanovisté tarczy ostrzegawczej”’. Stozar tarczy ostrzegawczej ma natér
Sedé barvy. Pod navéstni deskou je umisténa obdélnikova tabulka bilé
barvy s ¢ernymi pismeny - oznaceni navéstidla, napr. ToM.

Popis navésti

Sygnat Os 1 ,(Hlavni) navéstidlo, které tarcza predvésti
navésti sygnat ,Stéj”
Jedno oranzové stalé svétlo.

Sygnat Os 2 ,(Hlavni) navéstidlo, které tarcza predvésti
navésti navést dovolujici jizdu nejvy3$si dovolenou
rychlosti”

Jedno zelené stalé svétlo.
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Sygnat Os 4 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat ,zezwalajgcy na jazde z predkoScig
zmniejszong do 40 lub 60 km/h”
Jedno swiatto pomaranczowe migajgce na tarczy.

Sygnaly nadawane przez semafory swietine

Semafor swietlny sktada sie z oprawy (gtowicy)na stupie lub podstawie (semafor
karzetkowy), w ktérej umieszczono jedng Ilub wiecej lamp Ilub oprawy
zawieszonej obok, nad torem. Na semaforach swietlnych stosuje sie Swiatta
koloru czerwonego, zielonego, pomaranczowego i biatego. Swiatta koloru
zielonego, pomaranczowego i biatego moga byé ciggte lub migajgce. Swiatto
czerwone stosuje sie tylko ciggte. Obraz sygnatowy na semaforze moze by¢
podawany jednym lub dwoma $wiattami jednoczesnie. Obraz sygnatowy
sktadajgcy sie z jednego $wiatta (oprécz czerwonego) moze by¢ podany
Swiattem ciaggtym lub migajacym. Jezeli obraz sygnatowy skfad sie z dwdch
Swiatet, to dolne Swiatto jest zawsze pomaranczowe ciggte, gorne zas Swiatto
moze byc¢ zielone lub pomaranczowe, ciggte lub migajace. Jako uzupetnienie
dolnego $wiatta pomararnczowego ciggtego moze by¢ stosowany poziomy pas
Swietlny koloru zielonego lub pomaranczowego. Pas ten ma znaczenie tylko
tacznie z dolnym swiattem pomaranczowym.

Jezeli obraz sygnatowy skitada sie z jednego Swiatta zielonego ciggtego, to
dopuszczalne jest przejechanie obok tego sygnatu z najwiekszg dozwolong
predkoscig dla pociggu na danym odcinku linii wskazana w wewnetrznym
rozktadzie jazdy.

Jezeli obraz sygnatowy sktada sie z dwoch swiatet, to zezwala na jazde przy tym
semaforze oraz przez okreg zwrotnicowy ostaniany tym semaforem z predkoscig
zmniejszong do 100, 60 lub 40 km/h o czym informuje swiatto dolne, zawsze
pomaranczowe ciggte, ewentualnie uzupetnione pasem Swietinym koloru
zielonego lub pomaranczowego. Swiatto gérne informuje, jaki sygnat wskazuje
nastepny semafor.

W zaleznosci od tego czy sygnat na semaforze podawany jest przez pracownika
czy tez jest wyswietlany samoczynnie po wptywem oddziatywania pociggu
rozroznia sie semafory pétsamoczynne i samoczynne. Dla odrdznienia stupy
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Sygnat Os 4 ,(Hlavni) navéstidlo, které tarcza predvésti
navésti navést dovolujici jizdu rychlosti maximalné 40
nebo 60 km/h”

Jedno kmitajici oranzové svétlo.

Navésti navésténé (hlavnimi) svételnymi navéstidly

Semafor swietlny (hlavni svételné navéstidlo) je tvofen navéstni deskou,
umisténou na stozaru nebo na podstavci (trpasli¢i navéstidlo) nebo zavéSenou
vné nad koleji s jednim nebo vice svétly nad sebou. Na semaforach swietlnych
jsou pouzivana svétla Cervené, zelené, oranzové a bilé. Svétla zelené,
oranzové a bilé mohou byt stala nebo kmitajici. Svétlo Cervené je pouze stalé.
Navéstni znak mulze byt navéstén jednim nebo dvéma svétly soucCasné.
Navéstni znak slozeny z jednoho svétla (mimo ¢erveného) mize byt tvoren
stalym nebo kmitajicim svétlem.Pokud je navéstni znak tvofen dvéma svétly, je
dolni svétlo vzdy stalé oranzové, horni svétlo mize byt zelené nebo oranzové,
a to stalé nebo kmitajici.Dolni stalé oranzové svétlo mize byt doplnéno
vodorovnym svételnym zelenym nebo oranzovym pasem. Pas ma vyznam
pouze spole€¢né s dolnim oranzovym svétlem.

Pokud je navést tvofena jednim zelenym stalym svétlem, je kolem navéstidla
povolena jizda nejvyssi dovolenou rychlosti, ktera je vlaku stanovena Jizdnim
fadem.

Pokud je navést tvofena dvéma svétly, dolni oranzové stalé svétlo (pfipadné
doplnéné vodorovnym svételnym zelenym nebo oranzovym pasem) povoluje
jizdu kolem navéstidla a pfes obvod vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidiu se
snizenou rychlosti do 100, 60 nebo 40 km/h. Horni svétlo informuje
0 navéstnim znaku nasledujiciho navéstidla.

Podle toho zda je navéstidlo obsluhovano zaméstnancem nebo zda je navéstni
znak ovliviiovan jizdou vlaku, rozdéluji se navéstidla na poloautomaticka
a automaticka. Pro odliSeni jsou stozary poloautomatickych naveéstidel natfeny
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semaforéw poétsamoczynnych malowane sg w poziome pasy czerwono — biate,
samoczynnych zas na biato. Pocigg zatrzymany przed semaforem
wskazujgcym sygnat ,St6j”, nieoswietlonym lub wskazujgcym biate swiatlo badz
sygnat watpliwy moze jecha¢ dalej , gdy na semaforze ukaze sie sygnat
zezwalajacy lub sygnat zastepczy, albo na rozkaz pisemny doreczony druzynie
pociggowej bgdz przekazany przy pomocy urzgdzen tgcznosci. Pociag
zatrzymany wskutek braku semafora na miejscu w ktérym poprzednio sie
znajdowat jak réwniez pocigg zatrzymany przed sygnatem D 1 (tarcza
zatrzymania) ustawionym w miejscu brakujgcego semafora moze jechac dalej na
rozkaz pisemny doreczony druzynie pociggowej bgdz przekazany przy pomocy
urzgdzen tgcznosci.

Semafory na stacji Szklarska Poreba Gorna ustawione sg z prawej strony toru
patrzgc w kierunku jazdy. Semafory wjazdowe z odcinka ruchu trans granicznego
do stacji Szklarska Poreba Gérna ustawione sg po zewnetrznej stronie torow.

Sygnat S 1 na semaforze wazny jest zarowno dla pociggoéw jak i dla manewrow
i oznacza zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego taki sygnat.
Manewrujgcy tabor moze ming¢ sygnat ,St6j” (S 1) na semaforze nie
oznaczonym biatg tabliczkg z czarng litera ,,m” gdy :Zostanie podany sygnat
Jazda manewrowa dozwolona” (Ms 2) na tarczy manewrowej, a jezeli nie ma
tarczy manewrowej — gdy pracownik obstugujgcy dany semafor da za pomoca
sygnatu ,do mnie” (Rm 1) lub ,ode mnie” (Rm 2) pozwolenie na miniecie sygnatu
,St6j”. Sygnat zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz manewrowania na
drodze przebiegu pociggu. Semafory sSwietine nie oddane do uzytku lub
uniewaznione oznacza sie przez umocowanie ukosnego krzyza pod oprawg
semafora. Semaforow nie oddanych do uzytku lub uniewaznionych nie oswietla
sie.

Pod gtowicg semafora umieszczona jest prostokgtna tablica koloru biatego na
ktorej czarnymi literami wymalowana jest nazwa semafora np. L3

Opis sygnatu

Sygnat S 1 ,Stoj” Fa
Jedno swiatto czerwone ciggte na semaforze.

Nakazuje zatrzymanie pociggu przed semaforem

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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Cerveno-bilymi pasy, stozary automatickych navéstidel jsou natfeny bilymi
pasy. Vlak zastaveny pfed navéstidlem s navésti ,St6j”, pred zhaslym
navéstidlem, pfed navéstidlem s bilym svétlem nebo pfed navéstidlem
s pochybnou navésti muze pokracovat v dalSi jizdé az se na naveéstidle rozsviti
navést dovolujici jizdu nebo sygnat zastepczy, nebo po obdrzeni pisemného
rozkazu doruceného, pfip. nadiktovaného telekomunikacnim zafizenim
doprovodu vlaku. Vlak zastaveny v misté chybéjiciho navéstidla a vlak
zastaveny pred navéstidlem s sygnatem D 1 (tarcza zatrzymania) umisténym
v misté, chybé&jiciho navéstidla mlze pokracovat v jizdé po obdrzeni
pisemného rozkazu doruCeného, pfip. nadiktovaného telekomunikacnim
zarizenim doprovodu vlaku.

Navéstidla v ZST Szklarska Poreba Gérna jsou umisténa vpravo u koleje ve
sméru jizdy. Vjezdova navéstidla z tratovych koleji pohrani¢ni traté jsou
umistény vné koleje pro niz plati.

Sygnat S 1 na navéstidle je platny pro vlaky i pro posun a znamena zakaz jizdy
za navéstidlo s touto navésti. Posunovy dil mize minout sygnat ,Stoj” (S1)
v pfipadé, ze navéstidlo neni oznaceno bilou tabulkou s Cernym pismenem
»m”, a to pokud: Je davan sygnat ,jazda manewrowa dozwolona” (Ms 2) na
tarczy manewrowej; v pfipadé, Ze neni tarcza manewrowa jestlize
zaméstnanec obsluhujici dané navéstidlo da sygnatem ,do mnie“ (Rm 1) nebo
,0de mnie” (Rm 2) souhlas k jizdé kolem sygnatu ,St6j”. Navést povolujici jizdu
na naveéstidle zakazuje posun ve vlakové cesté. Semafory Swietine
nepouzivané nebo neplatné jsou oznaCeny kfizem neplatnosti pod navéstni
deskou. Semafory $wietlne nepouzivané nebo neplatné se neosvétluji.

Pod navéstni deskou je umisténa obdélnikova tabulka bilé barvy s ¢ernymi
pismeny - oznaceni navéstidla, napf. L3

Popis navésti

Sygnat Z 1 ,St6j” (,Stuj”)
Jedno ¢ervené stalé svétlo.
Pfikazuje zastaveni vlaku pfed navéstidlem.
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Sygnat S 2 ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig”
Jedno swiatlo zielone ciggte na semaforze.
Zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla
danego pociggu na danym odcinku.
Informuje, Zze nastepny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolona.

Sygnat S 5 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat Stoj”

Jedno pomaranczowe $wiatto ciggte na semaforze.

Informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat ,St6)”,
maszynista powinien tak regulowac¢ predkos¢, aby mogt
zatrzyma¢ pocigg przed nastepnym semaforem
wskazujgcym sygnat ,Stoj”.

Sygnat S 10 ,Jazda z predkoscig nie przekraczajgcg 40
km/h, a potem z najwiekszg dozwolong predkoscig”
Dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiatto

pomaranczowe ciggte, gorne swiatto zielone ciggte.
Zezwala: na jazde z predkoscig nieprzekraczajgcg 40
km/h.

Informuje, ze nastepny semafor zezwala na jazde
z najwiekszag dozwolong predkoscig.”

Sygnat S 12 ,Jazda z predkoscig nie przekraczajgcg
40 km/h, a przy nastepnym semaforze- z predko$cig nie
przekraczajgcg 40 lub 60 km/h”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto
pomaranczowe ciggte, gorne $Swiatto pomaranczowe

migajace.

Zezwala: na jazde z predkoscig nie przekraczajgca
40 km/h

Informuje: Ze nastepny semafor zezwala na jazde
z predkoscig 40 lub 60 km/h

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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Sygnat S 2 ,Jizda nejvy$$i dovolenou rychlosti”
Jedno zelené stalé svétlo.
Dovoluje jizdu nejvySsi dovolenou rychlosti pro dany viak
na daném useku.
Informuje, ze nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti
naveést dovolujici jizdu nejvysSi dovolenou rychlosti.

Sygnat S 5 ,Nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti
Sygnat S 1,Stoj”
Jedno stalé oranzové svétlo.

Informuje, ze nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti
naveést ,Stoj”; strojvedouci je povinen upravit rychlost tak,
aby zastavil vlak pfed nasledujicim (hlavnim)
navéstidlem s navésti ,Stoj”.

Sygnat S 10 ,Jizda rychlosti maximalné 40 km/h a dale
nejvyssi dovolenou rychlosti“

Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo oranzové stalé, horni

svétlo zelené stalé.

Dovoluje: jizdu rychlosti maximalné 40 km/h.

Informuje: Ze nasledujici (hlavni) navéstidlo dovoluji
jizdu nejvy$Si dovolenou rychlosti.

Sygnat S 12 ,Jizda rychlosti maximalné 40 km/h
a u nasledujiciho (hlavniho) navéstidla jizda rychlosti
maximalné 40 nebo 60 km/h”
Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo oranzové stalé, horni
svétlo kmitajici oranzové.

Dovoluje: jizdu rychlosti maximalné 40 km/h .
Informuje, Ze nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti

navést dovolujici jizdu rychlosti maximalné 40 nebo
60 km/h.
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Sygnat S 13 ,Jazda z predkoscig nie przekraczajgcg
40 km/h, a przy nastepnym semaforze- ,Stoj”
Dwa $wiatta pomaranczowe ciggte na semaforze
w jednym pionie.
Zezwala: na jazde z predkoscig nie przekraczajgca
40 km/h.
Informuje: ze nastepny semafor wskazuje sygnat ,, St¢j”.

Sygnalt zastepczy ,,Sz”

Jedno swiatto matowo biate migajagce na semaforze
wskazujgcym sygnat ,S 1 ,St6j” badz sygnat watpliwy
badz tez semafora nieoswietlonego.

Sygnat zastepczy ,,Sz” oznacza: ,Mozna przejechaé
obok semafora wskazujgcego sygnat S 1 ,Stoj” badz
sygnat watpliwy bgdz semafora nieoswietlonego

Sygnal zastepczy ,,Sz” zezwala na przejechanie obok
semafora wskazujgcego sygnat S 1 ,St6j” badz sygnat
watpliwy badz semafora nieoswietlonego bez wreczenia
rozkazu pisemnego

MPG Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
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Sygnat S 13 ,Jizda rychlosti maximalné 40 km/h
a nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti sygnat S1 ,Stoj*
Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo oranzové stalé, horni
svétlo oranzové stalé.
Dovoluje: jizdu rychlosti maximalné 40 km/h.

Informuje: ze nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti
navést ,Stoj".

Sygnat zastepczy ,,Sz”

Jedno kmitajici matné bilé svétlo na (hlavnim) navéstidle
se sygnatem S 1 ,St¢j”, pfip. s pochybnou navésti nebo
neosvétlené navéstidlo.

Sygnat zastepczy ,,Sz” dava pokyn: ,Lze prejet kolem
navéstidla se sygnatem S 1 ,Stdj”, pfip. s pochybnou
navésti nebo kolem neosvétleného navéstidla”.

Sygnat zastepczy ,,Sz” dovoluje jizdu kolem navéstidla
se sygnatem S 1 ,St¢j”, pfip. s pochybnou navésti nebo
kolem neosvétleného navéstidla bez nutnosti svoleni
k jizdé pisemnym rozkazem.

Jazda na sygnat zastepczy ,Sz"” moze odbywaé sie Jizda na sygnat zastepczy ,Sz” mlze byt uskuteCnéna
z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga Jub rychlosti maximalné 40 km/h a nevyzaduje zastaveni
zatrzymania sie przed nim. Maszynista jednak tak powinien Q pfed naveéstidlem. Strojvedouci musi upravit rychlost
regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby moégt w kazdej chwili : jizdy tak, aby mohl kdykoliv zastavit vlak pfed nahle

zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody.

Sygnaty nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

Sygnaly powtarzajace stuzg do informowania, jaki sygnat jest na semaforze
znajdujgcym sie za sygnalizatorem powtarzajgcym, patrzac w kierunku jazdy.
Sygnalizatory powtarzajgce stosuje sie na stacjach oraz na tych szlakach, ktére
nie majg blokady samoczynnej, gdy ze wzgledu na przeszkody terenowe (tuki
itp.) nie mozna uzyska¢ wymaganej widocznoéci semafora. Mozna stosowac
wiecej niz jeden, lecz nie wiecej niz trzy sygnalizatory powtarzajgce.
Sygnalizatory powtarzajgce po winne by¢ zaopatrzone w tablice wskazujgce
czarnymi pasami pionowymi na biatym tle kolejnos¢ tych sygnalizatorow, liczac
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vzniklou pfekazkou.

Navésti opakovacich navéstidel

Sygnaty powtarzajgce (opakovaci navésti) informuji, jaka navést (sygnat) je na
nasledujicim naveéstidle ve sméru jizdy. Sygnalizatory powtarzajgce (opakovaci
naveéstidla) se umistuji ve stanicich nebo na tratich bez autobloku, kdy neni
mozna pozadovana dohlednost (hlavniho) naveéstidla. Je mozné umistit vice
nez jeden, ale ne vice nezZ tfi opakovaci navéstidla. Opakovaci navéstidla musi
byt oznacena na navéstni desce cernymi podélnymi pasy na bilém podkladu,
které ur€uji pofadi opakovaciho navéstidla od (hlavniho) navéstidla, k némuz
nalezi.
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od sygnalizatora do ktérego sie odnosza.

Sygnalizatory powtarzajgce ustawia sie pomiedzy semaforem a odnoszaca sie
do niego tarczg ostrzegawczg lub miedzy dwoma semaforami, w stosunku do do
torow do ktorych sie odnoszg wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie
obowigzujg dla semaforow.

Stwierdzenie wskazania sygnatu powtarzajgcego nie zwalnia maszynisty od
obowigzku obserwowania sygnatu na semaforze.

Maszty sygnalizatoréw powtarzajgcych malowane sg na kolor szary.

Pod gtlowicg tarczy sygnalizatora powtarzajgcego umieszczona jest

prostokgtna tablica koloru biatego na ktodrej czarnymi literami wymalowana
jest oznaczenie literowe taczy np. Sp | M.

Opis sygnatu Sygn

Sygnat Sp 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 lub S 1 Stoj” O

Dwa swiatta w pionie: dolne biate, gorne pomaranczowe

MPG Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Zatgcznik 4-2

Sygnaly powtarzajgce (opakovaci naveésti) se umistuji mezi (hlavnim)
navéstidlem a k nému nalezejici tarczg ostrzegawcza (pfedvést) nebo mezi
dvéma (hlavnimi) navéstidly u koleje, k niz patfi podle zadsad umistovani
(hlavnich) navéstidel.

Prijeti sygnatlu powtarzajgcego (opakovaci navésti) nezbavuje strojvedouciho
povinnosti sledovat navést na (hlavnim) navéstidle.

Sloupy sygnalizatoréw powtarzajgcych (opakovacich navéstidel) maji Sedy
natér.

Pod navéstni deskou sygnalizatora powtarzajgcego (opakovaciho naveéstidla) je
obdélnikova tabulka bilé barvy s Cernymi pismeny oznalujicimi sygnalizator
powtarzajacy (opakovaci navéstidlo) napf. Sp | M.

alizator Popis navésti
Sygnat Sp 1 ,(Hlavni) navéstidlo navésti sygnat Sr 1 lub
S 1 Stoj”

Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo

ciggte. O oranzové stalé.

[me

Sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na
Jjazde z najwiekszg dozwolong predkoscig”
Dwa $wiatta w pionie: dolne biate, gérne zielone ciggte.

Sygnat Sp 2 ,(Hlavni) navéstidlo navésti navést
dovolujici jizdu nejvy$si dovolenou rychlosti.”
Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo

zelené stalé.
T
i1}
Sygnat Sp 3 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na Sygnat Sp 3 ,(Hlavni) navéstidlo navésti navést
Jjazde z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h” dovolujici jizdu rychlosti maximalné 100 km/h.”
Dwa $wiatta w pionie: dolne biate, gérne zielone migajgce. Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo
zelené kmitajici.
[ ]
]
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Sygnatl Sp 4 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na
jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Dwa swiatta w pionie: dolne biate, gorne pomaranczowe
migajgce.

Sygnaty manewrowe nadawane przez tarcze manewrowe i semafory
swietlne

Tarcza manewrowa $wietlna sklada sie z umieszczonej na stupie lub podstawie
oprawy (glowicy) z jedng lub dwoma lampami w jednym pionie. Na tarczy
manewrowej swietlnej stosuje sie swiatta koloru niebieskiego i matowo biatego.

Tarcza manewrowa z jedna lampa sygnatowg wyswietla stale sygnat Ms 1.
Tarcza manewrowa wskazuje, czy jazda manewrowa taboru jest dozwolona czy
tez zabroniona.

Tarcze manewrowe ustawia sie z prawej strony toru patrzac w kierunku jazdy.
Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” oznacza, ze nie wolno przejecha¢
obok tarczy wskazujgcej ten sygnat

Pod gtowicg tarczy umieszczona jest prostokgtna tablica koloru biatego na ktorej
czarnymi literami wymalowana jest oznaczenie literowe i cyfrowe taczy np.
Tm 10.

W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy manewrowej sygnatu ,,
Jazda manewrowa dozwolona” (Ms 2) manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza
te tarcze, gdy obstugujacy te tarcze pracownik da kierownikowi manewrow, a dla
jazdy nie pilotowanej pojazdu trakcyjnego — maszyniscie ( ustnie lub za pomoca
srodkéw fgcznosci) pozwolenie na miniecie sygnatu , Jazda manewrowa
zabroniona” (Ms 1) a ponadto poda sygnat ,Do mnie” (Rm 1) lub ,Ode mnie”
(Rm 2).Sygnaty na tarczach manewrowych sg wazne tylko dla manewréw.
Tarcze manewrowe nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza sie tak
samo jak semafory Swietlne.

Do sygnalizowania jazd manewrowych uzywa sie réwniez semaforow $wietinych
oznaczonych biatg tablicg z czarng literg ,m” przy nazwie semafora.
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Sygnat Sp 4 ,(Hlavni) navéstidlo navésti navést
dovolujici jizdu sniZenou rychlosti maximalné 40 nebo
60 km/h”

Dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo
oranzové kmitajici.

Navésti navésténé serad'ovacimi navéstidly a svételnymi hlavnimi
naveéstidly

Tarcza manewrowa $wietlna (svételné sefadovaci navéstidlo) je tvofen
navéstni deskou, umisténou na stozaru nebo na podstavci (trpasli¢i navéstidlo)
s jednim nebo dvéma svétly nad sebou. Na tarczy manewrowej swietlnej jsou
pouzivana svétla modré a matné bilé.

Tarcza manewrowa s jednim svétlem navésti stale sygnat Ms 1.

Tarcza manewrowa navésti zda je posun dovolen nebo zakazan.

Tarcze manewrowe se umistuji vpravo ve sméru jizdy u koleje pro niz plati.
Sygnat Ms 1 ,Posun zakazan” zakazuje jizdu (posun) kolem navéstidla.

Pod navéstni deskou tarczy manewrowej je umisténa obdélnikova tabulka bilé
barvy s Cernymi pismeny a Cislicemi oznacujicimi navéstidlo — napf. Tm 10.

V pfipadé poskozeni tarczy manewrowej - pokud nelze navéstit sygnat Ms 2
,Posun dovolen” mize byt posun kolem tarczy manewrowej uskute¢nén az po
souhlasu zaméstnance obsluhujiciho tarczu manewrowu udéleném
zaméstnanci fidicimu posun nebo, pfi posunu bez posunové Cety,
strojvedoucimu, a to Ustné osobné nebo telekomunikacnim zafizenim;
sou€asné s ustnim souhlasem da zaméstnanec obsluhujiciho tarczu
manewrowu navést Rm 1 ,Do mnie” nebo navést Rm 2 ,0Ode mnie”.
NepouZivané nebo neplatné navésti na tarczach manewrowych se oznacuji
stejné jako u hlavnich naveéstidel.

Pro posun jsou rovnéz pouzivana hlavni navéstidla oznaena bilou tabulkou
s ¢ernym pismenem ,m”.
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Opis sygnatu
Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”

Jedno niebieskie Swiatto na tarczy.

Uwaga:, jezeli nie jest mozliwe podanie sygnatu Ms 2,
manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza sygnalizator
zabraniajgcy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik
poda zezwolenie na jazde oraz odpowiednio sygnat Rm 1
,Do mnie” lub Rm 2 ,Ode mnie”.

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”

Jedno matowobiate swiatto na tarczy.

Sygnat S 1 ,St6j” odnosi sie réwniez do manewréw

Jedno czerwone Swiatto na semaforze uzupetnione biatg
tablicg z czarng literg m.

Uwaga: jezeli nie jest mozliwe podanie sygnatu Ms 2,
manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza semafor
wskazujgcy sygnat Stoj, gdy upowazniony pracownik poda
zezwolenie na jazde oraz odpowiednio sygnat Rm 1 ,Do
mnie” lub Rm 2 ,0Ode mnie”.

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”

Jedno matowobiate $wiatlo ciggle na semaforze,
oznaczonym literg ,m” na tabliczce opisowej.
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Popis navésti
Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” (,Posun
zakazan’)
Modré svétlo na navéstidle.
Pozor: Pokud nelze na naveéstidle navéstit navést Ms 2,
muze posunovy dil jet kolem navéstidla zakazujiciho
dalSi jizdu pouze se souhlasem povéfeného
zaméstnance a na jeho pokyn dany navésti Rm 1 ,Do
mnie” nebo Rm 2 ,0Ode mnie”.

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” (,Posun
dovolen’)
Matné bilé svétlo na navéstidle.

Sygnat S 1 ,Sto)”

Jedno Cervené stalé svétlo na hlavnim navéstidle a pod
navéstni deskou bila tabulka s ¢ernym pismenem ,m*“.
Pozor: Pokud nelze na navéstidle navéstit navést Ms 1,
muze posunovy dil jet kolem navéstidla navésticim
sygnat ,St6j* pouze se souhlasem povéfeného
zaméstnance a na jeho pokyn dany navésti Rm 1 ,Do
mnie” nebo Rm 2 ,0de mnie”.

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” (,Posun
dovolen’)

Matné bilé svétlo na stozarovém navéstidle a pod
navéstni deskou bila tabulka s €¢ernym pismenem ,m*.
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Sygnaty zamkniecia toru podawane za pomoca tarcz i latarn

Sygnatami zamkniecia toru sg sygnaty na tarczach zaporowych, koztach
oporowych, wykolejnicach.

W przypadku toréw zakonczonych koztem oporowym tarcze zaporowg ustawia
sie z prawej strony toru patrzac w kierunku jazdy, w miejscu gdzie rozpoczyna
sie odcinek zasypany piaskiem.

Sygnaty na wykolejnicach stuzg do oznaczania czy wykolejnica jest na torze,
czy tez jest zdjeta z toru. Jako sygnatu na wykolejnicach uzywa sie latarn
oswietlonych w nocy lub tarcz nie oswietlonych, ktére wskazujg jednakowe
sygnaty we dnie jak i w nocy.

Opis sygnatu
Sygnat Z 1 ,St¢j”
Dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle biatej
okragtej tarczy.
Nakazuje zatrzymanie pojazdéw kolejowych przed nim.

Uwaga: sygnat stosuje sie na tarczach zaporowych,
koztach oporowych, bramach wjazdowych (zamknietych)
i jest wazny zaréwno dla manewrdw i pociggow.

Sygnat Z 1wk ,St6j, wykolejnica na torze”
Dzienny i nocny: na latarni wykolejnicowej: z przodu -

kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy, z tytu
dwa biate $wiatta w poziomie.

Sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru”

Dzienny i nocny: na latarni wykolejnicowej: z przodu -
kresa pionowa czarna na tle biatej okragtej tarczy, z tytu
dwa biate Swiatta w pionie.
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Navést uzavieni koleje

Sygnaty zamkniecia toru (navésti uzavreni koleje) jsou navésti umistované na
uzavérach koleje, zarazedlech a vykolejkach.

U koleji zakonCenych zarazedlem kusé koleje je tarcza zaporowa (uzavéra
koleje) umisténa vpravo u koleje ve sméru jizdy v misté, kde se nachazi usek
zasypany piskem.

Naveéstidlo na vykolejce navésti zda je vykolejka v poloze na kolejnici nebo
mimo kolejnici. Na vykolejkach jsou pouzivana v noci prosvétlovana navéstidla
nebo navéstidla neprosvétiovana, ktera ukazuji ve dne i v noci shodné naveésti.

Popis naveésti
Sygnat Z 1 ,St¢j” (,Stdj”)
Denni i no€ni navést: vodorovny Cerny pruh uprostied

bilého kruhu.
Prikazuje = zastaveni  kolejovych  vozidel  pred
navéstidlem.
Pozor: Navést je pouZivana na uzavérach koleje,

zarazedlech a vjezdovych branach
Naveést je platna pro posun i pro viaky.

(uzamc&enych).

Sygnat Z 1wk ,St6j, wykolejnica na torze” (,Stdj,
vykolejka na kolejnici’)
Denni i no¢ni naveést: pfedni strana - vodorovny &erny
pruh uprostfed bilého kruhu, zadni strana — dvé bila
svétla vedle sebe.
Pfikazuje zastaveni kolejovych vozidel pfed navéstidlem.

Sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” (,Vykolejka
sklopena z kolejnice”)
Denni i no€ni navést: predni strana - svisly ¢erny pruh
uprostfed bilého kruhu, zadni strana — dvé bila svétla
nad sebou.



MPU Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Pfiloha 4-2

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane tarczami przenosnymi

Sygnaly drogowe sg podawane przenosnymi tarczami, choragiewka , latarkg
reczng, gwizdawka ustna, trgbka lub reka.

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) wskazuje, ze pocigg
zbliza sie do sygnatu D 1.

Przenosna tarcza ostrzegawcza rozni sie od zwyktej tarczy ostrzegawczej
ksztattowej rozmiarem; przed nig nie ustawia sie wskaznika W1.

Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej (sygnat DO) jest
wykonana z materiatéw odblaskowych, to w przypadku ustawienia jej na szlaku
mozna nie stosowac na niej sygnatu nocnego. Przenos$ng tarcze ostrzegawczg
(sygnat DO) i przenosng tarcze zatrzymania (sygnat D 1) ustawia sie
w stosunku do toréw, do ktérych sie odnoszg wedtug tych samych zasad jakie
obowigzujg dla semaforéw z tym, ze na stacjach przenos$na tarcze zatrzymania
ustawia sie na osi toru.

Opis sygnatu
Sygnat DO ,,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza
zatrzymania” dzienny/denni
Dzienny i nocny: nieruchoma, okragta tarcza =

pomaranczowa z czarnym pierscieniem i biata obwodka, /—
wykonana z materiatbw odblaskowych lub nocny: '
pomaranczowe $wiatto na maszcie pod tarcza.

Informuje, ze w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej

0 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D 1;

przed przenosng tarczg ostrzegawczg nie ustawia sie

wskaznika W 1.
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Navésti prenosnych navéstidel na zastaveni a na snizeni rychlosti

Jizdni navésti jsou davany prenosnymi deskami (terCi), praporkem, rucni
lampou, pistalkou, trubkou nebo rukou.

Neproménna pfenosna tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) informuje, ze se vlak
blizi k navéstidlu s navésti D 1 ,Stoj”.

Pfenosné navéstidlo tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) se od stalého navéstidla
liSi rozmérem a tim, Ze pfed pfenosné navéstidlo se neumistuje wskaznik W1.
V pfipadé, zZe je pfenosné navéstidlo tarcza ostrzegawcza (sygnat DO)
vyrobeno z odrazového materidlu, nemusi byt v noci pouzivana nocni navést.
Pfenosné navéstidlo tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) i pfenosné navéstidlo
snavésti D 1 ,St6j” jsou umistovana podle stejnych zasad jako hlavni
navéstidla s tim rozdilem, Ze ve stanicich je pfenosné naveéstidlo s navésti D 1
»St6j” umistovano v ose koleje.

Popis navésti
Sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza
zatrzymania” (,Za tarczg ostrzegawczg je umisténo
prenosné navéstidlo s navésti D 1 ,Stoj”)
Denni i no€ni navést: neproménny ter¢ oranzové barvy
s Cernym okruzim a bilym obvodem. Vyrobeny
z reflexnich materiald nebo nocni: oranzové svétlo na
sloupu pod teréem.
Informuje, Ze na zabrzdnou vzdalenost zvysenou o 200
m je umisténa tarcza zatrzymania — pfenosné navéstidlo
s navésti D1 ,Stéj”; pfed pfenosnou tarczg ostrzegawczg
se neumistuje wskaznik W 1.

nocny/noc¢ni
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Sygnat D 1 ,St6j” dawany tarczg zatrzymania

Ddzienny i nocny: prostokatna tarcza czerwona z biatg
obwodkg wykonana z materiatdw odblaskowych lub
nocny: czerwone $wiatto posrodku nad tarcza.

Oznacza miejsce, w ktérym z jakichkolwiek powodow
konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego
taboru, w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu
zamkniecia toru lub na sygnalizatorze nie da sie nastawic
sygnatu zabraniajgcego jazd.

Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg”

Dzienny i nocny: ftrojkatna tarcza z odblaskowg
powierzchnig pomaranczowg z biatg obwddkg, zwrdécona
podstawg do gory, na niej czarna liczba wskazujgca
dozwolong predkos¢ jazdy podana w dziesigtkach km/h.
Oznacza, ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie
odcinek toru, na ktory nalezy jecha¢ z predkoscig
mniejszg od predkosci rozktadowej, maszyniste wczesniej
zawiadamia sie rozkazem pisemnym, z jakg predkoscig
moze przejechac przez ostoniete tym sygnatem miejsce
Sygnat D6 ,, Zwolni¢ bieg” stosuje sie, jezeli na pewnym
odcinku toru nalezy jecha¢ z predkoscig mniejszg od
predkosci przewidzianej w rozktadzie jazdy. Miejsce takie
ostania sie z obu stron niezaleznie od tego czy pociag jest
oczekiwany czy nie.

Tarcze ,Zwolni¢ bieg” (sygnat D 6) ustawia sie
w odlegtosci drogi hamowania przed poczatkiem odcinka,
na ktorym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig
Ponadto miejsce to oraz w razie potrzeby miejsce, od
ktérego wolno powrdci¢é do normalnej predkosci oznacza
sie wskaznikami W 14.

Na szlaku jednotorowym tarcze , zwolni¢ bieg” ustawia sie
z prawej strony toru dla kazdego kierunku jazdy. Zasada ta
obowigzuje takze dla wskaznikow W 8 ustawionych
w obrebie staciji.
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Sygnat D 1 ,St6j” navéstény tarczg zatrzymania

Denni i no¢ni navést: obdélnikova deska ¢ervené barvy
s bilym obvodem. Vyrobena z reflexnich materiald nebo
nocni: ¢ervené svétlo uprostfed nad deskou.

Oznac€uje misto, v némz musi zastavit vlak nebo
posunovy dil (z libovolného dlvodu). Navéstidlo se
sygnatem D 1 ,St6j” se umistuje se v mistech, kde neni
hlavni naveéstidlo, navéstidlo uzavieni koleje nebo pokud
se na stalém navéstidle nelze navéstit navést zakazujici
jizdu.

Sygnat D6 ,Zwolni¢ bieg” (,Snizit rychlost” (Pomala
jizda)®)

Denni i no¢ni navést: trojuhelnikovy stit s reflexnim
povrchem oranzové barvy s bilym obvodem, Stit je
otoCeny podstavou nahoru, ve Stitu je vepsana Cerna
Cislice udavajici v desitkach km/h rychlost.

Informuje, ze na zabrzdnou vzdalenost od navéstidla se
nachazi usek, ktery musi byt pojizdén nizsi rychlosti nez
stanovenou Jizdnim fadem. Strojvedouci musi byt
pfedem zpraven pisemnym rozkazem o jizdé snizenou
rychlosti.

Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” (,SniZit rychlost’) je
pouzivan, pokud je nezbytna jizda niZ8i rychlosti nez
stanovenou Jizdnim fadem. Dotéené misto musi byt
oznaceno z obou smérd, bez ohledu na pfedvidany
smér jizdy vlaku.

Naveéstidla s navésti Sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg”
(,Snizit rychlost’) se umistuji v zavislosti na zabrzdné
vzdalenosti pfed zaCatkem useku, ktery ma byt pojizdén
snizenou rychlosti. Dotéeny uUsek a pfipadné i misto od
néjz je mozna opétovna jizda nesnizenou rychlosti se
oznaduji wskaznikami W 14.

Na jednokolejné trati se navéstidla s navésti Sygnat D 6
LZwolni¢ bieg” (,SniZit rychlost”) umistuji vpravo u koleje,
pro niz plati, a to pro oba sméry jizdy. Tato zasada plati
i pro wskazniky W 8 umistované v obvodu ZST.
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Sygnaty ogolnego stosowania dawane przez uprawnione osoby Hlavni navésti davané opravnénymi zaméstnanci

Sygnaly D2 i D3 ,Stéj” nalezy dawac¢ jednoczesnie ze stosowaniem tarczy
zatrzymania lub dawanego recznie sygnatu ,Stoj”. Jezeli powstaje watpliwosc,
czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze przenos$ng sygnatu D1 ,Stoj” lub
sygnatu D2 ,St6]” dawanego recznie, nalezy dawacé jednoczesnie dzwiekowy
sygnat D3 ,St6j” przy zblizaniu sie pociggu i podczas jego przejazdu.

Sygnaty D2 ,St¢j” dawany recznie i w razie potrzeby takze dzwiekowo (sygnat
D3) stosuje sie w przypadku gdy zachodzi konieczno$é zatrzymania pociggu,
anie ma mozliwosci lub potrzeby stosowania innych sygnatéw zatrzymania,
a w szczegolnosci gdy:

. Jezeli potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle e

Sygnat D2 a D3 ,St6j” musi byt davan soucasné s pouzitim prenosné
naveéstidlo s navésti ,Stlj* nebo ruéni navesti ,Stdj“. V pfipadé pochybnosti zda
obsluha vlaku zpozoruje pfenosné navéstidlo s naveésti ,St0j“ nebo navést D2
»Stlj“ musi byt sou¢asné davana slysitelna navést D3 ,Stdj*, a to pfi blizicim se
i projizdéjicim vlaku.

Sygnat D2 ,Stéj” davany ruéné a v pfipadé nutnosti i slySitelné (sygnat D3) se
pouziva v pfipadé nahlé potfeby nutnosti zastaveni vlaku a pokud nelze nebo
je-li nevhodné pouzit jiné sygnaty, zejména:

pfi nahlé potfebé snizeni rychlosti z divodu zhor$eni stavu traté

i danie sygnatu ,, zwolni¢ bieg” jest niemozliwe;

druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu
daje reczne lub dzwiekowe sygnaty , Stoj”;

przy nadjezdzajgcym lub  przejezdzajgcym  pociggu  pojezdzie
pomocniczym lub manewrujgcym taborze kolejowym zostanie zauwazona
nieprawidtowos¢, ktéra przy dalszej jezdzie mogtaby zagrazacé
bezpieczenstwu ruchu lub spowodowac straty materialne;

pocigg jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia
posterunkow;-

w porze ograniczonej widocznosci na czole pociggu
pomochiczego zgasng wszystkie wymagane swiatta;

na torze znajdujg sie ludzie lub duze zwierzeta,
niebezpieczenstwo przejechania.

lub pojazdu

ktorym grozi

Sygnat D 2 ,St6)” nalezy dawaé, w miare mozliwosci po stronie stanowiska
maszynisty.

Sygnaly dawane recznie i sygnaty dzwiekowe nalezy powtarza¢ tak dtugo, az
druzyna trakcyjna zastosuje sie do nich.
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a pokud neni mozné pouziti navéstidla s navésti Sygnat D 6 ,Zwolni¢
bieg” (,Snizit rychlost”);

kdy vlakova cCeta pfijizdéjiciho nebo projizdéjiciho vlaku dava ruéni
navést D 2 ,St6j” a/nebo slySitelnou D 3 ,St6/%

kdy u pfijizdéjiciho nebo projizdéjiciho vlaku (posunu atp.) nastanou
skute¢nosti, které by pfi dal$i jizdé mohly zplsobit ohroZeni
bezpeénosti nebo materialni Skody;

pfi jizdé vlaku na vylou€enou kolej bez pFedchoziho uvédoméni
stanovist;

kdy pfi snizené viditelnosti na cele vlaku, pomocné
pracovniho vlaku zhasnou vSechna pfedepsana svétla;

kdy se v koleji nachazi osoby nebo vétsi zvifata, kterym hrozi
nebezpedi prejeti;

lokomtivy,

Sygnat D 2 ,St6j” se dava, podle moznosti, na strané strojvedouciho.

Naveésti davané ruéné a slysitelné navésti musi byt davany tak dlouho az na né
lokomotivni Ceta zareaguije.
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Opis sygnatu dzienny/denni

Sygnat D 2 ,St6j” dawany recznie
Dzienny: zataczanie okregu rozwinieta chorggiewkag
lub jakimkolwiek przedmiotem lub reka.
Nocny: zataczanie okregu reczng latarkg ze Swiattem y {
biatym Ilub czerwonym albo jakimkolwiek innym
Swiecgcym sie przedmiotem)
Dawany: gdy zachodzi koniecznos¢ zatrzymania

pociggu.

Sygnat D 3 ,Stoj” - dzwiekowy
Trzy krétkie szybko po sobie nastepujgce tony,

kilkakrotnie powtorzone. [ XN XN
Dawany: gdy zachodzi koniecznos¢ zatrzymania
pociggu.

Sygnaty reczne i stuchowe podawane przy manewrach

Opis sygnatu dzienny/denni
Sygnat Rm 1 ,,Do mnie”
Dzienny: chorggiewka zottego koloru lub reka poruszana

poziomo.

Nocny: reczna latarka z biatym sSwiattem poruszana

poziomo i jednoczesnie dzwiekowy: dwa dtugie tony

gwizdkiem lub trabka. <,

Oznacza ze nalezy jecha¢ w kierunku do podajgcego
sygnat.

nocny/no¢ni

MPG Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Zatgcznik 4-2

Popis naveésti
Sygnat D 2 ,,St6j” davany ru¢né
Denni navést: rozvinutym praporkem nebo
jakymmkoliv pfedmétem nebo jen rukou opisovana
kruznice.
Noc€ni navést: lampou s bilym nebo &ervenym
svétlem nebo jakymkoliv sviticim pfedmétem
opisovana kruznice.
Sygnat D 2 ,St6j” se dava v pfipadé nutnosti
zastaveni vlaku.

Sygnat D 3 ,,St6j” - zvukovy
TFi kratké rychle po sobé nasledujici tony nékolikrat
opakované.
Sygnal D 3 ,,St6j” se dava v pfipadé nutnosti
zastaveni vlaku.

Rucni a slySitelné navésti davané pfi posunu

nocny/noéni
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Popis navésti
Sygnat Rm 1 ,,Do mnie” (,Ke mné”)

Denni navést: rozvinutym zlutym praporkem nebo rukou
provadéné vodorovné pohyby.
Noc¢ni navést: lampou s bilym svétlem provadéne
vodorovné pohyby a souCasné zvukova navést: dva
dlouhé tény pistalkou nebo trubkou.
Prikazuje jizdu smérem k zaméstnanci davajicimu
naveést.
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Sygnat Rm 2 ,,0de mnie” dzienny/denni nocny/no¢ni Sygnat Rm 2 ,,0de mnie” (,Ode mne”)

Dzienny: choragiewka sygnatowa zottego koloru lub reka
poruszana pionowonocny.

Nocny: latarka z biatym sSwiattem poruszana pionowo
i jednoczesnie dzwiekowy: jeden dtugi ton gwizdkiem lub
trabka.

Oznacza: ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajgcego
sygnat.

Sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”

Dzienny: chorggiewka sygnatowa zoitego koloru lub
reka poruszana powolnym ruchem po tuku do géry i na
dot.

Nocny: latarka z biatym Swiattem poruszana powolnym
ruchem po tuku do goéry i na dot ijednoczesnie
dzwiekowy: kilka przeciggtych tonow gwizdkiem lub
trabka.

Sygnat Rm 4 ,,Stoj”
Dzienny: zataczanie okregu rozwinietg choragiewka
sygnatowg zottego koloru lub reka.
Nocny: zataczanie okregu reczng latarkg ze Swiattem
biatym jednoczesnie sygnat dzwiekowy: trzy krotkie
szybko po sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie
powtarzane gwizdkiem lub trgbka.
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Denni navést: rozvinutym zlutym praporkem nebo rukou
provadéné svislé pohyby.

Noc¢ni navést: lampou s bilym svétlem provadéné svislé
pohyby a sou€asné zvukova navést: jeden dlouhy tén
pistalkou nebo trubkou.

Prikazuje jizdu smérem od zaméstnancei davajiciho
navést.

Sygnal Rm 3 ,,Zwolni¢” (,Pomalu’)

Denni navést: rozvinutym Zzlutym praporkem nebo
rukou provadéné pomalé pohyby obloukem nahoru a
dold.

Noc¢ni navést: lampou s bilym svétlem provadéné
pomalé pohyby obloukem nahoru a doll a sou¢asné
zvukova navést: nékolik dlouhych ténu pistalkou
nebo trubkou.

Sygnat Rm 4 ,,Sto6j”
Denni navést: rozvinutym Zlutym praporkem nebo
jakymmkoliv nebo rukou opisovana kruznice.
Noc¢ni navést: lampou s bilym svétlem opisovana
kruznice a sou€asné zvukova navést: tfi kratké rychle
po sobé nasledujici tony nékolikrat opakované
pistalkou nebo trubkou.
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Sygnat Rm 5 ,,0drzucié¢”

Dzienny: choragiewka sygnatowa zottego koloru lub reka
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do
gory i szybko na dot.

Nocny: latarka sygnatowa ze swiattem biatym poruszana
dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do gory
i szybko na dot i jednoczesnie sygnat dzwiekowy: dwa
dtugie i jeden kroétki ton gwizdkiem lub trgbka.

Sygnat Rm 6 ,,Docisnac¢”
Dzienny: kilkakrotne zblizanie do siebie wyciggnietych
poziomo przed siebie ragk.
Nocny: biate $Swiatlo latarki przerywane w krotkich
odstepach czasu skierowane w strone maszynisty
i jednoczesnie sygnat dzwiekowy: dwa krotki tony
gwizdkiem lub trgbka.
Oznacza: ze nalezy nacisngC na tabor kolejowy w celu
sprzegniecia lub rozprzegniecia.

dzienny/denni

nocny/no¢ni

dzienny/denni

\

Sygnaty dawane gwizdawka lub syreng pojazdu kolejowego

Druzyna pociggowa daje sygnaty gwizdawka lub syrena pojazdu trakcyjnego,

choragiewka, reka, latarka reczng, gwizdawka ustng lub tez ustnie.

Maszynista podaje sygnaty gwizdawkg lub syreng lokomotywy.
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Sygnat Rm 5 ,,0drzucié¢” (,Odraz”)

Denni navést: rozvinutym Zzlutym praporkem pohyb
dvakrat vodorovné a nasledné svisle nahoru a rychle
svisle dold.

Nocni navést: lampou s bilym svétlem pohyb dvakrat
vodorovné a nasledné svisle nahoru a rychle svisle dol(
a soucasné zvukova navést dva dlouhé a jeden kratky
ton pistalkou nebo trubkou.

Sygnat Rm 6 ,,Docisnac¢” (,Stlacit’))
Denni navést: nékolikeré pfiblizeni vodorovné pred
sebe predpazenych rukou.
Nocni navést: na strané strojvedouciho davané bilé
v kratkych intervalech pferuSované svétlo lampy
a souCasné zvukova naveést: dva kratké tony pistalkou
nebo trubkou.
Prikazuje provést stlateni vozidel za ucelem jejich
svéseni nebo rozvéseni.

Navésti davané lokomotivni piStalou nebo houkackou

Vlakovy personal dava navésti lokomotivni pistalou, lokomotivni houkackou,

praporkem, rukou, lampu (baterkou), pistalkou nebo Ustné.
Strojvedouci dava naveésti pistalou nebo houkackou lokomotivy.

15/3
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Opis sygnatu
Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”
Jeden ton dtugi dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym.

Sygnal Rp 1 ,Bacznos¢” maszynista daje w nastepujgcych
przypadkach:
W razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracownikow
. kolejowych, podréznych lub innych osdb znajdujgcych sie
na torze lub w jego poblizu.
Po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub
odstepowym wskazujgcym sygnat ,St6j”, sygnat watpliwy,
lub nieoswietlony albo biate Swiatto przy zbitym szkle
. sygnatowym, z wyjatkiem semafora odstepowego blokady
samoczynnej, jezeli maszynista nie moze porozumie¢ sie
z dyzurnym ruchu za pomocg srodkow tgcznosci.

Na wezwanie kierownika pociggu przed odjazdem pociggu
pasazerskiego zatrzymanego na szlaku.

Przed kazdym ruszeniem podczas pracy: pociggu
roboczego maszyny torowej i pojazdu pomocniczego
w celu ostrzezenia robotnikdw pracujgcych na torze lub
obok niego.

Przed wskaznikami W6, W6a, W6b i W7 oraz kilkakrotnie
na odcinku od wskaznika W6b do przejazdu, a ponadto
podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych po
minieciu wskaznika W6a przy zblizaniu sie do przejazdu.

Przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego
Z ludzmi.

Przed kazdym ruszeniem 2z postoju niepilotowanego
manewrujgcego  pojazdu  trakcyjnego, gdy jazda
manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu,
nastawniczego lub zwrotniczego.

&j. S 47945/2015-SZDC-012
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Popis naveésti

Sygnat Rp 1 ,,Bacznosé¢” (,Pozor’)
Varujici signal, zvukova navést: jeden dlouhy zvukovym
vystraznym zafizenim.
Sygnat ,,Bacznosc¢” (,navést Pozor’) dava strojvedouci:

V pfipadé potfeby varovani zaméstnanci, cestujicich nebo
. jinych osob nachazejicich se v kolej nebo v jeji blizkosti.

Po zastaveni vlaku pfed vjezdovym navéstidlem nebo
oddilovym navéstidlem s navésti ,St6j”, s pochybnou
navésti, pfed neosvétlenym navéstidlem nebo pred
. navéstidlem s bilym svétlem s rozbitym signalnim sklem
(s vyjimkou oddilového navéstidla autobloku), pokud se
strojvedouci  pomoci  telekomunikaénich  prostredku
nemUze domluvit s vypravéim.
Na zadost vedouciho obsluhy viaku pfed odjezdem — po
zastaveni vlaku osobnia dopravy na trati.
Pfed kazdym rozjezdem béhem prace: pracovniho vlaku,
podbije¢ky, pomocného viaku - pro varovani zaméstnancu
pracujicich v kolejisti nebo vedle né;.

Pfed wskaznikami W6  (,Wskaznik ograniczenia
predkosci’), W6a, W6b a W7 (,Wskaznik ostrzegania”)
a nékolikrat na useku od wskaznika W6 po pfejezd a mimo
to pfi nenadalych atmosférickych poruchach, po projeti
kolem wskaznika W 6a (,Wskaznik ostrzegania”) pfi
pfiblizovani se k pfejezdu.

Pfed kazdym rozjezdem vlaku nakladni dopravy
obsazeného osobami.

Pfed kazdym rozjezdem posunového dilu, pfi posunu bez
posunové Cety, uskuteCnuje-li se posun na pokyn
vypravciho, signalisty nebo vyhybkare.
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Sygnat Rp 2 ,,0stoni¢ pocigag”
Cztery dtugie tony gwizdawka lub syreng lokomotywy,
powtarzane kilkakrotnie.
Sygnal Rp 2 ,,Ostoni¢ pociag” podaje maszynista, gdy
zajdzie potrzeba ostoniecia pociggu na szlaku.

Sygnat Rp 3 ,,Usung¢ osfone i wréci¢ do pociagu”

Jeden dtugi, jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdawka lub
syreng lokomotywy.

Sygnat Rp 4 ,,Hamowa¢ srednio”
Jeden krotki ton dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajgcym
lokomotywy.

Sygnat Rp 5 ,,Hamowac¢”
Trzy diugie szybko po sobie nastepujgce tony
dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy.

Sygnat Rp 6 ,,0dhamowa¢ srednio”
Jeden dtugi, jeden krotki ton dzwiekowym urzgdzeniem
ostrzegajgcym lokomotywy.

Sygnat Rp 7 ,,Odhamowac”
Dwa dtugie tony dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym
lokomotywy.
Sygnat Rp 8 ,,Rozpocza¢ popychanie”

Dwa krotkie tony
ostrzegajgcym lokomotywy.

dzwiekowym urzgdzeniem

Sygnat Rp 9 ,,Przerwac popychanie pozostac przy
pociagu”
Jeden krotki i jeden dtugi ton dzwiekowym urzgdzeniem
ostrzegajgcym lokomotywy.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

17/33

MPG Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Zatgcznik 4-2

Sygnat Rp 2 ,,0stoni¢ pociag” (,Kryt viak”)
Zvukova navést: Ctyfi dlouhé tony lokomotivni pistalou
nebo houkackou, nékolikrat opakované.

Sygnat Rp 2 dava strojvedouci v pfipadé potieby kryti
vlaku na trati.

Sygnat Rp 3 ,,Usuna¢ osfone i wroci¢ do pociagu ”
(,Zrusit kryti vlaku a navrat do viaku”)

Zvukova navést: jeden dlouhy tony lokomotivni pistalou
nebo houkackou.

Sygnat Rp 4 ,,Hamowa¢ Srednio” (,Zabrzdit mirné”)
Zvukova navést: jeden kratky tony zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla.

Sygnat Rp 5 ,,Hamowac¢” (,Zabrzdit”)
Zvukova naveést: tfi dlouhé rychle po sobé nasledujici
tony zvukovym vystraznym zafizenim hnaciho vozidla.

Sygnat Rp 6 ,,0dhamowa¢ srednio” (,Odbrzdit mirné”)
Zvukova navést: jeden dlouhy a jeden kratky tén
zvukovym vystraznym zafizenim hnaciho vozidla.

Sygnat Rp 7 ,,0dhamowac” (,0dbrzdit”)
Zvukova navést: dva dlouhé tény zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla.

Sygnat Rp 8 ,,Rozpoczaé popychanie” (,Zacit praci
postrku”)

Zvukova naveést: dva kratké tony zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla.

Sygnat Rp 9 ,Przerwac popychanie pozostac przy
pociagu” (,Ukoncit praci postrku. Ztstat na viaku”)
Zvukova navést: jeden kratky a jeden dlouhy tén

zvukovym vystraznym zafizenim hnaciho vozidla.
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Sygnat Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne.
Odjechaé od pociagu”

Cztery  krotkie  tony
ostrzegajgcym lokomotywy.

dzwiekowym urzgdzeniem

Sygnaly podawane przez druzyne konduktorska

Sygnaty Rp 11, Rp 12,Rp 14 podawane s3a przez druzyne konduktorskg
pociggow pasazerskich lub (i mieszanych) gwizdawkg ustng. W pociggach
majacych urzadzenia sygnatowe (sterowane przez kierownika pociggu) do
dawania sygnatow, sygnat Rp 14 podaje sie za pomocg tego urzgdzenia.

Opis sygnatu

Sygnat Rp 11 ,,Wsiadac¢”
Jeden diugi ton gwizdawka ustng.
Stosuje sie przed odjazdem pociagéw pasazerskich
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Sygnat Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne.
Odjecha¢ od pociagu” (,Dalsi prace postrku neni
potrebna. Odjet od viaku”)
Zvukova navést: Ctyfi kratké tony zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla.

Navésti davané viakovou ¢etou

Navésti Rp 11, Rp 12,Rp 14 davané vlakovou c¢etou osobnich (nebo
smiSenych) vlaku pistalkou. Ve vlacich vybavenych navéstnim zafizenim
(obsluhovanym vlakvedoucim) je navést Rp 14 davana pomoci tohoto zafizeni
[PKP PLK S.Al.

Popis navésti

Sygnat Rp 11 ,,Wsiadac¢” (,Nastupovat’)
Zvukova navést: jeden dlouhy ton pistalkou.
Pouziva se pfed odjezdem vilakG osobni dopravy

i mieszanych. Sygnat ten nalezy poda¢ przed podaniem — a smisenych vlakd. Navést musi byt dana pfed sygnatem

sygnatu Rp 12 ,Gotéw do odjazdu, a przy jednoosobowej Rp 12 ,Gotéw do odjazdu” (,Pfipraven k odjezdu’) a pfi

obsadzie druzyny konduktorskiej — przed podaniem jednoclenném obsazeni vlakové Cety przed sygnatem Rp

sygnatu Rp 14 ,Odjazd pociggdéw pasazerskich’. 14 ,Odjazd pociggdéw pasazerskich” (,Odjezd vlaki
osobni dopravy.

Sygnat Rp 12 ,,Gotéw do odjazdu dzienny/denni nocny/nogni E)é%jr.leazldulgp 12 ,Gotéw do odjazdu” (,Pripraven

Dzienny: podniesienie choragiewki sygnatowe;. A Denni navést: zvednuti navéstniho Zlutého praporku.

Nocny: podniesienie latarki z biatym swiattem. Noc¢ni navést: zvednuti lampy s bilym.

Stosuje sie przed odjazdem pociggow z druzyng . Pouziva se pred odjezdem vlaku s vlakovou Cetou.

konduktorska.
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Sygnat Rp 14 ,,0djazd pociggéw pasazerskich dzienny/denni
Dzienny: reka podniesiona go gory przez kierownika
pociggu lub konduktora znajdujgcego sie najblizej
lokomotywy, zwrdéconego w kierunku maszynisty oraz
wypowiedziane gtosno stowo ,Odjazd”.

Nocny: podniesienie do gory latarki z biatym Swiattem
zwréconym w  kierunku maszynisty przez kierownika
pociggu lub konduktora znajdujgcego sie najblizej
lokomotywy oraz wypowiedziane gtosno stowo ,,Odjazd”.
Stosuje sie przed odjazdem pociggow z druzyng
konduktorska.

r!l

Sygnaly dawane w razie rozerwania pociggu
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Sygnat Rp 14 , Odjazd pociggow pasazerskich”
(,Odjezd viaki osobni dopravy’)

Denni navést: vlakvedouci nebo privodCi nejblize
vedoucimu hnacimu vozidlu vlaku celem ke
strojvedoucimu zvedne ruku nahoru a hlasité fekne slovo
@ ,Odjazd”.

Nocni navést: vlakvedouci nebo privodEi nejblize
vedoucimu  hnacimu vozidlu vlaku celem ke
strojvedoucimu zvedne nahoru lampu s bilym svétlem
a hlasité fekne slovo ,Odjazd”.

Pouziva se pred odjezdem vlaku s vlakovou Cetou.

nocny/no¢ni

Navésti pri roztrzeni viaku

Dla zwrécenia uwagi maszynisty, ze nastgpito rozerwanie pociggu, druzyna K upozornéni strojvedouciho, ze doslo k roztrzeni vlaku, musi davat clenove
konduktorska, pracownicy na szlaku i na stacji powinni dawa¢ sygnat Rr 1. vlakové Cety, tratovi zaméstnanci i zaméstnanci v ZST sygnat Rr 1. Sygnat Rr 1
Sygnat Rr 1 nalezy dawa¢ dopdty maszynista rozerwanego pociggu nie odpowie davaji do té doby nez strojvedouci roztrzeného vlaku neodpovi stejnym

tym samym sygnatem stuchowym na znak, ze zostat przez niego zrozumiany.
Opis sygnatu
Sygnat Rr 1 ,,Uwaga - nastapifo rozerwanie pociggu”

Jeden krotki, jeden dtugi i jeden krétki ton gwizdawkag
ustng, gwizdawkg lub syreng lokomotywy lub trgbka.

| jednoczesnie: dzienny/denni

Dzienny: chowanie na przemian w krotkich odstepach
czasu zottej choragiewki lub czapki.

Nocny: Biate S$wiatto latarki przerywane w krotkich
odstepach czasu.

&j. S 47945/2015-SZDC-012

zvukovym signatem na dukaz toho, Ze porozumél obdrzené naveésti.

Popis naveésti
Sygnat Rr 1 ,,Uwaga - nastapito rozerwanie pociagu”

Pozor — doslo k roztrzeni viaku”)
| JE— ) g

Zvukova navést: jeden kratky a jeden dlouhy ton
pistalkou, lokomotivni pistalou nebo houkackou nebo
trubkou.

nocny/noéni A soucCasné:
Denni navést: stfidavé ukazovani a skryvani, rychle za
sebou, zlutého praporku nebo sluzebni Cepice.

Nocni navést: bilé svétlo lampy pferusované v kratkych
intervalech.
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Sygnaty alarmowe

Sygnaly alarmowe podawane sg w celu powiadomienia pracownikow
kolejowych o istniejagcym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu,
bezpieczenstwa osobistego pracownikéw, osdéb trzecich lub mienia kolejowego.
Sygnat alarmowy podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku
zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu lub
wielotorowego bgdz w razie stwierdzenia nieosygnalizowania przeszkody do
jazdy pociggu na torze szlakowym ewentualnie w razie stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu. Sygnat nalezy podawa¢ do czasu przepisowego
ostoniecia przeszkody.

Sygnat ,,Pozar” daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikéw
kolejowych o powstaniu pozaru na terenie kolejowym. Maszynisci czynnych
pojazdow trakcyjnych znajdujgcy sie na terenie stacji oraz inni pracownicy
powinni powtarza¢ sygnat pozarowy.

Wyznaczeni w Regulaminie technicznym posterunku ruchu pracownicy winni
zawiadomi¢ o pozarze straz pozarng zgodnie z ustalong procedurg.

Opis sygnatu
Sygnat A 1 ,,Alarm”
Jeden dtugi i trzy krétkie dzwieki syreny warsztatowej lub
dzwiekowym  urzadzeniem  ostrzegajgcym  pojazdu
trakcyjnego, gwizdawki ustnej lub dzwonka aparatu
telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie.

Sygnat A1 ,,Alarm”
Swietlny: dwa biate $wiatta migajgce na czole pojazdu
kolejowego
i jednoczesnie
Sygnal dzwiekowy: jeden dtugi i trzy krétkie tony
dzwiekowym  urzagdzeniem  ostrzegajgcym  pojazdu
trakcyjnego, powtarzane kilkakrotnie
Uwaga: sygnat podawany jest w przypadku przeszkody
do jazdy pociagu po sasiednich torach, po odebraniu tego
sygnatu maszynista innego pociggu jadgcego na szlaku
powinien tak regulowa¢ predkos¢ pociggu, aby go
zatrzymac przed przeszkodg
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Varovné navésti

Sygnaty alarmowe (varovné navésti) jsou davany pro varovani Zelezni¢nich
zaméstnancl o ohroZeni nebo mozZnosti ohroZeni bezpecénosti provozu,
bezpecénosti zaméstnancli nebo bezpecnosti tfetich osob nebo Skody na
zelezni€nim majetku. Sygnat alarmowy (varovnou navést) dava lokomotivni
Ceta v pfipadé, kdy neni oznaCena mimofadnost majici vliv na jizdu vlaku
nebo v pfipadé zjisténi ohrozeni bezpeénosti. Navést je nutné davat do doby,
nez se zaméstnanec davajici navést pifesvédci, Ze mimoradnosti neni dotena
jizda, dle predpisli, po sousednich kolejich nebo do doby oznaceni mista
mimoradnosti.

Sygnat pozarowy ,Pozar” (,PozZar’) je davana jako upozornéni hasicl
a zelezni¢nich zaméstnancl o vzniku pozaru na draze. Strojvedouci €innych
hnacich vozidel v ZST a ostatni zaméstnanci jsou povinni sygnat pozarowy
opakovat.

Zameéstnanci uvedeni v Regulaminie technicznymposterunku ruchu jsou
povinni ohldsit pozar v souladu s ohlaSovacim planem.

Popis navésti
Sygnat A 1 ,,Alarm” (,Poplach’)
Zvukova navést: jeden dlouhy a ftfi kratké tény
nékolikrat opakované sirénou nebo  zvukovym
vystraznym zafizenim hnaciho vozidla, pistalkou nebo
telefonnim zvonkem.

Sygnat A1 ,,Alarm” (,Poplach’)
Svételna navést: dvé kmitajici bila svétla na cele
hnaciho vozidla
a soucasné
Zvukova navést: jeden dlouhy a ftfi kratke tony
nékolikrat opakované zvukovym vystraznym zafizenim
hnaciho vozidla
Pozor: Navést je davana v pfipadé nebezpedi hroziciho
vlaku jedouci po sousedni koleji. Po pfevzeti této navésti
je strojvedouci povinen upravit rychlost vliaku tak, aby
mohl zastavit pfed prekazkou.
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Sygnat A 1r ,,Alarm”
Kombinacja ztozona z kolejno po sobie nastepujgcych
trzech krétkich tondw, zréznicowanych pod wzgledem
czestotliwosci i powtarzanych cyklicznie, nadawanych
automatycznie za pomocg radiotelefonu.
Uwaga: sygnat podawany jest w przypadku zaistnienia
nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego na
linii kolejowej wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci
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Sygnat A1 ,,Alarm” (,Poplach’)
Zvukova navést: kombinace sloZena ze tfi po sobé
nasledujicich cyklicky opakovanych frekvenéné rtznych
kratkych tona davanych pomoci radiostanice.

Pozor: Navést je davana v pfipadé nebezpeci hroziciho
na trati vybavenou radiotelekomunikacni siti pro spojeni

se strojvedoucimi viakd.
pociagowej. 00

Sygnat A 2 ,,Pozar”

Sygnat dzwiekowy: jeden dtugi i dwa kroétkie tony syreny
warsztatowej, dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego
pojazdu trakcyjnego, syreny alarmowej, trgbki sygnatowej
lub gwizdka powtarzane kilkakrotnie.

Uwaga: sygnat podawany jest w celu powiadomienia
strazy pozarnej i pracownikéw kolejowych o powstaniu
pozaru na terenie kolejowym.

Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

Jako sygnaty na pociggu stosuje sie swiatta i tarcze. Tarcze sg uzywane tylko
w dzien, jezeli wykonane sg jako nieodblaskowe, lub przez catg dobe, jezeli
wykonane sg z materiatow odblaskowych.

Swiatta stosuje sie zaréwno w dzien jak i w nocy.

Sygnaty na pociggu stuzg do oznaczenia czofa i kohca pociggu.
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Sygnat A 2 ,,Pozar” (,Pozar’)

Zvukova naveést: jeden dlouhy a dva kratké tény

nékolikrat opakované sirénou nebo zvukovym
'Y vystraznym zafizenim hnaciho vozidla nebo houkackou

nebo signalni trubkou nebo pistalkou.

Pozor: Navést je davana pro upozornéni hasicske

zachranné sluzby a Zelezni¢nich zaméstnancl na pozar

na draze.

Navésti na vlacich a draznich vozidlech

Pro navésténi navésti na vlacich jsou pouzivany svétla a desky. Desky jsou
pouzivany jako denni navést (nejsou-li vyrobeny z odrazovych materiald) nebo
jako denni i no¢ni navést (jsou-li vyrobeny z odrazovych materiall).

Svétla jsou pouzivana jako denni i no€ni navést.

Naveésti na vlacich slouzi k oznaceni po¢atku a konce vlaku.
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Opis sygnatu
Sygnat Pc 1 ,,Oznaczenie czofa pociggu lub innego
pojazdu  kolejowego  jadgcego na  szlaku
jednotorowym, w Kkierunku zasadniczym po torze
szlaku dwutorowego lub w dowolnym kierunku po
torze szlaku dwu- lub wielotorowego
z dwukierunkowg blokada liniowag”.

Dzienny i nocny: dwa lub trzy biate swiatta na przedzie
pociggu, innego pojazdu kolejowego z napedem
jadgcego luzem.

Sygnal Pc 3 ,,Oznaczenie czofa pociagu z ptugiem
odsnieznym”

Dzienny i nocny: dwa biate swiatta na przodzie pociagu,
trzecie osSwietlone latarnia z ukosSnym biatym krzyzem
umieszczong w gornej czesci lokomotywy Ilub na
wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje sie przed
lokomotywa.

Sygnat Pc 4 ,,Oznaczenie czofa pociggu jadacego
wagonami naprzéd”

Dzienny: dwie tarcze prostokatne o powierzchniach
odblaskowych, podzielone na cztery trojkaty, z ktérych
gorne i dolne sg czerwone, boczne biate lub zoite

albo
dzienny i nocny: dwa biate Swiatta na czotowej Scianie
pierwszego wagonu.
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Popis naveésti

Sygnat Pc 1 ,,0znaczenie czofa pociggu lub innego
pojazdu  kolejowego jadacego na  szlaku
jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze
szlaku dwutorowego lub w dowolnym kierunku po
torze szlaku dwu- lub wielotorowego
z dwukierunkowa blokada liniowa”.(,Oznaceni Cela
vlaku nebo jiného drazniho vozidla jedouciho po
jednokolejné trati, v hlavnim sméru na dvojkolejné trati
nebo po libovolné koleji dvoj nebo vice kolejné trati
s obousmérnym autoblokem.”)

Svételna navést denni i nocni: dvé nebo ffi bila svétla
v Cele vlaku nebo jiného samostatné jedouciho hnaciho
kolejového vozidla.

Sygnat Pc 3 ,Oznaczenie czofa pociggu z pfugiem
odsnieznym” (,Oznaleni Ccela vlaku jedouciho se
snéznym pluhem’)

Svételna navést denni i no¢ni: dvé bila svétla v Cele
vlaku a v horni ¢asti hnaciho vozidla nebo snézného
pluhu (pokud jede v cCele) lampa se sviticim bilym
skosenym kfizem.

Sygnat Pc 4 ,,Oznaczenie czofa pociggu jadgcego
wagonami naprzéd” (,0znaceni ¢ela sunutého vlaku )
Denni: dvé obdélnikové navéstni desky s odrazového
materidlu rozdélené na Ctyfi trojuhelniky, z nichZ horni
a dolni jsou Cervené a boc¢ni jsou bilé nebo zluté

nebo
denni i no¢ni: dvé bila svétla v ¢ele sunutého vlaku.
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Sygnat Pc 5 ,,0znaczenie konca pociggu lub innego
pojazdu kolejowego”

Dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy
na obudowie na ostatnim pojezdzie w sktadzie pociggu
lub innym pojezdzie kolejowym: tarcze sg prostokatne
i podzielone na cztery odblaskowe trojkaty, z ktorych
gorne i dolne sg czerwone, boczne biate lub zotte

albo

dzienny i nocny: dwa czerwone ciggte lub migajgce
Swiatta na tylnej Scianie ostatniego pojazdu kolejowego
w skfadzie pociggu Ilub innego pojazdu kolejowego
z napedem jadgcego luzem.

Sygnatl Tb 1 ,,Oznaczenie przodu i tytu pojazdu
trakcyjnego wykonujacego manewry”

Dzienny i nocny: po jednym Swietle biatym od strony
czynnego stanowiska maszynisty.

Uwaga: sygnat ten stosuje sie do oznaczenia przodu i tytu
wszelkich manewrujgcych pojazdéw  kolejowych
z napedem.
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Sygnat Pc 5 ,,0znaczenie konca pociagu lub innego
pojazdu kolejowego” (,Oznaceni konce vlaku nebo
jJiného drazniho vozidla”)

Denni: dvé obdélnikové navéstni desky s odrazového
materialu rozdélené na Ctyfi trojuhelniky, z nichZz horni
a dolni jsou Cervené a bocni jsou bilé nebo zluté

nebo

denni i noc¢ni: dvé Cervena stala nebo kmitajici svétla
na konci posledniho kolejového vozidla ve vlaku nebo
jiného samostatné jedouciho (hnaciho) kolejového
vozidla).

Sygnat Tb 1 ,,Oznaczenie przodu i tylu pojazdu
trakcyjnego wykonujgcego manewry“ (,Oznaceni ¢ela
a konce posunujici lokomotivy*)

Denni i noéni: jedno bilé svétlo na strané c&inného
(obsazeného) stanovisté strojvedouciho.

Pozor: Navést je pouZivana pro oznaceni Cela i konce
v8ech posunujicich hnacich vozidel.



MPU Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Pfiloha 4-2

Wskazniki ogoélnoeksploatacyjne

Rozroznia sie wskazniki ogolnie stosowane oraz specjalne wskazniki
stosowane na liniach zelektryfikowanych. Wskaznikéw ogélnie stosowanych
uzywa sie na zwrotnicach oraz w innych przypadkach.

Jako wskaznikdw na zwotnicach do oznaczania ich potozenia uzywa sie latari
ze szkiem koloru mlecznego, krore wskazujg potozenie zwrotnic jednakowo
zaréwno we dnie jak i nocy. Na zwrotnicach lezacych na szlaku oraz w torach
stacyjnych mozna uzywac tarcz nie oswietlonych dajgcych takie same
wskazania lub nie uzywa¢ zadnych wskaznikéw. Latarnie ze wskaznikami Wz
ustawia przy rozjazdach zwyczajnych, pojedynczych rozjazdach krzyzowych,
rozjazdach tukowych jednostronnych i rozjazdach skupionych po jednej latarni
na poczatku kazdej zwrotnicy.

Wskaznik W 1 ,,Wskaznik usytuowania”

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej
dwa czarne katy, oparte na krotszych bokach prostokata,
jeden nad drugim, stykajgce sie wierzchotkami w s$rodku
tablicy.

Oznacza: miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej
semaforowej lub przejazdowej,

Wskaznik W 4 ,,Wskaznik zatrzymania”

Prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym tle.
Oznacza: miejsce zatrzymania czofa pociggu.

MPG Harrachov — Szklarska Poreby Gorna
Zatgcznik 4-2

Wskazniki (navésti) vSeobecné

Wskazniki se déli na v§eobecné platné a na specialni pro elektrifikované traté.
Wskazniki vSeobecné platné jsou pouZivany na vyhybkach a v dalSich
pfipadech.

Jako wskazniki na vyhybkach (pro stanoveni polohy vyhybky) jsou pouzivany
navéstni télesa s prosvétlovanym (mléénym) sklem — ukazuji polohu vyhybky
ve dne i v noci. Na vyhybkach lezicich na trati nebo na stani¢nich kolejich
mohou byt navéstni télesa tvofena neosvétlenymi deskami nebo nemusi byt
vyhybky oznaCeny vubec. Navéstni télesa se wskaznikami Wz jsou
umistovany u jednoduchych vyhybek, kfizovatkovych vyhybek, obloukovych
jednostrannych vyhybek a slou¢enych vyhybek po jednom na kazdé vyhybce.

Wskaznik W 1 ,Wskaznik usytuowania” (,0znaceni
stanoviste”)
Obdélnikova bila deska s ¢ernym oramovanim a na ni

dva Cerné Sipy nad sebou s hroty obracenymi proti sobé.

Oznacuje misto tarczy ostrzegawczej semaforowej
(pfedvésti navéstidla) nebo przejazdowej (pfedvésti
prejezdu).

Wskaznik W 4 ,Wskaznik zatrzymania” (,Misto
zastaveni”)

Bily kfiz na Cerné obdélnikové desce.

Oznacuje: misto zastaveni ¢ela vlaku.
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Wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania”

Biata tablica u gory =zaokrgglona, z czarnym
obramowaniem.

Oznacza: granice przetaczania, ustawia sie przed
semaforem wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m ,
patrzgc w kierunku szlaku, wyjazd poza ten wskaznik
dozwolony jest na rozkaz pisemny.

Wskaznik W 6 ,,Wskaznik ostrzegania”

Trojkatna biata tablica z czarnym obramowaniem,
zwrdécona wierzchotkiem ku gorze.

Oznacza: miejsce, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat
,Bacznosé”.

Wskaznik W 6a ,,Wskaznik ostrzegania”

Trojkatna biata tablica z czarnym obramowaniem
i wyobrazeniem pojazdu drogowego, zwrdcona
wierzchotkiem ku gorze.

Oznacza: miejsce, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat
.Bacznos¢” przed przejazdami kolejowymi wszystkich
kategorii.
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Wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania” (,0znacnik”)
Bila palkruhova deska s ¢ernym oramovanim postavena
obloukem nahoru.

Stanovuje: hranici pro posun’| umistuje se minimalné

100 m pred vjezdovym navéstidlem (ve sméru ze stanice
na trat)” posun za oznacénik je dovolen na pisemny
rozkaz.

Wskaznik W 6 ,,Wskaznik ostrzegania” (,Piskejte”)
Bily trojuhelnik s €ernym oramovanim oto€eny vrcholem
nahoru.

Oznacuje misto, kde je strojvedouci povinen dat navést
L,Bacznosc” (,Pozor’).

Wskaznik W 6a ,,Wskaznik ostrzegania” (,Piskejte”)
Bily trojuhelnik s ¢ernym oramovanim otoceny vrcholem
nahoru, uprostied trojuhelniku je erny obraz auta.

Oznacuje misto, pred prejezdy vSech kategorii, kde je
strojvedouci povinen dat navést ,Bacznosc” (,Pozor’).
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Wskaznik W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci”

Oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy (tréjkatna
biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarna
liczba wskazujgca dozwolong predkos¢ w dziesigtkach

km/h).

Oznacza:

. ze ograniczenie predkosci jest ujete w Wykazie
ostrzezen statych,

. ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed

poczagtkiem odcinka, po ktérym nalezy jecha¢ ze
zmniejszong predkoscig, oznaczony wskaznikiem

W 9,
o wskaznik bez liczby oznacza predkos¢ 20 km/h,
o wskaznik nalezy réwniez stosowac do oznaczenia

miejsca zminiejszenia obowigzujgcej predkosci
drogowej, jako wskaznik uprzedzajgcy przed
wskaznikami W27 iW27a; w tym przypadku
wskaznik W8 ustawia sie w odlegtosci drogi
hamowania przed wskaznikami W27 i W27a.

Wskaznik W 9 ,Wskaznik odcinka ograniczonej
predkosci”

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na
niej z jednej strony czarny kat, zwrécony wierzchotkiem ku
dofowi, z drugiej ku gorze).

Oznacza: poczgtek i koniec odcinka, przez ktéry nalezy
przejezdza¢ z ograniczong predkoscig. Wskaznik W 9
ustawia sie ze wskaznikiem W 8.
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Wskaznik W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci”
(,Ukazatel omezeni rychlosti’)

Oznamuje povinnost snizit rychlost jizdy (bily trojuhelnik
s Cernym oramovanim oto¢eny vrcholem dold, uprostred
trojuhelniku je Cerna Cislice udavajici rychlost
v desitkach km/h).

Informuje:

. o trvalém omezeni rychlosti, které je uvedeno ve
Wykazie ostrzezen stalych (pfiloha k Jizdnimu rfadu);

o umistuje se na zabrzdnou vzdalenost pfed

zacatkem mista (oznaCeného wskaznikiem W 9),
které je nutno pojizdét snizenou rychlosti.

. Wskaznik W 8 bez Cisla udava rychlost 20 km/h,

. Wskaznik W 8 musi byt pouzit rovnéz jako
wskaznik uprzedzajgcy (pfedvéstnik) przed
wskaznikami W 2 aW 27a. Vtomto pfipadé se
wskaznik W 8 umistuje pred wskaznikami W 2
a W 27a na zébrzdnou vzdalenost.

Wskaznik W 9 ,,Wskaznik odcinka ograniczonej
predkosci” (,0znaceni useku se snizenou rychlosti’)
Bily obdélnik s ¢ernym oramovanim a v ném Cerny Sip
otoCeny na jedné strané doli (zaCatek) a na druhé
strané nahoru (konec).

Oznacuje zacCatek a konec mista, které je nutno pojizdét
snizenou rychlosti, ktera byla pfedvésténa ,Wskaznikem
ograniczenia  predkosci”  (,Ukazatelem  omezeni
rychlosti”) — Umistuje se za wskaznikiem W 8.
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Wskaznik W 11a, W 11b ,,Wskaznik uprzedzajacy

Prostokatna biata tablica z trzema, dwoma i jednym
czarnymi pasami, wznoszgcymi sie ukosnie pod katem
30°. Z czerwonymi strzatkami w ksztatcie btyskawicy na
poczatku odcinka z siecig trakcyjng W 11b.

Oznacza: zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej
semaforowej, ustawia sie w kolejnosci w odlegtosciach
100 m.

Wskaznik W 13 ,,Wskaznik torowy”

Czarno-biata krata lub dwie kraty, kazda sktadajgca sie
z dwoch par ukosnikéw, umieszczonych jedna nad druga.
Oznacza: ze nalezy podnies¢ moze i zamkng¢ skrzydta
ptuga odsnieznego oraz zachowa¢ ostroznos¢ przy pracy
maszyn drogowych (podbijarek i innych maszyn torowych)

Wskaznik W 14 , Wskaznik odcinka ograniczonej
predkosci”

Prostokgtna  pomaranczowa  tablica z  czarnym
obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny Kkat,
zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej ku goérze.
Oznacza: poczgtek i koniec odcinka, przez ktory nalezy
przejezdzac¢ z ograniczong predkoscia.

Wskaznik W 14 ustawia sie z sygnatem D 6.
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Wskaznik W 11b ,,Wskaznik uprzedzajacy ”
(,Vzdalenostni upozorfiovadlo”)

Bily obdélnik s jednim, dvéma a tfemi Cernymi pasy
sméfujicimi Sikmo vpravo vzhiru pod uhlem 300; na
zacatku useku s trakénim vedenim je uprostied Cerveny
blesk — W 11b.

Oznacuje: vzdalenost k tarczy ostrzegawczej
semaforowej (samostatné predvésti) a umistuje se po
100 metrech.

Wskaznik W 13 ,,Wskaznik torowy”

Cernobila miiz nebo dvé mfize ze dvou para Sikmych lati
umisténych nad sebou.

Prikazuje zvednout, pfip. sejmout kfidla snézného pluhu
a zachovat opatrnost pfi praci tratovych mechanisma
(podbijecek aj.).

Wskaznik W 14 ,Wskaznik odcinka ograniczonej
predkosci” (,Zatatek pomalé jizdy", ,Konec pomalé
jizdy")

Oranzovy obdélnik s €ernym oramovanim a v ném cerny
Sip otoCeny na jedné strané doll (zacatek) a na druhé
strané nahoru (konec).

Oznacuje zacCatek a konec mista, které je nutno pojizdét
snizenou rychlosti, ktera byla predvésténa sygnatem D6
L~Zwolni¢ bieg” [,SniZzit rychlost (Pomala jizda)“|.
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Wskaznik W 15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji”

Kwadratowa biata tablica z czarnym trojkgtem zwréconym
ostrzem w kierunku sygnalizatora.

Oznacza: ze semafor, sygnalizator powtarzajgcy lub
tarcza ostrzegawcza, nie sg umieszczone w miejscu,
w ktérym powinny sie znajdowac, lecz pomimo to odnoszg
sie do toru, przy ktérym stoi wskaznik.

Wskaznik W 17 ,,Wskaznik ukresu”

Bbiato-czerwony stupek.

Oznacza: miejsce przy zbiegajacych sie torach, do
ktérego wolno zajgc¢ tor pojazdami kolejowymi.

Wskaznik W 23 ,,Wskaznik odcinka izolowanego”

Z6tty stupek.

Oznacza: w miejscu, przed ktorym przetaczany tabor
kolejowy powinien sie zatrzyma¢, aby umozliwi¢
przestawienie zwrotnicy.

Uwaga: plozéw hamulcowych nie wolno wyktadaé
w miejscach przed ztgczem izolowanym lub na nim.

Wskaznik W 24 ,,Wskaznik kierunku przeciwnego*

Swietlny, matowobiata kresa na kwadratowej czarnej
tablicy wznoszaca sie do gory z prawa na lewo,
umieszczony na stupie semafora.

Oznacza: ze semafor ten jest przystosowany do wyjazdu
na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego /lewym/.
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Wskaznik W 15 ,Wskaznik zmiany Iokalizacji”
(,Navéstidlo je na opacné strané”)

Bila ctvercova deska s cernym trojihelnikem jehoz
vrchol ukazuje k navéstidlu.

Informuje, Zze navéstidlo, opakovaci navéstidlo nebo
predvést nejsou umistény v misté pro né obvyklém
a jsou platné pro kolej, u niz stoji Wskaznik W 13.

Wskaznik W 17 ,,Wskaznik ukresu” (,Hranice koleje*)
BbiloCerveny sloupek.

Oznacuje u sbihajicich se koleji hranici pro odstaveni
vozidel na koleji.

Wskaznik W 23 ,,Wskaznik odcinka izolowanego”
(,Hranice izolovaného tseku’)

Zluty sloupek.

Oznacduje misto pfed nimz musi zastavit posunovy dil
z divodu umoznéni prestaveni vyhybky.

Pozor: je zakazano popkladat zarazky pred izolovanym
stykem kolejnic nebo pfimo na ném.

Wskaznik W 24 ,Wskaznik kierunku przeciwnego”
(,Ukazatel opacného sméru”)

Svételna navést umisténa na sloupé navéstidla — cerny
Ctverec s matné bilou ¢arou sméfujici Sikmo vzhuru
zprava doleva.

Informuje: Ze navéstidlo umoziiuje odjezd na tratovou
kolej proti spravnému sméru.
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Wskaznik W 27 ,,Wskaznik zmiany predkosci”

Kwadratowa czama tablica, a na niej biata liczba wskazujaca
najwiekszg dozwolong predkosc drogowg
okreslong dziesigtkach km/h.

Oznacza: miejsce zmiany i obowigzujacg od tego miejsca
najwiekszg dozwolong predkos¢ drogowa.

Stosuje sie go do czasu zastgpienia wskaznikiem W 27a.

Wskaznik W27a ,,Wskaznik zmiany predkos$ci”

Kwadratowa biata tablica z czarng obwddka, a na niej
czarna liczba wskazujgca najwiekszg dozwolona predkosc¢
drogowg okreslong w dziesigtkach kilometréw na godzine.
Oznacza miejsce zmiany predkosci i obowigzujgcg od
tego miejsca najwiekszg predkos¢ drogowg na danej linii
kolejowe;.

Wskaznik W 28 ,,Wskaznik kanatu radiowego”

Okragta czarna tablica, a na niej zélte oznaczenie
literowo-cyfrowe - litera stanowi wyréznik zarzadcy
infrastruktury, aliczba wskazuje numer kanatu
radiotgcznosci pociggowe;j.

Oznacza: ze maszynista po minieciu wskaznika powinien
przetgczy¢ radiotelefon na wskazany kanat i jak
najszybciej nawigza¢  tgcznos¢  z najblizszym
posterunkiem ruchu pracujgcym na tym kanale.
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Wskaznik W 27 ,Wskaznik zmiany predkosci”
(, Tratova rychlost (Rychlostnik)”)

Cerna &tvercova deska sbilym &islem udavajici
v desitkach km/h nejvysSi dovolenou rychlost.

Oznacuje misto zmény tratové rychlosti a stanovuje
tratovou rychlost platnou od Wskazniku W 27.

Wskaznik W 27 je pouzivan do nahrazeni Wskaznikiem
W 27a.

Wskaznik W 27 ,Wskaznik zmiany predkosci”
(, Tratova rychlost (Rychlostnik”)

Bila Ctvercova deska s cernym Ccislem a s cCernym
oramovanim udavajici v desitkach km/h  nejvyssi
dovolenou rychlost.

Oznacuje misto zmény rychlosti a stanovuje tratovou
rychlost na dané trati, platnou od tohoto mista.

Wskaznik W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego”
(,Prepnéte kanalovou skupinu (Radiovnik®)

Cerny teré se Zlutym pismenem a G&islici — pismeno
stanovuje identifikaci provozovatele drahy a Ccislice
udava kanal pro radiotelefonni spojeni.

Prikazuje strojvedoucimu po minuti Wskaznika W 28
pfepnout radiostanici na navéstény kanal a co mozna
nejdfive navazat spojeni s nejblizSim pracovistém
provozovatele drahy zapojenym do radiospojeni.
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Wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania” Wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania” (,Oznaceni
' neplatnosti”)

Bily skoseny kfiz s Cernym obvodem.

Naveésti, ze navéstidlo, na némz je umistén je necinné
(nepouzivané nebo neplatné) a navésti na tomto
navéstidle jsou neplatné.

Biaty ukosny krzyz z czarng obwddka.

Oznacza: ze sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony
wskaznik, jest nieczynny (nie oddany do uzytku lub
uniewazniony), a sygnaly ukazujgce sie¢ na nim sg
nieobowigzujgce.

Wskazniki stosowane na liniach kolejowych zelektryfikowanych Wskazniki (navésti) pouzivané na elektrifikovanych tratich

Wskazniki We 1 do We 9 ustawia sie obok toru albo zawiesza nad torem, do  Wskazniki We 1 az We 9 jsou umisteny vedle koleje nebo zavéSeny nad
ktérego sie odnoszg patrzac w kierunku jazdy wg nastepujgcych zasad: koleji, pro niz plati v pohledu ve sméru jizdy dle téchto zasad:

. na stacjach — po prawej stronie toru, . v ZST vpravo u koleje,
o na szlakach — zgodnie z zasadami ustawienia tarczy ,Zwolnic bieg e na trati shodné s umisténim navéstidla ,Zwolnic bieg” (D 6) (,Snizit
(sygnat D 6). rychlost).
Wskazniki stosowane na liniach zelektryfikowanych moga by¢ state lub  Navéstidla pouzivana na elektrifikovanych tratich mohou byt stald nebo
przenosne. pfenosna.
Opis sygnatu Popis navésti

Wskaznik We 1 ,,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu
pantografu”

Kwadratowa niebieska tablica z czarng i biatg obwddkg, a na
niej z dwa poziome biate paski jednakowej wielkosci,
przesuniete w pionie i poziomie wzgledem siebie tak, ze
poczatek gornego paska jest na wysokosci konca paska
dolnego.

Oznacza: ze nalezy przygotowaé sie do opuszczenia
pantografu przed nastepnym wskaznikiem We 2a (We 2b,
We 2c) i nakazuje zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h,
ustawiony 500 m przed wskaznikiem We 2a, We 2b lub
We 2c.
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Wskaznik We 1 »Wskaznik uprzedzajacy
0 opuszczeniu pantografu” (,Pfipravte se ke staZeni
sbérace”)

Modra ¢tvercova deska s ¢ernym a bilym obvodem a na
ni dva vodorovné bilé pasy stejné velikosti posunuté
svisle tak, Zze zacatek horniho pasu je na urovni dolniho
pasu.

Upozornuje strojvedouciho na pfipravu ke stazeni
sbéraCe pfed naslednym Wskaznikem We 2a (We 2b,
We 2c) a pfikazuje snizit rychlost na maximalné 60 km/h,
umistuje se 500 m pfed wskaznikiem We 2a, We 2b
nebo We 2c
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Wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ,,Wskaznik opuszczenia
pantografu”

Kwadratowa niebieska tablica z czarng i biatg obwodkg, a na
niej z jeden poziomy biaty pasek, uzupetniona jest matg
kwadratowg czarna tabliczkg z biatym trojkgtem zwréconym
ostrzem odpowiednio w prawo lub lewo, w zaleznosci,
ktérego toru odgateziajgcego sie dotyczy.

Oznacza: ze nalezy opusci¢ pantograf zaleznie od kierunku
jazdy, ustawiony w odlegtosci 100 m od odcinka toru, ktory
nalezy przejezdza¢ z opuszczonym pantografem.

Wskaznik We 3a, We 3b, ,Wskaznik podniesienia
pantografu

Kwadratowa niebieska tablica z czarng i biata obwddka, a na
niej z jeden pionowy bialy pasek, uzupetniony jest matg
kwadratowg biatg tabliczkg z czarng obwoddka i literg ,L”,
ktoéra dotyczy tylko lokomotyw elektrycznych.

Oznacza: ze mozna podnies¢ pantograf ustawiony
w odlegtosci 200 m dla elektrycznych zespotow trakcyjnych
i 30 m dla lokomotyw elektrycznych za miejscem, w ktory
mozna podnies¢ pantograf.

Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskaznik zakazu wjazdu
elektrycznych pojazdow kolejowych*

Kwadratowa niebieska tablica z czarng i biatg obwddka, a na
niej z dwa biate kwadraty jeden w drugim, uzupetniona jest
matg kwadratowg czarna tabliczkg z biatym trojkgtem
zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub lewo,
w zaleznosci, ktérego toru odgateziajgcego sie dotyczy.
Oznacza: ze zabroniony jest wjazd elektrycznych pojazdow
kolejowych  zaleznie od kierunku jazdy, ustawiony
w odlegtosci 15 m przed miejscem, poza ktére przejazd jest
zabroniony.
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Wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ,Wskaznik
opuszczenia pantografu“ (,Stahnéte sbérac’)

Modra ¢tvercova deska s ¢ernym a bilym obvodem a na
ni jeden vodorovny bily pas; maze byt dopinéna malou
Cernou tabulkou s bilym trojuhelnikem sméfujicim
vrcholem vpravo nebo vlevo, podle toho, ke které koleji
se navést vztahuje.

Pfikazuje stazeni sbérace (podle sméru jizdy), umistuje
se 100 m pfed usekem, ktery musi byt pojizdén se
stazenym sbéracem.

Wskaznik We 3a, We 3b ,Wskaznik podniesienia
pantografu“ (,Zdvihnéte shérac”)

Modra ¢tvercova deska s ¢ernym a bilym obvodem a na
ni jeden svisly bily pas; mize byt doplnéna malou bilou
tabulkou s ¢ernym pismenem ,L* (tykajici se pouze
elektrickych lokomotiv.

Informuje: ze je mozné zvednuti sbéraCe; umistuje se
200 m (pro elektrické jednotky) a 30 m (pro elektrické
lokomotivy) za mistem v némz je dovoleno zvednuti
sbérace.

Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskaznik zakazu
wjazdu elektrycznych pojazdow kolejowych(,Zakaz
vjezdu elektrickych hnacich vozidel*)

Modra ¢&tvercova deska s ¢ernym a bilym obvodem a na
ni dva bilé &étverce — jeden ve druhém, muize byt
doplnéna malou ¢ernou tabulkou s bilym trojuhelnikem
sméfujicim vrcholem vpravo nebo vlevo, podle toho, ke
které koleji se navést vztahuje.

Zakazuje jizdu elektrickych hnacich vozidel (podle
sméru jizdy); umistuje se 15 m pfed mistem, za néjz je
jizda zakézana.
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Wskaznik We 8a, We 8b, We 8c ,Wskaznik jazdy
bezpradowej”

Kwadratowa niebieska tablica z czarng i biatg obwddkg, a na
niej bialy poziomy pasek nie stykajgcy sie z paskami
pionowymi, uzupetniona jest matg kwadratowg czarng
tabliczkg z biatym tréjkgtem zwréconym ostrzem odpowiednio
w prawo lub lewo, w zaleznosci, ktérego toru
odgateziajgcego sie dotyczy.

Oznacza: miejsce, przez ktére elektryczne pojazdy kolejowe
powinny przejezdzaé bez pobierania prgdu, ustawiony
wodleglosci 30 m przed elementem podtuznego
sekcjonowania sieci jezdnej (np. izolator sekcyjny i inne
elementy.

Wskaznik We 9a, We 9b ,,Wskaznik jazdy pod pragdem”

Kwadratowa niebieska tablica z czarng i biata obwddka, a na
niej biaty poziomy pasek stykajgcy sie z paskami pionowymi,
uzupetniony jest matg kwadratowg biatg tabliczkg z czarng
obwddka i literg ,L”, ktora dotyczy tylko lokomotyw
elektrycznych.

Oznacza: miejsce, w odlegtosci 200 m dla elektrycznych
zespotow trakcyjnych i 30 m dla lokomotyw elektrycznych, od
ktdrego mozna jechac, pobierajgc prad z sieci trakcyjnej
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Wskaznik We 8a, We 8b, We 8c ,Wskaznik jazdy
bezpradowej“ (,Vypnéte proud®)

Modra Ctvercova deska s ¢ernym a bilym obvodem a na
ni bily vodorovny pas nedotykajici se dvou svislych
rovnobéznych pasl, mize byt doplnéna malou ¢ernou
tabulkou s bilym trojuhelnikem sméfujicim vrcholem
vpravo nebo vlevo, podle toho ke které koleji se navést
vztahuje.

Oznacuje: misto, které musi byt elektrickymi hnacimi
vozidly pojizdéno bez odbéru proudu, Umistuje se 30 m
pfed mistem podélného elektrického déleni (délici
izolator a jiné prvky).

&d

Wskaznik We 9a, We 9b ,Wskaznik jazdy pod pradem*
(,Zapnéte proud®)

Modra Ctvercova deska s ernym a bilym obvodem a na
ni bily vodorovny pdés dotykajici se dvou svislych
rovnobéznych pasl, mlze byt doplnéna malou bilou
tabulkou s ernym pismenem ,L“ (tykajici se pouze
elektrickych lokomotiv.

Umist'uje se 200 m (pro elektrické jednotky) a 30 m (pro
elektrické lokomotivy) za mistem v némz je dovolen
odbér proudu.

Wskazniki z sygnatami SZDC i sygnatami SZDC na pojazdach kolejowych, Navéstidla s navéstmi SZDC a navésti SZDC na kolejovych vozidlech,
ktore moga wystapi¢ na czesci odcinka transgranicznego zarzagdzanego které se mohou vyskytovat na ¢asti Useku preshani€éniho provozu
przez PKP PLK S.A,, ktérych wyglad, znaczenie sygnatu (ostrzezenia) i (lub) provozované PKP PLK S.A. a jejichz vzhled, vyznam navésti a (nebo)
usytuowanie zgodnie z przepisami PKP PLK S.A. réznia sie od przepiséw umistovani jsou podle predpisi PKP PLK S.A. rozdilné s predpisy SZDC

SZDC

Na czesci odcinka transgranicznego zarzadzanego przez PKP PLK S.A. Na c¢asti useku pfeshani¢niho provozu provozované PKP PLK S.A.
moga by¢ ustawione wskazniki (sygnalizatory) lub podawane sygnaly SZDC. mohou byt umisténa navéstidla nebo davany navésti SZDC:

1. navést Staj, zastavte véemi prostiedky
2. naveésti slysitelné — Pozor, Svolavani véech zaméstnancil, Pozarni poplach a navést Stiij
3. navést Pracovni misto, piskejte
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4, navést Ocekavejte tratovou rychlost
5. navést Ocekavejte pomalou jizdu
6. naveéstidla na vozidlech — navésti Za¢atek vlaku, Konec vlaku a navést Konec ¢asti viaku
7. navést Prepnéte kanalovou skupinu
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