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ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Polom — Suchdol n. O., BC

1 Identifikaéni Udaje projektu:

Cislo projektu?)
nazev projektu:
misto realizace (kraj):

5003120037
Polom - Suchdol n. O., BC

Kraje Olomoucky, Moravskoslezsky

Pfedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové Urovni roku: SmiSena
2018 - 2023

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. KE (v€. DPH)

Vefejné rozpoCty — doprava - 3354 058 4058 410

(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 3354 058 4058 410

Predpokladané celkove neinvestiéni ndklady v cenové drovni roku: | -rok-

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

fis. K& (v&. DPH)

Vefejné rozpoCty — doprava -
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Huvede se Cislo, pokud jiZ bylo pridéleno
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Névaznost na schvélené koncepce a programy:

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada
vzajmu zlepSeni vzajemného propojeni narodnich Zelezninich siti pfijaly smérnice
0 interoperabilité transevropskeho vysokorychlostnino a konvenéniho Zelezniéniho systému.
Vybrané Zelezniéni sit Ceské republiky, tvoFici sousast evropského Zelezniéniho systému musi
spliovat poZadavky na interoperabilitu podle Vyhlasky €. 352/2004 Sh. o provozni a technické
propojenosti  evropského Zelezniéniho systému, Nafizeni viady o technickych poZadavcich

na provozni a technickou propojenost evropského Zelezniéniho systému ¢&. 133/2005 Sh.
a prislusnych technickych specifikaci interoperability.

Navaznost na schvalené programy

Zpracovani ZP se tyka jednoho z osmi tratovych asekd, jez byly uréeny SZDC k modernizaci
na zakladé predchozi dokumentace, tykajici se spolufinancovani z fondu EU - tzv. Connecting
Europe Facility 2014-2020 transport for proposals BLENDING CALL 2017. Stavba nebude
spolufinancovéna z prostfedku CEF.

Navaznost na schvalené koncepce

Posuzovany Usek trati je soudasti celostatni trati 270 Ceska Ttebova — Pierov — Bohumin
tfetiho tranzitniho koridoru a jsou zde uplatiovany poZadavky interoperability dle pozadavk
evropského Zelezniéniho systému TEN (multimodalni koridory definované na Il. Pan-evropské
konferenci na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994) a upfesnény v ¢ervnu
1997 v Helsinkéch).

Zamér projektu uvede veSkera zafizeni a objekty do takového stavu, kdy bude umoznén
budouci pfechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz, odstranéni propadu tratové rychlosti
v Zst. Suchdol nad Odrou €i bezbariérovy pfechod v zast. Jesenik nad Odrou.

Posuzovany zamér projektu uvede do souladu poZadavky na interoperabilitu z hlediska
smérnice TSI 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008, o interoperabilité Zelezniéniho systému ve
Spolecenstvi, ve znéni smérnice Komise 2009/131/EES ze dne 16. fijna 2009, smérnice Komise
2011/18/EU ze dne 1. bfezna 2011 a smérnice Komise 2013/9/EU ze dne 11. biezna 2013, které
zlepsi celkovou vykonnost subsystému infrastruktury ve smyslu TSI 2011/275/EU, subsystému
fizeni a zabezpeCovani ve smyslu TSI 2012/88/EU a subsystému energie ve smyslu TSI
2011/274/EV.

N&vaznost na zpracované projekty
ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov - Breclav
Lipnik n. B. — Drahotuse, BC
Stavba byla s vySe uvedenymi investicemi koordinovana v maximalni mozné mife.

Popis stavajiciho stavu a zdlvodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1  Popis stavajiciho stavu
Celkovy popis tratového Useku, smérové a sklonové poméry, GPK

Vv s

Odrou), km 221,028 — 233,553.

Od zacatku stani¢eni do km cca 226,70 se pravidelné stfidaji pfimé Useky s levostrannymi oblouky

s pfevySenim max. 135 mm, nésleduji dva pravostranné oblouky s pfevySenim max. 102 mm vystfidané
s pfimymi Useky (do km cca 231,75, v Zst. Suchdol nad Odrou se stfidaji pravé i levé vyrovnavaci
oblouky vétSich poloméru s pfimymi Useky. Konec stavby je v pfimé.
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Ve stanici Polom trat’ stoupé ve sklonu 0,35 % do km 223,101, déle aZ do konce useku klesa se
sklonem max. 4,42 %o.

- Zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni stanice SUCHDOL NAD ODROU leZi v km 232,700 dvojkolejné trati Bohumin — Pferov, v
km 0,000 trati Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou, v km 0,000 trati Suchdol nad Odrou —
Fulnek a v km 0,000 trati Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto.

Dopravna je obsazena pohotovostnim vyprav€im, staniéni zabezpe€ovaci zafizeni (SZZ) je dalkové
ovladano z centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Pferov.

Stanice Suchdol nad Odrou je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 z roku 2004
se svételnymi navéstidly. Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany Ustfedné prostfednictvim
elektromotorickych prestavniki mimo vyhybku ¢islo 12, 15, 17, 20, 23, 26, 29, 31, 32, 33, 35, 36, 39,
41, S1, a vykolejky VK1, Vk8, VK9, VK10 a SVKk1. Pro spoluplsobeni vlaku na zabezpeCovaci zafizeni
jsou ve stanici pouZity kolejové obvody (KO) 4300 275Hz, prostiednictvim kterych je zajiStén pfenos
kédu viakového zabezpedovace (VZ) na hnaci vozidlo v kolejich 1, 2, 3, 4 a pocitace nédprav Frauscher.
Pro systém automatického vedeni viaki (AVV) jsou v kolejisti umistény magnetické informaéni body
(MIB).

V dopravné se nachazi:

Dopravni koleje €islo 1, 2, 3, 4, 5, 5a, 6, 7, 7b, 8, 10, 12, 12b, 17, 17a, 19, manipulacni koleje Cislo 5b,
6a, 6b, 7a, 9, 9a, 10a, 11a, 12a, 13a, 14, 14a, 14b, 15, 15a, 16, 16a, 16b, spojovaci kolej 90 a
manipulaéni koleje demontazni zakladny 1S, 2S, 3S, 4S, 5S, 7S, 9S a 11S.

Prejezd P 6751 v km 232,866 = 0,167 umistény na mistni komunikaci. Je zabezpe&en PZS 3 ZBI z roku
2004 typu PZZ-EA. Ovladani je automatické jizdou vlaku a obsluhou SZZ. Kontrolni stanovisté
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ) je na CDP Pferov nebo v DK Zst. Suchdol nad Odrou.

Prejezd P 6777 v km 0,345 umistény na silnici Ill. tf. €. 04734. Je zabezpeCen PZS 3 SBI z roku 2004
typu PZZ-EA. Ovladani je automatické jizdou vlaku a obsluhou SZZ. Kontrolni stanovisté PZZ je na CDP
Prerov nebo v DK Zst. Suchdol nad Odrou.

Vledka 6124 NAVOS, a.s. — vle¢ka Suchdol nad Odrou

Vledka 6303 DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou

Ugelové kolejisté pro SHV

Ugelové kolejisté Demontézni zakladna

pomocna stavédla PSt.1, PSt.2, PSt.3 a PSt.4

EMZ VKk1/17t/17, EMZ VKk8/31t/31, EMZ Vk10/Vk9/33, EMZ 36t/36/35 a EMZ SVk1/S1t/S1.

V mezistaniénim Useku Suchdol nad Odrou - Polom je tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu ABE-1. Pro spoluplsobeni vlaku na zabezpetovaci zafizeni jsou na
trati pouzity KO 3103 75Hz, prostfednictvim kterych je zajistén pfenos kédu VZ na hnaci vozidlo v
tratovych kolejich 1 a 2. Pro systém AVV jsou v tratovych kolejich umistény MIB.

Na Siré trati se nachazi:

Prejezd P 6496 v km 231,244 umistény na silnici Ill. tf. €. 04734. Je zabezpecen PZS 3 ZBI z roku 2004
typu PZZ-EA. Ovladani je automatické jizdou vlaku a obsluhou SZZ. Kontrolni stanovisté PZZ je v DK
Zst. Suchdol nad Odrou.

Navéstidlo automatického bloku 1-2309 v km 230,800.
Navéstidlo automatického bloku 2-2309 v km 230,800.
Navéstidlo automatického bloku 1-2304 v km 230,385.
Navéstidlo automatického bloku 2-2304 v km 230,384.
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Navéstidlo automatického bloku 1-2293 a 1-2294 v km 229,365.
Navéstidlo automatického bloku 2-2293 a 2-2294 v km 229,365.
Zastavka Jesenik nad Odrou v km 228,575.

Prejezd P 6495 v km 228,508 umistény na silnici Ill. tf. ¢. 0489. Je zabezpecen PZS 3 ZBI z roku 2004
typu PZZ-EA. Ovladani je automatické jizdou vlaku. Kontrolni stanovisté PZZ je v DK Zst. Suchdol nad
Odrovu.

Navéstidlo automatického bloku 1-2282 a 1-2283 v km 228,300.
Navéstidlo automatického bloku 2-2282 a 2-2283 v km 228,300.
Diagnostika kolejovych vozidel (ASDEK) v km 228,220 v 2. tratove koleji
Navéstidlo automatického bloku 1-2268 a 1-2269 v km 226,935.
Navéstidlo automatického bloku 2-2268 a 2-2269 v km 226,935.
Navéstidlo automatického bloku 1-2254 a 1-2255 v km 225,430.
Navéstidlo automatického bloku 2-2254 a 2-2255 v km 225,430.
Navéstidlo automatického bloku 1-2240 a 1-2241 v km 224,050.
Navéstidlo automatického bloku 2-2240 a 2-2241 v km 224,050.

Zelezniéni stanice POLOM lezi v km 221,765 dvojkolejné trati Bohumin — Pierov.

Dopravna neni obsazena vypravéim, SZZ je dalkové oviadano z CDP Prerov.

Stanice Polom je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 z roku 2002 se
svételnymi  navéstidly. Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany Ustfedné prostfednictvim
elektromotorickych pfestavnikd a vykolejky. Pro spolupisobeni vlaku na zabezpe€ovaci zafizeni jsou ve
stanici pouZity KO 4300 275Hz, prostfednictvim kterych je zajiStén pfenos kddu VZ na hnaci vozidlo v
kolejich 1,2,3 a 4. Pro system AVV jsou v kolejisti umistény MIB.

V dopravné se nachazi:

Dopravni koleje €islo 1, 2, 3, 4 a manipulaéni kolej Cislo 6.

V ramci souvisejici stavby ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bfeclav bude i v
doteném Useku Suchdol nad Odrou - Polom zfizen systém evropského vlakového zabezpecovace
(ETCS).

- Sdélovaci zafizeni

Kabelizace — Metalicke kabely TKK a DK jsou roku 1977, kabely TK 15XN a TOK 12vl jsou z r. 2002 a
DOK GSM-R je z r. 2009, mistni kabelizace je z r. 2002

Prenosové systémy — ve stanicich je pfenosovy systém Cisco SDH STM4, datové pfepinace Cisco
2950.

Vnitfni sdélovaci zafizeni, ITZ, EZS EPS, hodiny — ve stanici je digitalni telefonni zapojova¢ TTC200,
provoz je nahravan na CDP Prerov. V obou stanicich je EZS - ustfedna Galaxy GD96 a EZS MHU109.

Kamerovy systém — od r. 2001 je v provozu analogovy KS.

Rozhlasova a informaéni zafizeni — stavajici rozhlasové zafizeni je analogové, ovladani je z CDP a
mistné ze zapojovace. Rozhlas na zastavce Jesenik n/O je ovladan ze Suchdolu. Ve stanici Suchdol je
informacni vizualni systém Elektro¢as, SW je INISS.

Réadiové spojeni — z&kladni radiové spojeni je GSM-R, nahradni radiové spojeni je TRS a MRS.

Délkova kontrola a ovladani — sdélovaci technologie na CDP Prerov je v dobrém technickém stavu,
odpovida soucasné technologické Urovni zafizeni na trati.
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DDTS ZDC - V tratovém Gseku Polom — Suchdol jsou vybrané technologické systémy ze Zelezniénich
stanic a ze zastavky Jesenik nad Odrou integrovany do systému DDTS ZDC v ramci dfive realizovanych
staveb. V Zst. Polom a Suchdol jsou do systému DDTS integrovany technologie EQV, OSV, EZS, EPS.
Na zastavce Jesenik nad Odrou je do systému DDTS integrovana technologie OSV. Data jsou
integrovéana na integraéni koncentrator na CDP Prerov, data jsou pfenaSena na InS na CDP Prerov a na
ED Ostrava.

Ochrana inZenyrskych siti — v obvodu stavby se nachazeji inzenyrské sité drazni i nedréazni.

- Trakéni zafizeni

V letech 2001/2002 probéhla stavba modernizace, v jejimz ramci byly v celém rozsahu stavby
vybudovany nové trakéni podpéry, bylo vyménéno zesilovaci vedeni, trolejovy drat véetné kotevnich
nastavcl a kotveni v hlavnich kolejich a vybudovano nové napéjeci a zpétné vedeni z TM Suchdol n.O.
V ramci této rekonstrukce vSak nedoslo k vyméné nosnych lan, které jsou nyni v provozu vice jak 30 let
a nachazi se na samé hranici Zivotnosti a provozni spolehlivosti. 1zolatory v tomto Useku jsou na
stejnosmérnou napdjeci soustavu 3kV. Ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukci v
POTV bylo taktéz rekonstruovano v roce 2002.

Napéjeci stanice Suchdol n.O. byla uvedena do provozu v roce 1963, v roce 2008 probéhla dilci
rekonstrukce.

- Silnoprouda technologie

EOV v useku Polom - Suchdol je napajeno z trakéni proudové soustavy prostfednictvim VN ménicd,
které jsou na hranici Zivotnosti. Provozovani téchto zafizeni je nakladné z duvodu &astych oprav.
Vypadky téchto zafizeni maji vliv na provozovani drdzni dopravy. EOV bylo rekonstruovano v ramci
koridoru v roce 2003. EQV je v sou¢asné dobé pripojeno do fidiciho systému na CDP Pferov v rozporu
se smérnici TS2/2008-ZSE, neni zde zavedena plnohodnotna DDTS ZDC.

Osvétleni v useku Polom - Suchdol bylo rekonstruovano v ramci koridoru v roce 2003. Svitidla jsou
umisténa z ¢asti na trak&nich podpéréach a z ¢asti na osvétlovacich stoZarech. Osvétleni je v soutasné
dobé pfipojeno do Ffidiciho systému na CDP Pferov v rozporu se smérnici T52/2008-ZSE, neni zde
zavedena plnohodnotna DDTS ZDC.

Napéajeni zabezpe€ovaciho zafizeni je feSeno z trakéni proudové soustavy prostfednictvim vn
ménicu, které jsou na hranici Zivotnosti. Provozovani téchto zafizeni je nédkladné z divodu &astych
oprav. Vypadky téchto zafizeni maji vliv na provozovani drézni dopravy.

- Dispeéerska fidici technika

Zelezniéni trat Polom — Suchdol nad Odrou (Zst.Polom, Zst.Suchdol n.O., TNS Suchdol n.0.)
je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou s napétim 3kV. Jednotliva zafizeni DRT /Tecomat
NS-950/ v Zst.Polom a v Zst.Suchdol nad Odrou jsou ve funkci koncentratoru dat, povelového,
signalniho a pfenosového zafizeni. V sou¢asné dobé je zafizeni zastaralé a nerozSifovatelné, vyroba iz
byla ukonéena. Ustfedné ovladana technologie: DOUO, R22kV, DAK, UNZ, RZS, RH. Komunikace s
ED Ostrava je po stavajicim DK s vyuZitim metalické Ctyrky.

V TNS Suchdol nad Odrou je v provozu zafizeni DRT typu Sicam. Ustfedné ovladana technologie:
R110kV, R22kV — IEC 61850, R3kV, vlastni spotfeba, DOUO a ostatni technologie. Nedilnou soucasti
vybaveni TNS je mistni fidici systém /MRS/, ktery je urden pro vizualizaci a mistni fizeni
technologickych &asti TNS. Komunikace s ED Ostrava probiha po ethernetovém kanale /CSN EN
60870-5-104/ s vyuzitim modemi na metalickém kabelu.

Zelezniéni stanice Zst.Polom, Zst.Suchdol n.0. a TNS Suchdol n.O. spadaji do plisobnosti
elektrodispeCera ED Ostrava, kam jsou zavedeny navazujici pfenosové sité telemechanizaénich
zafizeni, které spolu s pocitaovym fidicim systémem vytvafi automatizovany systém dispecerského
fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni /ASDR PETZ/ v oblasti OR Ostrava. Ridici po&itaovy
systém na ED Ostrava je postaven na bazi pocitadl, se zalohovanim poéitacu a dat, s pouZitim OS
Tru64UNIX a LINUX s cluster technology a databazovym prostfedim SQL. Nad touto systémovou
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podporou pracuje aplikani programové vybaveni s Uplnou implementaci datového modelu a
technologickych fidicich struktur.

- Ostatni technologicka zafizeni
Nejsou predmétem této stavby.
- Zelezniéni svrsek

Usek celostatni koridorové traté je dvoukolejny. K posledni celkové obnové svrdku a spodku doslo v
letech 2001 a 2003 kolejnicemi tvaru UIC 60 na praZcich B91/U 60 s pruznym upevnénim Skl 14.

- Zelezniéni spodek
Zelezniéni spodek je tvofen t&lesem v Grovni terénu, v zafezu i v naspu. Svahy naspu jsou mistné
nestabilni a odvodnéni je ¢asteéné nefunkéni. Tratova rychlost se pohybuje v rozsahu 120 - 160 km/h.
- Nastupisté
Na zastavce Jesenik nad Odrou se nachazi dvojice vnéjsich nastupist délky 190 m.
- Mosty, propustky, zdi

7 mostd v ev. km 224,212, 226,695, 227,400, 228,196, 228,534, 230,125, 230,475 a 4 propustky
v ev. km 221,795, 222,219, 0,598 a 232,949.

Propustek v km 221,795 (neni uveden v ZTP) - pfevadi odvodiovaci piikop pod Sesti kolejemi. NK
betonové trouby DN 1250, ukon¢eny &elnimi zdmi s fimsami opatfenymi z&bradlim. Sifka propustku
88,50m. Rok vystavby 1966.

Propustek v km 222,219 - pfevadi odvodfiovaci piikop pod Sesti kolejemi. NK kamenna + betonova,
rozpéti  2,0m, ukonceny Celnimi zdmi s fimsami opatfenymi z&bradlim. Sitka propustku 36,78m. Rok
vystavby 1900.

Most km 224,212 — most o dvou otvorech prevadi tratovou kolej €.1 a 2 pres vodni tok a mistni
komunikaci. Nosna konstrukce (v obou otvorech) betonova klenba, rozpéti 8,10+8,30m, opéry, pilif a
kiidla (kolma) betonova, zalozeni plo3né. Sika mostu 10,83m. Rok vystavby NK-1948 (kol.¢.2), 2002
(kol.&.1), SS-1898.

Most km 226,695 — most o jednom otvoru prevadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes odvodiovaci pfikop. Nosna
konstrukce Zelezobetonova deska, rozpéti 4,20m, opéry (kamenné) a kfidla rovnobézna (betonova) +
Sikmé (kamennd), zaloZeni plodné. Sitka mostu 10,88m. Rok vystavby NK-1947, SS-1844.

Most km 227,400 - most o jednom otvoru pfevadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes odvodnovaci pfikop. Nosna
konstrukce Zelezobetonovy ram, rozpéti 4,10m, opéry a kfidla Sikma Zelezobetonova, zalozeni plosne.
Sifka mostu 11,20m. Rok vystavby 1999.

Most km 228,196 — most o jednom otvoru, pfevadi tratovou kolej ¢.1 a 2 pfes mistni komunikaci +
cyklostezku, Nosna konstrukce Zelezobetonova (kol.¢.1), kamenna (kol.€.2), betonova (snesena kolej)
klenba , rozpéti 8,10m, opéry a kfidla Sikmé(kamennd) + rovnobéZna (Zelezobetonova), zaloZeni
plogné. Sitka mostu 15,35m. Rok vystavby 1890, 1999 (kol.¢.1).

Most km 228,534 — podchod v zast. Jesenik — most o jednom otvoru, pfevadi tratovou kolej ¢.1 a 2.
Nosna konstrukce - zabetonované nosniky, rozpéti 5,95m, opéry betonove, vystupy kamenné s
betonovymi parapety, zaloZeni ploSné. Sifka mostu 19,26m. Rok vystavby 1930.

Most km 230,125 - most o jednom otvoru, pfevadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes odvodriovaci pfikop, Nosna
konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky, rozpéti 16,00m, opéry a kfidla Sikma Zelezobetonova,
zaloZeni plodné. Sifka mostu 10,80m. Rok vystavby 1999.

Most km 230,475 (neni uveden v ZTP) - most o dvou otvorech, pfevadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes
odvodriovaci pikop, Nosné konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky, rozpéti 2*9,00m, opéry a
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kiidla Sikméa Zelezobetonova, zaloZeni plo3né. Sifka mostu 10,99m. Rok vystavby 1999. Délka mostu
28,60m.

Propustek v_km 0,598 (neni uveden v ZTP) — pfevadi odvodiovaci pfikop pod jednou koleji. NK
betonové trouby DN 600, ukongeny na vtoku betonova Sachtice, na vytoku Celni zdi s fimsou. Sifka
propustku 7,80m. Rok vystavby 1891.

Propustek v km 232,949 — pfevadi odvodriovaci pfikop pod Ctrnacti kolejemi. NK kamenna klenba
rozpéti  2,30m + Cast betonové trouby DN 600, DN 1200, ukonCeny na vytoku Celni zdi s fimsou
opatfenou zabradlim. Sitka propustku 165,00m. Rok vystavby 1891.

- Zelezniéni tunely
Nejsou predmétem této stavby.
- Pozemni stavebni objekty
ZST Suchdol nad Odrou

ZastfeSeni ostrovniho nastupisté — zastfeSeni ostrovniho nastupisté ma tvar vlastovky s ocelovou
nosnou konstrukci. Krytina je tvofena z trapézového plechu. ZastfeSeni je odvodnéno stfedovym Zlabem s
napojenim na leZatou kanalizaci.

ZastfeSeni vystupu z podchodu - zastfeSeni vystupniho objektu je provedeno z ocelové nosné
konstrukce se zaoblenou stfechou, krytina je z trapézoveho plechu. Bo¢ni stény jsou tvoreny sklenénou vyplni z
bezpe¢nostniho skla. Stfecha je odvodnéna pomoci stfeSnich Zlabd s napojenim na lezatou kanalizaci.

Vijtahy — ve stanici jsou celkem tfi stavajici vytahy (2 x SBBH, 1 x OR Ostrava).

Zastavka Jesenik nad Odrou

PristfeSky pro cestujici — stavajici pfistfeSky (2ks) jsou ocelové se sedlovou stfechou, krytina
s polykarbonatovou vyplni. Boni stény jsou tvofeny sklenénou vyplni z bezpecnostniho skla.
Reléovy domek — celkem 1 vlevo za prejezdem

ZST Polom

PristfeSek pro cestujici - stavajici pfistfeSek je ocelovy se zaoblenou stfechou, krytina
s polykarbonatovou vyplni. Boni stény jsou tvofeny sklenénou vyplni z bezpecnostniho skla.

ZastfeSeni vystupu z podchodu — zastfeSeni vystupniho objektu je provedeno z ocelové nosné
konstrukce se zaoblenou stfechou, krytina je z polykarbonatu. Bocni stény jsou tvofeny sklenénou vyplni z
bezpe¢nostniho skla. Stfecha je odvodnéna pomoci stfeSnich Zlabd s napojenim na lezatou kanalizaci.

Vytahy — ve stanici jsou celkem dva stavajici vytahy (1 x SBBH, 1 x OR Ostrava).

- Ostatni objekty
- Zelezniéni pfejezdy
V Useku jsou dva Zelezniéni prejezdy: ev. km 231,244 P6496 na silnici 11/04734, ev. km 228,498
P6495 na silnici 111/0489.

3.2 Nedostatky, deficity z hlediska technického stavu, technickych parametrd po
jednotlivych profesich

PoZadavky legislativy

Legislativni nedostatky, nevyhovuijici stav z hlediska novych predpist apod. jsou uvedeny v textu u
jednotlivych profesi.

- Zabezpedovaci zafizeni

Staniéni zabezpe€ovaci zafizeni bude na hranici Zivotnosti (20 let), v Zst. Polom v roce 2022 a v Zst.
Suchdol nad Odrou v roce 2024, véetné pfislusnych tratovych zabezpeovacich zafizeni, prejezdovych
zabezpedovacich zafizeni a jejich dalkového ovladani. Po tomto obdobi bude nutné fesit rekonstrukci
uvedenych zafizeni.
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- Sdeélovaci zafizeni
Rok aktivace sdélovaciho zafizeni: 2002 az 2004, kamerové systémy r. 2009.

Kabelizace — Metalické kabely TKK a DK jsou za hranici své Zivotnosti, provoz na nich se stava
nespolehlivy. V pfipadé pfechodu na trakéni soustavu 25kV/50Hz je nutno metalickou kabelizaci
kompletné vyménit.

Prenosové systémy — stavajici pfenosové systémy jsou z hlediska pfenosove kapacity nedostatecné.

Vnitfni sdélovaci zafizeni, ITZ, EZS EPS, hodiny - zafizeni je funkéni, ale je na hranici své Zivotnosti.

Kamerovy systém — stavajici kamerovy systém v Zst. Suchdol n/O a Polom je jiZ technicky zastaraly, ale
stale funkeni.

Podminkou dalSi provozuschopnosti systému je vyména kamer a aktivnich prvk( za nové prvky,
které jsou kompatibilni se stavajicim systémem (minimalné se stejnymi technickymi parametry) a to aZ
do doby, kdy budou tyto prvky k dispozici.

Rozhlasové a informaéni zafizeni — stavajici rozhlasové zafizeni v Zst. Suchdol n/O, Polom a na
zastavce Jesenik n/O je jiz technicky zastaralé, ale stéle funkéni.

Radiové spojeni — zafizeni TRS je na doZiti, je plné nahrazeno nové aktivovanym zafizenim GSM-R.
Budou nutné pouze néklady na Gdrzbu.

Délkova kontrola a ovladani — sdélovaci technologie na CDP Prerov je v dobrém technickém stavu,
odpovida soucasné technologické Urovni zafizeni na trati.

Ochrana inZenyrskych siti - Pokud nedojde ke stavebnim Gpravdm (v rdmci této varianty se
nepfedpokladaji), neni nutné fesit ochranu stavajicich inzenyrskych siti (dréZnich a nedraznich).

- Trakéni zafizeni

Nosna lana trakéniho vedeni v tratovém Gseku Polom - Suchdol nad Odrou jsou nyni v provozu vice
jak 30 let a nachazi se na samé hranici Zivotnosti a provozni spolehlivosti. Casté spojkovéani nosnych
lan m0Ze byt zdrojem nebezpe¢ného otepleni vodicu a pficinou poruch. Izolatory v tomto neumoZiuji
pfechod na stfidavou napéjeci soustavu 25kV50Hz.

Ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukci v POTV bylo taktéZ rekonstruovano v
roce 2002. V soucasné dobé se projevuji zavady na zékladech trakénich podpér (praskliny) a v mensi
mife také na betonovych trakénich podpérach (droleni).

Vlivem puasobeni bludnych proudd a povétrnostnich podminek dochazi k praskéani zakladi a
betonovych stozard. Nosné konzoly jsou na hranici Zivotnosti, nespliuji poZzadavek na izolaéni hladinu
25kV. Motorové pohony odpojovact jsou vyrazné poruchové, po Zivotnosti.

- Silnoprouda technologie

EOV v useku Polom - Suchdol je napajeno z trakéni proudové soustavy prostfednictvim VN ménicd,
které jsou na hranici Zivotnosti. Provozovani téchto zafizeni je nékladné z dlvodu Castych oprav.
Vypadky téchto zafizeni maji vliv na provozovani drdzni dopravy. EOV bylo rekonstruovano v ramci
koridoru v roce 2003. EOV je v sougasné dobé pfipojeno do Fidiciho systému na CDP Prerov v rozporu
se smérnici TS2/2008-ZSE, neni zde zavedena plnohodnotna DDTS ZDC.

Osvétleni v Gseku Polom - Suchdol je v sou¢asné dobé pfipojeno do fidiciho systému na CDP
PFerov v rozporu se smémici T52/2008-ZSE, neni zde zavedena plnohodnotna DDTS ZDC.

Napéajeni zabezpe€ovaciho zafizeni je feSeno z trakéni proudové soustavy prostfednictvim vn
ménicu, které jsou na hranici Zivotnosti. Provozovani téchto zafizeni je nakladné z divodu &astych
oprav. Vypadky téchto zafizeni maji vliv na provozovani dréZni dopravy.

- Dispeéerska fidici technika
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Dispecerska fidici technika v Useku Polom - Suchdol n.Odrou je feSeno v jednotlivych stanicich
prostfednictvim automat(l typu Tecomat NS-950, které jsou jiZz zastaralé a v dneSni dobé se jiz
nepouzivaji.

- Ostatni technologicka zafizeni

Nejsou predmétem této stavby.

- Zelezniéni svriek

Technicky stav nékterych Gsekl je na hranici stanovené Zivotnosti. Velké provozni zatizeni — Ts
30,24 mil. tun. Dochazi k degradaci GPK, znanému opotiebeni soucasti kolejového rostu a zvySovani
poétu defektoskopickych vad a unavovych lomd. Stérkové loZe zne¢isténé, ojedinéle lokalné zbahnalé.

V ZST Suchdol nad Odrou nevyhovujici konfigurace GPK — pfi prijezdu vyhybkou €. 49 do odbogky
rychlosti 50 km/h nevyhovuje hodnota nahlé zmény nedostatku prevySeni — chybi mezipfima.

- Zelezniéni spodek
Svahy naspu jsou mistné nestabilni aodvodnéni je CasteCné nefunkéni. Vjednom Useku
nedostatecna Unosnost plané télesa Zelezniéniho spodku, coz ma vliv na kvalitu a trvanlivost GPK.
- Nastupisté

U dvojice vnéjSich nastupist typu SUDOP v zastavce Jesenik nad Odrou je nestabilni poloha
nastupni hrany, coZ si vyZzadalo provizorni odsun osy koleje a sniZzeni osové vzdalenosti. Povrch je
nerovny do té miry, Ze neni zajistén pfiny sklon pro odvodnéni povrchu. Jistd mira nebezpeci pro
cestujici.

Ve stanicich Polom a Suchdol nad Odrou u Uroviiovych a ostrovnich nastupist typu SUDOP lokalni
nerovnosti povrchu a pfilehlych didzdénych ploch. Jistd mira nebezpeci pro cestujici.

- Mosty, propustky, zdi

Propustek v km 221,795 - Nevyhovujici stav isolace betonovych konstrukci, ¢etné trhliny, prisaky,
vyluhy.

Propustek v km 222,219 — Nevyhovujici stav isolace NK a spodni stavby, ¢etné trhliny, prasaky, vyluhy,
rozvolnéné kamenné zdivo, vypadané spérovani.

Most km 224212 - Nevyhovujici stav hydroizolace v mistech odvodiovaci (voda vyteka mimo
odvodriovace), podélné dilatani spary na NK a spodni stavby mostu, ¢etné trhliny, vyluhy.

Most km 226,695 — Nevyhovuijici stav obou kamennych opér (rozvolnéné zdivo, misty vytlatené
a popraskané).

Most km 227,400 — Vyskyt Cetnych trhlin v horni pficli, obou ¢elnich zdech a fimséach i kfidlech.

Most km 228,196 — Nevyhovujici stavebnétechnicky stav betonové klenby pod snesenou koleji.
Nefunkéni hydroizolace, etné trhliny, vyluhy.

Most km 228,534 — Nevyhovuijici stav hydroizolace NK a spodni stavby mostu, ¢etné trhliny, vyluhy.

Most km 230,125 — Vyskyt Cetnych svislych trhlin ve vSech kfidlech, poruchy v upevnéni zabradli
na fimsach - sloupky osazeny do kapes (Cetné trhliny v fimsach kolem sloupku).

Most km 230475 — Vyskyt Cetnych svislych trhlin ve vSech kfidlech, poruchy v upevnéni zabradli
na fimsach - sloupky osazeny do kapes (Cetné trhliny v fimsach kolem sloupku).

Propustek v km 0,598 — Nevyhovuijici stav isolace NK a spodni stavby, ¢etné trhliny, prisaky, vyluhy,
navazuijici propustek na vytku zruSen v rdmci koridoru v roce 2003.

Propustek v km 232,949 — Nevyhovujici stav isolace NK a spodni stavby, ¢etné trhliny, prasaky, vyluhy,
rozvolnéné kamenné zdivo, vypadané spérovani.

- Zelezniéni tunely
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Nejsou predmétem této stavby.
- Pozemni stavebni objekty
ZST Suchdol nad Odrou

ZastreSeni ostrovniho nastupisté — Stavajici zastfeSeni ostrovniho nastupisté vykazuje poruchy
a vady vlivem netésnosti oplechovani a doZilych detaild. Dochazi k zatéké&ni deStové vody na néstupisté
pfes stfeSni plast, mezistfeSi Zlab a svody. Nevyhovuijici je i napojeni svodu na lezatou deStovou
kanalizaci. Vlivem zatékani je poruSena protikorozni ochrana ocelovych &asti. Stavajici oplasténi
bezpecnostnim sklem je zna¢né opotfebené a dozilé.

ZastreSeni vystupu z podchodu — Stavajici zastreSeni vystupu z podchodu vykazuje poruchy a
vady vlivem netésnosti oplechovani a doZilych detaild. Dochazi k zatékéani destové vody do podchodu
pfes stfeSni plast, mezistfeSi Zlab a svody. Nevyhovuijici je i napojeni svodu na lezatou deStovou
kanalizaci. Vlivem zatékani je poruSena protikorozni ochrana ocelovych &asti. Stavajici oplasténi
bezpecnostnim sklem je zna¢né opotfebené a dozilé.

Informacni a orientacni systém — Stavajici informaéni a orientaéni systém nespliiuje pozadavky
smérnice SZDC ¢&. 118.

MobilidF — Stavajici mobilidf vykazuje znaCné opotiebeni a nesplfiuje soucasné vizualni
naroky.

Vytahy — Stavajici vytahy a stavebni konstrukce jsou zna¢né opotiebené a doZilé. Viivem
zatékani pres stfedni pldst jsou patrné poruchy omitek. Vytahy nevyhovuji sou€asnym platnym
pfedpisim.

Zastavka Jesenik nad Odrou

PristfeSky pro cestujici — Stavajici zastfeSeni pristfeSku vykazuje poruchy a vady vlivem
netésnosti doZilé polykarbonatové krytiny a doZilych detaill. Dochazi k zatékani deStové vody pres
stfeSni plast. Vlivem zatékani je poruSena protikorozni ochrana ocelovych ¢asti. Stavajici oplasténi
bezpecnostnim sklem je zna¢né opotfebené a dozilé.

Informacni a orientacni systém — Stavajici informacni a orientacni systém nesplfiuje pozadavky
smérnice SZDC ¢&. 118.

Mobilia7 — Stavajici mobili&f vykazuje znacné opotiebeni a nesplfiuje soucasné vizualni
naroky.

Reléovy domek — Fasada stavajiciho reléového domku u prejezdu vykazuje poruchy zpusobené
vlivem povétrnosti a vandalismu (grafity).

ZST Polom

PristfeSek pro cestujici — Stavajici zastfeSeni pfistfeSku vykazuje poruchy a vady viivem
netésnosti doZilé polykarbonatové krytiny a doZilych detaill. Dochazi k zatékani deStové vody pres
stfeSni plast. Vlivem zatékani je poruSena protikorozni ochrana ocelovych ¢asti. Stavajici oplasténi
bezpecnostnim sklem je zna¢né opotfebené a dozilé.

ZastreSeni vystupu z podchodu - Stavajici zastfeSeni pfistfeSku vykazuje poruchy a vady
vlivem netésnosti doZilé polykarbonatové krytiny a doZilych detaili. Dochazi k zatékéni deStove vody
pfes stfedni plast. Vlivem zatékani je poruSena protikorozni ochrana ocelovych &asti. Stavajici oplasténi
bezpe€nostnim sklem je znaéné opotfebené a doZilé. Nevyhovujici je i napojeni svodu na leZatou
destovou kanalizaci.

Informacni a orientacni systém — Stavajici informaéni a orientaéni systém nespliiuje pozadavky
smérnice SZDC ¢&. 118.

MobilidF — Stavajici mobiliai vykazuje znacné opotfebeni a nesplfiuje soucasné vizualni
naroky.
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Viytahy — Stavajici vytahy a stavebni konstrukce jsou zna¢né opotiebené a doZilé. Viivem
zatékani pres stfedni pldst jsou patrné poruchy omitek. Vytahy nevyhovuji sou€asnym platnym
pfedpisim.

Ostatni objekty,
Nejsou predmétem této stavby.
Zelezniéni pfejezdy
Stavajici ZelezniCni prejezdy P6495 v km 228,508 a P6496 v km 231,244 maji konstrukci
z celopryZovych panell se zavérnymi zidkami. Vzdalenost z&vérné zidky od hlav prazcl je

v rozporu s vynosem 013 GR a neumozZfiuje dostate¢né pruzné chovani koleje ani strojni ¢isténi
kolejového loZe.

4  Pozadavky na technické reSeni

Zamér projektu musi pinit veSkeré technické poZadavky plynouci z evropskych pravnich
pfedpisti na evropsky konvenéni Zelezniéni systém, k jejichZ plnéni se CR jako ¢len EU zavazala.

Pro konvenéni Zelezniéni systém je hlavnim dokumentem o propojitelnosti (interoperabilité)
evropské Zelezniéni sité Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve Spole¢enstvi), ktera rusi pavodni Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES.

Z hlediska technické specifikace na propojitelnost infrastruktury jsou pro zpracovani zaméru
vychozimi dokumenty zejména TSI 2011/275/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,infrastruktura®“, TSI 2011/274/EU subsystém ,energie“ a TSI 2012/88/EU subsystém
Jfizeni a bezpe€nosti.

Dale musi byt spinény veSkeré technické parametry na propojitelnost vyplyvajici z TSI
2011/274/EU a TSI 2012/88/EU.

DalSi poZadavky na technické feSeni vychézeji ze zadavaci dokumentace zaméru

projektu, z projednani se zastupci investora SZDC s.0., a z pozadavkd definovanych
smérnici SZDC ¢. 16.

Hlavni zasady optimalizace a modernizace vybrané Zelezniéni sité CR (dle smérnice
SZDC S16):

1) odstranéni propadu rychlosti a zavedeni tratové rychlosti shodné s navazujicimi
tratovymi Useky

2) zajisténi prostorove prichodnosti pro loznou miru UIC GC a SirSi vozidla podie
CSN 73 6320,

3) vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpe¢nost
provozu pfi tratové rychlosti do 160 km/h,

4) veSkeré stavebni Gpravy a Upravy technologickych zafizeni musi byt navrzeny
a realizovany v souladu se z&kony na ochranu Zivotniho prostfedi,

5) veSkeré navrhované prace, konstrukce a zafizeni musi byt v souladu s technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah,

6) pfiprava pro pfechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz

7) Mohou byt navrhované pouze vyrobky a zafizeni odpovidajici pfedpisim
a koncepénim dokumentdm vlastnika a provozovatele drdhy, které byly ovéfeny
se z&konem 22/1997 Sh. V platném znéni a systémy fizeni jakosti vlastnika
a provozovatele drahy.

5 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy
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ERTMS - éast GSM-R

V ramci daného Useku respektive Zelezni¢ni stanice radiovy systém GSM-R je vybudovan, nebude
se upravovat.

ERTMS — ¢ast ETCS

V ramci souvisejici stavby ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bffeclav bude v dot¢eném
useku Suchdol nad Odrou - Polom zfizen systém evropskeho viakového zabezpeCovace (ETCS).
V naSi stavhé bude tento systém zachovén s aktualizaci rychlostniho profilu.

Informaéni systémy pro cestuijici

V Zzst. Suchdol dojde k rekonstrukci IS, ve stanici Polom a zastavce Jesenik nad Odrou se vybuduje
informacni systém novy dle platnych smémic SZDC. Informa¢ni systém pro cestujici bude ovladan
dalkové z CDP Pierov pomoci pfenosového systému. Mistné bude informacni zafizeni ovladano z
dopravni kanceléfe pomoci klientské stanice.

- Misto realizace a zahrnujici definovana komunikaéni rozhrani

ERTMS — ¢ast ETCS

Od km 233,553 do km 221,028 budou demontovany a zp&t namontovany eurobalizy véetné
lokalizacnich znaCek.

Informaéni systémy pro cestuijici

Ve stanici Suchdol n/O, Polom a zastavce Jesenik n/O bude vybudovan informaéni systém s IP
rozhranim, komunikace po technologické datové siti SZDC.

- Vazba projektu na nadfazené systémy ITS

ERTMS — ¢ast ETCS

Navrhovana zabezpe€ovaci zafizeni budou navazany prostfednictvim GSM-R na systém ETCS
obdobné jako stavajici.

Informaéni systémy pro cestuijici

Stavové informace z informaCniho systému jsou zaclenény do systému délkove diagnostiky
technologickych systém( (DDTS ZDC).

- Struény popis zajiSténi provozu véetné organizaénich vazeb

ERTMS — ¢ast ETCS

Provoz systému bude zajistovat OR SSZT Ostrava a Olomouc.
Informaéni systémy pro cestuijici

Informaéni systémy pro cestujici patfi do spravy OR SSZT Ostrava.

- Zhodnoceni, zda se jedna o novou vystavbu nebo o doplnéni prvkd ITS

ERTMS — ¢ast ETCS

V naSi stavbé se jedna o zachovani feSeni v ramci souvisejici stavby ETCS Petrovice u Karviné —
Ostrava — Prerov — Bfeclav s aktualizaci rychlostniho profilu.

Informaéni systémy pro cestuijici

V Zst. Suchdol dojde k rekonstrukci IS, ve stanici Polom a zastavce Jesenik nad Odrou se vybuduje
informaéni systém novy.

- VyuZiti infrastruktury nebo sdileni nékterych aplikaci ITS

ERTMS — ¢éast ETCS

Dalkové ovladani navrhovanych zabezpedovacich zafizeni vyuZije pfenosovou sit realizovanou v
souvisejici stavhé ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bieclav. ETCS vyuZije radiovy
systém GSM-R.

Informaéni systémy pro cestujici

Informagni systém pro cestujici vyuziva pfenosovou sit SZDC a jeji pfenosovou kapacitu.
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PoZadavky na pfenosovou sit véetné uvedeni zakladni specifikace jeji
kapacity.

Prenosovy systém a technologické datov4 sit’
Datové propojeni sdélovaciho zafizeni a diagnostiky bude feSeno 1Gb ethernetem s priorizaci
paketu a fizenim datového toku (QoS), s podporou autentizaéniho protokolu 802.1x a SNMPv3.
V Zst. Suchdol nad Odrou bude instalovan IP MPLS uzel pfenosového zafizeni s napojenim na uzel
v ZST Lipnik. Datova sit na zastavkach a dalich objektech bude realizovana datovym prepinadem
1Gh.
ERTMS — ¢ast GSM-R
Pfenos po stvajici siti SDH-STML1.
ERTMS — ¢ast ETCS
Pfenosova sit SDH v kapacité STM-4 pro ETCS je feSena v rdmci PS 231, PS 232 a PS 233 v
souvisejici stavbé ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav.
Informagéni zafizeni pro cestujici
Informaéni zafizeni pro cestujici vyuZiva pfenosovou sit SZDC a jeji pfenosovou kapacitu.
Jedn& se o Ethernet s pfenosovou rychlosti az 1Gbit/s mezi datovymi uzly a dale mezi datovym
switchem a PC informaéniho systému s pfenosovou rychlosti minimalné 100Mbit/s , pfipadné
1Ghit/s.

6  Specifikace rozhoduijicich stavebnich objektti a provoznich soubort

6.1  Prehled rozhodujicich provoznich a stavebnich objektd
D.1 TECHNOLOGICKA GAST
D.1.1 ZELEZNIENi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

D.1.1.1  Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (SZ2)
D.1.1.2 Tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ)

D.1.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systémd
D.1.2.3 Informaéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)

D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT
D.2 STAVEBNi CAST
D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY

D.2.1.1  Zelezniéni svriek a spodek
D.2.1.2 Nastupisté

D.2.1.3  Zelezniéni pfejezdy

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

D.2.2 POZEMNIi STAVEBN| OBJEKTY
D.2.3 TRAKCNi A ENERGETICKA ZARIZENI

D.2.3.1 Trakéni vedeni

D.2.3.2 Napéjeci stanice (ménirna, trakéni transformovna) — stavebni ¢ast
D.2.3.3  Spinaci stanice — stavebni ¢ast

D.2.3.4 Ohfev vymén (elektricky — OEV)

D.2.3.5 Elektricke pfedtapéci zafizeni

D.2.3.6  Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

D.2.3.7  Ukolejnéni kovovych konstrukci

D.2.3.8  VnéjSi uzemnéni
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6.2 Popis navrZzenych praci po jednotlivych profesich
Zabezpec€ovaci zafizeni

Suchdol nad Odrou, SZZ

Na stavajici rozsah kolejisté Zst. Suchdol nad Odrou je navrZzeno nové SZZ 3. kategorie véetné
funk&niho chovani dle TS 11/2009-Z Vydani Il. (Eliminace ztraty Suntu na staniéni koleji).

Do nového SZZ bude navazano stavajici TZZ v Useku Studénka — Suchdol nad Odrou a nové TZZ v
useku Suchdol nad Odrou — Polom.

Dopravna Suchdol nad Odrou bude dalkové ovladana ze stavajicich pracovist tratovych dispecerd v
budové CDP Prerov.

Po predani, nebo v pfipadé, Ze neni z jakychkoliv divodi mozné dalkové fizeni provozu z CDP,
nebo stanovisté pohotovostniho vypravéiho (SPV) Hranice na Moravé, z nového nezalohovaného JOP,
nebo nové desky nouzovych obsluh (DNO) umisténé v dopravni kancelafi (DK) ve staniéni budové
Suchdol nad Odrou.

V kolejisti budou vyménéna pomocnd stavédla PSt.1, PSt.2, PSt.3 a PSt.4.

Stavédlova Ustfedna (SU) v Zst. Suchdol nad Odrou bude umisténa ve stavajici technologické
budové. Zde bude umisténa vnitfni technologie SZZ, technologie TZZ pfilehlych mezistanicnich Useku a
technologie DOZ v&etné napajeciho systému (NS).

Technologie stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni bude osazena diagnostickym zafizenim, které
splni pozadavky povinné, oznacené (M) v TS ¢islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zafizeni
kategorie 5H. Z bloku diagnostiky bude zajistén pfenos dat do stavajiciho diagnostického serveru a na
stavajici pFistupovy diagnosticky pocita¢ pracovisté dispedera ZDC na CDP Prerov.

Napdjeni zabezpec€ovaciho zafizeni bude zajisténo ze dvou nezavislych zdroju. Prepinani pfipojek
bude zajiStovat NS zabezpeCovacich zafizeni. Tento napajeci systém zajisti pfi pferuSeném napdjeni
ze vSech vnéjSich pripojek plny provoz zabezpecovacich zafizeni nejméné po dobu 15 minut a nouzovy
provoz zabezpe€ovacich zafizeni nejméné po dobu 3 hodin od vzniku poruchy napjeni. NS bude
zajiStovat vSechna potiebné napéti a frekvence.

Hlavni navéstidla budou svételna stoZérova s rychlostni ndvéstni soustavou a s pfivolavaci naveésti.
Pro jizdu vlaku i posun budou platn vSechna odjezdova a cestova navéstidla. Samostatna sefadovaci
navéstidla budou situovéana tak, aby zabezpeCeny posun pres Ustfedné prestavované vyhybky byl fizen
navéstidly. V trpasli¢im provedeni budou sefadovaci ndvéstidla, kolem kterych vedou i vlakové cesty
mimo ta, ktera nahrazuji oznacnik, nebo nejsou situovany u dopravnich koleji.

Nové vyhybky (se stavajicim Cislovanim) Cislo 2, 3 a 6 budou osazeny PHS a elektrickymi
pfestavniky nerozieznymi a pfislusnymi snimaci polohy jazyki (SPJ). Nové vyhybky (se stavajicim
Cislovanim) &islo 1, 4, 5, 7, 8, 46, 47, 49, 50, 51, 52, 53 a 54 budou osazeny elektrickymi pfestavniky
nerozfeznymi a pfislusnymi snimadi polohy jazykd (SPJ). Ostatni shora neuvedené nové vyhybky (se
stavajicim ¢islovanim) mimo 12, 15, 17, 20, 23, 26, 29, 31, 32, 33, 35, 36, 39, S1 budou osazeny
elektrickymi prestavniky rozfeznymi s kontrolou jazykd. Vyhybka &islo 31, 33, 35, 36 a S1 budou
osazeny vyménovymi zamky. Vysledné kli¢e budou drzeny v EMZ Vk1/17t/17, EMZ Vk8/31t/31, EMZ
Vk10/Vk9/33, EMZ 36t/36/35 a EMZ SVk1/S1t/S1. Vykolejky Vk2 aZ Vk7 a Vk11 budou s elektrickym
pfestavnikem nerozieznym, VK1, VK8, VK9, Vk10 a SVk1 budou se zamkem.

PSt.1 bude zfizeno pro jizdy vlakl z/na kolej €islo 17a na/z koleji 15, 17 a 19.

PSt.2 bude zfizeno pro jizdy vlak( z/na kolej €islo 12 na/z koleji 10a, 12a, 12b, 14a, 14b, 14 a 16.

PSt.3 bude zfizeno pro jizdy vlaki z/na kolej €islo 5b na/z koleji 9, 11a, 13a a 15a.

PSt.4 bude zfizeno pro jizdy vlakl z/na kolej €islo 5b na/z koleji 5, 7, 9, 11a, 13a a 15a.

V dopravnich kolejich bude kontrola volnosti isekl zajistovana kolejovymi obvody (KO) 275Hz, které
spini pozadavky CSN EN 50238-1, CSN CLC/TS 50238-2 a parametry uvedené v pfiloze B CSN 34
2613 ed. 3. Vnitfni vystroj KO bude umisténa ve SU Suchdol nad Odrou.

Kontrola volnosti Usekl, navazujicich na KO, bude zajiStovana pocitaCi néprav, které spini
pozadavky CSN EN 50238-1 a CSN CLC/TS 50238-3. Vnitfni vystroj po&itadt naprav bude umisténa ve
SU Suchdol nad Odrou.
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V hlavnich staniénich kolejich bude kdédovani v celé délce viakové cesty (i pfes vyhybky) pfi
navesténi tratové rychlosti. V pfipadé, Ze vlak vjizdi do stanice na dolni navéstni znak, skon¢i kédovani
u vjezdového néveéstidla a obnovi se pfi obsazeni stani¢ni koleje. V pfipadé, Ze vlak odjizdi ze stanice
na dolni navéstni znak, skonéi koédovani u odjezdového nédvéstidla a obnovi se pfi obsazeni tratového
KO. Ve stanici budou kddovany koleje ¢islo 1, 2, 3 a 4.

Pfejezd G/P 6751 km 232,866 = 0,167 bude zabezpeten novym PZS 3 ZBI, reléového typu s
elektronickymi doplriky. Pfejezd se nach&zi v intravilanu obce, a proto bude v souladu s vyhlaskou
577/2004Sh. a TS 3/2007-Z zfizena délkové ovlddana zvukova signalizace pro nevidomé.

PZS bude ovladan:

obsluhou SZZ a automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s €innosti SZZ a s obsazenim a
uvolnénim pfislusnych KO a pocitacich Usekl bude prejezdové zafizeni davat pfislusné signaly

obsluhou DNO v DK Suchdol nad Odrou
obsluhou JOP na CDP nebo v DK Suchdol nad Odrou
ze skfinky mistni obsluhy (SMO) umisténé ve skfini pfistrojové u RD.

Technologicka ¢ast PZS piejezdu P 6751 bude umisténa v novém RD, splfiujicim poZadavky vSech
Casti vkladané technologie na prostredi (teplota, vlhkost). Domek bude situovan v blizkosti prejezdu
mimo rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejSiho silniéniho vozidla a pro rychlost drazniho vozidla
10km/h v souladu s &l. 7.3.4 CSN 73 6380, vpravo za prejezdem v lichém sméru.

Skfinka mistni obsluhy s pfisluSnymi ovladacimi a indikaénim prvkem bude umisténa ve skfini
pFistrojové pro prejezdy tak, aby z tohoto mista bylo na prejezd vidét.

Pfejezd bude osazen novymi vystrazniky:

A vpravo mistni komunikace, smérovano do komunikace od ulice Komenského
B vpravo mistni komunikace, smérovano do komunikace od néadraZzi.

Na uvedenych vystraZnicich, na rubové strané svételné skiing, bude &ermym pismem na bilé
samolepici reflexni félii uvedeno Cislo prejezdu — P6751.

StoZary vystrazniki A a B budou osazeny zavorami.

Technologie PZZ v RD prejezdu P 6751 bude osazena diagnostickym zafizenim, které spini
pozadavky povinné, oznacené (M) v TS d&islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zafizeni
kategorie 5H. Z bloku diagnostiky bude zajiStén pfenos dat do diagnostického serveru a na stavajici
pristupovy diagnosticky poéita& pracovisté dispecera ZDC na CDP Prerov.

Soucésti technologie PZS v RD pfejezdu P 6751 bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové
baterie, ktera zajisti ¢innost prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni pfi vypadku elektrické sité na dobu
8 hodin.

Pfejezd H/P 6777 km 0,345 bude zabezpeden novym PZS 3 SBI, reléového typu s elektronickymi
doplniky. Pfejezd se nachazi v intravilanu obce, a proto bude v souladu s vyhlaSkou 577/2004Sh. a TS
3/2007-Z zfizena dalkové ovladana zvukova signalizace pro nevidomé.

PZS bude ovladan:

obsluhou SZZ a automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s €innosti SZZ a s obsazenim a
uvolnénim pfislusnych KO a pocitacich Usekl bude prejezdové zafizeni davat pfislusné signaly

obsluhou DNO v DK Suchdol nad Odrou
obsluhou JOP na CDP nebo v DK Suchdol nad Odrou
ze SMO umisténé ve skfini pfistrojové u RD.

Technologicka ¢ast PZS piejezdu P 6777 bude umisténa v novém RD, splfiujicim poZadavky vSech
Casti vkladané technologie na prostredi (teplota, vlhkost). Domek bude situovan v blizkosti prejezdu

18



,Polom - Suchdol n. O., BC*

mimo rozhledové pole pro fidice nejpomalejSiho silnicniho vozidla a pro rychlost drazniho vozidla
10km/h v souladu s €l. 7.3.4 CSN 73 6380, vpravo za pfejezdem v lichém sméru.
Pfejezd bude osazen novymi vystrazniky:

A vpravo silnice, smérovano do komunikace od ulice Komenského
B vpravo silnice, smérovano do komunikace od budovy SU.

Na uvedenych vystraZnicich, na rubové strané svételné skiing, bude ¢ermnym pismem na bilé
samolepici reflexni folii uvedeno €islo prejezdu — P6777.

Technologie PZZ v RD prejezdu P 6777 bude osazena diagnostickym zafizenim, které spini
pozadavky povinné, oznacené (M) v TS d&islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zafizeni
kategorie 5H. Z bloku diagnostiky bude zajiStén pfenos dat do diagnostického serveru a na stavajici
pristupovy diagnosticky poéita& pracovisté dispecera ZDC na CDP Prerov.

Soucésti technologie PZS v RD pfejezdu P 6777 bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové
baterie, ktera zajisti ¢innost prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni pfi vypadku elektrické sité na dobu
8 hodin.

Demontované Casti zabezpe&ovaciho zafizeni (vnitfni vystroj zabezpe€ovacich zafizeni, ndvéstidla,
vystrazniky, prestavniky, vykolejky, SPJ, PSt, EMZ, KO, PN, RD) budou pfedany spravci nebo
nepouZitené (po projednani a odsouhlaseni OR Ostrava, SSZT Ostrava) budou likvidovany na
pfislusnych skladkach.

Z divodu vyuZiti stavajicich prostor pro vnitfni vystroj zabezpeCovacich zafizeni v technologické
budové Suchdol nad Odrou i pro novad zabezpedovaci zafizeni, je nutné na dobu mezi vypnutim
stavajiciho a zapnutim noveho zabezpe&ovaciho zafizeni zfidit provizorni SZZ.

V souladu s navrZzenymi SP bude upravovano stavajici zabezpeCovaci zafizeni, po jeho vypnuti
bude v provozu provizorni zabezpeCovaci zafizeni v kontejnerech a po zapnuti definitivniho
zabezpedovaciho zafizeni bude v souladu se SP upravovano toto zafizeni. Konkrétni feSeni bude
navrZeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Klimatizace mistnosti NS a SU pro definitivni zabezpeovaci zafizeni bude navrzena v souladu s
opatfenim ¢.j. 1955/2000-07 a jeho dodatku 2997/01-07. Rozsah teplot bude udrZzovan v rozmezi +5 az
+35°C. Teplota v prostoru baterii nesmi prekroéit +20°C. Baterie budou uloZeny v klimatizovanych
skfinich.

Suchdol nad Odrou — Polom, TZZ

Nové TZZ typu automaticky blok v mezistaniénim useku Suchdol nad Odrou - Polom 3. kategorie
nahradi v obou tratovych kolejich stavajici. Vnitfni vystroj elektronického autobloku, oddilovych
navéstidel a KO na trati bude soustfedéna do obou stanic.

Nové TZZ bude dalkové ovladano ze stavajicich pracovist tratovych dispecerd v budové CDP
Pferov.

Po pfedani, nebo v pfipadé, Ze neni z jakychkoliv divodi mozné dalkové fizeni provozu z CDP,
nebo SPV Hranice na Moravé, z nového nezélohovaného JOP umisténého v DK ve staniéni budove
Suchdol nad Odrou a v DK ve stani¢ni budové Polom.

Vnitini ¢ast technologického zafizeni TZZ dotéeného tratového Gseku bude umisténa ve SU Zst.
Suchdol nad Odrou v technologické budové a ve SU Zst. Polom v technologické budové.

V obou dopravnach bude technologie TZZ napajena z NS SZZ. NS budou zajistovat vSechna
potfebna napéti a frekvence.

Umisténi novych stoZarovych oddilovych navéstidel u obou koleji je navrZeno v souladu se
stavajicim situovanim uvedenych navéstidel. Pfed uvedena navéstidla budou umisténa vzdalenostni
upozoriovadla ,Vlak se bliZi k hlavnimu n&véstidlu“.

V tratovych kolejich bude kontrola volnosti Usekd zajiStovana kolejovymi obvody KO 75Hz, které
spini pozadavky CSN EN 50238-1, CSN CLC/TS 50238-2 a parametry uvedené v pfiloze B CSN 34
2613 ed. 3. Vnitfni vystroj KO do km 226,935 bude umisténa v SU Suchdol nad Odrou, od uvedeného
km v SU Polom.
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Pfed pfislusnymi oddilovymi navéstidly (5-10m od IS) budou umistény rekonstruované MIB, kazdy s
pfisluSnou aktualni adresou (kddovym slovem).

Piejezd F/P 6496 km 231,244 bude zabezpecen novym PZS 3 ZBlI, reléového typu s elektronickymi
doplniky. Pfejezd se nenachazi v intravilanu obce, a proto nebude v souladu s vyhlaSkou 577/2004Sh. a
TS 3/2007-Z zfizena dalkové ovladané zvukova signalizace pro nevidomé.

PZS bude ovladan:

obsluhou SZZ a automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s €innosti SZZ a s obsazenim a
uvolnénim pfislusnych KO, ASE a pocitacich Usekd bude prejezdove zafizeni davat pfislusné signaly

obsluhou JOP v DK Suchdol nad Odrou
ze SMO umisténé ve skfini pfistrojové u RD.

Technologicka ¢ast PZS prejezdu P 6496 bude umisténa v novém RD, splfiujicim poZadavky vSech
Casti vkladané technologie na prostredi (teplota, vlhkost). Domek bude situovan v blizkosti prejezdu
mimo rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejSiho silniéniho vozidla a pro rychlost drazniho vozidla
10km/h v souladu s &l. 7.3.4 CSN 73 6380, vpravo za prejezdem v lichém sméru.

Skfiflka mistni obsluhy s pfisluSnymi ovladacimi a indikanim prvkem bude umisténa ve skfini
pFistrojové pro prejezdy tak, aby z tohoto mista bylo na prejezd vidét.

Pfejezd bude osazen novymi vystrazniky:

A vpravo silnice, smérovano do komunikace od Mankovic

B1 vpravo silnice, smérovano do ulice Za Nadrazim

B2 vpravo silnice, smérovano do polni cesty soubézné s trati

C vlevo silnice, smérovano do komunikace od Mankovic

D vlevo silnice, smérovano do komunikace k téZbé Stérkopisku.

Na uvedenych vystraZnicich, na rubové strané svételné skiing, bude ¢ermym pismem na bilé
samolepici reflexni félii uvedeno Cislo prejezdu — P6496.

StoZary vystraznikli A, B C a D budou osazeny zavorami.

Technologie PZZ v RD prejezdu P 6496 bude osazena diagnostickym zafizenim, které spini
pozadavky povinné, oznacené (M) v TS d&islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zafizeni
kategorie 5H. Z bloku diagnostiky bude zajiStén pfenos dat do diagnostického serveru a na stavajici
pristupovy diagnosticky poéita& pracovisté dispecera ZDC na CDP Prerov.

Soucésti technologie PZS v RD pfejezdu P 6496 bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové
baterie, ktera zajisti ¢innost prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni pfi vypadku elektrické sité na dobu
8 hodin.

Pfejezd E/P 6495 km 228,508 bude zabezpeten novym PZS 3 ZBI, reléového typu s elektronickymi
doplniky. Pfejezd se nachazi v intravilanu obce, a proto bude v souladu s vyhlaSkou 577/2004Sh. a TS
3/2007-Z zfizena dalkové ovladana zvukova signalizace pro nevidomé nebo dopravni znaceni
zakazuijici vstup chodcim.

PZS bude ovladan:

automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s obsazenim a uvolnénim pfislusnych KO a ASE bude
pfejezdové zafizeni davat pfislusné signaly

obsluhou JOP v DK Suchdol nad Odrou
ze SMO umisténé ve skfini pfistrojové u RD.

Technologicka ¢ast PZS piejezdu P 6495 bude umisténa v novém RD, splfiujicim poZadavky vSech
Casti vkladané technologie na prostredi (teplota, vlhkost). Domek bude situovan v blizkosti prejezdu
mimo rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejSiho silniéniho vozidla a pro rychlost drazniho vozidla
10km/h v souladu s &l. 7.3.4 CSN 73 6380, vpravo za prejezdem v lichém sméru.
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Skfinka mistni obsluhy s pfisluSnymi ovladacimi a indikaénim prvkem bude umisténa ve skfini
pFistrojové pro prejezdy tak, aby z tohoto mista bylo na prejezd vidét.
Pfejezd bude osazen novymi vystrazniky:

A vpravo silnice, smérovano do komunikace od Vrazné
B vpravo silnice, smérovano do komunikace od Jeseniku nad Odrou.

Na uvedenych vystraZnicich, na rubové strané svételné skiing, bude ¢ermnym pismem na bilé
samolepici reflexni folii uvedeno Cislo prejezdu — P6495.

StoZary vystraznik( A a B budou osazeny zavorami.

Technologie PZZ v RD prejezdu P 6495 bude osazena diagnostickym zafizenim, které spini
pozadavky povinné, oznacené (M) v TS d&islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zafizeni
kategorie 5H. Z bloku diagnostiky bude zajiStén pfenos dat do diagnostického serveru a na stavajici
pristupovy diagnosticky poéita& pracovisté dispecera ZDC na CDP Prerov.

Soudasti technologie PZS v RD piejezdu P 6495 bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové
baterie, ktera zajisti ¢innost prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni pfi vypadku elektrické sité na dobu
8 hodin.

Demontované ¢asti zabezpe€ovaciho zafizeni (navéstidla véetné zakladu, vystrazniky, KO, RD)
budou predany spravci nebo nepouZitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Ostrava, SSZT Ostrava)
budou likvidovany na pfisluSnych skladkach.

V souladu s navrzenymi SP bude v odbocce zfizeno provizorni zabezpeCovaci zafizeni (SZZ, TZZ,
DOZ) v kontejneru s ovladanim z CDP Prerov.

V km 228,220 bude zfizen novy indikator horkobéznosti loZisek (IHL), indikator horkych brzd a obruci
(IHO) a indikétor plochych kol (IPK). Snimace budou instalovany do 2. koleje. Z&kladni jednotka
zafizeni bude umisténa do nového technologického domku s EZS. Soucasti zakladni jednotky budou
také zalozni zdroje (30 minut), monitory a klavesnice. Pfenos dat na vyhodnocovaci pracovisté bude
prostrednictvim optického kabelu. Nova vyhodnocovaci ¢ast bude umisténa v dopravni kancelafi Zst.
Hranice na Moravé. Na pracovisti tratového dispecera CDP Pferov aplikace GTN vizualné a akusticky
upozorni na zjiSténi zavady na jedoucim vozidle. Prislusna zafizeni budou zaclenéna do DDTS a DDZZ.
Data budou uklddana do centrainiho diagnostického serveru.

Polom, SZZ

Na stavajici rozsah kolejisté v Zst. Polom je navrZeno nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie vCetné funkéniho chovani dle TS 11/2009-Z Vydéani II. (Eliminace ztraty Suntu na staniéni
koleji).

Do nového SZZ bude navdzéno nové TZZ v Useku Suchdol nad Odrou - Polom a stavajici TZZ v
useku Polom — Hranice na Morave.

Dopravna Polom bude dalkové ovladana ze stavajicich pracovist tratovych dispecert v budové CDP
Pferov.

Po predani, nebo v pfipadé, Ze neni z jakychkoliv divodd mozné dalkové fizeni provozu z CDP,
nebo SPV Hranice na Moravé, z nového nezélohovaného JOP, nebo nové DNO umisténé v DK v
technologické budové Polom.

SU v Zst. Polom bude umisténa ve stavajici technologické budové. Zde bude umisténa vnitini
technologie SZZ, technologie TZZ pfilehlych mezistaniCnich Usekd a technologie DOZ véetné NS.

Technologie stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni bude osazena diagnostickym zafizenim, které
splni pozadavky povinné, oznacené (M) v TS ¢islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zafizeni
kategorie 5H. Z bloku diagnostiky bude zajistén pfenos dat do stavajiciho diagnostického serveru a na
stavajici pFistupovy diagnosticky pocita¢ pracovisté dispedera ZDC na CDP Prerov.

Napéjeni zabezpec€ovaciho zafizeni bude zajiSténo ze dvou nezavislych zdroju. Prepinani pfipojek
bude zajiStovat NS zabezpeCovacich zafizeni. Tento napajeci systém zajisti pfi pferuSseném napajeni
ze vSech vnéjSich pripojek plny provoz zabezpecovacich zafizeni nejméné po dobu 15 minut a nouzovy
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provoz zabezpe€ovacich zafizeni nejméné po dobu 3 hodin od vzniku poruchy napjeni. NS bude
zajiStovat vSechna potiebné napéti a frekvence.

Hlavni navéstidla budou svételna stoZérova s rychlostni ndvéstni soustavou a s pfivolavaci naveésti.
Pro jizdu vlaku i posun budou platna vSechna odjezdovéa a cestova navéstidla. Samostatna sefadovaci
navéstidla budou situovéana tak, aby zabezpeCeny posun pres Ustifedné prestavované vyhybky byl fizen
navéstidly. V trpasli¢im provedeni budou sefadovaci ndvéstidla, kolem kterych vedou i vlakové cesty
mimo ta, ktera nahrazuji oznacnik, nebo nejsou situovany u dopravnich koleji.

Nové vyhybky (se stavajicim gislovanim) Cislo 1 aZz 13 budou osazeny elektrickymi pfestavniky
nerozfeznymi a prisluSnymi SPJ.

V dopravnich kolejich bude kontrola volnosti Useku zajiStovana KO 275Hz, které splni poZzadavky
CSN EN 50238-1, CSN CLC/TS 50238-2 a parametry uvedené v piiloze B CSN 34 2613 ed. 3. Vnitfni
vystroj KO bude umisténa ve SU Polom.

Pfed pfisluSnymi odjezdovymi navéstidly (5-10m od IS) a pred IS krajnich vyhybek (52,5 — 60m)
smérem do trati budou umistény rekonstruované MIB, kazdy s pfisluSnou aktualizovanou adresou
(kbdovym slovem).

V hlavnich kolejich bude kdédovani v celé délce viakové cesty (i pres vyhybky) pfi ndvésténi tratové
rychlosti. V pfipadg, Ze vlak vjizdi do stanice na dolni navéstni znak, skonéi kddovani u viezdového
navéstidla a obnovi se pfi obsazeni staniéni koleje. V pfipadé, Ze vlak odjizdi ze stanice na dolni
navéstni znak, skon¢i kddovani u odjezdového navéstidla a obnovi se pfi obsazeni tratoveho KO. Ve
stanici budou kddovany koleje €islo 1, 2, 3 a 4.

V souladu s navrZzenymi SP bude upravovano stavajici zabezpeCovaci zafizeni, po jeho vypnuti
bude v provozu provizorni zabezpeCovaci zafizeni v kontejnerech a po zapnuti definitivniho
zabezpeCovaciho zafizeni bude v souladu se SP upravovano toto zafizeni. Konkrétni feSeni bude
navrZeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Klimatizace mistnosti NS a SU pro definitivni zabezpeovaci zafizeni bude navrzena v souladu s
opatfenim ¢.j. 1955/2000-07 a jeho dodatku 2997/01-07. Rozsah teplot bude udrZzovan v rozmezi +5 az
+35°C. Teplota v prostoru baterii nesmi prekroéit +20°C. Baterie budou uloZeny v klimatizovanych
skfinich.

Kabelizace Suchdol nad Odrou - Polom

V obvodu Zst. Suchdol nad Odrou bude na lichém zahlavi zfizena hlavni kabelova trasa ve vykopu s
pFisluSnymi Gloznymi prvky a mezi krajnimi vyhybkami bude zfizen kabelovod. Dale bude hlavni
kabelové trasa ze Suchdola nad Odrou do Polomu vedena ve vykopu s pfisluSnymi dloznymi prvky. V
obvodu Zst. Polom bude mezi krajnimi vyhybkami zfizen kabelovod a na sudém zahlavi bude zfizena
hlavni kabelova trasa ve vykopu s pfisluSnymi GloZznymi prvky. Z uvedeného kabelovodu a hlavnich
kabelovych tras v drovni pfislusnych venkovnich prvk( zabezpeCovaciho zafizeni (navéstidla,
vystrazniky, prestavniky, vykolejky, SPJ, PSt., EMZ, KO, PB) odbo¢i z hlavni kabelové trasy vedlejSi
kabelové trasy.

Kabely pro zabezpeCovaci (SZZ, TZZ, PZS), sdélovaci a silova zafizeni do 1kV budou ve spoleéné
kabelové trase v jedné kabelové kyneté. Navrhované zabezpeCovaci kabely budou parované s
pramérem Zil 1mm v provedeni TCEKPFLEY, nebo TCEKPFLEZE u kabell, u nichZ je nutno uplatnit
redukéni Ginitel kovového obalu plastového kabelu v souladu s CSN 34 2040 ed. 2 a CSN 33 2160.
Kabely pro zabezpeCovaci zafizeni budou ukoneny tak, aby k nim byl znemoZnén pfistup
neopravnénych osob. Prostupy kabeli mezi pozarnimi Useky budou utésnény protipozZarni tésnici
hmotou.

Kabelové trasy mezi km 233,553 a km 221,028 budou navrZeny dle nasledujicich zasad. V soubéhu
s osou koleje (v dopravné min. 2,20m od osy koleje po krajni vyhybku, na trati min. 2,35m od osy koleje)
budou kabely uloZeny v hloubce min. 0,9m (bez mechanické ochrany), 0,4m (s mechanickou ochranou
Zlabem, chréanickou) pod drovni plané télesa Zeleznicniho spodku. Pfi kiiZzeni drahy bude kryti kabelové
chréni¢ky nejméné 1,5m od plané télesa Zeleznicniho spodku, provedeni protlakem. KfiZeni silniénich
komunikaci bude provedeno kabelovymi chrani¢kami ulozenymi 1,2m pod niveletou vozovky protlakem
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(pfekopem). V prostoru propustkii a mosti bude kabelova trasa vedena podle situace, mimo tento
objekt po pozemku dréhy, nebo po objektu ve Zlabu, nebo chranickach. U uvedenych staveb budou
zfizeny kabelové rezervy pro pfipadné vyvéSeni kabelu. V mistech pfedpokladaného mechanického
ohroZeni kabelt budou kabely kryty ve vykopu chréni€kami nebo jinym dloZznym prvkem. Terén
naruSeny vykopem kabelové trasy bude po pokladce kabeld uveden do plvodniho, nebo naleZitého
stavu. Optickou ochranu bude ve vykopu zajiStovat modra vystrazna félie. Nad spojky budou umistény
fialové markery.

ETCS Suchdol nad Odrou - Polom

V maximalni mozné mire bude respektovan dokument ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS
ve vazbé na kolejové feSeni dopraven“. V obvodu stavby od km 233,553 do km 221,028 budou
demontovany a zpét namontovany eurobalizy véetné lokalizatnich znacek. Zménény rychlostni profil
bude aktualizovan v SW systému ETCS.

Sdélovaci zafizeni

Dalkova a mistni kabelizace

Kabelizace bude rekonstruovana tak, aby vyhovovala trakéni soustavé 25kV, 50Hz.

V rozsahu stavby /km 221,000 - 233,600/ bude poloZzen novy tratovy kabel profilu 15XN0,8 s
plastém ZE a dvé trubky HDPE.

Z optického kabelu TOK bude proveden vypich na zastavkach.

Ve stanici Polom a Suchdol nad Odrou bude provedena rekonstrukce mistni kabelizace — kabely s
plastém ZE.

Trakéni napajeci stanice v Suchdole n/O bude napojena 2x optickym kabelem geograficky
oddélenou trasou.

Rozvadéc¢e REOV a REOSV budou propojeny optickym kabelem 6 viaken.

Stavajici inzenyrské sité (drézni a nedrazni) budou ochranény a dle potfeby pfeloZeny.

Prenosové zarizeni

Datova sit bude upravena s ohledem na kyberneticky zakon a taktéZ dojde k narustu portd. Do
stanice Suchdol n/O bude dodan uzel MPLS. Rozvadéte REOV a osvétleni se vybavi datovymi prvky.
Zastavka bude pfipojena do datové sité po optickém kabelu.

Vnitfni sdélovaci zafizeni

Rekonfigurace zapojovacl, Uprava strukturované kabeldZe, rekonstrukce EPS a EZS. Sdélovaci
zafizeni na zastavce Jesenik n.O. bude umisténo v novém technologickém domku umisténém vedle RD
u pfejezdu. VeSkeré sdélovaci zafizeni umisténi v budové zastavky bude demontovéano.

Rozhlasové a informaéni zafizeni

Rozhlasové Ustfedny budou nahrazeny novymi v IP provedeni. Budou vyménény i venkovni prvky
vCetné kabelizace, ozvuceni bude upraveno dle zmén nastupist a jejich zastfeSeni.

Ve stanici Suchdol dojde k rekonstrukci vizualnich informaénich tabuli. Stanice Polom a zastavka
Jesenik n/O neni vybavena informaénim zafizenim, bude vybudovano nové. Orientaéni a informacni
systém v Zelezniénich stanicich bude navrzen dle smémice SZDC ¢&. 118. Informaéni systém bude nové
pfipojen na CDP Pferov a do DDTS ZDC.

Kamerovy systém

Stanice Suchdol n/O a Polom jsou vybaveny kamerovym systémem. Je jiz technicky zastaraly a
bude vyménén za novy, bude splfovat technické pozadavky na KS ze dne 23.2.2018. Zastavka Jesenik
n/O bude nové vybavena kamerovym systémem.

Bude pouZit IP kamerovy systém, systém bude dopInén a budou nahrazeny viechny prvky systému.

Kamerovy systém bude nové pfipojen na CDP Pferov a do DDTS ZDC.
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Dalkova kontrola a ovladani

Upravy fizeni a dohledu sdé&lovaciho zafizeni /rozhlas, informacni systém, kamerovy systém/ na
CDP Pferov, doplnéni licenci.

Provizorni vyhybna

Mezi stanicemi bude zfizena provizorni vyhybna, bude fizena dalkové z CDP Prerov s moZnosti
nouzového mistniho ovladani. Vyhybna bude vybavena nezbytnym sdélovacim zafizenim — vypich z
TK, kabelizace k VTO, zapojova¢ s piepinatem linek do IP zapojovaCe Zst. Suchdol, nasledna
demontéz zafizeni a zruSeni vypichu z TK.

DDTS ZDC

V ramci této stavby budou do Zst Suchdol nad Odrou a Polom dodény nové integraéni koncentratory,
na které budou pfeintegrovany stavajici technologie a budou zaintegrovany vesSkeré relevantni nové
budované sdélovaci a silnoproudé technologie. Data budou pfenasena na InS na CDP Pferov a na ED
Ostrava. Technické fedeni systému DDTS ZDC bude v souladu se smérnici TS2/2008-ZSE.

Budou SW doplnéna stavajici vybrana klientska pracovisté podle poZadavk( sprévy SSZT a SEE,
pfipadné budou dodani novi mobilni nebo stacionarni klienti pro potfeby SSZT a SEE.

- Trakéni zafizeni
Zst. Polom

V Zst. Polom Upravy GPK nevyvolaji nutnost zmény technického feSeni. Je uvazovana vyména
trolejoveho drétu a nosnych lan v 1., 2., 3. a 4 koleji, vyména tsekovych odpojovacu trakéniho vedeni
v€. motorickych pohonl a regulace a Uprava trakéniho vedeni dle rozsahu rekonstrukce Zelezniéniho
svrku, véetné zajisténi sjizdnosti TV v ndjezdech na vyhybkach v celém rozsahu této stavby s
pfipadnym vybudovanim novych trakénich podpér.

Soucasné bude provedena vyména izolaci v souladu s vyhledovym prechodem trakéniho vedeni na
napétovou hladinu vn 25kV AC a vyména vymeéna jednotlivych prvk( TV nevyhovuijici pozadavkum EN
CSN 50119 ed.2., a navaznych norem.

Vyména ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukci v POTV v celém rozsahu v
souladu se zménou zabezpe&ovaciho zafizeni a v souladu se sou¢asné platnymi normami.

t.0. Polom — Suchdol n.O.

Zasadni problematikou je stav betonovych zakladu a betonovych trakénich podpér. Zaklady jsou ve
velkém rozsahu popraskané, trhliny a po¢atek koroze vyztuZe je pozorovatelny i u betonovych trakénich
podpér. Je nezbytné poSkozené trakéni podpéry nahradit v celém tratovém Useku s maximalnim
vyuZitim téch podpér, které nevykazuji zndmky poSkozeni, zejména vSak ocelovych pfihradovych
kotevnich podpér.

V navaznosti na stavebni Gpravy bude provedena vyména nosnych lan a trolejovych drati v celém
useku a provedena vyskova a smérova regulace podle upravy GPK.

Bude provedena regulace TV pod silniénim nadjezdem v km 228,824.

Soucasné bude provedena vyména izolaci v souladu s vyhledovym prechodem trakéniho vedeni na
napétovou hladinu vn 25kV AC a vyména vymeéna jednotlivych prvkd TV nevyhovuijici pozadavkum EN
CSN 50119 ed.2., a navaznych norem.

VVyména ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukci v POTV v celém rozsahu v
souladu se zménou zabezpe&ovaciho zafizeni a v souladu se sou¢asné platnymi normami.

Z provoznich divodu bude pfi stavbé zfizena provizorni odbocka Jesenik.

Podle jednotlivych stavebnich postupl bude vZdy provedeno zatrolejovani vyhybek a poté nasledna
demontaz provizorniho trakéniho vedeni.

Zst. Suchdol nad Odrou
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V Zst. Suchdol n. Odrou je navrZena Uprava TV v ndvaznosti na kolejové zmény a Upravy GPK.

Zména kolejového FeSeni na polomském zhlavi vyvola nutnost stavebni Upravy trakénich podpér pro
zajiSténi sjizdnosti a soucasné Upravu stavajiciho vyménného pole elektrického déleni. Tato Uprava
bude navrZena v ndvaznosti na zménu pfipojeni napajeciho vedeni TM Suchdol n.O. a Gpravy TV v
tratovém useku.

Je uvaZovéna vyména trolejového dratu a nosnych lan v 1., 2., 3. a 4 koleji, vyména Usekovych
odpojovacl trakéniho vedeni v€. motorickych pohond, vyména bleskojistek a regulace a Uprava
trakéniho vedeni dle rozsahu rekonstrukce Zelezniéniho svrdku, véetné zajiSténi sjizdnosti TV v
najezdech na vyhybkéch v celém rozsahu této stavby s pfipadnym vybudovanim novych trakénich
podpér. Je uvaZzovano s rekonstrukci a nadbetonovanim poskozenych zakladu, v pfipadé poSkozeni
z&kladl vétsiho rozsahu s vyménou dotéenych podpér.

Soucasné bude provedena vyména izolaci v souladu s vyhledovym prechodem trakéniho vedeni na
napétovou hladinu vn 25kV AC a vyména jednotlivych prvkd TV nevyhovujici pozadavkam EN CSN
50119 ed.2., a navaznych norem

Vyména ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukci v POTV v celém rozsahu v
souladu se zménou zabezpe&ovaciho zafizeni a v souladu se sou¢asné platnymi normami.

TM Suchdol n. O.

Za stavajiciho stavu je pfipojeni TM Suchdol n. O. provedeno ve vyménném poli meziménirenského
elektrického déleni v km 231,346 a elektrické déleni Zst. Suchol n. O. je v km 231,799. Obé vyménna
pole elektrického déleni jsou nyni vzdalena pouze cca 453 m.

Vzhledem k nutnosti vysunuti stavajiciho vyménneho pole elektrického déleni smérem do trati — v
navaznosti na Upravu situovani krajnich vyhybek a nutnou stavebni Gpravu se jevi vyhodnéjsi obé tato
elektricka déleni sloucit v jeden celek.

Silnoprouda technologie
Zst. Suchdol n.Odrou

V Zst. Suchdol dojde k demontaZi stavajicich méniét 3kV DC/ 2x230V napdjejicich EOV. Déle budou
demontovany stavajici rozvadée REOV v¢. topnych ty¢i na vyhybkach. V novém stavu bude EOV
napajeno ze dvou novych TS umisténych na zhlavich. V dalSim stupni PD bude upfesnén pouZzity
systém EQV (proudovy chrani¢ nebo oddélovaci transformétor). VSechny topné tyée budou pouZity
nové. KabeldZ bude poloZena nova. Stavajici EOV bude demontovano z vyhybek ¢€.1-8, 44, 47, 49-54
a opétovné osazeno nové. Oproti stavajicimu stavu je na vyhybkach ¢.2, 3 a 6 nové poZadovan ohfev
PHS. Dale dle pozadavku OR Ostrava bude nové proveden ohfev u vymén &.9, 13, 16, 19, 21, 25, 37,
38, 40, 42 a 46. Dojde k narlstu vykonu celého EQV.

Nové rozvadéce REOV budou napdjeny z trafostanic 22/0,4kV. Trafostanice budou umistény
na zhlavich. TS budou napojeny novym kabelem 22kV z ménirny. Z tohoto divodu musi byt provedena
Uprava v ménirné — nové kabelove vyvodni pole 22kV.

Bude nutné provést lpravy v systému ovladani v ramci DDTS ZDC VE. Klientské a serverové &asti
a doplnéni a dprava systému DRT.

Bude provedena kompletni rekonstrukce kabelovych rozvodi nn, DOUO, venkovniho osvétleni
a kabeldZe pro EQV. Budou provedeny nutné provizorni prelozky z divodu zachovani provozu béhem
stavby.

Na osvétlovacich véZich bude provedena nova povrchova Uprava. Stavajici vybojkova svitidla budou
demontovana a nahrazena novymi svitidly s technologii LED (ukon&eni vyroby vybojkovych zdrojd
a svitidel). Dale budou vyménény i rozvadé&e osvétleni. V podchodu budou demontovana stavajici
z&fivkové svitidla a budou nahrazeny svitidly s LED technologii.

Stavaji ovladaci panely DOUO v DK a TM budou demontovany. Novy ovladaci panel v TM bude
umistén a na stejné misto. V DK bude nové umistén nasténny dotykovy displej pro ovladani UO v DK.
Dotykovy displej bude propojen datové v ramci DRT s ovladaci skFini nové umist&né v mistnosti DRT
(navaznosti na pfipadné ruSeni ménicu a Upravy TV).
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Nové budou pouZity nové PS skfiné a kabeldZ k jednotlivym odpojovacum.
Zst. Polom

V Zst. Polom dojde k demontaZi stavajicich méni¢i 3kV DC/ 2x230V napajejicich EQV. Dale budou
demontovany stavajici rozvadéce REOV v¢. topnych ty&i na vyhybkéch. V dalSim stupni PD bude
upfesnén pouZity systém EOV (proudovy chrani¢ nebo oddélovaci transformator). VSechny topné tyée
budou pouZity nové. Kabelaz bude poloZena nova.

Nové rozvadéée REOV budou napajeny ze stavajici trafostanice 22/0,4kV. Budou provedeny nutné
Upravy v rozvodné nn (vyména rozvadéce nn).

Na osvétlovacich véZich bude provedena nova povrchova Uprava. Stavajici vybojkova svitidla budou
demontovana a nahrazena novymi svitidly s technologii LED (ukon&eni vyroby vybojkovych zdrojd
a svitidel). Dale budou vyménény i rozvadé&e osvétleni. V podchodu budou demontovana stavajici
z&fivkové svitidla a budou nahrazeny svitidly s LED technologii.

Bude nutné provést lpravy v systému ovladani v ramci DDTS ZDC Vé. Klientské a serverové &asti
a doplnéni a dprava systému DRT.

Bude provedena kompletni rekonstrukce kabelovych rozvodi nn, DOUO, venkovniho osvétleni
a kabelaze pro EQV. Budou provedeny nutné provizorni pfelozky z divodu zachovani provozu béhem
stavby.

Stavaji ovladaci panely DOUO budou demontovény a v rozvodné nn v mistnosti DRT umist&ny nové
ovladaci panely. V DK bude nové umistén nasténny dotykovy displej pro oviadani UO v DK. Dotykovy
displej bude propojen datové v ramci DRT s ovladaci skfini nové umisténé v mistnosti DRT (ndvaznosti
na pfipadné ruSeni ménic¢t a Gpravy TV).

Nové budou pouZzity nové PS skiiné a kabelaz k jednotlivym odpojovacim.

Zast. Jesenik n/Odrou

V Zst. Jesenik n/Odrou bude provedeno nové osvétleni nastupist. Nové budou pouZita svitidla
s technologii LED (ukonceni vyroby vybojkovych zdroja a svitidel).

Ve stavajicim podchodu budou demontovana stavajici zéfivkova svitidla. Poté bude stavajici
podchod vybourana a nahrazen novym podchodem. Novy podchod bude nové osvétlen svitidly s LED
technologii. Svitidla v podchodu budou umisténa do ochranného Sikmého krytu v rohu podchodu.

Bude nutné provést tpravy v systému ovladani v ramci DDTS ZDC vé. klientské a serverové ¢ésti.

Bude provedena kompletni rekonstrukce kabelovych rozvodd nn a venkovniho osvétleni. Budou
provedeny nutné provizorni pfelozky z divodu zachovani provozu béhem stavby. Ze stavajici VB bude
pfemistén hlavni rozvadé¢ mimo budovu, do pilife.

Napajeci stanice

V trakéni napajeci stanici Suchdol n.O. je diléi ¢ast pfivodniho napajeciho vedeni 110kV na hranici
Zivotnosti. V rdmci stavby bude rekonstruovana jenom pouze kompletni ¢ast portalu a budou vyménény
proudové a napétové méni¢e v rozvodné 110kV — neni uvaZzovano s kompletni rekonstrukci celé
rozvodny R110kV. Po dil¢i rekonstrukci ziistane zachovana moznost prekonfigurovani rozvodny pro
budouci napéjeni trakce 25kV, AC a zlstane i moznost budouciho rozSifeni o napajeni LDSZ 22kV v
ramci dal3ich staveb SZDC.

Déle je nutné zajistit pfipojeni dalkového optického kabelu do budovy trakéni ménirny Suchdol n.O.,
vCetné potfebného dovybaveni skiingé KSS (kabelova skfifi sdélovaci) pro vazbu napéjecl, komunikaci
DRT, dalkové vy&itani ochran, kamerové systémy, komunikace EZS a EPS, telefony.

- Dispeéerska fidici technika

Zst. Polom, zafizeni DRT

Cilem projektove dokumentace dispecerske fidici techniky v ZstPolom je rekonstrukce
stavajici DRT za novou, v soucasné dobé bhéZné nasazované v oblasti OR Ostrava. Nové bude do
systému dispecerského fizeni zapojena technologie rozvodny R22/0,4kV vybavend multifunkénimi
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terminaly /IED-inteligentni elektronické zafizeni/ - opticka komunikace dle IEC 61850. Déle bude na
vstupné&/vystupni jednotky DRT zapojena technologie DOUO a rozvodny NN (RH, RZS, DAK, UNZ,
RLC). Komunikace s ED Ostrava — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni protokol dle
CSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x servisni ETH port.

Zst. Suchdol nad Odrou, zafizeni DRT

Cilem projektové dokumentace dispeCerské fidici techniky v Zst.Suchdol nad Odrou je
rekonstrukce stavajici DRT za novou, v souéasné dobé hézné nasazované v oblasti OR Ostrava. Nové
bude do systému dispeCerského Fizeni zapojena technologie dvou rozvoden R22/0,4kV vybavena
multifunk&nimi termindly /IED-inteligentni elektronické zafizeni/ - optickd komunikace dle IEC 61850.
Déle bude na vstupné/vystupni jednotky DRT zapojena technologie DOUO a rozvodny NN (RH, RZS,
DAK, UNZ, RLC). Komunikace s ED Ostrava — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunika¢ni
protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x servisni ETH port.

TNS Suchdol nad Odrou, zafizeni DRT a MRS

Cilem projektové dokumentace dispecerské Fidici techniky v TNS Suchdol nad Odrou je
doplnéni stavajici DRT /Sicam/. Systém dispederského Fizeni bude upraven tak, aby technické feseni
odpovidalo novym poZadavkim stavby /R110kV — vyména proudovych a napétovych ménicu, rozsifeni
R22kV - multifunkéni terminaly (IED) - optick& komunikace dle IEC 61850 apod/. Déle na TNS Suchdol
n/O. se predpoklada SW dprava a doplnéni licenci mistniho Fdiciho systému (MRS), ktery je uren pro
vizualizaci a mistni fizeni technologickych ¢asti TNS. Pro manipulanty TNS vytvafi integrovany néstroj
pro sledovani a vyhodnocovani technologickych dé&ji a soucasné poskytuje prostiedky pro dalkové
fizeni TNS. Ostatni technologie TNS zustavaji stavbou nedotéeny. Komunikace s ED Ostrava — 1x
datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x servisni
ETH port.

ED Ostrava, doplnéni fidiciho systému

Na strané fidiciho systému na ED Ostrava v souvislosti se zalenénim rekonstruovanych
Zelezniénich stanic Polom, Suchdol nad Odrou a TNS Suchdol n/O. do systému fizeni je feSeno
rozSifeni, Uprava a parametrizace programového vybaveni fidiciho systému, implementace datovych a
technologickych struktur modelu fizené soustavy , databdze globalni vizualizace,  vytvofeni
uZivatelského presentacniho zobrazeni a presenta¢nich formulafd, zkouSky programového vybaveni
(verifikace signall, méfeni a povell na technologicka zafizeni jednotlivych technologii) vetné
z&vérecne zkousky, komplexniho vyzkouSeni a uvedeni fidiciho systému do provozu.

Ostatni technologicka zafizeni
Nejsou predmétem této stavby.
Zelezniéni svrdek

Zelezniéni svréek

V celém Gseku stavby (v km 221,028 - 233,553) bude provedena celkova rekonstrukce kolejového
roStu v tratovych a hlavnich kolejich novym materidlem z kolejnic tvaru 60 E2 na betonovych praZcich
s pruznym upevnénim W 14. V hlavnich kolejich ve smérovych obloucich s R < 1300m bude vnéjsi
kolejnicovy pas z kolejnic oceli tfidy R350HT (jedna se o oblouky v km cca 222,2; 222,7; 244,6; 226,1;
a 227,0).

Bude provedeno Cisténi Stérkového loZe v piném profilu s pfehutnénim plané télesa Zelezni¢niho
spodku (mimo useku sanaci Zel. spodku). V mistech sanace Zelezniéniho spodku a v oblasti vyhybek
bude zfizeno Stérkového loZe z nového materialu. Soucasti bude provedeni Upravy smérovych
a vySkovych parametrd koleje, svafeni koleji a vyhybek, zfizeni bezstykove koleje v celém Useku
a provedeni nasledné Upravy GPK po konsolidaci, demontaz a vytfidéni vyziskaného materialu,
nahrazeni zafizeni EOV, MIB, ukolejnéni TV novymi.
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ZST. Suchdol nad Odrou

Bude provedena vyména vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 46, 47, 49, 50, 51, 52, 53, 54 a pfipoju za
nové. Vyhybky na studéneckém zhlavi zlstanou v plvodni poloze, vyhybky €. 2, 3, 6 budou vioZeny
s pohyblivym hrotem srdcovky, coZz umoZzni odstranit propad rychlosti profilu V130 @ dosédhnout rychlosti
160 km/h v délce 16,75 km. Stani¢ni koleje ¢. 3 a 4 budou rekonstruovany novym materidlem tvaru
60 E2 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim W 14.

Viyhybky €. 49, 51, 52, 53, 54 na polomském zhlavi budou posunuty, vyhybka €. 47 bude
nahrazena typem Obl-060 1:9-190(413,523/352,000). Tyto Upravy umozni dosazeni normovych
parametru pfi prijezdu vyhybkou €. 49 do odbocky (v sougasnosti zde nevyhovuje Al).

EOV bude dopInén i na vyhybku €. 42, ktera nebude rekonstruovana, a 46, kde ve stavajicim
stavu EQOV neni.

V pfipadé uplatnéni ,Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven“ v preferované varianté s pouZitim ochranné dréhy vzhledem k hlavni koleji (obr. 1 ,Z&sad ...")
za predpokladu nového situovani navéstidel a osazeni baliz dle obr. 1 nedojde v ZST Suchdol nad
Odrou ke zkraceni uzitnych délek koleji, naopak bude mozné uzitné délky oproti dneSnimu stavu mirné
prodlouZit (cca 0 10 — 20 m).

ZST. Polom

Bude provedena vyména vyhybek 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 a pfipoju za nove. Vyhybky
zUstanou v puvodni poloze. Staniéni koleje ¢. 3 a 4 budou rekonstruovany novym materialem tvaru
60 E2 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim W 14.

V pfipadé uplatnéni ,Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven“ v preferované varianté s pouZitim ochranné dréhy vzhledem k hlavni koleji (obr. 1 ,Z&sad ...")
i pfes eventualni nové situovani navéstidel a osazeni baliz dle obr. 1 (,Z&sad ...") dojde v ZST Polom ke
zkraceni uzitnych délek pfedjizdnych koleji, oproti dneSnimu stavu (cca o 40 m). Pfi jiném situovani
odjezdovych névéstidel na Suchdolském zhlavi nebude moZné pouZit stavajici navéstni lavku.

Odb. Jesenik nad Odrou

Za ucelem zmirnéni dopadd vyluky na dopravu bude béhem stavby zfizena provizorni odbocka
pulici mezistani¢ni Usek Polom — Suchdol. Bude situovéna pfed zastavku Jesenik nad Odrou do km
228,025 — 228,173. Tratovy Usek Polom - Suchdol n. O. tak bude odbockou rozdélen na dva Useky o
stejném poctu oddild AB - 3 oddily. Zaroven je odbocka umisténa mimo oblast praci na Zelezni¢nim
spodku a mimo oblast praci na mosté ev. km 228,196. Odbocka bude tvofena dvojici jednoduchych
kolejovych spojek na rychlost 50 km/h z vyhybek JR65 1:11-300 na dfevénych prazcich, které budou
vloZeny do tratové osové vzdalenosti 4,000 m. Po ukon€eni stavebnich praci bude odbocka zruSena a
vyhybky demontovany.

Zelezniéni spodek

Bude provedena sanace prazcového podlozi v Gsecich s opakujicimi se zavadami GPK:
koleje €. 1 a2 v km 221,780 — 223,300
koleje €. 1 a 2 v km 225,000 — 228,000
V oblasti novych vyhybek a pfipoju bude stabilizovana a pfehutnéna plan télesa Zelezni¢niho
spodku, v Usecich s ¢isténim Stérkového loZe bude plan télesa Zelezniéniho spodku pfehutnéna
sanacni CistiCkou kolejového loZe. Déle bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku pod vyhybkami €.
47,49, 51,52, 53, 54 v ZST. Suchdol nad Odrou.
Bude zajisténa stabilita ujizdéjicich svaha:
u koleje €. 1 v km 225,400 — 225,500 (z&fez) - odtéZeni sesuvu, vybudovani svahovych stuprid, Uprava
sklonu svahu a dosypani z propustného materiélu.
pod koleji €.1 v km 226,200 — 226,500 (téleso v naspu) — odtéZeni ndspu ve svahovych stupnich cca 1 m
pod patu svahu, zfizeni konsolidaCni vrstvy a vybudovani ndspu zvhodného materidlu, pfipadné
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s vyuZitim vyztuznych geosyntetik. BEhem stavby bude zachovén provoz v koleji €. 2, pouZije se paZeni
vySky cca 1,5 m.

V zérfezu u koleje €.2 km 224,250 - 225,050 bude provedena rekonstrukci odvodnéni — ndhrada
zpevnéného piikopu pomoci pfikopovych zidek, Uprava sklonu svahu, zfizeni odvodriovacich Zeber
s vyUsténim do pfikopovych zidek

V celém Useku stavby bude odstranén porost z naspu a zafez(, obnoveny bankety a reprofilalovano
a proCisténo odvodnéni a svahy zemniho télesa.

- Nastupisté

Jesenik nad Odrou - v zastavce Jesenik nad Odrou bude provedena rekonstrukce nastupisté.
Vzhledem k umisténi stavajicich trativodd pod konstrukci nastupisté (typ SUDOP), které budou bez
z&sahu, nebude mozné pouZit nastupisté typu L (H). Proto budou ponechény stavajici Glozné bloky i
zidka z tvamic Tischer, kter4 bude vyrovnana pomoci nadbetondvky. Konzolové desky budou
pfeskladany, zemni opéra reprofilovdna a prehutnéna. Povrch za konzolovymi deskami bude
pfedlazdén. Nové ukonceni nastupisté bude pomoci ¢elnich zidek se zabradlim.

ZST. Polom a ZST. Suchdol nad Odrou — u nastupidt v ZST. Polom a ZST. Suchdol nad Odrou budou
sanovany lokalni nerovnosti (napf. poklesy v okoli podchodl) a upraveny polohy konzolovych desek
pfeloZenim k zajiSténi normove vySky nastupni hrany. Bude provedeno pfedlaZdéni lokalnich nerovnosti
povrchu ostrovnich néstupist a pfilehlych dlazdénych ploch, vyména pfechodovych konstrukci
s ohledem na nové pouZity kolejovy rost v rekonstruovanych kolejich.

- Mosty, propustky, zdi

Propustek v km 221,795 — propustek bude navrZen trubni, bude provéfena moznost zvySeni propustku,
a tim i sniZzeni vykopovych praci, vyuzitim zaloZeni nad stavajici troubou (bude prolomena
a zabetonovana). Pfekazka na trase propustku je stévajici COV z pfilehlé budovy (spravce OR Ostrava)
a vySkova poloha trativodd odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Propustek v km 222,219 — propustek bude navrzen ramovy, rozmérd cca 1 x 1,5 m, vtokovy objekt bude
odstranén a nahrazen novym. PfekéZka na trase propustku je vySkova poloha trativodd odvodnéni
Zelezni€niho spodku a bréna TV pfed propustkem.

Most km 224,212 — bude provedena rekonstrukce systému vodotésné izolace NK v obou otvorech,
injektdZ trhlin NK, opér, pilife a kfidel, odlaZzdéni svahu za rubem kfidel kamennou dlazbou, sanace NK
a spodni stavby mostu.

ZatiZitelnost a pfechodnost:

Predpokladame, Ze o zatiZitelnosti bude rozhodovat nosné konstrukce s ohledem na typ NK s masivni
spodni stavbou (pfiEné a podéiné trhliny v NK). Spodni stavba je vSak z roku 1898 a jiz prekraduje
planovanou Zivotnost. Déle o celkové zatiZitelnosti miZe rozhodnout z&kladova spéra, kterou je nutno v
dalSim stupni PD posoudit detailng, ale dle naSeho nézoru pro pozadovanou pfechodnost vyhovi. Nosné
konstrukce projevuje ve v3ech pfipadech (K01 aZ K04) z&vady, které znemoZriuji stanoveni zatiZitelnosti
metodikou dle odst. 4.5 predpisu ,Metodicky pokyn pro urovani zatiZitelnosti mostnich objektd“ Na
z&kladé pfepoctu z roku 2004 (kde je uvedena hodnota zatiZitelnosti NK 1,49) Ize odhadnout, Ze
konstrukce pravdépodobné vyhovi pro pfechodnost D4/120 a D2/160, je vSak nutno v dalSim stupni PD
provest podrobnou diagnostiku se zaméfenim na materidlové charakteristiky NK, hloubku a povahu
trhlin v NK a zjiSténi jejich pfi¢in pro odpovidajici nvrh sanace. Konstrukce byly dfive zasanovany
zpUsobem, ktery znemoZiuje prohlidkou odhadnout presnéjsi stav.

Most km 226,695 — most bude nahrazen trubnim propustkem, voda z pravé strany trati bude odvedena
pfikopem podél paty Zelezni€niho nasypu.

ZatiZitelnost a pfechodnost:

V roce 2004 byla stanovena zatiZitelnost tohoto mostniho objektu hodnotou 1,032 a to v rozhodujicim
posudku pro posouzeni mezniho ohybového momentu. K dneSnimu dni doSlo jednak ke zméné
metodiky pro pfepoCty a pro tyto typy objektd vychazi zatiZitelnost nepfiznivéji a pfedevsim doSlo ke
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zméné metodiky posuzovani unosnosti ve smyku obecné a u takovychto objektl byva problém se
zjisténim smykové vyztuze a pokud je znama, tak ¢asto nevyhovuje hodnotdm zatiZitelnosti nad 1,0.
Usuzujeme tedy, Ze Zuwr: bude mensi neZ 1,0. PoZadovana pfechodnost D4/120 a D2/160 maze byt pfi
podrobném posouzenim se zohlednénim dfive uvedeného limitni, nebo i nevyhovujici — doporucujeme
tedy ponechat pro dalSi stupef rezervu pro moZnou pfestavbu mostu. Sanace pro smykové pasobeni
totiz neni redlné a zaroven efektivné mozna. Z uvedeného vyplyva (zejména z neznalosti smykové
vyztuze), Ze v tomto stupni neni mnozné stanoveni zatiZitelnosti metodikou dle odst. 4.5 predpisu
,Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti mostnich objektd"“.

Most km 227,400 — bude provedeno odstranéni trhlin — injektaZ, provedeni sanace NK a spodni stavby
mostu. Z&bradli na pfechodech do trati bude odstranéno a pfemisténo na Sikma svahova kfidla.
Odlazdéni pod mostem bude pfedlaZdéno a protazeno na pravé strané az ke koncim kfidel (vytvofeni
pfiéného koryta).

ZatiZitelnost a pfechodnost:

V tomto stupni neni mnozné stanoveni zatiZitelnosti metodikou dle odst. 4.5 predpisu ,Metodicky pokyn
pro urCovani zatiZitelnosti mostnich objektd“, protoZze neni zndmo mnoZstvi smykové vyztuZze a
pfedpokladadme, Ze bude rozhodovat kombinace ohybu a smyku. Ve stojce rdmu jsou svislé trhliny na
celou vySku, v podrobném modelu je nutno v dalSim stupni analyzovat pfi¢inu a zvolit vhodny zptsob
sanace — v tomto stupni neni mozné pfesné predikovat, ale uvaZujeme s dostate€nym mnoZstvim
roznasSeci vyztuze, takze i po redukci roznaSeci Sitky pfedpokladame, Ze vyhovi poZadavkim zadani
tohoto ZP. Dfive zpracovany pfepocet (1998) doloZil zatiZitelnosti v rozmezi 2,5 aZ cca 3,0 tehdy Zuic,
ale neuvaZoval kombinaci se smykem, jaka odpovida dneSni metodice. ProtoZze mé& objekt pomérné
velkou konstrukéni vySku 450 mm a je z vysoké ffidy betonu C-/28 (dle tehdejSiho znaceni),
pfedpokladame, Ze ZLM71>1,0 a Ze pro pfechodnosti D4/120 a D2/160 konstrukce vyhovi, v dalSim
stupni je vSak nutno udélat podrobny pfepocet a hodnoty upfesnit. Ve stojce ramu jsou svislé trhliny na
celou vySku, v podrobném modelu je nutno v dalSim stupni analyzovat pfi¢inu a zvolit vhodny zptsob
sanace — v tomto stupni neni mozné pfesné predikovat, ale uvaZzujeme s dostate€nym mnoZstvim
roznasSeci vyztuze, takze i po redukci roznaSeci Sitky pfedpokladame, Ze vyhovi poZadavkim zadani
tohoto ZP.

Most km 228,196 — bude provedeno odstranéni betonové klenby v&etné &elni zdi pod snesenou koleji
a zfizeni nové C&elni zdi vné kol..1 s Sikmymi kfidly, Uprava spodni stavby mostu a navazujiciho
zemniho télesa.

ZatiZitelnost a pfechodnost:

Ve statickém prepoCtu z roku 2004 vykazuje hodnotu zatiZitelnosti klenby vice nez 20 x UIC. Tato
hodnota je téZko ovéfitelna a proto nelze vyuZit posudku porovnanim G¢inkd, jak je uvedeno v odst. 4.5
pfedpisu ,Metodicky pokyn pro ur€ovani zatiZitelnosti mostnich objektd“. DalSim divodem jsou zavady,
které brani tomuto zpusobu pfepoctu (trhliny kamenné klenbé, masivni vyluhy v klenbé z betonovych
tvarnic a betonovy povrch na cihelné klenbé, ktery znemoziuje zjistit prohlidkou jeji stav). Z tohoto titulu
tedy uvadime nésledujici odhad: U kamenné klenby (KO1) pfedpoklddame dosaZeni zatiZitelnosti
pfiblizné 1,0 a vice a tedy také, Ze vyhovi pro pfechodnosti D4/120 a D2/160, u cihelné klenby (K02) dle
naSich zkuSenosti s podobné sanovanymi cihelnymi klenbami (kdy nem(Ze pfes betonovou krustu
unikat vihkost a klenba trpi mrazovymi cykly) pfi roku vystavby 1845 predpokladame, Ze po provedeni
prizkumd a podrobného pfepoctu klenba nevyhovi poZadavkim tohoto ZP - tedy doporuCujeme
ponechat rezervu pro pfestavbu. Klenba tvofena betonovymi tvarmicemi je do znaéné miry atypickou
konstrukci, a nejsou s ni dostate¢né zkuSenosti. S ohledem na masivni vyluhy pojiva a realizaci v roce
1943 nelze uginit zodpovédny odborny odhad bez podrobného prizkumu, protoZe pojivo je vyplavovano
ze samotnych tvarnic a tim Ize pfedpokladat degradaci jejich struktur&ini pevnosti, ale nelze odhadnout,
do jaké miry degradace redukuje pevnost a do jaké hloubky degradace postoupila. V tomto pfipadé tedy
také doporucujeme ponechat rezervu na prestavbu.

Most km 228,534 — podchod nespliiuje poZadavky na vySku prichoziho prostoru, nespliiuje poZadavky
na bezbariérovy pfistup na obé néstupisté, nesplfiuje poZadavky na nutnou tloustku Stérkového loZe pod
prazcem, k podchodu neexistuje plvodni dokumentace. Bude navrzen novy podchod véetné
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zabezpeceni bezbariérového pfistupu vytahy, pfevadény potok bude umistén v samostatném propustku
mimo samotny prostor podchodu.

Most km 230,125 — bude provedena injektaz trhlin v kfidlech, sanace NK a spodni stavby mostu. Bude
provedena zména upevnéni zabradli na fimséach (patni plechy) a odlazdéni svahu za kfidly.

ZatiZitelnost a pfechodnost:

Ve statickém pfepoctu z roku 1999 je uvedena pouze zatiZitelnost ¢asti spodni stavby a nelze tedy
vyuZit metodu porovnani U€inkd vedouci ke stanoveni zatiZitelnosti, jak je uvedeno v odst. 4.5 pfedpisu
,Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti mostnich objektl“. Na z&kladé prohlidky mostu a na
z&kladé zkuSenosti s obdobnym typem mostd budovanych v téchto létech vSak konstatujeme, Ze
zatizitelnost tohoto objektu je Zyw7:>1,0 @ most pro prechodnosti D4/120 a D2/160 vyhovi. Pfesné udaje
budou stanoveny podrobnym pfepoétem v dalSim stupni PD.

Most km 230,475 — bude provedena injektaz trhlin v kfidlech, sanace NK a spodni stavby mostu.
Sanace SVI na nosné konstrukci a zména upevnéni zabradli na fimsach (patni plechy).

ZatiZitelnost a pfechodnost:

Staticky pfepoCet mostu neni k dispozici a nelze tedy vyuZit metodu porovnani G€inkd vedouci ke
stanoveni zatiZitelnosti, jak je uvedeno v odst. 4.5 predpisu ,Metodicky pokyn pro urovani zatiZitelnosti
mostnich objektd“. Na zékladé prohlidky mostu a na zakladé zkuSenosti s obdobnym typem mostu
budovanych v téchto létech vSak konstatujeme, Ze zatiZitelnost tohoto objektu je ZLM71>1,0 a most pro
pfechodnosti D4/120 a D2/160 vyhovi. Pfesné udaje budou stanoveny podrobnym pfepoétem v dalSim
stupni PD.

Propustek v km 0,598 — bude provedena sanace drazniho odvodiovaciho pfikopu v€etné odstranéni
propustku. Vtokovy objekt bude vybouran, propustek bude vypinén betonem (Ize provést bez snéaSeni
pfekracované koleje).

Propustek v km 232,949 — propustek bude navrzen trubni, DN min. 1000. Na vtoku bude provedeno
pouze Celo bez zasahu do zbytku vtokové jimky, po délce bude rozdélen Sachtami a bude do négj
napojeno odvodnéni Zelezniéni spodku. Po vyusténi mimo nasyp bude dal pokraCovat v otevieném
pfikopu v nové poloze, napojeni na propustek pod silnici bude kanalizaéni Sachtou (propustek bude
podchézet trat na Novy Jigin. PfekaZka na trase propustku je stavajici budova CD v tésné blizkosti
propustku.

- Zelezniéni tunely
Nejsou predmétem této stavby.
- Pozemni stavebni objekty
ZST Suchdol nad Odrou

ZastfeSeni ostrovniho nastupisté - zastfeSeni bude repasovano s provedenim nové protikorozni
ochrany véetné svrchniho natéru s vyménou stfesni krytiny a vSech souvisejicich klempifskych vyrobkd tzn.
mezistiesi Zlab, svodné potrubi, lemovéani a atd. Nové oplasténi stén bude provedeno z bezpec€nostniho skla.
Bude provedena nova leZaté kanalizace pro odvod deStovych vod.

Soucasti repase stavajici ocelové konstrukce bude i vyména stavajiciho osvétleni nastupisté, které
je umisténo na konstrukci zastfeSeni.

ZastfeSeni vystupu z podchodu — zastfeSeni bude repasovano s provedenim nové protikorozni ochrany
vetné svrchniho natéru s vyménou stiedni krytiny a vSech souvisejicich klempifskych vyrobkd tzn. mezistfesi
Zlab, svodné potrubi, lemovani a atd. Nové oplasténi stén bude provedeno z bezpe€nostniho skla. Bude
provedena nova leZata kanalizace pro odvod deStovych vod.

Informacni a orientacni systém — novy informagni a orientaéni systém bude navrzen dle smérnice SZDC
¢. 118.

Mobilid” — bude provedena kompletni vyména mobiliafe (lavicky, odpadkové koSe, informaéni nésténky,
reklamni poutace a atd.).
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Vytahy — bude provedena rekonstrukce stavajicich vytahi s moznou Upravou rozmérd, aby vyhovovaly
soucasnym platnym predpistm.

Zastavka Jesenik nad Odrou

PristfeSky pro cestujici — s ohledem na provedeni novych nastupist budou pfistfeSky provedené nové.
Nové konstrukce bude shodnd se stavajicim stavem, tzn. nosna konstrukce bude ocelova se sedlovou stfechou,
krytina bude z bezpe¢nostniho skla. Bo¢ni stény budou provedeny z bezpe&nostniho skla.

Informacni a orientacni systém — novy informagni a orientaéni systém bude navrzen dle smérnice SZDC
¢. 118.

Mobilid” — bude provedena kompletni vyména mobiliafe (lavicky, odpadkové koSe, informaéni nésténky,
reklamni poutace a atd.).

Reléovy domek — Stavajici reléovy domek u pfejezdu bude upraven v tomto rozsahu: podlahova plocha
bude zvétSena na max. 2nasobek stavajiciho stavu, fasada (vyspraveni + novy natér).

Vytahy — Bude proveden navrh nové vnitfni technologie vytaht (2ks) u nového podchodu pro moZnost
bezbariérového pfistupu do podchodu.

ZST Polom

PristfeSek pro cestujici — s ohledem na provedeni novych nastupist bude pfistfeSek proveden noveé.
Nové konstrukce bude shodn se stavajicim stavem, tzn. nosné konstrukce bude ocelova se zaoblenou stiechou,
krytina bude z polykarbonatu. Bocni stény budou provedeny z bezpe&nostniho skla.

ZastfeSeni vystupu z podchodu - zastfeSeni bude repasovéano s provedenim nové protikorozni ochrany
vetné svrchniho natéru s vyménou stiedni krytiny a vSech souvisejicich klempifskych vyrobkd tzn. mezistfesi
Zlab, svodné potrubi, lemovani a atd. Nové oplasténi stén bude provedeno z bezpe€nostniho skla. Bude
provedena nova leZata kanalizace pro odvod deStovych vod.

Uprava vnitfnich prostor vystupu z podchodu - bude navrzeno konstrukéni oddéleni prostor vystupu
z podchodu ve stévajici vypravni budové od ostatnich vefejnych prostor. Bude provedena délici sténa véetné
stropni konstrukce, tak aby lidé pfimou cestou vychézeli do pfednadrazniho prostoru. Pro mozZnost vstupu do
ostatnich vefejnych ¢asti vypravni budovy z venkovniho prostoru budou osazeny nové vstupni dveini kfidla —
2ks.

Informacni a orientacni systém — novy informagni a orientaéni systém bude navrzen dle smérnice SZDC
¢. 118.

Mobilid — bude provedena kompletni vyména mobiliafe (lavicky, odpadkové koSe, informaéni nésténky,
reklamni poutace a atd.).

Vytahy — bude provedena rekonstrukce stavajicich vytahi s moznou Upravou rozmérd, aby vyhovovaly
soucasnym platnym predpistm.

- Pozemni komunikace

V objektu trakéni méniry Suchdol nad Odrou bude ve stopé ZelezniCni vlecky zfizena Ucelova
komunikace pro vjezd silniniho trajleru s transformatorem. Komunikace délky 125 m a Sitky 4 m bude zpevnéna
asfaltovym betonem a napojena na silnici 111/04734 samostatnym sjezdem.

- Ostatni objekty,
- Zelezniéni pfejezdy

P6495 vkm 228,508 - bude provedena rekonstrukce Zeleznicniho prejezdu — nova prejezdova
konstrukce dle nové platnych zésad stanovenych vynosem 013 GR, vyména kolejového loZe
a kolejového roStu v misté pfejezdu, Uprava plané télesa Zelezni¢niho spodku.

P6496 v km 231,244 — bude provedena rekonstrukce Zeleznicniho prejezdu — nova prejezdova
konstrukce dle nové platnych zésad stanovenych vynosem 013 GR, vyména kolejového loZe
a kolejového roStu v misté pfejezdu, Uprava plané télesa Zelezni¢niho spodku.

Pro vSechny pfejezdy bude poZ&dano o nové ,Rozhodnuti 0 zméné rozsahu a zplsobu zabezpe&eni
kfiZzeni Zelezniéni drahy a pozemni komunikaci v Grovni koleji“

7  Dopravni problematika Zelezniéniho provozu
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7.1  PiepravnifeSeni;
- Popis souéasného stavu,

Na tratovém useku je regionalni osobni doprava zastoupena zastavkovymi Os vlaky objednavanymi
Olomouckym i Moravskoslezskym krajem. Déalkova osobni doprava je zastoupena viaky kategorie Ex, R,
které jsou v Gseku Praha — Ostrava vedeny na komeréni riziko dopravce a MD CR nema moznost
rozsah této dopravy ovlivnit.

- Nedostatky v provozu,

Vlysokd intenzita provozu je problém nejen pfi bézném provozu, kdy miZe dochazet k prendSeni
zpozdéni z jednoho viaku na druhy, ale problém nastava i ve vylukovych stavech, kdy byva zaveden
jednokolejny provoz. V téchto pripadech je tfeba nastavit takova technicka a dopravni opatfeni, aby byla
zachovéna dostate¢né kvalita i kvantita Zelezniéni dopravy.

V prubéhu vystavby bude v pulice tratového Gseku Suchdol nad Odrou — Polom zfizena vyhybna,
¢imZ dojde k rozdéleni tratového Useku na dva Useky a stavebni prace budou probihat pouze v jednom.
Toto technickeé opatfeni zajisti, Ze v prib&hu rekonstrukce tratovych koleji bude propustna vykonnost
dostadujici, aby timto uzkym mistem projel dany rozsah dopravy.

- Pozadavky z hlediska objednateli dopravy apod.

Objednévka MD CR se ve vyhledovych zamérech bude tykat viakd linky Ex2, linky Ex4 Warszawa —
Ostrava — Bfeclav — Wien/Budapest a R8 Brno — Ostrava — Bohumin. U linky Ex4 se predpoklada
zachovani sou€asného rozsahu dopravy (5-6 part vlakd) s polohou X:00 v Bfeclavi, po dokonceni
Semmering Basistunnel v cca 2027 X:30 v Breclavi.

U vlakd linky R8 je interval 60 minut, ve vyhledu stanovuje poZadavky objednatele studie Brno —
Pferov. Po dokonéeni modernizace trati Brno — Pferov bude zaveden expresni segment dalkového
spojeni Brno — Ostrava v intervalu 60 minut.

Velky rozsah dalkové dopravy v daném Useku (vlaky Praha — Ostrava) je veden na komer¢ni riziko
dopravce, ktery Ministerstvo dopravy nema moznost pfimo ovlivnit,

Viyhledovy poZadavek pro rok 2023 — 2037 na regionalni osobni dopravu je z pohledu
Moravskoslezského kraje je nésleduijici:

Os Polom - Ostrava,

cca 13 paru denné.
Viyhledovy poZadavek pro rok 2023 — 2037 na regionélni osobni dopravu je z pohledu Olomouckého
kraje nasleduijici:

Os Hranice — Suchdol nad Odrou,

cca 11 pér vlaki denné v pracovni den.

Os Prerov — Hranice (- Bohumin),

Cca 8 vlakd denné.

Viyhledovy rozsah dopravy — rozsah dopravy v dobé realizace

GVD 2022 Ex R Os Sp g);‘?gc; ﬁgg';%g‘ SUMA
Polom - Suchdol 45 25 13 0 83 75 158
Suchdol - Polom 45 25 13 0 83 75 158
SUMA 90 50 26 0 166 150 316

Vyhledovy rozsah dopravy - rozsah dopravy pro dopravni opatfeni
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GVD 2022 Ex R Os Sp g);?gc; ﬁgg';‘\’/g‘ SUMA
Polom - Suchdol 45 25 13 0 83 44 127
Suchdol - Polom 45 25 13 0 83 44 127
SUMA 90 50 26 0 166 83 254

*Pozn.: rozsah dopravy pro dopravni opatfeni se liSi vrozsahu nadkladni dopravy. Zde jsou pouZity hodnoty
0 prdmérném poctu vlakd za 24 hod, aby navrhovana dopravni opatfeni byla navrhovana na primérmy pocet viakd jedouci
v prdmérny den.

Viyhledovy rozsah dopravy - stfednédoby vyhled cca GVD 2026 — 2040

GVD 2026 -2040 |  Ex R 0s Sp g;?gc; ’;gg';‘ig‘ SUMA
Polom - Suchdol 50 25 15 0 100 % 198
Suchdol - Polom 60 25 15 0 100 % 198
SUMA 120 50 30 0 200 196 396

. VBP, PV

Varianta bez projektu se z hlediska dopravni technologie povaZuje za bezvyznamnou, jelikoZ nedojde
k vyraznému zvySeni tratové rychlosti, zvySeni trovné zabezpe€ovaciho zafizeni, kapacity infrastruktury
apod.

V pfipadé projektové varianty je jednd o variantu s odstranénim propadu tratové rychlosti v km 231,739
— 233,512, coz se v3ak do zkraceni jizdnich dob promitne minimainé (v fadech sekund).

7.2 Dopravni technologie;
- Popis souéasného stavu,

Tratovy usek Suchdol nad Odrou - Polom je soucasti trati celostatni drahy Bohumin — Pferov. Jedna
se 0 dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, ktera je dalkové ovladana z CDP Prerov.

Vzhledem k tomu, Ze dotyCny tratovy Usek leZi na Il. a lll. tranzitnim Zelezniénim koridoru, jedné
se o0 dopravé silné vytizeny tratovy Usek se sou¢asnou intenzitou dopravy 72 pard vlaku osobni dopravy
a 78 nakladnich vlak( pro smér Suchdol — Polom a 77 nékladnich vlaki pro smér Polom — Suchdol,
celkem 299 viaki dle NJR denné obousmérng.

Kombinace tézkych a pomalych nakladnich vlaki, zastavkovych osobnich viaki a viakd osobni
dalkove dopravy ma negativni vliv na plynulost provozu a propustnou vykonnost.

Ukazatele propustné vykonnosti:

Tratovy Usek Polom - Suchdol n. O. - tratova kolej €. 1

Obdobi
e A 1440 min | 900 min | 120 min
Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak [min] tobs 3,74 3,74 3,74
Doba mezer na jeden viak [min] tmez 2,53 2,53 2,53
Stuperi obsazeni MAX Somax - - 0,75
Praktickd propustnost [poéet vlaki/obdobi] Npp 229 143 24,1
Stuperi obsazeni [-] So 0,32 0,32 0,42
Koeficient vyuZiti praktické propustnosti [%] K 55 55 57
Tratovy Usek Polom — Suchdol n. O. - tratova kolej €. 2
Obdobi
e 2kratka =7 min | 900 min | 120 min
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Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 3,86 3,86 3,86
Doba mezer na jeden viak [min] tmez 2,6 2,6 2,6
Stuperi obsazeni MAX Somax - - 0,75
Praktickd propustnost [po¢et vlaki/obdobi] Npp 223 139 23,3
Stuperi obsazeni [-] So 0,34 0,39 0,43

Koeficient vyuZiti praktické propustnosti [%] K 57 65 57

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich textu, Castecné zvySeni tratové rychlosti se do zkraceni jizdnich
dob promitne minimalné. V ramci rychlostniho profilu V130 dochézi k ¢asovym Usporam v fadech
sekund. Vétsi ¢asové Uspory pro viaky osobni dopravy by pfinesl rychlostni profil V150, ktery vSak
souvisi s ETCS. V tomto pfipadé by ¢asova Uspora pro projizdgjici Ex vlak €inila cca 15 sekund. U
nakladnich vlakd je zkraceni jizdnich dob nulové, naopak v nékterych pfipadech se v budoucnu da
hovofit o prodlouZeni jizdnich dob (pomalé dojizdéni k navéstidlu pod dohledem ETCS). Vezme-li se v
potaz velky rozsah nékladni dopravy, ve vysledku se da konstatovat, Ze navrhovaneé zmény prakticky
nemaji vliv na kapacitu infrastruktury a proto se i pro navrhovany stav doporucuje sledovat vyse
uvedené ukazatele.

Uzk4 hrdla, navrh na odstranéni

Obecné plati, Ze tranzitni Zelezniéni koridory po celé CR jsou dopravné silng vytizené a jejich
kapacita je komplexné nevyhovuijici. Touto investici vSak ke zlepSeni situace nedojde, jelikoZ nedochazi
k vyznamnému zvySeni tratove rychlosti a zabezpecovaciho zafizeni. Pozitivni vliv na zvySeni kapacity
infrastruktury by v budoucnu mohlo pfinést ETCS.

Racionalizace provozu,

Na Zelezni¢ni infrastruktufe je v budoucich zamérech snahou prostorové oddélit provoz nakladni a
dalkové osobni dopravy, coZz vyZaduje vysoké finanéni naroky a dalSi souvislosti jako zabory pudy,
ochranu Zivotniho prostredi apod.

V pfipadé smiSeného provozu je snahou oddélit provoz nakladni a osobni dopravy alespon ¢asové s
tim, Ze nakladni doprava je provozovana pfevazné v nocnich hodindch, coZ se ovSem vzhledem k
velkému rozsahu nékladni dopravy nedafi a tak je pfi fizeni Zelezni¢niho provozu kladen diraz na jeho
plynulé a hospodarné provadéni tak, aby se vlaky navzajem negativné neovliviiovaly.

Rozsah zafizeni
Tratové zabezpe€ovaci zafizeni pfed koncem Zivotnosti bude v ramci akce modernizovano.
7.3 Organizace vystavby, etapizace;

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdove komunikace k objektim drah a na
drdze je nutné oznamit na opera¢ni stfedisko mistné pfislusné JPO HZSP SZDC, v dostateCném
pFedstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni.

Etapizace vystavby,

Stavba je pfedbéZné uvazovéna v obdobi od bfezna 2022 do listopadu 2023. Je rozdélena do

nasledujicich stavebnich postupl. Pro zajisténi vlakové dopravy bude v pfedstihu pfed vlastnimi

pracemi v kolejisti v iseku Polom-Suchdol nad Odrou zfizena jedna provizorni odbocka s ndzvem
Jesenik’. Tato bude cely Usek do¢asné délit cca na poloviny.

Ramcovy harmonogram od |dny| do

Stavebni postup ¢.0 podpéry TV kolej €.1, 2 15.03.22 | 84 | 06.06.22
] . zfizeni provizorni odbocky

Stavebni postup ¢€.1 Jesenik 07.06.22 | 4 |10.06.22
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t.k.1 Polom-odb.Jesenik,

licha k.sk.zst. Polom 11.06.22 | 91 | 09.09.22

Stavebni postup ¢&.3

t.k.2 Polom-odb.Jesenik,

suda k.sk.zst. Polom 10.09.22| 91 | 09.1222

licha k.sk.zst. Suchdol n.O.,

Stavebni postup ¢.4 t.k.1 odb.Jesenik-Suchdol 01.04.23 | 112 | 21.07.23
n.0.
suda k.sk.zst. Suchdol n.O.,

Stavebni postup ¢.5 t.k.2 odb.Jesenik-Suchdol 21.07.23 {112 09.11.23
n.0.

. . odstranéni provizorni
Stavebni postup ¢.6 odbocky Jesenik 09.11.23 | 4 |12.11.23
Stavba celkem 15.03.22 | 498 | 12.11.23

Stavebni postup €.0 pfedstavuje pfipravné prace a prace na podpérach trakéniho vedeni. V koleji ¢.1
useku Polom-Suchdol nad Odrou jsou navrzeny opakované denni vyluky 42x8 hodin a nésledné v koleji
¢.2 Useku Polom-Suchdol nad Odrou jsou navrZzeny opakované denni vyluky 42x8 hodin.

Stavebni postup €.1 je navrZen pro vioZeni provizornich vyhybek do koleje ¢.1 Useku Polom-Suchdol
nad Odrou (v po¢tu 2) a pro stejné prace v koleji €.2 v témZe useku. V z&véru stavebniho postupu bude
provizorni odbocka ,Jesenik” zprovoznéna. Jeji umisténi je pfedpokladano cca v poloviné pfedmétného
useku. Kolej €.1 a nasledné kolej €.2 budou postupné vylouceny na 2 dny nepfetrZité.

Omezeni rychlosti:

Kolem pracovniho mista v = 50 km/h

Jizda a zpdsob provazeni viakd:

V tratovém Useku Polom — Suchdol n. O. jizda vlaki obousmérné po vylukou nedotéené
tratové koleji.

Nasledné stavebni postup €.2 je uréen pro prace v koleji ¢.1 useku Polom-odb. Jesenik
(mostni objekty) a v liché kolejové skupiné Zelezni¢ni stanice Polom (staniéni koleje, mostni
objekty, nastupist€) s vyuzitim provizorni odbocky ,Jesenik‘. To v trvani 91 dn0. Prace na
krajnich vyhybkéch smérem na Hranice na Moravé probéhnou koncem stavebniho postupu.

Omezeni rychlosti:

Kolem pracovniho mista v = 50 km/h

Jizda a zpdsob provazeni viakd:

V tratovém Useku Polom - odb. Jesenik jizda vlakd obousmérné po tratové koleji €. 2.

Stavebni postup €.3 predstavuje prace v koleji .2 Useku Polom-odb. Jesenik (mostni
objekty) a v sudé kolejové skupiné Zelezni¢ni stanice Polom (staniéni koleje, mostni objekty,
nastupisté) s vyuzitim provizorni odboéky ,Jesenik®. To v trvani 91 dnl. Prace na krajnich
vyhybkach smérem na Hranice na Moravé probéhnou zaCatkem stavebniho postupu, aby
kolejové spojky byly zprovoznény co nejdfive. Omezeni rychlosti:

Kolem pracovniho mista v = 50 km/h

Jizda a zpdsob provazeni viakd:

V tratovém Useku Polom - odb. Jesenik jizda vlakd obousmérné po tratové koleji €. 1.

NéaplIni stavebniho postupu €.4 je ur¢en pro prace v koleji .1 Useku odb. Jesenik-Suchdol
nad Odrou (mostni objekty), v zastavce Jesenik nad Odrou a v liché kolejové skupiné Zelezni¢ni
stanice Suchdol nad Odrou (stani¢ni koleje, mostni objekty, nastupist€) s vyuZitim provizorni
odbocky ,Jesenik”. To v trvani 112 dnl. Préce na krajnich vyhybkach smérem na Studénku
prob&hnou koncem stavebniho postupu.

Omezeni rychlosti:

Kolem pracovniho mista v = 50 km/h
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Jizda a zpdsob provazeni viakd:

V tratovém Useku Polom - odb. Jesenik jizda vlakd obousmérné po tratové koleji €. 2.

Stavebni postup €.5 pfedstavuje prace v koleji €.2 Useku odb. Jesenik-Suchdol nad Odrou (mostni
objekty), v zastavce Jesenik nad Odrou a v sudé kolejové skupiné Zeleznicni stanice Suchdol nad Odrou
(stani€ni koleje, mostni objekty, nastupisté) s vyuZitim provizorni odbocky ,Jesenik’. To v trvéni 112
dn0. Préce na krajnich vyhybk&ch smérem na Studénku prob&hnou zacatkem stavebniho postupu, aby
kolejové spojky byly zprovoznény co nejdfive.

Omezeni rychlosti:

Kolem pracovniho mista v = 50 km/h

Jizda a zpdsob provazeni viakd:

V tratovém Useku Polom - odb. Jesenik jizda vlakd obousmérné po tratové koleji €. 1

Néplni stavebniho postupu €.6 je sneseni vyhybek provizorni odbocky ,Jesenik* postupné v
koleji ¢.1 a 2 a jejich uvedeni do definitivniho stavu. Kolej ¢.1 a nasledné kolej ¢.2 budou
postupné vylouc¢eny na 2 dny nepfetrzité.

Omezeni rychlosti:

Kolem pracovniho mista v = 50 km/h

Jizda a zpdsob provazeni viakd:

V tratovém Gseku Polom — odb. Jesenik jizda viaki obousmémé po vylukou nedotCené tratové
koleji.

Po dobu SP1-5 bude v provozu provizorni zabezpecovaci zafizeni odbocky Jesenik (SZZ, TZZ a
DOZ). Po dobu SP2-3 bude v provozu provizorni zabezpec€ovaci zafizeni Zst. Polom (SZZ, TZZ a DOZ)
a po dobu SP4-5 bude v provozu provizorni zabezpe&ovaci zafizeni zst. Suchdol nad Odrou (SZZ, TZZ
a DOZ). Postupna aktivace definitivnich zabezpeCovacich zafizeni bude navrzena dle detailniho
harmonogramu v dalSim stupni projektové dokumentace.

Ve SP1 se zfidi vypich z TK, okruhy VP se zapoji do zapojova¢ v Suchdole n/O a ve SP6 se vypich
Zrusi.

V dalim stupni dokumentace bude tfeba upfesnit:

- wyluky obou koleji souasné pro zfizeni paZzeni mezi kolejemi v mistech mostnich objektd a
propustkl (pfedpoklad opakované na 3 hodiny)

- pfesnou kilometrickou polohu provizorni odbocky ,Jesenik*

- Zpusob jizdy vlak( pfes provizorni odbocku ,Jesenik” (pod elektrickou trakci, vioZeni déli€d, zpisob
zabezpedeni, apod.)

Organizace provozu béhem vystavby

Stavebni postup ¢&.1

Rozsah dopravy v dobé realizace 254 vlakd obousmérné, z toho 90 Ex, 50 R, 26 Os a 88 Nex, Pn.
Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 1, 2 Polom — Suchdol n. O. 198 vlak(/24 hod.

N&hradni autobusové doprava pro 26 Os vlakd v Useku Polom — Suchdol. Doba trvani vyluky 4 dny,
délka trasy NAD 20 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této vyluky
(v NAD_vypocet vyluka €. 1) celkem 4 160 km.

Zbyva 30 vlakl, které neprojedou. Navrhuje se kratSi a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc, popf. vlaky v relaci Bfeclav — Olomouc — Ostrava
pfesmérovat pies Slovensko: Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Plchov — Zilina (- Mosty u
Jablunkova).

Stavebni postup ¢&.2

Rozsah dopravy v dobé realizace 254 vlakd obousmérné, z toho 90 Ex, 50 R, 26 Os a 88 Nex, Pn.
Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 2 Polom — odb. Jesenik 171 vlak(/24 hod.

N&hradni autobusova doprava pro 26 Os vlaku v tseku Polom — Suchdol. Doba trvani vyluky 91 dnu,
délka trasy NAD 20 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této vyluky
(v NAD_vypocet vyluka €. 2) celkem 90 640 km.
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Zbyva 57 vlakd, které neprojedou. Navrhuje se kratSi a leh¢i nékladni viaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky v relaci Bfeclav — Olomouc — Ostrava
pfesmérovat pies Slovensko: Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Plchov — Zilina (- Mosty u
Jablunkova).

Stavebni postup ¢&.3

Rozsah dopravy v dobé realizace 254 vlakd obousmérné, z toho 90 Ex, 50 R, 26 Os a 88 Nex, Pn.
Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 2 Polom — odb. Jesenik 171 vlak(/24 hod.

N&hradni autobusova doprava pro 26 Os vlaku v Gseku Polom — Suchdol. Doba trvani vyluky 91 dnu,
délka trasy NAD 20 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této vyluky
(v NAD_vypocet vyluka €. 3) celkem 90 640 km.

Zbyva 57 vlakd, které neprojedou. Navrhuje se kratSi a leh¢i nékladni viaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky v relaci Bfeclav — Olomouc — Ostrava
pfesmérovat pies Slovensko: Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Plchov — Zilina (- Mosty u
Jablunkova).

Stavebni postup &.4

Rozsah dopravy v dobé realizace 254 vlakd obousmérné, z toho 90 Ex, 50 R, 26 Os a 88 Nex, Pn.
Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 2 Suchdol n. O. — odb. Jesenik 212 vlak(/24 hod.

N&hradni autobusova doprava pro 26 Os vlakd v Useku Polom — Suchdol. Doba trvani vyluky 112
dnu, délka trasy NAD 20 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem vyluky
(v NAD_vypocet vyluka €. 4) celkem 111 520 km.

Zbyva 16 vlakd, které neprojedou. Navrhuje se kratSi a leh¢i nékladni viaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky v relaci Bfeclav — Olomouc — Ostrava
pfesmérovat pies Slovensko: Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Plchov — Zilina (- Mosty u
Jablunkova).

Stavebni postup &.5

Rozsah dopravy v dobé realizace 254 vlakd obousmérné, z toho 90 Ex, 50 R, 26 Os a 88 Nex, Pn.
Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 1 Suchdol n. O. — odb. Jesenik 212 vlak(/24 hod.

N&hradni autobusova doprava pro 26 Os vlakd v Useku Polom — Suchdol. Doba trvani vyluky 112
dnu, délka trasy NAD 20 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem vyluky
(v NAD_vypocet vyluka €. 5) celkem 111 520 km.

Zbyva 16 vlakd, které neprojedou. Navrhuje se kratSi a leh¢i nékladni viaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky v relaci Bfeclav — Olomouc — Ostrava
pfesmérovat pies Slovensko: Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Plchov — Zilina (- Mosty u
Jablunkova).

Stavebni postup ¢&.6

Rozsah dopravy v dobé realizace 254 vlakd obousmérné, z toho 90 Ex, 50 R, 26 Os a 88 Nex, Pn.
Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 1 nebo 2 Polom — Suchdol n. O. 198 vlaku/24 hod.

N&hradni autobusové doprava pro 26 Os vlakd v Useku Polom — Suchdol. Doba trvani vyluky 4 dny,
délka trasy NAD 20 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této vyluky
(v NAD_vypocet vyluka €. 6) celkem 3 840 km.

Zbyva 30 vlakl, které neprojedou. Navrhuje se kratSi a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc, popf. vlaky v relaci Bfeclav — Olomouc — Ostrava
pfesmérovat pies Slovensko: Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Plchov — Zilina (- Mosty u
Jablunkova).

8  Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni - je soucasti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury.
Vazba na Uzemné planovaci dokumentaci
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Stavba ,Polom — Suchdol n. O., BC" je — z logiky navrhovanych praci na dnes existujici

Zeleznicni

trati — trvale zakomponovéna ve schvélené (zemné planovaci dokumentaci.

Umisténi stavby je v podstaté dano stavajicim situovanim a polohou drazniho télesa a hranici
drahy. Zpracovany Zamér projektu respektuje stavajici pozemek drahy a vyluCuje zabory
mimodraZnich pozemka.

Vlastni tratovy Gsek je vytrasovan na stavajicim draznim télese, tzn. na pozemcich SZDC s.o.

a CD as.

S ohledem na dobu, po kterou je jiZ tato Zelezniéni trat v nezménéné trase vyuzivana,

|ze ji oznadit za nedilnou soucast stavajiciho Gzemi, dnesniho krajinného celku.

Pfipravovana stavba tedy neni v rozporu ani s Uzemnimi a jinymi rozvojovymi zaméry
Olomouckeého ani Moravskoslezského kraje.

Uzemné technické podminky pro pfipravu izemi

Vyget ochrannych pasem dle legislativy CR:

Stavba zasahuje nebo se kFizi:

nachazi v blizkosti ochranného pasma 2. stupné vodniho zdroje Jesenik nad Odrou.
nachd&zi se na hranici zaplavovych oblasti vodnich tok( Odra a Luhy.

prochazi velkoploSnym zvlasté chranénym (zemim — Chranénou krajinnou oblasti
Poodfi.

Nachazi se na hranici pfirodni pamatky ,Meandry Staré Odry*
Viypravni budova stanice Suchdol nad Odrou je fazena mezi kulturni pamatky

zasahuje do silni¢niho ochranného pasma ve smyslu zakona €. 13/1997 Sh., konkrétné
se jedna o silnici prvni tridy 1/48, silnice druhé tidy 11/483, 11/484, 11/489 a silnice treti
tfidy 111/4810, 11/4734 a 1114/4738

zasahuje do ochranného pasma inZenyrskych siti draznich i mimodraznich, konkrétni
specifikace bude napini dalSiho stupné PD

9 Majetkopravni vztahy

Stavba ,Polom - Suchdol n. O., BC“ bude realizovana v ramci Olomouckého

a Moravskoslezského kraje. Trasa této liniove stavby se nachazi na téchto katastralnich tzemich:

Od km: Do km: KU: Stavebni GFad:

Zag. st.
221,028* 222 407* Polom u Hranic Hranice

222 407* 224,138* Hefmanice u Polomi Odry

224,138* 223,727* Blahutovice Novy Ji€in

223,727* 226,462* Polouvsi Novy Ji€in

226,462* 226,900* Hrabétice nad Odrou Novy Ji¢in

226,900* 229,790* Jesenik nad Odrou Novy Ji¢in

229,790* 231,250* Mankovice Odry

Kon. st.
231,250* 233,553* Suchdol nad Odrou Novy Ji¢in

Pro stanoveni dotéenych KU a vlivu stavby na pozemky byla pouzita mapa KN v digitalni formé,
je k dispozici mapa DKM.
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Stavba bude realizovéna vyhradné na pozemcich SZDC, CD, Povodi Odry, DUMAT soukromy
podnik, v.0.s. a méstysu Suchdol nad Odrou. Snahou investora i projektanta proto bude navrhovat
feSeni, ktera nevyvolaji trvalé ani doasné zabory mimodréZnich pozemku. V pfipadé mimodréZnich
vlastniku se jedna o pozemky, na kterych je stavba jiz v sou¢asné dobé umisténa.

10 Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vliva
10.1 Evropsky vyznamné lokality a ptaéi oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivogichl a pfirodni
stanovisté na Uzemi EU. Nejdulezit&jSimi pravnimi pfedpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou Smérnice
Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaku (zkr. smérnice o ptacich) a Smérnice
Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivogicht a plané
rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Krajsky Ufad Moravskoslezského kraje vydal stanovisko, ve kterém je konstatovano, Ze predlozeny
z&mér nemiZe mit vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu Poodfi a ptaCi oblast Poodfi dne
9.6.2017. SCHKO Odry vydalo stanovisko, ve kterém je konstatovano, Ze predloZzeny zamér nemuze
mit vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu Poodfi a ptaci oblast Poodfi dne 1.6.2017.

F.

i
aSuchdail F

n.Odray /

F.

Viagna

Rormari

. O

Stary Jigin
[+ |=| Natura 2000
D Ptali oblast

D Evropsky vyznamna lokalit
Obr.€.1 Evropsky vyznamn4 lokalita Poodii a ptaci oblast Poodfi.
Evropsky vyznamna lokalita Poodfi

CZ0814092 - Poodfi

Rozloha: 5235.0293 ha
Navrhovand kategorie ochrany: Chrénénd krajinné oblast
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Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni |

V soucasné vysoce civilizované a antropogenné pozménéné krajiné vykazuje Poodfi vysokou
relativni zachovalost pfirodnich aluvialnich ekosystému s refugiem pro fadu vzacnych a ohroZenych
druhd Zivo€ichl a rostlin.  Pro vodni a mokfadni spolecenstva je EVL PoodFfi nejvyznamnéjsi lokalitou
na Uzemi Slezska. Vzacné druhy makrofytni vegetace pfirozené eutrofnich a mezotrofnich stojatych vod
(V1) zde vytvafi velmi podetné a stabilni populace, které poskytuji rezervoar pro mozné Sifeni do SirSiho
okoli. MnoZstvi rybnik(i v obdobich bez dostatku sraZek dlouhodobé a ve vétsich rozlohach poskytuje
vhodné podminky pro vytvofeni vegetace obnaZzenych den a to i s druhy, které jsou v okolni krajiné
velmi vzacné. Niva s pfirozenym vodnim reZzimem dala vzniknout mozaice riznych lesnich biotopu s
vzacnymi a ohroZzenymi druhy rostlin s gradientem od mékkych luhd a ddolnich jasanovo-olSovych luht
pfi Fece Odfe a jejich slepych ramenech, pres tvrdé luhy na jejich terasach aZ po dubohabfiny. Zviasté
pak rozlohou jsou zdejSi Iluzni porosty v ramci Moravskoslezského kraje jedinecne.
Velmi vyznamné je Gzemi Poodfi i z hlediska zoologického. Unikatni pfirozeny hydrologicky rezim feky
Odry ovliviiuje na néj vazana mokfadni spoleCenstva s vyskytem Cetnych druhl obratlovcd i
bezobratlych, z nichZ mnoho z nich patfi ke zvlasté chrdnénym. Koryto feky Odry je nejvyznamnéjSi
lokalitou velevruba tupého (Unio crassus). Diky pfirozenému vyvoji feky vznikaji vhodné biotopové
podminky pro klinatku rohatou (Ophiogomphus cecilia). Vysoce rozmanitd jsou spoleCenstva tuni a
mrtvych ramen. Na tento biotop je vazana jedna z méla populaci svinutce tenkého (Anisus vorticulus) v
CR. Dobfe prosvétlené a na vodni vegetaci bohaté tiné vytvafeji pfiznivé podminky pro piskofe
pruhovaného (Misgurnus fossilis). Rozmanitost zachovalych vodnich prvku (feka, slepa ficni ramena,
nahony a rybniky) tvofi oblast s vyznamnym vyskytem hofavky duhové (Rhodeus sericeus amarus).
EVL Poodfi je kombinaci tini a fady pladkovych rybnikd nejvyznamnéjSi lokalitou kuriky obecné
(Bombina bombina) v oblasti Moravskoslezského kraje. Jde rovnéz o vyznamné rozmnozisté Colka
velkého (Triturus cristatus). Cenné porosty starych hlavatych vrb jsou refugiem pachnika hnédého
(Osmoderma eremita). Z evropsky vyznamnych druht se v EVL Poodfi dale vyskytuji modrasek
bahenni (Maculinea nausithous) a ohnivacek ¢ernogarny (Lycaena dispar). Velmi cennymi biotopy jsou
bezesporu desitky rybniki o celkové vyméfe téméf 700 ha, které predstavuji vyznamné hnizdni a
tahové stanovisté vodniho ptactva.

Ptaéi oblast Poodfi

CZ0811020 - Poodfi

Rozloha: 8042.5882 ha
Navrhovand kategorie ochrany:
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Pfevazné mokfadni charakter Poodfi pfedurCuje vyznam oblasti pro vodni a mokiadni druhy ptékd
jak v dobé hnizdéni, tak pfi tahu. Pfi jamim tahu se jako vyznamny potravni zdroj uplatiuji mélce
zaplavené louky v nivé Odry (az 20 km?2). Kritéria pro ptadi oblast splfiuji tfi druhy pfilohy | a jeden
shromazduijici se stéhovavy druh. Na vodnich tocich, zejména na meandrujicim toku feky Odry po celé
délce v oblasti (45 fi€nich kilometrt), nachazi vyborné podminky ledriacek ficni (Alcedo atthis). Na
rybnicich s rozséhlejSimi porosty rakosu nebo orobince hnizdi buka¢ velky (Botaurus stellaris), zatimco
motak pochop (Circus aeruginosus) neobsazuje jen rybniky se zachovalym tvrdymi porosty vodnich
rostlin, ale také louky s drobnymi mokfady s rakosinami nebo odvodiiovaci kanaly s ostrovy rakosu i
obilnd pole. Vodni toky, zejména meandrujici tok feky Odry, poskytuji vyborné podminky nejen pro
hnizdéni lediacka ficniho, ale také pro hnizdéni bfehule Fi¢ni (Riparia riparia) a pisika obecného (Actitis
hypoleucos) - 5-15 péard. AZ do poloviny 90. let 20. stoleti dosahovaly pocty vodnich ptakd v dobé
hnizdéni vice nez 20 000 kusU, v dalSich letech vSak doSlo k poklesu na 10 000-15 000 ex. v disledku
ubytku hnizdici populace racka chechtavého (Larus ridibundus). Z poéetnych druht na tahu spliuje
kritérium kopfivka obecna (Anas strepera), kterd v oblasti rovnéZ hnizdi. Hojné protahuji bahriaci,
pfedevSim Cejka chocholata (Vanellus vanellus), jespak bojovny (Philomachus pugnax) a vodous$
bahenni (Tringa glareola). Na vlhkych louké&ch jsou vyznacnymi druhy chiastal polni (Crex crex) a
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vodous rudonohy (Tringa totanus), ktery také hnizdi na dnech vypusténych rybnikd. Ojedinéle se jesté v
hnizdni dobé vyskytuje bfehou$ ¢ernoocasy (Limosa limosa). Misty je na loukach zjistovan konipas
luéni (Motacilla flava), fidce bramborniCek hnédy (Saxicola rubetra) a bramborni¢ek Cernohlavy

(Saxicola torquata).
10.2  Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona ¢.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajiné tvoi
soubor funkéné propojenych ekosystémd, ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych
ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich USES
jsou vymezovéana tzv. biocentra a biokoridory. V rdmci studie je zohlednén nadregionélni a regionalni

USES.
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Obr.¢&.2 Nadregionalni a regionalni USES v z&jmovém Gzemi. )
Posuzovany zamér kFiZi tyto prvky regionalniho a nadregionélniho USES:

NBC 92a
10.3 Zvlasté chranéna uzemi, pfirodni parky, vyznamné krajinné prvky, hodnotné ekosystémy

Zvlasté chranénd Gzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a
krajiny v platném znéni.
Kategorie zvlasté chranénych tzemi jsou:
a) narodni parky (NP),
b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),
¢) n&rodni pfirodni rezervace (NPR),
d) pfirodni rezervace (PR),
e) narodni pfirodni pamatky (NPP),
f) pfirodni pamatky (PP).
Chrénéna krajinna oblast Poodfi

Uzemi chranéné krajinné oblasti Poodii se nachazi v Moravskoslezském kraji v severovychodni ¢asti
Moravské brany mezi obcemi Mankovice a Vrazné nedaleko Oder a jiznim okrajem mésta Ostravy (kU
Svinov). Plodna vyméra €ini zhruba 81,5 km2. Jadrovou Césti je rovinata niva feky Odry, na kterou
navazuji zvySené okraje fiénich teras a terasovych ploin. Nadmorska vyska se pohybuje v rozpéti mezi
212 m n.m. (Odra u PR Rezavka) a 310 m n.m. (na komunikaci mezi Senovem u Nového Ji¢ina a
Bernarticemi nad Odrou, SSV od vrchu SalaS). Na Gzemi CHKO Poodfi se nachazi 10 maloploSnych
zvlasté chranénych tzemi.
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Zonace velkoplosného zvlasté chranéného Uzemi
. zona I

zona II

zona III

zdna IV

|_:] ochranné pasmo

Obr.¢.3 Zonace SCHKO Poodfi v blizkosti trati.

Pfirodni pamatka Meandry Staré Odry
Meandry Staré Odry je pfirodni pamétka ev. €. 2083 pobliZ obce Jesenik nad Odrou v okrese Novy
Ji¢in. Duivodem ochrany je zbytek plvodniho meandrujiciho koryta Odry s mnoZstvim tani a biehovitymi
porosty s pestrou skladbou. enné jsou hlavné brehové porosty podél meandrujiciho toku. Rostou zde
pfevazné dreviny jako jasan ztepily, jilm vaz, dub letni, stfemcha obecn4, olSe lepkava, olSe Seda, vrba
kiehka, vrba bild a lipa srdéita. Na periodicky zaplavované louce, ktera je také soucasti pfirodni
pamatky, roste mimo jiné krvavec toten. Tiné poskytuji UtoCisté mnoha druhim Zivodichl a slouZi k
rozmnoZO\ééDrglivobojiivelm'kﬂm. Na louce se vyskytuje mimo jiné chrdnény modrasek bahenni.
Suchdol
n.Odroy

"f'.lu“'h_'.-,l ca

Vragng

Pfirodni pamatka Meandry
Staré Odry

Aermariice
N, Odroy

bdm

Stard Jidin
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Obr.¢.4 Zvlasté chranénd Uzemi v z&mové oblasti.
10.3.1  Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan 83 zékona €. 114/1992 Sh. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ast krajiny, kterd utvéfi jeji typicky vzhled nebo
pfispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, Gdolni nivy. Déle
jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle 8 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména
mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostl a zkamenélin, umélé i
pfirozené skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porosti sidelnich Gtvard
vCetné historickych zahrad a parkl. Ke stavebni ¢innosti ovliviujici VKP je nezbytny souhlas organu
ochrany pfirody.

VKP dle 86 z&kona €.114/1992 Sb.:

Posuzovany zdmér nezasahuje do registrovaného VKP dle 86 zakona ¢.114/1992 Sh. NejbliZe trati
se nachazi VKP Pastviny u Dubu, Svesgkov alej k Hefmanicim a Porost Topold.

Obr.€.5 VKP Pastviny u Dubu.
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Porost topoll

Svestkova alej
k Hefmanicim

Obr.&.6 VKP Svestkova alej k Hefmanicim a Porost Topol.

VKP dle §3 z&kona €.114/1992 Sh.:
Posuzovany zamér zasahuje do VKP dle §3 z&kona ¢.114/1992 Sh., jedné se o kfiZzeni vodotedi.

10.32  Pamaétné stromy

MimoFadné vyznamneé stromy, jejich skupiny a stromoradi Ize vyhlasit rozhodnutim org&nu ochrany
pfirody za paméatneé stromy dle § 46 z&kona ¢.114/1992 Sh..

846 Pamétné stromy a jejich ochranné pasma

Kazdy strom mé zékladni ochranné p&smo ve tvaru kruhu o poloméru desetindsobku priméru
kmene méfeného ve vysSi 130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni dovolena Zadna pro pamétny strom
Skodliva c¢innost, napfiklad vystavba, terénni Gpravy, odvodriovani, chemizace.

NejbliZe trati se nachazi pamétny strom Dub v Jeseniku.

10.3.3 Krajina a krajinny raz

Umisténi stavby odliSného méfitka v zastavbé, kterd je v kontaktu s volnou krajinou nebo stavby
projevujici se v krajinnych panoramatech a vyboduje z krajinného méfitka nebo forem a hmot okolnich
staveb, m0Ze vyvolat v silueté krajiny nebo charakteru zastavby zménu krajinného razu.

K ochrané krajinného rdzu je uren §12 zak. ¢.114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny v platném
znéni a je nastrojem organt ochrany pfirody jak regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuZiti (zemi
nejenom ve zvI&sté chranénych Gzemich, ale i ve voIné krajiné.

Citace dle 812 zakona €.114/1992 Sh. v platném znéni

Krajinny réz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historick& charakteristika urcitého mista ¢i oblasti,
je chranén pfed cinnosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného rézu,
zejmeéna umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovéni
vyznamnych krajinnych prvkd, zviasté chranénych Uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické
méfitko a vztahy v krajiné.

K umistovani a povolovani staveb, jakoZ i jinym cinnostem, které by mohly snizit nebo zménit
krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Podrobnosti ochrany krajinného razu mdze
stanovit ministerstvo Zivotniho prostfedi obecné zavaznym pravnim predpisem.

K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami, ktery
neni zvIast chranén podle Casti tfeti tohoto z&kona, mdZe orgdn ochrany pfirody zfidit obecné
z&vaznym predpisem pfirodni park a stanovit omezeni takového vyuziti (zemi, které by znamenalo
zniceni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto (zemi.
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V zastavéném (zemi se krajinny raz neposuzuje pouze tam, kde je Uzemnim nebo regulac¢nim
planem stanoveno plosné a prostorové usporadani a podminky ochrany krajinného razu jsou dohodnuty
s organem ochrany pfirody.

V zajmovem Gzemi se nenachazi pfirodni park. Nejblize se nachazi pfirodni park Odry v Suchdolu
nad Odrou.

10.34 Ovzdusi

Na celkovou situaci znecisténi ovzdusi v celé z&jmové oblasti ma nejzasadnéjSi vliv plsobeni
lok&lnich stacionarnich zdroju a mobilnich zdroju (mistni automobilova mistni a tranzitni doprava). Na
uroven pozadi mé vliv také prenos zne€istujicich latek z okolniho Uzemi, pfipadné téZ ze vzdalenéjSich
oblasti CR nebo jinych stétd. Viiv mobilnich zdroja je pfedevsim patrny u NOx a CxHx. Vliv na kvalitu
ovzduSi ma i zna¢ny podil lest, vodnich ploch a silné ¢lenita krajina SirSiho Uzemi, v posuzovaném
uzemi Ize oCekavat pfiznivé ventilaéni poméry.

Pfi stanoveni stavu ovzdusi v zajmové lokalité bylo pouZito:

1. informaci poskytovanych CHMU

http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko_CZ.html - Mapy oblasti s prekroCenymi
imisnimi limity jsou konstruovany v siti 1x1 km.

Lze konstatovat, Ze celkova kvalita ovzduSi je podprimérna jsou zde trvale prekroCeny imisnimi
limity: PM1o 24hod a B(a)P.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se jednd o elektrifikovanou trat, nebude po dokonleni stavby okoli
Zeleznicni traté zatéZovano Zadnymi novymi zdroji emisi.

V pfipadé, Ze bude tfeba navrhnout recykla¢ni zakladnu, bude v dalSim stupni projektové dokumentace
zpracovana rozptylova studie.

10.35 Zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocich
V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovan pfirodovédny prazkum, ve kterém budou
identifikovany zvI&sté chranéné druhy v zajmovém Gzemi.
10.4 Povrchové a podzemni vody, pasma hygienické ochrany vodnich a lé€ivych zdroja,
CHOPAV
10.4.1 Hydrogeologicky rajon

Zamér prochazi hydrogeologickymi rajony svrchni vrstvy: Kvartér Odry, Oderskd brana, Fly$
v mezipovodi Odry.

10.42  Ochranna pasma vodnich zdroju
Zamér se nachdzi v lokalité Jesenik nad Odrou v blizkosti OPVZ 2. stupné.

Cislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného 0ZPI79166/2012
pasma:

Nazev akce, popf. lokality, k niz se vaze vydané Jesenik nad Odrou studny
rozhodnutf: Zlta,Franz,Herma

Stupen OPVZ; 2

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného 16.11.2012
pasma:

Vodoprévni urad, ktery vyhlasil rozhodnuti: M&U Novy Jigin
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Obr.€.7 Ochranné pasmo vodniho zdroje Jesenik nad Odrou studny Zlta,Franz,Herma.
10.4.3 Chrénéna oblast pfirozené akumulace vod
V zajmovém Uzemi se nenach&zi chranénd oblast pfirozené akumulace vod.

10.44  Zaplavové Gzemi
g ’r =1

s
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|+ Zaplavova dzemi pro Q100

““[+] Aktivni zony zaplavovych

uzemi

Obr.¢€.8 Zaplavové Gzem/ Odry.

Zaplavové Uzemi Odry

ID zéaplavového tzemi (ZU):

100000917

Vodopravni Gfad, ktery stanovil
20:

KU Moravskoslezského
kraje

Datum stanoveni ZU: 21.07.2014
Cislo jednaci stanoveni ZU: MSK 71308/2014
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Obr c 9 Zaplavové tuzemi Luhy.
Zaplavové uzemi Luhy
ID zéaplavového tzemi (ZU): 100000973
Vodopravni (fad, ktery stanovil Me&U Novy
ZU: Ji¢in
Datum stanoveni ZU: 27.04.2015
Cislo jednaci stanoveni ZU: 0ZP/29611/
2015

Omezeni v z&plavovych uzemich (dle vodniho z&kona ¢.254/2001 Sh. v platném znéni, § 67)

(1) V aktivni z6né zaplavovych Gzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, pfevadéji povodriové prutoky, provadéji opatreni
na ochranu pfed povodnémi nebo kterd jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiZ se zlepSuji
odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni srdzkovych vod a dale
nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovani konstrukci chmelnic, jsou-li
zfizovany v zaplavovém Uzemi v katastralnich Gzemich vymezenych podle zakona ¢.  97/1996
Sh., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjSich predpisi, za podminky, Ze soucasné budou
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provedena takova opatfeni, Ze bude minimalizovan vliv na povodriové prdtoky; to neplati pro ddrzbu
staveb a stavebni pravy, pokud nedojde ke zhorSeni odtokovych poméru.
(2) V aktivni zoné je dale zakazano
a) téZit nerosty a zeminu zpusobem zhorSujicim odtok povrchovych vod a  provadét terénni
Upravy zhorSuijici odtok povrchovych vod,
b) skladovat odplavitelny materiél, latky a pfedméty,
¢) zfizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné prekazky,
d) zfizovat tabory, kempy a jind do¢asna ubytovaci zafizeni.
(3) Mimo aktivni zénu v zéplavovém Uzemi mdZe vodopravni Ufad stanovit opatfenim obecné
povahy omezujici podminky. P/i zméné podminek je mdze stejnym postupem zménit nebo zrusit. Takto
se postupuje i v pfipadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

10.5 Nemovité kulturni pamatky

Nemovité kulturni paméatky

Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména §
14 zakona Ceské narodni rady &. 20/1987 Sh., o statni paméatkové pédi, ve znéni pozdgjSich predpis(
(dale jen ,zékon ¢&. 20/1987 Sh.).

§9

(1) Vlastnik kulturni pamétky je povinen na vlastni naklad pecovat o jeji zachovani, udrZovat ji v
dobrém stavu a chranit ji pfed ohrozenim, poSkozenim, znehodnocenim nebo odcizenim. Kulturni
pamétku je povinen uZivat pouze zpdsobem, ktery odpovida jejimu kulturné politickému vyznamu,
pamatkové hodnoté a technickemu stavu. Je-li kulturni pamétka ve statnim vlastnictvi, je povinnosti
organizace, ktera kulturni pamatku spravuje nebo ji uziva nebo ji ma ve vlastnictvi, a jejiho nadfizeného
organu vytvaret pro plnéni uvedenych povinnosti vSechny potfebné pfedpoklady.

(2) Povinnost pecovat o zachovani kulturni pamatky, udrZovat kulturni pamétku v dobrém stavu a
chranit ji pfed ohroZenim, poSkozenim, znehodnocenim nebo odcizenim ma také ten, kdo kulturni
pamatku uziva nebo ji ma u sebe; povinnost nést naklady spojené s touto péci o kulturni pamatku méa
vSak jen tehdy, jestliZe to vyplyva z pravniho vztahu mezi nim a viastnikem kulturni pamétky.

(3) Organizace a obcané, i kdyZ nejsou vlastniky kulturnich pamétek, jsou povinni si pocinat tak, aby
nezpusobili nepfiznivé zmény stavu kulturnich pamatek nebo jejich prostredi a neohroZovali zachovani
a vhodné spolecenské uplatnéni kulturnich pamatek.

§11

(1) Organy statni spravy pfislusné rozhodovat o zpdsobu vyuZiti budov, které jsou kulturnimi
pamatkami, nebo o pfidéleni bytd, jinych obytnych mistnosti a mistnosti neslouzicich k bydleni v téchto
budovach, vydavaji sva rozhodnuti na zakladé zavazneho stanoviska| prisluSného organu statni
pamatkové pece. Pfi rozhodovani o zpdsobu a zménach vyuZiti kulturnich pamétek jsou povinny
zabezpecit jejich vhodné vyuZiti odpovidajici jejich hodnoté a technickému stavu.

(2) Jestlize fyzicka nebo pravnickd osoba svou cinnosti pdsobi nebo by mohly zpdsobit nepfiznivé
zmény stavu kulturni pamétky nebo jejiho prostfedi anebo ohroZuji zachovani nebo spolecenské
uplatnéni kulturni pamatky, ur¢i obecni urad obce s rozSifenou pdsobnosti, a jde-li o narodni kulturni
pamatku, krajsky Grad, podminky pro dalSi vykon takové ¢innosti nebo vykon ¢innosti zakaze.

(3) Spravni Urady a organy kraju a obci vydavaji sva rozhodnuti podle zvlaStnich pravnich predpisd,
jimiZ mohou byt dotéeny zajmy statni paméatkové péce na ochrané nebo zachovani kulturnich pamatek
nebo pamétkovych rezervaci a paméatkovych zon a na jejich vhodném vyuZiti, jen na zakladé zavazného
stanoviska obecniho Uradu obce s rozSifenou pusobnosti, a jde-li 0 ndrodni kulturni pamétky, jen na
zakladé zavazného stanoviska krajského uradu.

§14

(1) Zamysili-li viastnik kulturni pamétky provést Gdrzbu, opravu, rekonstrukci, restaurovani nebo jinou
Upravu kulturni pamétky nebo jejiho prostfedi (déle jen ,obnova“), je povinen si pfedem vyZadat
z&vazné stanovisko obecniho Ufadu obce s rozSifenou pdsobnosti, a jde-li 0 n&rodni kulturni pamétku,
zavazné stanovisko krajského Gradu.
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(2) Vlastnik (spravce, uZivatel) nemovitosti, kterd neni kulturni pamatkou, ale je v paméatkove
rezervaci, v pamatkové zoné nebo v ochranném pasmu nemovité kulturni pamétky, nemovité nérodni
kulturni pamatky, pamatkové rezervace, nebo pamatkové zdny (8 17), je povinen k zamyslené stavbé,
zméné stavby, terénnim Gpravam, umisténi nebo odstranéni zafizeni, odstranéni stavby, Upravé drevin
nebo udrZzovacim pracim na této nemovitosti si pfedem vyzadat zavazné stanovisko obecniho Ufadu
obce s rozsifenou pdsobnosti, neni-li tato jeho povinnost podle tohoto zakona nebo na zakladé tohoto
z&kona vyloucena (8§ 6a, § 17).

(3) V zavazném stanovisku podle odstavci 1 a 2 se vyjadri, zda prace tam uvedené jsou z hlediska
z&my statni pamatkové péce pripustné, a stanovi se zé&kladni podminky, za kterych lze tyto prace
pfipravovat a provest. Zakladni podminky musi vychazet ze soucasného stavu poznani kulturné
historickych hodnot, které je nezbytné zachovat p/i umoznéni realizace zamysleného zaméru.

(4) V Gzemnim fizeni, pfi vydani tzemniho souhlasu a v fizeni o povoleni staveb, zmén staveb,
terénnich Gprav, umisténi nebo odstranéni zafizeni, odstranéni stavby a udrZovacich praci,
provadéném v souvislosti s Upravou Uzemi, na némz uplatriuje svdj zajem statni pamatkova péce, nebo
v souvislosti s obnovou nemovité kulturni pamétky, popfipadé se stavbou, zménou stavby, terénnimi
Upravami, umisténim nebo odstranénim zarizeni, odstranénim stavby nebo udrZovacimi pracemi na
nemovitosti podle odstavce 2, rozhoduje stavebni Grad v souladu se zavaznym stanoviskem obecniho
uradu obce s rozSifenou pdsobnosti, jde-li 0 nemovitou narodni kulturni pamétku, se zavaznym
stanoviskem krajského Gradu.

(5) Lze-li zamyslenou obnovu nemovité kulturni paméatky podle odstavce 1, popfipadé stavbu, zménu
stavby, terénni Upravy, umisténi nebo odstranéni zarizeni, odstranéni stavby nebo udrZovaci prace na
nemovitosti podle odstavce 2 provest na zakladé ohl&Seni, mdze stavebni Ufad dat souhlas pouze v
souladu se zavaznym stanoviskem obecniho Ufadu obce s rozSifenou pdsobnosti, nebo jde-li o
nemovitou narodni kulturni pamatku, krajského Gradu.

(6) Organ statni pamatkové péce prislusny podle odstavci 1 a 2 vyda zavazné stanovisko po
pfedchozim pisemném vyjadfeni odborné organizace statni pamatkové péce, se kterou projedna na jeji
Z&dost pred ukoncenim fizeni navrh tohoto zavazného stanoviska. Pisemné vyjadreni pfedloZi odborna
organizace statni pamatkové péce prisluSnému organu statni paméatkové péce nejpozdéji ve lhaté 20
dnd ode dne doruceni Zadosti o jeho vypracovani, nestanovi-li organ statni paméatkové péce ve zvlast
sloZitych pfipadech Ihdtu delSi, ktera nesmi byt delSi nez 30 dnd. Pokud ve Ihaté 20 dnd nebo v
prodlouzené Ihdté prislusny organ statni pamatkové pece pisemné vyjadreni neobdrZi, vyda zavazné
stanovisko bez tohoto vyjadreni.

(7) Pfipravnou a projektovou dokumentaci obnovy nemovité kulturni pamétky nebo stavby, zmény
stavby, terénnich Gprav, umisténi nebo odstranéni zafizeni, odstranéni stavby, Upravy dfevin nebo
udrZovacich praci na nemovitosti podle odstavce 2 vlastnik kulturni pamatky nebo projektant projedné v
prabéhu zpracovani s odbornou organizaci statni pamatkové péce z hlediska spinéni podminek
zavazného stanoviska podle odstavcd 1 a 2. PAi projednavani poskytuje odborna organizace statni
pamatkové péce potfebné podklady, informace a odbornou pomoc. Ke kazdému dokonéenému stupni
dokumentace zpracuje odborné organizace statni paméatkové péce pisemné vyjadreni jako podklad pro
z&vazné stanovisko obecniho Uradu obce s rozSifenou pdsobnosti, jde-li 0 nemovitou narodni kulturni
paméatku, jako podklad pro zavazné stanovisko krajského Gradu.

(9) Vlastnik kulturni pamatky je povinen odevzdat odborné organizaci statni paméatkové péce na jeji
Zadost 1 vyhotoveni dokumentace.

Aredl vypravni budova Zelezniéni stanice

Suchdol nad Odrou, Suchdol nad Odrou, Komenskeho €.p. 220 a 221

katalogové €islo: 1000162849

pamatkova ochrana: KP
gislo USKP: 49798/8-3979
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Stanice na hlavni trati Severni drahy cisafe Ferdinanda v Useku zprovoznéném v roce 1847.
Architektonicky jednotny soubor z rezného cihelného zdiva z pfelomu 80. a 90. let 19. stoleti postaven s
napojenim lokalnich trati do Fulneku a BudiSova n.B.

10.6 Kéaceni mimolesni zelené

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést piedevsim z divodu bezpec€nostnich, a to pro:
zachovani rozhledovych pomérl a zajisténi stability draZniho télesa
Upravy mostu a propustkd
zajiSténi pfistupu k trati v rdmci stavby
zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivych Easti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativl. Pro dodrZzeni bezpeénych vzdalenosti dfevin-strom0 od trakéniho vedeni
bude tfeba provést k&ceni ve vzdalenosti cca 9 m od osy koleje, a sou¢asné ofezat stromy do vysky
cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porostl od elektrického zafizeni VN,
z davodl bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromd, které svou stabilitou
ohroZuji bezpe¢nost provozu
obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Rozsah kaceni bude stanoven na zakladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni. Kacena bude
pouze mimolesni zeled v rozsahu zaboru stavby.

O povoleni ke kaceni mimolesni zelené bude zazadano na pfislusny Gfad. Nalezitosti Zadosti o
povoleni ke kaceni jsou stanoveny vyhlaSkou ¢. 189/2013 Sh. 841 Ministerstva Zivotniho prostredi
Ceské republiky, kterou se provadgji néktera ustanoveni zékona Ceské narodni rady &. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-
bfezen).

Podle 88 odstavce 3 zakona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, neni tfeba
povoleni ke kéceni dfevin se stanovenou velikosti, popfipadé jinou charakteristikou. ViySe zminovana
provadéci vyhlaska k tomuto z&konu v 83 uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin, za pfedpokladu, Ze tyto
nejsou soucasti vyznamného krajinného prvku nebo stromoradi, se nevyZaduije:

a) pro dreviny o obvodu kmene do 80 cm méieného ve vySce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty drevin, pokud celkova plocha kacenych zapojenych porosti drevin
nepresahuje 40 m?,
c) pro dreviny pestované na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti ve zpisobu vyuZziti
jako plantaz drevin,

d) pro ovocné dreviny rostouci na pozemcich v zastaveném Uzemi evidovanych v katastru
nemovitosti jako druh pozemku zahrada, zastavena plocha a nadvosi nebo ostatni plocha se
zpuisobem vyuziti pozemku zeler.

1 Zadost o povoleni ke kéceni dfevin musi vedle obecnych naleZitosti podéani podle spravniho fadu obsahovat:

a) oznaceni katastralniho uzemi a parcely, na které se dfeviny nachazi, struény popis umisténi dfevin a situaéni zakres,

b) doloZeni vlastnického préva ¢i ndjemniho nebo uZivatelského vztahu Zadatele k pfisluSnym pozemkim, nelze-li je
ovéfit v katastru nemovitosti, véetné pisemného souhlasu viastnika pozemku s kacenim, neni-li Zadatelem vlastnik pozemku,

c) specifikaci drevin, které maji byt kaceny, zejména druhy dfevin, jejich poet a obvod kmene ve vySce 130 cm nad
zemi; pro kaceni zapojenych porostd dfevin Ize namisto poctu kdcenych drevin uvést vyméru kdcené plochy s uvedenim
druhového zastoupeni devin a

d) zddvodnéni zadosti.
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10.7 Zmény hlukového zatizeni

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zékona €. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné
nékterych souvisejicich predpisi. Podrobné ochranu ped hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011
Sh., 0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich pfedpisu (NV €.
217/2016 ze dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb
a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

Hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce 2000 a v roce 2017 spliuji podminky pro
uznéni korekci na starou hlukovou zatéz s limitem 70/65 dB pro den/noc.

V rdmci z&dméru bylo provedeno méfeni hluku, které mé dolozit hlukové zatiZeni obytné zastavby v
okoli Zelezni¢ni trati v Useku Polom Suchdol nad Odrou. Méfeni bylo provedeno ve tfech bodech. V
téchto bodech probéhlo kratkodobé denni méfeni, ktere vSak zahrnuje dostate¢ny pocet prajezdu vSech
druht vlakovych souprav.

Ve vyhledovém stavu dojde oproti stavajici situaci ke snizeni hlukového zatiZeni obytné zastavby
kalibrovaného vypocétového modelu bude viak ve vyhledovém stavu (r. 2022 / 2040) hygienicky limit
vlivem provozu Zelezniéni traté prekroen u deviti chranénych venkovnich prostorl staveb (CHVEPS),
zejména v nocni dobé. JelikoZ se zpravidla jednd o samostatné stojici budovy, mnohdy drazni domy,
nebyly pro sniZeni hlu¢nosti v CHVEPS navrZena protihlukova opatfeni ve formé protihlukovych stén.
Pro ochranu obyvatel jsou navrhovana individuélni protihlukové opatfeni (IPO).

Seznam objektd s navrzenym IPO:

Polom 47

Polom 86

Polouvsi 59, Jesenik nad Odrou

Polouvsi 62, Jesenik nad Odrou

Jesenik nad Odrou 114

Jesenik nad Odrou 152

Za Nédrazim 203, Suchdol nad Odrou

Komenského 210, Suchdol nad Odrou

Komenského 219, Suchdol nad Odrou

Ve zkuSebnim provozu, po realizaci rekonstrukce, se vzhledem ke 2 dB nejistoté vypocétového
modelu doporucuje ovéfit nutnost realizace IPO na objektu Polom 47, kde vypoétovy model deklaruje
hlu¢nost pfi hranici hygienického limitu. Ovéfeni akustického zatiZeni tohoto objektu je vhodné z
ddvodu vysokého poctu oken a nutnosti vynaloZeni vy3Siho finanéniho obnosu na akustickou ochranu
jeho obyvatel.

IPO bude predstavovat nucené vétrani (napfiklad zajiSténi vétrdni pomoci vétracich Stérbin
s nucenym odtahem). S ohledem na vysokou akustickou zatéZ bude potfeba provést také vyménu
béZnych oken za okna s vysokou neprizvuénosti. Z hlediska tfid zvukové izolace dle CSN 73 0532 se
doporuéuje pouzit tfidu Gtlumu &. 4 s neprazvuénosti 40 — 44 dB.

10.8 Vibrace

V ramci zaméru projektu bylo provedeno méfeni vibraci na 3 méficich bodech.
Méfici misto M1 — Komenského 229, Suchdol nad Odrou
Vysledna hodnota je korigovana dle metodického ndvodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: L aeq,16Hod =67,3dB£2,0dB
NOC: L aeq8Hod = 675dB +2,0dB

Méfici misto M2 — Jesenik nad Odrou 152
Vysledna hodnota je korigovana dle metodického ndvodu o 2 dB vlivem odrazt od fasady.
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den: L eqi6Hod = 71,3dB £2,00B
noc: L Aeq,8 Hod = 70,7 dB + 2,0 dB

Méfici misto M3 — Polom 47
Vysledna hodnota je korigovana dle metodického ndvodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: L aeq,16Hod =64,3dB £2,0dB
NOC: L peq8Hod = 64,0dB +£2,0dB

Z vysledkl méfeni vyplyvd, Ze ve vSech méficich bodech je spinén hygienicky limit vibraci
v obytnych objektech 81 dB den a 78 dB pro noc.

10.9 Vlivy na pudu

V navazujicich stupnich projektové dokumentace budou stanoveny poZadavky na rozsah zaboru
zemédélského padniho fondu a pozemku plnicich funkci lesa.

10.10 Odpadové hospodarstvi

10.10.1  Nakladani s odpady

Pi realizaci stavby bude nakladani sodpady feSeno plvodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodéfstvi (v souasnée dobé plati zakon €. 185/2001 Sh., o odpadech a o
zméné nékterych dalSich zakona).

Po dobu vystavby bude plvodcem odpadu (§8 4 odst. 1 pismena ,x“ zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti
nakladani s odpady v piném rozsahu dle platné legislativy.

Puvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadd (vyhlaska €. 93/2016 Sh., o
Katalogu odpad() a odpady, které nemuze sam vyuZit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze
0sobé opravnéné Kk jejich pfevzeti. Z&kon pfitom zddraziuje povinnost zajistit pfednostné vyuZiti odpad
pfed jejich odstranénim. Dale je plvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle

jednotlivych druh( a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.
Prehled odpad, které mohou vzniknout pfi realizaci predmétné stavby

3 ,P Kéd K_ategor Zarazeni odpadu Nézev odpadu dle katalogu odpadd
of. ¢.| odpadu ie
07 02 s N « . 5
1. 9 o] Pryzové podlozky (Zel. svr3ek) Pryzové podlozky
2. 1%16 02 o] ElektroSrot (vyfazena el. zafizeni a pfistroje) Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 aZ 16 02 13
3 1602 o | 'Odpmace, Zkratovate s porcelanovymi Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 a7 16 02 13
14 izolatory
4. 1%16 02 o] Omezovace prepéti (vwna vn) Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 aZ 16 02 13
5. 1%16 02 o] Prtchodky, pojistky Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 a7 16 02 13
6 1%16 02 o] néplnPérlstrOJove transformétory bez olejové Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 aZ 16 02 13
7 1602 ] . Vykqnov:e transff) matory a tlumivky bez Viyfazena zafizeni neuvedend pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 13
14 olejové napiné (suché)
8 1%16 02 o] népln\éykonove vypinace vvn, vn bez olejove Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 a7 16 02 13
1701 . 5
9. o1 o] Vybourany beton a Zelezobeton Beton
10. 0117 01 o] Zelezniéni prazce betonové Beton
| % 0 Stavebni sut (chly) Cihly
1701 N « ol
12. 03 o] Odpojovace Tasky a keramické vyrobky
1701 PR « ol
13. 03 o] Porcelanové izolatory Tasky a keramické vyrobky
14. 0%7 01 o] Porcelanové podpérky Tasky a keramické vyrobky
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3 ,P Kéd K_ategor Zarazeni odpadu Nézev odpadu dle katalogu odpadd
of. ¢.| odpadu ie
1702 . . " . .
15. o1 o] Drevo po stavebnim pouziti, z demolic Drevo
1702
16. 02 (] Sklo Sklo
17. 027 02 o] Plasty Plasty
1702 - N “
18. 03 o] Polyetylénové podlozky (Zel. svrSek) Plasty
19. 0127 03 o] Vybourany asfaltovy beton bez dehtu Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01
20. 0117 04 o] Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz) Méd, bronz, mosaz
a| % 0 Odpad hiiniku Hiinik
1704 x . — 5
22. 05 o] Rozvadéce kovové bez vyzbroje Zelezo a ocel
23. 0157 04 0 Zelezniéni prazce ocelové Zelezo a ocel
24, 0157 04 0 Zelezny $rot Zelezo a ocel
25. 0177 04 o] Smésné kovy Smésné kovy
1704 . .
26. 1 o] Zbytky kabeld, vodicu Kabely neuvedené pod 17 04 10
21. Otl7 05 o] Kamenna sut Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03
28. 0%17 05 o] Vykopova zemina Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03
20| &% 0 Stérk 2 kolejists Stérk ze 7elezniéniho svrsku neuvedeny pod &islem 17 05 07
30. 0%17 06 o] Zbytky izolagnich materiald Izolagni materialy neuvedené pod ¢isly 17 06 01 a 17 06 03
3L 0210 02 o] Smycené stromy a kefe Biologicky rozloZitelny odpad
32. 9290 03 o] Odpad podobny komunalnimu odpadu Komunélni odpady jinak blize neuréené
33 08 01 N Odpadni ntérové hmoty - Odpadn[ bgr\{y a laky obsahujici organicka rozpoustédla nebo
11* jiné nebezpeéné latky
u 08 01 N Staré nétérové hmoty O(jp?dy z odstfar;ovam barvev’ne,bo lakd obsahujicich organicka
17* rozpouStédla nebo jiné nebezpeéné latky
35 16 02 N Kondenzatory a kondezatorové baterie Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpe¢né slozky neuvedena pod
) 13* s ohsahem minerdlniho oleje Cisly 16 02 09 a7 16 02 12
3% 16 02 N Transformétory s oleiovou napini Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpe¢né slozky neuvedena pod
I y s 0le) P &isly 16 02 09 a? 16 02 12
37 16 02 N Vykonové transformatory a tiumivky Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpe¢né slozky neuvedena pod
) 13* s olejovou naplini Cisly 16 02 09 a7 16 02 12
33 16 02 N Vikonové woinade vwin vn s oleiovou naoini Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpe¢né slozky neuvedena pod
11 y wp ' | PN eisly 16 02 09 a7 16 02 12
39. Oif 06 N Olovéné akumulatory Olovéné akumulatory
1701 Kontaminovana stavebni sut a betony Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych
40. N ! B o A
06* z demolic vyrobkd, obsahujici nebezpe€né latky
n 17 02 N Zelezniéni prazce drevéné Sklo', glagt){ a dre_vo olg;ﬁijuum nebezpecéné latky nebo
04* nebezpeénymi latkami znecisténé
42. 0;*7 03 N Asfaltové stavebni natéry aizolace Uhelny dehet a vyrobky z dehtu
43 1704 N Kabely s izolacf papir - olej ) Kabely obsahujici ropné latky, uhelny dehet a jiné nebezpeéné
10* latky
44, 0;*7 05 N Kontaminovana zemina Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky
45. 0%*7 05 N Stérkové loze kontaminované Stérk ze Zelezniéniho svrdku obsahujici nebezpedné latky
46. 01*7 06 N Izolagni materialy s obsahem azbestu Izolagni materialy s obsahem azbestu
47 17 06 N Izolagni materialy obsahujici nebezpe¢né Jiné izolaCni materialy, které jsou nebo obsahuji nebezpecné
) 03* Iatky latky
48. 0;*7 06 N Stavebni materialy obsahujici azbest Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadd symbolem ,**
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Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je plvodce odpadu povinen vést prabéznou evidenci
0 odpadech a zpusobech nakladani s odpady. ZplGsob vedeni evidence je stanoven vyhlaSkou €.
383/2001 Sh., o podrobnostech nakl&dani s odpady, v platném znéni.

Puvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobg.
Pro potfeby stavby je moZné uZiti ndsledujicich zafizeni k vyuZivni/odstrarfiovani odpadu:
- rekultivace a terénni Gpravy (terénni Gpravy v k.0. Blahutovice, rekultivace v k.d. Polom u Hranic),

recyklaCni stfediska stavebnich odpadu (Bélotin v k.U. Bélotin),

kompostarny (B&lotin v k... B&lotin, Zivotice v k.0. Zivotice u Nového Jigina),

skladky skupiny S - ostatni odpad (Bé&lotin - Jeleni kopec v k.u. Bélotin, Zivotice v k.0. Zivotice u

Nového Ji¢ina),

- skladky skupiny S - nebezpeény odpad (Hrad¢any v k.0. Hrad¢any, Némcice nad Hanou v k.0.
Némcice nad Hanou).

10.10.2  Podklady

Zakon €. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, ve znéni pozdéjSich
predpisl

Vyhlaska €. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjSich predpisi

Vyhlaska €. 93/2016 Sh., o Katalogu odpadu, ve znéni pozdéjSich predpisu

Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, M. Culek a kol., Enigma Praha 1996

http://heis.vuv.cz/

http:/lwww.nature.cz

http://geoportal.gov.cz/

http://drusop.nature.cz

http://twist.up.npu.cz/

10.1 Zaveér

Krajsky Ufad Moravskoslezského kraje vydal stanovisko, ve kterém je konstatovano, Ze predlozeny
z&mér nemiZe mit vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu Poodfi a pta¢i oblast Poodfi dne
9.6.2017. SCHKO Odry vydalo stanovisko, ve kterém je konstatovano, Ze predloZzeny zamér nemuze
mit vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu Poodfi a pta&i oblast PoodFi dne 1.6.2017.

Zvlasté chranénd Gzemi pfirody jsou definovana zékonem €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody
a krajiny. Zamér prochazi SCHKO Poodfi. Z&mér nezasahuje do pamatnych stromd, pfirodniho parku
a maloploSnych zvlasté chranénych uzemi. Zamér kfizi nadregionalni biokoridor NBC 92a a VKP
dle 83 zékona ¢.114/1992 Sh.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovan dendrologicky prizkum a pfirodovédny
prazkum. Dle zaborového elaboratu budou zpracovany pfipadné podklady pro vynéti ze ZPF a PUFL.

Z hlukové studie vyplyva poZadavek na realizaci IPO. Na zakladé méfeni vibraci, je mozné
konstatovat, Ze je spInén hygienicky limit pro vibrace.

Aredl vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Suchdol nad Odrou je nemovitou kulturni pamatkou.
Pfipadny z&sah do nemovité kulturni paméatky bude v navazujicim stupni projektové dokumentace
projednén v souladu se zakonem o stétni paméatkoveé peci €.20/1987 Sh.

V pfipadé zéasahu do zéplavového Uzemi Odry a Luhy, bude v navazujicim stupni projektové
dokumentace zpracovan povodriovy plan.

10.2 Pouzité zkratky

BPEJ bonitovana pldné ekologicka jednotka
DMK dalkové migra¢ni koridory

EVL evropsky vyznamna lokalita

HPJ hlavni pudni jednotka

CHOPAV chranéna oblast prirozené akumulace vod
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MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi
NPP narodni pfirodni pamatky

NPR narodni pfirodni rezervace
NRBC nadregionalni biocentrum

NRBK nadregionalni biokoridor

OPVZ ochranné pasmo vodniho zdroje
PLO pfirodni lesni oblasti

PO ptadi oblasti

PP pfirodni pamatka

PR pfirodni rezervace

PUPFL pozemky pinici funkci lesa

RBC regionalni biocentrum

USES lizemni systém ekologické stability
VKP vyznamny krajinny prvek

ZCHU zvIa3té chranéna Gzemi

Z0V zasady organizace vystavby
ZPF zemédélsky pudni fond

11 Pozadavky na zabezpecéeni budouciho provozu a tdrzby a déleni ndkladu dle druhu majetku

VeSkeré provozni soubory a stavebni objekty budou ve vlastnictvi a provozu SjDC S. 0.
Néaklady na zabezpe&eni budouciho provozu a Udrzby vSech objektl bude zajistovat SZDC s. o.

12 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkil a dopadu
projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb s G¢innosti od 15. 11. 2017.

Cilem projektu je zvySeni kvality a atraktivity Zelezniéni dopravy a zkraceni jizdnich dob z odstranéni
vylukovych stavl. Ekonomickou efektivnost investice zajistuji predevsim Uspory provoznich nakladd
infrastruktury, Uspory ¢asu cestujicich a Uspora externalit. V nésledujici tabulce jsou uvedeny vysledky
zpracovane finanéni a ekonomické analyzy:

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV (mil.K&) BCR

Finan¢ni analyza

-0,89% -803,140
Ekonomicka analyza
7,19% 451,018 1,197

Tabulka ¢. 1 Zaverecny prehled vysledki: ekonomického hodnoceni

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem k
zaméfeni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi
podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, vySe Uspor vak
nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.
cestujicich.

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu - EIRR >5%, EIRR=7,19%).
Citlivostni analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investicni néklady, které mohou dosahnout CIN az
3,5 mld. K¢ a projekt zlistane stale vynosny. V pfipadé poklesu prognézovaného poCtu cestujicich Ize
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klesnout az o 48% a projekt je stale Zivotaschopny. Projekt je stéle efektivni pfi prodlouZeni doby
vystavby o0 46 mésicu.

Projekt se doporucuje k financovani.
Ekonomické hodnoceni projektu je doloZzeno samostatné v pfiloze B.

13 Rozpis nakladu

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 158 200
stavebni projekt
2 Nakup pozemku 1070
3 Vystavha 2 748 687
4 Technologie 0
5 Nepredvidatelné 274 867
udalosti®

6 Pfip. Uprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 54 000
8 Propagace 530
9 Dozor v priibéhu vystavhy 116 704
10 Mezisouéet 3354 058
11 (DPH®) 0
12 CELKEM®) 3354058
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekroCit 10 % celkovych investiénich nakladl bez rezerv pro nepredvidatelné

udalosti.
2) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla odekévana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrovat veSkeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrovat DPH

pokud je nerefundovatelnd

¥ v souladu s podminkami uvedenymi v €lanku 5.11 této smérnice
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14 Vyget priloh

pfiloha A:  Formulafe VZOR 80 - 83
pfiloha B:  Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkd
a dopadu projektu
pfiloha C:  Oponentni posudek (podle ¢l. 4.3 smémice V-2/2012) - NETYKA SE, NEDOLOZENO
pfiloha D:  Pfehledna situace, M 1:50 000,
Situace tratového useku, M 1: 10 000,
Situace Zelezni¢nich stanic, M 1:1 000
pfiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiénich stavebnich akci: doloZeni
sougasného stavu a piipadnych vysledkd prizkumd. - NETYKA SE, NEDOLOZENO
pfiloha F:  ProhldSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze
jim navrzené feSeni je ztechnického a ekonomického hlediska nejefektivngjsi pfi
respektovani vSech platnych pravnich pfedpist a technickych norem.
pfiloha G:  Vypocet stavebnich naklad( projektu pomoci ,Cenovych normativli staveb pozemnich
komunikaci* (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - NETYKA
SE, NEDOLOZENO
pfiloha H:  Audit bezpe&nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona €. 13/1997 Sh.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist (pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silniéni sité TEN-T) -
NETYKA SE, NEDOLOZENO
pfiloha l: ~ Hodnotici list investora k Auditu bezpeénosti pozemni komunikace (vypofadani pfipominek
a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci - NETYKA SE, NEDOLOZENO
pfiloha J:  ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedku na akce dle platné Smérnice V-
2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zak&zanou vefejnou podporu
pfiloha K:  Ostatni pfilohy
1) Zé&pisy z jednéni
2) Doklady projednani ZP
3) Vyhodnoceni zadméru Polom - Suchdol nad Odrou z hlediska Smémice o vodach
(2000/60/ES), ¢lanek €. 4, odst. 7
4)  Vyhodnoceni zaméru Polom - Suchdol nad Odrou z hlediska globalnich zmén klimatu
5) Hlukova studie
6) Investicni naklady
V Brné kvéten 2018
Zpracoval: Ing. Petr Libosvar

EXprojekt s.r.o.
Zpracovatel zaméru projektu
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