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SEZNAM ZKRATEK

BCR — rentabilita nakladd

CBA — nakladovo-vynosova analyza

CIN — celkové investi¢ni ndklady

CU — cenova droven

CD a.s. — Ceské drahy, a.s.

CSU — Cesky statisticky trad

DOZ - dalkové ovladani zafizeni

ENPV — ekonomicka cistd soucasna hodnota
EIRR — ekonomické vnitfni vynosové procento
EOV — eklekticky ohfev vymén

Ex — vlaky CD a.s. typu Express city - rychlikovy vlak
FIRR — financni vnitfni vynosové procento
FNPV — finanéni Cistd soucasna hodnota

GPK — geometricka poloha koleje

GVD — grafikon vlakové dopravy

HDP — hruby domaci produkt

LE — Leo Express — soukromy dopravce

NN — nizké napéti

OR - oblastni feditelstvi

Os — osobni viak

R — rychlikovy vlak

RJ — Regio Jet — soukromy dopravce

SC — Super City — vlaky Pendolino CD a.s.

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

SO — stavebni objekt

SZZ - stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC — Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
VIhod — vlakova hodina

VIkm — vlakovy kilometr

TSI — technicka specifikace pro interoperabilitu
TV — trakéni vedeni

TU — tratovy Usek

TZZ - tratové zabezpedovaci zafizeni

VN — vysoké napéti

Zst. — 7elezni¢ni stanice
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1 IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Lipnik n. B. — Drahotuse, BC
Oznaceni stavby: Stavba drdhy, vefejna dopravni (drdzni)
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Dldzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Kraj: Olomoucky

Generadlni projektant: Spole¢nost ,,SP + SEU + NDC + SPB_Blending Call_zP*
Trat dle & JR: ¢.270

Kategorie trati: trat TEN-T

zacatek stavby: km 197,948

konec stavby: km 208,060

Casovy rdmec realizace: 2021 - 2022

1.2 HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

“«

Pfedmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba s ndzvem ,Lipnik n. B. — Drahotuse
(dale jen projekt nebo stavba). Vychozim podkladem pro hodnoceni jsou podklady OR Olomouc.

Zelezniéni trat 270 Ceska Tiebova — Olomouc — Pferov — Bohumin se nachazi na Zelezniénim
koridoru Core TEN-T. Jedna se o jednu z nejvytizendjsi trati v CR, kde usek Lipnik nad Becvou —
Drahotuse je dvojkolejny, elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Trat je fizena
dalkové z CDP Prerov.

Ocekavané hlavni pfinosy stavby jsou:

e zvysSeni rychlosti a tim zkraceni pfepravni doby — vzhledem ke stari nékterych prvk(
infrastruktury se prfedpoklada zavedeni trvalych omezeni rychlosti.

e nahrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, snizeni
naklad(l na obsluhu dopravni cesty.

e ZvySeni kultury cestovani — uvedenim stanic do normového stavu

6 ZH BohemiaConsultING
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1.3 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (Ucinnost metodiky od 15. 11. 2017, dale jen
»Metodika“). Hodnoceni je provedeno pfirGstkovou metodou na zakladé analyzy naklad( a pfinosa.

Zakladnimi ukazateli jsou:

e ve financni analyze:
- FNPV - financni Cistd soucasna hodnota
- FIRR - finan¢ni vnitini vynosové procento
e v ekonomické analyze:
- ENPV - ekonomicka ¢istd soucasna hodnota
- EIRR - ekonomické vnitfni vynosové procento

- BCR - rentabilita nakladd - pomér pfinosd (neinvesticni ekonomické cash-flow) a
investi¢nich nakladd
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2 POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

Analyza ndaklad( a vynosl je provedena v souladu se zavedenou Metodikou tzv. pfirGstkovou
metodou. Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu. V hodnoceném
pfipadé vsak jde o projekt, ktery ma uzky lokalni vyznam. V Zadné fazi pfipravy stavby se neuvaZovalo
s variantnim feSenim. Projekt stavby naplfiuje vytycené hlavni cile, technické feSeni spliuje
pozadavky zadani a vyhovuje aktualni legislativé. Lze jej tedy povaZovat za projektovou variantu
optimalni.

V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zaloZeno na srovnani dvou variant: investi¢ni varianta — tedy
varianta ,,S projektem” a stav bez projektu - varianta ,,Bez projektu®”.

. ,S PROJEKTEM” — jednd se o stav, kdy je uplatnéna jednorazova investice a v pribéhu
posuzovaného obdobi dochazi k reinvestici materialu.

o »BEZ PROJEKTU” — predstavuje stav, kdy se nepfedpoklada realizovani investice. Jednotlivé
prvky Zelezni¢ni dopravni cesty jsou udrZzovany v provozuschopném stavu pouze béZznou Udrzbou a
opravami bez provedeni investi¢nich akci.

2.1 POPIS SOUCASNEHO STAVU

Km 199,659 — 206,264 (zahrnuje tratovy usek Lipnik nad Becvou - Drahotuse a ZST Lipnik nad
Becdvou).

2.1.1 STAVAJICi STAV ZELEZNICNIHO SVRSKU
Popis stavajiciho stavu Zelezniéniho svriku TU Lipnik nad Beévou - Drahotuse:

Tratovy Usek Lipnik nad Beévou — Hustopece nad Becvou v km 199,659 — 206,196 pro kolej ¢.1 a v km
199,604 — 206,264 pro kolej ¢.2 byl modernizovan v letech 2000 — 2001. Prazce B91P, kolejnice UIC
60, upevnéni FC (fastclip). V Useku se projevuje velkd degradace GPK vlivem vysokého provozniho
zatizeni a vlivem cCastecné degradace konstrukcnich vrstev Zelezni¢niho spodku promrzanim z dlvodu
jeho nedostatec¢ného feseni. Zvysuje se pocet defektoskopickych vad a Unavovych lomd. Rozchod
koleje v obloucich je zvétSeny vlivem zatlacovani paty kolejnic do vodicich vlozek v obou
kolejnicovych pasech. Rozchod koleje v obloucich je zvétSeny vlivem zatlacovani paty kolejnic do
vodicich vloZek v obou kolejnicovych pasech. Oprava GPK je provddéna v intervalu 1 — 2 roky v
zavislosti na zavaznosti a mnozstvi zavad.

Popis stavajiciho stavu Zeleznic¢niho svrsku hranického a prerovského zhlavi Zst. Lipnik nad Becvou:

Na hranickém zhlavi se projevuji stejné zavady v GPK jako v tratové koleji. V pferovském zhlavi se
projevuje enormni namahani a opotrebeni z divodu umisténi vyhybek v oblouku.

2.1.2 STAVAJICI STAV ZELEZNIENIHO SPODKU

V Useku se vyskytuje nestabilni Usek, ktery nebyl modernizaci feSen. Odvodnéni je znecisténé. Zavady
v GPK se zacaly projevovat uz v kratké dobé po stavbé. Na zakladé zjisténych zavad byl proveden
geotechnicky prazkum firmou Stavebni geologie — Geotechnika a.s., méreni tuhosti, statické a razové
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zaté7ovaci zkousky CVUT Praha, radarové méfeni praicového podloZi G IMPULS Praha s.r.o. ve
vybranych Usecich.

2.1.3 STAVAJICI MOSTY A PROPUSTKY
Mezistani¢ni Usek Lipnik nad Becvou — Drahotuse byl v letech 1999 — 2001 modernizovan v rdmci

stavebni investi¢ni akce ,CD DDC, Modernizace tratového Useku Prerov — Hranice na Moravé” a
nachazi se zde 10 mostnich objekti a 4 propustky.

Propustek km 199,547 - Rok vystavby 1955 a opravy 2000. Mostni konstrukce je Zelezobetonova
deska a betonovd klenba. Propustek byl rdmci akce "CD DDC, Modernizace useku traté PFerov-
Hranice" prestavén. Pod kolejemi ¢.1 a ¢.2 byla provedena nova Zelezobetonova deska a nové
Zelezobetonové ulozné prahy. Pod vileckovou koleji ¢.3 byla ponechana stavajici betonova klenba.
Vzddlenost cel propustku je 15 m.

Propustek km 202,762 - Rok vystavby 1873. Kamenna klenba, vyska kolejového loZe a presypu 12,7
m, vzdalenost ¢el 60 m.

Most km 203,000 - Nejzavaznéjsi zavadou je nefunkéni izolace (Eliminator) na mosté v km 203,000,
tzv. Jezernicky viadukt, ktera je predmétem reklamacniho tizeni. Délka mostu je 426,44 m.

Most km 205,246 - Rok vystavby 1999. Zelezobetonové trouby svétlosti 2,20 m, vyska kolejového
loZe a presypu 5,6 m, vzdalenost c¢el 24 m.

Most km 206,513 - Rok vystavby 1855. Zesileni konstrukce v roce 1908. Sanace konstrukce v roce
1999. Kamennd a betonova klenba svétlosti 5,6 m, vyska kolejového loze a presypu 1,28 m, Sitka 25
m.

2.1.4 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT, TRAKENT A ENERGETICKA ZARIZEN(

Stavajici zafizeni ve spravé SZDC, OR Olomouc, Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE) bylo
vybudovano ve stavbé ,CD DDC, Modernizace Useku traté Pferov — Hranice” s dokonéenim v roce
2002. Zafizeni odpovida stavu po 15-ti letech provozovani a uzivani. Trakéni vedeni je ve stavu
opotrebeni, které odpovidd dobé provozu. Problémem je statika nékterych stozar(. Nevyhovujici
(zkorodované) jsou v soucasné dobé bocni drzdky v systému TV a puUvodni ukolejnéni. Zesilovaci
vedeni je Fe$eno jesté v ptivodnim typu kabelu 1x240mm? pro kazdou kolej. Dnedni systémy jej Fesi s
pouzitim médénych kabeld.

V soucasné dobé nastavd problém s prodluZzovanim provozuschopnosti napdjeni el.energii pro EOV
(elektricky ohfev vyhybek) pomoci stavajicich méni¢d 3kV DC/2x230 V. Stav napéjeciho systému EQV
v dotéenych Zelezni¢nich stanicich Drahotuse a Lipnik nad Becvou upozoriuje na nutnost
rekonstrukce. Na stoZarech (osvétlovacich vézich) dosluhuji vybojkové reflektory a je nutna jejich
vymeéna za LED svitidla. V tomto smyslu jsou také nutné Upravy v rozvadécich a v systému ddlkového
ovladani.

Popis stavajiciho stavu trakéniho vedeni:

. Pocet kotevnich usekll v 1. a 2. TK Lipnik nad Bec¢vou - Drahotuse: 14;

9 ZH BohemiaConsultING
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. Typova sestava: plné kompenzovana sestava ,,J*;

. Pouzité stozary: BP, TS, PS;

o Nosné lano: Cu 120 mm;

. Trolejovy drat: Cu 150 mm;

. Zesilovaci vedeni: 1 x 240mm AlFe pro kazdou kolej;

2.1.5 STAvAJici STAV ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Zelezniéni stanice Lipnik nad Bedvou a Drahotu$e jsou od roku 2001 zabezpeleny elektronickymi
stani¢nimi zabezpecovacimi zafizenimi typu ESA 11 s ddlkovym ovladanim z CDP Pferov. Vnitfni
technologie je umisténa ve stavédlovych Ustfednach v jednotlivych ZST. Napajeni stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni (SZZ) jsou zajisténa z napajecich zdroji UNZ.

Mezistani¢ni Usek Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse je v obou tratovych kolejich (TK) zabezpecen
tratovym zabezpedovacim zafizenim (TZZ) typu ABE-1 s technicky prezitymi kolejovymi obvody
KO3103. Venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni jsou na hranici technické Zivotnosti a je nutna
jejich brzkd vyména. Kabelové rozvody a stykové transformdtory nevyhovuji provoznim hodnotdam
izola¢niho stavu a jsou provozovany bez minimalnich rezerv.

2.1.6 STAVAJICI STAV SDELOVACIHO ZARIZENT

V Zeleznicni stanici Lipnik nad Becvou a Drahotuse je od roku 2001 v provozu analogovy kamerovy
systém a rozhlasové informacni zafizeni pro cestujici s dalkovym ovlddanim a dohledem z CDP Pferov.
Vnitini technologie je umisténa ve sdélovacich mistnostech v jednotlivych ZST.

2.2 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Je definovana jako varianta, kterd odpovida sou¢asnému technickému stavu infrastruktury a
jeho vyvoji po dobu referencniho obdobi. Tato varianta pocitd pouze s udrzbou a opravami
stavajicich technickych zafizeni a vylucuje jakékoliv investice vedouci ke zlepseni jejich parametra.

Vyvoj a naklady provozuschopnosti varianty bez projektu jsou popsany nize v kapitole 4.2.3.
Podrobné stanoveni nakladd a popis oprav této varianty je uveden v pfiloze
,Opravy_Lipnik_Drahotuse_BC.xIsx".

2.3 VARIANTA S PROJEKTEM
Realizaci stavby se zlepsi technicky stav trati. V planu jsou tyto prace :
2.3.1 ZELEZNIEN{ SVRSEK

Vyména betonovych prazcti B91P véetné upevnéni, kolejnic 60 E2, LIS — kolejnice na prazcich B91S.
Zfizeni nové konstrukce prazcového podloZi. Budou pouzity vysokopevnostni kolejnice R350HT.

Vyména vyhybek ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 15, 16, 17, 18, 19, 20 v koleji ¢.1 a 2 (véetné DKS — dvojité
kolejové spojky). Na vyhybky a kolejnice bude pouZit material z vysokopevnostni oceli. Na
Zelezni¢nim spodku bude provedena sanace. Rekonstrukce pryZového Zel.pfejezdu v km 199,554.

10 ZH BohemiaConsultING
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V souvislosti s provedenymi pracemi bude mozné zvySeni stavajici rychlosti (V=120 km/h a Vk=160
km/h) v km 199,386 — 204,786 na V=130 km/h.

2.3.2  ZELEZNIENI SPODEK

Odstranéni porostl podél koleje, z naspl a zarezd. Procisténi odvodnéni (zpevnéné prikopy a
pfikopové Zlaby). Sanace Zelezni¢niho spodku od km 199,659 (k.c.1) a 199,604 (k.¢.2) do km 202,780
(Jezernicky viadukt) a od km 204,177 — 205,771. Ochrana zemni plané pted nepfiznivymi ucinky
mrazu od km 199,659 (kolej ¢.1) a 199,604 (kolej ¢.2) do km 202,780. Zajisténi stability Zelezni¢niho
télesa — ndsypu v km 204,530 — 204,630.

2.3.3 MOSTY A PROPUSTKY
Propustek km 199,547 - Novy prefabrikovany propustek minimalni svétlosti 1,10 m.

Propustek km 202,762 - Novy prefabrikovany propustek minimalni svétlosti 1,50 m.

Most km 203,000 -Nefunkéni izolace (Eliminator) na mosté v km 203,000, tzv. Jezernicky viadukt
Kompletni sneseni Zelezni¢niho svrsku a odtézeni Stérkového loze na mosté v km 203,000 v délce 450
m v obou kolejich. Oprava ukotveni odvodrniovacl v celnich zidkdch mostu — 46 ks v kazdé koleji.
Provedeni obnovy izolace (eventudlné diUkladné opravy poskozenych — proraZzenych mist a
preizolovani vSsech odvodnovacll) na obou nosnych konstrukcich véetné prekryti geotextilii. V kazdé
koleji se jednd o plochu cca 2200 m?. (Celkem se jedna o opravu 92 ks odvodriovadl a preizolovani
cca 4400 m” nosné konstrukce mostu. Z¥izeni §térkového loze a Zelezni¢éniho svréku dle pozadavki
Spravy trati Olomouc.

Most km 205,246 - Novy prefabrikovany most minimalini svétlosti 2,20m. Pfestavba z dlivodu pouZziti
jiného typu trub neZ bylo uvedeno v dokumentaci skute¢ného provedeni stavby.

Most km 206,513 - Novy Zelezobetonovy most min.svétlosti 5,6 m.

2.3.4 TRAKCNI VEDENI

Rekonstrukce péti (5) statikou narudenych trakénich podpér — stozard. Zaddme provéieni vymeény za
trakéni brany a rfeSeni uloZeni zédklad( do stavajiciho terénu zplsobem, ktery eliminuje dalsi pohyb
zakladl trakénich podpér. Rekonstrukce ukolejnéni s minimalni vyménou prirazek (zafizeni pro
omezeni napéti typu VLD). Kompletni vyména vSech bocnich drzakd systému TV v feSeném uUseku TV.
Regulace systému TV. Vyména zesilovaciho vedeni AlFe za Cu dle energetickych vypoctl vcetné
izolatord (predpoklad 150 mm? Cu). Vymeéna soudasti — ramen systému TV véetné preizoloce systému
TV na AC 27kV.

2.3.5 SILNOPROUDA ZARIZENT{

ZST Lipnik nad Be&vou je napajena z prihradové trafostanice 22/0,4kV, kterd je osazena novéj$im
hermetizovanym transformatorem o vykonu 160 kVA. EOV je napajen ze systému TV pomoci ménicl
3 kV DC / 2x230 V ozn.typu JN 3015/2x230 o typovém vykonu 60 kVA/ks. Tyto ménice jiz nelze z
d@vodu neexistujicich nahradnich dil(i udrzet provozuschopné. ZST je osvétlena pomoci osvétlovacich
vézi (0V), které jsou osazeny vybojkovymi reflektory vcetné stozarl typu JZ a perdnnich
osvétlovacich stozark(. Pdvodni ovladani EOV a osvétleni je zaélenéno do systému DDTS ZDC, které je
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sledovdno z CDP Prerov. Zafizeni pro ovladdani EOV a osvétleni je instalovdno ve vypravni budové
(VB). Propojeni rozvadéci v kolejisti je provedeno viceZilovymi metalickymi kabely. Pro EQV jsou to
napf. kabely typu CYKY 24Dx1,5 (4ks). Stav EQV v kolejisti — kabelizace a osazeni topnic na vyhybkach
je dle vyjadreni spravce vyhovujici. Stav konstrukci stozard typu JZ a OV je vyhovujici. Dosluhuiji
pGvodni vybojkova svitidla na OV, stoZarcich JZ a POS. Zrueni stavajicich méni¢d 3kV DC / 2x230 V
pro napajeni EOV. Zruseni stavajicich rozvadéct REOV 1, 2, 3, 4. ZruSeni stavajici pfihradové
trafostanice 22/0,4 kV. Zména pfipojeni ZST z VN 22 kV véetné zfizeni druhé pfipojky VN 22 kV pro
napajeni sezénniho odbéru EQV. Projektant provede vypocet a navrh napajeci sité, v Uvahu ptipada
také napdjeni EOV z kioskovych trafostanic na zhlavich s napajenim pomoci VN pfipojek. Vystavba
zdéné trafostanice s rozvodnami R 22 kV, dvéma transformatory 22/0,4 kV (1x napdjeni ZST, 1x
napajeni EOV) a hlavnim distribu¢nim rozvadécem RH (NN). Provedeni rekonstrukce rozvodny RNN
ve VB (prezbrojeni vykonovych jisti¢li apod.). PoloZeni kabelovych rozvodid NN pro EOV vcietné
optické ovladaci kabeladze. Vystavba novych REOV 1, 2, 3, 4. Pfipojeni stavajicich vyvodl napéjeni
vyhybek k novym REOV 1, 2, 3, 4. Souvisejici Gpravy v ramci DDTS ZDC vé&. klientské a serverové ¢asti.
V dobé realizace predpokldddme vyménu osazeni el.ohfevu na vyhybkach.

Rekonstrukce — dopInéni systému DRT véetné souvisejicich Uprav na elektrodispecinku ED P¥erov. Dle
informaci spravce je technologie DRT ve stanici po rekonstrukci r. 2012 v&. napojeni na opticky
prenos. Projednani vyse uvedenych navrienych Gprav systému napdjeni se SZDC, Sprava zelezniéni
energetiky Hradec Kralové a dodavatelem el.energie. Rekonstrukce kabelovych rozvod(i NN v nutném
rozsahu. Vyména osazeni svitidel na OV, stozdrech JZ a perdnnich stozarech za svitidla s LED
svételnymi zdroji.

Celkem se jedna o nize uvedeny predpokladany pocet kusll. Konecné feseni vzejde z projektové
dokumentace, kterou je nutné zpracovat véetné vypoctu osvétleni. V ramci reSeni bude posouzen
stav kabelizace mezi rozvadééem OV a svitidlem vcéetné stavu ochrany kabelu. Podobné stav
svorkovnicovych skfinék v kosi OV. Bude provéreno také uzemnéni OV. Na véZich budou instalovany
jimaci bleskosvodni tyce. Ochrana ocelovych konstrukci OV a stozarl — natéry. Rozvody NN jsou
vyhovujici.

2.3.6 SDELOVACI ZARIZENI

V Zelezni¢ni stanici Lipnik nad Becvou a Drahotuse bude provedena nahrada a doplnéni stavajicich
analogovych kamerovych systémuU za systémy IP. Rozhlasova informacni zafizeni budou nahrazena
novymi a doplnéna vizudlnimi informacnimi tabulemi na jednotlivych ndstupistich a v podchodech
pro cestujici. Dojde k Upravé zatizeni DDTS, do kterého se zacleni nové zafizeni dodavané touto
stavbou a bude pfipravena vazba na casti, které nejsou upravovany touto stavbou.

2.3.7 ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Venkovni prvky TZZ v obou TK (stykové transformatory, lanova propojeni, navéstidla atp.) budou
vyménény za nové. Bude provedena oprava stavajici kabelizace. Venkovni prvky SZZ v Zst. Lipnik nad
Becvou a Zst. Drahotuse (stykové transformatory, lanova propojeni, pfestavniky, snimace polohy,
naveéstidla v hlavnich a predjizdnych kolejich) budou vyménény za nové. Bude provedena oprava
stavajici kabelizace. Stavajici kolejové obvody budou nahrazeny novymi. Jako prostfedky pro
spolupUlsobeni vlaku budou pouZity kolejové obvody perspektivniho typu s prenosem kédu vliakového
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zabezpecovace LS. Dle cilového stavu budou doplnéna nebo upravena diagnosticka zatizeni (dle
platnych TS a ZTP). Bude provedena oprava a natér navéstnich lavek v km 199,295 (zst. Lipnik nad
Becvou) a v km 208,060 (zst. Drahotuse). Budou demontovany jednotlivé balizy ETCS a AVV v mistech
vymeény Zelezni€niho svrsku. V rdmci stavby dojde k ochranéni kabelové trasy v celém rozsahu stavby.

2.3.8 BUDOVY A INZENYRSKE SITE
Rekonstrukce budov v RZZ (reléového zabezpecovaciho zafizeni) v Lipniku nad Be¢vou a Drahotusich.
Rekonstrukce administrativni budovy v Lipniku nad Becvou v¢. napojeni na méstské sité.

2.4 SOUVISEJICI AKCE

Pro realizaci stavby ,Lipnik n.B - Drahotuse” se musi stavba koordinovat s ndsledujicimi stavbami:

o ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov — Bfeclav
o Polom — Suchdol n.O.

o Rekonstrukce Zst. Pferov — 2.stavba

o Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice

S témito stavbami bude stavba koordinovana a svou realizaci umozni jejich bezproblémové napojeni
a realizaci.
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3 ANALYZA POPTAVKY

V této kapitole je provedena analyza Zelezni¢ni dopravy a prepravy pro ucely nutnych vstupl do
ekonomické analyzy. Vy$e popsany ovlivnény Usek trati se nachdzi na trati TEN-T dle JR 270 Ceska
Trebova — Pferov — Bohumin. Danym Usekem traté 270 projizdi denné 256 vlakl. Tento Udaj vychazi
z platného grafikonu vlakové dopravy (GVD 2016/2017).

B T 2

293 395 321108 206 94,56
m 500 650 176 585 571 161,37
296 038 314 035 526 95,42
m 498 202 176 302 512 160,58 Lipnik n. B. —
303 034 329 814 093 97,67 Drahotuse 8,5 km
490 612 178 875 556 158,13
318 742 335 252 427 102,74
482 596 175 347 078 155,55

Tabulka €. 1 Stdvajici rozsah dopravy v tseku Lipnik n. B. — Drahotuse

Tabulka ¢.1 implikuje primérny rozsah dopravy v roce 2017 ve vysi 156 osobnich a 103 nakladnich
vlakl denné.

3.1.1 OSsOBNi DOPRAVA
V soucasné dobé je doprava na jednotlivych Usecich nasledujici:

mnmmm

Tabulka €. 2 Soucasny stav osobnich viaki vychdzejici z GVD 2017/2018

3.1.2 NAKLADNi DOPRAVA
Nakladni doprava vychazi z GVD 2017/18, tedy predpokladu zachovani soucasné dopravy.

m-z-

Tabulka ¢. 3 Soucasny stav ndkladnich viakd

3.2 SOUCASNY ROZSAH PREPRAVY

Pocty cestujicich vychazi ze s¢itaci kampané CD a.s. v letech 2011 aZ 2017 a priizkumu obsazenosti
vlakl Regiolet a LeoExpress vroce 2017 a 2018. Vstupni data jsou vazana micenlivosti a z tohoto
dlvodu jsou podrobnosti k dispozici u zpracovatele tohoto posouzeni.

Primérny pocet cestujicich za den 2011* 2015* 2016(7)
Usek / typ vlaku SC,Ex,R Os SC,Ex,R Os SC,Ex,R,LE,RJ Os
Lipnik n. B. — Drahotuse 15 046 1330 12205 1097 20 890 1018

Tabulka ¢. 4 Preprava cestujicich v roce 2011, 2015, 2016 a 2017 — zdroj: CD a.s., vlastni vypocty

* data jsou pouze za €D a.s., vlaky LE a RJ data neslo nikterak ziskat
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NiZe je uveden odhadovany vstup roku 2018.

_-E- &stska preprava Dalkovi preprava
Lipnik n. B. — Drahotuse 988 22 065

Tabulka ¢. 5 UvaZovany pocet cestujicich na vstupu do prepravni progndzy

3.3 CESTOVNIi DOBY

Pro uplnost je uvedena tabulka jizdnich dob v obou variantach. Data vychdzi z dopravni technologie.

Typ vlaku “ SC,RJ,LE,Ex,R
Lipnik n. B. — Drahotuse 5,2 4,19

Tabulka ¢. 6 Doba prijezdu viaki usekem v minutdch

3.4 \VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Vyhledovy rozsah dopravy se bude lisit od stavajicich z dlvodu vyznamu Baltsko-Jaderského
Zelezni¢niho koridoru a dokonceni Modernizace trati Brno — Pferov do roku 2026.

UvaZovany pocet vlaki je nasledujici:

“nmm“m
136

Tabulka €. 7 Vyhledovy rozsah viaki od roku 2026

3.5 PREPRAVNi PROGNOZA

Vyhledovy pocet cestujicich je zpracovan na zakladé rdstovych koeficientd prevzatych z Metodiky
pro zpracovani prepravnich progndz investi¢nich staveb malého rozsahu. Tyto koeficienty byly
pouzity z divodu splnéni vSech parametrd pro pouZziti az na limit definice tzv. Velkého projektu. Tzn.
realizaci stavby se nepredpoklada vliv jeji realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe k prevedeni
prepravy na feSenou trat. Progndza vyvoje prepravnich vykond je stanovena na zakladé vyvojovych
indexl, socioekonomického a tratového koeficientu. Jejich kombinaci je dan vysledny vyhledovy
koeficient vyvoje prepravniho vykonu. Progndza je zpracovdna pro obé posuzované varianty,
vysledny koeficient je dan vztahem:

Vyhledovy PV = Stavajici PV * (0,7*socioekonomicky koeficient + 0,3*koeficient traté)

Progndza vyvoje prepravy je zpracovana pro kazdou skupinu vlakd s obdobnymi charakteristikami
provozovanou v feSeném Useku (pro regionaini a dalkovou dopravu pfipadné jinak uréené skupiny).

Socioekonomicky koeficient vyjadfuje trend vyvoje poptavky po Zeleznicni dopravé v fesené oblasti.
Jednd se o linearni kombinaci parametrd (faktord) urcujicich poptavku po Zelezniéni dopravé.
Koeficienty jsou stanoveny na Urovni krajd. V pfipadé, Ze zvoleny vlak je veden pres vice kraj(, je pro
odvozeni vysledného koeficientu pouzit primér za dotéené kraje.
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Koeficient traté odrdzi vyvoj pfepravnich vztahll na dotéené trati v uplynulych letech. Vstupem je
hodnota vykonu zdkladnim roce pro zpracovani prepravni prognézy a hodnota vykonu ve vybraném
drivéjsim roce, doporucen je vykon 5 — 7 let stary. Na zakladé srovnani prepravnich vykon( je dle
metodiky zvolena pfislusnd fada koeficientd budouciho wvyvoje. Prehled tratovych a
socioekonomickych koeficientll je uveden v pfislusnych ¢astech Metodiky. Soucasné je do koeficientu
trati vloZena zména nabidky vlakii vroce 2023 a 2026, tedy zmény dopravni koncepce a
planovaného otevieni modernizované trati mezi Brnem a Pferovem.

V rdmci projektu byla pfepravni progndza dle uvedené Metodiky zpracovdna samostatné pro osobni
vlaky, spésné vlaky a dalkovou osobni dopravu. Pro osobni vlaky je pouZit socioekonomicky koeficient
Olomouckého a Moravskoslezského kraje, u dalkové dopravy je zohlednén koeficient pro dalkové
propojené regiony (Praha, Stfedocesky kraj, Pardubicky kraj, Olomoucky kraj, Moravskoslezsky kraj a
Jihomoravsky kraj).

Podkladové koeficienty i vysledny vyhledovy koeficient jednotlivych prognéz jsou zobrazeny v tabulce
8. Vyhledovy pocet prfepravenych osob ve vybranych letech je uveden v tabulce 9. Podrobnd data
zpracovanych progndz jsou obsazena na listu 5 tabulek EA.

Vyvoj pfepravniho vykonu (r. 2015 = 1)
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Socioekonomicky 1,029 1,064 1,101 1,122 1,143 1,164 1,188

Koeficient traté 0,886 1,310 1,797 1,797 1,797 1,797 1,797
Vyhledovy PV 0986 1,138 1,310 1,325 1,339 1,354 1,370

Socioekonomicky 1,035 1,081 1,129 1,160 1,190 1,223 1,256
DENGINIEIAYA Koeficient traté 1,216 1,667 1,872 1872 1,872 1,872 1,872

Vyhledovy PV 1,089 1,257 1,352 1,373 1,395 1,417 1,441

Tabulka €. 8 Koeficienty vyvoje prepravniho vykonu Lipnik n.B. - Drahotuse
Pocet cestujicich (os/rok)
2020 2025 2030 2035 2040 2050
Regiondini Lipnik n. B. = 974 1124 1294 1308 1323 1354
vlaky Drahotuse
Lipnik n. B. —

Délkové vlaky Drahotuge 24037 27728 29832 30303 30777 31791

Tabulka €. 9 Vyhledovy pocet cestujicich Lipnik n.B. - Drahotuse

Regionadlni
vlaky
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4 ANALYZA NAKLADU A PRINOSU (CBA)

4.1 DEFINICE PARAMETRU HODNOCENI

V nasledujicich kapitolach jsou vysvétleny zakladni vstupni parametry.

4.1.1 DISKONTNI SAZBA
Diskontni sazba pouzita v rdmci financni analyzy je 4 % v redlnych hodnotach, v ekonomické analyze
pak 5 %.

4.1.2 CENOVA UROVEN

Cenova Uroven pouZitd v hodnoceni je cenova Uroven roku zpracovani ekonomického hodnoceni,
tedy roku 2018.

4.1.3 DOBA HODNOCENI

Zakladnim rokem je rok 2021, tzn. rok, kdy se zahaji vystavba. Hodnotici obdobi zahrnuje investicni a
provozni fazi projektu a je ve standardni dobé 30 let. Doba hodnoceni je tedy v letech 2021 — 2050.
Doba realizace projektu je planovana v letech 2021 - 2022.

4.1.4 INVESTICNI NAKLADY
Investi¢ni naklady projektové varianty jsou sestaveny v CU 2018 pro hodnotu celkovych investi¢nich
nakladl (CIN) a celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy (CIN bez rezervy).

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu 1 — zdmér projektu. Dle metodického pokynu se
investi¢ni ndklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach (2,267 mid.
KE). Investicni naklady ZP (CIN 2,563 mld. K¢) se lisi oproti CBA, které je v konstantnich cenach, tedy
bez inflacniho koeficientu, ktery Cini dle SFDI 1,3%. Prehled investi¢nich naklad(i projektové varianty
vCetné rozdéleni do jednotlivych let je uveden v tabulce ¢.10.

popis

179193970 166 893 970 12 300 000
0 0 0
1958404049 979202024 979202024
0

41761 440 33 565 840 8 195 600
88128 182 55 345 782 32782 400
2267487642 1235007618 1032480024
195 840 405 97 920 202 97 920 202
2463328047 1332927820 1130400227
DI 517298890 279914842 237384048
2980626937 1612842662 1367784275

Tabulka €. 10 Investi¢ni ndklady projektové varianty v K&, CU 2018

1
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4.2 FINANCNIi ANALYZA

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencnich ndkladovych a vynosovych financnich toki
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,,Priivodce analyzou nakladud a pfinost
investicnich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014-2020“
(Evropska komise). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky prislusné
varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako finan¢ni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady,
provozni naklady a pfijmy. Z téchto finan¢nich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
financni vnitini vynosové procento (FIRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do financni analyzy vstupuiji:

= investi¢ni naklady, véetné pocatecnich nakladll a pfipadné zmény provozniho kapitalu;

= naklady na vyménu vybaveni vymezené v ¢l. 17 pism. a) nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

= provozni naklady vymezené v ¢l. 17 pism. b) a c) nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) & 480/2014;

= pfijmy vymezené v ¢lanku 16 nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

= zdroje financovani, véetné vlastniho kapitalu investora (verejného nebo soukromého),
kapitdlu z pUjéek (v tomto pripadé predstavuji splatky pljcky a droky v analyze
udrzitelnosti Ubytek hotovosti projektu) a pfipadnych dodateénych financénich zdroja,
jako jsou granty.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2021 az 2050).
Vsechny financni toky jsou vztaZzeny k cenové urovni r. 2018. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je
ve finan¢ni analyze pouzita diskontni sazba 4 % (dle ,,Metodika“). V nasledujicich kapitolach jsou
stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouZity pro sestaveni financni analyzy.

4.2.1 ZUSTATKOVA HODNOTA FA

Zlstatkova hodnota se stanovi vypoctenim cisté soucasné hodnoty penéznich tokd ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vklddaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referencniho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav vcetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zUstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi
primérny cash-flow za provozni fazi v pripadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokd a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé prinosu.

Pfedpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni fdze po dokonceni celé investice.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny investi¢ni ndklady projektové varianty v rozdéleni dle profesi.
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Stavebni objekt nebo provozni prvky Doba Zivotnosti v letech Stavebni naklady

Zabezpecovaci zarizeni 20 444 837 374
Sdélovaci zatizeni 20 102 127 680
Silnoproudé rozvody a zarizeni 20 247 203 975
Zelezni&ni svriek 30 441 116 104
Zelezniéni spodek 60 237 443 011
Pevna jizdni draha 50 0
Mosty, propustky, zdi 75 273 990 905
Tunely 90 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 0
Trakce 30 115 000 000
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 0
Pozemni stavby, nastupisté a pristfesky 40 22 820 000
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 30 73 865 000

Tabulka ¢. 11 Zustatkovd hodnota (K¢ €U 2018)

Vypocet zUstatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi

Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi

Primérny nakladovy penéini tok (nediskontovany) 56 361 033

ZUSTATKOVA HODNOTA 379 464 457

Tabulka ¢. 12 Vypocet zustatkové hodnoty

Vysledna vyse zlstatkové hodnoty projektové varianty ve finanéni analyze v roce 2050 je 379 464 457
Ké (v CcU 2018).

4.2.2 PROVOZNI NAKLADY NA RiZEN{ DOPRAVY

Provozni ndklady na fizeni dopravy predstavuji naklady na zabezpeceni provozovani Zelezni¢ni
infrastruktury. Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poCtu zaméstnanclt zuéastnénych na fizeni
dopravy a pfislusnych provoznich reZii odvozenych od vyse jejich mezd.

V rdmci projektu nedochazi ke zméné dopravni technologie a po¢tu zaméstnancl odpovédnych
za tizeni provozu. Néklady na fizeni dopravy se tak neméni a ve vypoctech jsou zahrnuty pouze z
dlvodu kontroly dotace.

163 558 177 804 2 655021 2742519
68710 40737 2508 103 2591596
BT 232268 218 541 5163 124 5334114

Tabulka ¢. 13 Ndklady na provozovdni v letech 2014 — 2017 (Ké/rok)

Scénar s projektem a bez projektu se nelisi. Soucasné je uZita valorizace na zakladé realného
rlistu mezd ve vysi 5% resp. 1,88% dle hodnot tabulek ,,0 Uvod“ — RGst redlnych mezd, vyhled CNB.
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4.2.3 NAKLADY NA UDRZBU A OPRAVY ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY
Realizaci stavby, tzn. ve fazi jejiho provozu, analyza nepiedpoklada, Ze dojde ke zménam
provoznich nakladl ve varianté ,S projektem” a ve varianté ,Bez projektu”.

Naklady na udrzbu infrastruktury byly vycisleny na zakladé skute¢né vynaloZenych vydajl
v uplynulych letech. Z divodu znaéné rozkolisanosti dat byly pro potfeby analyzy pouzity minimalni
hodnoty jakoZto nutny ndklad na udrZeni provozuschopnosti trati. Ndklady se predpokladaji v obou
variantach shodné, jejich vycisleni je zndzornéno v tabulce 14.

Naklady na provozuschopnost (Ké/rok)
_ 2014 2015 2016 2017 primér minimum
3730279 6131175 5036499 7674561 5643128 3730279
2238938 9220631 3609337 4610773 4919920 2238938
3810873 6079 702 6083307 4829013 5200724 3810873
9780090 21431508 14729143 17114347 15763772 9780090
Tabulka ¢. 14 Ndklady na provozuschopnost v letech 2014 — 2017 (K&/rok)

Naklady na opravy infrastruktury byly zpracovdny SZDC, OR Olomouc. Vzhledem ke stavu
Zelezni¢niho svrsku by bylo nutno ve varianté bez projektu provést opravy. Soucasné se predpoklada

oprava zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v obou variantach. Prehled nakladi na opravy

infrastruktury varianty bez projektu je uveden v tabulce 15.
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2037

2041
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=
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30
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25832672
0

0

0
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196 150 000
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Zeleznicni
svrsek a
spodek

4 836 000
4023 000
3 646 000
1881 000

252 429 000
14 037 000
12 498 000

4023 000
3 646 000
377 000
516 000

2 461 000
5 444 000
4023 000
11 308 000
377 000

13 116 000
957 000
1575 000
97 222 000
3993 000
116 000

7 916 000
696 000

Zab.zaf. /
sdél.zar /
rozvody
74 500 000
57 000 000
71 000 000
36 000 000
22 000 000
17 000 000
185 000 000
225 000 000
30 000 000
25 000 000
17 500 000
0
30 000 000
0
0
40 000 000
0
0
0
0
30 000 000
25 000 000
40 000 000
47 000 000
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Trakce
elektro

24 000 000
56 000 000
24 000 000
0
0
0
0
0
18 000 000
0
0
0
0
0
23 000 000
54 000 000
23 000 000

0

0
0
0

nastupisté

budovy

0

150 000

0

150 000
60 000 000
150 000

0

0

20000

0

1 000 000
1 000 000

60 000 000
0

100 000

0

0

79 336 000
61 173 000
74 646 000
62 031 000
390 429 000
55 187 000
197 498 000
229 023 000
33 666 000
51209 672
19016 000
21461 000
35444 000
4 023 000
207 458 000
40 377 000
13 166 000
23 957 000
55575 000
180 222 000
33 993 000
25216 000
47 916 000
47 696 000
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B o 0 4575000 28 000 000 0 0 32575 000
Bl o 0 3762 000 12 000 000 0 150 000 15912 000
10 0 3385000 17 000 000 0 400 000 20 785 000
30 0 1620000 412500 000 0 0 414120000
| 2049 [TV 0 249407000 0 0 50000 249 457 000
| 2050 D) 0 3762 000 0 0 0 3762 000
0 221982672 717627000 1441500000 222000000 120000000 2 726329 672
Tabulka €. 15 Ndklady na opravy infrastruktury — varianta bez projektu (v K& CU 2018)

Ve varianté s projektem jsou mimo ndakladl na opravy infrastruktury uvaZovany naklady na
reinvestici nové budovanych prvkd zabezpecovaciho zatizeni. V letech 2029, 2035 a 2041 se provede
oprava zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a v letech 2036, 2037 a 2043 dojde k opravé
Zeleznicni svrSku a trakce. V roce 2047 a 2050 pak bude potfeba opravit nastupisté a pristfesky.
Soucasné vletech 2025 a 2040 jsou, jako u varianty bez projektu, vloZzeny ndaklady na opravu
nastupist Zst. Lipnik nad Becvou. Reinvestice do zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a
silnoproudych zafizeni je planovana po dobé technické Zivotnosti v roce 2048 ve vysi 545 501 418 K¢.
V roce 2050 jde o reinvestici do Zelezni¢niho svrsku ve vysi 132 334 831 K¢.

Varianta bez projektu
H Pl Udriba a ST Plén Udriba a Periodické
, drobné CELKEM , drobné opravy a CELKEM
vyluk opravy vyluk . .
opravy opravy reinvestice

30 9977164 79336000 89313164 269 9977 164 0 9977164
EIFZN 30 10027049 61173000 71200049 115 10027 049 0 10027049
FIZEN 30 10077185 74646000 84723185 0 10077185 0 10077185
EIZZ8 30 10127571 62031000 72158571 0 10127571 0 10127571
EIFEN 100 10178208 390429000 400607208 30 10178208 60000000 70 178 208
BEIF 30 10229099 55187000 65416 099 0 10229099 0 10229099
30 10280245 197498000 207 778 245 0 10280245 0 10280245
EIFEY 30 10331646 229023000 239 354 646 0 10331646 0 10331646
FEIFEN 10 10383304 33666000 44049304 15 10383304 68332507 78715811
BIEM 30 10435221 51209672 61644893 0 10435221 0 10435221
FIEFN 5 10487397 19016000 29503 397 0 10487397 0 10487397
BIFPN 15 10539834 21461000 32000 834 0 10539834 0 10539834
FIEEN 10 10592533 35444000 46 036 533 0 10592533 0 10592533
BIEXN 10 10645496 4023000 14668 496 0 10645496 0 10645 496
BEIEE 60 10698723 207458000 218156723 15 10698723 52349451 63048175
BIE 15 10752217 40377000 51129217 30 10752217 50047686 60 799 903
10 10805978 13166000 23971978 30 10805978 32165795 42971773
EIEEN 30 10860008 23957000 34817008 0 10860008 0 10860008
FIEEN 30 10914308 55575000 66489 308 0 10914308 0 10914308
EIITN 60 10968830 180222000 191190880 30 10968880 60000000 70 968 880
10 11023724 33993000 45016724 15 11023724 45458451 56482175
EIZPN 10 11078843 25216000 36294 843 0 11078843 0 11078843
BEIZEN 10 11134237 47916000 59050237 30 11134237 44111610 55245847
BN 10 11189908 47696000 58885908 0 11189908 0 11189908
EIIT 10 11245857 32575000 43820857 0 11245857 0 11245857
BTl 10 11302087 15912000 27214087 0 11302087 0 11302087

IIPA 10 11358597 20785000 32143597 15 11358597 2282000 13 640597

TP 30 11415390 414120000 425535390 30 11415390 545501418 556 916 808

21

ZH BohemiaConsultING



Lipnik n. B. — Drahotuse,BC

90 11472467 249457000 260929467 0 11472 467 0 11472467
30 11529829 3762000 15 291 829 30 11529829 144206982 155736811

Tabulka €. 16 Ndklady na udrzbu a opravy infrastruktury v K¢ (CU 2018)

4.2.4 PROVOZNI PRiIMY

V ramci provoznich pfijm0 projektu byl vycislen poplatek za dopravni cestu. Ceny za pouZiti
drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci, pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni, je ddn cenovym modulem dle Prohlaseni o
draze C.j. S 46755/2016-SZDC-012. Vysledna cena za poufiti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na
trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxZxKxPxxS1xS2, kde:

C = cena za poutZiti drahy jizdou vlaku (K¢)
L = délka jizdy vlaku (km)

Z = zékladni cena (21,50 K¢)

K = koeficient kategorie traté

Px = produktovy faktor (P1 az P5)

S1 az S2 = specifické faktory

Délka jizdy vlaku (km) je pro ucely vypoctu vysledné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku evidovana
v desetinach kilometru, zdrojem dat je sit KANGO. K ovéfeni mohou dopravci vyuzit aplikaci DYPOD,
dostupnou na Portadlu provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/dypod). PFi vypoCtu se pouiZije
skutec¢na délka jizdy zvlast pro kazdou kombinaci kategorie trati, produktového faktoru a specifickych
faktorG. Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZzend analyzou nakladl
vynaloZenych v minulém obdobi. Zakladni cena je shodnd pro vlaky osobni i ndkladni dopravy a pro
obdobi platnosti Prohlaseni o draze 2018 ¢ini 21,50 Ké/vlkm.

Nasledujici tabulka ¢. 18 ukazuje pfijem vycisleny na zdkladé skutecné realizovanych dopravnich
vykon( na trati v letech 2014 — 2017.

rok Vyse poplatku

2014 ND 21 302 553 K¢
oD 11 815 930 K¢
2015 ND 20 882 748 K¢
oD 11 783 590 K¢
2016 ND 20274 081 K¢
oD 11 839 219 K¢
ND 20210 503 K¢
2017 oD 11 618 942 K¢
Tabulka ¢. 17 Prehled poplatki za DC v letech 2014-2017

Pro ucely ekonomického hodnoceni byl vypocet stanoven na zakladé nékolika modulovych vlak.
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Modelova fada vlakl m R+Sp 6 vozy Nex 2000t
Pocet vlaki/den 35-48 100-136 34-50 94-122
Cena za 1 vlkm 13,86 26,78 22,08 74,66

Tabulka ¢. 18 Sazby dle typ( viaku uZitych v hodnoceni

Celkovy pfijem z poplatku za dopravni cestu byl propoc¢ten na 11283 933 K¢ v osobni dopravé
a 21068 768 K¢ v nakladni dopravé v roce 2021.

Celkovy rozdil za hodnotici obdobi ¢ini 34 097 915 K¢ u osobni dopravy a 12 744 066 K¢ u nakladni
dopravy. Kladné hodnoty jsou dany vyssim provozem od roku 2026 a nutnym odklonem vice vlaku
pres zahranici (Slovensko) v dobé vyluk.

4.2.5 OSTATNI PRIIMY

4.2.5.1 VYZISKY

Mezi ostatni pfijmy z pohledu spravce infrastruktury je mozné dle Metodiky zafadit pfijmy z
vyziskaného materidlu a pfijmy z poplatkl za sluzby, mezi které patfi napf. prondjmy pozemkd a
budov a poplatky za dalsi poskytované sluzby (napf. prodej volné kapacity telekomunikacnich
zafizeni, pronajem reklamnich ploch a dalsi sluzby dopravcim).

Jsou uvaZovany pfijmy z vyziskaného materidlu ve vysi 17 206 865 Kc.

4.2.5.2 NAHRADNI AUTOBUSOVA DOPRAVA

Do ostatnich pfijmU0 je zapocitana NAD v dobé vyluk. Principy modelace vyluk jsou popsany v
kapitole 4.3.5.1 c). Na vypocitané autobusové vozokm je aplikovana hodnota 70 K¢/vozokm. Néklad
zavedeni NAD, ktery hradi SZDC je do pFijmu zapocitan zapornym znaménkem v obou variantach.
Celkovy financni pfinos takového opatreni Cini 43 779 120 K¢.

4.2.6 VYSLEDEK FINANCNI ANALYZY

Vsechny vysSe uvedené finanéni toky byly pouZity pfi sestaveni financni analyzy. Pfi vypoctu byla
pouZita diskontni sazba 4% (viz. Metodika). Z téchto finanénich tokl bylo vypodteno financni vnitfni
vynosové procento (FIRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Vysledky finanéni analyzy jsou:

| ukamatel | Hodnota

Finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR/C -0,59%
Finanéni ¢ista sou¢asna hodnota investice FNPV/C -838 858 977

Finanéni vnitifni vynosové procento kapitalu FRR/K N/A
Finanéni Cista soucasna hodnota kapitalu FNPV/K N/A

Tabulka €. 19 Prehled vysledkd financéni analyzy

4.2.7 FINANCNI UDRZITELNOST PROJEKTU

Na zékladé vy$e uvedenych informaci je tfeba konstatovat, 7e nebude potfeba ze strany SZDC
vynaloZit dodatecné ndklady na provoz infastruktury a proto je projekt finanéné udrzitelny. Snizeni
naklad{l na provozuschopnost jsou kompenzovana sniZzenim provozni dotace.
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_ Zbytkova Uspora PN na fizeni Provozni naklad Zvyseni pfijmu z Ostatni pfijm Diskontované .
N e e
1235007 618 0 0 4039825 -6 504 008 10 543 832 -1151 631793 -1151 631793
TP 1032480024 0 0 7043 987 -3499 845 10 543 832 -927 175 998 -2078 807 790
[ 2023 | 0 0 0 3175640 1235240 1940 400 71950 480 -2 006 857 310
[ 2024 | 0 0 0 3175 640 1235240 1940 400 57 968 465 -1948 888 845
[ 2025 | 0 0 0 7 409 826 2882226 4527 600 288 786 044 -1660 102 801
[ 2026 | 0 0 0 7012 652 4351532 2661120 51123 580 -1608 979 221
0 0 0 7012 652 4351532 2661120 161627 739 -1447 351 482
[ 2028 | 0 0 0 7012 652 4351532 2661120 179 367 697 -1267 983 785
[ 2029 | 0 0 0 -1168 775 -725 255 -443 520 -26 184 490 -1294 168 275
[ 2030 | 0 0 0 7012 652 4351532 2661120 40 906 233 -1253 262 042
0 0 0 1168 775 725255 443 520 13636 111 -1239 625931
[ 2032 | 0 0 0 3506 326 2175 766 1330560 16 218 299 -1223 407 632
[ 2033 | 0 0 0 2337551 1450511 887 040 23598 245 -1199 809 387
[ 2034 | 0 0 0 2337551 1450511 887 040 3819982 -1 195 989 405
[ 2035 | 0 0 0 10518978 6527 298 3991 680 95 645 770 -1100 343 636
[ 2036 | 0 0 0 -3 506 326 -2 175 766 -1330 560 -7 316 727 -1107 660 362
0 0 0 -4 675 101 -2901 021 -1774 080 -12 640 221 -1120 300 583
[ 2038 | 0 0 0 7012 652 4351532 2661120 15 898 991 -1104 401 593
[ 2039 | 0 0 0 7012 652 4351532 2661120 30 895 025 -1073 506 567
[ 2040 | 0 0 0 7012 652 4351532 2661120 60 390 964 -1013 115 604
0 0 0 -1168 775 -725 255 -443 520 -5 766 096 -1018 881 700
[ 2042 | 0 0 0 2337551 1450511 887 040 12 091 424 -1.006 790 276
[ 2043 | 0 0 0 -4675 101 -2901 021 -1774 080 -367 402 -1007 157 678
[ 2044 | 0 0 0 2337551 1450511 887 040 20299 929 -986 857 749
[ 2045 | 0 0 0 2337551 1450511 887 040 13620 136 -973 237 613
[ 2046 | 0 0 0 2337551 1450511 887 040 6 845 713 -966 391 900
0 0 0 -1168 775 -725 255 -443 520 6252 268 -960 139 632
0 0 0 0 0 0 -45 565 253 -1 005 704 884
[ 2049 | 0 0 0 21037 956 13 054 596 7983 360 90203 974 -915 500 910
[ 2050 | 0 379 464 457 0 0 0 0 76 641 933 -838 858 977
Tabulka ¢. 20 Finanéni analyza v K& (CU 2018)
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4.3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je provedena ve stalych Gcetnich (stinovych) cendch, pficemz jako vychozi bod
se pouzila finan¢ni analyza penéznich tokd. Posun od finanéni analyzy k ekonomické analyze je
navrzen standardnim postupem, v souladu s materidlem ,Prlvodce analyzou nakladl a pfinosl
investicnich projektl, ekonomicky ndstroj pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014-2020“
(Evropska komise), a to pomoci nasledujicich Uprav:

=  Fiskalni dpravy

=  Prepocet trznich cen na Ucetni (stinové) ceny

= PenéZni vyjadreni netrznich dopadl (Uprava o externality)
= Diskontovani odhadovanych nakladud a pfinosu

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na
cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spoleénosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatelll drazni
dopravy, uZivatel( drazni dopravy a celospolecenské Gcinky, nazyvejme je socioekonomické toky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

= snizeni vSeobecnych nakladd na prepravu zbo?i ¢i osob, tj. Uspora ¢asu a Uspora nakladd
= snizeni ndkladd na provoz vozidel,
=  sniZzeni nehodovosti,
= gsnizeni znedisténi ovzdusi,
= snizeni emisi hluku
Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér pfinosl a nakladd

(BCR) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté souc¢asné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze
diskontni sazba 5 % (dle ,,Metodika“).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouZzity
pro sestaveni ekonomické analyzy.

4.3.1 FISKALNT UPRAVY

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni. Koeficienty pro
prepocet na ekonomické ceny jsou prevzaty z materidlu ,,Metodika” ve vysi 0,801 pro investi¢ni
naklady, 0,795 pro opravu a udrzbu, 0,856 pro reinvestice a 0,601 pro fizeni dopravy.

4.3.2 ZUSTATKOVA HODNOTA EA

Zlstatkova hodnota se stanovi vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tok( ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vkldadaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.
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Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimofadnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi
pramérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé nakladovych a ptijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé pfinosu.

Pfedpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny prlimér podle vyse investi¢nich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektll a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Vypocet zlUstatkové hodnoty _

Celkova Zivotnost investice 36
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 8
Primérny nakladovy penéini tok (nediskontovany) 57 290 402
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 0
ZUSTATKOVA HODNOTA 370 280 059

Tabulka ¢. 21 Vypocet zustatkové hodnoty

Vysledna vyse zlstatkové hodnoty projektové varianty v ekonomické analyze v roce 2050 je 370 280
059 K¢ (v CU 2018).

4.3.3 PROVOZNI NAKLADY ZELEZNICNI DOPRAVY
V této kapitole jsou sledovany provozni ndklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na udrzbu a
opravy Zeleznicni infrastruktury, naklady na fizeni dopravy a naklady na provoz vlakd.

Realizaci projektu dojde ke zméné provoznich nakladl v Zelezni¢ni dopravé na sledovaném useku ve
varianté s projektem oproti varianté bez projektu u ndkladd na udrzbu a opravy Zeleznicni
infrastruktury. Ke zménam v fizeni vlakové dopravy nedojde. Naklady na udrzbu a opravy Zeleznic¢ni
infrastruktury a naklady na fizeni vlakové dopravy sledovanych variant jsou jiz vycisleny v kapitole
4.2.2.

Na provozni ndklady Zelezni¢ni infrastruktury je patfiéné uplatnéna fiskalni korekce.

4.3.4 PROVOZNi NAKLADY INFASTRUKTURY

4.3.4.1 ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA
Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy zahrnuji naklady na Udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury a
naklady na fizeni dopravy.

Realizaci projektu dojde k Usporam ndkladl na opravy infrastruktury. Naklady na adrzbu a opravy
Zelezni¢ni infrastruktury sledovanych variant jsou jiZz vycisleny v kapitole 4.2.3. Na provozni naklady
Zelezni¢ni infrastruktury jsou patficné uplatnény fiskdIni korekce dle kapitoly 4.3.1. Na provozni
naklady Zeleznicni infrastruktury je patfi¢né uplatnéna fiskaIni korekce.
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4.3.4.2 SILNICNi INFASTRUKTURA

PN silni¢ni infastruktury jsou v tomto pfipadé zanedbatelné a prameni pfedevsim z omezeni ndhradni
autobusové dopravy. Pfinos prameni z omezeni silniéni prepravy a ubytku vozokm. Hodnota 175,32
K¢/1000 vozokm urcuje dle Metodiky prdmérna naklad na udrzbu a opravu silniéni sité. Tato hodnota
je prevedena na CU2018 - 179,35 K¢&/1000 vozokm a aplikovdna na omezené vozokm nahradni
autobusové dopravy. Pfinos je velmi nizky a Cini 48 533 K¢ za hodnotici obdobi.

4.3.5 PROVOZNIi NAKLADY VOZIDEL
Provozni néklady vozidel se ve smyslu tohoto ekonomického hodnoceni déli na PN vilakd a PN
autobusU. (NAD)

4.3.5.1 PROVOZNi NAKLADY VLAKU
V ramci projektu dojde v dobé vyluk k nékolika situacim, které maji vliv na ekonomiku:

o Zpomaleni vlakd v dobé vyluk (v provozu 1.kolej, snizena rychlost na 50 km/h)
o Objizdné trasy (odklon dalkové dopravy po jiné trase)
o Zrusené vlaky (zavedeni nahradni autobusové dopravy)

Pro ocenéni Uspor byly pouzity ndkladové sazby dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz vlaku
vstupujicich do CBA — priloha PN vlakl_Lipnik-Drahotuse_BC.xls

Na posuzované trati se vyskytuje nékolik druh( vlakd. Pro ucely ekonomického hodnoceni doslo k
zjednoduseni a vytvoreni ,,modelovych” vlakd, které odpovidaji urcitym skupindm. Modelové jsou
zvoleny 4 skupiny vlakd pro ucely modelovani zmén v provoznich nakladech viakd. Priméstské viaky
typu 640 (Regiopanter). Dalkové vlaky jsou rozdéleny do dvou skupin na Expresy (6-11 vozl) — Ex 8
vozl a R+Sp (5-8 vozl) — R 6 vozl. Nakladni vlaky zastupuji skupinu Nex 2000t.

PN vlakd jsou déleny na ¢asovou a drahovou slozku. Cely vypocet je rozdélen na tyto 2 skupiny,
protoZe dochazi jak ke zméné drahy (objizdné trasy), tak ke zméné casu (zpomaleni vlakd v misté
stavebniho zasahu)

4483 24,51
12252 51,98
8927 41,78
3888 126,85

Tabulka ¢. 22 Tabulka PN vlakd z Metodiky stanoveni PN vlakd (CU 2017)

Nasledujici tabulka stanovuje priimérné naklady na zakladni rozdéleni ekonomickych skupin.

| Druhvlaku | Pfiméstska | Dalkova |  Nékladni |
casova slozka (Ké/hod) 4 586 11511 3978
drahova slozka (K¢/km) 25,07 50,04 129,76

Tabulka ¢. 23 Pouzité hodnoty PN vlaki v CU 2018

Cely vypocet v CBA tabulkach je proveden pfirlstkové, tedy je namodelovany 1 den vyluky, ktery je
aplikovan dle poctu dni vyluk v jednotlivych letech.
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Dopravni technologie stanovuje propustnost trati a uréuje pocty vlakd, které je tfeba zrusit nebo
nahradit NAD (v roce 2021 35 Os vlakd denné, od roku 2023 44 vlak( a od roku 2026 44 vlakd) nebo
se na trat nevejdou a je potfeba je odklonit po jiné trati (46 Nex v roce 2021, 47 od roku 2026 36
vlakll Ex a 80 Nex), aby se dostali do mista urceni.

Casova slozka pocita s ¢asovymi rozdily v dobé vyluk a drahova slozka pracuje s drahovymi slozkami
(objizdné trasy, zrusené spoje)

Modelace je provedena na zdkladé dennich vyluk v letech (Vyluky jsou stanoveny na zdkladé
planovanym stavebnich zasahl — viz. tabulka ¢.14). FiskaIni korekce je ve vysi 0,812.

Celkovy pfinos za hodnotici obdobi ¢ini 63 137 784 K¢ pro osobni a 375 396 237 pro nakladni viaky.

4.3.5.2 PROVOZNIi NAKLADY AUTOBUSU

V dobé vyluk je zavedena nahradni autobusovd doprava. NAD je modelovana pro 35-44 vlakovych
spoju denné, coZ odpovida 70-88 autobusovym spojim o primérné délce objizdné trasy autobusu
10,7 km (viz. podrobnosti kapitola 4.3.5.1 ¢ast C), tabulka 24). Celkem jde 0 924-1161,6 km denné.

Naklady na 1 km jizdy autobusu jsou prevzaty z Metodiky, tedy 18,95 K¢/vozokm, tedy 19,39 K¢ v
CU2018. Uvedené hodnoty jsou jiz fiskalné ocistény.

Cely vypocet v CBA tabulkach je proveden prirtstkové, tedy je namodelovany 1 den vyluky, ktery je
aplikovan dle poctu dni vyluk v jednotlivych letech.

Celkovy pfinos za hodnotici obdobi ¢ini 5 245 811 K¢.
4.3.6 UsPORY CASU

4.3.6.1 USPORY Z TRATOVYCH VYLUK

Realizaci projektu dojde v dobé vyluk k nékolika situacim, které maiji vliv na ekonomiku:

A) Zpomaleni vlakd v dobé vyluk (v provozu 1.kolej, snizena rychlost na 50 km/h)
B) Obijizdné trasy (odklon dalkové dopravy po jiné trase)
C) Zrusenivlaky (zavedeni nahradni autobusové dopravy)

Principialné vychazi vypocet v popisu v kapitole 4.3.4. Pro rozdéleni poctu cestujicich se bere v dvahu
pomeér vlakl. Tedy v regionalni dopravé jde o 100% cestujicich na NAD. U dalkovych viak( je 100%
vlakl pouze zpomaleno. Od roku 2026, kdy se ma zprovoznit trat Brno-Prerov je to 19,78% vedeno
odklonem a 80,22% zpomaleno pfi prajezdu po jedné koleji.

A) Zpomaleni vlakd v dobé vyluk
Tabulky 24 a 25 zobrazuji délku Useku a ¢asové rozdily z prijezdu Usekem.

L e e N asBP (min) | €as SP(min) | €as v dob& vyluk (min)
Lipnik n. B. — Drahotuse 8,5 5,27 4,92 BUS

Tabulka ¢. 24 Casové uspory regiondlini dopravy v dobé vyluk
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[ e | €asBP (min) | CasSP(min) | Cas v dobé vluk (min)
Lipnik n. B. — Drahotuse 8,5 4,19 3,83 7,22

Tabulka ¢. 25 Casové uspory ddlkové dopravy v dobé vyluk

Jak jiz bylo uvedeno, je zde pIné aplikovan jednolety inkrementaini pfistup. To znamen4, Ze jsou od
sebe odecteny pocet dni vyluk v jednotlivych letech. Casovou zménu pak uréuje rozdil ¢ast v BP, SP
oproti vylukovému stavu. (drobny rozdil jizdni doby variant BP a SP je zanedban) Na tyto Cisla jsou
aplikovany poméry celkovych cestujicich popsané vyse. Cely vypocet je v CBA tabulkach.

Uspory ¢asu, které nemaji vliv do jizdnich fadd resp. jsou do 0,5 minuty jsou zanedbany (viz. tabulka
24 a2 25).

B) Objizdné trasy

Odklon dalkové dopravy je veden zpravidla pro valky od Brna/Vidné. Vzhledem k tomu, Ze se
nachdzime na baltsko-Jaderském Koridoru. Mezindrodni vlaky maji alternativni cestu, kterd vede
z Vidné pres Bratislavu, Zilinu, Cadcu a Bohumin. Primérné zdrzeni cestujicich pfi tomto odklonu ¢&ini
v priméru 126 minut. Na tyto Cisla jsou aplikovany poméry celkovych cestujicich popsané vyse. Cely
vypocet je v CBA tabulkach.

C) Zrusené vlaky — nahrani autobusova doprava

Nahradni autobusova doprava je zavedena v celém useku Lipnik n. B. — Drahotuse. Pro modelovani je

uvazovano priimérné zdrzeni cestujicich v této oblasti ve vysi 25 minut.

. ) Prestup / , ,
Usek vyluky Doba "z.dy VL‘.AK ROZ.dI| nastup/ vamar.u CELKEM
BUS (min) | (min) | (min) , . ¢asu (min)
vystup (min)

L|pn|k n.B. - 10,7
Drahotuse km 15 > 10 S > 25

Tabulka ¢. 26 Casové ztrdty cestujicich v pfipadé NAD

Na tyto cisla jsou aplikovany pomeéry celkovych cestujicich popsané vyse. Cely vypocet je v CBA
tabulkach.
Obrazek ¢. 2  Schéma vedeni NAD v useku Lipnik nad Bec¢vou - Drahotuse
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4.3.6.2 HODNOTA CASU

Pro ohodnoceni ¢asovych Uspor byly prevzaty hodnoty ¢asu z materidlu ,,HEATCO — Developing
Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004 — 2006.
Hodnoty byly ptrepocteny na cenovou uroven roku 2018. Podil pracovniho ¢asu je ve vypoctu
uvazovan 10% pro dalkové vlaky a 5% pro pfiméstské vlaky. Pomér cest za praci a rekreaci byl zvolen
50:50 pro délkové vlaky. Vysledné ohodnoceni ¢asu v CU 2018 &ini pro regionalni osobni dopravu
243,22 Ké/oshod a pro dalkovou osobni dopravu 320,12 K¢/osohod.

Tyto hodnoty jsou prepocteny primérnou hodinovou sazbou pro rlizné typy vlakd. Hodnota ¢asu byla
prevzata z materidlu ,,HEATCO — Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing
and Project Assessment”, 2004 — 2006. Z uvedenych hodnot byla stanovena hodnota ¢asu pro
cenovou uroven roku 2018.

Osobni doprava CU 2017 cU 2018
° Ké/osobohod | Ké/osobohod

Bus 481,70 501,65

Pracovni cas Auto, vlak 600,34 625,20

cr ot sy Bus 168,01 174,35
Krdtka dojizdka Auto, vlak 233,92 242,75
C v Bus 216,02 224,17
Neoracoun £as Dlouha dojizdka Auto, vlak 300,23 311,56
i Ostatni — kratka vzdalenost Bus 140,76 600
Auto, vlak 196,08 203,48
, , , Bus 181,03 187,86
Ostatni — dlouha vzdalenost Auto, viak 25141 260.90
Tabulka €. 27 Tabulka s pfepoctenymi hodnotami HEATCO v CU2018

Na zakladé dat MF CR o predpokladaném riistu HDP jsou hodnoty kazdy rok valorizovany o hodnotu
ristu HDP vynasobenou elasticitou 0,4 pro nepracovni ¢as a 0,5 pro pracovni ¢as.

[ Rok | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020-..]

NPT -070% -0,50% 2,70% 540% 2,50% 4,50% 3,60% 2,40% 2,40%
T 330% 1,40%  0,40% 0,30% 0,70% 2,50%  2,30% : -

Tabulka ¢. 28 UvaZované makroekonomické hodnoty v letech 2012-2051

Podrobny model a vypocty jsou soucasti CBA tabulek v listu ,,5 Uspory ¢asu”

Celkové Uspory pfiméstské dopravy ¢ini 10 019 389 K¢ za hodnotici obdobi. Pfinosy dalkové dopravy
jsou mnohem vyssiato 1610537 176 KE.

4.3.7 PRINOSY EXTERNALIT

V ramci projektu je uvaZzovan pfinos z externalit v disledku vylukovych stavl na trati. Externality
prameni jak z jiného stavu provozu vlakd, tak autobust v dobé vyluk. Principialné se vypocet nelisi od
kapitol 4.3.4 2 4.3.5.

Rozdil vozokm a vlakokm osobni a nakladni dopravy je nasoben mérnymi hodnotami externalit pro
znedidténi ovzdusi. Vechny hodnoty jsou pfevedeny na CU2018.
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EMISNi FAKTORY sledovanych polutantt dopravy

emisni faktor - OSOBNi DOPRAVA

dopravni méd, polutant Cco, NO,
jednotka

SOZ PM2,5 PMIO

SILNIENI DOPRAVA IAD 188 0,5120  0,0055  0,0290  0,0510

[g/vozokm] BUS 556 50200  0,0540  0,1030  0,9900

s CELKEM 186 0,6130  0,0066  0,0380  0,0520
dieselova

FELEZNIENT DOPRAVA [IRIE et 0,6478 00052 10756  6,3414

eficnl elfrl;tl?cika 77,79 0,0304  0,0002  0,0504  0,2974

emisni faktor - NAKLADNi DOPRAVA

ST B LNV 221 0,6940 0,0025 0,0450  0,5900
[g/vozokm] TNV 721 7,6260  0,0274  0,2020  0,1110
: CELKEM 393 3,0740  0,0110  0,0990  0,0770
dieselova
JELEZNIENi DOPRAVA trakce 11 156,65 4,3528 0,0346 7,2257 92,7489
[g/vikm] elektrickd 523,19 0,2041 0,0016 0,3389 4,3495
trakce
Tabulka ¢. 29 EMISNI FAKTORY sledovanych polutantii ndkladni dopravy

Spoleéenské naklady ZNECISTENI ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU
_ mérné hodnoty
SO, NM VOC PM,5 PMy,

cuU 2017

2877 504 724 451 145 52 685 2187533 875725  CZK/t

cU 2018

P 3017 529344 473152 55 255 2294240 918443  CzZK/t

Tabulka ¢. 30 Spolecenské ndklady ZNECISTENI ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi
SKLENIKOVYCH PLYNU v cU2018

jednotka

Co se tykd nehodovosti a hluku. Pfepocet hodnot na osobokm a tunokm je nasoben mérnymi
hodnotami dle Metodiky. Viechny hodnoty jsou pfevedeny na CU2018.

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD

. dopravni maéd mérné naklady
druh dopravy, jednotka cu 2017 2018

IAD 1039 1090
OSOBNi DOPRAVA BUS 396 415
[CZK/1000 oskm] silniéni CELKEM 1080 1133
zeleznicni 19 19,93
LNV 1808 1896
NAKLADNi DOPRAVA TNV 328 344
[CZK/1000 tkm] silniéni CELKEM 547 574
zeleznicni 6 6,29

Tabulka ¢. 31 Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD v CU2018
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Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU

. dopravni mad mérné naklady
druh dopravy, jednotka cu 2017 2018

OSOBNi DOPRAVA IAD >> >7.7

[CZK/1000 oskm] = BEJ S >1 23,5

Zeleznicni 39 40,9

) . LNV 203 212,9

NAKLADNI DOIID(RAVA TNV cg 60,8

[CZK/1000 thm] seleznini 32 33,6
Tabulka &. 32 Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU v CU2018

Podrobny vypocet je uveden CBA tabulkach v listu ,,6 Externality”.
Celkovy pfinos v oblasti externalit za hodnotici obdobi ¢ini 225 902 883 K¢.

4.3.8 USPORA ZE ZVYSENI BEZPEENOSTI V ZELEZNIENT DOPRAVE

Obecné lze konstatovat, Ze vyménou zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, sanaci spodku a
vyménou svrsku dojde v urcité mite ke zlepseni situace v oblasti bezpecnosti, avsak nelze tento
aspekt monetizovat.

4.3.9 OSTATNI PRINOSY

Ostatni pFinosy jsou uvazovany v podobé zvyseni komfortu pro cestujici v podobé novych nastupist a
bezbariérovych pfistupll. Do ostatnich pfinosd je zapocinan odpocet NAD z investi¢nich nakladi (s
odpoctem konverzniho faktoru investi¢nich nakladu), a to ve vysi 17 764 097 K¢.

4.3.10 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Vyse uvedené finanéni toky byly pouZity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Z nichZ bylo vypocteno
ekonomické vnitfni vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cistd sou¢asna hodnota (ENPV) a pomér
prinost a nakladd (BCR). PFi vypoctu byla pouZita diskontni sazba 5% (viz. Metodika).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach. Financni toky investi¢nich nakladl a provoznich nakladl jsou proto odlisné od
hodnot uvadénych ve finan¢ni analyze.

Vysledky ekonomické analyzy jsou nasledujici:

| Ukazate | _Hodnota
5,620%

132 155 383

1,074

Tabulka €. 33 Prehled vysledk( ekonomické analyzy
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S = I Rl el e =P =l S T
. . . L. . . . . . . o kumulovany CF
naklady hodnota Zeleznice silnice Zeleznici externalit bezpecnosti prinosy flow
I 989241102 0 63 072 120 -31329 -132 915971 -4281 094 -79 042 224 64846006 -1194085382  -1194 085 382
827 016 500 0 48 632 535 -11142 -75 655 827 -1522 565 -29037 110 -37192118 -873560813 -2 067 646 195
[ 2022 | 0 0 59343 570 3933 26 702 057 537376 10 783 577 13352 281 100428837  -1967 217 358
[ 2023 | 0 0 49 314 645 3933 26 702 057 537376 11209 671 13574610 87543282  -1879674077
[ 2024 | 0 0 262 691 055 9176 62 304 799 1253877 27167 617 32201498 317257128  -1562 416949
[ 2025 | 0 0 43 873 665 5393 37939 649 736 972 121037 871 18 646 798 174131128  -1388285821
B 0 0 157 010 910 5393 37939 649 736 972 122 882 797 18 964 747 251877894  -1136407 926
0 0 182 073 285 5393 37939 649 736 972 124752725 19288116 259 253 806 -877 154 120
[ 2028 | 0 0 -27 559 873 -899 -6 323275 -122 829 -21107 995 -3 269 500 -39 516 840 -916 670 960
[ 2029 | 0 0 40711 689 5393 37939 649 736 972 128 568 865 19951 486 146 915 432 -769 755 529
[ 2030 | 0 0 15117 720 899 6323 275 122 829 21712298 3381631 28 644 365 -741111 164
0 0 17 061 495 2697 18 969 824 368 486 66 000 069 10316 912 65 904 747 -675 206 416
[ 2032 | 0 0 28177 980 1798 12 646 550 245 657 44582 725 6 994 565 51590 583 -623 615 834
[ 2033 | 0 0 3198285 1798 12 646 550 245 657 45172721 7113165 36 262 407 -587 353 427
[ 2034 | 0 0 123311296 8090 56 909 473 1105 459 205 965 557 32551996 212 053 725 -375 299 702
[ 2035 | 0 0 -7 688 195 -2697 -18 969 824 -368 486 -69 563 671 -11 034 655 -51 770 682 -427 070 383
[ 2036 | 0 0 -15 104 837 -3595 -25 293 099 -491 315 -93 978 082 -14 962 353 -68 640 353 -495 710 736
0 0 19 045 815 5393 37939 649 736 972 142 829 992 22824093 97 460 789 -398 249 947
[ 2038 | 0 0 44182 125 5393 37939 649 736 972 144 716 229 23211109 104 209 039 -294 040 908
| 2039 | 0 0 95 576 490 5393 37939 649 736 972 146 626 119 23 604 687 120 496 760 -173 544 148
[ 2040 | 0 0 -9115 034 -899 -6 323275 -122 829 -24764 108 -4.000 856 -16 706 380 -190 250 529
0 0 20 046 720 1798 12 646 550 245 657 50 189 303 8 137 460 32759 768 -157 490 761
[ 2042 | 0 0 3024490 -3595 -25 293 099 -491 315 -101717 469 -16 551 021 -48 211 774 -205 702 535
[ 2043 | 0 0 37918320 1798 12 646 550 245 657 51536 613 8 415 903 36 061 854 -169 640 682
[ 2044 | 0 0 25897 125 1798 12 646 550 245 657 52223 041 8558 677 30874 345 -138 766 337
[ 2045 | 0 0 12 650 040 1798 12 646 550 245 657 52923381 8703923 25741941 -113 024 396
| 2046 | 0 0 14 709 885 -899 -6 323275 -122 829 -26 816 294 -4 425 817 -6 462 695 -119 487 091
0 0 -137 723 813 0 0 0 0 0 -36 889 092 -156 376 183
0 0 198 318 315 16 180 113 818 946 2210917 495 702 348 82391 555 227 660 424 71284241
[ 2049 | 0 370280059 -119 726 185 0 0 0 0 0 60 871 142 132 155 383
Tabulka ¢. 34 Ekonomickd analyza v K& (CU 2017)
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5 RIZIKOVA A CITLIVOSTNi ANALYZA

5.1 IDENTIFIKACE RIZIK

Tato kapitola se zaméfuje na identifikaci rizik a bariér, které mohou negativné ovliviiovat
ekonomickou efektivitu projektu a jeho realizaci. Rizika jsou hodnocena na zdkladé vlivu a
pravdépodobnosti vyskytu.

= Zvyseni investi¢nich nakladu

* NedodrZeni harmonogramu v dlsledku problém( v procesu pfipravy projektu (i Spatna
koordinace)

= NedodrZeni harmonogramu vystavby projektu

= Podhodnocené/nadhodnocené provozni naklady na infrastrukturu (Spatny odhad
Zivotnosti zafizeni a potfebnych zasah)

= Spatny odhad poptavky po Zelezniéni dopravé

5.1.1 VLIVRIZIKA

Riziko s vysokym faktorem vlivu je takové, které muze zpUsobit ohroZeni nebo naruseni pfipravy a
realizace projektu, nicméné vybérem spravného opatfeni a kvalitnim fizenim je mozno dosahnout
pozadovanych parametr( v planovanych terminech. Riziko s nizkym faktorem vlivu muze zpUsobit
pouze nepodstatné naruseni pribéhu pripravy a realizace projektu, operativnim fizenim Ize obnovit
planovany vyvoj.

5.1.2 PRAVDEPODOBNOST RIZIKA

Riziko s vy$s$im hodnocenim pravdépodobnosti indikuje ¢asty vyskyt rizika, trvalé nebo ofekavatelné
nebezpeci vyskytu rizika a s niz§im hodnocenim pravdépodobnosti pak riziko nepravdépodobné,
spise s vyjimecnym vyskytem, kdy nebezpedi hrozi ojedinéle.

= : :
Stredni 2 2

Tabulka €. 35 Vliv rizikového faktoru na ekonomickou efektivitu projektu

Viiv

Pro kaZzdé z rizik byla nasledné navrZena opatteni k eliminaci rizika.

vyskytu

Zvyseni investi¢nich naklad stfedni stfedni
Nedodrzeni harmonogramu v disledku problému v
procesu pripravy projektu (i Spatna koordinace)
Nedodrzeni harmonogramu vystavby projektu maly stfedni
Podhodnocené/ nadhodnocené provozni naklady na
infrastrukturu (Spatny odhad Zivotnosti zafizeni a
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I potiebnych zasaha)
“ Spatny odhad poptavky po Zelezni¢ni dopravé stfedni stfedni

Tabulka ¢. 36 Hodnoceni rizik

Pravdépodobnost vyskytu/ Vliv | Maly | Stiedni | Velky
| Nk | 4

| stfedni | 3 1,2,5

Tabulka ¢. 37 Matice rizik

| Rzke | Opatreni k eliminaci

Spravné nastaveny tendr a smluvni podminky pro
realizaci projektu.

Zvyseni investicnich nakladua

Nedodrzeni harmonogramu v dusledku
problém v procesu ptipravy projektu (i
Spatna koordinace)

Nedodrzeni harmonogramu vystavby Spravné nastaveny tendr a smluvni podminky pro
projektu realizaci projektu.
Podhodnocené/ nadhodnocené provozni
naklady na infrastrukturu (Spatny odhad
Zivotnosti zafFizeni a potfebnych zasahi)
Spatny odhad poptavky po Zelezni¢ni Konzervativni pfistup v pfipadé stanoveni poctu
dopravé cestujicich v hodnoticim obdobi

Vybér projektanta, nastaveni termind doruceni
vystupl, prabézné kontroly vystupt, dohled.

Vstupy do hodnoceni ¢erpat z idaji OR SZDC,
analyzovat stavajici stav infrastruktury.

Tabulka €. 38 Identifikace opatreni k eliminaci rizik

Na zakladé zkuSenosti s hodnocenim a realizaci obdobnych projekt(i pfichazi v Uvahu nasledujici
kritické proménné, které jsou obvykle podhodnoceny nebo nadhodnoceny a mélo by se s nimi
uvaZzovat v ramci analyzy citlivosti:

1) Investi¢ni resp. stavebni naklady (riziko prekroceni stavebnich nakladd)

2) Doba vystavby (nesplnéni terminu dokonéeni — prodleni vystavby, posun realizace)

3) Naklady infrastruktury (podhodnocené provozni naklady)

4) Pocet cestujicich (neocekdvany odliv cestujicich napf. nizkym komfortem pro cestuijici)

5.2 ANALYZA CITLIVOSTI

Analyza citlivosti se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkd ekonomického hodnoceni, v
porovndni s nejlepsim dfive u¢inénym odhadem. Jsou uréeny a ddle zkoumany kritické proménné a
jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatelll je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokd vstupujicich
do vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tokd jsou urcovany vysi nezavislych proménnych.
Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse (resp.
zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné“
(viz. Metodika). Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni

zménou pfislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.
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Jako kritické byly oznaceny proménné, které spliuji podminku, Ze jejich elasticita (po normovani) je
vétsi neZz 1 nebo velmi blizka této hodnoté. Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice
ovlivnit ekonomickeé vysledky celého projektu a to jak negativné, tak pozitivné.

Prizkum elasticity byl pro finanéni i ekonomickou analyzu proveden pro tyto nezavislé proménné:

e stavebni naklady
e naklady infrastruktury

pocet cestujicich

DromEnns __ Elastita_ |
Stavebni naklady 2,34 13,11
Provozni naklady infrastruktury 1,87 9,40
Pocet cestujicich - 5,89
Tabulka ¢. 39 Elasticita proménnych na NPV - financni a ekonomicka analyza

5.2.1 KRITICKE PROMENNE

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly vybrany stavebni naklady, PN infastruktury a
pocet cestujicich. Citlivostni analyza zkoumd zménu vyslednych proménnych pfi predem
definovanych hodnotdach kritickych proménnych. Vysledky citlivostni analyzy pro jednotlivé varianty
jsou shrnuty v nasleduijici tabulce.

Financni analyza
Stavebni naklady PN infastruktury

EIRR (%) ENPV (K&) EIRR (%) ENPV (K&)
1,53% -358 673 369 -4,09% -1237 840 415
0,15% -646 784 734 -1,76% -998 451 552
-0,23% -742 821 856 -1,15% -918 655 265
-0,59% -838 858 977 -0,59% -838 858 977
-0,92% -934 896 099 -0,06% -759 062 690
-1,23% -1030933 221 0,43% -679 266 403
-2,04% -1319 044 586 1,36% -519 673 828

Tabulka €. 40 Citlivostni analyza pro FIRR a FNPV
Ekonomicka analyzy
Stavebni naklady PN infastruktury

EIRR (%) ENPV (K&) EIRR (%) ENPV (K&)
7,88% 514 988 403 4,27% -151 851 989
6,43% 285 288 591 5,09% 18 552 434
6,01% 208 721 987 5,36% 75 353 908
5,62% 132 155 383 5,62% 132 155 383
5,25% 55 588 779 5,89% 188 956 857
4,91% -20 977 825 6,15% 245 758 332
3,98% -250 677 637 6,93% 416 162 755

Tabulka ¢. 41 Citlivostni analyza pro EIRR a ENPV
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Pocet cestujicich
EIRR (%) ENPV (K¢)
4,74% -51 745 295
5,28% 58 595 112
5,45% 95 375 247
5,62% 132 155 383
5,79% 168 935 518
5,95% 205 715 654
6,42% 316 056 060
Tabulka ¢. 42 Citlivostni analyza pro EIRR a ENPV

Doba vystavby resp. zpoZdéni dokonceni stavby o0 6,12 a 24 mésicll je uvedena v tabulce ¢.43.

zpozdéni dokonceni stavby
EIRR (%) ENPV (mil. K¢)
| 6mésica | 5,49% 102,808
5,26% 54,709
[ 2amésici 4,99% 3,2
Tabulka €. 43 Citlivostni analyza doby vystavby

5.2.2 PREPINACI HODNOTY
Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla uréena tzv. pfepinaci hodnota.

Je to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti -
vnitfni vynosové procento 5 % a Cistd soucasna hodnota stavby je nulovd. Hodnota je vyjadiena
mezni procentualni zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla stanovena pro ekonomickou
analyzu a proménou stavebni naklady, pocCty cestujicich a nakladd na provoz vlakd.

Proménna Pfepinaci hodnota EA (%) Prepinaci hodnota

Stavebni naklady 8,6% 168,423 mil K¢
Provozni naklady

- 0, -
infrastruktury 11,6%
Cca 23 985 dalkové v roce 2026
Po& jicich -17,959
ocet cestujicic el Cca 1 045 v regionalni v roce 2026
Zpozdéni dokonceni stavby - 24 mésica
Tabulka ¢. 44 Prepinaci hodnota kritickych proménnych

Projekt muZe byt samofinancovatelny v pripadé poklesu stavebnich nakladl o 43,68%, tedy o 855,43
mil. K¢
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6 ZAVER
Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb s tuéinnosti od 15. 11. 2017.

Cilem projektu je zvyseni kvality a atraktivity Zeleznicni dopravy a zkraceni jizdnich dob z odstranéni
vylukovych stavl. Ekonomickou efektivnost investice zajistuji pfedevsim Uspory provoznich nakladd
infrastruktury, Uspory casu cestujicich a uUspora externalit. V ndsledujici tabulce jsou uvedeny
vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy:

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV (mil.K¢) BCR

Finan¢ni analyza

-0,89% -838,859
Ekonomicka analyza
5,62% 132,155 1,074
Tabulka €. 45 Zaverecny prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Z pohledu financ¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem k
zaméreni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle
nepfindsi podstatné financni efekty. Projekt sice prinese efekty i v oblasti provozu investora, vyse
Uspor vsak nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni ndklady.

Nejvyznamnéjsimi socioekonomickymi prinosy celé investice jsou pFinosy z tspory ¢asu cestujicich.

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu - EIRR >5%, EIRR=5,62%).
Citlivostni analyza ukazuje nizky manévrovaci prostor pro investi¢ni naklady, které mohou dosahnout
CIN cca 2,436 mld K¢ a projekt je stale vynosny. Vysledek je ovlivnén neobvykle vysokymi naklady na
pfipravu stavby, které mohou v budoucnu vyrazné klesnout. V pfipadé poklesu progndzovaného
poctu cestujicich Ize klesnout aZ o cca 18% a projekt je stale Zivotaschopny. Projekt je stale efektivni i
pti prodlouzeni doby vystavby o 24 mésicU. Jina rizika zpracovatel neidentifikoval.

Projekt se doporucuje k financovani.
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