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SZzzZ ... stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
TK . tratova kabelizace, tratovy kabel
™ e trakcni ménirna
TNS ... trakcni napajeci stanice
TRS ...  tratovy radiovy systém
TR, TS ... trafostanice
TTS ... tratova transformacni stanice
TSI technické specifikace pro interoperabilitu
ta., TU ... tratovy Gsek
TZ2Z ... tratové zabezpecovaci zafizeni
TV e trakéni vedeni
TZ2Z ... tratové zabezpecovaci zafizeni
UNZ ...  univerzélni napdjeci zdroj
VB . vypravni budova
VN ... vysoké nap¢ti
VO vefejné osvétleni
VVN ...  velmi vysoké napéti
Z0K ... zavesny opticky kabel
ZPF ...  zeméd¢lsky pudni fond
Zst., ZST ... Zelezni¢ni stanice
Poznamka: Pouczité zkratky vychdzeji ze zvyklosti a terminologie, uzivane v ramci projektii Zeleznicnich

dopravnich staveb.

Lipnik nad Becvou (v textu dale jen Lipnik)

Obsah a clenéni tohoto dokumentu odpovida poZadavkim Smérnice MD ¢. V-2/2012
v platném znéni (zména ¢.4) ,,Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v prubéhu pripravy a
realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez casti
statniho rozpoctu®, schvilené rozhodnutim ministra dopravy dne 15.9.2015.
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Nazev investora: 5{4 DC

Spréva zeleznicni dopravni cesty

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Adresa v&etné PSC: Praha 1, Nové Mésto, D1azdéna 1003/7, PSC 110 00,
IC: 70 99 42 34

DIC: CZ70994234

Jednajici: Be. Jiti Svoboda, MBA, generalni feditel

Kontaktni adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

| GR, Odbor provozuschopnosti (015)
Kfizikova 552/2, 186 00 Praha 8

ZAMER PROJEKTU

»Lipnik n.B. — Drahotuse, BC*

1. Identifika¢ni udaje projektu

¢islo projektu : ISPROFOND 5713120002

nazev projektu: Zamgr projektu ,,Lipnik n.B. — Drahotuse, BC*

misto realizace (kraj): Kraj Olomoucky
Piedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: CU smiSena

2018-2022

Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Vefiejné rozpocty — doprava - 2562 999,- 3101 229,-
(SFDI, OP Doprava,, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0,- 0,-
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0,- 0,-
Celkem 2 562 999,- 3101 229,-
Predpokladané celk. neinvesti¢ni naklady v cenové trovni roku: \ CU smiSena
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Vetejné rozpocty — doprava - (SFDI, kap.
327 -MD, OP Doprava, TEN-T, EIB)
Ostatni vetejné zdroje
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje
Celkem
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2. Navaznost na schvalené koncepce a programy

Ucelem dokumentace je pfiprava a realizace stavby, ktera piinese zlepSeni technickych
podminek a parametrii stavajicich Zelezni¢nich zafizeni, stabilitu jizdniho fadu osobnich i
nadkladnich vlakii a maximaln¢ vyhodnou nabidku Zzelezni¢niho spojeni dopravce. V dasledku
osazeni novych zafizeni dojde k uspotfe provoznich ndkladl, zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti
provozu, zvySeni bezpecnosti a kultury pro cestujici, snizeni vlivu na zivotni prostiedi a zajiSténi
provozu max. povolenou rychlosti, kterou technické parametry daného tseku umoziuji.

Piedmétem tohoto zaméru projektu je rekonstrukce koleji &islo 1 a 2 v TU Lipnik -
Drahotuse, Zelezni¢ni trati ¢.270 a souvisejici infrastruktury. Trat’ prochazi zvinénym terénem,
v soub¢hu s fekou Becvou a silniéni komunikaci L.tf. Provoz na Zel. trati, zpocatku jednokolejné,
mezi Pferovem a Lipnikem nad Bec¢vou, byl zahdjen vr. 1842. Zahgjeni provozu z Lipnika do
Bohumina se posunulo az do r. 1847. Od roku 1851 se zacalo se zdvoukolejiiovanim v tiseku Pierov
— Lipnik. Zdvoukolejnéni celé trati (az do Polska) bylo dokonc¢eno do r.1906. V obci Slavic, pobliz
Hranic na Moravé, byl na trati jediny tunel, ktery byl v provozu od r.1847. Druhé kolej, postavena
vr. 1873, vedla jiz mimo tunel a v r.1895 byl tunel opustén a trat’ byla ptrelozena k jiz polozené
druhé koleji. Mezi lety 1960 — 1963 probéhla elektrifikace trati. Staniceni trati stoupd ve sméru od
Pierova. Zel. provoz v Giseku Pferov — Bohumin je pravostranny (od prosince r.2012).

V letech 2000-2002 byla provedena rekonstrukce a modernizace trati v iseku Prerov
(mimo)-Hranice na Morave (mimo).

Aktudlni technicky stav Zzelezni¢niho svrsku, ale i propustkli, most, zabezpecovaciho
zafizeni, trakce a silnoproudych rozvodu a zatizeni si vyzaduje provedeni rozsahlejSich udrzbovych
praci. V souvislosti s jejich provedenim se pocitd, v nékterych Castech trati, se zvySenim stavajici
tratoveé rychlosti.

Na pfedmétném rameni Zel. trati jsou piipravovany, ve fazi ptipravy a realizace, nasledujici
stavby:

» Rekonstrukce zst. Prerov, 2.stavba — probiha zpracovani Projektu stavby. Pfedpokladany termin
realizace stavby je v letech 2018 — 2021.

» ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice — probiha zpracovani Projektu stavby. Termin realizace 2019
—2020.

» ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov - Breclav — probiha zpracovani Projektu stavby.
Ptedpokladany termin ukonceni projektu je v roce 2018.

» Zamer projektu ,, Polom — Suchdol n.O. " — zamér projektu, termin odevzdani srpen 2018.

Rozsah stavby zacind km 197,959 — zacatek vymény kolejového svrsku a kon¢i v km
208,060 - navéstni lavka, zst. Drahotuse — pravy EOV, silnoproudu, sd€l. zafizeni a SZZ.
Projektové teSeni je navrzeno pii dodrzeni zdvaznych norem a pfisluSnych legislativnich
ptedpisii (napt. 177/1995 Sb. Vyhlaska, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah). Také jsou
respektovany potiebné vnitropodnikové smémice SZDC, Technické kvalitativni podminky staveb
statnich drah, piedpisy SZDC, zavadéci listy, normy TNZ apod.

Pii rekonstrukcich celostatnich trati zatazenych do evropského zelezni¢niho systému plati
Smérnice GR SZDC, s.o. ¢. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité
Ceské republiky, v platném znéni véetné ptislusSnych dodatk.

Zasadnim podkladem je rovnéz Smémice GR SZDC s.o. &.11/2006 — Dokumentace pro
piipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regiondlnich, v platném znéni vcetné
ptislusnych dodatk.
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Pii navrhovanych tupravach je maximdln¢ respektovana hranice drdzniho pozemku.
Charakter a rozsah veSkerych navrhovanych stavebnich praci je volen tak aby probéhly na
pozemcich uréenych k provozovani drahy s cilem, aby stavba nevyzadovala izemni rozhodnuti
podle § 15 odst.2 stavebniho zakona.

Zamér projektu je v souladu s aktudlnimi tzemnimi pldny dotéenych obci, nedochézi
k vyuziti tzemi pro jiny tcel.

3. Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbvtnosti realizace projektu

3.1.Zakladni charakteristika trati

Celostatni trat’ ¢.270 Praha — Cesk4 Tiebova — Olomouc — Pferov — Hranice na Moravé —
Bohumin dle Zelezni¢niho knizniho jizdniho fadu, kterd je zatazena do systému TEN-T (hlavni sit’
TEN-T v ndkladni dopravé a globalni sit’ v osobni dopravé) a je soucasti evropského ndkladniho
koridoru 9 (Rail Freight Corridor 9). Trat’ je soucasti druhého a tietiho zelezni¢niho tranzitniho
koridoru CR. Trat’ je dvoukolejna s pravostrannym provozem, elektrizovana stejnosmérnou trakéni
soustavou 3kV.

Dle TSI INF je trat’ zatazena do kategorie P4/F1 (viz ProhlaSeni o draze pro jizdni fad
2017).

Dovolena trat'ova tiida zatizeni je D4 (22,5 t/ 8f).
Maximalni provozovana rychlost na trati je 160km/h

Piimym spravcem Zelezni¢ni dopravni infrastruktury je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc.

3.2.Stavajici stav
Zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni stanice Drahotuse lezi v km 207,123 dvojkolejné trati Bohumin — Pferov a v km
0,103 trati Hranice na M. — DrahotuSe (Drahotusska spojka).
Dopravna neni obsazena vypravéim, SZZ je dalkové ovladdno z centralniho dispecerského
pracovisté (CDP) Prerov.
Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 zroku 2001 se svételnymi
navestidly. Pro spoluptsobeni vlaku na zabezpecCovaci zafizeni jsou ve stanici pouzity kolejové
obvody (KO) 4300 275Hz, prostfednictvim kterych je zajiStén pienos kodu vlakového
zabezpecovace (VZ) na hnaci vozidlo v kolejich 1,2,3 a 4. Pro systém automatického vedeni vlakl
(AVYV) jsou v kolejisti umistény magnetické informacni body (MIB).

V mezistaniénim useku Drahotuse — Lipnik je TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ABE-
1. Pro spoluptisobeni vlaku na zabezpeCovaci zafizeni jsou na trati pouzity KO 3103 75Hz,
prostfednictvim kterych je zajistén pienos kédu VZ na hnaci vozidlo v tratovych kolejich 1 a 2. Pro
systétm AVV jsou v tratovych kolejich umistény MIB.

Zelezniéni stanice Lipnik nad Bedvou leZi v km 198,645 dvojkolejné trati Bohumin — Pierov.
Dopravna neni obsazena vyprav¢im, SZZ je dalkoveé ovladano z CDP Pierov.
Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 zroku 2001 se svételnymi
navéstidly. Pro spolupisobeni vlaku na zabezpeCovaci zafizeni jsou ve stanici pouzity KO 4300
275Hz, prostrednictvim kterych je zajistén pienos kodu VZ na hnaci vozidlo v kolejich 1,2,3,4 a 6.
Pro systém AVYV jsou v kolejisti umistény MIB.

V ramci souvisejici stavby ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Bfeclav bude i
v dotéeném useku Drahotuse — Lipnik zfizen systém evropského vlakového zabezpecovace (ETCS).
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Sdélovaci zarizeni

Metalické kabely TKK a DK jsou roku 1977, kabely TK 15XN a TOK 12vl jsou zr. 2002 a DOK
GSM-R je z r. 2009, mistni kabelizace je z r. 2002.

Ve stanicich je ptenosovy systém Cisco SDH STM4, datové prepinace Cisco 2950.

Vnitini sdélovaci zafizeni, ITZ, EZS EPS, hodiny — ve stanicich je digitalni telefonni zapojovac,
provoz je nahravan na CDP Pferov. V obou stanicich je EZS — ustfedna Galaxy GD96 a EZS
MHU109.

Kamerovy systém — od r. 2001 je v provozu analogovy KS.

Rozhlasové zatizeni je analogové, ovladani je z CDP a mistné ze zapojovace, informacni systém je
INISS.

Zakladni radiové spojeni je GSM-R, nahradni radiové spojeni je TRS a MRS.

Dalkova kontrola a ovladani — sdélovaci technologie na CDP Pterov je v dobrém technickém stavu,
odpovida soucasné technologické trovni zatizeni na trati.

DDTS ZDC — V tratovém useku Lipnik — Drahotuse jsou vybrané technologické systémy ze
Zelezni¢nich stanic integrovany do systému DDTS ZDC v ramci diive realizovanych staveb. Do
systtmu DDTS jsou integrovany technologie EOV, OSV, EZS, EPS. Data jsou integrovana na
integracni koncentrator a jsou pfenaSena na InS, na CDP Pterov.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zaiizeni

Stavajici zafizeni ve spravé SZDC, OR Olomouc, sprava elektrotechniky a energetiky (SEE) bylo
vybudovéano ve stavbé CD DDC, Modernizace tiseku traté Pierov — Hranice s dokonéenim v roce
2002. Zatizeni odpovida stavu po 15-ti letech provozu a uzivani. Ovladani EOV a osvétleni je
za¢lenéno do systému DDTS ZDC, které je sledovano z CDP Pierov. Zafizeni pro ovladani EOV a
osvétleni je instalovano ve vypravni budove (VB).
Napajeni

Zst. Drahotuse a zst. Lipnik jsou napajeny z ptihradové trafostanice 22/0,4kV, ktera je osazena
hermetizovanym transformatorem o vykonu 160kVA. EOV je napijen ze syst¢tmu TV pomoci
meénicl 3 kVDC / 2x230V o typovém vykonu 60kVA.

Venkovni osvetleni

Zst. jsou osvétleny pomoci osvétlovacich vézi, které jsou osazeny vybojkovymi reflektory v&.
stozart typu JZ a peronnich osvétlovacich stozark®l. Na stozarech a OV dosluhuji vybojkové
reflektory.

EOV

Stav stavajiciho systému EOV v dotCenych stanicich poukazuje na skutecnost rekonstrukce
z dlivodu udrzovani provozuschopnosti stavajicich ménict 3 kV DC/2x230V.

Kabelizace 6kV

Kabel VN 6 kV a zatizeni v useku Lipnik — DrahotuSe pro napajeni zabezpecovaciho zatizeni
jsou v dobrém stavu a neni tfeba jejich rekonstrukce. Naméiené hodnoty izola¢nich stavi kabeld a
hodnoty uzemnéni jsou v potfadku a ulozeni kabelu je bez koliznich mist.

Elektricka trakcni zarizeni

Trakéni vedeni bylo vybudovano ve stavbé ,,CD DDC, Modernizace useku traté Pferov —
Hranice®. Ve stanicich Lipnik a Drahotuse jsou monolitické zéklady, ocelové trubkové a piihradové
stozary, vedeni je zavéSeno na zhlavi na konzolach, v prostiedni Casti jsou zavésy na branach —
pfi¢na lana a v oblasti zastfeSeni zadvésy SIK. Trolej a nosné lano v hlavnich kolejich 150Cu +
120Cu, tah 15kN. U wvedlejSich koleji je pouzito 100Cu + 50 Bz, tah 10kN. Kotveni
pln€kompenzované 1:2 kladkostroj. Ukolejnéni pies prirazky individudlni. V tratovém useku jsou
monolitické zaklady, betonové a ocelové ptihradové stozary, vedeni je zaveéSeno na konzoléach.
Trolej a nosné lano 150Cu + 120Cu, tah 15kN, kotveni plnékompenzované 1:2 kladkostroj.
Ukolejnéni individualni.
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Dalkova ridici technika
Zelezniéni trat’ Pferov — Hranice je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou s napétim
3kV. Jednotliva zatizeni DRT /Tecomat TC716U/ v zst.Lipnik a v Zst.Drahotuse jsou ve funkci
koncentratoru dat, povelového, signalniho a pfenosového zafizeni. Ustiedné ovladana technologie:
R6kV a DOUO. Komunikace s ED Pierov je dle CSN EN 60870-5-104 ed.2 (ETHERNET) — pies
zafizeni Cisco.

Zelezni¢ni stanice spadaji do puisobnosti elektrodispeera ED Pierov, kam jsou zavedeny
navazujici pfenosové sit¢ telemechanizacnich zatizeni, které spolu s pocita¢ovym fidicim systémem
vytvaii automatizovany systém dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni
/ASDR PETZ/ v oblasti OR Olomouc.

Zeleznicni svrsek a spodek

Tr. Gsek Lipnik-Drahotuse, celostatni koridorové traté, je dvoukolejny. K posledni celkové
obnové¢ svrsku a spodku doslo v letech 2000 az 2002 kolejnicemi tvaru UIC 60 na bet. prazcich
B91P s pruznymi sponami FC. Trat'ova rychlost se pohybuje v rozsahu 100 - 120 km/h (110 — 160
km/h pro Vy).

Zst. Lipnik ma 5 dopravnich koleji, jednu kolej odstavnou (manipulaéni) a dvé koleje manipulaéni.
Do stanice jsou napojeny 3 vleckové koleje.

Zst. Drahotuse ma 5 dopravnich koleji a jednu kolej manipuladni. Do stanice je napojena 1
vleckova kole;j.

Zelezni¢ni spodek je tvofen télesem v trovni terénu, v zafezu i v naspu. Svahy naspu jsou mistné
nestabilni a odvodnéni je ¢astecné nefunkéni. Téleso kolem trati je siln€ zarostlé stromy a kefi.

Nastupisté
V Zst. Lipnik se nachazi jedno vnéjsi nastupisté délky 100 m, které dale piechazi v tiroviiové
nastupisté s délkou nastupni hrany 130 m, jedno troviiové nastupisté dl. 300 m a nastupisté ostrovni
dl. 300 m. Ptistup na ostrovni nastupisté je zajistén podchodem.
V Zst. Drahotuse se nachézi jedno vnéjsi nastupisté délky 225 m, jedno Groviiové nastupisté dl. 190
m a nastupiste ostrovni dl. 205 m. Pfistup na ostrovni nastupisté je zajistén podchodem.
Zelezni¢ni piejezdy
Ptejezd P 6492 v km 199,554 je umistény na hranickém zhlavi zst. Lipnik a pfevadi tcelovou
komunikaci ptes dvé hlavni koleje a jednu kolej manipulaéni. Konstrukce piejezdu celopryzova. Je
zabezpecen PZS 3 ZBI z roku 2001 typu PZZ-RE. Ovladani je automatické jizdou vlaku a obsluhou

SZZ. Kontrolni stanovisté piejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZZ) je na CDP Pferov nebo v
DK zst. Lipnik.

Mosty, propustky a zdi

V ptedmétném useku trati Lipnik — Drahotuse se nachazi 10 mostl a 5 propustkti. Déle 2
silni¢ni nadjezdy, u nichz se vSak neptedpoklada dotCeni ani zadné upravy. Do technické naplné
profesniho celku mosty jsou zahrnuty rovnéz dvé navéstni lavky v km 199,295 a km 208,060.

Pozemni stavebni objekty a protihlukova opatieni

Zst. Lipnik a Drahotuse se nachazi provozni budova a v Lipniku také administrativni budova
se dvémi bytovymi jednotkami.

ZastieSeni ostrovniho néstupisté ma tvar vlastovky s ocelovou nosnou konstrukci. Krytina je
tvofena z trapézového plechu. ZastfeSeni vystupniho objektu je provedeno z ocelové nosné
konstrukce se zaoblenou stfechou, krytina je z trapézového plechu. Bocni stény jsou tvoreny
sklenénou vyplni z bezpecnostniho skla. ZastfeSeni je odvodnéno pomoci stfeSnich Zzlabu s
napojenim na lezatou kanalizaci.

Ve stanicich jsou dva vytahy pro bezbariérovy piistup na ostrovni nastupiste.

V soucasném stavu nejsou v dot¢eném useku trati vybudovany zadné PHS.
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Dopravné technologické ieSeni

Popis soucasného stavu
Tratovy usek Lipnik — Drahotuse je soucasti trati celostatni drahy Bohumin — Pierov. Jedna se o
dvoukolejnou, elektrifikovanou trat’, ktera je dalkové ovladana z CDP Pterov.

Vzhledem k tomu, ze doty¢ny tratovy usek lezi na II. a III. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru, jedna
se o dopravé silng vytizeny tratovy usek se soucasnou intenzitou dopravy 89 part vlakii osobni
dopravy a 172 nakladnich vlakd v obou smérech, celkem 350 vlakt dle NJR denné obousmérné.
Kombinace tézkych a pomalych nakladnich vlakt, zastdvkovych osobnich vlakl a vlakd osobni
dalkové dopravy ma negativni vliv na plynulost provozu a propustnou vykonnost.

Na tratovém useku je regionalni osobni doprava zastoupena zastdvkovymi Os vlaky v relaci
Pterov — Hranice objednavanymi Olomouckym krajem. Dalkova osobni doprava je zastoupena
vlaky kategorie Ex, R, které jsou v tiseku Praha — Ostrava vedeny na komer¢ni riziko dopravce a
MD CR neméa moznost rozsah této dopravy ovlivnit. Dle NJR je sou¢asny podil osobni a nakladni
dopravy 1:1. Nékladni doprava je z cca 57 % zastoupena Nex vlaky, 43 % predstavuji pribézné Pn
vlaky.

NiZze v tabulce je uveden rozsah dopravy GVD 2018 platny v dob¢ zpracovani ZP.

GVD 2018 Ex R Os Sp Sv | Osobni doprava | Nakladni doprava | SUMA
Lipnik - Drahotuse 50 17 18 2 2 89 85 174
Drahotuse - Lipnik 50 17 17 3 2 89 87 176
SUMA 100 34 35 5 4 178 172 350

Ukazatele propustné vykonnosti

Tratovy Usek Lipnik — Drahotuse - tratova kolej €. 1
Obdobi
Ukazatel zkratka = min | 900 min | 120 min
Priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak [min] tobs 3,28 3,28 3,28
Doba mezer na jeden vlak [min] times 2,27 2,27 2,27
Stupen obsazeni MAX SoMax - - 0,75
Prakticka propustnost [pocet vlak(i/obdobi] Npp 259 162 27,4
Stupen obsazeni [-] So 0,34 0,35 0,44
Koeficient vyuZiti praktické propustnosti [%] K 57 59 58
Tratovy Usek Lipnik — Drahotuse - tratova kolej €. 2
Obdobi
Ukazatel zkratka = o min | 900 min | 120 min
Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 3,22 3,22 3,22
Doba mezer na jeden vlak [min] time: 2,24 2,24 2,24
Stupen obsazeni MAX SoMAX - - 0,75
Prakticka propustnost [pocet viak(/obdobi] Npp 263 164 28,0
Stupen obsazeni [-] So 0,33 0,37 0,42
Koeficient vyuZiti praktické propustnosti [%)] K 57 63 56

Pozn.: ukazatele propustné vykonnosti byly poskytnuty SZDC O12.
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Jizdni doby
Byly propocitany jizdni doby pro soucasny i navrhovany stav pro tyto typové soupravy:
- Ex, R:loko t. 380 + 7 vozu, tj. souprava 385 t,
- SC: elektricka jednotka t. 680
- Os: elektricka jednotka 1. 640,
- Nex, Pn: loko 1. 380, hmotnost soupravy 1 600 t, délka soupravy 600 m.

a) Soucasny stay
Smér Lipnik — Drahotuse

Soucasny stav Rychlostni profil

Kategorie vlaku V100 V130 V150 Vk
Ex, R, (Vk pro SC) - 4,19 - 3,35
Os - 5,25 - -
Nex, Pn 5,38 - - -

Pozn.: pravidelné jizdni doby v tabulce jsou uvedeny v min.

Smér Drahotu$e — Lipnik

Soucasny stav Rychlostni profil

Kategorie vlaku V100 V130 V150 Vk
Ex, R, (Vk pro SC) - 4,17 - 3,25
Os - 5,28 - -
Nex, Pn 5,33 - - -

Pozn.: pravidelné jizdni doby v tabulce jsou uvedeny v min.

b) Navrhovany stav
Smér Lipnik — Drahotuse

Navrhovany stav Rychlostni profil Casové uspory

Kategorie vlaku V100 V130 V150 Vk V100 V130 V150 Vk
Ex, R, (VK pro SC) - 3,83 3,59 3,35 - -0,36 -0,6 0

Os - 4,92 4,78 - - -0,33 -0,47 -

Nex, Pn 5,38 - - - 0 - - -

Pozn.: pravidelné jizdni doby v tabulce jsou uvedeny v min. Casové tispory pro rychlostni profil V150
Jsou brany jako rozdil soucasnych jizdnich dob pro V130 a navrhovanych jizdnich dob pro V150.

Smér Drahotu$e — Lipnik

Navrhovany stav Rychlostni profil Casové Uspory

Kategorie vlaku V100 V130 V150 Vk V100 V130 V150 Vk
Ex, R, (Vk pro SC) - 3,82 3,54 3,25 - -0,35 -0,63 0

Os - 4,92 4,76 - - -0,36 -0,52 -

Nex, Pn 5,33 - - - 0 - - -

Pozn.: pravidelné jizdni doby v tabulce jsou uvedeny v min. Casové iispory pro rychlostni profil

V150 jsou brany jako rozdil soucasnych jizdnich dob pro V130 a navrhovanych jizdnich dob pro V150.

V ramci rychlostniho profilu V130 dochazi k ¢asovym Usporam v fadech desitek sekund. VéEtsi
Casoveé uspory pro vlaky osobni dopravy by piinesl rychlostni profil V150, ktery vsak souvisi
s ETCS. Je vSak tieba vzit v potaz velky rozsah ndkladni dopravy, ktera kapacitu infrastruktury
snizuje. Casové uspory u nakladni dopravy jsou nulové, naopak v nékterych ptipadech by se v
budoucnu dalo hovofit o prodlouzeni jizdnich dob (pomalé dojizdéni vlaku k navéstidlu pod
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dohledem ETCS). V souvislosti s novym SZZ v zst. Lipnik by se v této stanici nejspiSe zfizovala
bocni ochrana vlakovych cest s rychlosti nad 120 km/h; s ohledem na minimalni pocet vlaka,
kterych by se tyto dopady tykaly, nelze prakticky vy¢islit vliv zfizeni bo¢ni ochrany na ukazatele
propustnosti.

Ve vysledku se da fici, Ze v navrhovaném stavu se jednd o zmény, které prakticky nemaji vliv na
kapacitu infrastruktury, a proto se i pro navrhovany stav doporucuje sledovat vyse uvedené
ukazatele.

Posouzeni dopraven z hlediska ETCS

ZST Lipnik n. B.

Dojizdéni vlaku k navéstidlu pod dohledem ETCS miize byt navrzeno na nulovou nebo
nenulovou uvoliovaci rychlost. V pfipad€ pouZiti nulové uvoliiovaci rychlosti a brzdéni vlaku pod
dohledem ETCS dochazi oproti dneSnimu stavu k pomalejSimu dojizdéni vlaku k navéstidlu. To
zpusobuje prodlouzeni jizdnich dob. V ptipadé, ze by se délka vlaku blizila uzitecné délce koleji,
dojde vlivem pomalého dojizdéni vlaku k navéstidlu k delSimu obsazovani zhlavi, coz opét muze
prodlouzit provozni intervaly. Vhodnéjsi je tak v praxi navrhovat nenulovou uvoliiovaci rychlost
s pouzitim ochranné dréhy. Toto feSeni si vSak zada vétsi prostorovou ndrocnost stanice, jestlize
nema byt pouZzita vzijemnd vyluka vlakovych cest. Vzdjemna vyluka vlakovych cest je na
koridorovych tratich s vysokou intenzitou provozu nezadouci a déavaji se prednosti ostatnim
variantnim uspotradanim kolejisté.

Pro spInéni pozadavkt na ETCS dle dopisu 20009/2018-SZDC-GR-06 dle obrazku ¢&. 1 piilohy
¢. 1, by bylo nutné odsunout odjezdové navéstidla a od nameznika tak, aby byla dosazena ochranna
vzdalenost mezi EoA a nameznikem vyhybky v optimalni délce 100 m. Toto feSeni ma vSak dopad
na zkracovani uZzitecnych délek koleji. Ve vyhledovém stavu se uvazuje provazet nakladni vlaky
o délce az 740 m, tudiz jakékoliv zkracovani uzite¢nych délek koleji, obzvlast pod hodnotu
740 + 10 = 750 m, neni vhodnym fesenim.

Pii zachovani stavajiciho kolejového feseni ZST Lipnik a tpravé poloh navéstidel s ohledem na
ETCS by doslo k nasledujicim zménam uzite¢nych délek koleji:

Soucasny stav Navrhovany stav s ohledem na ETCS
Cislo koleje | UZite¢na délka koleje | UZite¢na délka koleje UzZiteCna délka koleje | UZzitecna délka koleje
mezi navéstidly [m] mezi navéstidly [m] — lichy smér [m] —sudy smér [m]
1 712 598 678 678
2 760 681 761 761
3 695 532 612 612
4 682 536 616 616
6 642 499 579 579

*Pozn.: Navrh pro ETCS pocita s ochrannou drahou mezi EoA a nameznikem v délce 100 m.

Z tabulky vyplyva, ze toto feSeni je sohledem na uzitecné délky koleji pro vyhledové
parametry vlaki nepfijatelné.

Dalsi moznosti je navrzeni kolejisté s pouzitim piimé bo¢ni ochrany (odvratnd kolej). Pro

uspotradani kolejisté s pouzitim ochranné drahy je pro moznost prodlouzeni koleji na pierovském
zhlavi limitujicim prvkem silni¢ni nadjezd a na hranickém zhlavi silni¢ni piejezd a manipulacni
kolej s bo¢ni rampou.
Aby bylo mozné splnit pozadavky ETCS na ochrannou drahu a zaroven prodlouzit uzite¢né délky
koleji na vyhledové parametry vlakt nakladni dopravy, v ZST Lipnik se navrhuje vysunuti
drahotusského zhlavi smérem do tratového tuseku, ¢imz by vznikl prostor na prodlouzeni
uzite¢nych délek predjizdnych i hlavnich stani¢nich koleji na hodnotu 740 + 10 m. Tato varianta je
vSak podminéna kladnym vyfizenim Zadosti o zruSeni ptejezdu v km 199,554.
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Nedostatky v provozu
Obecné plati, Ze tranzitni Zelezniéni koridory po celé CR jsou dopravné silné vytizené a jejich
kapacita je komplexné nevyhovujici. Touto investici vSak ke zlepSeni situace nedojde, jelikoz
nedochazi k vyznamnému zvysSeni tratové rychlosti a zvySeni Grovné zabezpecovaciho zafizeni.
Pozitivni vliv na zvySeni kapacity infrastruktury by v budoucnu mohlo piinést ETCS.
Vysoka intenzita provozu je problém nejen pii bézném provozu, kdy miize dochazet k prenaSeni
zpozdéni zjednoho vlaku na druhy, ale problém nastdva i ve vylukovych stavech, kdy byva
zaveden jednokolejny provoz. V téchto ptipadech je tfeba nastavit takova technickd a dopravni
opatfeni, aby byla zachovana dostatecna kvalita i kvantita Zelezni¢ni dopravy.

V pribéhu vystavby budou v seku Lipnik — DrahotuSe zfizeny dvé odbocky, ¢imz dojde
k rozdéleni tratového tiseku na tii tiseky a stavebni prace budou probihat pouze v jednom. V tseku
Osek — Lipnik je navrzeno zfizeni jedné odbocky. Toto technické opatieni zajisti, ze v prubéhu
rekonstrukce tratovych koleji bude propustnd vykonnost dostacujici, aby timto Uzkym mistem
projel dany rozsah dopravy.

Organizace provozu béhem vystavby
I pfesto, ze budou ziizeny odbocky, vylukova propustna vykonnost vSak nebude dostacujici na
provezeni rozsahu dopravy v dobé vyluk. VSechny vlaky osobni dopravy proto budou nahrazeny
autobusy. Leh¢i a kratsi nakladni vlaky budou piesmérovany na objizdnou trasu Olomouc — Krnov
— Ostrava-Svinov, t€zké a dlouhé ndkladni vlaky ve sméru ,,jih-sever pojedou ptes Slovensko:
Bratislava — Nové Mésto nad Vahom — Zilina — Ostrava.

PoZadavky 7 hlediska objednatelit dopravy apod.
Objednavka MD CR se ve vyhledovych zamérech bude tykat vlaki linky Ex2, linky Ex4 Warszawa
— Ostrava — Bieclav — Wien/Budapest a R8 Brno — Ostrava — Bohumin. U linky Ex4 se predpoklada
zachovani soucasného rozsahu dopravy (5-6 pari vlakl) s polohou X:00 v Breclavi, po dokonceni
Semmering Basistunnel v cca 2027 X:30 v Breclavi.
U vlaki linky RS je interval 60 minut, ve vyhledu stanovuje pozadavky objednatele studie Brno —
Pterov. Po dokonceni modernizace trati Brno — Pferov bude zaveden expresni segment dalkového
spojeni Brno — Ostrava v intervalu 60 minut.
Velky rozsah dalkové dopravy v daném tseku (vlaky Praha — Ostrava) je veden na komercni riziko
dopravce, ktery Ministerstvo dopravy nema moznost ptimo ovlivnit.
Vyhledovy pozadavek pro rok 2023 — 2037 na regionalni osobni dopravu je z pohledu KIDSOK

nasledujici:
Os (Olomouc - ) Pferov — Hranice — Vsetin (- Stielnd),
cca 36 vlakii denné v pracovni dny.
Os Pterov — Hranice (- Bohumin),

cca 8 vlaka denné.
Sp Olomouc — Hranice — Vsetin (- Stielnd),

cca 6 vlakll denné€ v pracovni dny.

Pro zpracovani zdméru projektu byly oslovovany organy veiejné spravy, kterymi jsou
objednatelé¢ dopravy na pfedmétném tseku, tj. Ministerstvo dopravy a krajsky koordinator dopravy
Olomouckého kraje (KIDSOK), ktefi poskytli informace o vyhledovém rozsahu dopravy.
Kone&na podoba vyhledového rozsahu dopravy byla stanovena SZDC 026 nasledovné:

Rozsah dopravy Lipnik — DrahotusSe v dobé realizace:

GVD 2022 Ex R Os Sp Sv | Osobni doprava | Nakladni doprava| SUMA
Lipnik - Drahotuse 53 25 18 2 2 100 80 180
Drahotuse - Lipnik 53 25 17 3 2 100 80 180
SUMA 106 50 35 5 4 200 160 360
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Rozsah dopravy Lipnik — DrahotuSe pro dopravni opatieni

GVD 2022 Ex R Os Sp Sv | Osobni doprava | Nakladni doprava SUMA
Lipnik - Drahotuse 53 25 18 100 47 147
Drahotuse - Lipnik 53 25 17 100 47 147
SUMA 106 50 35 5 4 200 94 294
Vyhledovy rozsah dopravy — stirednédoby vyhled GVD 2026 — 2040:

GVD 2026 - 2040 Ex R Os Sp | Osobnidoprava | Nakladni doprava SUMA
Lipnik - Drahotuse 68 25 24 123 103 226
Drahotuse - Lipnik 68 25 24 123 103 226
SUMA 136 50 48 12 246 206 452

Tabelarni pfehled navrhovanych rychlosti v tseku Lipnik - DrahotusSe:

Tratova rychlost v koleji €.1 (plati pro oba sméry)
usek Vstavajici Vioo Vi3o Vi
od do [km/hod] [km/hod] [km/hod] [km/hod]
zU=197,931 198,570 100 105 105 110
198,570 199,386 110 110 120 150
199,386 204,786 120 120 140 160
204,786 205,349 110 120 125 150
205,349 | KU=207,729 120 120 125 150
Tratova rychlost v koleji €.2 (plati pro oba sméry)
usek Vstavajici Vioo Vi3o Vi
od do [km/hod] [km/hod] [km/hod] [km/hod]
zU=197,942 198,577 100 105 105 110
198,577 199,396 110 110 120 150
199,396 204,796 120 120 140 160
204,796 205,357 110 120 125 150
205,357 | KU=207,729 120 120 125 150
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Energetické vypocty

Uvod a pousité podklady

Predmétny ZP je soucasti SirSi akce ,,Odstranéni uzkych mist na vybranych pieddefinovanych
Gisecich Zelezni¢ni sit& Core Network koridorti v Ceské republice. Hlavnim cilem je mj. zamezeni
snizeni rychlosti a tim zkraceni piepravni doby. Ugelem energetickych vypoétd je provéfit, zda
soucasné dimenzovani energetické napajeci soustavy 4. ménirny
a trak¢ni vedeni) vyhovi dopravnim pozadavkiim, anebo budou nutné néktera zesileni. Protoze vSak
pfesné parametry dopravni zatéZze (pofty a hmotnosti vSech druhtt vlaki za
24 hodin a v dobé dopravni $picky) v blizké 1 vzdalenéjsi budoucnosti nebyly zadany a jejich
stanoveni neni ani redlné, byl zvolen opacny postup:

Zatizeni méniren vypocteno pro dopravu podle souc€asnosti zvySenou o 10 %, zjiSt€na nejkratsi
pfipustna néslednd mezidobi rozhodujicich druhii vlaki pfi sou¢asném dimenzovani PTZ a uvedena
moznost jejich zkraceni. Bude potom na investorovi rozhodnout, jestli je nutné zesileni nekterych
PTZ. Obecné vSak lze konstatovat, Ze nové pozadavky dle smérnic EU jednak na minimalni napéti
na pantografu lokomotivy 2,7 kV (tj. Ubytek napéti max. 10 % jmenovitého), jednak na nasledné
mezidobi 1 Pn a Nex vlakd 2-3 minuty, jsou zde, jak dokézala studie pfechodu na jednotnou trakéni
soustavu 25 kV, 50 Hz zr. 2016, prakticky nesplnitelné a pravé proto bylo rozhodnuto tento
ptechod postupné realizovat.

Energetické vypoCty samoziejmé nelze fteSit izolované pouze pro Usek zahrnuty v projektové
dokumentaci dané stavby (tj. Lipnik — Drahotuse), ale podrobn¢ pro cely meziménirensky tsek (tj.
zde Prosenice — Hranice na Morave) a z hlediska zatizeni méniren 1 pro tratové tseky od MR
Prosenice smérem k Pferovu a od MR Hranice smérem k Suchdolu nad Odrou, resp. k Valasskému
Mezifici.

Jako podklady pro vypracovani vypoctl byly pouzity zejména tyto materidly:

- Udaje o intenzité dopravy na trati Pferov — Hranice na Moravé, pfedané objednatelem vypoéti.

- Podrobny psany podélny profil z vlastniho archivu zpracovatele.

- Studie ,,Koncepce ptechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazb¢ na priority programového
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE*“ — Energetické vypocty (SUDOP Brno a Ing.
Princ, kvéten 2016).

- Platné normy a ptedpisy a bézné technické pomiticky pro zpracovani energetickych vypocti.

V ramci praci bylo nutno provést mnoho propocta, jejichz postup zde neni ucelné podrobn¢ uvadet,
zustavaji ovSem archivovany u zpracovatele pro piipadnou potiebu v budoucnu. V této technické
zpravé jsou shrnuty zésadni postupy a vysledky a znich vyplyvajici zavéry pro dimenzovani
pevnych trakénich zafizeni.

Zakladni trakéni a energetické vypocty

Vypocet spotieby energie

Jak uvedeno vySe, zakladni vypocet byl proveden pro soucasnou dopravu, poskytnutou
zpracovateli v pfiloze €. 1. Z ni vychdzeji nasledujici dopravni toky (hmotnosti vSak neuvazovany
ve vySi normativi, ale primémé hodnoty 350 t u exprest a rychlika,
1850 t u Nex vlakti a 1600 t u Pn vlaki, navic lokomotiva cca 85 t):

Viaky Ex+R+Sp ..o, D;{=29.625t/den v kazdém sméru
VIaky OS oo, D,=2.880 t/d v kazdém sméru
Viaky NeX ..ooovvviiiiiiiiiiiieennn, D;=94.815t/d v kazdém sméru
Viaky Pn ..o D=62.345 t/d v kazdém sméru
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Pro vlastni vypocet obvyklou metodou byl vyuzit diagram €. 1 a redukovany podélny profil,
odvozeny béznym postupem z podrobného profilu v podkladech. Pro jeho jednoduchost neni
vypracovan v grafické podobé¢, sestava pouze ze dvou redukovanych tsek:

usek €. 1 km 183,4 (Pferov) — 215,8

1=324km, s,=+3,0%o v lichém sméru
S;=-2,2 %o v sudém sméru

usek ¢. 2 km 215,8 — 232,6 (Suchdol nad Odrou)
1=16,8 km, s,=-2,3 %o v lichém sméru
Sy = 12,8 %o v sudém sméru

Staniceni je uvazovano piiblizné takto:

km 191,3 ........ menirna Prosenice
km 199,0 ........ zel. st. Lipnik
km 207,1 ........ zel. st. DrahotuSe
km211,8 ....... meénirna Hranice na Moravé
km 221,7 ........ zel. st. Polom

Useky potom v tabulce &. 1:
C.la................ Pterov — Prosenice
[ | o Prosenice — Lipnik
[ [ Lipnik — Drahotuse
CId ..ol Drahotuse — Hranice
C.le.ooooiiiiinn, Hranice — km 215,8
Co2 v, km 215,8 — Suchdol

Cary vdiagramu ¢&. 1 byly sohledem na konkrétni podminky (rychlosti vlakd
a hustota zastavek) uvazovany takto:

Vlaky Ex+R+Sp ..o, ¢ara ¢. 2 +60 %
Osvlaky ..ooooiiiii cara €. 3 +80 %
Nex vliaky ..ooooviiiiiiii ¢ara €. 7+40 %
Pnvlaky ... cara €. 6 +35 %

Postup vypocti a jejich vysledky jsou piehledné patrny z tabulky €. 1.
Celkova denni spotieba energie v feSeném tuseku Lipnik — Drahotuse vychazi Ay = 69,73
MWh/d a s ptedpokladanym nértstem o 10 % (viz vySe v odst. ad 1) bude Cinit
Aq=76,7 MWh/d.

Vypocet odebiranych proudii viakii

Byl proveden pomoci obvyklych vzorct trakéni mechaniky a energetiky pro rozhodujici bézné se
zde vyskytujici typy vlakt (vlaky Os a Sp jsou zde pro zatizeni napajeci soustavy bezvyznamné) za
téchto predpokladii:

vlaky Ex +R ............. G =400t, v=160 km/hod., p, = 8,7 kg/t
vlaky Nex ................. G =2000t, v=100 km/hod., p, = 5,5 kg/t
vlaky Pn ................... G =1600t, v=90 km/hod., p, = 4,5 kg/t
stiedni napé€ti v troleji ................. Us=2,7kV

proud pom. pohonti loko ............ I[,=40A

odbér soupravy ExaR ............... 90 A

Postup vypocti a vysledky jsou shrnuty v tabulce €. 2.

Maximalni odbér lokomotivy pii akceleraci (f. 380, TAURUS nebo jiné max. vykonu kolem
7000 kW) uvazujeme ... I, = cca 2700 A.
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Vykonové zatiZeni méniren

Hlavni trat¢ vychdzejici zuzlu Pierov jsou napijeny ménirnami Rikovice, Grygov
a Prosenice. I pfi paralelnim propojeni v Prerové lze vzhledem ke vzdalenostem a dopravnimu
zatiZzeni vSech tfi trati uvazovat vykon MR Prosenice s dostatecnou piesnosti, jako by napdjela 1-
strann¢ trat’ po zel. st. Pferov. Potom vychazi denni spotfeba z tohoto sméru (redukovany tsek ¢.
la) Ag = 68,0 MWh/d. Z meziménirenského useku Prosenice — Hranice piipadd na MR Prosenice
hodnota A4 = 88,9 MWh/d, celkem tedy Cini zatizeni

Aq=156,9 MWh/d
a odpovidajici stiedni vykon Ng = 6,82 MW. Vzhledem k mimotadné vysokému a tudiz relativné
rovhomérnému  zatizeni béhem dne posta¢i  uvazovat efektivni koeficient
cer= 1,1 — 1,15 a efektivni vykon v soucasné dobé pak vychdzi N = 7,50 — 7,84 MW.
Pii naristu dopravy o 10 % bude v budoucnu
Aq=172,6 MWh/d Ns=7,50 MW Ner=8,25-8,6 MW.

Pro jednani s energetikou je diilezitd hodnota tzv. ctvrthodinového maxima, tu vSak
nelze presné¢ urCit bez analyzy vyhledového grafikonu a zaruky jeho piesného dodrzovani (i
minutové odchylky mohou mit velky vliv), coz ovSem je neredlné. Proto se tato hodnota stanovuje
pouze odbornym odhadem s vyuzitim nékterych diive provedenych méteni. V tomto piipadé lze
ocekavat
NlSmin.= 10-11 MW.
Maximalni vykonové Spicky (po dobu desitek sekund) Ize ocekavat
Nmax= 13 — 14 MW.

Me¢énirna Hranice na Moravé napdji kromé meziménirenskych tseki s MR Prosenice a
s MR Suchdol nad Odrou jesté trat’ smérem k MR Valasské Mezifici. Vzhledem k ptiblizné stejnym
sklonovym pomérim i vzdalenostem je mozno pro vypocet vykonového zatizeni MR Hranice
uvazovat jizdu vsech vlaki od/do Pierova v iseku Hranice na Mor. — Suchdol n. O. (vliv rizné
lehké osobni dopravy je zde zcela zanedbatelny). Potom ptfipadd na MR Hranice denni spotieba
energie

Aq=176,7 MWh/den,

¢emuz odpovida stiedni vykon Ng = 7,68 MW a efektivni vykon N¢s= 8,45 — 8,83 MW.

Ve vyhledu potom vychézi ptislusné hodnoty
Aq=194,4 MWh/d Ns = 8,45 MW Ner=9,3-9,7 MW.

Hodnotu ¢tvrthodinového maxima lze odhadnout
NlSmin.= 11-12 MW
a maximalni vykonové Spicky Nmax=15-16 MW.

Je zieymé, ze z hlediska vykonu obou méniren nebude nutné zadné navyseni, vyhovuje trvaly
efektivni vykon 9,9 MW (tj. dimenzovani (3+1) x 3,3 MW nebo (2+1) x 4,95 MW)).

Dimenzovani trakéniho vedeni, naslednda mezidobi

Nejprve byla vypoctena nejkratsi piipustna naslednd mezidobi tii rozhodujicich druha vlaka
(Nex 2000 t, Pn 1600 t a Ex nebo R 400 t), a to podle vzorctu v ptedpisu D 24 (vychazejicich
z mérné spotieby energie) na zakladé¢ vykonu ménirny Hranice a podstatné piesnéjsi metodou na
zaklad¢ otepleni trakéniho vedeni (z odebiraného proudu vlaku a doby jeho jizdy piislusSnym
usekem); dimenzovani TV a tim jeho trvalé dovolené zatizeni uvazovano alternativné soucasné
(120 Cu + 150 Cu + 240 AlFe, ptip. vyménéné zesilovaci lano za 120 Cu), anebo rekonstruované se
dvéma zesilovacimi lany 120 Cu.
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V dalsim piehledu jsou uvedeny vysledky téchto vypocti.

Nejkratsi nasledna mezidobi (min.)
Druh viaku Dan4 vykonem Dana oteplenim TV
ménirny 1 zesilovaci lano 2 zesilovaci lana
Nex 2000 t 7 7,5 5
Pn 1600 t 4,5 4,5 3,5
Ex, R 400t 3,5 3,5 2,5

Vv

sméru lze pfipustit mezidobi polovicni u ndkladnich vlaki a cca 65procentni
u expresi (zde se kromé profilu trati vice uplatiiuji jizdni odpory pii vysokych rychlostech).

Je zfejma téméf plnd shoda vysledkl na zakladé vykonu ménirny a otepleni TV pfi
soucasném dimenzovani. Pokud by investor rozhodl doplnit TV o 2. zesilovaci lano, bylo by tieba
bud’ zvysit vykon méniren (na 3x 4,95 MW + rezervni agregat), anebo zkracend mezidobi by byla
mozna pouze kratkodob¢ (max. 1 hodinu).

Pro vySe stanovena néasledna mezidobi byly provedeny kontroly bytkli napéti pii vybranych
neptiznivych rozmisténich vlakll s vyuzitim odebiranych proudii v tabulce ¢. 2. Pii jizd¢ vlaku
ustalenou rychlosti vychazeji ubytky napéti

AU = 630 V pfi jizdé Nex vlaki
a AU =730 V pfi jizdé Pn vlakl
(pti jizd€ expresi nebo rychlikl jsou hodnoty nepatrné).

Podstatné naro¢néjsi je situace pti rozjezdu jednoho Nex nebo Pn vlaku ze Zel. stanice Lipnik
smérem do Hranic maximalnim proudem lokomotivy. V tomto ptipad¢ vychazeji ubytky napéti
AU=1100 V.
Ubytky napéti plné vyhovi dosavadnim piedpisim (AU = max. 1150 V), nové pozadavky dle
smérnic EU jsou ovSem nesplnitelné, jak bylo konstatovéano jiz v vodu technické zpravy.

Z hlediska vypinani zkratli je minimalni rozhodujici proud Ikmin, = 4600 A (pfi zkratu
uprostied meziménirenského useku, samoziejmosti je zde vazba napdjeclti) a vyhovi nastaveni
napajecovych rychlovypinact

Lnast. = 4200 — 4300 A.

Maximalni provozni proudové Spicky v napajecich obou méniren pfi nepfiznivém rozmisténi

vlakl vychézeji
Lmax = <4000 A.

Vypinani zkrath tedy nepfedstavuje omezujici Cinitel pro nasledna mezidobi
(pfi doplnéni 2. zesilovaciho lana a zkraceni mezidobi by umérné vzrostly i minimalni zkratové
proudy a tudiZ moznost vysSiho nastaveni ... Ix min, = 5850 A a nastaveni az 5500 A pfi ptipadné
nutnosti novych rychlovypinact).

Lavér
Z provedenych vypoctl vyplyva, ze soucasné dimenzovani napajeci soustavy umoziuje mirny
narlst jiz dnes mimofadné intenzivni dopravy. Pokud ovSem by bylo poZadovano zkraceni
naslednych mezidobi, bylo by nutno zesilit trakéni vedeni (samoziejmé v celém meziménirenském
useku) a pfipadné i navysit vykon méniren (alespoit MR Hranice).
Uplné spInéni novych pozadavki na Gbytky napéti a nasledna mezidobi oviem umozni
az prechod na stfidavou napétovou soustavu.
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1) Rozsah dopravy GVD 2017/2018

PRILOHA &.1

GVD 2017/2018 Ex R Os Sp Sv NEx Pn 5
Lipnik n. B. — Drahotuse 50 17 18 2 2 49 36 174
Drahotuse — Lipnik n. B. 50 17 3 3 2 50 37 176

Pozn.: rozsah dopravy dle NJR 2017/2018, skuteény pocet jedoucich viakt v uréité dny maze byt nisi.

2) Parametry viakd

Lokomotiva Rychlost [km/h] Délka [m] MNormativ hmotnosti [t]

Ex 380 160 203 (7 vozll) 500

R 362/380 140 203 (7 vozll) 500

Os 640 160 80 160

Sp 640 160 80 160

Sv 111/150.2 160 - 500

Nex 380/Vectron 100 600,740 1 600/2 000-2 100
Pn 380 S0 600 1600

V soucasné dobé plati u rychlikd rychlost 140 km/h, v budoucnu po realizaci stavby ,,Brno — Pferov”
jiz soupravy na rychlost 200 km/h — v nasem tratovém Gseku omezeni na tratovou rychlost 160 km/h.
Nakladni vlaky v sou¢asnosti 600 m/1 600 t, do budoucna je snaha provozovat nékladni viaky o délce
740 m s hmotnosti pifes 2 000 t.
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Vypocet spotieby energie na trati

Prerov — Hranice na Moravé (— Suchdol nad Odrou)

TABULKA ¢. 1

Cislo tseku

1a ib 1c id le 2
Délka useku (km) 7,9 7,7 8,1 4,7 4,0 16,8
Redukovany sklon [ 30 ] +30 | +30 | 430 | +30 | 23
0
(/00) < -22| 22 |22 |-22|-22|+28
Denni dopravni
o | vykon (107 tkm/d) |€>]234,0 | 228,1 | 240,0 | 139,2 | 118,5 | 497,7
wn
o | Méma spotieba —>| 545 | 545 | 54,5 | 54,5 | 54,5 | 25,5
uE (Wh/tkm) <| 265 | 26,5 | 26,5 | 26,5 | 26,5 | 53
X ’ v
L Denni spotfeba — 12753 | 12431 | 13080 | 7586 | 6458 |12691
(kWh/d) <1 6201 | 6045 | 6360 | 3689 | 3140 |26378
Denni dopravni
vykon (10° tkm/d) | €] 22,75 | 22,18 | 23,33 | 13,54 | 11,52 | 48,38
& | Mérma spotieba —| 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 35
>
£ | (Whtkm) <3636 | 3636 | 3636 | 3636 | 3636 | 625,5
=> , o
Denni spotfeba —| 1513 | 1475 | 1551 | 900 | 766 |169,3
(kWh/d) < 819 | 798 | 840 | 487 | 415 | 3169
Denni dopravni
vykon (10° tkm/d) | 7| 749,0 | 730,1 | 768,0 | 445,6 | 379,3 | 1593
g Meérna spotieba | > | 32 32 32 | 32 | 32 | 85
< [(Whtkm) | o 9 9 9 9 | 31,5
= | Denni spotteba — 23968 | 23363 | 24576 | 15584 | 13280 | 13541
(kWh/d) < | 6741 | 6571 | 6912 | 4010 | 3414 |50180
Denni dopravni
vykon (10° tkm/d) | €] 492,5 | 480,1 | 505,5 | 293,0 | 249,4 | 1047
£ | Mérna spotieba —=>| 27 27 27 | 27 | 27 | 45
>
E (Wh/tkm) <| 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5 26,5
> , v
Denni spotfeba — 13298 | 12963 |13635| 7911 | 6734 | 4712
(kWh/d) < 12709 | 2641 | 2778 | 1612 | 1372 |27746
Celkova denni spotfeba | ¢g o | 66,29 | 69,73 | 41,78 | 35,58 | 140,1

energie (MWh/d)
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Vypocet odebiranych proudu vlaki na trati

Pierov — Hranice na Moravé — Suchdol nad Odrou

TABULKA ¢. 2

Cislo Giseku

1 2

Redukovany sklon ->1+3,0| -2,3

(%/00) | 22 | +28
%

Tazna sila (t) 567 | 3,10
= <|3,15 | 5,58
o

ﬁ
% | vykon loko (kW) 2471 | 1351
> <1373 | 2431
L
ﬁ
Proud loko (A) 1147 | 686
<] 695 | 1130
%

Tazna sila (t) 17,72 6,67
ot | 6,88 (17,31
S ¢ — 14826 | 1816
S | Vykon loko (kW)

) < | 1874 | 4714
=2
%
Proud loko (A) 2024 | 787
< 811 | 1980
ﬁ
Tazna sila (t) 12,64 | 3,71
<1 3,88 (12,30
3 -
8 | Vykon loko (kW) 3098 | 909
< < 951 | 3015
[a W
%
Proud loko (A) 1315 | 414
< 431 | 1281
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INGJIRI PRINC
Technické vipolty, MERNA SPOTREBA ELEKTRICKE ENERGIE [W] Diagram &
g o e TYP.VLAKU NA PANTOGRAFU U LOKOMOTIVY 1
Praha 4 |
W [wh/tkm] : T
100 | i e -
90 1 2
BD /l-"ff.-,“-" L]
,_,"f/ 5 f/?f:/fff/'
70 T / — :/u; T
. 77" )
60| LA
/’f’ /{f /f/
50 /f _ i /’;;’; - | /
el %
40 ,/..f ;:;f//_}}//
e . _;_’.f/"’ -~
30 Lol A
= £
W
20 — i ,r/’/ — P
M
10 //,f
,/,// -
[} _li;_gf |
8 6 4 20 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Sred [%]
1 Rychliky v = 70 km/hod ny = 1/20 km
— - - — 2 Rychliky v = 100 km/hod n, = 1/50 km
3 Os viaky v =70 km/hod n, =1/5,5km
W R - 4 Osviaky v = 70 km/hod n, =1/3.5km
5 Pt jednotky v = 90 km/hod ng =14 km
6 Pn viaky ZAEZ T
————— 7 Pnviaky 74183 S
— —— — B Pnviaky zatsZ U
9 Rn viaky (zAtBZ )
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3.3.Vysledky prizkumi

Pro ucely zdméru projektu nebyly provadény geotechnice prizkumy prazcového podlozi,
priazkumy objektl Zelezni¢niho spodku, mosti a zdi ani korozni prizkum a prizkum kontaminace
prazcového podlozi. Pfi navrhu opatieni pro ucel tohoto ZP se vychazelo z dostupnych provedenych
prizkumd, které byly projektantovi predany SZDC, s.o., SSV a OR Olomouc. Jedna se o prizkumy
prazcového podlozi a nestabilniho svahu, které¢ byly sprdvcem feSeny po realizaci stavby
,Modernizace trati“ z1.2002. Projektant dale vychazel z pochiizky trati, prohlidky mostnich a
pozemnich objekti a archivnich podkladid k objektiim a zafizenim infrastruktury, pfedanym od
spravce trati.

V navrzené trase, podle dostupnych informaci, nedojde ke stfedu z4jmt v disledku omezeni
vyuziti lozisek nerostnych surovin. V navrzené trase se ani nevyskytuji poddolovand uzemi.

3.4.Zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

S ohledem na dosluhujici zafizeni infrastruktury, jeji potfebu nahrazeni zafizenim novym,
spliiujicim soucasné a vyhledové naroky provozu, projevujici se zavady v GPK a unosnosti zel.
spodku, zavady a nedostatecnou unosnost mostnich konstrukci, je navrzena jejich rekonstrukce.

Hlavni cile rekonstrukce spocivaji ve zvySeni bezpecnosti a zajisténi spolehlivého Zelezni¢niho
provozu, v zajisténi pozadavki interoperability a splnéni pozadavki platné legislativy.

Cilem stavby je zamezeni sniZzeni rychlosti a tim zkrdceni pfepravni doby odstranénim
lokalnich zavad na konstrukci zel. spodku v tratovych kolejich a vyménou vyhybek v obloukovém
zhlavi zst. Lipnik, sniZzeni provoznich nakladii a nédklad na opravné prace nahradou zastaralych a
provozné nespolehlivych prvkl technol. zafizeni a opotiebovanych stavebnich prvka Zel. dopravni
infrastruktury, zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, zvySeni kultury cestovani a
bezp. draznich zaméstnanci, zajisténi parametrti interoperability.

4. Pozadavky na technické reSeni

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejiz zakladnim cilem je odstranéni nedostate¢nych
parametri trati pfi zachovani stavajicich hranic pozemku podle soucasnych potieb spravce
zelezni¢ni dopravni cesty.

Navrzené prace se tykaji predevsim :

zlepseni jizdniho komfortu,

zvySeni trat'ové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,
zelezni¢niho svrsku a spodku véetné odvodnéni,
umélych staveb (mosta a propustki),

informacniho a orienta¢niho systému nastupist,
zelezni¢niho zabezpecovaciho zatizeni,
zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni,

silnoproudych zatizeni a rozvodi.

pozemnich objektt,

trakéniho vedeni

Prace jsou navrzeny v souladu se Smérnici SZDC &.16/2005 ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané zelezni¢ni sit¢ Ceské republiky*.

Zakladni technické feSeni vychazi z vyhledového rozsahu Zelezni¢ni dopravy a vyhledového
mnozstvi dopravni prace.
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Pozadavky na technické feseni jsou specifikovany:

a) Zadavacimi podminkami na zpracovani Zaméru projektu

b) Legislativou CR, zavaznymi piedpisy a technickymi normami

¢) Zavaznymi obecné platnymi evropskymi dokumenty, zejména TSI
d) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

e) Projednanim na vyrobnich poradéach k zpracovani ZP

Ad a - zadavaci podminky

Zadavaci podminky jsou dany zejména SoD a jejimi piilohami.

Ad b — Legislativou CR, zdvaznymi piedpisy a technickymi normami

V ramci zadavacich podminek k zpracovani PD a ZP byly stanoveny pfedpisy platné pro zpracovani
dokumentace, jedna se o obecné zavazné dokumenty (zakony a vyhlasky) Ceské republiky,
technické normy (EN, CSN , TNZ, ISO, atp.), interni ptedpisy, smernice a vzorové listy SZDC.

Ad ¢ - Zavaznymi obecné platnymi evropskymi dokumenty, zejména TSI

V ramci zadavacich podminek smlouvy o dilo jsou definovany TSI zavazné pro zpracovani
dokumentace:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému ve znéni pozdéjSich predpist.

Rozhodnuti Komise 2008/163/ES ze dne 20. 12. 2007 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému "Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech" v trans-evropském
konvenc¢nim a vysokorychlostnim zelezni¢nim systému v platné znéni.

Rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. 12. 2007 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v trans-
evropském konvencnim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému v platném znéni.

Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy
posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity v
technickych specifikacich pro interoperabilitu ptijatych na zékladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES.

Natizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,,vyuziti telematiky v osobni dopraveé™
transevropského zelezni¢niho systému v platném znéni.

Rozhodnuti Komise 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,,Energie" transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému v
platném znéni.

Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,,infrastruktura" transevropského konvenéniho zelezni¢niho
systému.

Rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystémil pro fizeni a zabezpeceni transevropského
zelezni¢niho systému v platném znéni.
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Add - PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Zakladni technické FeSeni obsahujici stru¢ny vycet prvki ITS, struéné popisujici pouzitou technologii, misto
instalace a zahrnujici definovana komunikac¢ni rozhrani

ERTMS - ¢ast GSM-R

V ramci daného tseku respektive zelezni¢ni stanice je radiovy systém GSM-R vybudovén a je plné
funk¢ni. Nejsou pozadovany upravy systému.

ERTMS - ¢ast ETCS 1.2

Systém ETCS byl specidlné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zafizeni, které
dokdze zajistit provoz bez prekdzek v oblasti zabezpeCovacich systémi mezi odliSnymi
infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpeCovaci
zatizeni splituje podminky interoperability tiidy A pro evropsky konvencni zelezni¢ni systém podle
Smérnice 2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability pro subsystém
CCS —fizeni a zabezpeceni.

V ramci stavby musi tedy vzniknout systém, ktery zajisti pfenos potiebnych informaci i pro vyse
uvedeny systém. Systém ETCS bude na této trati realizovan v ramci stavby ,,ETCS Petrovice u
Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav“ po roce 2018 s povinnym vybavenim do roku 2030.

DOZ

Vyuziva jednotlivych telematickych aplikaci, ze kterych ptebira jednotlivé definice vlaku, jak co se

tyka jeho slozeni tak i pfevazen¢ho nakladu pro moznost dal§iho zpracovani. Jako zakladni
komunikacni prostfedek vyuZziva rozhrani GSM-R jak po fonické strance zajiStujici komunikaci
mezi dispecerem a vlakem.

Struény popis zajiSténi provozu

V ramci této stavby se realizuje zafizeni, které bude okamzité po aktivaci napojeno do systému
DOZ. Dispecersky aparat v dispecerskych sadlech CDP Prerov, ze které¢ho bude zatizeni pln¢ fizeno.
Dispecerska pracovisté jsou vzajemné zalohovana a jedna se o zakladni zptisob fizeni..

AVV

Systém AVV nebude v ramci této stavby zfizovan.

Informacni systémy pro cestujici

Rozhlasové ustfedny budou nahrazeny novymi v IP provedeni. Budou vyménény 1 venkovni prvky
véetn¢ kabelizace. Budou doplnény vizualni informacni tabule na jednotlivych nastupiStich a
v podchodech pro cestujicich. Do kazdé zst. bude do vypravni budovy doplnéna jedna tabule.
Orienta¢ni a informaéni systém v Zelezni¢nich stanicich bude navrzen dle smérnice SZDC ¢&. 118,
Informaéni systém bude nové pfipojen na CDP Pterov a do DDTS ZDC.

Dispecersky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu

V pfedmétném tseku trati ¥idi a organizuje drazni dopravu CDP Pierov ve spolupraci s OR
Olomouc. Vedoucim smény na CDP Prerov je ustfedni dispecer, podiizeni mu jsou hlavni, vedouci
a provozni dispecer.

Ad e - Projedndanim na vyrobnich poradach k zpracovani pripravné dokumentace

Zpracovani dokumentace bylo v souladu se zaddvacimi podminkami pribézné projednano na
vyrobnich poradach se zastupci SZDC GR (06, O11, 012, 013, 014, 015, 016, 026, O30), se
zéstupci OJ SZDC (Stavebni spravy Vychod, Oblastni feditelstvi Olomouc, Spravy Zelezniéni
geodézie Olomouc, Spravy Zelezni¢ni energetiky Olomouc a Technickou ustfednou dopravni cesty),
se zastupci CD a.s. (O3, RSM), se zastupci objednatele dopravy KIDSOK.
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Zmény oproti zaddavacim podminkdm

Zmény oproti SP jsou popsany stru¢né. Detailné je novy stav popsan v dalSim textu.

E.1.1.1 a E.1.1.2 — Zelezni¢ni svriek a spodek

Rekonstrukce zel. svrsku a sanace Zel. spodku v hlavnich kolejich je navrzena v celém rozsahu Zst.
Lipnik a oblouku na pferovském zhlavi. Sanace Zel. spodku je navrzena v celém rozsahu TU Lipnik
— Drahotuse.

E.1.4 — Mosty

Rozsah mostnich objektl se oproti ZTP (3 mosty a 2 propustky) zvétsil na 10 mosth a 5 propustkd.
U most v km 199,731, km 201,171, km 204,032, km 204,876, km 205,004 je navrZena sanace a
opravy zavad, navrhuje se vybudovani nového trubniho propustku v km 200,519, km 204,487 a km
204,726, vybudovani nového mostu vkm 201,960 a km 204,703, u mostu vkm 205,880 je
navrzena prestavba na novy monoliticky rdmovy most.

Most v km 206,513, v obvodu zst. Drahotuse, byl z projektu vytazen.

E.2.1 — Pozemni objekty
Pozadavek na vybudovani nové kanalizace a jeji napojeni na meéstskou ¢ast u administrativni
budovy v zst. Lipnik, byl z projektu vytrazen.

E.3.1 — Trakéni vedeni )
Pochtizkou bylo zjisténo vEétsi mnozstvi poskozenych zakladii a podpér TV v TU. Rekonstrukce TV
byla rozsifena na zst. Lipnik.

5. Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souboru

5.1.Prehled provoznich souboru a stavebnich objektu stavby

Clenéni stavby na technologickou a stavebni ¢ast je provedeno pro zatiidéni dle JKPOV a
JKSO. Cislovani PS a SO vychazi pfedevsim ze snahy o zajisténi maximalni piehlednosti a rychlé
orientace v projektu. Respekuje ovSem i pozadavky strojné pocetniho zpracovani a evidence.

Cislovani stavebnich objektl a provoznich soubort této stavby je obecn¢ Sestimistné
(respektive sedmimistné — viz. popis nize) a sklada se ze ti ¢iselnych skupin:
a) XX = o0 - prvni dvojcisli vyjadiuje tratovy tsek stavby,
- prvni ¢islo znaci potadové Cislo stavby
- druhé ¢islo znaci poradové Cislo stavebniho useku

b) w- XX - druh¢ dvojcisli vyjadifuje charakter objektu, profesni kod (viz. popis
nize)
c) wm .- XX treti dvojcisli je pofadovym cislem SO resp. PS ve stavebnim tseku,

profesnim bloku.

Ad a)
Stavba bude ramcové clenéna na tyto useky:

Lipnik nad Becvou - Drahotuse
64  |Zst. Lipnik nad Bedvou

65 |t Lipnik - Drahotuse

66  |Zst. Drahotuse

Zakladni rozd¢leni stavby na tyto Gseky je dodrzeno v ramci vSech projekénich profesi,
kilometrické predély jednotlivych usekt, které prioritn€ vychazi z kolejového rozdé€leni stavby,
jsou v profesni logice dle potieb upraveny.
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Ad b)
Charakter objektu (kody profesi):
01 Trakeni vedeni, zpétné a napdjeci vedeni, ukolejnéni (SO)

04 Rozvod 6 kV (SO)
05 DRT - dispecerska fidici technika )
06 Silnoproudé¢ rozvody nn, uzemnéni, DOUO, EOV (SO)

07 Silnoprouda zatizeni a rozvodny (PS)

08 Technologie rozvoden 6 kV (napf. stani¢ni transformovny, napajeci stanice aj.) (PS)
09 Technologie rozvoden 22 kV, 27 kV, 110 kV, méniren, SpS (PS)

10 Sdélovaci zatizeni, pielozky, ochrana kabeli (SO)

12 Vedeni 22 kV, 110 kV (SO)
13 Trafostanice (PS)
14 Sdélovaci zafizeni - kabelizace (PS)

15 Pozemni objekty, protihlukové stény, IPO, zastieSeni, kabelovody a kabelové sachty,
oploceni (SO)

16 Zel. spodek, nastupisté  (SO)

17 Zel. svrek, Groviiové piejezdy (SO)

18 Pozemni komunikace, zpevnéné plochy (SO)

19 Mosty, umélé stavby, tunely, lavky (SO)

21 Ochrana inz. siti (plynovody, vodovody, kanalizace, produktovou) (SO)

22 Plynovody a plynové ptipojky (SO)

27 Vodovody, kanalizace, Zumpy, kan. ptipojky, COV (SO)

28 Zabezpecovaci zafizeni (PS)
28 Technologie vytahti (PS)
Ad ¢)

Razeni objektl a soubort je provadéno ve sméru stoupajiciho staniceni to znamena od Zst.
Lipnik na Be¢vou do zst. Drahotuse.

Seznam stavebnich objekti a provoznich soubori:

D. TECHNOLOGICKA CAST
D.1 ' ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
D.1.1 Staniéni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

PS 64-28-01 | ZST Lipnik nad Be&vou, SZZ
PS 66-28-01 | ZST Drahotuse, SZZ

D.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)
PS 65-28-01 Lipnik - Drahotuse, TZZ
D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
PS 50-28-01 Lipnik - Drahotuse, DOZ
D.2 ‘ ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENi
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

PS 64-14-01 ZST Lipnik nad Be&vou, mistni kabelizace

PS 65-14-01 Lipnik - Drahotuse, DOK a TK

PS 66-14-01 ZST Drahotu$e, mistni kabelizace

Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS,
atd.)

PS 64-14-02 ZST Lipnik nad Beévou, EZS

PS 64-14-03 | ZST Lipnik nad Be&vou, sdélovaci zafizeni
PS 64-14-04 | ZST Lipnik nad Be&vou, EPS

D.2.2
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PS 66-14-02 | ZST Drahotu$e, EZS
PS 66-14-03 ZST Drahotu$e, sdélovaci zafizeni
PS 66-14-04 | ZST Drahotu$e, EPS
D.2.3 Infor’mac':ni zarizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy
systém)...
PS 64-14-05 ZST Lipnik nad Be&vou, rozhlasové zafizeni
PS 64-14-06 | ZST Lipnik nad Be&vou, kamerovy systém
PS 64-14-07 | ZST Lipnik nad Be&vou, informaéni zafizeni pro cestujici
PS 66-14-05 ZST Drahotus$e, rozhlasové zafizeni
PS 66-14-06 | ZST Drahotu$e, kamerovy systém
PS 66-14-07 ZST Drahotuse, informaéni zafizeni pro cestujici
D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
PS 64-14-08 ZST Lipnik nad Be¢vou, DDTS ZDC
PS 66-14-08 | ZST Drahotu$e, DDTS ZDC
PS 50-14-01 CDP Pterov — upravy sdélovaciho zafizeni
D.3 'SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT
D.3.1 Dispeéerska Fidici technika (DRT)
PS 64-05-01 | ZST Lipnik nad Be&vou, zafizeni DRT
PS 66-05-01 |ZST Drahotuse, zafizeni DRT
PS 50-05-01 ED Prerov, doplnéni fidiciho systému
D.3.5 Technologie transformacénich stanic vn/nn (energetika)
PS 64-13-01 ZST Lipnik nad Be&vou, trafostanice 22/0,4kV
PS 64-13-02 ZST Lipnik nad Bedvou, demontaz stavajici trafostanice 22/0,4kV
PS 66-13-01 ZST Drahotuse, trafostanice 22/0,4kV
PS 66-13-02 | ZST Drahotu$e, demontaZ stavajici trafostanice 22/0,4kV
D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
PS 64-07-01 | ZST Lipnik nad Be&vou, Uprava rozvodny nn v RZZ
PS 66-07-01 | ZST Drahotu$e, Gprava rozvodny nn v RZZ
E. STAVEBNI CAST
E. 1 ‘ INZENYRSKE OBJEKTY
|
E.1.1.1 Zelezniéni svrsek
SO 64-17-01 ZST Lipnik nad Beévou, Zel. svréek
S0 65-17-01 Lipnik - DrahotuSe, zel. svr§ek
E.1.1.2 Zelezniéni spodek
S0 64-16-01 | ZST Lipnik nad Beévou, Zel. spodek
SO 65-16-01 Lipnik - DrahotuSe, Zel. spodek
S0 65-16-02 | Lipnik - DrahotuSe, sanace zemniho télesa v km 204,530-204,800
SO 50-16-01 Kaceni mimolesni zelené a nahradni vysadba
E.1.3 Zelezniéni prejezdy
S0 64-17-02 | ZST Lipnik nad Beé&vou, Zel. pfejezd P6492 ev. km 199,554
E.1.4.1 Zelezniéni mosty a propustky
SO 64-19-01 ZST Lipnik nad Be&vou, propustek v ev. km 199,547
SO 65-19-01 Lipnik - Drahotu$e, zel. most v ev. km 199,731
S0 65-19-02 Lipnik - DrahotuSe, propustek v ev. km 200,519
S0 65-19-03 | Lipnik - Drahotuse, zZel. mostv ev. km 201,171
S0 65-19-04 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 201,960
S0 65-19-05 | Lipnik - DrahotuSe, propustek v ev. km 202,762
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S0 65-19-06 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 203,000
S0 65-19-07 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 204,032
S0 65-19-08 | Lipnik - DrahotuSe, propustek v ev. km 204,487
S0 65-19-09 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 204,703
S0 65-19-10 | Lipnik - DrahotuSe, propustek v ev. km 204,726
SO 65-19-11 Lipnik - DrahotuSe, Zel. most v ev. km 204,876
S0 65-19-12 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 205,004
S0 65-19-13 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 205,246
S0 65-19-14 | Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 205,880
E.1.4.3 Navéstni lavky a krakorce
S0 64-19-02 | ZST Lipnik nad Be&vou, navéstni lavka v km 199,295
SO 67-19-01 Drahotuse - Hranice, navéstni lavka v km 208,060
E.1.10 Protihlukové objekty
SO 64-15-05 | ZST Lipnik nad Be&vou, PHS v km 194,430 — 198,595
SO 65-15-01 Lipnik - Drahotuse, PHS v km 204,653 — 205,250 vpravo
S0 65-15-02 | Lipnik - Drahotuse, PHS v km 204,769 — 204,995 vlevo
E. 2 ‘ POZEMNi STAVEBNi OBJEKTY
E.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
SO 64-15-01 ZST Lipnik nad Be&vou, provozni budova
S0 64-15-02 | ZST Lipnik nad Beé&vou, technologicky objekt
S0 66-15-01 | ZST Drahotu$e, provozni budova
S0 66-15-02 | ZST Drahotuse, technologicky objekt
E.2.3 Individualni protihlukova opatreni
SO 64-15-04 | ZST Lipnik nad Beévou, IPO
E.2.4 Orientaéni systém
S0 64-15-03 | ZST Lipnik nad Beévou, orientadni systém
S0 66-15-03 | ZST Drahotuse, orientaéni systém
E.3 ‘ TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
E.3.1 Trakéni vedeni
SO 64-01-01 ZST Lipnik nad Be&vou, trakéni vedeni
SO 65-01-01 Lipnik - Drahotu$e, trakéni vedeni
E.3.4 Ohiev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)
S0 64-06-01 | ZST Lipnik nad Beévou, EOV
S0 66-06-01 | ZST Drahotuse, EOV
E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 64-06-02 ZST Lipnik nad Beévou, venkovni osvétleni
S0 64-06-03 | ZST Lipnik nad Beévou, DOUO
S0 64-06-04 | ZST Lipnik nad Beévou, pfelozky silnoproudych rozvodd nn
SO 66-06-02 ZST Drahotu$e, venkovni osvétleni
SO 66-06-03 | ZST Drahotuse, DOUO
S0 66-06-04 | ZST Drahotuse, prelozky silnoproudych rozvodi nn
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 64-01-02 ZST Lipnik nad Beévou, ukolejnéni
S0 65-01-02 | Lipnik - DrahotuSe, ukolejnéni
E.3.8 Vnéjsi uzemnéni
S0 64-06-05 | ZST Lipnik nad Be&vou, uzemnéni technol. objektu
S0 66-06-05 | ZST Drahotuse, uzemnéni technol. objektu
E.3.9 Prelozky a upravy silnoproudych a sdélovacich zafizeni

mimodraznich
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E.3.9.1 Prelozky a upravy silnoproudych zafizeni mimodraznich
SO 65-50-01 Lipnik - Drahotuse, prelozky kabel(l a vedeni nn
S0 65-50-02 | Lipnik - DrahotuSe, pfelozky kabeld a vedeni vn

5.2. Popis navrZenych uprav podle profesnich celkii - specifikace rozhodujicich PS a SO

D.1 Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni
Stavajici stav:

Zelezniéni stanice DRAHOTUSE lezi v km 207,123 dvojkolejné trati Bohumin — Pierov a
v km 0,103 trati Hranice na M. — DrahotuSe (Drahotusska spojka).

Dopravna neni obsazena vyprav¢éim, SZZ je dalkoveé ovladano z centralniho dispecerského
pracovisté (CDP) Pierov.

Stanice Drahotuse je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 z roku 2001 se
svételnymi navéstidly. Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany tustiedné prostiednictvim
elektromotorickych ptestavnikli mimo vyhybku ¢islo 13 a vykolejku Vk2. Pro spoluptisobeni vlaku
na zabezpeCovaci zafizeni jsou ve stanici pouzity kolejové obvody (KO) 4300 275Hz,
prostiednictvim kterych je zajistén prenos kédu vlakového zabezpecovace (VZ) na hnaci vozidlo
v kolejich 1,2,3 a 4. Pro systém automatického vedeni vlaki (AVV) jsou v kolejisti umistény
magnetické informacéni body (MIB).

V dopravné se nachézi:

Dopravni koleje ¢islo 1, 2, 3, 4, 6 a manipulacni kolej ¢islo 5.

Vlecka 6169 Ceskomoravsky §térk, a.s., vlecka kamenolom Hrabivka.

V mezistani¢nim useku Drahotuse — Lipnik je TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ABE-1. Pro
spoluptisobeni vlaku na zabezpeCovaci zafizeni jsou na trati pouzity KO 3103 75Hz,
prostiednictvim kterych je zajistén prenos kodu VZ na hnaci vozidlo v tratovych kolejich 1 a 2. Pro
systém AVV jsou v tratovych kolejich umistény MIB.

Na Siré trati se nachazi:

Navéstidlo automatického bloku 1-2049 a 1-2050 v km 204,927.

Navéstidlo automatického bloku 2-2049 a 2-2050 v km 204,927.

Navéstidlo automatického bloku 1-2031 a 1-2032 v km 203,228.

Navéstidlo automatického bloku 2-2031 a 2-2032 v km 203,228.

Navéstidlo automatického bloku 1-2021 a 1-2020 v km 202,098.

Navéstidlo automatického bloku 2-2021 a 2-2020 v km 202,098.

Navéstidlo automatického bloku 1-2009 a 1-2010 v km 201,015.

Navéstidlo automatického bloku 2-2009 a 2-2010 v km 201,015.

Zelezniéni stanice Lipnik nad Be&vou lezi v km 198,645 dvojkolejné trati Bohumin — Pierov.

Dopravna neni obsazena vyprav¢im, SZZ je dalkoveé ovladano z CDP Pierov.

Stanice Lipnik je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 zroku 2001 se
svételnymi navéstidly. Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany tustiedné prostiednictvim
elektromotorickych ptestavniki mimo vyhybku ¢islo 10, 11, L1 a vykolejky LVkl1, TVk2, TVkK3 a
SVkI. Pro spoluptisobeni vlaku na zabezpecovaci zafizeni jsou ve stanici pouzity KO 4300 275Hz,
prostiednictvim kterych je zajiStén prenos kodu VZ na hnaci vozidlo v kolejich 1,2,3,4 a 6. Pro
systém AVYV jsou v kolejisti umistény MIB.

V dopravné se nachazi:

Dopravni koleje ¢islo 1, 2, 3, 4, 6 a manipulac¢ni koleje Cislo 5, 5aa 8.

Ptejezd P 6492 v km 199,554 umistény na ucelové komunikaci. Je zabezpecen PZS 3 ZBI
zroku 2001 typu PZZ-RE. Ovladani je automatické jizdou vlaku a obsluhou SZZ. Kontrolni
stanovisté prejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZZ) je na CDP Pierov nebo v DK zst. Lipnik.
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V ramci souvisejici stavby ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bteclav bude i
v dotéeném useku Drahotuse — Lipnik zfizen systém evropského vlakového zabezpecovace (ETCS).

Varianta bez projektu a varianta s projektem

Varianta bez projektu vramci zabezpeCovaciho zafizeni ve stavbou dotcené oblasti musi
predpokladat v 1. dekad¢ hodnoticiho obdobi s kompletni vyménou technologie zabezpecovacich
zafizeni (staniCnich, pifejezdového, tratového a jejich dalkového ovladani) vcéetné piislusné
kabelizace a venkovnich prvka zabezpecovacich zatizeni, protoze v této dobé budou za dobou své
zivotnosti. S tim bude spojené nasazeni pfislusnych provizornich stani¢nich zabezpecovacich
zatizeni v dotCenych dopravnach a jejich tpravy vzhledem ke stavebnim postuptim. Nevyhodou
této varianty je rozprostieni vyluk do 10 let s pfislusSnym omezenim kapacity dopravni cesty
v uvedenych letech a ne koordinace s opravami predevsim Zelezni¢niho svrSku a spodku.

Varianta s projektem v ramci zabezpeCovaciho zatizeni ve stavbou dotcené oblasti predpoklada
v dob¢ realizace stavby, tj. na zacatku hodnoticiho obdobi, s kompletni vyménou technologie
zabezpecovacich zafizeni (stani¢nich, pfejezdového, tratového a jejich dalkového ovladani) veetné
prislusné kabelizace a venkovnich prvkil zabezpecCovacich zafizeni, protoze v této dob¢é budou za
dobou své zivotnosti. Vyhodou této varianty je omezeni doby vyluk a kapacity dopravni cesty po
dobu vystavby (2 roky) véetné vyhody koordinace praci ve vSech profesich v ramci stavby.

Navrhovany stav:

Zst. Drahotuse, SZZ

Na stdvajici rozsah kolejist¢ Zst. DrahotuSe je navrzeno nové SZZ 3. kategorie vcetné
funkéniho chovani dle TS 11/2009-Z Vydani II. (Eliminace ztraty Suntu na stani¢ni koleji).

Do nového SZZ bude navazano stavajici TZZ v useku Hranice na Moravé — Drahotuse vcetné
,Drahotusské spojky* a nové TZZ v useku Drahotuse — Lipnik.

Dopravna Drahotuse bude dalkové ovladana ze stavajicich pracovist’ tratovych dispecerti v
budové CDP Pierov.

Po ptfedani, nebo v ptipad¢, Ze neni zjakychkoliv divodi mozné dalkové fizeni provozu
z CDP, nebo pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV) Hranice na Moraveé, z nového
nezalohovaného JOP, nebo nové desky nouzovych obsluh (DNO) umisténé v dopravni kancelaii
(DK) ve stani¢ni budové Drahotuse.

V kolejisti bude vyménén elektromagneticky zamek EMZ Vk2/13t/13 pro jizdu vlaku na/z
koleje ¢islo 5.

Stavédlova tstiedna (SU) v Zst. Drahotuse bude umisténa ve stavajici technologické budové.
Zde bude umisténa vnitini technologie SZZ, technologie TZZ ptilehlych mezistani¢nich Gsekd a
technologie DOZ vcetné napajeciho systému (NS).

Technologie stani¢niho zabezpecovaciho zatfizeni bude osazena diagnostickym zafizenim, které
splni pozadavky povinné, oznacen¢ (M) v TS Cislo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické
zafizeni kategorie SH. Z bloku diagnostiky bude zajiStén pfenos dat do stavajiciho diagnostického
serveru a na stavajici piistupovy diagnosticky poéita¢ pracovisté dispecera ZDC na CDP Pierov.

Napéjeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo ze dvou nezévislych zdroji. Pfepinani
piipojek bude zajistovat NS zabezpecovacich zafizeni. Tento napéjeci systém zajisti pti pieruseném
napajeni ze vSech vné&jSich pfipojek plny provoz zabezpefovacich zatizeni nejméné po dobu 15
minut a nouzovy provoz zabezpeCovacich zatfizeni nejméné po dobu 3 hodin od vzniku poruchy
napajeni. NS bude zajiStovat vSechna potiebnd napéti a frekvence.

Hlavni névéstidla budou svételnd stozarova s rychlostni navéstni soustavou a s ptivolavaci
navésti. Pro jizdu vlaku i posun budou platna vSechna odjezdova a cestova navéstidla. Samostatna
sefad’ovaci navéstidla budou situovana tak, aby zabezpeCeny posun pies ustfedné prestavované
vyhybky byl fizen névéstidly. V trpasli¢im provedeni budou sefad’ovaci navéstidla, kolem kterych
vedou 1 vlakové cesty mimo ta, kterd nahrazuji oznacnik, nebo nejsou situovany u dopravnich
koleji.
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Vyhybky ¢islo 1 az 21 mimo 12, 13 a 14 budou osazeny elektrickymi prestavniky
nerozieznymi a piisluSnymi snimaci polohy jazykt (SPJ). Vyhybka c¢islo 12 bude osazena
elektrickym piestavnikem rozieznym s kontrolou jazykii. Vyhybka ¢islo 13 bude osazena
vyménovymi zamky. Vysledny kli¢ ziistane drzen v EMZ Vk2/13t/13.

Boc¢ni ochrana vlakovych cest zkoleje 5 zistane zajisténa vykolejkou s elektrickym
pfestavnikem a vykolejkou s kontrolnim zamkem, z vlecky ¢islo 6169 vykolejkou s elektrickym
prestavnikem.

V dopravnich kolejich bude kontrola volnosti usekii zajiStovana kolejovymi obvody (KO)
275Hz, které splni pozadavky CSN EN 50238-1, CSN CLC/TS 50238-2 a parametry uvedené
v ptiloze B CSN 34 2613 ed. 3. Vnitini vystroj KO bude umisténa ve SU Drahotuse.

Pted navéstidly S1, S2, S3, S4, L1, L2, L3, L4 a pfed krajnimi vyhybkami 1, 2, 3, 20 a 21
smérem do trati budou umistény rekonstruované MIB, kazdy s ptislusSnou aktualizovanou adresou
(kodovym slovem).

V hlavnich stani¢nich kolejich bude kodovani v celé délce vlakové cesty (i pies vyhybky) pfi
naveésténi tratové rychlosti. V pripadé, ze vlak vjizdi do stanice na dolni navéstni znak, skonci
kédovani u vjezdového navéstidla a obnovi se pfi obsazeni stani¢ni koleje. V ptfipade, ze vlak
odjizdi ze stanice na dolni navéstni znak, skon¢i kédovani u odjezdového navéstidla a obnovi se pii
obsazeni tratového KO. Ve stanici budou kddovany koleje ¢islo 1, 2, 3 a 4.

Demontované casti zabezpeCovaciho zafizeni (vnitini vystroj zabezpecCovacich zafizeni,
navéstidla, prestavniky, vykolejky, SPJ, EMZ, KO) budou pfedany spravci nebo nepouzitelné (po
projednani a odsouhlaseni OR Olomouc, SSZT Olomouc) budou likvidovany na piislugnych
skladkach.

V souladu s navrzenymi SP bude upravovano stavajici zabezpecovaci zatizeni, po jeho vypnuti
bude v provozu provizorni zabezpeCovaci zafizeni v kontejnerech a po zapnuti definitivniho
zabezpecovaciho zafizeni bude v souladu se SP upravovano toto zafizeni. Konkrétni feSeni bude
navrzeno v dal§im stupni projektové dokumentace.

Klimatizace mistnosti NS a SU pro definitivni zabezpecovaci zafizeni bude navrzena v souladu
s opatienim ¢.j. 1955/2000-07 a jeho dodatku 2997/01-07. Rozsah teplot bude udrzovan v rozmezi
+5 az +35°C. Teplota v prostoru baterii nesmi piekro¢it +20°C. Baterie budou ulozeny
v klimatizovanych skiinich.

Drahotuse — Lipnik, TZZ

Nové TZZ typu automaticky blok v mezistaniénim useku DrahotuSe — Lipnik 3. kategorie
nahradi v obou tratovych kolejich stavajici. Vnitini vystroj elektronického autobloku, oddilovych
navéstidel a KO na trati bude soustfedéna do obou stanic.

Nové TZZ bude dalkoveé ovladano ze stavajicich pracovist’ tratovych dispecerti v budové CDP
Pterov.

Po ptfedani, nebo v ptipad¢, Zze neni zjakychkoliv divodi mozné dalkové fizeni provozu
z CDP, nebo PPV Hranice na Moravé, z nového nezalohovaného JOP umisténého v DK ve stani¢ni
budové Drahotuse a z nového nezdlohovaného JOP umisténého v DK ve stani¢ni budové Lipnik
nad Becvou.

Vnitini ¢ast technologického zafizeni TZZ dotéeného tratového tseku bude umisténa ve SU
7st. Drahotuse v technologické budové a ve SU Zst. Lipnik v technologické budové.

V obou dopravnach bude technologie TZZ napéjena z NS SZZ. NS budou zajistovat vSechna
potiebna napéti a frekvence.

Umisténi novych stozarovych oddilovych navéstidel u obou koleji je navrzeno v souladu se
stavajicim situovanim uvedenych navéstidel. Pfed uvedend navéstidla budou umisténa vzdalenostni
upozornovadla ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.

V tratovych kolejich bude kontrola volnosti useka zajiStovana KO 75Hz, kter¢ splni
pozadavky CSN EN 50238-1, CSN CLC/TS 50238-2 a parametry uvedené v ptiloze B CSN 34
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2613 ed. 3. Vnitini vystroj KO do km 203,228 bude umisténa v SU Drahotuse, od uvedeného km
v SU Lipnik.

U navéstidel 1-2049, 2-2049, 1-2032, 2-2032, 1-2020, 2-2020, 1-2010, 2-2010 (5-10m od IS)
budou umistény rekonstruované MIB, kazdy s ptislusnou aktudlni adresou (kodovym slovem).

Demontované casti zabezpeCovaciho zafizeni (navéstidla vcéetné zékladt, KO, RS) budou
predany spravci nebo nepouzitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Olomouc, SSZT Olomouc)
budou likvidovany na pfisluSnych skladkach.

V souladu s navrZzenymi SP bude ve dvou odbockéch ziizeno provizorni zabezpecovaci zatizeni
(827, TZZ, DOZ) v kontejneru s ovladanim z CDP Pterov.

Zst. Lipnik nad Beévou, SZZ

Na stavajici rozsah kolejisté zst. Lipnik je navrzeno stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie vcetné¢ funkcniho chovani dle TS 11/2009-Z Vydani II. (Eliminace ztraty Suntu na
stani¢ni koleji).

Do nového SZZ bude navazano nové TZZ v tiseku Drahotuse — Lipnik a stavajici TZZ v useku
Lipnik - Prosenice.

Dopravna Lipnik nad Becvou bude dalkové ovladdna ze stdvajicich pracovist’ tratovych
dispecert v budové CDP Pierov.

Po pfedani, nebo v ptfipadé, Ze neni zjakychkoliv divodi mozné dalkové fizeni provozu
z CDP, nebo PPV Hranice na Morave, z nového nezalohovaného JOP, nebo nové DNO umisténé
v DK ve stani¢ni budové Lipnik.

V kolejisti bude vymeénén elektromagneticky zdmek EMZ LVk1/L1 pro jizdu vlaku na/z vlecky
Vojenské Lesy, EMZ TVk2 pro jizdu vlaku na/z vlecky TOS, EMZ TVKk3 pted piejezdem P 6492,
EMZ SVk1 pro jizdu vlaku na/z vlecky Czech Match a EMZ 10t/10/11t/11 pro jizdu vlaku na/z
koleje ¢islo 5.

SU v zst. Lipnik bude umisténa ve stavajici technologické budové. Zde bude umisténa vnitini
technologie SZZ, technologie TZZ ptilehlych mezistani¢nich Gisekl a technologie DOZ vcetné NS.

Technologie stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude osazena diagnostickym zatizenim, které
splni pozadavky povinné, oznacené¢ (M) v TS ¢&islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické
zatizeni kategorie SH. Z bloku diagnostiky bude zajiS§tén ptenos dat do stavajiciho diagnostického
serveru a na stavajici p¥istupovy diagnosticky poéita¢ pracovisté dispetera ZDC na CDP Pierov.

Napdgjeni zabezpecCovaciho zatfizeni bude zajisténo ze dvou nezavislych zdroji. Piepinédni
ptipojek bude zajistovat NS zabezpecovacich zatrizeni. Tento napajeci systém zajisti pfi preruseném
napajeni ze vSech vnéjSich piipojek plny provoz zabezpecovacich zatizeni nejméné po dobu 15
minut a nouzovy provoz zabezpeCovacich zatizeni nejméné po dobu 3 hodin od vzniku poruchy
napajeni. NS bude zajiStovat vSechna potiebnd napéti a frekvence.

Hlavni navéstidla budou svételnd stozarova s rychlostni névéstni soustavou a s pfivolavaci
navesti. Pro jizdu vlaku i posun budou platnd vSechna odjezdova a cestova navéstidla. Samostatna
sefad’ovaci navéstidla budou situovana tak, aby zabezpeCeny posun pies Ustfedné prestavované
vyhybky byl fizen navéstidly. V trpasli¢im provedeni budou sefad’ovaci névéstidla, kolem kterych
vedou 1 vlakové cesty mimo ta, kterd nahrazuji oznacnik, nebo nejsou situovany u dopravnich
koleji.

Nové vyhybky (se stavajicim ¢islovanim) ¢islo 1 az 20 mimo 9, 10, 11, 12 a 13 budou osazeny
elektrickymi ptestavniky nerozieznymi a ptislusnymi SPJ. Vyhybky ¢islo S1, 9 a 13 budou osazeny
elektrickymi pfestavniky rozieznymi s kontrolou jazykt. Vyhybky ¢islo L1, 10 a 11 budou osazeny
vyménovymi zamky. Vysledny kli¢ bude drzen v EMZ LVk1/1 a EMZ 10t/10/11t/11.

Bocni ochrana vlakovych cest z koleje 5 bude zajiSténa kolejovou spojkou 8/9 s elektrickymi
prestavniky a 10/11 s vyménovymi zamky, z koleje 8 bude zajisténa vykolejkou s elektrickym
pfestavnikem.
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V dopravnich kolejich bude kontrola volnosti usekli zajistovana kolejovymi obvody (KO)
275Hz, které splni pozadavky CSN EN 50238-1, CSN CLC/TS 50238-2 a parametry uvedené
v piiloze B CSN 34 2613 ed. 3. Vnitini vystroj KO bude umisténa ve SU Lipnik.

Pred néavéstidly S1, S2, S3, S4, L1, L2, L3, L4 (5-10m od IS) a pied krajnimi vyhybkami 1, 2,
19 a 20 (52,5 — 60m) smérem do trati budou umistény rekonstruované MIB, kazdy s piislusnou
aktualizovanou adresou (kodovym slovem).

V hlavnich kolejich bude kédovani v celé délce vlakové cesty (i pfes vyhybky) pii navésténi
tratové rychlosti. V ptipadé¢, ze vlak vjizdi do stanice na dolni névéstni znak, skon¢i kdédovani u
vjezdového navéstidla a obnovi se pii obsazeni stani¢ni koleje. V ptipad¢, ze vlak odjizdi ze stanice
na dolni navéstni znak, skon¢i kédovani u odjezdového navéstidla a obnovi se pii obsazeni
tratového KO. Ve stanici budou kédovany koleje ¢islo 1, 2, 3,4 a 6.

Piejezd B/P 6492 km 199,554 bude zabezpecen novym PZS 3 ZBI, reléového typu
s elektronickymi dopliiky. Prfejezd se nachdzi v intravilanu obce, a proto bude v souladu
s vyhlaskou 577/2004Sb. a TS 3/2007-Z ztizena dalkové ovlddana zvukova signalizace pro
nevidomé.

PZS bude ovladan:

e obsluhou SZZ a automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s ¢innosti SZZ a s
obsazenim a uvolnénim pfislusnych KO bude piejezdové zafizeni davat prislusné
signaly

e obsluhou DNO v DK Lipnik nad Bec¢vou

e obsluhou JOP na CDP Pierov nebo v DK Lipnik nad Be¢vou

e ze skiiniky mistni obsluhy (SMO) umisténé ve skfini pfistrojové u RD.

Technologicka ¢ast PZS piejezdu P 6492 bude umisténa v novém RD, spliiujicim pozadavky
vSech Casti vkladané technologie na prostfedi (teplota, vlhkost). Domek bude situovan v blizkosti
piejezdu mimo rozhledové pole pro fidice nejpomalejsiho silni¢niho vozidla a pro rychlost drazniho
vozidla 10km/h v souladu s ¢1. 7.3.4 CSN 73 6380, vpravo za piejezdem v lichém sméru na draznim
pozemku.

Skiinka mistni obsluhy s pfislusnymi ovladacimi a indika¢nim prvkem bude umisténa ve skiini
piistrojové pro prejezdy tak, aby z tohoto mista bylo na ptejezd vidét.

Piejezd bude osazen vystrazniky:

e A vpravo ucelové komunikace, smérovano do komunikace od poli a zahradek
e B vpravo ucelové komunikace, smérovano do komunikace od ulice Bohuslavska.

Na uvedenych vystraznicich, na rubové stran¢ svételné skiin€, bude ¢ernym pismem na bilé
samolepici reflexni folii uvedeno cislo piejezdu — P6492.

Stozary vystraznikli A a B budou osazeny zavorami.

Technologie PZZ v RD ptejezdu P 6492 bude osazena diagnostickym zatfizenim, které splni
pozadavky povinné, oznacené (M) v TS ¢islo 2/2007-Z. Dle ¢l. 1.4.1 bude diagnostické zatizeni
kategorie SH. Z bloku diagnostiky bude zajistén pienos dat do diagnostického serveru a na stavajici
piistupovy diagnosticky poéita¢ pracoviité dispe¢era ZDC na CDP Pierov.

Soucasti technologie PZS v RD piejezdu P 6492 bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové
baterie, ktera zajisti ¢innost prejezdového zabezpecCovaciho zatizeni pii vypadku elektrické sité na
dobu 8 hodin.

S ohledem na navrhovanou zménu zabezpecCeni piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni
navrhujeme na obdobi pfepindni (pfedstavujici demontdz stavajiciho a montaz nového PZS) umistit
z obou stran zelezni¢niho piejezdu vpravo dopravni znaceni s dopravni znackou Vystrazny kiiz pro
zelezni¢ni prejezd vicekolejny a pod touto dopravni znackou umistit znacku Stlij, dej prednost
v jizde!. Ze stran Zzelezni¢niho piejezdu navrhujeme umistit ve vzdalenosti 50-100m dopravni
znaCeni s dopravni znaCkou Zména mistni Upravy s textem Pozor — pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni neni v ¢innosti.
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Vzhledem k provadénym pracim v prostoru piejezdu navrhujeme na obdobi provadénych praci
v pracovnim misté umistit ze stran Zelezni¢niho pfejezdu ve vzdéalenosti 50-100m piechodné
dopravni znaceni s dopravni znackou Prace.

Po zprovoznéni nového piejezdového zatizeni bude na stozarech vystraznikli osazena dopravni
znacka Vystrazny kiiz pro zelezni¢ni piejezd vicekolejny zvyraznéna retroreflexnim zlutozelenym
fluorescenénim podkladem tvoficim obrys znacky a tabulka POZOR VLAK. Dopravni znaceni
popsané v predchéazejicich bodech bude odstranéno.

V dobé do zapnuti piejezdového zabezpecovaciho zafizeni zlistane piejezd zabezpecen pouze
vystraznym kiizem dle CSN 73 6380. Dle skuteéného rozhledového pole bude omezena tratova
rychlost (do 60km/h) na iseku drahy ptilehlém k prejezdu.

Demontované casti zabezpeCovaciho zafizeni (vnitini vystroj zabezpecCovacich zafizeni,
navéstidla, vystrazniky, ptestavniky, vykolejky, SPJ, EMZ, KO, RD) budou pfedany spravci nebo
nepouzitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Olomouc, SSZT Olomouc) budou likvidovany na
ptislusnych skladkach.

Z duvodu vyuziti stavajicich prostor pro vnitini vystroj zabezpecovacich zafizeni
v technologické budové Lipnik i pro nové zabezpecovaci zafizeni, je nutné na dobu mezi vypnutim
stavajiciho a zapnutim nového zabezpeCovaciho zafizeni ztidit provizorni SZZ.

V souladu s navrzenymi SP bude upravovano stavajici zabezpeCovaci zafizeni, po jeho vypnuti
bude v provozu provizorni zabezpecovaci zafizeni v kontejnerech a po zapnuti definitivniho
zabezpecCovaciho zafizeni bude v souladu se SP upravovano toto zatizeni.

V tratovém useku Lipnik — Prosenice v souladu s navrzenymi SP bude v odbocce ziizeno
provizorni zabezpecovaci zatizeni (SZZ, TZZ, DOZ) v kontejneru s ovladanim z CDP Pterov.

Klimatizace mistnosti NS a SU pro definitivni zabezpecovaci zafizeni bude navrzena v souladu
s opatienim ¢.j. 1955/2000-07 a jeho dodatku 2997/01-07. Rozsah teplot bude udrzovan v rozmezi
+5 az +35°C. Teplota v prostoru baterii nesmi piekro¢it +20°C. Baterie budou ulozeny
v klimatizovanych skiinich.

Kabelizace Drahotuse — Lipnik nad Be¢vou

V obvodu Zst. DrahotuSe bude na lichém zahlavi zfizena hlavni kabelova trasa ve vykopu
s ptislusnymi tloznymi prvky a mezi krajnimi vyhybkami bude zfizen kabelovod. Dale bude hlavni
kabelova trasa z Drahotusi do Lipnika vedena ve vykopu s pfislusnymi Gloznymi prvky. V obvodu
zst. Lipnik bude mezi krajnimi vyhybkami zfizen kabelovod a na sudém zahlavi bude zfizena hlavni
kabelova trasa ve vykopu s pfislusnymi uloznymi prvky. Z uvedeného kabelovodu a hlavnich
kabelovych tras v trovni pfislusnych venkovnich prvk zabezpeCovaciho zafizeni (navéstidla,
vystrazniky, prestavniky, vykolejky, SPJ, EMZ, KO) odboc¢i z hlavni kabelové trasy vedlejsi
kabelové trasy.

Kabely pro zabezpecovaci (SZZ, TZZ, PZS), sdélovaci a silova zafizeni do 1kV budou ve
spolecné kabelové trase v jedné kabelové kyneté. Navrhované zabezpecovaci kabely budou
parované s prumérem zil Ilmm v provedeni TCEKPFLEY, nebo TCEKPFLEZE u kabeld, u nichZ je
nutno uplatnit redukéni &initel kovového obalu plastového kabelu v souladu s CSN 34 2040 ed. 2 a
CSN 33 2160. Kabely pro zabezpeovaci zaiizeni budou ukonéeny tak, aby k nim byl znemoznén
piistup neopravnénych osob. Prostupy kabelii mezi pozarnimi tseky budou utésnény protipozarni
tésnici hmotou.

Kabelové trasy mezi km 208,060 a km 197,948 budou navrzeny dle nésledujicich zasad. V
soubéhu s osou koleje (v dopravné min. 2,20m od osy koleje po krajni vyhybku, na trati min. 2,35m
od osy koleje) budou kabely uloZzeny v hloubce min. 0,9m (bez mechanické ochrany), 0,4m (s
mechanickou ochranou zlabem, chranickou) pod urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Pti
kfizeni drahy bude kryti kabelové chranicky nejméné 1,5m od plané télesa Zelezni¢niho spodku,
provedeni protlakem. Kfizeni silni¢nich komunikaci bude provedeno kabelovymi chranickami
uloZzenymi 1,2m pod niveletou vozovky protlakem (piekopem). V prostoru propustkti a mostii bude
kabelova trasa vedena podle situace, mimo tento objekt po pozemku drédhy, nebo po objektu ve
zlabu, nebo chranickdch. U uvedenych staveb budou zfizeny kabelové rezervy pro piipadné
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vyvéseni kabelu. V mistech predpoklddaného mechanického ohrozeni kabelli budou kabely kryty ve
vykopu chranickami nebo jinym uloznym prvkem. Terén naruSeny vykopem kabelové trasy bude
po pokladce kabelli uveden do pavodniho, nebo ndlezitého stavu. Optickou ochranu bude ve
vykopu zajistovat modra vystrazna folie. Nad spojky budou umistény fialové markery.

ETCS Drahotus$e — Lipnik nad Becvou

V obvodu stavby od km 208,060 do km 197,948 budou demontovany a zpét namontovany
eurobalizy vcetné lokaliza¢nich znafek. Zménény rychlostni profil bude aktualizovan v SW
systému ETCS.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

Stavajici stav:
Kabelizace — Metalické kabely TKK a DK jsou roku 1977, kabely TK 15XN a TOK 12v] jsou z .
2002 a DOK GSM-R je z r. 2009, mistni kabelizace je z r. 2002
Pienosové systémy — ve stanicich je prenosovy systém Cisco SDH STM4, datové piepinace Cisco
2950.
Vnitini sdélovaci zatizeni, ITZ, EZS EPS, hodiny — ve stanici je digitalni telefonni zapojovac,
provoz je nahravan na CDP Pierov. V obou stanicich je EZS — tustiedna Galaxy GD96 a EZS
MHU109.
Kamerovy systém — Stavajici kamerovy systém v obou stanicich (Zst. Lipnik a zst. Drahotuse) je
zroku 2009 a puvodni kamery BOSH byly vyménény v roce 2017 za IP kamery HikVision DS-
2CD2820. Systém vSak neodpovida zakladnim technickym pozadavkim na kamerové systémy
podle dopisu &.j.: 18453/2018-SZDC-014.
Rozhlasova a informacni zarizeni — stavajici rozhlasové zatizeni je analogové, ovladani je z CDP
a mistné ze zapojovace, informac¢ni systém je INISS.
Radiové spojeni — zakladni radiové spojeni je GSM-R, nahradni radiové spojeni je TRS a MRS.
Dalkova Kkontrola a ovladani — sd¢lovaci technologie na CDP Prerov je v dobrém technickém
stavu, odpovida soucasné technologické urovni zafizeni na trati.
DDTS ZDC — V tratovém useku Lipnik — Drahotuse jsou vybrané technologické systémy ze
Zelezni¢nich stanic integrovany do systému DDTS ZDC v ramci dfive realizovanych staveb. V Zst.
Lipnik a Drahotuse jsou do syst¢ému DDTS integrovany technologie EOV, OSV, EZS, EPS. Data
jsou integrovéana na integracni koncentrator na CDP Prerov, data jsou pfendsena na InS na CDP
Pterov.
Ochrana inZenyrskych siti — v obvodu stavby se nachazeji inZenyrské sit¢ drazni i nedrazni.

Varianta bez projektu
Kabelizace — Metalické kabely TKK a DK (r. 1977) jsou za hranici své zivotnosti, provoz na nich
se stava nespolehlivy, bude nutno jej prevést na DOK a TK. Kabely TK 15XN a TOK 12vl jsou z 1.
2002 a DOK GSM-R je z r.2009, mistni kabelizace je z r.2002, kapacita je dostate¢na a vyhovujici.
Ptredpoklada se prosta reprodukce zafizeni. V piipadé pfechodu na trakéni soustavu 25kV/50Hz je
nutno metalickou kabelizaci kompletné vyménit.
Pienosové systémy — stavajici pfenosové systémy jsou z hlediska pfenosové kapacity nedostatecné.
Podminkou dalsi provozuschopnosti systému je rekonstrukce technologické datoveé sité.
Vnitini sdélovaci zarizeni, ITZ, EZS EPS, hodiny — zafizeni je funkCni, ale je na hranici své
zivotnosti. Pfedpoklada se prostéa reprodukce zatizeni.
Kamerovy systém — stavajici kamerovy systém v zst. Lipnik a DrahotusSe je jiz technicky zastaraly,
ale stale funk¢ni, nespliiuji soucasné pozadavky na KS.
Podminkou dals$i provozuschopnosti systému je vyména kamer a aktivnich prvkl za nové prvky,
které jsou kompatibilni se stavajicim systémem (minimalné se stejnymi technickymi parametry)
a to az do doby, kdy budou tyto prvky k dispozici.
Rozhlasova a informacni zafizeni — stavajici rozhlasové zatizeni v zst. Lipnik a Drahotuse je jiz
technicky zastaralé, ale stale funkcni.
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Podminkou dalsi provozuschopnosti systému je vyména reproduktorti a aktivnich prvki za nové
prvky, které jsou kompatibilni se stavajicim systémem (minimalné se stejnymi technickymi
parametry) a to az do doby, kdy budou tyto prvky k dispozici.

Radiové spojeni — zafizeni TRS a MRS je na doziti, je plné¢ nahrazovano nové aktivovanym
zatizenim GSM-R. Budou nutné pouze naklady na udrzbu a demontdz

Dalkova Kkontrola a ovladani — sd¢lovaci technologie na CDP Prerov je v dobrém technickém
stavu, odpovida soucCasné technologické urovni zafizeni na trati. V ptipadé vymény sdélovaciho
zafizeni na trati je nutné vymeénit sdélovaci technologii na CDP — kompatibilni s novymi systémy.
Ochrana inZenyrskych siti - Pokud nedojde ke stavebnim upravam (v rdmci této varianty se
nepiedpokladaji), neni nutné fesit ochranu stavajicich inzenyrskych siti (draznich a nedraznich).
Lipnik — Drahotufe, DDTS ZDC - zafizeni je funkéni, ale je na hranici své Zivotnosti.
Piedpoklada se prosta reprodukce zatizeni.

Navrhované reseni — projektova varianta
Dalkova a mistni kabelizace
Kabelizace bude rekonstruovéna tak, aby vyhovovala trakéni soustaveé 25kV, S0Hz.
V rozsahu stavby /km 197,948 — 208,060/ bude poloZen novy tratovy kabel profilu 15XNO,8 s
plastém ZE.
Ve stanicich Lipnik a Drahotuse bude provedena rekonstrukce mistni kabelizace — kabely s plastém
ZE.
Rozvadéce REOV a REOSV budou propojeny optickym kabelem 6 vlaken.
Stavajici inzenyrské sit¢ (drazni a nedrazni) budou ochranény a dle potieby pielozeny.
Pienosové zarizeni - stavajici pfenosové systémy jsou z hlediska pienosové kapacity nedostatecné.
Podminkou dal$i provozuschopnosti systému je rekonstrukce technologické datové sité. Datova sit’
bude upravena s ohledem na kyberneticky zakon a taktéz dojde k nariistu portii. Rozvadéce REOV a
osvétleni se vybavi datovymi prvky.

Vnitini sdélovaci zarizeni — rekonfigurace zapojovact, uprava strukturované kabelaze,
rekonstrukce EPS, EZS.

Kamerovy systém — stavajici kamerovy systém v Zst. Lipnik a Drahotuse je jiz technicky zastaraly
a bude vymeénén za novy.

Nové¢ bude pouzit IP kamerovy systém, syst¢ém bude doplnén a budou nahrazeny vSechny prvky
systému (kamery, kabelizace, aktivni prvky). ReSeni musi splitovat Zakladni technické pozadavky
na kamerové systémy, vydané O14.

Kamerovy systém bude nové pfipojen na CDP Pierov a do DDTS ZDC (pfedpoklada se uprava
a doplnéni dohledového systému na CDP Pierov). Stavajici dohled v zst. Hranice na Moravé
zlstane zachovan.

Rozhlasova a informaéni zaFizeni — rozhlasové ustfedny budou nahrazeny novymi v IP provedeni.
Budou vyménény i venkovni prvky véetné kabelizace, ozvuceni bude upraveno dle zmén nastupist’
a jejich zastreSent.

Budou doplnény vizudlni informacni tabule na jednotlivych nastupiStich a v podchodech pro
cestujicich. Do kazdé zst. bude do vypravni budovy doplnéna jedna tabule. Orientac¢ni a informacni
systém v Zelezni¢nich stanicich bude navrzen dle smérnice SZDC ¢&. 118.Informaéni systém bude
nové piipojen na CDP Pierov a do DDTS ZDC.

Provizorni odbocky - mezi stanicemi budou zfizeny provizorni odbocky, budou fizeny dalkoveé
z CDP Pierov s moznosti nouzového mistniho ovlddani. Odbocka bude vybavena nezbytnym
sdélovacim zafizenim — vypich z TK, kabelizace k VTO, zapojova¢ s piepina¢em linek do IP
zapojovace Zst., nasledna demontaz zatizeni a zruseni vypichu z TK.

Dilkova kontrola a ovladani — Upravy fizeni a dohledu sdélovaciho zatizeni /rozhlas, informacni
systém, kamerovy systém/ na CDP Pierov, doplnéni licenci.
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DDTS ZDC - vramci této akce budou do st Lipnik a Drahotu$e dodany nové integraéni
koncentratory, na které budou pfeintegrovany stavajici technologie a budou zaintegrovany veskeré
relevantni nové budované sdé€lovaci a silnoproudé technologie. Data budou piendSena na InS na
CDP Pierov. Technické feseni systému DDTS ZDC bude v souladu se smérnici TS2/2008-ZSE.
Budou SW doplnéna stavajici vybrana klientska pracovisté podle pozadavka spravy SSZT a SEE,
piipadné budou dodani novi mobilni nebo stacionarni klienti pro potieby SSZT a SEE.

Ochrana inZenyrskych siti — stavbou dotéené inzenyrské sit¢ drédzni i nedrazni je nutno
ochranit, ptipadné ptelozit.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka za¥izeni

Silnoproudé rozvody a zarizeni

Stavajici stav:

Stavajici zafizeni ve spravé SZDC, OR Olomouc, sprava elektrotechniky a energetiky (SEE)
bylo vybudovano ve stavbé CD DDC, Modernizace useku traté Pferov — Hranice s dokonéenim
v roce 2002. Zatizeni odpovida stavu po 15-ti letech provozu a uzivani. Stav stavajiciho systému
EOV v dotcenych stanicich poukazuje na skutecnost rekonstrukce zdavodu udrzovéni
provozuschopnosti stavajicich méni¢ 3 kV DC/2x230V. Na stozarech a osvétlovacich vézich
dosluhuji vybojkové reflektory.

Zst. Drahotu$e je napdjena z ptihradové trafostanice 22/0,4kV, ktera je osazena novéjsim
hermetizovanym transformatorem o vykonu 160kVA. EOV je napijen ze systtmu TV pomoci
méni¢t 3 kVDC / 2x230V o typovém vykonu 60kVA. Zst. je osvétlena pomoci osvétlovacich vézi,
které jsou osazeny vybojkovymi reflektory vé. stozari typu JZ a perénich osvétlovacich stozarku.
Paivodni ovladani EOV a osvétleni je za¢lenéno do systému DDTS ZDC, které je sledovano z CDP
Pterov. Zatizeni pro ovladani EOV a osvétleni je instalovano ve vypravni budové (VB). Propojeni
rozvadéci v kolejisti je provedeno vicezilovymi metalickymi kabely. Pro EOV jsou to napt. kabely
typu CYKY 24Dx1,5 (4ks). Stav EOV v kolejisti — kabelizace a osazeni topnic na vyhybkach je dle
vyjadieni spravce vyhovujici. Stav konstrukci stozart typu JZ a OV je vyhovujici. Dosluhuji
ptvodni vybojkova svitidla na OV, stozarcich JZ a POS. Kabelové rozvody NN jsou vyhovujici.

Energet. bilance EOV

EOV hranické zhlavi: Méni¢ 1 — 35kVA

REOVI

EOV hranické zhlavi: Méni¢ 2 — 37,4 kVA

REOV2

EOV lipnické zhlavi: Ménic¢ 3 — 25,7kVA

REOV3

EOV lipnické zhlavi: Ménic¢ 4 — 28,6 kVA

REOV3

CELKEM EOV 126,7 kVA
Stavajici osvétleni

Pocet OV 10 ks

Pocet reflektorti na OV (bez pozi¢nich 22 ks

svetel)

Pocet pozi¢nich svitidel na OV 10 ks

Svitidlo na OV typovy vykon 400 W

Pozi¢ni svitidlo na OV 250 W

Stozary JZ 20 ks

Svitidla JZ typovy vykon 250 W

Peronni OS (POS) 12 ks

Svitidla OS typovy vykon 70 W

Zst. Lipnik je napajena z piihradové trafostanice 22/0,4kV, kterd je osazena hermetizovanym
transformatorem o vykonu 160 kVA. EOV je napajen ze systétmu TV pomoci ménict 3kV DC /
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2x230 V o typovém vykonu 60kVA/ks. ZST je osvétlena pomoci osvétlovacich vézi (OV), které
jsou osazeny vybojkovymi reflektory véetné stozart typu JZ a perdnnich osvétlovacich stozarku.
Ptivodni ovladani EOV a osvétleni je za¢len&no do systému DDTS ZDC a sledovano z CDP Pierov.
Zaiizeni pro ovladani EOV a osvétleni je instalovano ve VB ZST.

Propojeni rozvadéci v kolejisti je provedeno vicezilovymi metalickym kabely. Pro EOV jsou to
napf. kabely typu CYKY 24Dx1,5 (2 ks). Stav EOV v kolejisti — kabelizace a osazeni topnic na
vyhybkach je zatim dle vyjadfeni spravce vyhovujici. Stav konstrukci stozar typu JZ a OV je
vyhovujici. Kabelové rozvody NN jsou vyhovujici. Dosluhuji piivodni vybojkova svitidla na OV,
JZ a POS.

Kabelizace 6kV:

Kabel VN 6 kV a zafizeni v daném Useku Lipnik a DrahotuSe pro napéjeni zabezpecovaciho
zafizeni jsou momentalné v dobrém stavu a neni tfeba jejich rekonstrukce. Naméiené hodnoty
izola¢nich stavl kabell a hodnoty uzemnéni jsou v pofadku a ulozeni kabelu je bez koliznich mist.

Navrhovany stav:

V zst. Drahotuse a Lipnik budou demontovany stavajici ménice 3kV DC/2x230V pro napajeni
EOV. V disledku narGstu spotieby el.energie (EOV) bude provedena zména pfipojeni zst. z VN
linky 22kV CEZu. Nové budou provedeny dvé piipojky 22kV — jedna piipojka pro Zst. a druha
ptipojka pro sezéonni odbér EOV. Bude provedena vystavba nové zdéné TS 22kV/0,4kV s dvéma
transformatory (1x zst, IXEOV) s novym hlavnim rozvadééem RH (nn). Rozvadéce 22kV nebudou
obsahovat SF6, ale budou pouzity rozvadéée vzduchem izolované. V novych trafostanicich nutno
uvazovat s prostorovou rezervou pro budouci ztizeni drazniho systému 22kV, v¢. zalozniho zdroje.

V disledku zvySeni odbéru v zst. je nutné provézt rekonstrukci rozvodny NN v budové RZZ —
nov¢ piezbrojeni u vstupnich jisticli, zména jiSténi v rozsahu celého rozvadéce NN (4 pole).
V ostatnich polich jsou dosluhujici vykonové jistice napéjecich vyvodu, které bude nutné také
vymeénit. Podobné se jednd o svodice piepéti a pomocné prvky. S ohledem na stavajici pozadavky
harmonizovanych norem, vyhodnoceni rizika (pozadovany vyssi stupenn kryti rozvadéct pro
eliminaci dotyku obsluhy s zivou ¢asti pii udrzbé apod.), bude provedena Uplnd rekonstrukce
hlavnich rozvadéci.

Stavajici zatizeni EOV bude demontovano — REOV, skiin¢ MX v kolejisti, topné tyCe a kabelaz
a bude nahrazeno novym zatizenim EOV. Nové rozvadéce REOV budou v provedeni tf. ochrany II.
Rozvadéce REOV budou napojeny z rozvadéce RH z nové trafostanice v soustavé TN-C. REOV
budou obsahovat silové a ovladaci prvky, proudové chranice a fidici a komunikac¢ni jednotky pro
autonomni fizeni a dalkové ovladani EOV. Automatické fizeni ohfevu bude probihat v zavislosti na
vyhodnocovani informaci od zavéjového a srazkového cidla a Cidel venkovni teploty a teploty
koleje. Zavéjové, srazkové a Cidlo venkovni teploty budou umistény v blizkosti referencnich
vyhybek, ¢idla teploty koleje budou umisténa na referenéni vyhybce. Referencni vyhybka bude
stanovena v dalS§im stupni dokumentace. Nové uzemnéni rozvadéci REOV bude napojeno na
uzemnéni nejbliz§iho rozvadéce osvétleni.

Technologie EOV a OSV bude zapojena do systému DDTS.

Rozvéadéce REOV budou navzédjem propojeny v ramci mistni kabelizace optickym kabelem s
rozvadéCi osvétleni osvétlovacich vézi ROV. Optické kabely budou ukonéeny v nadfazeném
rozvadéci s PLC umisténém v rozvodné nn v nové trafostanici TS 22/0,4kV. Kabelova trasa EOV a
spojky budou oznac¢eny markery.

V duasledku vyhovujiciho stavu rozvodd nn je uvazovano s rekonstrukci kabelovych rozvodi
pouze v rozsahu dotcenych stavbou ostatni kabely budou ponechany stavajici. Stavajici rozvodna
NN v budové RZZ bude nové propojena s novou trafostanici.

V dutsledku vyhovujiciho stavu stavajicich osvétlovacich vézi a peronnich stozarkti na néstupisti
budou ponechany stavajici. Budou pouze vyménény stavajici vybojkova svitidla za nova svitidla
s technologii LED. U zéklad osvétlovacich vézi bude provedena oprava oplasténi zakladu. Bude
provedeno nové uzemnéni osvétlovacich vézi a instalace jimaci hromosvodni ty¢e na osvétlovacich
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vézich. Konstrukce v€zi bude opatiena novym antikoroznim natérem. Stavajici rozvadéce OV a
svorkovnicové skiin€ v kosi OV budou vyménény a doplnény o svodice piepéti. Bude provedeno
nové uzemnéni osvétlovacich vézi v¢. rozvadéch. Stavajici zafivkové osvétleni podchodu a
zastieSeni nastupist’ bude nahrazeno novymi svitidly s technologii LED. Stavajici stozary JZ budou
demontovany a nahrazeny osvétlovacimi vézemi.

Dle zadavaci dokumentace je kabel 6kV v dobrém stavu. V piipad¢ kolize kabelu 6kV se
stavebnimi pracemi budou provedeny ptelozky.

Stavajici odpojovace pro ménice 3kV DC budou demontovany. Stavajici ovladaci panel MS-
DOUO bude ponechan stavajici. Ovladaci kabely k jednotlivym odpojovaciim jsou v dobrém stavu
a budou proto ponechany stavajici.

Béhem vystavby dojde k n€kolika kolizim se stavajicimi kabely nn. Tyto kabely budou
pfelozeny mimo dosah stavby, aby byl zachovan provozuschopny stav. RuSené kabely budou
ponechany v zemi — nebudou vykopavany.

S vystavbou novych TR 22/04kV bude zhotovena novd uzemmovaci soustava pro zafizeni
silnoproudé technologie. V dalSim stupni dokumentace bude provedeno zméieni hodnoty uzemnéni
u vybranych zatizeni. Dle vysledku méfeni bude navrzen vhodny rozsah uzemnéni. Zemnici sit’
bude provedena zemnicim paskem FeZn 30x4mm. Zemnici soustava bude umisténa min. Sm od
nejblizsi elektrifikované koleje. Sd€lovaci a zabezpefovaci kabely budou umistény min. 2m od
uzemnovaci soustavy trafostanic osvétleni a EOV.

V dusledku kolejovych uprav v daném tratovém useku Lipnik — DrahotuSe dojde pfi stavebnich
pracich ke kolizi se stavajicimi sit€émi nn a vn cizich spravct. Tyto kabely je nutné pred zacatkem
stavby pielozit mimo dosah stavebnich praci.

Dispecerska ridici technika

Stavajici stav:

Zelezniéni trat’ Pferov — Hranice (Zst.Lipnik, Zst.Drahotuse) je elektrifikovana stejnosmérnou
trakéni soustavou s napétim 3kV. Jednotliva zafizeni DRT /Tecomat TC716U/ v Zst.Lipnik a v
zst.DrahotuSe jsou ve funkci koncentratoru dat, povelového, signalniho a ptfenosového zatizeni.
Ustiedné ovladana technologie: R6kV a DOUO. Komunikace s ED Pierov je dle CSN EN 60870-
5-104 ed.2 (ETHERNET) — pies zatizeni Cisco.

Zelezniéni stanice Zst.Lipnik a Zst.Drahotuie spadaji do piisobnosti elektrodispeéera ED
Pterov, kam jsou zavedeny navazujici pfenosové sit¢ telemechanizacnich zafizeni, které spolu
s pocitacovym fidicim systémem vytvaii automatizovany systém dispecerského fizeni pevnych
elektrickych trakénich zatizeni /ASDR PETZ/ v oblasti OR Olomouc.

Navrhovany stav:

Zst. Lipnik nad Bec¢vou, zarizeni DRT

Cilem projektové dokumentace dispecerské fidici techniky v Zst.Lipnik je rekonstrukce
stavajici DRT véetné nasténné skiiné za vétsi (dodavka centralniho a komunikaéniho modulu,
switche pro komunikaci dle IEC 61850 apod.). Nové bude do systému dispecerského fizeni
zapojena technologie rozvodny R22/0,4kV vybavena multifunk¢énimi terminaly /IED-inteligentni
elektronické zatizeni/ - opticka komunikace dle IEC 61850. Dale bude vstupné/vystupni jednotky
DRT zapojena technologie rozvodny NN (RH, RZS, RLC).

7st. DrahotusSe, zarizeni DRT

Cilem projektové dokumentace dispeCerské fidici techniky v zst.DrahotuSe je rekonstrukce
stavajici DRT véetné nasténné skiing za vétsi (dodavka centralniho a komunikaéniho modulu,
switche pro komunikaci dle IEC 61850 apod.). Nové bude do systému dispecerského fizeni
zapojena technologie rozvodny R22/0,4kV vybavena multifunkénimi termindly /IED-inteligentni
elektronické zafizeni/ - opticka komunikace dle IEC 61850. Dale bude vstupné/vystupni jednotky
DRT zapojena technologie rozvodny NN (RH, RZS, RLC).
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ED Prerov, doplnéni ridiciho systéemu

Na strané fidiciho systému na ED Pferov v souvislosti se zaclenénim doplnénych Zelezni¢nich
stanic Lipnik a DrahotuSe do syst¢ému RTis je feSeno rozSifeni, Uprava a parametrizace
programového vybaveni fidiciho systému, implementace datovych a technologickych struktur
modelu fizené soustavy , databaze globalni vizualizace (panel APEL), vytvoieni uZzivatelského
presenta¢niho zobrazeni a presentacnich formuléit, zkousky programového vybaveni (verifikace
signalt, méfeni a povelt na technologickd zafizeni jednotlivych technologii) veetné zévérecné
zkousky, komplexniho vyzkouseni a uvedeni fidiciho systému do provozu.

E.1.1 Zelezni¢ni svriek, spodek, nastupiité a piejezdy

Stavajici stav:

Pterovské zhlavi zst. Lipnik je situované v levostranném oblouku o poloméru 804,75m (800m
v k.€.2) s ptechodnicemi a s pfevySenim 68mm, nastupisté jsou v piimé, nasleduje pravostranny
oblouk 760m (764,75m) s pfechodnicemi a s prevySenim 94mm a hranické zhlavi situované
v ptimé. Zagatek TU Lipnik-Drahotuse je v pfimé. Pfed ,,Jezernickym viaduktem*, v km 202,586-
202,789, jsou umistény protismérné smerové oblouky bez prevyseni, s mezipiimou, o polomérech
18 004m a 16 500m. Most je v pifimé a za nim, od km 203,247, nésleduje levostranny oblouk
s pfechodnicemi a s D=79mm o poloméru 1294m (1290m). Po piimé dl.224m navazuje
pravostranny oblouk s pfechodnicemi o poloméru 1 138m (1 142m) s D=90mm a v inflexnim bod¢
navazujici levostranny oblouk s piechodnicemi o poloméru 697m (693m) s D=147mm, na ktery,
zase v inflexnim bod¢, navazuje pravostranny oblouk s pfechodnicemi o poloméru 1 08Im
(1 085m) s D=92mm, ktery konc¢i vkm 205,771. Déle néasleduje piima, pied vjezdovymi
vyhybkami zst. Drahotuse je kolejové S s protismérnymi oblouky o polomérech 11 500m
s mezipiimou a bez ptevySeni. Zhlavi zst. DrahotuSe a navazujici kolejisté je v pfimé.

Trat’ ve sméru od Prosenic do Lipnika stoupd, zhlavi Zst. Lipnik je ve sklonu 2,79 %o do km

198,430. Déle, az do km 200,712 kolej stoupa ve sklonu menSim nez 1,0 %o, nasleduje klesani cca
0,3 %o do km 202,554, odkud znovu trat’ stoupa ve sklonu 3,65 %o (ptes Jezernicky viadukt), od km
203,164 sklonem 4,76 %o a cca 3,5 %o az do km 204,990 a nasledné sklonem mensim nez 1 %o do
km 205,905 a odtud sklonem 3,5 %o az na zhlavi zst. Drahotuse, které¢ je od km 206,410 ve sklonu
2,4 %o .
Tr. tsek Lipnik-Drahotuse, celostatni koridorové traté, je dvoukolejny. K posledni celkové obnovée
svrSku a spodku doslo v letech 2000 az 2002 kolejnicemi tvaru UIC 60 na bet. prazcich BOIP s
pruznymi sponami FC. Trat'ova rychlost se pohybuje v rozsahu 100 - 120 km/h (110 — 160 km/h
pro Vy).

Zst. Lipnik ma 5 dopravnich koleji, jednu kolej odstavnou (manipulaéni) a dvé koleje
manipulacni. Do stanice jsou napojeny 3 vleckové koleje. Stanice ma jedno vné€jsi nastupisté délky
100 m, které déle prechazi v iroviiové néstupisté s délkou nastupni hrany 130 m, jedno uroviiové
nastupisté¢ dl. 300 m a nastupisté ostrovni dl. 300 m. Pfistup na ostrovni nastupisté je zajiStén
podchodem.

Na hranickém zhlavi zZst. Lipnik je situovan Zelezni¢ni piejezd: ev. km 199,554 P6492, ktery
prevadi ucelovou komunikaci ptes dvé hlavni koleje a jednu kolej manipulac¢ni. Konstrukce
piejezdu je vytvoiena z celopryZzovych panelt se zavérnymi zidkami. Vzdalenost zavérné zidky od
hlav prazcti je v rozporu se zasadami pouZiti piejezdovych konstrukci, vydanych SZDC GR 013 a
neumoziuje dostatecné pruzné chovani koleje ani strojni ¢isténi kolejového loze.

V Zst. Drahotuse se nachézi jedno vnéjsi nastupisté délky 225 m, jedno Groviiové nastupisté dl. 190
m a nastupiste ostrovni dl. 205 m. Pfistup na ostrovni nastupisté je zajistén podchodem.
Znaceni orienta¢niho a informacéniho systému neodpovida vyhlasce SZDC ¢&.118.

Technicky stav zel. svrsku je v nékterych usecich na hranici stanovené Zivotnosti. Vlivem

velkého provozniho zatiZzeni dochdzi k degradaci GPK, zna¢nému opotiebeni soucasti kolejového
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ro§tu a zvySovani poétu defektoskopickych vad a inavovych lomii. Stérkové loZe je znegi§téné,
ojedinéle lokaln¢ zbahnélé.

V zst. Lipnik dochéazi v obloukovém zhlavi k velkému namahani vyhybek a nadmérnému
opotiebeni kolejnic. Na obou zhlavich se projevuji zavady v GPK.

Zelezni¢ni spodek je tvoren tdlesem v urovni terénu, v zafezu i v naspu. Svahy naspu jsou
mistné nestabilni a odvodnéni je ¢astecné nefunkcni. Te€leso kolem trati je silné zarostlé stromy a
kefi.

Svahy naspu jsou mistné nestabilni a odvodnéni je castecné nefunkéni. Je potieba provést
odstranéni porostll z naspt a zarezl.. V useku km 204,530-204,630 se vyskytuje nestabilni svah,
ktery nebyl modernizaci feSen a je potieba zajistit stabilitu zel. télesa. Je nutno provést sanaci Zel.
spodku v usecich s nedostate¢nou Unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku a zajistit ochranu
zemni plané pred nepiiznivymi u€inky mrazu, coz ma vliv na kvalitu a trvanlivost GPK:

zst. Lipnik ( drahotu$ské zhlavi ) kolej ¢islo 1 km 198,800 -199,650; kolej ¢islo 2 km 199,400 -
199,650

TU Lipnik — Drahotude - Kolej &islo 1 km 200,360 — 200,990 jedna se o poruchu zemni plané a
zelezni¢niho spodku, km 200,375, km 200,395 - poruchy GPK. Km 200,300 — 200,480 — toto je
nejvice problematicky tisek na méfené Zeleznicni trati. Trat’ je vedena v zafezu. Méfeni tuhosti zde
neukézala piimo zietelnou odchylku tuhosti. 200,580 — 200,720 byl oznacen jako usek s vaznymi
problémy. 201,500 — 201,700 tsek s vaznym problémem, kde je trat’ na naspu az po km 201,550,
kde je nasledné zéatez. 201,980 — 201,990 kratka cast koleje s problémy, kde odchylka tuhosti je
typickd pro prechodovou oblast ptiléhajici k mostu. 204,560 — 204,580 je kratky problémovy usek,
kde se kolej nachéazi na néaspu. 204,900-204,930 je pfechodova oblast mostu, kde tuhost klesé na
ptilehlém néspu. Zmeény tuhosti zde mohou byt pti¢inou problému koleje.

Kolej ¢islo 2 - km 203,230 (ptech. obl. mostu) - poruchy GPK. Km 203,200 — 203,340 je
problematicka oblast v pfechodové oblasti viaduktu.

Zjisténé poruchy Ize charakterizovat nasledovneé :

jednd se pouze o vertikdlni deformace, horizontdlni deformace jsou minimalni a jsou pod
normovymi hodnotami (tj. v rdmci povolenych odchylek).

Odvodnovaci zlaby jsou zaneseny jilovym materidlem. To pravdépodobné znamend, ze voda
nestékad po stabilizaci do odvodnéni, ale mize zlstavat na stabilizaci, nebo odtéka velmi pomalu.
Pokud v této dob¢ ptijdou mrazy, mize dochézet k rozruseni stabilizace. Pravdépodobnou pfic¢inou
vzniku poruch GPK je nedostatecnd ochrana stabilizované vrstvy proti t¢inkim mrazu.

Navrhovany stav:
Zeleznicni svrsek

Zst. Lipnik nad Be¢vou (km 198,275 — 199,659 a ¢ast TU Prosenice — Lipnik km 197,959 —
198,275, ktera lezi ve smérovém oblouku, navazujicim na pferovské zhlavi Zst.)

Bude provedena vyména vyhybek ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 15, 16, 17, 18, 19, 20 v hlavnich kolejich a
ptipojit v JKS za nové. Vyhybky jsou tv. J60 1:12 - 500 a ziistanou v pivodni poloze. U vyhybek ¢.
15 — 20, situovanych v oblouku, budou pouzity pohyblivé hroty srdcovek a kolejnice zpevnéné
perlitizaci (pfip. z materidlu jakosti R350HT), coz zmensi jejich opotiebeni. Ve vSech vyhybkach
budou pouzity jazyky a opornice s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim
(perlitizovéanim).
V hlavnich kolejich ¢.1 (celk. délka 1 444m) a ¢.2 (celk. délka 1392m), od km 197,959 do km
199,659, bude provedena rekonstrukce kol. rostu — budou pouzity kolejnice tv.60 E2, bet. prazce
B91 S/1 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14 a zfizeno nové SL t.350 mm. V piimych
usecich budou pouzity kolejnice z oceli jakosti R260 (celk. délka 701m), v obloucich budou pouzity
kolejnice z oceli jakosti R350HT (celk. délka 2 135m), se zvySenou odolnosti proti otéru.

Ve slozeném oblouku na pferovském zhlavi, ve kterém jsou situovany kol. spojky a odbocné
vyhybky do ptedjizdnych koleji, 1ze po Upravé prevySeni a parametrii piechodnic, uvazovat se
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zvySenim rychlosti na 105 km/h. V dal§im stupni PD je nutno Upravu upfesnit s piip. zménou
parametri oblouki, kterou dovoli prostorové pomery.

V celém TU Lipnik - Drahotuse (km 199,659 - 206,196, celk. délka kol.¢.1 je 6 537m, celk.
délka kol.¢.2 je 6 659m) bude provedena celkova rekonstrukce kolejového rostu v obou tratovych
kolejich novym materidlem z kolejnic tv.60 E2, bet. prazce B91 S/1 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14 a ziizeno nové SL t1.350 mm. V piimych usecich budou pouzity kolejnice z oceli
jakosti R260 (celk. délka 8 598m), v obloucich budou pouzity kolejnice z oceli jakosti R3SOHT
(celk. délka 4 598m), se zvySenou odolnosti proti otéru.

V tseku 204,176 — 205,770 (inflexni body v obloucich u Slavice), je navrzena uprava GPK k
odstranéni propadu rychlosti (v=110km/h) v oblouku R=697(693 m), spocivajici ve zvysSeni
pfevysSeni a Gpravy prechodnic.

Soucasné s rekonstrukci zel. svrSku bude provedeno svareni koleji a vyhybek, zfizeni
bezstykové koleje v celém useku a provedeni nasledné Upravy GPK, demontaz a vytfidéni
vyziskané¢ho materialu, nahrazeni zafizeni EOV, MIB, ukolejnéni TV.

V Zst. Lipnik jsou délky hlavnich koleji mezi odjezdovymi navéstidly v souasném stavu
722m v kol. ¢.1 a 770m v kol. ¢.2. V ptedjizdnych kolejich — kol. ¢.3 - 705m, kol. ¢.4 - 692m a
v dopravni kol. ¢.6 - 652m. Z hlediska kolejového uspotadani zst. Lipnik ve vazbé na pozadavky
feSeni ETCS jsou tyto délky koleji nedostatecné. Pro usporadani kolejist€¢ s pouzitim ochranné
drahy je pro moznost prodlouzeni koleji na pferovském zhlavi limitujicim prvkem silni¢ni nadjezd a
na hranickém zhlavi silni¢ni pfejezd a manipulacni kolej s bo¢ni rampou. V piipadé kladného
vytizeni zadosti o zruSeni piejezdu v km 199,554, by bylo mozno uvazovat o posunu JKS mezi hl.
kolejemi a casti zhlavi v sudé kol. skupiné a prodlouzit tak uz. délky koleji ¢.4 a 6. RozSifeni
kolejisté by vyvolalo odtézeni ptilehlého svahu a vybudovani zarubni zdi vysky cca 5 m, v celé
délce prodlouzeni koleji.
Pro splnéni pozadavkl pro vlakovou cestu z hlediska ETCS, ktera miize ve svém pokracovani za
EoA do vzd. 100 metri ohrozit jinou vlakovou cestu s rychlosti vy$si nez 60 km/h, by mohla tedy
byt pfi pouziti nenulové uvolilovaci rychlosti aplikovana ochranna opatfeni v nasledujicim rozsahu:
pouzita vzijemnd vyluka ohrozujici a ohrozené vlakové cesty na urovni SZZ a tim zajiSténa
ochrann4 draha o délce 75 - 100 m.

Zeleznicni spodek

Zst. Lipnik nad Be&vou a &ast TU Prosenice — Lipnik

Bude provedena sanace Zel. spodku na obou zhlavich, pod rekonstruovanymi vyhybkami a ptipoji
k vyhybkam a v rozsahu rekonstrukce zel. svrsku v kolejich ¢islo 1 a 2 - km 197,959 -199,659.
Bude procisténo stavajici odvodnéni zel. spodku.

TU Lipnik — Drahotuse

Bude provedena sanace Zel. spodku se zfizenim nové konstrukce prazcového podlozi a ochranou
zemni plané pied nepiiznivymi Géinky mrazu v celém TU — km 199,659 — 206,196. Ve stavajicim
stavu se projevuji poruchy — km 200,300 — 200,990, km 201,500 — 201,990 km 202,500 — 202,800,
km 203,200 — 204,630 a km 205,400 — 205,600.
Navrzena konstrukce prazcového podlozi bude uptfesnéna v dalSim stupni PD na zakladé
provedeného geotech. prizkumu. Pro zeminy nachézejici se v zdjmovém useku (jily se stfedni
plasticitou) se jako nejvhodnéjsi jevi pouziti konstrukce prazcového podlozi typu 6, s vapennou a
vapenocementovou stabilizaci s ochrannou vrstvou $térkodrti min. t1.300 mm, ktera by zajistila
ochranu stabilizované zeminy proti promrzani.

Bude provedeno zajisténi stability zemniho télesa v km 204,530 — 204,800 (téleso v naspu)
— nasyp bude zajistén pilotovou sténou @ 600mm v paté svahu s prevazujicim zelezobet. tramcem.
Sanac¢ni prace budou provadény za pomoci té¢zké techniky. Stavajici opérna zed’ v km 204,550-
204,574 bude odstranéna. Pilotova sténa bude realizovana na draznim pozemku, avSak na

45



»Zpracovani Zaméru projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni tizkych mist na vybranych pifeddefinovanych tisecich
zelezniénich Core Network koridorti v Ceské republice*

sousednich soukromych pozemcich bude nutno situovat do¢asnou pracovni plochu. Po provedeni
pilotové stény budou realizovany terénni tpravu zel. télesa. Soucasti praci bude také demontaz
stavajiciho oploceni zahrad a jeho zpétnd montaz po dokonceni stavby. Pfedmétem sanace je také
fadné odvodnéni paty nasypu drazniho télesa do propustku v km 204,500.

V celém useku bude provedeno procisténi stavajicich odvodnovacich zatizeni — zpev. piikopi,
piikopovych zlabii a bude odstranén porost z nasypt a v zarezech, budou obnoveny bankety.

Nastupisté
V obou stanicich bude provedeno znaceni orienta¢niho systému v souladu se Smérnici
SZDC ¢.118 ,,Orienta¢ni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na zel. zastavkach®.

Zeleznicni piejezd
P6492 v km 199,554 — ze strany spravce dopravni cesty bylo zazadano o zruSeni piejezdu
bez ndhrady. Pro pfipad, Ze by nebylo zruseni ptejezdu kladné schvéaleno DU, bude v dalSim stupni

PD navrzeno provedeni rekonstrukce zelezni¢niho ptejezdu — nova piejezdova konstrukce dle nové
platnych zéasad stanovenych vynosem O13 GR.

E.1.4 Mosty a inZenyrské objekty

Stavajici stav:

V feSeném tUseku se nachdzi 11 most a 5 propustkii. Déle 2 silni¢ni nadjezdy, u nichz se
vSak v zadné z variant feSeni neptedpoklada dotéeni ani zadné Upravy. Do technické néplné
profesniho celku mosty budou zahrnuty rovnéz opravy a natér dvou navéstnich lavek v km 199,295
a km 208,060.

Popis objekti v tiseku:

- Propustek v km 199,547 — ptevadi 2 tratové koleje a 1 kolej vlecky ptes vodote€. Pod tratovymi

kolejemi je nosna konstrukce z roku 2001 tvofend prefabrikovanymi Zelezobetonovymi deskami,
uloZzenymi na zb ulozné prahy osazené vr. 2001 na pivodni kamennou spodni stavbu. Pod
vleckovou koleji je stale ponechdna betonova klenba z roku cca 1940. Na vtoku vlevo trati je
vyvaristé. Celkova délka propustku (vzdalenost licti fims) je 16,03 m. Kolmé svétlost propustku
0,95 m.
Zatizitelnost: Staticky vypocet z archivni dokumentace zroku 1999 nepouzitelny . Nutny novy
pfepocet , dle nového predpisu pro urceni zatizitelnosti pravdépodobné nebude vyhovovat pro
piechodnost D4/120 a D2/160. Odhadovana zatizitelnost Zlm71 = 0,8-0,9. Stav propustku dle
hodnoceni spravce 2. Spodni stavba ve stavu odpovidajicim letopoctu zhotoveni — tedy cca 1955 dle
evidence spravce, avSak 1940 dle dokumentace rekonstrukce.

- Most v km 199,731 — prevadi 2 tratové koleje pies vodote¢ Loucka. Nosna konstrukce z roku
2000 je tvotfena monolitickym uzavienym obloukovym Zelezobetonovym ramem. Objekt ukoncen
Sikmymi Cely, kterd tak tvoifi kolma kiidla. Objekt je ptesypany, s pribéznym kolejovym lozem.
Sitka mezi lici ¥ims je 21,7 m, kolma svétlost 4,66 m.

Zatizitelnost: dle ptvodniho stat. vypoctu Zuic = 1,3-1,4. Odhadovana zatizitelnost ZIm71 = 1,0-

1,2. Stav mostu dle hodnoceni spravce 1/1. Drobné ojediné€lé trhliny v nosné konstrukci a ve spodni
stavbé, a to jak v materidlu, tak v pruzném tmelu vyplni spar. Ojedinéle v trhlindch stopy po
prusacich. Natér zébradli zasly, bodova koroze, pravé zabradli vyklonéné. U vtoku deformovany
levy bieh. Znecisténi ploch graffiti.

- Propustek v km 200,519 — trubni propustek z roku 1974 primeéru 1,25 m s ptesypavkou prevadi
2 tratové koleje pies obcCasnou vodoteC. Vznikl pfestavbou z pivodniho klenbového mostu.
Ukoncen na obou stranach monolitickymi zelezobetonovymi cely, vlevo vtokovy objekt s ocelovym
Ceslem (dnes ukradeno, stejn¢ jako zabradli na fimse). Délka propustku 17,3 m, kolm4 svétlost 1,25
m.

Zatizitelnost: Dle pivodniho statického pfepoctu z roku 1998 Zuic = 1,18 .
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Dle nového ptedpisu pro urCeni zatizitelnosti (vysSi dynamicky soucinitel , vySSi soucinitele
zatizeni ) je odhadovand zatizitelnost Zim71=0,7-0,8. Nevyhovujici pro prechodnost D4/120 a
D2/160. Stav propustku je dle hodnoceni spravce 2. Zabradli vlevo trati na fimse 1 na vtokovém
objektu ukradené, stejné jako ocelové Ceslo. Vpravo posledni dveé trouby v misté Celni zdi stiizené,
vzniklou sparou vypadany material.

- Most v km 201,171 — most, rekonstruovany v roce 2000, ptevadi dvé tratové koleje ptes silnici
111/4371 Loucka — Lipnik nad Be¢vou a vodote¢ Hlasenec. Nosnou konstrukei tvoti Zelezobetonovy
monoliticky oblouk s c¢elnimi zdmi na obou stranach. V ramci rekonstrukce vr. 2000 byly
ponechany zéklady ptivodniho mostu a také svahova kiidla na obou stranéch trati. Délka mostu 26,5
m. Sitka mezi lici ¥ims 10,85 m, kolma své&tlost 10m.

Zatizitelnost: dle pavodniho stat. vypoc¢tu Zuic = 1,43 . Odhadovana zatizitelnost Zlm71 = 1,0-1,2.

Stav mostu dle hodnoceni spravce 1/1.Trhliny v NK, fimsach a spodni stavbé do Sitky 0,3 mm.
Ptechodové¢ zidky sesedl¢ a slabé vysunuté, na kiidlech zavlhlé kameny, v opérach misty stopy po
prisacich, tmel dilatacnich spar misty degradovany. Drobné vady zabradli, zanesené odvodiiovace.

- Most v km 201,960 — most prevadi 2 tratové koleje pres polni cestu. Nosnou konstrukei tvoii
pod kazdou koleji rozeptena zelezobetonova deska z roku 1973. Spodni stavba tvofena opérami a
svahovymi kiidly, je betonova. V roce 2000 byla provedena obnova hydroizolace. Délka mostu
16,16 m. Sitka mezi lici #ims 9,95 m, kolma svétlost 5,7 m.

Zatizitelnost: Most v roce 1973 navrzen na zatézovaci vlak A . V roce 1999 nepiepocitano, pouze
konstatovano (!) Vhodny by byl pfepocet na zaklad¢ archivni dokumentace . Odhadovana
zatizitelnost v meznim stavu unosnosti 1,0-1,2 ZIm71 , pro omezeni napéti Zim71 = 0,9-1,0.

Pravdépodobné nevyhovujici zatizitelnost pro inavu betonu — nutno vSak provést vypocet , nikoliv
odhad - zadédnim nepozadovano. Stav mostu dle hodnoceni spravce: 1/ 2. Poskrdbany podhled.
Stopy po prisacich na NK. Trhliny na fimsach a smr§tovaci trhliny na NK. Omitka opér a kiidel
popraskana, misty zna¢né. Degradované pracovni spary az do hloubky 50 mm. Stopy po priisacich
vody, trhliny mista jiz sanované s nevalnym vysledkem. Pracovni spary na poklep duté, vyrastajici
vegetace. Natér zabradli zasly, bodova koroze. Odvodiiovace spodni stavby nefunk¢éni.

- Propustek v km 202,762 — kamenny propustek s velmi vysokou ptesypavkou pievadi dvé
tratové koleje pies obtasnou vodote¢. Smér toku zleva doprava trati. Uhel kiizeni je 74,7 stupiitl.
Kolma svétlost 0,61 m. Prevdzna vétSina délky propustku je provedena jako klenutd kamenna
konstrukce na kamenné spodni stavbé a byla realizovana nékdy v letech 1842-1846. Na vtokové
stran¢ byl propustek pti zdvoukolejnéni trati v roce 1872-1873 prodlouzen o cca 8-10 m noveéjsi
casti, kde je nosnéd konstruikce tvofena kamennymi deskami na kamenné spodni stavbé. Celkova
délka propustku je cca 65 m.

Odhadovana zatizitelnost Zlm71 = 0,5. Nevyhovujici pro pfechodnost D4/120 a D2/160. Stav
propustku dle hodnoceni spravce 2. Objekt je ke dneSku vice nez 145 let star, tudiz asi 55 let za
Zivotnosti.

- Most v km 203,000 (Jezernicky viadukt) — Klenbovy most o 42 otvorech prevadi dvé tratové
koleje ptes piirozenou terénni prohluben, kterou prochdzi ve 3. otvoru kolmo na trat’ silnice III.
tiidy, v 18. otvoru vodote¢ Jezernice a ve 30. otvoru obsluznd silni¢ni komunikace. V ostatnich
otvorech je volny terén. V koleji ¢islo 1 jsou klenbové konstrukce kamenné zroku 1873
s nasazenou Zzelezobetonovou deskou, v koleji €. 2 jsou cihelné z roku 2001. Spodni stavba je
z kamenného zdiva. Délka mostu je 426,44 m, Sitka 10,70 m (ve vyklencich 12,30 m).

Zatizitelnost: Staticky pfepocet z roku 2000 :

Program NEXIS : Velka klenba Zuic = 1,42 ; Mala klenba Zuic = 1,89
Program ,,Vypocet zatiz. klenby* : Velka klenba Zuic > 1,50 ; Mala klenba Zuic > 1,50
Metoda MEXE : Velka klenba Zuic = 1,62
Zatizitelnost se nejspise bude blizit hodnot¢ stanovené metodou MEXE . Odhadovana zatiZitelnost
Zlm71 >1,0.

Stav mostu dle hodnoceni spravce je 2/2. Na mosté je misty nefunkcni izolace, coz zptisobuje ¢etné
prusaky. Odvodnovace jsou vytlatovany z Celnich zdi. Toto vSe je predmétem dlouhotrvajiciho
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reklamaéniho fizeni. Rimsy mostu vykazuji trhliny na celou viditelnou vysku a §itku az tl. 0,5
mm.Trhliny jsou také v mistech kotveni zédbradelnich sloupkt. Na licich kleneb stopy po prusacich
a vyluhy pojiva, v nekterych otvorech vyraznéji. Nekteré kameny a cihly prasklé ¢i degradované
(vSe podrobné¢ v dokumentaci spravce...) Pilife misty u terén, ale 1 nad terénem zavlhlé. Kameny
pilifd misty popraskané. Natér zabradli se odlupuje, v kotveni zabradli jsou trhlinky, cihelny obklad
sloupki na jizni strané je misty degradovany a praska ziejmé od rozdilt v teplotni roztaznosti.

- Most v km 204,032 — klenbovy most o tfech otvorech pievadi dvé tratové koleje pies polni cestu
a vodote¢ v prostfednim otvoru a ptes svahovany volny terén v 1. a 3. otvoru. Nosnou konstrukci
tvoti ve vSech otvorech a obou kolejich kamenné klenby z roku 1842 (resp. 1873), doplnéné v roce
2002 nasazenou zelezobetonovou deskou zajistujici mj. odvod vody za opéry. Spodni stavba mostu
je kamenna. Sitka mostu je 10,64 m, délka mostu 56 m. Kolmé svétlosti otvort jsou 7m, 9,47 m a
7,05m.

Zatizitelnost: Dle ptivodniho statického pfepoctu zatizitelnost Zuic = 0,9 . Spocteno programem

,»Vypocet zatizitelnosti klenby“. Metoda MEXE Zuic = 1,41. Zatizitelnost se nejspiS bude blizit
hodnoté stanovené metodou MEXE. Odhadovana zatizitelnost ZIm71 >1,0. Doporucuje se vSak
provést prepocet na zéklade skutecné zjisténé pevnosti zdiva. Stav mostu dle hodnoceni spravce jest
1/1. V klenbéch jsou prasklé kameny, misty stopy po prasacich vody s vyluhy pojiva. V Celech jsou
svislé trhliny na celou vysku do tl. 0,2 mm. V fimsach v nékterych mistech ¢asti betonu odtrzeny.
Na opérach a kiidlech drobné trhliny do 0,2 mm. Misty stopy po prisacich vody. Odvodnéni pod
fimsami je zkorodované.

- Propustek v km 204,487 — trubni propustek zr. 1972 vybudovany na mist¢ piivodniho
kamenného klenbového mostu. Pfevadi dvé tratové koleje pies obcCasnou vodoteC. Vlevo trati
betonové Celo opatiené zabradlim, vpravo trati trubni propustek prodlouzen dale za nyni jiz
piesypané betonové ¢elo a vyustén na sténu z mikropilot. Celkova délka propustku 27,88 m, pramér
trub 1 m.

Zatizitelnost: V archivni dokumentaci neni uveden pifepocet . Dle nového piedpisu pro urceni
zatizitelnosti (vysSi dynamicky soucinitel, vyssi soucinitele zatizeni ) je odhadované zatizitelnost

Zlm71 = 0,5-0,6. Nevyhovujici pro prechodnost D4/120 a D2/160. Stav propustku je dle hodnoceni
spravce 2. Misty prasaky v troubach propustku, zejména v okoli spar. Drobné trhlinky.

- Most v km 204,703 — most o jednom otvoru pfevadi dvé tratové koleje pres mistni komunikaci
v obci Slavic. Nosnou konstrukei tvoii zelezobetonova deska z roku 1960 rozsitena v roce 1999 po
obou stranach Zelezobetonovymi fimsovymi nosniky. V ramci rekonstrukce vr. 1999 byla také
provedena nova hydroizolace NK. Spodni stavba mostu je betonova s zelezobetonovymi uloznymi
prahy z roku 1960. Most ma Sikma svahova kiidla. Délka mostu je 14,39 m, Sitka 12,20 m.
Zatizitelnost: Most byl navrzen na zatézovaci vlak A . Dle pfepoctu z roku 1999 zatizitelnost Zuic=
0,9 je na hranici ptfechodnosti pro D4/120. Byl by nutny pfepocet na zéklad¢ archivni dokumentace
, v archivni dokumentaci ovSem neni ptivodni vykres s vyztuzi desky. Konstrukce je pfili$ stihla, ve
vrcholu desky 350 mm, nevyhovuje z hlediska limitniho kmitani resp 1.vlastni frekvence prvku.
Maximalni odhadovana mozna rychlost na mosté¢ 100 km/hod. Odhadovana zatizitelnost v meznim
stavu unosnosti 0,8-0,9 ZIm71, pro omezeni napéti Zim71=0,7. Pravdépodobné nevyhovujici
zatizitelnost pro unavu betonu. Most nevyhovuje pro prechodnost D4/120 a D2/160. Stav mostu je
dle hodnoceni spravce 1/1. Podhled poskrabany od podjizd¢jicich vozidel, misty vrypy 30 mm.
Sjednocujici natér se odlupuje. Tmel ve sparach degradovany. Opadana omitka se zdegradovanym
betonem v plose cca 0,5 m2. Na spodni stavbé trhlinky, hrany opér odifené, misty stopy po
prasacich vody. V kiidlech trhliny, stopy po prusacich vody, zdivo porostlé mechema vegetaci.
Ptechodové zidky vysunuté.

- Propustek v km 204,726 — trubni propustek z roku 1971 prevadi dvé tratové koleje v obci Slavi¢
pies piikop ptevadejici povrchovou vodu z jedné strany trati na druhou. Vlevo trati je ¢elni zed’,
sanovana a nadbetonovana v roce 1999, vpravo trati je Sachta , nadbetonované rovnéz v roce 1999.
Celkova délka propustku je 23,5 m, pramér trub 1,25 m.

Zatizitelnost: Dle ptivodniho statického ptepoctu z roku 1998 Zuic = 1,11. Dle nového ptedpisu pro
urCeni zatizitelnosti (vyS$i dynamicky soucinitel, vyS$i soucinitele zatizeni) je odhadovana
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zatizitelnost ZIm71=0,5. Nevyhovujici pro prechodnost D4/120 a D2/160. Stav propustku je dle
hodnoceni spravce 2. Misty prisaky trub, krajni prefa na vtoku v misté ¢elni zidky sttihlé.

- Most v km 204,876 — most o dvou otvorech pievadi dvé tratové koleje ptes volny terén v 1.
otvoru a mistni komunikaci ve 2. otvoru. Nosna konstrukce je v obou otvorech tvoiena kamennou
klenbou z roku 1874, v roce 2001 byla na rubu kleneb zfizena plovouci deska s novou hydroizolaci.
Most ma kamenna svahova kiidla nadbetonovana rovnéz v roce 2001. Spodni stavba mostu je
kamenna a byla v rdmci rekonstrukce v rocce 2001 injektovana. Délka mostu je 28,13 m, Sitka
mostu 10,44 m, kolma svétlost obou otvort je 5,7 m.

Zatizitelnost: Dle ptvodniho statického pfepoctu zatizitelnost Zuic = 1,1. Spocteno programem
,»Vypocet zatizitelnosti klenby*“. Metoda MEXE Zuic = 1,05. Pozor: Ve statickém piepoctu
nesrovnalost v uvazované hodnoté pevnosti zdiva. V textové ¢asti uvedeno Rd = 1,23 MPa, ve
vypoctu pak pouzito 12,45 MPa. Zatimco hodnota Rd= 1,23 MPa se jevi jako piili§ nizkd pro
sanované zdivo , hodnota 12,45 MPa naopak pfili§ vysokd! Zatizitelnost se odbornym odhadem
nejspiSe bude blizit hodnoté stanovené metodou MEXE. Odhadovana zatizitelnost tudiz Zim71
>1,0. Doporucuje se vSak piepocet na zaklad¢ skutecné zjisténé pevnosti zdiva. Stav mostu je dle
hodnoceni spravce 1/1. Na lici kleneb stopy po prasacich, nékde s vyluhy pojiva. Kameny misty
popraskané. Ve druhém otvoru vystipnuty kdmen ve vrcholu. Na fimsach smrstovaci trhliny se
stopami prusaki.Na prerovské opéfe patrny vyrazny prisak ve vétsi ploSe, stékani vody. Kiidla
misty porostla vegetaci, v betonovych c¢astech vyluhy pojiva. Pfechodové zidky sesedlé.Na zabradli
misty bodovéa koroze.

- Most v km 205,004 — most o jednom otvoru pievadi dv¢ tratové koleje pies mistni komunikaci
vobci Slavic. Nosna konstrukce je vkazdé koleji tvofena zZelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Spodni stavba mostu je betonova zalozend na mikropilotovém
rosStu, ulozné prahy jsou Zelezobetonové, most ma Sikma svahova kiidla. Rekonstrukce mostu byla
provedena v roce 2000, kdy byl zcela nahrazen ptivodni most z roku 1929. Délka mostu je 18,6 m,
sitka 11 m, kolma svétlost otvoru je 5,5 m.

Zatizitelnost: dle ptvodniho stat. vypoctu Zuic = 1,55. Odhadovana zatizitelnost Zlm71 = 1,2-1,4.
Stav mostu je dle hodnoceni spravce 1/1.Dolni pasnice vyztuznych nosnikli poskrabané od vozidel.
Tmel dilatacni spary misty degradovany. Misty v NK trhlinky do 0,2 mm. Ve spodni stavb¢ trhlinky
misty do $itky 0,5 mm. Omitka kiidel misty znacné popraskana, kiidla porostld mechem.

- Most v km 205,246 — trubni most s vysokou ptesypavkou ptrevadi dvé tratové koleje pres
obcasnou vodote¢. Most byl vybudovan v roce 1999, kdy byl piivodni klenbovy kamenny most ve
vrcholu odbouran a do pivodniho mostniho otvoru byly vestavény Zelezobetonové prefabrikované
trouby. Na obou koncich je most ukoncen betonovymi ¢elnimi zdmi s ocelovym zabradlim na
fimsach. Svahové kuzely opevnény kamennym obkladem. Siika mostu mezi lici opérnych zdi je
23,68 m, délka mostu 12m, pramér trub je 2,2 m.

Zatizitelnost: most je predmétem reklamace zdivodu pouziti trub snejasnou Unosnosti a
neznamym usporadanim a kvalitou vyztuze. Za daného stavu by nebylo mozné zatizitelnost objektu
stanovit pfesnym vypoctem. Po prostudovéni statickych posouzeni a odborného posudku Pontex a
vlastnim zhodnoceni stavu Ize prohlasit, Ze dle nového ptedpisu pro urceni zatizitelnosti (vyssi
dynamicky soucinitel, vys§i soulinitele zatizeni) je odhadovana zatizitelnost Zlm71=0,5.
Nevyhovujici pro prechodnost D4/120 a D2/160. Stav objektu je hodnocen spravcem ve stupni 2/2.
V celech mostu i v troubéch jsou trhliny, podrobné dokumentované v materidlech spravce objektu.
Velké mnozstvi trhlin je vSak k inoru 2018 zatfeno (sanovano?) a je obtizné stanovit rozsah pied
touto Upravou. Existuje nicméné¢ vybornd dokumentace spravce a mnozstvi diagnostickych
posudk.

- Most v km 205,880 — most pievadi dvé tratové koleje pies vodote¢ Zabnik. Nosna konstrukce
mostu je tvofena piesypanou Zzelezobetonovou monolitickou rdmovou klenutou konstrukci
parabolického tvaru. Vodni tok je v otvoru veden opevnénym lichobéznikovym korytem. Most ma
betonova svahova kiidla. Rok vystavby nosné konstrukce je 1947, kdy byl most vestavén do
jednoho z otvorti pivodniho viaduktu zni¢eného bombardovanim na konci 2. svétové valky. V roce
2000 byl most povrchové sanovén a opatifen novymi fimsami se zabradlim. Délka mostu je 11,5 m,

49



»Zpracovani Zaméru projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni tizkych mist na vybranych pifeddefinovanych tisecich
zelezniénich Core Network koridorti v Ceské republice*

Sitka mezi Celnimi zdmi je 40,37 m. Kolma svétlost ve vyskové trovni povrchu chodniki podél
koryta vodotece je 4,7 m.

Zatizitelnost: Ve statickém vypoctu (1999) stanovena Zuic = 1,61. Ze statického vypoctu vsak neni
vibec zfejmé, zda byl posuzovan spiazeny prifez beton-beton nebo na jakém prifezu byla
zatizitelnost v této hodnoté stanovena. Vzhledem k atypickému charakteru konstrukce nelze odhad
zatizitelnosti odpovédné provést. Byl by nutny pifepocet,v archivni dokumentaci ale zatim nebyly
nalezeny puvodni vykresy klenby v¢. vyztuze. Bez pivodnich vykrest nelze stanovit. Stav
mostniho objektu dle hodnoceni spravce je 1/1. Na lici klenby, pievazné u jeji paty, jsou patrné
stopy po prusacich vody, sjednocujici natér se odloupava, fimsy vykazuji stopy po stékajici vodée,
misty s vyluhy pojiva. Na kiidlech mostu jsou trhliny s prostupujicimi vyluhy pojiva a misty jsou
porostld mechem. Zabradli misty deformovano, ve spojich madel jsou volné Srouby. Kamenné
bichy jsou misty rozvolnéné a podemleté, misty chybi kameny.

Navrhovany stav:

e Propustek v km 199,547 — navrhuje se vybudovdni nového trubniho propustku pod vsemi
kolejemi. Zaroven budou ptizpiisobeny oba objekty na vtoku i na vytoku.

e Most v km 199,731 — navrhuji se opravy zdvad v ramci drzbovych praci. Zahrnou sanaci trhlin,
ocisténi objektu a sjednocujici natér, vyspraveni biehd, natér zabradli atd.

e Propustek v km 200,519 — navrhuje se vybudovani nového trubniho propustku. Na vtoku se
ziidi novy objekt s Ceslem.

e Most v km 201,171 — navrhuji se opravy zdvad v ramci udrzbovych praci. Zahrnou sanaci trhlin,
opravu pirechodovych zidek, ocisténi kiidel objektu, natér zabradli, procisténi odvodiovac atd.

e Most v km 201,960 — navrhuje se stanoveni zatizitelnosti a pfechodnosti presnym vypoctem. Pro
stanoveni IN PV se uvazuje vybudovdni nového mostu — zelezobetonového monolitického
poloramu obdobné svétlosti a volné vysky.

e Propustek v km 202,762 — navrhuje se vybudovani nového trubniho objektu metodou fizeného
protlaku télesem naspu v mirn¢ posunuté poloze, ptipadn¢ s mensi Sikmosti.

e Most v km 203,000 (Jezernicky viadukt) — navrhuje se kompletni oprava hydroizolace,
odvodniovact a sanace vSech cihelnych sloupkti zdbradli (toto vSe v ramci uplatnéni reklamace)
dale se navrhuji opravy zavad v ramci udrzbovych praci. Zahrnou mj. sanace trhlin, natér
zabradli, opravu poklopii kabelovych tras. Vybuduje se pfistupové schodist¢ na nasep podél
pierovské opéry vlevo trati.

e Most v km 204,032 — navrhuje se stanoveni zatizitelnosti a piechodnosti pfesnym vypoctem na
zéklad¢ skutecné zjisténé pevnosti zdiva stavebné — technickym prizkumem. Pro stanoveni IN
PV se uvazuji opravy zdvad v ramci udrzbovych praci. Zahrnou sanaci trhlin a odpadlych casti
fims, natér zabradli a odvodnovact pod fimsami, atd.

e Propustek v km 204,487 — navrhuje se vybudovdni nového trubniho propustku pod obéma
kolejemi. Zaroven budou vybudovany monolitické ¢elni zdi na vtoku i1 na vytoku.

e Most v km 204,703 — navrhuje se vybudovani nového mostu podobného uspotfaddani — napf.
zelezobetonového monolitického poloramu obdobné svétlosti a volné vysky.

e Propustek v km 204,726 — navrhuje se vybudovdni nového trubniho propustku pod obéma
kolejemi. Zaroven budou ptizpisobeny oba objekty na vtoku i na vytoku.

e Most v km 204,876 — navrhuje se stanoveni zatizitelnosti a pfechodnosti pfesnym vypoctem na
zéklad¢ skutecné zjisténé pevnosti zdiva stavebné — technickym prizkumem. Pro stanoveni IN
PV se uvazuji opravy zdvad v ramci udrzbovych praci. Zahrnou sanaci trhlin a odpadlych casti
fims, oCiSténi a sanaci kiidel, natér zdbradli, opravu prechodovych zidek, odstranéni priisaku
v prerovské opére atd.

e Most v km 205,004 — navrhuji se opravy zavad v ramci udrzbovych praci. Zahrnou sanaci trhlin,
ocisténi kiidel objektu, natér zabradli, atd.
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e Most v km 205,246 — navrhuje se ptestavba na trubni propustek pod obéma kolejemi. Investi¢ni
naklady budou v plné¢ vysi feSeny reklamaci. Objekt bude vestavén do stavajiciho otvoru a na
obou stranéch trati bude ukoncen ¢elnimi zdmi.

e Most v km 205,880 — navrhuje se stanoveni zatizitelnosti a piechodnosti pfesnym vypoctem na
zaklad¢ archivnich podkladd k vyztuzeni konstrukce (pokud budou dohledatelné). Pro stanoveni
IN PV se uvazuje piestavba objektu na novy monoliticky ramovy most s Celnimi zdmi a
svahovymi kiidly.

U navéstnich lavek v km 199,295 a 208,060 je uvazovano s opravou a natérem ocelové konstrukce.

Definitivni rozsah nékterych stavebnich pocinit na mostech a propustcich bude moZné upiesnit
¢i potvrdit aZ po provedeni nezbytnych posudkii (stanoveni zatiZitelnosti a piechodnosti).

E.2 Pozemni objekty
Stavajici stav:
V zst. Lipnik a zst. DrahotuSe jsou umistény provozni budovy a v Lipniku dale
administrativni budova + 2 bytové jednotky.
Technicky stav provoznich budov:
- nevyhovujici stfe$ni krytina z Betternitu, je popraskana a zatéka do ni
- nevyhovujici umisténi venkovnich casti klimatizac¢nich jednotek v ptidnim prostoru, dochazi
k ptehfivani a porucham klimatizace
Administrativni budova ma nevyhovujici destovou kanalizaci a septik - septik je netésny a
kanalizace ma Spatné provedené spadovani

ZastteSeni ostrovniho nastupisté¢ ma tvar vlastovky s ocelovou nosnou konstrukci. Krytina je
tvofena z trapézového plechu. ZasteSeni je odvodnéno sttedovym Zlabem s napojenim na lezatou
kanalizaci.

ZastteSeni vystupniho objektu je provedeno z ocelové nosné konstrukce se zaoblenou
sttechou, krytina je z trapézového plechu. Boc¢ni stény jsou tvofeny sklenénou vyplni z
bezpecnostniho skla. Stiecha je odvodnéna pomoci stfeSnich Zlabli s napojenim na leZzatou
kanalizaci.

Ve stanicich jsou dva vytahy pro bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupiste.

Navrhovany stav:

Provozni budova v zst. Lipnik nad Becvou a zZst. Drahotuse:

- demontaz stavajici stfesni krytiny z Betternitu v¢etné latovani a pojistné difuzni folie

- ochrana stavajiciho bednéni nésttikem proti dievokaznym Skidctim, polozeni nové pojistné a
separacni folie a nové krytiny z poplastovaného plechu. Osazeni novych klempitskych vyrobkd,
hromosvodu a jisticiho systému

- vymeéna chlazeni ve stavédlové ustfedné s umisténim venkovnich klimatizac¢nich jednotek na
fasadé je soucasti dodavky nového technologického zatizeni zab. zatizeni

- dopInéni chlazeni do sdélovaci mistnosti

Technologicky objekt v zst. Lipnik nad Becvou a Drahotuse:

Bude provedena vystavba nové zdéné trafostanice TS 22kV/0,4kV se dvéma transformatory (1x
zst, IXEOV), rozvodnou VN a NN. V novych trafostanicich bude uvazovano s prostorovou
rezervou pro budouci zfizeni drdzniho systému 22kV, v¢. zalozniho zdroje.

Jedna se novy nepodsklepeny jednopodlazni objekt se sedlovou stiechou. Pidorysné rozméry:
7,5 x 14,5m, vyska hiebene cca 5,9 m nad navazujicim upravenym terénem.

Protihlukové objekty
Protihlukové steny

Z divodu ochrany mistni obytné zastavby pred nadmérnym hlukem zplisobenym zelezni¢ni
dopravou vyplynula na zaklad¢é vysledkt akustické studie potfeba vystavby protihlukovych stén.
Uvazuje se s vybudovanim PHS v Lipniku nad Be¢vou v km 198,430 — 198,595 a ve Slavici v km
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204,653 — 205,250 a v km 204,769 — 204,995. Jsou navrzeny protihlukové stény jednostranné
absorp¢ni o jednotné vysce 3,0 m nad temenem kolejnice. Sténa o vétSi délce nez 300m bude
vybavena unikovym vychodem.

Konstrukce PHS je tvofena ocelovymi sloupky vetknutymi do zelezobetonovych pilot a
vyplni ze soklovych a sténovych pohltivych paneld. PHS na mosté je navrzena v proskleném
provedeni.

IPO (individualni protihlukova opatreni)

Realizace individuélnich protihlukovych opatfeni spociva ve vymeéné stavajicich nevyhovujicich
oken v obytnych mistnostech za okna zvukoizolaé¢ni.
Na zéklad¢ vysledkt hlukové studie jsou navrzena individudlni protihlukova opatfeni na obytném
domu v Lipniku nad Be¢vou, Na Horecku 40

E.3 Trakéni vedeni

Stavajici stav:

Trakéni vedeni bylo vybudovéano ve stavbé ,,CD DDC, Modernizace useku traté Pierov —
Hranice™ s dokonc¢enim v roce 2002. Ve stanicich Lipnik a Drahotuse jsou monolitické zaklady,
ocelové trubkové a piihradové stozary, vedeni je zavéSeno na zhlavi na konzolach, prostiedni ¢ast
jsou zaveésy na brandch — piicnd lana a v oblasti zastfeSeni zavésy SIK. Trolej a nosné lano
v hlavnich kolejich 150Cu + 120Cu, tah 15kN. U vedlejsich koleji je pouzito 100Cu + 50 Bz, tah
10kN. Kotveni pln€kompenzované 1:2 kladkostroj. Ukolejnéni pifes prirazky individudlni.
V tratovém useku Lipnik — DrahotuSe jsou monolitické zaklady, betonové a ocelové piihradové
stozary, vedeni je zavéSeno na konzolach. Trolej a nosné lano 150Cu + 120Cu, tah 15kN, kotveni
plnékompenzované 1:2 kladkostroj. Ukolejnéni individualni.

Vlivem pisobeni bludnych proudi doslo ve stanicich k prasknuti nékterych zdkladi — nutna
vymeéna 5 ks, na trati jsou zéklady staticky narusené v km 200,825 — 201,055 a 204,200 — 205,300.
Nosné konzoly jsou na hranici Zivotnosti, nesplituji pozadavek na izola¢ni hladinu 25kV. Motorové
pohony odpojovacii jsou vyrazné poruchové, po Zivotnosti.

Ihned je nutné opravit poskozené trakéni zéklady, postupné vymeénit nosné konzoly a
motorové pohony odpojovacii, vyména zesilovacitho vedeni AlFe za 120Cu, rekonstrukce
ukolejnéni. Po skonceni zivotnosti (za 15 let) postupné vymeénit nosné konstrukce a vodice bez
zlepSeni parametrt.

Navrhovany stav:

Nové zéklady a stozary v km 200,825 — 201,055 a v km 204,200 — 205,300. Trolej i nosné lano
bude pouzito stavajici (s vyjimkou u rekonstruovaného useku), vyména lan pevnych bodu, zavésy
na konzolach a branach budou nové s respektovanim izolacni hladiny 25kV, v celém useku bude
vyménéno zesilovaci vedeni za 1x120 Cu. Souéasti bude i nové ukolejnéni dle platnych norem. Zst.
DrahotuSe zlstavaji bez tprav TV. V zst. Lipnik budou rekonstruovany individualné zéklady
poskozené bludnymi proudy. U stozart a konstrukei dojde k obnoveni protikorozni ochrany (natér).
Budou vyuzity vodice (trolej a nosné lano), vyména lan pevnych bodl, v celé stanici dojde
k vyméné zavésti TV, provozovatelem jsou upfednostiovany zaveésy SIK, piipadné je mozna
vymeéna stavajicich smérovych lan. Dojde k vyméné odpojovacu (25kV/3 000A) vcetné pohond,
vymeéna kotveni a rekonstrukce ukolejnéni dle platnych norem. Budou posouzeny najezdy na
vyhybkach a ptipadné individudln€é doplnény potiebné stozary. Stavajici ponechané zdklady a
stozary bude nutné po skonceni Zivotnosti (za 15 let) postupné vymeénit. Cely usek bude po
rekonstrukci izolaéné v hladiné 25kV a bude spliiovat aktudlni pozadavky interoperability (TSI
Energie).
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6. Uzemn& technické podminky

Stavba je — zlogiky navrhovanych praci na dnes existujici zelezni¢ni trati — trvale
zakomponovana ve schvalené izemn¢ planovaci dokumentaci.

Umisténi stavby je v podstat¢ dano stavajicim situovanim a polohou drézniho télesa a
hranici drahy. Zpracovany Zamér projektu respektuje stavajici pozemek drahy a vylucuje zabory
mimodraznich pozemkii.

Vlastni tratovy usek je vytrasovan na stavajicim draznim télese, tzn. na pozemcich SZDC
s.0.a CD a.s. S ohledem na dobu, po kterou je jiZ tato Zelezni¢ni trat’ v nezménéné trase vyuzivana,
lze ji oznacit za nedilnou soucast stavajiciho uzemi, dnesniho krajinného celku.

Pfipravovand stavba tedy neni v rozporu ani s uzemnimi a jinymi rozvojovvmi zameéry
Olomouckého kraje.

Piiprava realizace stavby je koordinovéana fidicimi slozkami SZDC, s.o., OR Olomouc.
Piiprava stavby byla v pribéhu projektovych praci na Zaméru projektu koordinovéana
s nasledujicimi stavbami:

» Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavha — probiha zpracovani Projektu stavby.
Piedpokladany termin realizace stavby je v letech 2018 — 2021. Stavebné se s feSenym
usekem neprolind a tudiz nejsou jednotlivé objekty staveb v konfliktu. Investorem
stavby je SZDC, s.0., SS vychod.

» ZvySeni rychlosti vzZst. Prosenice — probiha zpracovani Projektu stavby. Termin
realizace 2019 — 2020. Stavebn¢ se steSenym usekem neprolind a tudiz nejsou
jednotlivé objekty staveb v konfliktu. Investorem stavby je SZDC, s.o., SS vychod.

» ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov - Breclav — probihé zpracovani Projektu
stavby. Predpokladany termin ukonceni projektu je v roce 2018. V ramci stavby bude
nutno provést provizorni ipravy zafizeni. Investorem stavby je SZDC, s.o., SS vychod.

» Zamer projektu ,,Polom — Suchdol n.O." — zamér projektu, termin odevzdani srpen
2018. Stavebné se sifeSenym usekem neprolind a tudiZ nejsou jednotlivé objekty
staveb v konfliktu.

6.1.Zakladni charakteristika zajmového izemi
GEOMORFOLOGICKE, GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Geomorfologie

Geomorfologické ¢lenéni zajmového tzemi bylo odvozeno podle mapové sluzby portalu vetejné
spravy (aktualizace 2002).

Predmétna stavba se nachazi v geomorfologickém celku Moravska brana, v oblasti Zapadnich
Vnékarpatskych snizenin, ktery tvofi protdhlou sniZeninu mezi Podbeskytskou pahorkatinou a
Nizkym Jesenikem, propujujici Hornomoravsky tuval a Ostravskou panev. Tvoii ji plocha
pahorkatina vyplnénd neogénnimi sedimenty s pokryvem ulozenin pevninského ledovce a
s rozsahlymi sprasovymi pokryvy.

Z hlediska geologie l1ze souhrnné konstatovat: Jezernickd pahorkatina okrsek v SZ ¢asti Becevské
brany, plochd niZzinna pahorkatina, tvoifena badenskymi a pleistocennimi fi¢nimi, eolickymi a
svahovymi usazeninami, plochy periglacidlni povrch s ptfiznaénymi Siroce zaoblenymi rozvodnimi
hibety, rozsdhlou nizkou terasou pti SZ okraji Dolnobecevské nivy, prekrytou spraSovymi hlinami a
spraSemi, Sirokymi, Casto asymetrickymi udolimi pravych pfitoki Becvy tekouci z Nizkého
Jeseniku, upatni halda pfi upati JV okrajového zlomového svahu Nizkého Jeseniku, SSZ od Slavice
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na k. 318,4 m Nad doly — pleistocenni sedimenty nejvyssi fluvidlni terasy, na vice mistech se
vyskytuji sesuvy.

Vodstvo
Protismémé zde protékaji feky Becvy (na jihozapad) a Odra (na severovychod) s pfitokem Luhou —
prochazi tudy hranice jejich povodi, coz je soucasn¢ hlavni evropské rozvodi mezi umotim
Baltského a Cerného mote.

PODDOLOVANA UZEMI, LOZISKA NEROSTNYCH SUROVIN, SESUVY A
SEISMICKA AKTIVITA

Poddolovana tizemi, loZiska nerostnych surovin

Na zékladé studia archivnich mapovych podkladii (Ceska geologicka sluzba - Geofond
Praha), 1ze konstatovat, Zze se v ramci dané stavby nenachéazi zddné poddolované uzemi, ani izemi
jinak dotéené povrchovou, nebo podpovrchovou dilni té€Zbou. Déle zajmové izemi nezasahuje do
chranénych loziskovych tizemi (CHLU), ani neprochazi v jejich blizkosti.

Sesuvna uzemi

Podle ziskanych tidajii z archivu Ceské geologické sluzby-Geofond Praha — registr sesuvi,
nejsou v zajmovém uzemi registrovana sesuvna uzemi, bodové a ploSné sesuvy/sesuvna uzemi
aktivni a potencialni/stabilizované/odstranéné. Piesto, vzhledem k charakteru tzemi, vykopové
prace realizované v tUsecich zafeza trati, doporucujeme provadét pouze v klimaticky piihodném
obdobi s minimem srazek, bez mrazu atd., s maximalni moznou rychlosti vystavby. Pii realizaci
stavby bude nutny geotechnicky dozor.

Tektonika, seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové tizemi do oblasti s malou seizmicitou,
hodnoty referen¢niho zrychleni zdkladové pidy agr dosahuji v dané oblasti 0,04-0,06 g. Podle
normy CSN EN 1998-1:2004 doporudujeme v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.2
(magnitudo povrchovych vin M, Ize oCekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametri popisujici
spektrum pruzné odezvy typu 1. Zemétieseni, kterd zde byla v minulosti zaznamenana, maji uzky
vztah k alpsko-karpatské zoné.

6.2.Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostu

V souvislosti s predmétnou stavbou nebude provadéna asanace objektt. V souvislosti se
stavbou dojde k myceni naletovych ketl a porostd, ptiléhajicich bezprostiedné k draze, které budou
piekazet upravam na zel. spodku nebo ohrozuji bezpecnost Zel. provozu. Tyto porosty jsou také
myceny v ramci Udrzby trati.

6.3.Naroky stavby na okolni infrastrukturu

Voda pro provozni ucely

Odbér vody Ize predpokladat pouze ve fazi vystavby (vlastni stavba, zkrapéni stavenisté
apod.). Voda pouzitd pii technologickych procesech bude z dovezenych zdroji. Odbér vody
v priibéhu stavby bude zaviset na momentalni potiebé zafizeni stavenisteé. Potfeba pitné vody bude
kryta balenou vodou, potfeba uzitkové vody bude kryta pomoci mobilnich WC a zédsobniki
s uzitkovou vodou.
Elektricka energie

V ramci realizace bude spotiebovavana el. energie pouze v prostoru staveniste.

V etap¢ provozu nedojde ke zmén¢ oproti sou¢asnému stavu.
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Surovinové zdroje
Zvysené naroky na pohonné hmoty a dal§i suroviny potiebné pro realizaci je mozné
ocekavat vyhradné v obdobi realizace zaméru.

Niaroky na dopravni a jinou infrastrukturu

V obdobi realizace zaméru budou kladeny zvySené naroky na dopravni infrastrukturu,
piredevSim ve spojeni s odstranovanim odpadi a dovozem materidlu potfebnym na stavbu. Pro
transport materidlu bude vyuZito stavajicich komunikaci. Velkd ¢éast narokti na dopravni
infrastrukturu bude kryta po zeleznici.

V etapé€ provozu nebude stavebni zdmér klast naroky na infrastrukturu.

6.4.Navrh organizace vystavby

Stavba je predbézné uvazovana v obdobi od bfezna 2021 do zafi 2022. Pro zajisténi vlakové
dopravy budou v piedstihu pted vlastnimi pracemi v kolejisti v useku Lipnik - Drahotuse ziizeny
dvé provizorni odbocky s nazvem ,,Jezernice A*“ a Jezernice B* (tyto budou cely tisek docasné délit
pfiblizné na tietiny) a v useku Prosenice-Lipnik jedna provizorni odbocka ,,Osek. Stavba je
rozdé¢lena do nasledujicich stavebnich postupt.

Rémcovy harmonogram od dny | do

Stavebni postup €.0 |pfiprava, podpéry TV kolej €.1, 2 01.03.21 |35 |04.04.21
Stavebni postup ¢.1 | provizorni vyhybky "Jezernice A, B" |04.04.21|12 |15.04.21
Stavebni postup ¢.2 | postupné t.k.1 Lipnik n/B-Drahotuse |15.04.21|119|11.08.21
Stavebni postup €.3 | otoceni provizor.vyh."Jezernice A, B" | 11.08.21 |8 |18.08.21
Stavebni postup ¢.4 | postupné t.k.2 Lipnik n/B-Drahotuse |18.08.21|112]07.12.21
Stavebni postup €.5 |sneseni provizor.vyh."Jezernice A, B" [07.12.21|8 |14.12.21

Technologicka prestavka (predpoklad) 14.12.21120|12.04.22
Stavebni postup €.6 |provizorni vyhybky "Osek" 01.04.22 |8 |08.04.22
Stavebni postup ¢.7 |t.k.1 Prosenice-Lipnik n/B 08.04.22 56 |02.06.22
Stavebni postup €.8 |otoceni provizor.vyh."Osek" 02.06.2212 |13.06.22
Stavebni postup €.9 |t.k.2 Prosenice-Lipnik n/B 13.06.22|56 |07.08.22
Stavebni postup €.10 | sneseni provizor.vyh."Osek" 07.08.22 |8 |14.08.22
Stavebni postup €.11 | EOV zst. Drahotuse 14.08.22[20 ]02.09.22
Stavba celkem 01.03.21|551|02.09.22

Stavebni postup ¢.0 ptedstavuje piipravné prace a prace na podpérach trakéniho vedeni. Prace na
TV jsou uvazovany pouze v omezeném rozsahu, proto vylukova ¢innost tohoto stavebniho postupu
neni rozsdhla. V koleji ¢.1 tseku Lipnik-Drahotuse jsou navrzeny opakované denni vyluky 14x8
hodin a nasledné v koleji ¢.2 useku Lipnik-Drahotuse jsou navrzeny opakované denni vyluky 14x8
hodin.

Stavebni postup ¢.1 je navrzen pro vlozeni provizornich vyhybek do koleje ¢.1 useku Lipnik-
Drahotuse (v poctu 2, pro kazdou provizorni odbocku 1) a pro stejné prace v koleji ¢.2 v témze
useku. V zavéru stavebniho postupu budou ob¢ provizorni odbocky zprovoznény. Jejich umisténi je
predpokladéano cca ve tretindch predmétného useku. Kolej ¢.1 a nésledné kolej ¢.2 budou postupné
vylouceny na 6 dnli nepfretrzité¢. Nazev provizornich odbocek je navrzen ,,Jezernice A*“ a Jezernice
B*.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.
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Jizda a zpusob provazeni viakii: v tratovém useku Lipnik — Drahotuse jizda vlaki obousmérné po
vylukou nedotcené tratové koleji.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy dobé¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 5 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustnad vykonnost tratové koleje ¢. 1, 2 Prosenice —
Lipnik 200 vlak@/24 hod.

Néhradni autobusové doprava pro 35 Os vlaki v Gseku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 12
dnti, délka trasy NAD 14 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem
této vyluky celkem 11 004 km.

Zbyva 59 vlaki, které neprojedou. Navrhuje se kratS$i a leh¢i nékladni vlaky piesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky ve sméru Bfeclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (-Ostrava).

Nasledné¢ stavebni postup ¢.2 predstavuji vlastni prace v koleji ¢.1, na mostnich objektech apod.
Préace v koleji budou probihat postupné po usecich mezi zelezni¢nimi stanicemi a provizornimi
odbockami v trvani 119 dnli. Rozdéleni pracovnich dnt a tim i poctu jednotlivych vyluk bude
stanoveno na zéklad¢ uptesnéni polohy provizornich odbocek.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v = 50 km/h.

Jizda a zpisob provazeni viaku: v tratovém useku Lipnik — Jezernice B; Jezernice B — Jezernice A;
Jezernice A - DrahotuSe jizda vlakid obousmérné po trat'ové koleji €. 2.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dobé¢ realizace 294 vlak obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 5 Sv a 94 Nex, Pn.

Nahradni autobusové doprava pro 35 Os vlakl v Gseku Lipnik — Drahotuse. Doba trvani vyluky 119
dnti, délka trasy NAD 14 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem
této vyluky celkem 108 052 km.

Tratovy usek Lipnik nad Bepvou | Jezernice B — Jezernice A | Jezernice A — Drahotuse
Odb. Jezernice B
Propustna 233 vlakii/24 hod 259 vlaki/24 hod 245 vlaki/24 hod
vykonnost
Rozsah
dopravy 259 vlaki/24 hod 259 vlakd/24 hod 259 vlaki/24 hod
bez Os vlaku
Dopravni 26 vlakii 0 vakit 14 viaki
opatieni pro

Navrhuje se kratsi a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov —
Olomouc a vlaky ve sméru Bfeclav — Olomouc — Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové
Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Po dokonceni prace v koleji ¢.1 Gseku Lipnik-Drahotuse bude tfeba provizorni odbocky otocit.
K tomu je navrzen stavebni postup ¢.3 v trvani 2 dnli. Kolej €.1 a nasledné kolej €.2 budou postupné
vylouceny na 4 dny.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.

Jizda a zpusob provazeni viakii: v tratovém useku Lipnik — Drahotuse jizda vlaki obousmérné po
vylukou nedotcené tratové koleji.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dob¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustna vykonnost tratové koleje ¢. 1, 2 Lipnik —
Drahotuse 200 vlak(/24 hod.

Nahradni autobusova doprava pro 35 Os vlaki v useku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 8
dnti, délka trasy NAD 14 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem
této vyluky celkem 7 336 km.

56



»Zpracovani Zaméru projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni tizkych mist na vybranych pifeddefinovanych tisecich
zelezniénich Core Network koridorti v Ceské republice*

Zbyva 59 vlak, které neprojedou. Navrhuje se krat$si a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Kmov — Olomouc a vlaky ve sméru Bieclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (-Ostrava).

Naplni stavebniho postupu ¢.4 jsou vlastni prace v koleji €.2, na mostnich objektech apod. Prace
v koleji budou probihat postupné¢ po usecich mezi zeleznicnimi stanicemi a provizornimi
odbockami v trvani 112 dnl. Rozdéleni pracovnich dnli a tim i poctu jednotlivych vyluk bude
stanoveno na zaklad¢ uptesnéni polohy provizornich odbocek.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.

Jizda a zpusob provazeni viakii: v tratovém useku Lipnik — Jezernice B; Jezernice B — Jezernice A;
Jezernice A - DrahotuSe jizda vlaki obousmérné po tratové koleji €. 1.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dob¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn.

Néhradni autobusova doprava pro 35 Os vlakl v Gseku Lipnik - Drahotuse. Doba trvani vyluky 112
dnti, délka trasy NAD 14 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem
této vyluky celkem 101 696 km.

Tratovy usek Lipnik nad Bepvou | Jezernice B —Jezernice A | Jezernice A — Drahotuse
QOdb. Jezernice B
Propustna 233 vlaki/24 hod 259 vlaki/24 hod 245 vlakii/24 hod
vykonnost
Rozsah dopravy 259 vlakii/24 hod 259 vlakii /24 hod 259 vlakii/24 hod
bez Os vlaku
DOpraVEigpa“em 26 viakii 0 viakii 14 viaki

Navrhuje se kratsi a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov —
Olomouc a vlaky ve sméru Bfeclav — Olomouc — Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové
Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Posledni stavebni postup ¢.5 je navrzen pro sneseni vyhybek provizornich odbocek ,,Jezernice A“ a
Jezernice B* postupné v koleji €.1 a 2 a jejich uvedeni do definitivniho stavu. Kolej ¢.1 a nasledné
kolej ¢.2 budou postupné vylouceny na 4 dny nepftetrzite.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.

Jizda a zpusob provazeni viakii: v tratovém useku Lipnik — Drahotuse jizda vlaki obousmérné po
vylukou nedotcené tratové koleji.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy dobé¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustna vykonnost tratové koleje ¢. 1, 2 Lipnik —
Drahotuse 200 vlak(/24 hod.

Nahradni autobusova doprava pro 35 Os vlakii v useku Lipnik — Drahotuse. Doba trvani vyluky 8
dnti, délka trasy NAD 14 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem
této vyluky celkem 7 336 km.

Zbyva 59 vlak, které neprojedou. Navrhuje se krat$si a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Kmov — Olomouc a vlaky ve sméru Bieclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (-Ostrava).

Stavebni _postup ¢.6 je uréen pro vlozeni vyhybek provizorni odbocky ,,0sek®. Do koleje ¢.1
v useku Prosenice - Lipnik jedna a do koleje ¢.2 téhoz useku také jedna. Kolej €.1 a nasledné kolej
¢.2 budou postupné vylouCeny na 6 dnl nepfetrzité. V zavéru stavebniho postupu bude tato
provizorni odbocka zprovoznéna.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.

Jizda a zpiisob provazeni viakii: v tratovém useku Prosenice — Lipnik jizda vlakd obousmérné po
vylukou nedotéené tratové koleji.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy dobé¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustna vykonnost tratové koleje ¢. 1, 2 Prosenice —
Lipnik 233 vlak@/24 hod.
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Nahradni autobusové doprava pro 35 Os vlakt v tseku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 8
dnti, délka trasy NAD 9 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této
vyluky celkem 4 716 km.

Zbyva 26 vlaki, které neprojedou. Navrhuje se kratS$i a leh¢i nékladni vlaky piesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky ve sméru Bfeclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Stavebni postup ¢.7 je uréen pro prace v koleji ¢.1 useku odbocka ,,Osek™ - Lipnik a v liché
kolejové skupiné zelezni¢ni stanice Lipnik.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v = 50 km/h.

Jizda a zpiisob provazeni viakii: v tratovém tseku Odb. Osek — Lipnik jizda vlaki obousmérné po
tratové koleji €. 2.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dobé¢ realizace 294 vlak obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustna vykonnost tratové koleje €. 1, 2 Odb. Osek —
Lipnik 239 vlakii/24 hod.

Nahradni autobusova doprava pro 35 Os vlakii v tiseku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 56
dnti, délka trasy NAD 9 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této
vyluky celkem 32 688 km.

Zbyva 20 vlaki, které neprojedou. Navrhuje se kratS$i a leh¢i nékladni vlaky piesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krnov — Olomouc a vlaky ve sméru Bfeclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Stavebni postup ¢.8 pak predstavuje otoceni vyhybek provizorni odbocky ,,0Osek®. Kolej ¢.1 useku
Prosenice-Lipnik a nasledné kolej ¢.2 téhoz tiseku budou postupné vylou¢eny na 6 dnli nepietrzité.
V zéavéru stavebniho postupu bude upravena provizorni odbocka zprovoznéna.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.

Jizda a zpiisob provazeni viakii: v tratovém useku Prosenice — Lipnik jizda vlakd obousmérné po
vylukou nedotcené tratové koleji.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dob¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustna vykonnost tratové koleje ¢. 1, 2 Prosenice —
Lipnik 233 vlak@/24 hod.

Nahradni autobusova doprava pro 35 Os vlakl v tiseku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 12
dnti, délka trasy NAD 9 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této
vyluky celkem 6 912 km.

Zbyva 26 vlakl, které neprojedou. Navrhuje se krat$si a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Krmov — Olomouc a vlaky ve sméru Bieclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Ve stavebnim postupu ¢.9 probéhnou prace prace v koleji ¢.2 useku odbocka ,,Osek - Lipnik a
v sud¢ kolejové skupiné Zelezni¢ni stanice Lipnik.

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v =50 km/h.

Jizda a zpiisob provazeni viakii: v tratovém useku Odb. Osek — Lipnik jizda vlakti obousmérné po
tratove koleji €. 1.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dob¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustnd vykonnost tratové koleje €. 1, 2 Odb. Osek —
Lipnik 239 vlak@/24 hod.

Nahradni autobusova doprava pro 35 Os vlakl v tiseku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 56
dnti, délka trasy NAD 9 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této
vyluky celkem 32 526 km.

Zbyva 20 vlaka, které neprojedou. Navrhuje se krat$i a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Kmov — Olomouc a vlaky ve sméru Bieclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Po dokonceni stavebniho postupu ¢.9 probéhne stavebni postup ¢.10, ktery znamena odstranéni
provizorni odbocky ,,Osek* a uvedeni useku Prosenice - Lipnik do definitivniho stavu. To si vyzada
postupné neptetrzité vyluky koleje ¢.1 a nasledné koleje €.2 na 4 dny.

58



»Zpracovani Zaméru projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni tizkych mist na vybranych pifeddefinovanych tisecich
zelezniénich Core Network koridorti v Ceské republice*

Omezeni rychlosti: kolem pracovniho mista v = 50 km/h.
Jizda a zpiisob provazeni viaku: v tratovém useku Prosenice — Lipnik jizda vlaki obousmérné po
vylukou nedotcené tratové koleji.

Dopravni opatreni: Rozsah dopravy v dob¢ realizace 294 vlakli obousmérné, z toho 106 Ex, 50 R,
5 Sp, 35 Os, 4 Sv a 94 Nex, Pn. Vylukova propustna vykonnost tratové koleje ¢. 1, 2 Prosenice —
Lipnik 233 vlak@/24 hod.

Nahradni autobusova doprava pro 35 Os vlaki v tseku Prosenice — Lipnik. Doba trvani vyluky 8
dnti, délka trasy NAD 9 km. Nasazeny 2 autobusy na 1 vlakovy spoj. Autobusy najedou béhem této
vyluky celkem 4 554 km.

Zbyva 26 vlakl, které neprojedou. Navrhuje se krat$si a leh¢i nakladni vlaky pfesmérovat na
objizdnou trasu Ostrava-Svinov — Kmov — Olomouc a vlaky ve sméru Bieclav — Olomouc —
Ostrava vést pies Slovensko: Bratislava — Nové Mesto nad Vahom, Zilina (— Ostrava).

Posledni stavebni postup ¢.11 je uréen pro vybaveni stavajicich vyhybek novym EOV v Zelezni¢ni
stanici DrahotuSe. To si vyzada kratkodobé vyluky liché kolejové skupiny Zelezni¢ni stanice na
12x3 hodiny a v soubéhu pro krajni vyhybky postupné kratkodobé vyluky tratovych koleji ¢.2, 4
DrahotuSe-Hranice na Morave na 1x3 hodiny a néasledné kratkodobé vyluky sudé kolejové skupiny
zelezniCni stanice na 8x3 hodiny a v soubéhu pro krajni vyhybky vyluku tratovéh koleje ¢.1
Drahotuse-Hranice na Moravé na 1x3 hodiny.

Celkové ndklady na NAD béhem vsech vyluk 22 177 400 K¢ (316 820 km). Vyse nakladi na NAD
bylo staveno dle dopisu 50864/2017-SZDC-GR-06.

V dalSim stupni dokumentace bude tfeba uptesnit:

- vyluky obou koleji soucasné pro zfizeni pazeni mezi kolejemi v mistech mostnich objektd a
propustkl (predpoklad opakované na 3 hodiny vcetné TV)

- presnou kilometrickou polohu provizornich odbocek ,,Osek*, ,,Jezernice A“ a ,,Jezernice B

- zpusob jizdy vlakl ptes provizorni odbocky ,,Osek®, ,,Jezernice A* a ,,Jezernice B (setrvacnosti,
pod elektrickou trakci, vlozeni déli¢ii, zplisob zabezpeceni, apod.)

- vypnuti TV v zelezni¢ni stanici Drahotuse pro demontaz odpojovact od delici.

7. Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana v ramci Olomouckého kraje. Trasa této liniové stavby se nachazi na
téchto katastralnich tizemich:

Tabulka katastralnich uzemi dotéenych stavbou:

Od km: Do km: KU: Stavebni urad
Zac. st. 197,959 201,705 Lipnik nad Bec¢vou Lipnik nad Becvou
201,705 204,035 Jezernice Lipnik nad Be¢vou
204,035 205,898 Slavic¢ Hranice
205,898 206,316 Kloko¢i Hranice
206,316 207,855 Drahotuse Hranice
Konec st.
207,855 208,060 Klokoci Hranice
LEGENDA: * ..... stavajici kilometraZ (méieno v ose os k nejbliz§imu niZ§imu hektometrovniku)

Stavba se nachazi na tizemi dvou Stavebnich tradit MU Lipnik nad Bec¢vou, MU Hranice.
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Pro stanoveni dotéenych KU a vlivu stavby na pozemky byla pouzita mapa KN v digitalni
formé, je k dispozici mapa DKM.

Stavba bude realizovana vyhradné na pozemcich SZDC a CD. Snahou investora i projektanta
proto bude navrhovat feSeni, ktera nevyvolaji trvalé ani do¢asné zdbory mimodraznich pozemki.

Tabulka stavbou dotcenych pozemkii:

Parcela KN LV Vlastnik Druh/ | Druh
vyuziti |zaboru
katastralni izemi: Lipnik nad Becvou (684261)
obec: Lipnik nad Becvou (514705)
CR - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
3431/36 4055 Praha, Nové Mésto, 110 00 pl./ dréha
34311 581 Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové ostatni trvaly
Mg¢sto, 110 00 Praha pl./ draha zabor
CR - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
3431/37 4055 Praha, Nové Mésto, 110 00 pl./ dréha
katastralni uzemi: Jezernice (659401)
obec: Jezernice (556998)
46 CR - Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
1880/1 ! Praha, Nové Mésto, 110 00 pl./ draha
katastralni izemi: Slavi¢ (750042)
obec: Hranice (513750)
796/1 108 CR - Spréva zelezniéni dopravni cesty, s.0., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
Praha, Nové M¢sto, 110 00 pl./ draha
43711 199 Kolagek Ale§, Hranice VII-Slavi¢ 24, 75361 Hranice, orna docasny
Kosdiova Helena, Dunajské nabrezie 2555/24, Komarno SR | ptida zdbor
454/2 2 Jemelkova Helena, Plynarenska 1671, Hranice I-Mé&sto, sahrada doGasny
75301 Hranice zdbor
Kubesa Vladimir Ing., Pod Skalkou 87/7, Pierov II- docasny
45571 268 Pfedmosti, 75124 Ptrerov zahrada zdbor
SIM Orava Vlastimil a Oravova Dagmar, Orava Vlastimil, ornd docasny
474/2 221 Osmek 479/11, Pierov I-Mésto, 75002 Pierov, Oravova ada zabor
Dagmar, Hranice VII-Slavi¢ 101, 75361 Hranice P
SIM Venclik Vaclav a Venclikova Daniela, Hranice VII- docasny
4751 125 Slavi& 124, 75361 Hranice zahrada | 2G5
SJM Burian Arnost Ing. A Burianova Anna, Burian Arnost ornd docasny
493/3 532 Ing., Wolkerova 824, Hranice I-Mésto, 75301 Hranice, ada zdbor
Burianova Anna, Hranice VII-Slavi¢ 115, 75361 Hranice p
docasmy
493/5 141 Pavelka Richard, Hranice VII-Slavi¢ 25, 75361 Hranice zahrada Zggzjny
docasn
493/6 141 Pavelka Richard, Hranice VII-Slavi¢ 25, 75361 Hranice zahrada Z;Zsjny
; - - docasn
1481 36 Mikulkova Anna, Heyrovského 422/37, Povel, 77900 zahrada ocasny
Olomouc zabor
katastralni izemi: Kloko¢i (666459)
obec: Klokoci (514047)
856/2 59 CR - Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
Praha, Nové Mésto, 110 00 pl./ draha
856/1 10001 CR - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
Praha, Nové M¢sto, 110 00 pl./ draha
475 59 CR - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, | ostatni
Praha, Nové M¢sto, 110 00 pl./ draha
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katastralni izemi: Drahotuse (631949)
obec: Hranice (513750)

1610/2 1916 Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové ostatni trvaly
Meésto, 110 00 Praha pl./ draha zdbor
CR - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, | ostatni

1610721 1850 Praha, Nové Mésto, 110 00 pl./ dréha

8. Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vliva

Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby, tedy rekonstrukci a udrzbovych praci na stavajici
zelezni¢ni trati, nepfedpokladame jeji vyznamny negativni vliv na zivotni prostiedi.

V prubéhu realizace zdméru bude okoli stavby zatizeno piedevSim samotnou stavebni
¢innosti (vibrace, hluk, prasnost, zvySeny pohyb dopravnich prostedki, apod.) Hlu¢nost a prasnost
bude eliminovana vhodnymi technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni. Z hlediska vlivu
na zivotni prostiedi 1ze charakterizovat materidly pouZité na stavbé jako nezavadné. Jelikoz se jedna
o stavajici zelezni¢ni trat’, kde ptredpokladem je, Ze nedojde ke zmén¢ trasy a veSkeré prace budou
probihat vyhradné na draZznich pozemcich, nepfedpokldddme vyznamny negativni vliv stavby na
zivotni prostfedi v pribéhu praci, ani pfi provozu Zeleznic¢ni trati. Pfi provozu dokoncené stavby
nedojde ke zhorSeni v piisobeni stavby na zivotni prostfedi vzhledem ke stavu pted provedenou
stavbou.

Realizaci pfedkladaného zaméru nedojde k instalaci zaddného zdroje znecistovani ovzdusi a
v zadném piipad¢ nedojde ke zhorSeni imisni situace v prostoru pojednavané zelezni¢ni trati, ani
v jejim okoli. Provedené prace na trati umozni v nékterych usecich navySeni tratové rychlosti.
Soucasti praci bude instalace bezstykové koleje, coz bude mit za nasledek snizeni hlukové zatéze.
Lze tedy predpokladat, ze nedojde k navySeni hlukové zatéze v dob¢ provozu po stavbé. V obdobi
realizace praci bude po omezenou dobu dochazet k navyseni hlukové zatéze a zhorSeni rozptylové
situace, tyto negativni vlivy budou v maximalni mozné mife redukovany vhodnymi pracovnimi
postupy, opatienimi, volbou vhodné mechanizace a obdobi realizace jednotlivych praci.

DalSim vystupem z procesu vystavby je omezené mnozstvi odpadii, které budou vznikat
v prub€hu praci na trati. Pfedpoklddame vznik pfedev§im dvou vétSinovych skupin odpadd, a to
Stérku z kolejového loze a biologicky rozlozitelného odpadu, ktery bude vznikat pii cisténi
zelezni¢niho naspu a pfilehlych prostor. Realizaci praci zdméru budou vznikat nésledujici odpady:

- 17 05 04 Zemina a kameni — tento odpad je zafazen do kategorie ostatni

- 2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad — odpad je zatazen do kategorie ostatni

- 17 05 07 Stérk ze Zelezniéniho svriku obsahujici nebezpeéné latky. PiileZitostné bude
vznikat 1 tento odpad zatazeny do kategorie nebezpecny, jde zejména o lokalné znecistény

Stérk z okoli vyhybek.

Se vSemi odpady bude nakladano v souladu se zdkonem o odpadech 185/2001 Sb.,
v platném znéni a provadécimi piedpisy k tomuto zdkonu. Popsané odpady budou odvédzeny do
zatizeni k tomu urenému a piedany opravnéné osobé ve smyslu zédkona 185/2001 Sb., a to do
n¢kterého ze zatizeni (skladka odpadu, tlozist€ zemin na povrchu terénu) v okoli zdméru.

Navrhovany rozsah stavby na zelezni¢ni trati nevyzaduje trvaly zabor ZPF ani LPF. Vlastni
stavebni prace probéhnou na drdznich pozemcich. V pribéhu praci bude dochazet ke spotiebé
zdroji, zejména vody pro betondiské prace, elektrické energie a pohonnych hmot pro pohon
mechanizace. Vzhledem k charakteru a rozsahu zaméru nebude spotieba zdrojii vyznamna.

Vzhledem k rozsahu a charakteru zaméru neptedpokladame zhorSeni zivotniho prostiedi v
dotceném tzemi.

Béhem realizace praci na pojednavané trati budou dodrzena nésledujici opatieni:

- Prace budou provadény podle schvalené a odsouhlasené projektové dokumentace s vyuzitim
nejmodernéjsi kolejové mechanizace.

- Mimolesni zeleni/piedevsim nalet/ na plochéach stavby bude kdcena pouze v nezbytné nutné
mife a mimo hnizdni obdobi.
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- Pfi dopravé materialu a techniky budou pouzity stavajici dopravni cesty.

- Odpady budou likvidovany a shromazd’ovany v souladu s platnymi predpisy.

- Bude provadéna kontrola stavebnich stroji a mechanismii a budou pfiijata takova
organizacni opatieni, aby nedoslo k uniku ropnych latek do Zivotniho prostiedi.

- Zhotovitel povede o odpadech a jeho separaci a ulozeni evidenci, kde bude uvedeno
skutecné mnozstvi vzniklych odpadi a dolozen zpiisob jejich vyuziti ¢i likvidace.

- Budou piijata veSkera mozna opatfeni pro sniZzeni praSnosti a hlukové zatéze v obdobi
vystavby (organizace, skrapéni, pracovni doba).

8.1. Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)
Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivoc¢ichl a ptirodni

Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaka (zkr. smérnice o
ptacich) a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné
zijicich zivocCicht a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Dle stanoviska KU Olomouckého kraje ze dne 26.6.2017 zamér nemiize mit ve spojeni s jinymi
zaméry vyznamny vliv na ptiznivy stav ptedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti. Nejblize lezici evropsky vyznamna lokalita je asi 0,8 km vzdaleny okraj
rozsahlé EVL CZ0714082 Beéva - Zebracka se smiSenymi pfedméty ochrany (biotopy i druhy —
smiSené luzni lesy, hrouzek Kesslertv, kuiika ohniva a velevrub tupy).

8.2. Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zdkona ¢.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajing tvoii
soubor funkéné propojenych ekosystémi, ekologicky stabilnéjsSich pfirozenych a ptirodé blizkych
ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich
USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. V rdamci studie je zohlednén nadregionalni a
regionalni USES.

Posuzovany zamér nekiizi prvky regionalniho a nadregionalniho USES.

8.3. Zvlasté chranéna uzemi, piirodni parky, vyznamné krajinné prvky, hodnotné ekosystémy
Zvlasteé chranéna uzemi piirody jsou definovana zdkonem €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a
krajiny v platném znéni.

Kategorie zvlasté chranénych tizemi jsou:

a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) ptirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) ptirodni pamatky (PP).

V zajmovém Gizemi se nachazi p¥irodni rezervace Skrabalka, cca 1,15 km jizné od zaméru a
ptirodni pamatka Tyn nad Becvou, cca 1,16 km jizn€ od zaméru. V souvislosti se zdmérem nebude
dotéeno Zadné zvlasté chranéné izemi.
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8.3.1 Vyznamné krajinné prvky
Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled
nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni
nivy. Déle jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany ptirody jako VKP,
zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostt a
zkamenélin, umé¢lé i piirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy
porosti sidelnich tvarti véetné historickych zahrad a parkt. Ke stavebni ¢innosti ovlivitujici VKP
je nezbytny souhlas organu ochrany ptirody.

VKP dle §6 ziakona ¢.114/1992 Sb.:
Posuzovany zdmér nezasahuje do registrovaného VKP dle §6 zakona ¢.114/1992 Sb.
VKP dle §3 ziakona ¢.114/1992 Sb.:
Posuzovany zamér zasahuje do VKP dle §3 zakona ¢.114/1992 Sb., jedna se o kiizeni vodoteci.
e Loucka
e Hlasenec
e Jezernice
e Zabnik

8.3.2 Pamadtné stromy

Mimotadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromotadi 1ze vyhlésit rozhodnutim organu ochrany
piirody za pamatné stromy dle § 46 zédkona ¢.114/1992 Sb.

§46 Pamatné stromy a jejich ochrannd pasma

Kazdy strom ma zakladni ochranné pasmo ve tvaru kruhu o polomeéru desetinasobku priimeéru
kmene mereného ve vysi 130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni dovolena Zadna pro pamatny strom
Skodliva cinnost, napriklad vystavba, terénni upravy, odvodnovani, chemizace.

NejbliZe trati se nachdzi pamatny strom na HelfStyné.

63



»Zpracovani Zaméru projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni tizkych mist na vybranych pifeddefinovanych tisecich
zelezniénich Core Network koridorti v Ceské republice*

8.3.3 Krajina a krajinny raz
Umisténi stavby odliSného méfitka v zastavbe, ktera je v kontaktu s volnou krajinou nebo stavby
projevujici se v krajinnych panoramatech a vybocuje z krajinného métitka nebo forem a hmot
okolnich staveb, mize vyvolat v silueté krajiny nebo charakteru zastavby zménu krajinného razu.
K ochrang krajinného razu je urcen §12 zak. ¢.114/1992 Sb. o ochrané piirody a krajiny v platném
znéni a je nastrojem organti ochrany pfirody jak regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuZziti Gzemi
nejenom ve zvIasté chranénych tizemich, ale 1 ve volné krajin€.
V zajmovém Uzemi se nenachazi pfirodni park.

8.4. Povrchové a podzemni vody, pasma hygienické ochrany vodnich a lé¢ivych zdroji, CHOPAV
8.4.1 Hydrogeologicky rajon
Zamér prochazi hydrogeologickymi rajony svrchni vrstvy: BeCevska brana a Kvarter Dolni Becvy.

8.4.2 Ochrannd pasma vodnich zdroji
Zamér se nezasahuje do ochrannych pasem vodnich zdroja.

8.4.3 Chranéna oblast piirozené akumulace vod
V zajmovém Uzemi se nenachazi chranéna oblast pfirozené akumulace vod.

8.4.4 Zaplavové uzemi

Zamer kiizi zaplavové tizemi Qoo a aktivni zonu Jezernice.
Zaplavové tizemi

ID zéplavového tzemi (ZU): 100000728

Vodopravni titad, ktery stanovil ZU: | KU Olomouckého kraje
Datum stanoveni ZU: 15.08.2011

Cislo jednaci stanoveni ZU: KUOK 57559/2011
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Obr.¢.2 Zaplavové uzemi Jezernice.

Omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakona ¢.254/2001 Sb. v platném znéni, § 67)

(1) V aktivni zoné zaplavovych uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadet stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, prevadeji povodnove prutoky, provadeji
opatieni na ochranu pred povodnémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiz
se zlepsuji odtokové pomeéry, staveb pro jimani vod, odvadeni odpadnich vod a odvadeni srazkovych
vod a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zrizovani konstrukci
chmelnic, jsou-li zrizovany v zdplavovem uzemi v katastralnich uzemich vymezenych podle
zdkona ¢.  97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjsich predpisii, za podminky, Ze
soucasné budou provedena takova opatieni, ze bude minimalizovan viiv na povodiiové
priitoky; to neplati pro udrzbu staveb a stavebni upravy, pokud nedojde ke zhorseni odtokovych
pomeéril.

(2) V aktivni zoné je dale zakdazano

a) tezit nerosty a zeminu zpusobem zhorsujicim odtok povrchovych vod a  provadeét terénni
upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a predmety,

¢) zrizovat oploceni, zivé ploty a jiné podobné prekazky,

d) zrizovat tabory, kempy a jind docasna ubytovaci zarizeni.
(3) Mimo aktivni zonu v zdaplavovém uzemi miize vodopravni urad stanovit opatienim obecné
povahy omezujici podminky. Pri zmeéné podminek je miize stejnym postupem zménit nebo zrusit.
Takto se postupuje i v pripadeé, neni-li aktivni zona stanovena.
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8.5.0vzdusi

Na celkovou situaci zne€iSténi ovzdusi v celé zajmové oblasti mé nejzasadnéjsi vliv plisobeni
lokalnich staciondrnich zdroji a mobilnich zdroji (mistni automobilova mistni a tranzitni doprava).
Na uroveil pozadi ma vliv také ptfenos znecistujicich latek z okolniho Uzemi, pifipadné téz ze
vzdalengjsich oblasti CR nebo jinych stati. Vliv mobilnich zdroji je predevdim patrny u NOx a
CxHx. Vliv na kvalitu ovzdusi ma i zna¢ny podil lest, vodnich ploch a siln¢ ¢lenitd krajina SirSiho
uzemi, v posuzovaném uzemi lze ocekavat ptiznivé ventilacni poméry.

Pti stanoveni stavu ovzdusi v zajmové lokalité bylo pouzito:

1. informaci poskytovanych CHMU
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko CZ.html - Mapy oblasti s pirekroc¢enymi
imisnimi limity jsou konstruovany v siti 1x1 km.

Lze konstatovat, ze celkova kvalita ovzdusi je podprimérna jsou zde trvale prekroceny imisnimi
limity: PM;o 24hod a B(a)P.

Vzhledem ke skutecnosti, ze se jedna o elektrifikovanou trat’, nebude po dokonceni stavby okoli
zeleznini traté zatézovano zadnymi novymi zdroji emisi.

V ptipadé, Ze bude tieba navrhnout recyklaéni zékladnu, bude v dal$im stupni projektové
dokumentace zpracovana rozptylova studie.

8.6.Zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocichu

V dalsim stupni projektové dokumentace bude zpracovan piirodovédny prizkum, ve kterém budou
identifikovany zvlasté chranéné druhy v zajmovém tzemi.

8.7. Nemovité kulturni pamatky
Nemovité kulturni pamatky

Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména §
14 zakona Ceské narodni rady ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich
ptedpisii (dale jen ,,zakon €. 20/1987 Sb.).

§9

(1) Vlastnik kulturni pamatky je povinen na vlastni naklad pecovat o jeji zachovani, udrzovat ji v
dobrém stavu a chranit ji pred ohrozZenim, poskozenim, znehodnocenim nebo odcizenim. Kulturni
pamdatku je povinen uzivat pouze zpiisobem, ktery odpovida jejimu kulturné politickému vyznamu,
pamatkové hodnoté a technickému stavu. Je-1li kulturni pamatka ve statnim vilastnictvi, je povinnosti
organizace, ktera kulturni pamatku spravuje nebo ji uziva nebo ji ma ve viastnictvi, a jejiho
nadrizeného orgdanu vytvaret pro plnéni uvedenych povinnosti vSechny potiebné predpoklady.

(2) Povinnost pecovat o zachovani kulturni pamatky, udrzovat kulturni pamatku v dobrém stavu a
chranit ji pred ohrozenim, poskozenim, znehodnocenim nebo odcizenim ma také ten, kdo kulturni
pamdtku uziva nebo ji ma u sebe; povinnost nést naklady spojené s touto péci o kulturni pamatku
ma vsak jen tehdy, jestlize to vyplyva z pravniho vztahu mezi nim a vlastnikem kulturni pamatky.
(3) Organizace a obcané, i kdyz nejsou viastniky kulturnich pamatek, jsou povinni si pocinat tak,
aby nezpiisobili nepriznivé zmeny stavu kulturnich pamatek nebo jejich prostredi a neohrozovali
zachovani a vhodné spolecenské uplatnéni kulturnich pamatek.

§ 11

(1) Organy statni spravy prislusné rozhodovat o zpusobu vyuziti budov, které jsou kulturnimi
pamatkami, nebo o pridélent bytii, jinych obytnych mistnosti a mistnosti neslouzicich k bydleni v
téchto budovach, vydavaji sva rozhodnuti na zaklade zavazného stanoviska[ prislusného organu
statni pamdtkové péce. Pri rozhodovani

o zpusobu a zmeénach vyuziti kulturnich pamatek jsou povinny zabezpecit jejich vhodné vyuziti
odpovidajici jejich hodnote a technickému stavu.

(2) Jestlize fyzicka nebo pravnicka osoba svou cinnosti puisobi nebo by mohly zpiisobit nepriznivé
zmeny stavu kulturni pamatky nebo jejiho prostiedi anebo ohrozZuji zachovani nebo spolecenské
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uplatnéni kulturni pamatky, urci obecni urad obce s rozsirenou piisobnosti, a jde-li o narodni
kulturni pamatku, krajsky urad, podminky pro dalsi vykon takové cinnosti nebo vykon cinnosti
zakaze.

(3) Spravni urady a organy krajit a obci vydavaji sva rozhodnuti podle zvlastnich pravnich
predpisu, jimiz mohou byt dotceny zdajmy statni pamatkové péce na ochrané nebo zachovani
kulturnich pamatek nebo pamdatkovych rezervaci a pamdatkovych zon a na jejich vhodném vyuZiti,
Jjen na zakladé zavazného stanoviska obecniho uradu obce s rozsirenou piisobnosti, a jde-li o
narodni kulturni pamatky, jen na zaklade zavazného stanoviska krajského uradu.

§14

(1) Zamysli-li viastnik kulturni pamatky proveést udrzbu, opravu, rekonstrukci, restaurovani nebo
Jinou upravu kulturni pamatky nebo jejiho prostiedi (dale jen ,,obnova*), je povinen si predem
vyzadat zavazné stanovisko obecniho uradu obce s rozsirenou piisobnosti, a jde-li o narodni
kulturni pamatku, zavazné stanovisko krajského uradu.

(2) Vlastnik (spravce, uzivatel) nemovitosti, ktera neni kulturni pamatkou, ale je v pamatkové
rezervaci, v pamdtkové zoné nebo v ochranném pasmu nemovité kulturni pamatky, nemovité
narodni kulturni pamatky, pamdatkové rezervace, nebo pamatkové zony (§ 17), je povinen k
zamyslené stavbe, zméné stavby, terénnim upravam, umisteni nebo odstranéni zarizeni, odstranéni
stavby, upravé drevin nebo udrzovacim pracim na této nemovitosti si predem vyzadat zavazné
stanovisko obecniho uradu obce s rozsirenou piisobnosti, neni-li tato jeho povinnost podle tohoto
zdakona nebo na zaklade tohoto zdakona vyloucena (§ 6a, § 17).

(3) V zavazném stanovisku podle odstavcii 1 a 2 se vyjadri, zda prace tam uvedené jsou z hlediska
zdajmu statni pamdtkové péce pripustné, a stanovi se zakladni podminky, za kterych Ize tyto prace
pripravovat a provest. Zakladni podminky musi vychazet ze soucasného stavu poznani kulturné
historickych hodnot, které je nezbytné zachovat pri umoznéni realizace zamysleného zameru.

(4) V uzemnim Fizeni, pri vydani uzemniho souhlasu a v Fizeni o povoleni staveb, zmen staveb,
terénnich uprav, umisténi nebo odstranéni zarizeni, odstranéni stavby

a udrzovacich praci, provadéném v souvislosti s upravou vuzemi, na nemz uplatiuje sviij zdjem statni
pamdtkova péce, nebo v souvislosti s obnovou nemovité kulturni pamatky, popripadé se stavbou,
zmeénou stavby, terénnimi upravami, umistenim nebo odstranénim zarizeni, odstranenim stavby
nebo udrzovacimi pracemi na nemovitosti podle odstavce 2, rozhoduje stavebni urad v souladu se
zavaznym stanoviskem obecniho uradu obce s rozsirenou piisobnosti, jde-li o nemovitou narodni
kulturni pamatku, se zavaznym stanoviskem krajského uradu.

(5) Lze-li zamyslenou obnovu nemovité kulturni pamatky podle odstavce 1, popripadé stavbu,
zménu stavby, terénni upravy, umisténi nebo odstranéni zarizeni, odstranéni stavby nebo udrzovaci
prdce na nemovitosti podle odstavce 2 proveést na zaklade ohlaseni, miize stavebni urad dat souhlas
pouze v souladu se zavaznym stanoviskem obecniho uradu obce s rozsirenou piisobnosti, nebo jde-li
o nemovitou narodni kulturni pamatku, krajského uradu.

(6) Organ statni pamatkové péce prislusny podle odstavcii 1 a 2 vyda zdavazné stanovisko po
predchozim pisemném vyjadrenti odborné organizace statni pamatkove péce, se kterou projedna na
jeji zadost pred ukoncenim rizeni navrh tohoto zavazného stanoviska. Pisemné vyjadreni predlozi
odborna organizace statni pamatkové péce prislusnéemu organu statni pamdatkove péce nejpozdéji ve
lhuté 20 dnut ode dne doruceni zadosti o jeho vypracovani, nestanovi-li orgadn statni pamatkove
péce ve zvlast slozitych pripadech lhiitu delsi, kterd nesmi byt delsi nez 30 dnu. Pokud ve lhiite 20
dnit nebo v prodlouzené lhiité prislusny organ statni pamatkové péce pisemné vyjadreni neobdrzi,
vyda zavazné stanovisko bez tohoto vyjadreni.

(7) Pripravnou a projektovou dokumentaci obnovy nemovité kulturni pamatky nebo stavby, zmeny
stavby, terénnich uprav, umisténi nebo odstranéni zarizeni, odstranéni stavby, upravy drevin nebo
udrzovacich praci na nemovitosti podle odstavce 2 viastnik kulturni pamatky nebo projektant
projedna v pribéhu zpracovani s odbornou organizaci statni pamdtkové péce z hlediska splnéni
podminek zavazného stanoviska podle odstavcii 1 a 2. Pri projednavani poskytuje odborna
organizace statni pamatkové péce potiebné podklady, informace a odbornou pomoc. Ke kazdému
dokoncenému stupni dokumentace zpracuje odborna organizace statni pamdtkové péce pisemné
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vyjadreni jako podklad pro zavazné stanovisko obecniho uradu obce s rozsirenou pusobnosti, jde-li
0 nemovitou ndarodni kulturni pamatku, jako podklad pro zdavazné stanovisko krajského uradu.

(8) Vlastnik kulturni pamatky je povinen odevzdat odborné organizaci statni pamatkové péce na jeji
zadost 1 vyhotoveni dokumentace.

Na trati se nachazi Jezernicky viadukt, Zelezni¢ni tunel, ktery je pamatkové chranén.
Jezernicky viadukt
katalogové ¢islo: 1000122337
pamatkova ochrana: KP
&islo USKP: 102541
Dvojkolejny zelezni¢ni klenbovy viadukt na trati byvalé Severni drahy cisafe Ferdinanda.
Pteklenuje udolni nivu potoka Jezernice s krajskou silnici a mistni komunikaci. Tvofen dvéma
vedle sebe stojicimi viadukty - starS§im jiznim a pfistavenym severnim.

Zelezni¢ni tunel
katalogové Cislo: 1000131268
pamatkova ochrana: KP(OP)
&islo USKP: 20438/8-570
Zelezniéni tunel v pivodni trase Severni drahy cisafe Ferdinanda z roku 1847. Pii zméné trasovéni

vV

a pozd¢jsim zdvojkolejnéni trati byl v roce 1895 z provozu vytazen.

V Lipniku nad Beévou je vyhlasena méstska pamétkova rezervace nafizenim vlady CSR &. 54/1989
Sb. ze dne 19.4.1989 o prohlaSeni izemi historickych jader mést.

8.8. Kaceni mimolesni zelené

Kaceni mimolesni zelen€ je nutné provést predevsim z dlivodl bezpecnostnich, a to pro:

e zachovani rozhledovych poméra a zajisténi stability drazniho télesa

e Upravy mostl a propustkl

e 7zajisténi piistupu k trati v rdmci stavby

e 7zajisténi odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti dfevin-stromti od trakéniho
vedeni bude tieba provést kaceni ve vzdalenosti cca 9 m od osy koleje, a souCasné ofezat stromy
do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od elektrického
zatfizeni VN, z divodil bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromd, které
svou stabilitou ohrozuji bezpecnost provozu

e obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Rozsah kaceni bude stanoven na zakladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni. Kacena bude
pouze mimolesni zelenl v rozsahu zdboru stavby.

O povoleni ke kaceni mimolesni zelené bude zazadano na ptislusny Gfad. Nalezitosti Zadosti o
povoleni ke kiceni jsou stanoveny vyhlagkou &. 189/2013 Sb. §4' Ministerstva Zivotniho prostiedi
Ceské republiky, kterou se provadeji néktera ustanoveni zdkona Ceské narodni rady ¢. 114/1992

! Zadost o povoleni ke kaceni dfevin musi vedle obecnych naleZitosti podani podle spravniho fadu obsahovat:

a) oznaceni katastralniho izemi a parcely, na které se dfeviny nachazi, strucny popis umisténi dfevin a situacni zakres,
b) doloZeni vlastnického prava ¢i ndjemniho nebo uzivatelského vztahu zadatele k pfislusSnym pozemklim, nelze-li je
ovetit v katastru nemovitosti, véetné pisemného souhlasu vlastnika pozemku s kacenim, neni-li zadatelem vlastnik
pozemku,

¢) specifikaci dievin, které maji byt kdceny, zejména druhy dfevin, jejich pocet a obvod kmene ve vysce 130 cm nad
zemi; pro kaceni zapojenych porostl dfevin 1ze namisto poc¢tu kacenych dievin uvést vymeéru kacené plochy s uvedenim
druhového zastoupeni dievin a

d) zdivodnéni Zadosti.
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Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi
(listopad-biezen).

Podle §8 odstavce 3 zdkona €. 114/1992 Sb. o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni, neni tieba
povoleni ke kaceni dfevin se stanovenou velikosti, poptipad¢ jinou charakteristikou. Vyse
zminovand provadéci vyhlaska k tomuto zdkonu v §3 uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin, za
predpokladu, Ze tyto nejsou soucasti vyznamného krajinného prvku nebo stromoftadi, se
nevyzaduje:

a) pro dreviny o obvodu kmene do 80 cm méreného ve vysce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty drevin, pokud celkova plocha kdacenych zapojenych porostii dievin
nepresahuje 40 m’,

¢) pro dreviny péstované na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti ve zpiisobu vyuziti jako
plantaz drevin,

d) pro ovocné dreviny rostouci na pozemcich v zastaveném uzemi evidovanych v katastru
nemovitosti jako druh pozemku zahrada, zastavénda plocha a nadvori nebo ostatni plocha se
zpiisobem vyuziti pozemku zelen.

8.9.Zmény hlukového zatiZeni

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi a o zméné
neékterych souvisejicich predpisti. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Natizeni vlady ¢.
272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pied nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jsich
predpistt (NV €. 217/2016 ze dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné
ptedpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb,
chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity
vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

Hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce 2000 a v roce 2017 spliuji podminky pro
uznani korekci na starou hlukovou zatéz s limitem 70/65 dB pro den/noc.

V ramci zaméru bylo provedeno méteni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni obytné zastavby v
okoli zelezni¢ni trati v useku Lipnik — Drahotuse. Méteni bylo provedeno ve tfech bodech.

Starou hlukovou zaté¢z (SHZ) lze pouzit ve vSech ptipadech. Hygienicky limit zde byl jiz piekrocen
pted 1. 1. 2001 a zaroven nedochazi k navySeni hlucnosti ke stavajicimu a vyhledovému stavu, a
proto bude hygienicky limit 70 dB ve dne a 65 dB v noci.

Ve vyhledovém stavu dojde oproti stavajici situaci ke snizeni hlukového zatizeni obytné zéastavby
Dle kalibrovaného vypoctového modelu bude vSak ve vyhledovém stavu (r. 2022 / 2040)
hygienicky limit vlivem provozu zelezni¢ni traté piekrocen u osmi chranénych venkovnich prostorti
staveb (CHVEPS), zejména v no¢ni dob¢. Pro ochranu samostatné stojicich budov jsou navrhovana
individualni protihlukova opatieni (IPO). V mistech kde se nachéazi vétsi pocet obytnych staveb,
byly pouzity protihlukové stény (PHS).

Seznam objektl s navrzenym IPO:

Na Horecku 687/40, Lipnik nad Be¢vou

ulice K Nadrazi 233, Hranice

ulice K Nadrazi 486, Hranice

ulice K Nadrazi 120, Hranice

U objektii na adrese K Nadrazi 486, Hranice a K Nadrazi 120, Hranice je vhodné provést méteni po
realizaci rekonstrukce a ovéfit tak nutnost instalace individualnich protihlukovych opatieni.

U IPO realizovanych na objektech k bydleni, musi byt soucasti rovnéz zajisténi jiného primého
vétrani, nez piirozené okny, nelze-li vétrat z podlimitni fasddy (napf. akustické okenni §térbiny).
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Seznam PHS:
Umisténi Délka Vyska Pohltivost
198,430 km - 198,595 km | 165 m 3m A3
204,653 km - 205,250 km 597 m im A3
vpravo
204,769 km - 204,995 km 296 m im A3
vlevo

8.10. Vibrace
V ramci zaméru projektu bylo provedeno meéteni vibraci v 1 méficim bode¢.
Dle Naftizeni vlady ¢. 272/2011 § 18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich plisobeni
v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadieny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
L aw,T =75 dB a korekci podle ptilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6
dB a pro noc + 3 dB.
Protoze 1ze ptedpokladat, ze prijezd vlakovych souprav se projevuje stejné¢ v denni i nocni dobg,
1ze namétené hodnoty porovnavat s hygienickym limitem platnym pro denni dobu (81 dB), tak 1
limitem pro no¢ni dobu (78 dB).
Nejistota méefeni pro zjisSténé hladiny vibraci byla stanovena + 2,0 dB.

Meéfici misto M1 — Nadrazni 400/28, Lipnik nad Bec¢vou
Vysledné hodnoty prokazatelné spliiuji hygienicky limit pro denni i no¢ni dobu.

8.11. Vlivy na pidu

V navazujicich stupnich projektové dokumentace budou stanoveny pozadavky na rozsah zabora
zemédélského pltidniho fondu a pozemki plnicich funkei lesa.

8.12. Nakladani s odpady

Pti realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno ptivodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodarstvi (v souc¢asné dob¢ plati zdkon €. 185/2001 Sb., o odpadech a
o zmeén¢ nékterych dalsich zékoni).

Po dobu vystavby bude piivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,.x* zdkona) ve smyslu zdkona
zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti
nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Pivodce odpadu je povinen odpady zatazovat podle Katalogu odpadi (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o
Katalogu odpadit) a odpady, které nemiize sam vyuzit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze
osob¢ opravnéné k jejich prevzeti. Zakon piitom zdlraziiuje povinnost zajistit prednostné vyuziti
odpadti pred jejich odstranénim. Déle je ptivodce odpadu povinen odpady shromazd’ovat utfidéné
podle jednotlivych druhii a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpecnych
vlastnosti.

Prehled odpadii, které mohou vzniknout p¥i realizaci predmétné stavby

ng. m;‘:’l‘flu Kategorie Zaiazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadi
1 07 0299 (¢} Pryzové podlozky (zel. svrsek) Pryzové podlozky
2. 160214 (0) Elektrosrot (vyfazena el. zafizeni a pfistroje) |Vyfazena zafizeni neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 13
3. | 160214 0 gggg)arcye zkratovace s porceldnovymi Vyrazen4 zafizeni neuvedena pod &isly 16 02 09 az 16 02 13
4.1 160214 (¢} Omezovace prepéti (vvn a vn) Vyftazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 13
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Pgr m:;?jlu Kategorie Zariazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadii
5.1 160214 (¢} Prichodky, pojistky Vyftazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 13
6. | 160214 0 Eg}f{;‘éjove transformitory bez olejove Vyfazena zafizeni neuvedena pod &isly 16 02 09 az 16 02 13
7. 160214 o |V¥konové transformdtory a thumivky bez |y )4 Jorizeni neuvedend pod Sisly 16 02 09 a2 16 02 13
olejové naplné (suché)
8. | 160214 0 Xayp kli’lg"ve vypinae vvn, vn bez olejové Vytazena zatizeni neuvedena pod &isly 16 02 09 a2 16 02 13
9.1 170101 (0) Vybourany beton a Zelezobeton Beton
10.| 170101 o Zelezniéni prazce betonové Beton
11.| 170102 o Stavebni sut’ (cihly) Cihly
12.| 170103 o Odpojovace Tasky a keramické vyrobky
13.| 170103 o Porcelanové izolatory Tasky a keramické vyrobky
14.| 170103 o Porcelanové podpérky Tasky a keramické vyrobky
15.| 170201 o Dfevo po stavebnim pouziti, z demolic Dievo
16.] 170202 (0] Sklo Sklo
17.| 170203 o Plasty Plasty
18. 170203 (¢} Polyetylénové podlozky (zel. svrsek) Plasty
19. 170302 (¢} Vybourany asfaltovy beton bez dehtu Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01
20. 170401 (¢} Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz) Meéd’, bronz, mosaz
21.| 170402 (0] Odpad hliniku Hlinik
22.| 170405 o Rozvadéce kovoveé bez vyzbroje Zelezo a ocel
23.| 170405 o Zelezniéni prazce ocelové Zelezo a ocel
24.| 170405 (¢} Zelezny §rot Zelezo a ocel
25. 170407 (¢} Smésné kovy Smésné kovy
26. 170411 (¢} Zbytky kabeld, vodi¢t Kabely neuvedené pod 17 04 10
27. 170504 o Kamenna sut’ Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03
28. 170504 o Vykopova zemina Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03
29. 170508 o Stérk z kolejiste Stérk ze zelezniéniho svriku neuvedeny pod &islem 17 05 07
30.] 170604 (¢} Zbytky izola¢nich materialti 1zola¢ni materialy neuvedené pod &isly 17 06 01 a 17 06 03
31. 200201 (¢} Smycené stromy a kefe Biologicky rozlozitelny odpad
32. 200399 (¢} Odpad podobny komunalnimu odpadu Komunalni odpady jinak blize neuréené
33| 0801 11% N Odpadni natérové hmoty deadnl bar\v/y a l,aky obsahujici organické rozpoustédla nebo
jiné nebezpedné latky
34| 0801 17* N Staré natérové hmoty Odpad}vl z odstranoy'ar}l barev n%b(? la}ku obsahujicich organicka
rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky
35| 1602 13* N Kondenzatory a kondezatorové baterie Vyftazena zafizeni obsahujici nebezpeéné slozky neuvedena
) s obsahem minerélniho oleje pod &isly 16 02 09 az 16 02 12
. . A Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpecné slozky neuvedena
*
36.| 160213 N Transformatory s olejovou naplni pod &isly 16 02 09 a7 16 02 12
37| 1602 13 N Vykonové transformatory a tlumivky Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpecné slozky neuvedena
) s olejovou néplni pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 12
38| 1602 13 N Vykonové vypinace vvn, vn s olejovou Vyftazena zafizeni obsahujici nebezpeéné slozky neuvedena
) néaplni pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 12
39.| 16 06 01* N Olovéné akumulatory Olovéné akumulatory
Kontaminovana stavebni sut’ a betony Smeési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a keramickych
40.| 1701 06* N . . . [ ‘212
z demolic vyrobki, obsahujici nebezpecné latky
41.| 1702 04* N |Zeleznicni prazee dievéné Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpetné litky nebo
nebezpeénymi latkami znedisténé
42.| 1703 03* N Asfaltové stavebni natéry a izolace Uhelny dehet a vyrobky z dehtu
5| 1704 10* N Kabely s izolaci papir - olej E?E;ly obsahujici ropné latky, uhelny dehet a jiné nebezpecné
44.| 1705 03* N Kontaminované zemina Zemina a kameni obsahujici nebezpe¢né latky
45.| 1705 07* N Stérkové loze kontaminované Stérk ze zelezniéniho svriku obsahujici nebezpeéné latky
46.| 1706 01* N Izola¢ni materialy s obsahem azbestu Izola¢ni materidly s obsahem azbestu
Izola¢ni materialy obsahujici nebezpecné Jiné izola¢ni materialy, které jsou nebo obsahuji nebezpecné
47.| 1706 03* N . .
latky latky
48.| 1706 05* N Stavebni materialy obsahujici azbest Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadit symbolem ,,*
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Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je ptiivodce odpadu povinen vést prubéznou evidenci

o odpadech a zptisobech nakladdani s odpady. Zptsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou €.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Piivodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou ptedany opravnéné osobg.
Pro potieby stavby je mozné uziti nésledujicich zafizeni k vyuZivani/odstraiovani odpadi:

e rekultivace a terénni Upravy (rekultivace v k.a. Hranice),

e recyklacni stfediska stavebnich odpada (Bélotin v k.u. Bélotin),

e kompostarny (Bé¢lotin v k.. Bélotin, Lipnik nad Be¢vou v k.u. Lipnik nad Becvou),
e skladky skupiny S - ostatni odpad (Bé&lotin - Jeleni kopec v k.u. Bélotin, Lipnik nad Bec¢vou
v k.u. Lipnik nad Becvou),

e skladky skupiny S - nebezpecny odpad (Hrad¢any v k.u. Hrad¢any, Némcice nad Hanou v k..
Némcice nad Hanou).

8.13. Nepriznivé ucinky stavby na Zivotni prostiedi
Odpadni vody
Béhem vystavby a provozu posuzovaného zaméru budou vznikat odpadni vody
technologické a splaskové a vody dest'ové.

Odpadni vody, které¢ budou produkovany v dobé vystavby, budou ptedstavovat predevsim
vody znecisténé v prubéhu stavebnich praci. Pijde jednak o vody pouzité v ramci technologickych
postuptl, jednak o vody produkované v rdmci myti stavebni techniky a zafizeni. Mnozstvi téchto
vod neni za soucasného stavu znalosti mozno odhadnout.

Splaskové odpadni vody budou vznikat na stavbé ve velmi omezeném mnozstvi. Diivodem
je pouziti chemickych WC na jednotlivych zatizenich stavenist’.

Po dokonceni stavby odpadni vody vznikat nebudou.
Odpady

Zadavatel stavby je povinen postupovat pii veSkerém nakladani s témito odpady (tzn. jejich
soustfed’ovani, shromazd’ovéani, skladovani, pfepravé a doprave, vyuzivani, Gpravé, odstraiiovani
atd.) dle ptislu$nych platnych legislativnich opatieni. Nakladani s odpady se v Ceské republice fidi
ustanovenim zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych zakont (zdkon o odpadech),
ve znéni pozdé&jSich predpisi, ktery nabyl a€innosti dne 1.1.2002.
Hluk

Z hlediska vyssiho zatizeni zivotniho prostiedi hlukem, oproti soucasnému stavu, je pusobeni

tohoto faktoru omezeno pouze na obdobi vystavby. Lze ptedpokladat, ze nedojde k navySeni
hlukové zatéze v dobé provozu po stavbe.

8.14. Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska predpisii hygienickych, jakostnich,
bezpecnostnich, ochrany zdravi pri praci apod.

Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pri jejim uzivani
Stavba je navrhovana podle soucasné platnych ptedpist pro projektovani staveb. Bezpecnost
provozu stavby pii jejim uzivani bude zajiSténa predevSim provedenim stavby v souladu s
projektovou dokumentaci. Dal$i nezbytnou podminkou je fadné provedeny proces kolaudace
stavebniho dila.

Za bezpecnost provozu poté zodpovida vlastnik a spravce stavby a jim povétené osoby.

Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Netyka se, nebot’ pfedmétem stavby jsou prace udrzbového charakteru nemeénici stavajici
konfiguraci kolejiste.
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Ve stavb¢é je navrzeno zfizeni informacniho a orientaéniho systému v zst. Lipnik a
Drahotuse, v souladu se Smérnici SZDC ¢€.118 ,,Orientacni a informacni systém v zel. stanicich a na
zel. zastavkach®.

Navrh feSeni ochrany stavby pied negativnimi ucinky vnéjsSiho prostiedi
e Povodné
Zamér kiizi zéplavové tizemi Qg a aktivni zonu Jezernice.

e Sesuvy pidy
Stavba neni situovana v uzemi s vyskytem svahovych nestabilit. Vlivem realizace stavby se
nepiedpoklada vznik svahovych nestabilit v dotCeném tzemi.
e Poddolovani
Zajmové tzemi se nenachdzi na izemi dotéeném banskou ¢innosti — na dobyvacim prostoru
¢1 na loziskovém zemi. Stavba se rovnéz nenachézi na ,,Uzemi s moznym nahodilym vyskytem
dilnich plyna“.
e Seismicita
Mira zemétiesné ¢innosti v izemi nema vliv na ndvrh, realizaci ani provoz SO a PS.

¢ Radon

Neni tfeba navrhovat zddna mimotadnd opatfeni pro ochranu proti radonu. V ramci stavby
neni navrhovana zadna budova urcena pro bydleni nebo trvale obsazené pracoviste.

e Hluk v chranéném vnitinim prostoru a chranéném venkovnim prostoru stavby
Z hlukové studie vyplyva, ze budou navrzena individudlni protihlukova opatreni v lokalité
Lipnik nad Be¢vou - Na Horecku 40, Drahotuse - K Nadrazi ¢.p. 233, ¢.p. 486, ¢.p. 120.

V dalSich lokalitach jsou navrhovany ziidit protihlukové steny: km 194,430-198,595 o vysce 3
m, km 204,653-205,250 o vySce 3 m, km 204,769-204,995 o vySce 3 m.

Civilni ochrana

e Opatreni vyplyvajici z pozadavkii civilni ochrany na vyuziti staveb k ochrané
obyvatelstva
U navrhovanych SO a PS se neptedpoklada jejich vyuziti k ochrané obyvatelstva.

e ReSeni zasad prevence zavaznych havarii

Charakter SO a PS neptfepokladd pii realizaci ani provozu vznik havarie zavazného
charakteru.

e Zo6ny havarijniho planovani
Charakter stavby a provozu nevyzaduje stanovit zony havarijniho planovani. Realizace
stavby se nenachazi v zadné jiné zon¢ havarijniho planovani.

Vlivy aktivit spojenych s navrhovanymi pracemi na trati nalezi v souvislosti s vegetaci spiSe
mezi vlivy pfimé, spojené s fazi vystavby. Mezi takové pifimé vlivy patii predev§im odstranéni
rostlin vyskytujicich se na Zelezni¢nim néaspu a v jeho nejbliz§im okoli a dale na plochach
vyuzivanych jako zafizeni stavenist' a podobné. Jednéd se predevsim o likvidaci néletd dfevin na
naspu Zelezni¢niho télesa, v mistech stavebnich objektli a jejich okoli a na plochach zatizeni
stavenist. Na takovych mistech dojde s velkou pravdépodobnosti i k naruseni ¢i tpIné eliminaci
celkového vegetacniho krytu.
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Na zakladé podrobného terénniho prizkumu mizeme Kkonstatovat, ze v souvislosti
s navrhovanymi pracemi na Zelezni¢ni trati nepfedpokladdme vyrazn€ negativni vliv na stavajici
rostlinnad spolecenstva. Je to ddno piedevSim vychozimi poméry ve sledovaném tzemi. Také ve
volné krajin€ je s ohledem na intenzivni vyuziti izemi pfirozena vegetace siln€ redukovéana. K tomu
pristupuje 1 fakt, ze s nutnosti zajistit bezpecny provoz jsou naletové porosty dievin z nejbliz§iho
okoli trati pravidelné odstranovany. Nutnost kacet dfeviny je tak déale sniZzena i s ohledem na tuto
skutecnost.

Negativni vliv zdméru spojeny s piimou fyzickou likvidaci Zivoc¢ichil pfi zemnich a stavebnich
pracich nebude tak vyznamny jako u rostlin. Dotkne se jen omezené¢ho poctu druhi, které jsou
schopné osidlovat biotopy zeleznice a jejiho blizkého okoli. Mohl by se tedy tykat nékterych skupin
bezobratlych (napt. néktefi brouci, sarance, mekkysi), z obratlovcl pak napft. jeStérky obecné.
Peclivym napldnovanim stavebnich praci a minimalizaci zasazenych ploch vSak lze tento vliv
vyrazn€ snizit a postizeny by tak mély byt jen ty druhy zivocicht, které se vyskytuji pfimo na
zelezni¢nim naspu nebo na mistech, kterd budou vyuzita jako zafizeni stavenisté apod. VéEtSinou by
vSak mélo jit o druhy bézné, které jsou schopny znovu osidlovat tyto biotopy z okolni krajiny.

Realizace zdméru bude mit docasny negativni vliv na faunu v okoli trati zvySenim trovné hluku
a emisi v dob¢ stavebnich praci. Tento vliv vS§ak bude kratkodoby, omezeny na urcitou denni dobu a
jen po ¢as provadéni navrhovanych praci.

Vzhledem ke skutecnosti, ze zeleznicni trat’ je v daném uzemi stabilizovana, nejsou negativni
vlivy na krajinu (ve smyslu krajinného razu) spojené s jejim smérovym a vySkovym vedenim
predpokladany. Vystavbou ani provozem zeleznice nedojde ve volné krajiné k vytvotfeni novych
krajinnych dominant ¢i k poruseni stavajicich vztahd mezi jednotlivymi krajinnymi slozkami.
Vyjimku zde ptedstavuje pouze obdobi tésné po ukonceni stavebnich praci.

V obdobi realizace zaméru dojde ke kratkodobym zménam v kvalité¢ ovzdusi a to predevsim
podél pristupovych cest a zafizeni stavenist. V tomto obdobi Ize ocekavat kratkodobé navySeni
nakladni dopravy a v disledku toho i nartst emisi z automobilové dopravy a dofasnou zménu v
imisni situaci podél komunikaci. Stejné¢ tak se da ocekéavat zvySeni prasnosti zejména v okoli
vyjezdu automobill ze staveniSté. Také plochy zafizeni staveniSt’ a vlastni stavba budou zdrojem
polétavého prachu. Pasobeni téchto vlivii vSak bude ¢asové omezeno a vSechny procesy spojené se
zhorsenim kvality ovzdusi budou plné reverzibilni.

V obdobi provozu nebude instalovan zadny zdroj znecistovani ovzdusi vyjmenovany v ptiloze
¢. 2 zakona 201/2012 Sb. Vzhledem k tomu, Ze je posuzovana trat’ jiz v soucasné¢ dobé& plné
elektrifikovana, neptedpokladame ani po uvedeni stavby do provozu negativni ovlivnéni ovzdusi.

Vlivy stavby na veiejné zdravi

V priibéhu vystavby budou do jisté miry dotceni obyvatelé obytnych dom, které lezi v blizkosti
stavby. Tento vliv se bude projevovat jednak v dasledku dopravy materidlu na stavenisté, jednak
vlastnimi pracemi na stavbé. Piljde predevSim o negativni vlivy hluku vyvolané dopravou a
stavebnimi pracemi, a jednak o mozné znecisténi ovzdusi a to predevsim polétavym prachem.

Rozsah tohoto negativniho ovlivnéni bude omezen na nejniz§i moznou miru. Za timto ucelem
bude v rdmci projektové dokumentace zpracovan harmonogram vystavby. Negativnim vliviim bude
rovnéZz predchazet dodrzovani rezimu vystavby tak, aby tyto neptiznivé vlivy byly minimalizovany
(napf. stavba nebude provadéna v no¢nich hodinach apod.).

Stavebni prace mohou byt a budou zdrojem prasnosti, coz 1ze hodnotit jako ur€ity negativni vliv
ve vztahu k obyvatelstvu. Béhem realizace stavby lze ocekavat kratkodobé navySeni emisi z
nakladni dopravy a tudiz i doasnou zménu v imisni situaci podél ptijezdovych komunikaci.

Zdravotni rizika
Zdravotni stav obyvatelstva bude ovlivnén pfedevSim ve fazi realizovani stavebnich praci, a to
jednak hlukovou zatézi, jednak Skodlivinami uvolfiovanymi do ovzdusi v diisledku dopravy ¢i ze
stacionarnich zdroji. Tento vliv bude sice vyznamny, ale potrva pouze po dobu vystavby. Za
podminky dodrzeni vSech stavajicich legislativnich norem a doporuceni, kterd jsou uvedena v
piedlozené dokumentaci, bude minimalizovan vliv na zdravotni stav obyvatelstva v duasledku
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realizace posuzované stavby. Po ukonceni realizace zdméru bude vliv na zdravotni stav
obyvatelstva minimélni, z hlediska hlukové zatéze pak dojde ve vytipovanych lokalitach ke
zlepSeni.

Socidlni a ekonomické diisledky
Realizace stavby se neprojevi negativné ve smyslu socidlnich a ekonomickych dopadua. Spise
naopak. Vysledny stav zlepsi ,.kulturu" cestovani pro cestujici.

Jako podstatné je soucasné tieba vnimat to, Ze se nejen zvysi esteticka uroveil zajmového uzemi, ale
navrhovanymi zménami dojde k vyraznému zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Nejvyznamnéji faktory pohody budou naruseny v Casové omezeném obdobi vystavby v dusledku
prijezdu automobilll na zatizeni stavenisté a vlastnimi stavebnimi pracemi.

Vlivy na strukturu a vyuZiti uzemi

Vzhledem ke skuteCnosti, ze Zelezni¢ni trat’ je v daném tUzemi stabilizovana, nejsou
negativni vlivy na strukturu a vyuziti izemi piedpokladany. Vystavbou ani provozem zeleznice
nedojde k vytvoreni novych vazeb ¢i k poruseni stavajicich vztaht mezi jednotlivymi slozkami
struktury uzemi. Vyjimku zde predstavuje pouze obdobi stavebnich praci. Zde mlize na nékterych
usecich dojit k doCasné zméné struktury uzemi v souvislosti se zfizenim zafizeni staveniSté a
novych pfistupovych komunikaci na zatfizeni stavenisté. Tato zména vSak je Casové omezend jen na
dobu vystavby. Vzhledem k navrhovanému rozsahu a charakteru praci, neptfedpokladame Zzadnou
zménu ve vyuziti izemi.

Opatieni k prevenci, vylouceni, snizeni, popiipadé kompenzaci nepiiznivych viivii
Opatieni ve fazi pfipravy:

1. Investor zajisti pfed vlastnim odstranénim dfevin povoleni ke kaceni dievin rostoucich mimo
les u ptisluSného organu ochrany ptirody. Kaceni dfevin je nutné nacasovat mimo vegetacni
obdobi, tj. v mésicich listopad az tnor.

2. Zatizeni staveniSt' a stavebni objekty budou naplanovany tak, aby byl, pokud mozno,
minimalizovan rozsah kaceni dfevin a degradace ptirodnich biotopii.

3. 'V pfipad¢ nakladani se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu investor zpracuje pro piipad
uniku ropnych derivatd havarijni a povodiovy plan, ktery bude schvéleny pfislusSnym
vodopravnim ufadem.

4. 'V prubéhu piipravnych praci i v prabéhu realizace bude disledné¢ dbano na likvidaci
neoindigenofytl na plochach zafizeni stavenist’ a deponiich zemin.

Opatieni ve fazi realizace:

1. Pohyb mechanizace ve vodnich tocich je nutno omezit na nejniz8i nutnou miru. Jakykoliv
mechanicky vstup do fi¢niho dna vzdy pfedstavuje vyznamny zasah do fi¢niho ekosystému.

2. Je tfeba zcela vyloucit mozné havarijni znecisténi vyplyvajici z Gniku provoznich kapalin
(pohonnych hmot, olejlt), natérovych hmot ¢i jinych chemikalii do vodniho prostiedi. Jelikoz
vSak neni mozné toto riziko zcela vyloucit, mély by byt béhem praci v koryté nainstalovany
norné stény zachycujici ptipadné unikajici chemické latky.

3. Pokud bude béhem stavebnich praci zjiStén tthyn ryb ¢i jinych vodnich Zivocichd, je tfeba
okamzité prace zastavit a povolat piislusné orgadny a organizace ochrany ptirody (Agentura
ochrany pfirody a krajiny CR, Ceska inspekce Zivotniho prostedi).

4. Pii stavebnich pracich je nutné dbat na dodrZzovéani vSech zasad ochrany vod pied
zneCist'ujicimi latkami.

5. Solitérni dfeviny, véetné kofenového systému doporucujeme ochranit pied poskozenim
mechanizaci.

6. Odstranovani dfevin je tieba provadét mimo hnizdni obdobi ptakti a mimo vegetacni obdobi
(tedy mimo mésice Unor az listopad).
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Plochy stavebnich objektli a zafizeni stavenist mimo samotné kolejisté je tfeba po stavbé
uvést do ptivodniho stavu nebo minimalné oset pieménéné plochy smési ptivodnich druhti
bylin, aby nedoslo k osidleni nepivodnimi ¢i invaznimi druhy.

Ptipadné kratkodobé deponie zeminy budou udrzovany v bezplevelném stavu a jejich
konfigurace bude takova aby bylo omezeno riziko eroze. Ty, které nebudou bezprostfedné
vyuzity do 6-ti tydnii od vlastni skryvky, budou osety travinami.

Bude provadéna preventivni a pravidelnd Udrzba vSech mechanizmi, které budou na
zajmové lokalité pouzivany. Stroje budou zabezpeceny (zachytné vany) proti tniku ropnych
latek.

Budou dodrZovany bezpecnostni opatfeni pfi manipulaci s latkami zavadnych vodam

V ramci zafizeni staveniSt nebudou skladovany pohonné hmoty v mnoZzstvi piesahujicim
jednodenni potfebu. Piipadné uskladnéni bude provedeno v odpovidajicich nddobach, které
budou opatieny zachytnou vanou.

V pfipad¢ tniku ropnych latek budou dodrzovany zasady a postupy uvedené v havarijnim
planu (zabranéni dalSimu tUniku ropnych latek, sanace postizené lokality, ulozeni
zachycenych ropnych produkti do vhodnych néadob), neprodlené budou informovany
zainteresované strany a bude zahdjena sanace. Obdobné se bude postupovat i v piipadé
poZaru).

Budou dusledné dodrzovéna ochranna opatieni proti moznosti zneciSténi povrchovych i
podzemnich vod (napf. zachytné vany pod odstavenou technikou).

Bude monitorovan nastup neoindigenofytl, v piipadé zjisténi bude pfistoupeno k jejich
likvidaci.

Nove¢ provedené vysadby budou fadn¢ udrzovany vcetné provedeni piipadnych dosadeb.

V piipadé archeologického ndlezu je tfeba oznadmit tuto skute¢nost pfislusnému
Pamatkovému tstavu a zajistit zdchranny archeologicky vyzkum.

Se vznikajicimi odpady bude nakladano v souladu s legislativnimi ptedpisy. Odpady budou
piredavany k vyuziti ¢i zneSkodnéni pouze opravnénym osobam provozujicim zafizeni k
uprave, odstranéni ¢i vyuziti ptislusného druhu odpadu.

Vznikajici odpady budou zatfidovany v souladu s ,,Katalogem odpada (vyhlaska ¢. 381/2001
Sb., kterou se stanovi Katalog odpadu).

Z duvodia prevence ruderalizace Uzemi budou v ramci konecnych terénnich Uprav
rekultivovany vSechny plochy zasazené stavebnimi pracemi.

Moznému znecisténi pud je tieba predejit ulozenim latek Skodlivych pidam a vodam k
tomuto ucelu vyhrazenych prostorach.

Ptipadné kontaminovana zemina, zjiSténa pii vykopovych pracich, bude odtézena samostatné
a bude s ni nalozeno v souladu s ptislusSnymi pravnimi normami a technickymi postupy.
Dodavatel stavby bude zodpovédny za zajiSténi fadné Udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych ptistupovych komunikaci ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich
praci.

Vlastni zemni prace budou provadény po etapich vzdy v rozsahu nezbytné nutném.
Dodavatel stavby bude v pfipadé¢ nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravidelnym
kropenim prostoru stavenisté, deponii zemin a piistupovych komunikaci.

Zatizeni, vydavajici hluk (napt. kompresory), kterd budou pouzita béhem vystavby v
blizkosti obytné zastavby, budou stinéna mobilnimi akustickymi zasténami.

Veskeré stavebni prace spojené s ndvozem stavebniho a technologického materialu budou
uskuteciiovany v obytné zdstavbé v pracovni dny v ramci bézné pracovni doby. Stavba
nebude provadéna v noc¢nich hodinach (tj. 22.00 - 6.00), ve dnech pracovniho klidu a statem
uznanych svatka.

V blizkosti obytné zastavby nebudou zakladany mezideponie vytézené zeminy.

76



»Zpracovani Zaméru projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni tizkych mist na vybranych pifeddefinovanych tisecich
zelezniénich Core Network koridorti v Ceské republice*

27. Pro fazi vystavby bude stanoven plan ptijezdovych cest ke stavenisti, ktery bude odsouhlasen
dotéenymi méstskymi uiady.

Opatteni pro fazi provozu
1. Pravideln¢ bude kontrolovan stav lokality a v pfipad¢ vyskytu nepiivodnich ¢i invaznich
druht rostlin (pfedevsim ktidlatky a bolSevniku) bude zajiSténa jejich likvidace.

Provedenim praci na zeleznicim svrSku a spodku, mostnich objektech a slaboproudych a
silnoproudych rozvodech a zatizenich dojde ptedevsim k:
- zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy,
- zvyseni bezpecnosti cestujicich,
- zvySeni kultury cestovani,
zkvalitnéni urovné fizeni vlakové dopravy.

8.15. Zavér

Podle vyjadieni KU Olomouckého kraje ze dne 19.3.2018 nepodléha zdmér Lipnik nad Beévou —
Drahotuse posuzovani vlivil na zivotni prostfedi ve smyslu zékona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni
a zam¢&r nemizZe mit ve spojeni s jinymi zamery vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany
nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti. Nejblize lezici evropsky vyznamna
lokalita je asi 0,8 km vzdaleny okraj rozsahlé EVL CZ0714082 Beéva - Zebracka se smiSenymi
predméty ochrany (biotopy i druhy — smiSené luzni lesy, hrouzek Kessleriiv, kuitka ohnivd a
velevrub tupy).

Zvl1asté chranéna tzemi piirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a
krajiny.

V zdjmovém Uzemi se nachazi pfirodni rezervace Skrabalka, cca 1,15 km jizné od zaméru a
pfirodni pamatka Tyn nad Becvou, cca 1,16 km jizn€ od zdméru. V souvislosti se zdmérem nebude
dotCeno zadné zvlasté chranéné tzemi. Nejblize trati se nachazi pamatny strom na HelfStyné.
Posuzovany zamér nekiizi prvky regionalniho a nadregionalniho USES. Zamér kiizi VKP dle §3
zakona ¢.114/1992 Sb.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude zpracovan dendrologicky prizkum a ptirodovédny
pruzkum. Dle zaborového elaboratu budou zpracovany piipadné podklady pro vynéti ze ZPF a
PUFL.

Z hlukov¢ studie vyplyva pozadavek na realizaci IPO a 3 protihlukovych stén o celkové délce 988
m a vySce 3 m. Na zakladé méfeni vibraci, je mozné konstatovat, Ze je splnén hygienicky limit pro
vibrace.

Jezernicky viadukt a Zelezni¢ni tunel jsou nemovitymi kulturnimi pamatkami. Pfipadny zasah do
nemovitych kulturnich pamatek bude v navazujicim stupni projektové dokumentace projednén
v souladu se zdkonem o statni pamatkové péci ¢.20/1987 Sb.

V ptipadé zasahu do zaplavového uzemi Jezernice bude v navazujicim stupni projektoveé
dokumentace zpracovan povodiovy plan.

Podklady

Biogeografické &lenéni Ceské republiky, M. Culek a kol., Enigma Praha 1996
http://heis.vuv.cz/

http://www.nature.cz

http://geoportal.gov.cz/

http://drusop.nature.cz

http://twist.up.npu.cz/

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakoni, ve znéni pozdéjsich
predpist

Vyhléaska ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozd¢jsich predpisti
Vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadii, ve znéni pozdéjsich predpist
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Pouzité zkratky
BPEJ bonitovana pidné ekologické jednotka
DMK dalkové migracni koridory
EVL evropsky vyznamna lokalita
HPJ hlavni pidni jednotka
CHOPAV chranéna oblast ptirozené akumulace vod
MZP Ministerstvo zivotniho prostredi
NPP narodni ptirodni pamatky
NPR narodni pfirodni rezervace
NRBC nadregionalni biocentrum
NRBK nadregionalni biokoridor
OPVZ ochranné pasmo vodniho zdroje
PLO pfirodni lesni oblasti
PO ptaci oblasti
PP prirodni pamatka
PR ptirodni rezervace
PUPFL pozemky plnici funkci lesa
RBC regionalni biocentrum
USES tizemni systém ekologické stability
VKP vyznamny krajinny prvek
ZCHU zvl&§t& chranéna uzemi
70V zasady organizace vystavby
ZPF zeméedelsky pudni fond

elezniénich Core Network koridori v Ceské republice®

9. Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle druhu

majetku

Stavba nezvysi naroky na pocty zameéstnancli obsluhujici dotceny usek trati. Realizaci
stavby dojde ke snizeni narokii na udrzbu z titulu obnoveni pivodnich parametrii zelezni¢niho
svrsku, spodku, zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudych =zafizeni a rozvodli a nékterych

dalSich souvisejicich objektl, které jsou uvedeny v tabulce nize.

Charakter praci piedpoklada, Ze zasahovano bude pouze do infrastruktury v majetku SZDC s.o.,

nepiedpoklada se zasah do infrastruktury ve vlastnictvi CD a.s.

Ceny byly stanoveny dle sborniku pro ocenovéani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zdmér projektu.

Tabulka IN a zpiisobu poiizeni (neinvesti¢ni / investicni) majetku (v roce sestaveni):

Investicni Investi¢ni /
Cislo PS, SO Cast dokumentace / nazev PS, SO naklady N ox -
. oy Neinvestic¢ni
(tis.K¢)
D. TECHNOLOGICKA CAST
D.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
D.1.1 Staniéni zabezpeovaci zafizeni (SZ2Z)
PS 64-28-01 ZST Lipnik nad Beévou, SZZ investi¢ni
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PS 66-28-01 ZST Drahotuse, SZZ
374,280
D.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni
PS 65-28-01 Lipnik - Drahotuse, TZZ investicni
47,877
D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecéovaciho zarizeni (DOZ)
PS 50-28-01 Lipnik - Drahotuse, DOZ investicni
36,222
D.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému
PS 64-14-01 ZST Lipnik nad Be&vou, mistni kabelizace investi¢ni
PS 65-14-01 Lipnik - Drahotuse, DOK a TK investi¢ni
PS 66-14-01 ZST Drahotuge, mistni kabelizace investicni
33,728
D.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
PS 64-14-02 ZST Lipnik nad Be¢vou, EZS investiéni
PS 64-14-03 ZST Lipnik nad Be&vou, sdélovaci zafizeni investiéni
PS 64-14-04 ZST Lipnik nad Becvou, EPS investiéni
PS 66-14-02 ZST Drahotuse, EZS investiéni
PS 66-14-03 ZST Drahotuse, sdélovaci zafizeni investiéni
PS 66-14-04 ZST Drahotuse, EPS investiéni
9,600
Informaéni zafizeni (rozhlas pro cest., informaéni a kamerovy
D.2.3 systém)...
PS 64-14-05 ZST Lipnik nad Be¢vou, rozhlasové zafizeni investi¢ni
PS 64-14-06 ZST Lipnik nad Beévou, kamerovy systém investicni
PS 64-14-07 ZST Lipnik nad Beévou, informaéni zafizeni pro cestujici investi¢ni
PS 66-14-05 ZST Drahotuse, rozhlasové zafizeni investicni
PS 66-14-06 ZST Drahotu$e, kamerovy systém investicni
PS 66-14-07 ZST Drahotuse, informaéni zafizeni pro cestujici investicni
54,000
D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
PS 64-14-08 ZST Lipnik nad Beé&vou, DDTS ZDC investiéni
PS 66-14-08 ZST Drahotuge, DDTS ZDC investiéni
PS 50-14-01 CDP Prerov — Upravy sdélovaciho zafizeni investicni
6,960
D.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT
D.3.1 Dispecerska Fidici technika (DRT)
PS 64-05-01 ZST Lipnik nad Beé&vou, zatizeni DRT investiéni
PS 66-05-01 ZST Drahotuse, zafizeni DRT investiéni
PS 50-05-01 ED Pterov, doplnéni fidiciho systému investicni
3,360
D.3.5 Technologie transformacénich stanic vn/nn (energetika)
PS 64-13-01 ZST Lipnik nad Bec&vou, trafostanice 22/0,4kV investiéni
PS 64-13-02 ZST Lipnik nad Becvou, demontaz stavajici trafostanice 22/0,4kV investiéni
PS 66-13-01 ZST Drahotuse, trafostanice 22/0,4kV investiéni
PS 66-13-02 ZST Drahotuge, demontaz stavajici trafostanice 22/0,4kV investiéni
108,000
D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
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PS 64-07-01 ZST Lipnik nad Beévou, Gprava rozvodny nn v RZZ investicni
PS 66-07-01 ZST Drahotuse, tprava rozvodny nn v RZZ investicni
8,640
E. STAVEBNI CAST
E.1 INZENYRSKE OBJEKTY
E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
E.1.1.1 | Zelezniéni svriek
SO 64-17-01 ZST Lipnik nad Bec¢vou, zel. svrSek investiéni
SO 65-17-01 Lipnik - Drahotuse, zel. svrsek investicni
447,855
E.1.1.2 | Zelezniéni spodek
SO 64-16-01 ZST Lipnik nad Beévou, Zel. spodek investi¢ni
SO 65-16-01 Lipnik - Drahotus$e, Zel. spodek investi¢ni
SO 65-16-02 Lipnik - Drahotuse, sanace zemniho télesa v km 204,530-204,800 investi¢ni
SO 50-16-01 Kaceni mimolesni zelené a nahradni vysadba investicni
241,112
E.1.3 Zelezniéni prejezdy
SO 64-17-02 ZST Lipnik nad Be&vou, Zel. pfejezd P6492 ev. km 199,554 investicni
0,550
E1.4 Mosty, propustky, zdi
E.1.4.1 |Zelezniéni mosty a propustky
SO 64-19-01 ZST Lipnik nad Bedvou, propustek v ev. km 199,547 investi¢ni
SO 65-19-01 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 199,731 investi¢ni
SO 65-19-02 Lipnik - Drahotuse, propustek v ev. km 200,519 investi¢ni
SO 65-19-03 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 201,171 investi¢ni
SO 65-19-04 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 201,960 investi¢ni
SO 65-19-05 Lipnik - Drahotuse, propustek v ev. km 202,762 investi¢ni
SO 65-19-06 Lipnik - DrahotuSe, Zel. most v ev. km 203,000 investiéni
SO 65-19-07 Lipnik - DrahotuSe, Zel. most v ev. km 204,032 investiéni
SO 65-19-08 Lipnik - DrahotuSe, propustek v ev. km 204,487 investicni
SO 65-19-09 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 204,703 investiéni
SO 65-19-10 Lipnik - DrahotuSe, propustek v ev. km 204,726 investicni
SO 65-19-11 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 204,876 investiéni
SO 65-19-12 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 205,004 investi¢ni
SO 65-19-13 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 205,246 investicni
SO 65-19-14 Lipnik - Drahotuse, Zel. most v ev. km 205,880 investicni
292,899
E.1.4.3 Navéstni lavky a krakorce
SO 64-19-02 ZST Lipnik nad Be&vou, navéstni lavka v km 199,295 investi¢ni
SO 67-19-01 Drahotuse - Hranice, navéstni lavka v km 208,060 investiéni
6,000
E.1.10 Protihlukové objekty
SO 64-15-05 ZST Lipnik nad Beé&vou, PHS v km 194,430 — 198,595 investiéni
SO 65-15-01 Lipnik - Drahotuse, PHS v km 204,653 — 205,250 vpravo investiéni
SO 65-15-02 Lipnik - Drahotuse, PHS v km 204,769 — 204,995 vlevo investiéni
E.2 POZEMNi STAVEBNi OBJEKTY
E.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
SO 64-15-01 ZST Lipnik nad Be&vou, provozni budova investi¢ni
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SO 64-15-02 ZST Lipnik nad Be&vou, technologicky objekt investicni
SO 66-15-01 ZST Drahotuse, provozni budova investi¢ni
SO 66-15-02 ZST Drahotuse, technologicky objekt investicni
22,320
E.2.3 Individualni protihlukova opatieni
SO 64-15-04 ZST Lipnik nad Bec&vou, IPO investiéni
E.2.4 Orientaéni systém
SO 64-15-03 ZST Lipnik nad Be&vou, orientaéni systém investicni
SO 66-15-03 7ST Drahotu$e, orientadni systém investicni
0,880
E.3 TRAKCNi A ENERGETICKA ZARIZENI
E.3.1 Trakéni vedeni
SO 64-01-01 ZST Lipnik nad Bedvou, trakéni vedeni investi¢ni
S0 65-01-01 Lipnik - Drahotus$e, trakéni vedeni investi¢ni
120,000
E.3.4 Ohiev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)
SO 64-06-01 ZST Lipnik nad Be¢vou, EOV investiéni
SO 66-06-01 ZST Drahotuge, EOV investicni
46,731
E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 64-06-02 ZST Lipnik nad Be&vou, venkovni osvétleni investiéni
SO 64-06-03 ZST Lipnik nad Beévou, DOUO investi¢ni
SO 64-06-04 ZST Lipnik nad Beévou, prelozky silnoproudych rozvod( nn investi¢ni
SO 66-06-02 ZST Drahotuge, venkovni osvétleni investicni
SO 66-06-03 ZST Drahotuge, DOUO investicni
SO 66-06-04 ZST Drahotuse, prelozky silnoproudych rozvodd nn investicni
85,649
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 64-01-02 ZST Lipnik nad Be&vou, ukolejnéni investicni
SO 65-01-02 Lipnik - DrahotuSe, ukolejnéni investicni
E.3.8 Vnéjsi uzemnéni
SO 64-06-05 ZST Lipnik nad Be&vou, uzemnéni technol. objektu investicni
SO 66-06-05 ZST Drahotu$e, uzemnéni technol. objektu investicni
4,800
E.3.9 P.Feloikyva 'L'lpravy silnoproudych a sdélovacich zafizeni
mimodraznich
E.3.9.1 Prelozky a upravy silnoproudych zafizeni mimodraznich
SO 65-50-01 Lipnik - DrahotuSe, prelozky kabell a vedeni nn investi¢ni
SO 65-50-02 Lipnik - DrahotuSe, prelozky kabell a vedeni vn investi¢ni
7,200
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10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledka a
dopadi projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb s ucinnosti od 15. 11. 2017.

Cilem projektu je zvySeni kvality a atraktivity Zelezni¢ni dopravy a zkraceni jizdnich dob z
odstranéni vylukovych stavii. Ekonomickou efektivnost investice zajistuji piedevSim uspory
provoznich nakladi infrastruktury, ispory Casu cestujicich a uspora externalit. V nésledujici tabulce
jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy:

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV (mil.Kc) BCR

Finan¢ni analyza

-0,89% -838,859

Ekonomicka analyza

5,62% 132,155 1,074

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem k
zaméfeni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle
nepiindsi podstatné finan¢ni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, vyse
uspor vsak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investicni naklady.

Nejvyznamngj$imi socioekonomickymi piinosy celé investice jsou prinosy z uspory casu
cestujicich.

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu - EIRR >5%, EIRR=5,62%).
Citlivostni analyza ukazuje nizky manévrovaci prostor pro investicni naklady, které mohou
dosahnout CIN cca 2,436 mld K¢ a projekt je stale vynosny. Vysledek je ovlivnén neobvykle
vysokymi naklady na pfipravu stavby, které mohou v budoucnu vyrazné klesnout. V piipadé
poklesu progndzovaného poctu cestujicich lze klesnout az o cca 18% a projekt je stale
zivotaschopny. Projekt je stale efektivni i pfi prodlouzeni doby vystavby o 24 mésict. Jina rizika
zpracovatel neidentifikoval.

Projekt se doporucuje k financovani.
Zavér
UCelem stavby je navrzeni predeviim takovych stavebnich &innosti, které povedou
k odstranéni nedostatecnych parametrti infrastruktury, zlepSeni komfortu jizdy a bezpecnosti

provozu z ditvodu vymény poskozeného svrsku a spodku, a tim druhotné také ke zmenSeni nakladi
na opravy a opotiebovani vozidlového parku dopravci.
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Konkrétni cile stavby Ize shrnout do nasledujicich bodu:

zlepseni jizdniho komfortu,

zelezni¢ni svrSek a spodek veetné odvodnéni,
umeélé stavby (mosty a propustky),

zelezni¢ni zabezpecCovaci zatizeni,

sdélovaci zarizeni,

silnoproudé¢ zatizeni a rozvody,

pozemni objekty budov,

trakéni vedeni.

Stavba predsevzaté cile bezezbytku napliuje a jeji realizace umozni bezpecné fungovani
zelezni¢ni cesty.

11. Rozpis nakladia

V TIS. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 179 194.-

2 Nakup pozemki 0,-

3 Vystavba 2049 015,-

4 Technologie 0,-

5 Nepiedvidané okolnosti 204 901 -

6 Prip. uprava ceny ) 0,-

7 Technicka pomoc 41 231,-

8 Propagace 530,-

9 Dozor v priibéhu stavby 88 128, -

10 MEZISOUCET 2562 999,-

11 (DPH) © 0,-

12 CELKEM®Y 2562 999,-

1) Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepiedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat
DPH pokud je nerefundovatelna

V Olomouci, kvéten 2018

Zpracoval:
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Ing. Jiti Parma a kolektiv profesnich garantti

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Vycet priloh

piiloha A:
ptiloha B:

ptiloha C:

ptiloha D:

ptiloha E:

piiloha F:

ptiloha G:

priloha H:

priloha I:

ptiloha J:

ptiloha K:

Formulafe VZOR 80 - 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki a
dopadt projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3. Posudek je pro stavby nad 1,8 mld K¢ bez DPH
Nevztahuje se k tomuto Zaméru projektu.

Orientacni vykres, pfipadn¢ detailn¢j$i mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zaCatku a konce stavby, dopravni schémata soucasného a navrhovaného stavu
D 1 Celkova situace M 1:50 000, D 2 Piehledna situace M 1:10 000, D_3 Situace
Zst. Lipnik nad Be¢vou M 1:1 000

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni souc¢asného stavu a pripadnych vysledkl prizkum?.

Nevztahuje se k tomuto Zaméru projektu.

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorskeé
ptipravy, ke kterému je predkladan zdmér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici,
ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivné;si pti
respektovani vSech platnych pravnich predpisii a technickych norem

Vypocet stavebnich nékladt projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb pozemnich
komunikaci“ (pouze v ptipad¢ ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)
Nevztahuje se k tomuto Zaméru projektu. Piiloha se vztahuje pouze na silni¢ni
stavby

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdégjSich predpisti (pouze v piipadé¢ ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zatazeny do transevropské silnicni
sit¢ TEN-T)

Nevztahuje se k tomuto Zaméru projektu. Pfiloha se vztahuje pouze na silni¢ni
stavby

Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace (vypotradani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v piipadé¢ ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci

Nevztahuje se k tomuto Zaméru projektu. Pfiloha se vztahuje pouze na silni¢ni
stavby

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prostfedkt na akce dle platné Smérnice
V-2/2012 piedstavuje / neptedstavuje zakazanou vetejnou podporu

Ostatni pfilohy — napt. vysledky zpracovanych studii
K.1 Zapisy z porad

K.2 Doklady k projednani Zivotniho prostiredi
K.3 Smérnice o vodach

K.4 Zmény klimatu

K.5 Hlukova studie

K.6 Propocet ZP — tabulka MOPIN
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INVESTICNI ZAMER

VZOR 80

NAZEV AKCE Lipnik n.B. - Drahotuse, BC

CISLO AKCE 5713120002

INVESTOR Sprava zZelezniéni dopravni cesty, statni organizace,

16: I 70994234 Rodné &islo (v pFipadé,ze Uéastnik nema IC) :I

TERMINY PRIPRAVY A REALIZACE AKCE (mm.rrrr) :

Nazev etapy

zahdjeni

dokonéeni

8001 | Vypracovani a schvaleni projektové dokumentace

2018

2020

8002 | Zadani akce (stavebni &asti stavby)

2020

2021

8003 | zadani technologické &asti stavby (stroja a zafizeni)*

2020

2021

8004 | Realizace akce (stavebni ¢asti stavby)

2021

2022

8005 | Realizace technologické ¢asti stavby (stroju a zafizeni)*

W W oo

2021

2022

8006 | Zavéreéné vyhodnoceni akce

-
o

2022

W OO NN

2023

ROZHODUJICI PROJEKTOVANE PARAMETRY :

Nazev parametru mér.jednotka

hodnota parametru

8007 |Prostorova prdchodnost -

UIC GC

8008 |Max tratova rychlost km/h

160

8009 |Hmotnost na napravu t

22,5

8010 | Trakéni soustava

3 kv

8011 |Novy Zelezni¢ni svrsek m koleje

16 084

8012 |Novy Zelezni¢ni most Ks

8013 |Novy propustek Ks

8014 |Novy technologicky objekt m3 OP

2300

8015

8016

8017

8018

8019

8020

8021

8022

8023

8024

8025

8026

8027

8028

8029

8030

Pozn.:
* v pfipadé, Ze technologicka Cast stavby nebude zadavana soucasné se stavbou.




BILANCE PLANOVANYCH INVESTICNICH POTREB A ZDROJU FINANCOVANi AKCE VZOR 81
NAZEV AKCE Lipnik n.B. - Drahotu$e, BC cU smisena 2018-2022
CISLO AKCE 5713120002
INVESTOR Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Skut. Ocek. Aktudl. |Skutegnost Planované pinéni: Zbyva Hodnota
| | v mil.KE na 3 des.mista do 31.12.| skut rok akt.roku [ vroce | vroce v roce v roce po 1.1. ukazatele
3 | Néazev ukazatele 2016 2017 2018 2018 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
8121 1 Naklady inz é Sinnosti ve vystavbé 0,000 15,978 15,978 15,978  40978| 40,978 129,890
2 Naklady projektové dokumentace 0,000| 47,431 59,731 59,731 0,000 12,300 179,194
3 Naklady na vykupy pozemku uréenych k zastavbé 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4 Naklady na vykupy nemovitosti podmifiujici vystavbu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
9 Jiné naklady pfipravy a zabezpegeni vystavby 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8121 S Naklady pfipravy a zabezpeceni vystavby 0,000 0,000 63,409 0,000 75,709 75,709 40,978 53,278 0,000 309,084
8124 Naklady stavebni ¢asti stavby 0,000 0,000 0,000 0,000( 605,117| 612,984 1218,101
8125 Naklady technologické ¢asti stavby 0,000 0,000 0,000 0,000| 412,774 418,140 830,913
8126 1 Naklady na dopravni prostiedky 0,000
2 Naklady na vypocetni techniku 0,000
3 Naklady na vojenskou techniku a zafizeni 0,000
4 Naklady na zdravotnickou techniku a zafizeni 0,000
9 Naklady na jiné nez vy$e uvedené stroje a zafizeni 0,000
8126 s Naklady na stroje a zafizeni 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8127 1 Néaklady na programové vybaveni 0,000
2 Naklady na ocenitelnd prava 0,000
3 Nakl.na nehmotné vysledky vyzkumné a obd.¢innosti 0,000
9 Nakl.na nehmot.dlouhodoby majetek vyse r y 0,000
8127 S Naklady na nehmotny investi¢ni majetek 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8128 1 Naklady na é celky trvalych porostd 0,000
2 Odvody a poplatky za odnéti zemé é a lesni pdy 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3 Naklady uplatného prevodu pozemku 0,000
4 Naklady uplatného prevodu nemovitosti 0,000
5 Uroky z Gvért 0,000
7 Uroky z do avéri 0,000
8 Naklady na zajisténi dodavek energii zahrnované do HIM 0,000
9 Ostatni investiéni naklady vy3e neuvedené 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8128 S Investi¢ni naklady ostatni celkem 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8129 REZERVA na Uhradu investi€nich nakladu 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000] 101,789 103,112 0,000 204,901
812 S INVESTICNI NAKLADY CELKEM 0,000 0,000| 63,409 0,000| 75709  75709| 1160,658| 1187,513 0,000 2 562,999
8131 Splatky tvéra 0,000
8133 2 Splatky dod ych Gvéra 0,000
9 Jiné investiéni potfeby vySe neuvedené 0,000
8133 S Ostatni investi¢ni potfeby 0,000} 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000 0,000
813 S SOUHRN INVESTICNICH POTREB 0,000 0,000 63,409 0,000 75,709|  75,709| 1160,658| 1 187,513 0,000 2 562,999
8141 Vlastni zdroje ucastnika 0,000
8142 Uvéry* 0,000
8147 1 Dotace ze Statniho fondu Zivotniho prostiedi 0,000
2 Dotace ze Stétniho fondu dopravni infrastruktury 0,000 63,409 0,000 23,454 23454| 359,560| 367,880 0,000 837,757
3 Dotace ze Statniho fondu rozvoje bydleni 0,000
9 Dotace z jinych stétnich fond 0,000
8147 s Dotace poskytnuté ze statnich fondu 0,000 0,000 63,409 0000| 23,454| 23454| 359,560 367,880 0,000 837,757
8148 1 Dotace z rozpoétu obce 0,000
3 Dotace z rozpoétu kraje 0,000
8148 S Dotace z Uzemnich rozpodtu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8149 2 Dodavatelské Gvary 0,000
9 Jiné cizi zdroje tuzemské vySe neuvedené 0,000
8149 s Jiné zdroje tuzemské 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8151 4 Dotace z kohezniho fondu EU 0,000
5 Dotace ze strukturalnich fondd EU 52,255| 52,255 801,098| 819,634 0,000 1725242
9 Dotace z jinych fondu EU 0,000
8151 S Dotace poskytnuté z fonda EU 0,000 0,000 0,000 0,000 52,255 52,255 801,098| 819,634 0,000 1725,242
8159 Jiné zahrani¢ni zdroje vy$e neuvedené* 0,000
819 S SOUHRN INVESTIENICH ZDROJU 0,000 0,000 63,409 0,000 75,709|  75,709| 1160,658| 1 187,513 0,000 2 562,999




SPECIFIKACE STAVEBNICH OBJEKTU A PROVOZNICH SOUBORU AKCE VZOR 83
NAZEV AKCE Lipnik n.B. - Drahotuse, BC
CiSLO AKCE
INVESTOR Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
naklady realizace
Cislo radku STAVEBNi OBJEKTY A PROVOZNi SOUBORY * celkem mil. Ké
1. Zelezni€ni zabezpedovaci zafizeni 444 837
2. Zelezniéni sdélovaci zatizeni 102,128
3. Silnoprouda technologie 100,560
4, Zelezniéni svréek 441,116
5. Zelezniéni spodek 237,443
6. Nastupisté a pfejezdové konstrukce 1,430
7. Mosty, propustky a zdi 273,991
8. Protihlukové objekty 73,865
9. Pozemni stavebni objekty 21,390
10. Trakéni zafizeni 115,000
11. Energeticka zafizeni 146,644
celkem 1 958,403

* Pouze rozhodujici SO a PS
v mil.Ké& na 3 des.mista v CU roku 2018
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Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
tel. +420 585 570 444, IDS: kjee9md
www.moravia.cz

i B ) V| 4 - — _ _ : 2
' - l projektova, inZenyrska a konzultaéni spoleénost
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. driitel certifikdty 1SO 9001 2015 a OHSAS 18001:2008

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace
Dlizdéna 1003/7
110 00 Praha 1, Nové Mésto

Cj.: 968-2018-231 V Olomouci dne 19.04.2018

Véc: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace — pFiloha F ziméru projektu

Zamér projektu: ,,Lipnik n.B. — Drahotu$e, BC*

Na zéakladé Smlouvy o dilo na zpracovani zameéru projektu Lipnik n.B. — Drahotuse, BC,
se spole¢nost MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. stala dodavatelem projektovych praci.

Navrzené technické feSeni bylo zpracovano v souladu se zaddvacimi podminkami a dal$imi
pokyny objednatele, které jsou zaznamenany v zapisech z vyrobnich jednani. V ramci téchto
podminek vymezenych objednatelem konstatujeme, Ze nami navrZzené feSeni je ztechnického a
ekonomického hlediska nejefektivné€j§i pfi respektovani vSech platnych pravnich pfedpisi a
technickych norem.

- {_:__..—D
7 Rt
L Ing. Jifi Parma,

Hlavni inZenyr projektu,
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legiondfskd 1085/8
779 00 OLOMOUC
iI€ 64610357 @
DIC CZ64610357

IC: 64610357, DIC: CZ64610357 Bankovni spojeni: Komeréni Banka a.s.; ¢.U.: 107-4045530257/0100
Spoleénost byla zapsana do Obchodniho rejstiiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, viozka 1217, dne 30. 1. 1996.
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= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
55 D‘ GENERALNI REDITELSTVI
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Zamér projektu

Lipnik n. B. — DrahotusSe, BC

C. ISPROFOND 5713120002

Piiloha J

Cestné prohlaseni investora stavby

v

V souladu se Smérnici MD ¢. V-2/2012, zmény ¢. 4, upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statnitho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy a realizace
investiCnich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu,
schvalené rozhodnutim ministra dopravy dne 15. 9. 2015 pod ¢j. 644/2012-910-IPK/29, timto prohlasujeme,

7e predmétna stavba nepfedstavuje zakdzanou vefejnou podporu.

V Praze dne 6. 6.2018

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.
Reditel Odboru provozuschopnosti

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz
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