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1NÁZEV AKCE: ETCS Plze  (mimo) - Cheb 

P EDM T JEDNÁNÍ: Vstupní porada 

DATUM: 16. listopadu 2016 

MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s. 

Ú ASTNÍCI: Dle prezen ní listiny 

ZAZNAMENAL(A): Dle textu 

  

Na této akci / tomto jednání bylo dohodnuto následovn : 
 

Porada byla svolána zhotovitelem projektové dokumentace. Ú elem jednání bylo seznámit organiza ní 
složky SŽDC s rozsahem stavby.  

P edm tem zadání je zpracovat zám r projektu a p ípravnou dokumentaci stavby. Stavba bude ešit:  

 Vybavení trat  interoperabilním systémem evropského vlakového zabezpe ova e ETCS L2 v 
úseku Plze  hl.n. (mimo) – Cheb (v etn ) – státní hranice SRN 

 Vybudování nového stani ního zabezpe ovacího za ízení 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 v ŽST. 
Cheb náhradou stávajícího RZZ v obvodu osobního nádraží za SZZ elektronického typu  

 Vybudování nového TZZ 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 v mezistani ním úseku Cheb – 
Františkovy Lázn .  

 Rekonstrukci sd lovacího za ízení, napájecího systému silnoproudu a ostatních souvisejících 
technologií v návaznosti na rekonstrukci SZZ v ŽST. Cheb. 

 Stavební úpravy nových prostor pro umíst ní technologií a pracoviš  dopravních a udržujících 
pracovník  v ŽST Cheb. 

 
Níže je popsán stru ný rozsah stavby v jednotlivých profesích. Bližší informace budou projednány na 
profesních výrobních poradách. 

Koordinace se souvisejícími stavbami 

P edm tná stavba bude p edevším navazovat na realizované stavby „GSM-R III. koridor, úsek Beroun – 
Plze  – Cheb“ a „DOZ Rokycany – Plze  – Cheb“, které vytvo ily, p ípadn  vytvo í základní podmínky 
pro realizaci této stavby ETCS. Dále bude navazovat na stavby: 

 Uzel Plze , 1. stavba, p estavba pražského zhlaví 
 Uzel Plze , 2. stavba - p estavba osobního nádraží, v etn  most  Mikulášská 
 Uzel Plze , 3. stavba – p esmyk domažlické trati 
 DOZ Rokycany – Cheb 
 GSM-R III. koridor Beroun – Plze  – Cheb 
 Modernizace ŽST Cheb 
 Optimalizace trati Cheb (mimo) – státní hranice SRN, 2. stavba 
 GRM – R Ústí nad Labem – „Old ichov u Duchcova/Úpo iny – Most – Karlovy Vary – Cheb 
 Kontroln  analytické centrum ízení dopravy 
 ídicí systém diagnostiky vozidel 
 Diagnostika jedoucích železni ních vozidel 
 Modernizace ŽST Františkovy Lázn  
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Vstupy do oblasti  ETCS 

V rámci této stavby budou prov eny jednotlivé trat  pro vstup do oblasti ETCS a v p ípad  pot eby 
budou p ijatá p íslušná opat ení pro jejich správnou funk nost.  

Jedná se o trat : 

 P ovany – Bezdružice (tra  .712C) 

 Svojšín – Bor (tra  . 717B) 

 Domažlice – Planá u Mariánských Lázní (tra  . 717A) 

 Mariánské Lázn  – Karlovy Vary dolní nádraží (tra  . 536A) 

 Kada  Pruné ov – Cheb (tra  . 533) 

 Cheb – Aš st. hr. (tra  . 543A) 
 

Automatické p epnutí pod dohled ETCS bude na vstupní hranici ve sm ru od Plzn  a od Schirndingu. 

Ostatní bude up esn no na dalších výrobních poradách. 

Zaznamenal: Ing. Štrof 

Dopravní technologie 

Vstupní hranicí oblasti ETCS je náv stidlo L512 na v ŽST Plze  hl.n., obvod Jižní p edm stí v km 
351,374 (ve stavu po realizaci Uzel Plze , 3. stavba). Po n m následují náv stidla 2-3525 a 2L do 
K imic. První balízová skupina musí být umíst na cca 2 min jízdy p ed touto hranicí. 

2 min jízdy byly prov eny pro vlaky SC, R i pro vlaky Nex a Pn projížd jící ŽST Plze  hl.n. Nejrychlejším 
vlakem je projížd jící vlak Nex Praha – Cheb tažený lokomotivou ady 363. Místo vzdálené 2 min jízdy 
od náv stidla L512 je vzdálené 431 m p ed náv stidlem Lc2. Toto platí pouze pro 1. a 2. stani ní kolej. 
Ostatní stani ní koleje budou mít dle rychlosti tuto vzdálenost menší. 

Obdobný popis z ostatních sm r  (nap . Schirnding) bude p edložen na profesní porad . 

Poznámka SŽDC O14: Odjezdové náv stidlo není vhodným místem pro vstup do oblasti ETCS 
(problematické ešení jízd posunových díl , apod.). Toto bude ešeno na dalších výrobních poradách. 

Po adí staveb by m l ur it investor SSZ. V p ípad  realizace stavby Uzel Plze , 3. stavba d íve než 
stavba ETCS, bude zaúst ní tratí od Domažlic a Chebu jiné. V p ípad , že stavba Uzel Plze , 3.stavba 
nebude realizována p ed stavbou ETCS bude se v rámci 3.stavby ETCS op t m nit. 

O po adí staveb musí rozhodnout investor. 

Zaznamenal: Ing. Kafka 

Zabezpe ovací za ízení ( ást ETCS) 

V rámci PS zabezpe ovacích za ízení bude v celém ešeném úseku z ízena tra ová ást vlakového 
zabezpe ova e ETCS – Level 2 a zárove  bude z ízeno nové zabezpe ovací za ízení v ŽST Cheb a v 
p ilehlém mezistani ním úseku Cheb – Františkovy Lázn . 

V budov  CDP Praha bude z ízena vnit ní technologie ETCS. Bude se jednat o rádioblokové úst edny a 
pot ebnou technologii pro možnost ovládání ETCS. P edpokládá se z ízení dvou rádioblokových 
úst eden a dvou sk íní pro ovládací rozhraní a sk ín  s jistícími prvky. 

V ídícím sále pro ízenou oblast Beroun (mimo) – Plze  – Cheb (mimo) budou z ízena ovládací 
pracovišt . V p ípad , že to bude technicky možné, budou pouze upravena stávající dispe erská 
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pracovišt  bez navýšení po tu monitor . V opa ném p ípad  budou pracovišt  ETCS umíst na v 
místnosti ETCS v p ízemí budovy CDP Praha. Sou asn  bude o možnost ovládání systému ETCS 
rozší eno také stávající pracovišt  DŽDC a z ízeno jedno pracovišt  pro zadávání pomalých jízd v ízené 
oblasti. 

Napájení pro novou vnit ní výstroj ETCS bude využito stávající. 

V celém ešeném úseku Plze  (mimo) – Cheb (v etn ) budou z ízeny balízy ETCS. Balízy ETCS budou 
umíst ny v celém ešeném úseku ve všech mezistani ních úsecích a obvod  ŽST a ve všech odbo ných 
sm rech pro umožn ní p ihlášení do systému pro vlaky vstupující do ízené oblasti. 

P ed z ízením systému ETCS a umíst ním balíz bude t eba provést detailní zam ení z d vodu ur ení 
p esných vzdáleností venkovních prvk  zabezpe ovacího za ízení a to zejména poloh izolovaných styk . 
Toto zam ení bude provedeno až v následujícím stupni dokumentace. 

Pro pot eby sd lovacího za ízení bude v rámci p ípravné dokumentace ur ena vzdálenost hrani ního 
místa na odbo ných tratích, kde bude nutné zajistit signál GSM-R pro možnost p ihlašování vlak  do 
systému ETCS. 

Pro p enos informací mezi stav dly (kde jsou soust ed ny veškeré informace o SZZ v etn  TZZ a PZS) 
a RBC bude využit již z ízený p enosový systém, který bude aktivován stavbou DOZ Rokycany – Cheb. 
Také SW v jednotlivých dopravnách bude v rámci uvedené stavby DOZ p ipraven pro nasazení systému 
ETCS. 

Zaznamenal: Ing. Prok pek 

Zabezpe ovací za ízení (vyjma ásti ETCS)  

V této ásti se jedná o rekonstrukci stani ního zabezpe ovacího za ízení ŽST Cheb osobní nádraží a 
návazných tra ových za ízení pro jednotlivé zaúst né trat . Pro samostatné ásti SZZ v Chebu, týkající 
se stav dla 1 jih a stav dla 2 sever, se p edpokládají jen nejnutn jší úpravy související s navrhovaným 
novým SZZ typu elektronické stav dlo (ES). Zabezpe ovací za ízení na stav dle 2 se z d vodu 
racionalizace obsluhy doplní o ovládací pracovišt  JOP, které se umístí k výprav ímu osobního nádraží 
ve výpravní budov . Stávající obsluhovací pracovišt  na stav dle 2 z stane zachováno. To umožní 
zrušit nep etržitý turnus na stav dle 2, které je málo využívané a které bude využíváno jen p íležitostn  
v p ípad , kdy by bylo nutno v jeho obvodu rozpoušt t vozy p es svážný pahrbek. 

P edpokládá se, že stavba bude navazovat na v sou asnosti p ipravovanou stavbu „Modernizace ŽST 
Cheb“, která je již ve stadiu „Projekt stavby“. Proto se bude vycházet nejen ze stávajících podklad  
správce za ízení, ale i z podklad  od investora, týkající se stavby „Modernizace ŽST Cheb“. 

Vzhledem k tomu, že ve stavb  „Modernizace ŽST Cheb“ se provádí p edevším úpravy žel. svršku a 
spodku a z hlediska zab. za ízení se jedná pouze o díl í rekonstrukci za ízení dot ených stavebními 
úpravami, bude se ve stavb  ETCS provád t kompletní rekonstrukce t ch ástí za ízení, nedot ených 
p edchozí stavbou „Modernizace ŽST Cheb“.   

Postup výstavby nového SZZ bude vycházet z toho, že je nutné minimalizovat dopady do provozu 
železni ní dopravy. P edpokládá se tedy využití stávajícího reléového SZZ jako provizorního 
zabezpe ovacího za ízení na dobu výstavby nového SZZ.  

V sou asnosti je hlavní kabelizace provedena pokládkou do pr chozího betonového kabelového 
kolektoru vedoucího pod všemi kolejemi až za kolej . 6.  Tam pokra uje ve sm ru na plze ské zhlaví a 
chomutovské zhlaví pr chozím kolektorem podél koleje . 6. Stavební stav kolektor  je vcelku vyhovující 
až na nutnost ešení rekonstrukce všech vstupních šachet a na nutnost rekonstrukce držák  uložených 
kabel . Vzhledem k zapln nosti všech kolektor  je nutné v první fázi uvolnit tyto kolektory od pokud 
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možno všech kabel  (tj. i sd lovacích a silnoproudých) a provést p íslušné stavební úpravy tak, aby tam 
mohla být provád na pokládka nových kabelových tras. Z hlediska zabezpe ovacího za ízení se 
p edpokládá položení provizorních kabel  ve stávajícím nevyužívaném zavazadlovém podchodu. Z n j 
by se vyšlo za kolejí . 6 do provizorní povrchové (podpovrchové?) kabelové trasy až k jednotlivým 
kabelovým objekt m na zhlavích. V rámci stavby „Modernizace ŽST Cheb“ bylo dohodnuto prodloužení 
tohoto podchodu až ke stávajícímu podélnému kolektoru. Vlastní propojení t chto kolektor  bude 
provedeno až ve stavb  ETCS, po uvoln ní stávajícího kolektoru od kabel .  

K budoucímu umíst ní nového za ízení ES a zázemí údržby prob hlo již v rámci projektu stavby 
„Modernizace ŽST Cheb“ n kolik koordina ních jednání, na kterých bylo dohodnuto, že budou využity 
nevyužívané prostory v p ízemí (po Policii R, celnících a DB) a další prostory v suterénu budovy. 
K tomu nov  zástupce investora upozor uje, že bude, na základ  žádosti jednotky SŽDC – SON, znovu 
svoláno jednání k této v ci, zajistí investor.  

V zadání stavby je požadováno osazení elektronických kolejových obvod  (KO) a jen výjime n  po íta e 
náprav. Požaduje se na projektantovi respektovat vyjád ení O 14 (Ing. Mrhálek) .j. 9688/12-OAE ze dne 
15.2.2012, zejména na kolejích, kde je možno p edpokládat pravidelné d lení vlak  i posunových díl . 
KO budou navrženy pouze v místech, kde je nutno zajistit p enos kódu národního vlakového 
zabezpe ova e.  V místech, kde dochází k odstupování a objížd ní lokomotiv vlak  osobní dopravy, 
bude zváženo sou asné použití KO a PN. K problematice bylo zasláno stanovisko SSZT K. Vary, které 
bylo konzultováno s O14 SŽDC: 

 Z d vodu EZŠ a kv li astému rozd lování vlak  v Chebu je nutné vybavit n které stani ní koleje 
jak po íta i náprav, tak kolejovými obvody. Obvody mimo hlavní koleje v obvodu os. nádraží je 
možno vybavit pouze po íta i náprav. Vybavení kolejí KO s dodate ným kódováním nebo 
po íta i náprav, p ípadn  obojím, bude up esn no na profesních poradách. 

Byla diskutována otázka možnosti zvýšení všech vjezdových (a odjezdových) rychlostí na 50km/h p i 
jízdách do odbo ky na kláštereckém zhlaví. Ze stavby „Modernizace ŽST Cheb“ vyplynulo, že  by bylo 
pot eba do ešit 2 výhybky ( . 57 a 61). Bylo rozhodnuto, že tyto výhybky nejsou sou ástí stavby. Dojde k 
dopln ní sv telných indikátor  na vjezdová náv stidla od Tršnic a Fr. Lázní. 

Geodetická dokumentace stavby ETCS bude zpracována v návaznosti na geodetickou dokumentaci 
stavby „Modernizace T“ dle požadavk  SŽG  v pot ebném rozsahu tak, aby vyhovovala pot ebám 
stavby. 

Návrhovou rychlost v tra ovém úseku Fr. Lázn  – Cheb up esní G  SŽDC, O26  s ohledem na nutnost 
úprav PZZ, p ípadn  ostatního za ízení infrastruktury.  

Zaznamenal: Ing. Vlach 

Sd lovací za ízení 

Stavba navazuje na stavbu Modernizace ŽST. Cheb, ve které se sd lovací za ízení dopl uje o pot ebná 
za ízení (kamery IZ). Ve stavb  ETCS se bude jednat o p emíst ní a dopln ní za ízení související se 
zajišt ním nových technologických prostor. 

P esouvání technologie    

 ovládací ást informa ního za ízení pro cestující a rozhlasu (DK) 
 dohledové pracovišt  kamerového systému (DK) 
 zapojova e (DK) 

Strukturovaná kabeláž v nových prostorách DK a SÚ. 
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Nové umíst ní stav dlové úst edny – zajišt ní systémem EPS/EZS. Úst ednu EZS/EPS je doporu eno 
umístit u drážních hasi , kte í sídlí p ímo ve stanici, v DK jen informa ní tablo. Zajišt ní EPS/EZS se 
týká nových technologických prostor a nové DK, p ípadn  prostor, kde z stane stávající technologie.  

Nová kabelizace: 

 na Fr. Lázn  není pot eba (stávající kabel 15XN + OK 48 vl.) 
 sm rem na Tršnice položit 2xHDPE + metalický kabel 15XN do výkopu ke vjezdovým 

náv stidl m (p ípadn  kam až se bude kopat). SŽDC O14 doporu uje prov it zp sob stávajícího 
p ipojení TNS Cheb. V p ípad , že není realizováno po optickém kabelu, požaduje zajišt ní 
v rámci této stavby. 

 optické a metalické propojení výpravní budovy na St.2 
 uvoln ní kabelovodu pro provedení stavebních úprav – provizorní kabelizace 
 rozsah rekonstrukce místní kabelizace v ŽST. bude projednán na profesní porad  
 p íprava kabelizace pro dálkové ovládání osv tlení a EOV – položit datové kabely (OK) 

k rozvad m 

Nezbytné úpravy rádiových systém  budou up esn ny na profesní porad . 

Byla diskutována otázka úprav kamerových systém  ze stavby DOZ (Planá u M.L.) – wifi/kabelizace – 
Úpravy kamerového systému v žst Planá u M.L. a Mariánské Lázn  nejsou sou ástí této stavby. 

Na dalších poradách bude up esn no rozhraní projektových prací na DDTS ŽDC. 

Zaznamenal: Ing. Svoboda 
 

Silnoproudé rozvody  

E.3.4 Elektrický oh ev výhybek 

Dle zadání na zpracování zám ru projektu a p ípravné dokumentace je požadavek doplnit technologii 
EOV do systému dálkové diagnostiky technologických systém  ŽDC (DDTS ŽDC). Tento požadavek lze 
splnit pouze s vým nou stávajících rozvad  EOV v kolejišti. Stávající systém EOV jak je uvedeno v 
zadání je v ŽST. Cheb provozován ru ním ovládáním ZAP/VYP bez diagnostiky kontroly funk nosti 
tohoto systému. Elektrickým oh evem je vybaveno celkem 166 výhybek. Napájení systému EOV je 
zajišt no z troleje. Z hlavní služby se ovládá 9 okruh  s celkovým po tem 113 vyh ívaných výhybek. Ze 
stanovišt  dozorce výhybek na stav dle 1 se ovládají 2 okruhy s 22 vyh ívanými výhybkami. Ze 
stanovišt  dozorce výhybek na stav dle 2 se ovládají 3 okruhy s 31 vyh ívanými výhybkami.  

Stávající systém napájení jednotlivých výhybek je dle vzorových list  SD z roku 1983 p es odd lovací 
transformátory v p íslušném množství vždy u každé výhybky. Tyto vzorové listy SD jsou dnes již 
neplatné. Dle p edpisu E2 pro obsluhu a údržbu za ízení musí být systém EOV funk ní pro trat  s 
dvoupásovými kolejovými obvody. 

V rámci stavby „Modernizace T“ bude rekonstruováno EOV 29 ks výhybek, které budou p ipraveny na 
p ipojení do sít  DDTS ŽDC. 

V rámci této stavby bude rekonstruováno v návaznosti na stavbu „Modernizace T“ celkem 67 ks 
výhybek v obvodu stavby (osobní nádraží + pr jezdné koleje pro nákladní dopravu), rekonstruované 
EOV budou p ipojeny do sít  DDTS ŽDC. 

V novém stavu je navržena vým na stávajících rozvad  EOV, sestav oh ev  dle platných vzorových 
list  v etn  napájecího kabelového vedení v rozsahu úpravy zabezpe ovacího za ízení v kolejišti. Bude 
dále up esn no v rámci profesní porady. Po et výhybek vybavených EOV se nesnižuje ani nenavyšuje! 
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Vým nou stávajících sestav EOV dle vzorových list  SD z roku 1983 dojde k navýšení požadovaného 
p íkonu z d vodu osazení sestav EOV dle platných schvalovacích list  v etn  oh evu prostoru záv r  
(táhel). Stávající transforma ní stanice musí být vym n ny za nové s pot ebným výkonem. Vým na 
transforma ních stanic EOV dále generuje úpravy trak ního vedení a následné dopln ní a úpravy KSU. 

Stávající rozvad  REOV11 bude v rámci stavby „Modernizace ŽST. Cheb“ p ipojen do kombinovaného 
ovládacího panelu EOV/VO dodaný taktéž ve stavb  modernizace. Tento rozvad  EOV/VO bude 
p ipraven na p ipojení ostatních rozvad  EOV dodaných v této stavb . 

Ovládání EOV bude staženo do PLC automatu ovládání a diagnostiky osv tlení a EOV (EOV/VO), který 
bude umíst n v rozvodn  nn (dodávka rozvad e EOV/VO stavbou modernizace). Nad azené PLC 
ovlada e EOV/VO budou p ipojeny dle TS2/2008-ZSE. Technická specifikace systém  za ízení a 
výrobk . Dálková diagnostika technologických systém  železni ní dopravní cesty. PLC komunikuje s 
InK, který p edává informace protokolem SN EN 60870-5-104 do InS Plze  a InS Praha rozd leno dle 
geografické polohy trat . V rámci ásti místní optická kabelizace bude dále ešeno p ipojení rozvad  
R-EOV. 

E.3.6 Napájení, rozvody VN a NN, osv tlení a DOÚO 

Dle zadání na zpracování zám ru projektu a p ípravné dokumentace je požadavkem doplnit technologii 
osv tlení do systému dálkové diagnostiky technologických systém  ŽDC (DDTS ŽDC). Dle vysv tlení 
investora se jedná o osv tlení v obvodu stavby (osobní nádraží + pr jezdné koleje pro nákladní 
dopravu), nikoliv o rekonstrukci osv tlení celého kolejišt  v žst Cheb. 

Tento požadavek lze splnit u osv tlovacích v ží v dot ené ásti kolejišt  pouze vým nou stávajících 
rozvad  ROV. Celkový po et bude dále up esn n na profesní porad  dne 30.1.2017. Stávající systém 
osv tlení, jak je uvedeno v zadání, je v ŽST. Cheb provozován ru ním ovládáním ZAP/VYP bez 
diagnostiky kontroly funk nosti tohoto systému. 

Stávající rozvad  RH04 ve výpravní budov  bude ve stavb  „Modernizace ŽST. Cheb“ p ipojen do 
kombinovaného ovládacího panelu EOV/VO dodaný taktéž ve stavb  modernizace. Z rozvad e RH04 
bude ve stavb  modernizace ovládáno a diagnostikováno osv tlení pro nástupišt  a p íst ešky. 
Rozvad  EOV/VO bude p ipraven na p ipojení ostatních rozvad  ROV dodaných v této stavb . 

Ovládání osv tlení bude staženo do PLC automatu ovládání a diagnostiky osv tlení a EOV (EOV/VO), 
který bude umíst n v rozvodn  nn (dodávka rozvad e EOV/VO stavbou modernizace). Nad azené PLC 
ovlada e EOV/VO budou p ipojeny dle TS2/2008-ZSE. Technická specifikace systém  za ízení a 
výrobk . Dálková diagnostika technologických systém  železni ní dopravní cesty. PLC komunikuje 
s InK, který p edává informace protokolem SN EN 60870-5-104 do InS Plze  a InS Praha rozd leno 
dle geografické polohy trat . 

V rámci rekonstrukce železni ní stanice dojde k úprav  a dopln ní rozvodu NN pro systémy 
zabezpe ovacího za ízení, sd lovacího za ízení a ostatních ve spolehlivém provozním stavu. 

 Ve výpravní budov  dojde k rekonstrukci ásti budovy v rámci úpravy stávající technologie sd lovacího 
a zabezpe ovacího za ízení. Je nutné p edložit další rozsah od díl ích zpracovatel  t chto ástí.  

Napájení technologie zabezpe ovacího za ízení v ŽST. Cheb je uvažováno z trak ního vedení, záložní 
napájení z distribu ní soustavy. Stávající nn p ípojky budou prov eny, zda vyhovují. Nové napájení z 
trak ního vedení bude provedeno z nové transforma ní stanice, osazené v rámci této stavby v míst , 
které bude p ipraveno ve stavb  „Modernizace T“.  

Sou ástí stavby je úprava kabelového vedení ve stávajícím kabelovodu. Stávající kabelové vedení se 
prov í z d vodu funk ních kus  a dále se navrhnou p eložky do ásti kabelovodu, který je volný. 
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Další postup bude ešen na výrobních a profesních poradách, kde dojde k up esn ní rozsahu stavby. 

Zaznamenal: Jaso  Svoboda 

Geodetické zam ení a geodetická dokumentace 

Sou ástí zpracování p ípravné dokumentace je také zpracování ásti I. Geodetická dokumentace. 
Zhotovitel na základ  rozsahu stavby požádá SŽDC SŽG o poskytnutí dostupných podklad . Dle sd lení 
zástupce SŽG jsou k dispozici mapové podklady pro úsek Plze  (mimo) – Cheb (mimo) z roku 2010 a 
pro ŽST Cheb z roku 2016. Na základ  rozsahu stavby bude dále diskutováno v spojení SSZ, SŽG a 
zhotovitel rozsah zpracování geodetické dokumentace. 

Zm ny oproti zadání 

1.) Rychlostní profil V150 

Na základ  zaslaného emailu ze dne 9.11.2016 je odborem SŽDC O13 (Ing. Bedná ) požadováno 
dopo ítání rychlostního profilu V150 pro ešený úsek trati. Tento požadavek není sou ástí zadávací 
dokumentace stavby. Projektant je p ipraven tento p ipraven tento požadavek splnit, ale žádá odbor 
SŽDC O13 o poskytnutí podklad , kterých úsek  se tento požadavek bude týkat. 

Zárove  ve spolupráci s O  je nutné zmapovat stav kolejí a rychlosti v etn  nápravového tlaku a tyto 
podklady také p edat pro další zpracování projektantovi. 

 

Úkoly 

1. Investor SSZ (Ing. Sláma) zajistí stanovisko pro ŽST. Cheb, zda-li budou použity po íta e náprav 
nebo kolejové obvody a rozsah kolejí vybavených tra ovou ástí národního vlakového 
zabezpe ova e. 

2. TÚDC zašle na SŽDC O14 oficiální žádost k problematice p ipojení kamerového systému pomocí 
WiFi. Na základ  stanoviska SŽDC O14 bude investor dále v této v ci postupovat. 

 

 

Zaznamenal(a): Dle textu 
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E.3.4 Oh ev výhybek: 

Technické provedení EOV:  

V rámci profesní porady dne 30.1.2017 byl projektantem p edveden navrhovaný technický stav, 
který vychází z dohody s investorem stavby.  

Stávající systém EOV je v ŽST. Cheb provozován ru ním ovládáním ZAP/VYP bez diagnostiky 
kontroly funk nosti tohoto systému.  Elektrickým oh evem je vybaveno celkem 166 výhybek. Napájení 
systému EOV je zajišt no z troleje. Z hlavní služby se ovládá 9 okruh  s celkovým po tem 113 
vyh ívaných výhybek. Ze stanovišt  dozorce výhybek na stav dle 1 se ovládají 2 okruhy s 22 vyh ívanými 
výhybkami. Ze stanovišt  dozorce výhybek na stav dle 2 se ovládají 3 okruhy s 31 vyh ívanými 
výhybkami.  

Stávající systém napájení jednotlivých výhybek je dle vzorových list  SD z roku 1983 p es 
odd lovací transformátory v p íslušném množství vždy u každé výhybky. Tyto vzorové listy SD jsou 
dnes již neplatné. Dle p edpisu E2 pro obsluhu a údržbu za ízení musí být systém EOV funk ní pro trat  
s dvoupásovými kolejovými obvody.  

Projektant upozor uje, že ovládání níže popsaného za ízení EOV je provád no ru ní obsluhou 
stanice a to v oblasti osobní dopravy TS-EOV2A, TS-EOV2B, TS-EOV3A, TS-EOV3B, TS-EOV4, TS-
EOV5, TS-EOV6, TS-EOV7, TS-EOV8 výprav ím hlavní služby ve 4. pat e výpravní budovy, TS-EOV9, 
TS-EOV10 v oblasti nákladní dopravy ru ní obsluhou ze stav dla .1, TS-EOV12, TS-EOV13, TS-EOV14 
v oblasti nákladní dopravy ru ní obsluhou ze stav dla .2. Toto za ízení je spínáno bez zp tné 
diagnostiky funk nosti stavu. 

 

Úpravy ešené stavbou „Modernizace žst. Cheb“ 

Vým na sestavy EOV na výhybce . 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 102, 103, 104, 105, 106 dle schválených 
vzorových list . (12ks).  

Montáž nové transforma ní stanice TS-EOV1 25/0,4kV 120kVA. Demontáž stávajícího 
stožárového transformátoru TS-EOV1 60kVA.  

Rozvad  R-EOV1A, REOV1B dodán v etn  místní/dálkové diagnostiky pro p ipojení systému 
DDTS pro navazující stavbu ETCS.     

Vým na sestavy EOV na výhybce . 36, 37, 38, 39, 51, 52, 53, 54, 60 dle schválených vzorových 
list . (9ks) 
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Montáž nové transforma ní stanice TS-EOV4B 25/0,4kV 160kVA. 

Rozvad  R-EOV4B dodán v etn  místní/dálkové diagnostiky pro p ipojení systému DDTS pro 
navazující stavbu ETCS. 

Stávající rozvad  REOV11 bude v rámci stavby „Modernizace ŽST. Cheb“ p ipojen do 
kombinovaného ovládacího panelu EOV/VO dodaný taktéž ve stavb  modernizace. 

V rámci požadavku stavby ETCS Plze  (mimo) – Cheb bylo dohodnuto s investorem zohlednit 
(vymezit) prostor pro osazení nové transforma ní stanice, která bude napájet technologii 
zabezpe ovacího za ízení. Prostor pro osazení transforma ní stanice 25kV musí být dále 
respektován ze strany SŽDC. V rámci stavby „ModernizaceM „ jsou založeny kabelové chráni ky 
2xDN160 z tohoto místa do prostoru kabelového kolektoru.  

Úpravy ešené stavbou „ETCS Plze (mimo) - Cheb“ 

V novém stavu je navrženo investorem stavby rozd lit dokumentaci na samostatn  realizovatelné 
ásti. První ást bude obsahovat vým nu stávajících rozvad  EOV, sestav oh ev  dle platných 

vzorových list  v etn  napájecího kabelového vedení v oblasti úpravy zabezpe ovacího za ízení 
v kolejišti. Bude dále up esn no v rámci profesní porady sd lovacího a zabezpe ovacího 
za ízení. Druhá a další ást bude ešit zbývající výhybky. Rozsah úprav EOV v rámci této stavby 
bude následn  upraven dle výsledk  EH. 

Po et výhybek vybavených EOV se nesnižuje ani nenavyšuje. Vým nou stávajících sestav EOV 
dle vzorových list  SD z roku 1983 dojde k navýšení požadovaného p íkonu z d vodu osazení 
sestav EOV dle platných schvalovacích list  v etn  oh evu prostoru záv r  (táhel). Stávající 
transforma ní stanice musí být vym n ny za nové s pot ebným výkonem. Vým na 
transforma ních stanic EOV dále generuje úpravy trak ního vedení a následné dopln ní a úpravy 
KSU. Úpravy trak ního vedení budou dle možností rovn ž rozd leny na  samostatn  
realizovatelné ásti dle d lení EOV. 

 

Navržená 1. ást kolejišt  pro osobní dopravu 

Stávající TS EOV2A a TS EOV2B = nov  nahrazen TS EOV2. Vým na 14 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV3A a TS EOV3B = nov  nahrazen TS EOV3. Vým na 17 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV4 = bez náhrady. Nov  napájeny z TS EOV4B dodaný v rámci Modernizace. 
Vým na 13 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV5 = nov  nahrazen TS EOV5. Vým na 9 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV6 = nov  nahrazen TS EOV6 + rezerva. Vým na 11 ks sestav EOV. 6ks sestav 
EOV napájet nov  z rušené TS EOV7. 

Stávající TS EOV7 = bez náhrady. Vým na 13 ks sestav EOV. 6ks sestav EOV napájet p es TS 
EOV6. 7ks sestav EOV napájet p es TS EOV8. 

Stávající TS EOV8 = nov  nahrazen TS EOV8 + rezerva. Vým na 7 ks sestav EOV. 7ks sestav 
EOV napájet nov  z rušené TS EOV7. 

Celkem: 5 ks TS, 84 ks sestav EOV. 11 rozvad  EOV. 

Nové rozvad e je nutné p ipojit do sít  LTDS p es optický kabel (6 vláken) v rámci sd lovací 
ásti. 
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Ovládání EOV bude staženo do PLC automatu ovládání a diagnostiky osv tlení a EOV 
(EOV/VO), který bude umíst n v rozvodn  nn (dodávka rozvad e EOV/VO stavbou 
modernizace). Nad azené PLC ovlada e EOV/VO budou p ipojeny dle TS2/2008-ZSE. Technická 
specifikace systém  za ízení a výrobk . Dálková diagnostika technologických systém  železni ní 
dopravní cesty. PLC komunikuje s InK, který p edává informace protokolem SN EN 60870-5-
104 do InS Plze  a InS Praha rozd leno dle geografické polohy trat . V rámci ásti místní optická 
kabelizace bude dále ešeno p ipojení rozvad  R-EOV. 

 

Navržená 2. ást kolejišt  pro nákladní dopravu v oblasti stav dla .1 

Stávající TS EOV9 = nov  nahrazen TS EOV9. Vým na 10 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV10 = nov  nahrazen TS EOV10. Vým na 11 ks sestav EOV. 

Celkem: 2 ks TS, 21 ks sestav EOV. 4 rozvad e EOV. 

Nové rozvad e je nutné p ipojit do sít  LTDS p es optický kabel (6 vláken) v rámci sd lovací 
ásti. 

Ovládání EOV bude staženo do PLC automatu ovládání a diagnostiky osv tlení a EOV 
(EOV/VO), který bude umíst n v rozvodn  nn (dodávka rozvad e EOV/VO stavbou 
modernizace). Nad azené PLC ovlada e EOV/VO budou p ipojeny dle TS2/2008-ZSE. Technická 
specifikace systém  za ízení a výrobk . Dálková diagnostika technologických systém  železni ní 
dopravní cesty. PLC komunikuje s InK, který p edává informace protokolem SN EN 60870-5-
104 do InS Plze  a InS Praha rozd leno dle geografické polohy trat . V rámci ásti místní optická 
kabelizace bude dále ešeno p ipojení rozvad  R-EOV. 

 

Navržená 3. ást kolejišt  pro nákladní dopravu v oblasti stav dla .2 

Stávající TS EOV12 = nov  nahrazen TS EOV12. Vým na 8 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV13 = nov  nahrazen TS EOV13. Vým na 12 ks sestav EOV. 

Stávající TS EOV14 = nov  nahrazen TS EOV14. Vým na 10 ks sestav EOV. 

Celkem: 3 ks TS, 30 ks sestav EOV. 4 rozvad e EOV. 

Nové rozvad e je nutné p ipojit do sít  LTDS p es optický kabel (6 vláken) v rámci sd lovací 
ásti. 

Ovládání EOV bude staženo do PLC automatu ovládání a diagnostiky osv tlení a EOV 
(EOV/VO), který bude umíst n v rozvodn  nn (dodávka rozvad e EOV/VO stavbou 
modernizace). Nad azené PLC ovlada e EOV/VO budou p ipojeny dle TS2/2008-ZSE. Technická 
specifikace systém  za ízení a výrobk . Dálková diagnostika technologických systém  železni ní 
dopravní cesty. PLC komunikuje s InK, který p edává informace protokolem SN EN 60870-5-
104 do InS Plze  a InS Praha rozd leno dle geografické polohy trat . V rámci ásti místní optická 
kabelizace bude dále ešeno p ipojení rozvad  R-EOV. 

Rozsah úprav EOV bude up esn n podle výsledk  EH stavby. 

Zaznamenal: Jaso  Svoboda 
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E.3.6 Napájení, rozvody VN a NN, osv tlení a DOÚO: 

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osv tlení:  

Dle zadání na zpracování zám ru projektu a p ípravné dokumentace je požadavkem doplnit 
technologii osv tlení do systému dálkové diagnostiky technologických systém  ŽDC (DDTS 
ŽDC). Dle vysv tlení investora se jedná o osv tlení v obvodu stavby (osobní nádraží + pr jezdné 
koleje pro nákladní dopravu), nikoliv o rekonstrukci osv tlení celého kolejišt  v žst Cheb. 

Tento požadavek lze splnit u osv tlovacích v ží v dot ené ásti kolejišt  pouze vým nou 
stávajících rozvad  ROV. Stávající systém osv tlení, jak je uvedeno v zadání, je v ŽST. Cheb 
provozován ru ním ovládáním ZAP/VYP bez diagnostiky kontroly funk nosti tohoto systému. 

Ovládání osv tlení bude staženo do PLC automatu ovládání a diagnostiky osv tlení a EOV 
(EOV/VO), který bude umíst n v rozvodn  nn (dodávka rozvad e EOV/VO stavbou 
modernizace). Nad azené PLC ovlada e EOV/VO budou p ipojeny dle TS2/2008-ZSE. Technická 
specifikace systém  za ízení a výrobk . Dálková diagnostika technologických systém  železni ní 
dopravní cesty. PLC komunikuje s InK, který p edává informace protokolem SN EN 60870-5-
104 do InS Plze  a InS Praha rozd leno dle geografické polohy trat . 

V rámci rekonstrukce železni ní stanice dojde k úprav  a dopln ní rozvodu NN pro systémy 
zabezpe ovacího za ízení, sd lovacího za ízení a ostatních ve spolehlivém provozním stavu. 

 Ve výpravní budov  dojde k rekonstrukci ásti budovy v rámci úpravy stávající technologie 
sd lovacího a zabezpe ovacího za ízení. Je nutné p edložit další rozsah od díl ích zpracovatel  
t chto ástí.  

Sou ástí rekonstrukce bude vým na stávajícího pultu DOUO v dopravní kancelá i v 1. Pat e. 
Stávající ovládání je ešeno místn  z ovládacího pultu nebo dálkov  z dispe erského pracovišt . 
Napájení stávajícího pultu DOUO je provedeno napájecí sítí 230V 50Hz. Nov  bude napájení 
ešeno z rozvodny NN rozvad  RZS zajišt ná sí , která je dodána stavbou „Modernizace ..“ a 

bude p ivedeno p es napájecí zdroj s HIS umíst ný u pultu DOUO. Za ízení systému DOUO 
bude vybaveno ethernetovým výstupem pro p ipojení do dálkového ízení D T. Ovládací rozvody 
mezi pultem a p echodovou kabelovou sk íní budou vym n ny za nové v etn  p echodové 
kabelové sk ín . Kabelové rozvody mezi p echodovou kabelovou sk íní a motorovými pohony 
nejsou sou ástí stavby a budou ponechány stávající. 

Napájení technologie zabezpe ovacího za ízení v ŽST. Cheb je uvažováno z trak ního vedení, 
záložní napájení z distribu ní soustavy. Stávající nn p ípojky budou prov eny, zda vyhovují. 
Nové napájení z trak ního vedení bude provedeno z nové transforma ní stanice, osazené 
v rámci této stavby v míst , které je p ipraveno ve stavb  „Modernizace M“.  

Sou ástí stavby je úprava kabelového vedení ve stávajícím kabelovodu. Stávající kabelové 
vedení se prov í z d vodu funk ních kus  a dále se navrhnou p eložky do ásti volného 
kabelovodu ešeného v rámci modernizace. 

Zaznamenal: Jaso  Svoboda 
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D.3.1 Dispe erská ídící technika (D T) 

Na úvod jednání bylo ešeno, že v zadání na zpracování zám ru projektu a p ípravné 
dokumentace nebyla ešena technologie Dispe erské ídící techniky (D T). Nad rámec zadání 
bude technologie D T dopln na a ešena v této stavb  . 

V rámci této stavby bude stávající technologie D T v Žst. Cheb Tecomat t ídy TC700 umíst ný 
v nást nné sk íni v místnosti vedle dopravní kancelá e v 1.NP upraven a dopln n. Úpravy a 
dopln ní budou spo ívat v novém zapojení pultu DOÚO. Nový pult DOÚO bude vybaven 
ethernetovým výstupem a p ipojen do technologie D T. Dále bude do technologie D T p ipojen 
napájecí zdroj ÚNZ pro napájení zab. za . a  nová rozvodna RH ešená ve stavb  „Modernizace 
...“. 

Dále v rámci technologie D T byl vznesen požadavek na vybudování optického propoje mezi 
výpravní budovou a technologickým objektem MS6kV v Žst. Cheb. V sou asné dob  je datový 
propoj ešen prost ednictvím metalického kabelu a HDSL modem . Tento požadavek bude 
p edán zpracovateli sd l. za ., který prov í možnost realizace tohoto optického propoje. 

Zaznamenal: Tomáš Brada 
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P EDM T JEDNÁNÍ 

ETCS Plze (mimo) - Cheb 
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ZAZNAMENAL(A) viz. Text 

 

Na této porad  bylo dohodnuto následovné: 

Všeobecn  

Z d vodu, že je v plánu tuto stavbu realizovat metodou naprojektuj a postav (P+R), byl ze strany 
zástupce investora vznesen požadavek na zpracování p ípravné dokumentace v detailn jším rozsahu, 
než je stanoveno sm rnicí G  SŽDC . 11/2006.  

Dále bylo požadováno, aby byla posouzena postradatelnost stávajícího rozsahu kolejišt  v ŽST Cheb a 
nové zabezpe ovací a sd lovací za ízení bylo navrženo pouze na zredukovanou ást kolejišt . 

Tyto požadavky nejsou sou ástí zadávací dokumentace stavby a je tedy nutné mezi objednatelem a 
zpracovatelem projektové dokumentace uzav ít dodatek smlouvy o dílo, kde budou tyto požadavky 
zohledn ny. Návrh dodatku na vícepráce projektanta, vyplývající z tohoto zápisu, p edloží objednateli 
zhotovitel. 

Zabezpe ovací za ízení ( ást ETCS) 

Úpravy pro ETCS - CDP Praha 

V budov  CDP Praha bude z ízena vnit ní technologie ETCS. Bude se jednat o radioblokové centrály 
(dále jen RBC) a pot ebnou technologii pro možnost ovládání ETCS. V rámci této stavby budou z ízeny 
dv  RBC, jedna sk í  DOZ, dv  sk ín  s ovládacím rozhraním a sk ín  s jistícími prvky.  

Jedna RBC spolu se sk íní pro ovládací rozhraní bude z ízena pro úsek Plze (mimo) – Cheb(mimo) a 
bude umíst na do stejné technologické místnosti, kde budou v rámci stavby DOZ Rokycany(v etn ) – 
Cheb(mimo) z ízeny sk ín  DOZ.  

Druhá RBC, sk í  DOZ a sk í  pro ovládací rozhraní bude z ízena pro ŽST Cheb a p ilehlý mezistani ní 
úsek Cheb – státní hranice. Tato technologie bude z ízena v technologické místnosti, která bude ur ena 
pro technologii DOZ a ETCS pro ízenou oblast Most(mimo) – Cheb st. hr.  

V ídícím sále pro ízenou oblast Beroun (mimo) – Plze  – Cheb (mimo) bude ETCS integrováno do 
stávajícího za ízení JOP bez navýšení jakékoliv techniky. Stávající JOP bude dopln no jen o nejnutn jší 
funkcionality pot ebné pro p ímé ízení provozu tra ovým dispe erem. Ostatní funkcionality budou 
sou ástí pracovišt  pro zadávání pomalých jízd a dalších pot ebných údaj . Sou asn  bude o možnost 
ovládání systému ETCS rozší eno také stávající pracovišt  DŽDC a z ízeno jedno pracovišt  pro 
zadávání pomalých jízd v ízené oblasti, které bude umíst no v p ízemí budovy CDP Praha v prostorách 
k tomu ur ených. 

Napájení pro novou vnit ní výstroj ETCS bude využito stávající. 
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Úpravy pro ETCS v úseku Plze (mimo) – Cheb(v etn ) 

V celém ešeném úseku Plze  (mimo) – Cheb (v etn ) budou z ízeny balízy ETCS. Balízy ETCS budou 
umíst ny ve všech mezistani ních úsecích a obvodech dopraven a ve všech odbo ných sm rech pro 
umožn ní p ihlášení do systému pro vlaky vstupující do ízené oblasti. 

Uprost ed dopravních kolejí bude po ítáno s umíst ním až dvoubalízových balízových skupin (mohou být 
i jednobalízové) z d vodu zmírn ní d sledk  tolerance nep esnosti odometru a umožn ní dojetí až na 
konec nástupišt , p ípadn  co nejblíže k hlavnímu náv stidlu. Ve stanicích, kde mohou zahajovat jízdu 
vlaky osobní dopravy (v etn  p ípad  po p ep ahu vedoucího hnacího vozidla) tam, kde vlak bude 
zahajovat jízdu ze vzdálenosti v tší než cca 200 m od odjezdového (cestového) náv stidla a alespo  
jedna vlaková cesta umož uje rychlost 60 km/h nebo vyšší, bude z ízena dvoubalízová balízová skupina 
pro potvrzení korektnosti polohy. Tam, kde to bude možné, slou í se funkce balízových skupin podle 
tohoto odstavce do jedné dvoubalízové balízové skupiny.  

Pro všechny vstupy/výstupy do/z oblasti ízení ETCS bude zpracována analýza rizik (po ízen mj. 
„Záznam o nebezpe í“ za ú elem analýzy, zda má být z ízeno automatické p epnutí do úrovn  2 ETCS 
na vstupní hranici oblasti ETCS nebo p epnutí do úrovn  2 ETCS až uvnit  oblasti ETCS [manuální i 
automatické]) v souladu s p íslušnými p edpisy, zejména Provád cím na ízením Komise (EU) 402/2013 
ze dne 30. dubna 2013 o spole né bezpe nostní metod  pro hodnocení a posuzování rizik a o zrušení 
na ízení (ES) . 352/2009, která bude projednána s p íslušnými odbory SŽDC.  

Na jednání bylo ešeno p edb žné stanovení jednotlivých vstup  do ízené oblasti ETCS: 

- Plze  › Plze  K imice – P ihlašování vlak  bude probíhat automaticky b hem jízdy 
mezistani ním úsekem Plze  Jižní p edm stí – Plze  K imice (automatické p epnutí do 
úrovn  2 ETCS na vstupní hranici oblasti ETCS). Bude prov ena možnost umíst ní 
vstupních balíz BG - En u posledních oddílových náv stidel ve sm ru do ŽST Plze  K imice. 

- Trpísty › P ovany – v tomto p ípad  nebylo rozhodnuto o zp sobu p ihlašování. V 
p ípad , že nebude nutno dle analýzy rizik budovat automatický vstup do ízené oblasti, 
zajistí zástupce investora projednání této problematiky s Plze ským krajem, potažmo se 
spole ností POVED na základ  stanovení náklad  pro zajišt ní možnosti automatického 
p ihlašování v úseku mezi dopravnami a na základ  zpracované analýzy rizik. Podklady pro 
toto jednání dodá projektant. 

- Bor › Svojšín – p ihlašování vlak  bude probíhat po vjezdu vlaku do oblasti ETCS na 
stani ní koleji v ŽST Svojšín. 

- Tachov › Planá u M.L. – P ihlašování vlak  bude probíhat automaticky b hem jízdy v 
mezistani ním úseku (automatické p epnutí do úrovn  2 ETCS na vstupní hranici oblasti 
ETCS). 

- Vlkovice › Mariánské Lázn  – P ihlašování vlak  bude probíhat po vjezdu vlaku do oblasti 
ETCS na stani ní koleji v ŽST Mariánské Lázn . 

- Schirnding › st. hranice Cheb –  tra ový úsek Cheb – státní hranice bude sou ástí ízené 
oblasti ETCS. P ihlašování vlak  bude probíhat automaticky b hem jízdy v úseku Schirnding 
– státní hranice. ešení systému ETCS, GSM-R a vstupu do ízené oblasti bude projednáno 
s n meckou stranou. 

- Tršnice › Cheb – Z tohoto sm ru je požadováno automatické p epnutí do úrovn  2 ETCS 
na vstupní hranici oblasti ETCS. Systém GSM-R v tomto úseku však ješt  nebyl z ízen a jeho 
z ízení má být realizováno až v následné p ipravované stavb . V rámci profese sd lovacího 
za ízení bude zjišt na možnost pokrytí mezistani ního úseku pomocí stávajících vysíla  
GSM-R 



 

3/7 

- Frantiskovy Lázn   › Cheb – P ihlašování vlak  bude probíhat automaticky b hem jízdy v 
mezistani ním úseku (automatické p epnutí do úrovn  2 ETCS na vstupní hranici oblasti 
ETCS). 

- Obvod se a ovacího nádraží Cheb › Obvod osobního nádraží Cheb. Hranice obvod  
osobního a se a ovacího nádraží budou v úrovni cestových náv stidel, která budou z ízena 
na míst  stávajících se a ovacích náv stidel  Se105 a Se63. U nových cestových náv stidel 
budou z ízeny balízové skupiny pro p epnutí do módu „Plný dohled“ a p ihlašování vlak  do 
systému ETCS bude probíhat na kolejích spádovišt  p ed plánovaným odjezdem vlaku (který 
bude provád n v módu na „Odpov dnost strojvedoucího“). 

Pro p enos informací mezi stav dly (kde jsou soust ed ny veškeré informace o SZZ v etn  TZZ a PZS) a 
RBC bude využit p enosový systém, který bude z ízený a aktivovaný stavbou DOZ Rokycany – Cheb. 
Také SW v jednotlivých dopravnách bude v rámci uvedené stavby DOZ p ipraven pro nasazení systému 
ETCS. 

Zaznamenal: Ing. Prok pek 

Zabezpe ovací za ízení (vyjma ásti ETCS) 

 

Stani ní zabezpe ovací za ízení 

 
V této ásti se jedná o rekonstrukci stani ního zabezpe ovacího za ízení ŽST Cheb osobní nádraží a 
návazných tra ových za ízení pro jednotlivé zaúst né trat . Pro samostatné ásti SZZ v Chebu, týkající 
se stav dla 1 jih a stav dla 2 sever, se p edpokládají jen nejnutn jší úpravy související s navrhovaným 
novým SZZ typu elektronické stav dlo (ES). P vodn  navržená racionalizace obsluhy zabezpe ovacího 
za ízení na stav dle 2 se, s ohledem na komplikace financování stavby (p edpokládá se z fond  EU), 
nebude provád t. Dalším d vodem je to, že neprob hlo ízení týkající se postradatelnosti v celém obvodu 
ŽST Cheb, kde se dá o ekávat snížení rozsahu infrastruktury, které by se mohlo týkat i obvodu stav dla 
2. Na dnešním jednání bylo dohodnuto rozší it zpracování dokumentace o ást prov ení možnosti 
optimalizace rozsahu infrastruktury.  

V návaznosti na pot eby ETCS bylo dohodnuto upravit obvod stav dla 2 dopln ním odj. náv stidla S92 
na spojovací koleji .92. Stávající náv. Se 63 bude zrušeno. Odjezdová náv stidla L130 – L154 budou 
p ezna ena na cestová náv stidla a provedena jejich rekonstrukce.    

Obdobn  jako v obvodu stav dla 2 se upraví obvod stav dla 1 dopln ním odj. náv stidla SXY na koleji 
.XY. Stávající náv. Se 105 bude zrušeno. Odjezdová náv stidla S130 – S156 budou p ezna ena na 

cestová náv stidla a provedena jejich rekonstrukce.  

P edpokládá se, že stavba bude navazovat na v sou asnosti p ipravovanou stavbu „Modernizace ŽST 
Cheb“, která je již ve stadiu „Projekt stavby“. Proto se bude vycházet nejen ze stávajících podklad  
správce za ízení, ale i z podklad  od investora, týkající se stavby „Modernizace ŽST Cheb“. 

Vzhledem k tomu, že ve stavb  „Modernizace ŽST Cheb“ se provádí p edevším úpravy žel. svršku a 
spodku a z hlediska zab. za ízení se jedná pouze o díl í rekonstrukci za ízení dot ených stavebními 
úpravami, bude se ve stavb  ETCS provád t kompletní rekonstrukce t ch ástí za ízení, nedot ených 
p edchozí stavbou „Modernizace ŽST Cheb“.   

Postup výstavby nového SZZ bude vycházet z toho, že je nutné minimalizovat dopady do provozu 
železni ní dopravy. P edpokládá se tedy využití stávajícího reléového SZZ jako provizorního 
zabezpe ovacího za ízení na dobu výstavby nového SZZ.  

V sou asnosti je hlavní kabelizace provedena pokládkou do pr chozího betonového kabelového 
kolektoru vedoucího pod všemi kolejemi až za kolej . 6.  Tam pokra uje ve sm ru na plze ské zhlaví a 
chomutovské zhlaví pr chozím kolektorem podél koleje . 6. Stavební stav kolektor  je vcelku vyhovující 
až na nutnost ešení rekonstrukce všech vstupních šachet a na nutnost rekonstrukce držák  uložených 
kabel . Vzhledem k zapln nosti všech kolektor  je nutné v první fázi uvolnit tyto kolektory od pokud 
možno všech kabel  (tj. i sd lovacích a silnoproudých) a provést p íslušné stavební úpravy tak, aby tam 
mohla být provád na pokládka nových kabelových tras. Z hlediska zabezpe ovacího za ízení se 
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p edpokládá položení provizorních kabel  ve stávajícím nevyužívaném zavazadlovém podchodu. Z n j 
by se vyšlo za kolejí . 6 do provizorní povrchové (podpovrchové?) kabelové trasy až k jednotlivým 
kabelovým objekt m na zhlavích. V rámci stavby „Modernizace ŽST Cheb“ bylo dohodnuto prodloužení 
tohoto podchodu až ke stávajícímu podélnému kolektoru. Vlastní propojení t chto kolektor  bude 
provedeno až ve stavb  ETCS, po uvoln ní stávajícího kolektoru od kabel .  

K budoucímu umíst ní nového za ízení ES a zázemí údržby prob hlo nové jednání dne 20.1.2017. Zde 
bylo dosaženo shody se zástupci SŽDC SON UNL. Technologická ást za ízení, v etn  zázemí údržby, 
bude umíst na v 1. pat e výpravní budovy (stávající zasedací místnost, bývalá kavárna a p ilehlé 
kancelá e) V tomto pat e je prostor na umíst ní i dalších technologických za ízení pro zajišt ní provozu 
nap . EOV, TV apod.). V podzemním pat e se p edpokládá umíst ní kabelových záv r . Z hlediska 
umíst ní budoucí nové dopravní kancelá e (a p ípadných dalších nap . pro DOZ Plze  – Cheb,  pro DOZ 
Františkovy Lázn  – Aš, nebo úseku sm r Sokolov) platí návrhy dle zápisu z jednání ze dne 20.1.2017. 
K definitivnímu rozhodnutí zda budou DK umíst ny ve 3. nebo 4. pat e nedošlo a bude ešeno následn .   

V zadání stavby je požadováno osazení elektronických kolejových obvod  (KO) a jen výjime n  po íta e 
náprav. Požaduje se na projektantovi respektovat vyjád ení O 14 (Ing. Mrhálek) .j. 9688/12-OAE ze dne 
15.2.2012, zejména na kolejích, kde je možno p edpokládat pravidelné d lení vlak  i posunových díl . 
Na porad  bylo dohodnuto ponechání KO s dodate ným kódováním pro koleje  6-11. P ítomný zástupce 
SŽDC G  O26 d razn  upozornil v této souvislosti na požadavek formulovaný dopisem prvního 
nám stka ministra dopravy j. 157/2016-910-IZD/1. Na kolejích 8 – 20 budou osazeny po íta e náprav. 
Po íta i náprav budou dopln ny i KO na kusých stani ních kolejích a dále t ch, které budou ur eny 
dopravním technologem jako koleje, na nichž dochází k d lení vlak  i posunových díl .   

Projektant prov í, v závislosti na výsledcích prov ení postradatelnosti, otázku nutnosti ponechání PSt1 
a PSt2 (výh. . 301 – 309).  

 

Tra ové zabezpe ovací za ízení 

V rámci stavby bude ešeno nové TZZ sm r Františkovy Lázn . Podle výstup  ze zpracované dopravní 
technologie bude posouzen pot ebný po et tra ových oddíl  a rozhodnuto o výstavb  AB nebo AH. P i 
návrhu umíst ní koncové ásti tohoto za ízení v ŽST Františkovy Lázn  bude projektant koordinovat 
s p ípadnými zpracovávanými podmínkami pro p ipravovanou stavbu v této stanici. 

Návrhovou rychlost v tra ovém úseku Fr. Lázn  – Cheb up esní G  SŽDC, O 26 s ohledem na nutnost 
úprav PZZ, p ípadn  ostatního za ízení infrastruktury. 

Ve sm ru na Tršnice bude ponecháno stávající TZZ, pouze budou staženy do ŽST Cheb pot ebné 
informace od ur ených KO a PZS pro pot eby ETCS. Pokud nebude dostatek volných žil pro p enos 
t chto informací, bude využito p enosového za ízení a to s ohledem na to, aby nemuselo být provád na 
nová kabelizace.  

Ve sm ru na Plze  bude ponecháno stávající TZZ, pouze bude nov  zapracováno do ESZZ. 

Ve sm ru na Schirnding bude vybudováno TZZ 3. kategorie v návaznosti na stavbu elektronického 
stav dla DB v ŽST Schirnding. Tuto variantu je zapot ebí projednat s DB Netz. V p ípad , že v den 
aktivace ESZZ v ŽST Cheb nebude aktivováno ESZZ v ŽST Schirnding musí z stat stávající zp sob 
zabezpe ení. Vzhledem k návaznosti na investice mimo eskou republiku, bude dokumentace v etn  
rozpo tu ešena pro ob  varianty TZZ do Schirndingu. 

 

P ejezdové zabezpe ovací za ízení

V rámci stavby budou upraveny vazby p ejezdového zabezpe ovacího za ízení P309 (p echod pro 
chodce na trati sm r Plze ) vzhledem k jeho blízkosti stanice Cheb. 

Provizorní zabezpe ovací za ízení

Jako provizorní zabezpe ovací za ízení po dobu výstavby nového elektronického SZZ se p edpokládá 
využití stávajícího SZZ. Sou ástí provizorního zabezpe ovacího za ízení bude pokládka provizorních 
kabel , nutných pro uvoln ní stávajících kabelových kolektor .    

 

Zaznamenal: Ing. Vlach 
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Sd lovací za ízení  

Rádiový systém GSM-R 

V rámci této stavby budou prov eny jednotlivé trat  pro vstup do oblasti ETCS a v p ípad  pot eby 
budou p ijata p íslušná opat ení pro jejich správnou funk nost. Jedná se o trat : 

 P ovany – Bezdružice (tra  .712C) 

 Svojšín – Bor (tra  . 717B) 

 Domažlice – Planá u Mariánských Lázní (tra  . 717A) 

 Mariánské Lázn  – Karlovy Vary dolní nádraží (tra  . 536A) 

 Kada  Pruné ov – Cheb (tra  . 533) 

 Cheb – Aš st. hr. (tra  . 543A) 

 Cheb – Schirnding (713C) 

Na jednání byly dohodnuty trat  s manuálním a automatickým vstupem do oblasti ETCS. Automatický 
vstup do oblasti ETCS bude realizován z tratí: 

Na jednání bylo diskutováno, jak bude z kterých navazujících úsek  provedeno p epnutí do úrovn  2 
ETCS. Automatické p epnutí do úrovn  2 ETCS na vstupní hranici oblasti ETCS bude realizováno 
z úsek /tratí: 

 Plze  hl. n. – Plze  K imice 

 P ovany – Bezdružice (tra  .712C) 

 Domažlice – Planá u Mariánských Lázní (tra  . 717A) 

 Kada  Pruné ov – Cheb (tra  . 533) 

 Cheb – Aš st. hr. (tra  . 543A) 

 Cheb – Schirnding (713C) 

Pro pokrytí rádiovým signálem GSM-R trat  P ovany – Bezdružice (712C) bude nutné provést výstavbu 
nové BTS GSM-R. Pro realizaci tohoto zám ru bude nutné položit optickou kabelizaci ze ŽST P ovany 
až do místa p edpokládaného situování BTS GSM-R. V míst  BTS bude nutné zajistit silové NN napájení. 

U tratí Kada  Pruné ov – Cheb (533) projektant prov í možnosti pokrytí rádiovým signálem GSM-R ze 
stávajících BTS Františkovy Lázn  a BTS Cheb. V p ípad  nevyhovující úrovn  rádiového signálu bude 
nutné realizovat výstavbu nové BTS GSM-R v oblasti ŽST Tršnice (bude up esn no dle rádiového 
plánování) tak, aby poloha této BTS byla v souladu s p ipravovanou stavbou GSM-R Cheb - Ústí n. L.  

Ostatní trat  tj. 717A, 543A a 713C budou pokryty ze stávajících BTS GSM-R. 

Na základ  hodnocení rizik bude rozhodnuto o zp sobu p epnutí na ostatních tratí: 

 Svojšín – Bor (tra  . 717B) 

 Mariánské Lázn  – Karlovy Vary dolní nádraží (tra  . 536A) 
 

Zaznamenal: Ing. Štrof 
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Místní kabelizace 

 metalické p ipojení vn jších prvk  (VTO) v koordinaci a podle požadavk  zab. za .  – využití 
spole ných kab. tras 

 p ípadné optické a metalické propojení výpravní budovy a stav del bude provedeno v závislosti na 
požadavcích zabezpe ovacího za ízení 

 ve spole ných výkopech bude sm rem na Tršnice p iložen metalický kabel 15XN a 2xHDPE 

 pro zapojení rozvad  el. oh evu vým n a osv tlení do systému DDTS budou v rámci místní 
kabelizace propojeny tyto rozvad e optickým kabelem 6-vl. SM.  

 V ásti silnoproudých rozvod  budou rozvad e rozd leny do dvou skupin – na ty, které musí být 
p ipojeny do systému dálkové diagnostiky a ostatní u kterých je toto p ipojení jen jako možné. 
V koordinaci s projektantem silnoproudých rozvod  bude takto rozd leno i datové p ipojení t chto 
rozvad . 

 pro provedení stavebních úprav kabelového kolektoru bude nutné provést provizorní místní 
kabelizaci v etn  provizorních p eložek DK a OK vedoucích kolektorem, aby bylo možné kolektor 
vyprázdnit. Krom  sd lovacích kabel  je t eba koordinovat uvoln ní kolektoru s ostatními profesemi 
(zab. za ., napájení) jejichž kabely jsou v kolektoru rovn ž uloženy. V rozpo tech je t eba zohlednit 
položky pro innost správce sítí v souvislosti s vyt íd ním kabel  v kabelovém kolektoru. ást 
kabelizace možno vést „zavazadlovým“ tunelem upraveným v rámci „Modernizace žst Cheb“ 

 

Úprava stávající požární signalizace: 

Stávající pož. úst edna MHU109 je nevyhovující. Bude nahrazena nov jším typem pož. úst edny, která 
bude umíst na v novém prostoru pracovišt  dispe er . Opakovací tablo bude umíst no na stanovišti 
drážních hasi  Cheb. Stávající vnit ní kabelové rozvody budou využity. Ve spolupráci se správcem 
stávajícího za ízení budou vytipovány hlási e, které bude pot eba vym nit za nové (v . patic). 
Zabezpe eny budou stávající a nové technologické prostory a prostory ur ené na základ  požárn  
bezpe nostního ešení, které bude zpracováno v rámci stavebních úprav budovy. Bude provedena 
náhrada stávajících propojovacích venkovních kabel  požární signalizace mezi VB a ostatními objekty. 

EZS 

Stávající el. zabezpe ovací signalizace je prakticky nefunk ní. Nová úst edna EZS bude umíst na do 
prostor nového pracovišt  dispe er . Nov  budou zabezpe eny stávající a nové technologické prostory. 
Instalovaná úst edna musí mít rezervu pro p ipojení zabezpe ení dalších prostor podle specifikace 
správce objektu. 

Dálková diagnostika 

Pro zapojení stávajících a nových za ízení do systému DDTS ŽDC bude v rámci stavby v žst Cheb 
instalován integra ní koncentrátor a budou provedeny úpravy SW na integra ním serveru InS Ústí nad 
Labem, p ípadn  na CDP Praha, kam budou informace p enášeny. Zobrazení dat na pracovišti Hlavní 
služba Cheb bude ešeno jak na klientské stanici, tak na pracovišti výprav ího/dispe era pomocí 
dopravního klienta na telefonním zapojova i (terminál s dotykovou obrazovkou). 

 

Úprava rádiových systém  

Stávající rádiová za ízení jsou umíst na ve VB Cheb v posledním pat e, kde nedojde k žádným zm nám. 
Úprava bude spo ívat v p enesení ovládacích prvk  v souvislosti s p esunem pracovišt  Hlavní služby do 
nových prostor. Jedná se zejména o prvky za ízení TRS a MRS, pokud v dob  realizace budou dosud 
funk ní (V závislosti na uvád ní do provozu za . GSM-R). 

 

Úprava sd lovacích za ízení 

Jedná se o p esun a p epojení stávajících za ízení v souvislosti s p emíst ním pracovišt  Hlavní služby 
do nových prostor (za ízení zapojova e, záložní pracovišt  inf. systému, dohledové pracovišt  
kamerového systému) a dále malé sd lovací místnosti ze 4.p. do nových technologických prostor 
(kamerový server, hlavní hodinový rozvod, rozhlasové úst edny). 



 

7/7 

Krom  rozhlasu pro cestující (který je rekonstruován v rámci Modernizace žst Cheb), jsou ve sd lovací 
místnosti umíst ny další dva systémy technologického rozhlasu („my ka“ a „dlouhé koleje“), které 
v sou asnosti nejsou využívány v souvislosti s rozší ením radiových sítí. Vn jší prvky (rozhlasové sloupky 
v kolejišti) t chto za ízení budou ve stavb  demontovány, pouze pokud budou vadit realizaci stavby 
(umíst ní nových za ízení, kabelových tras pop . p íjezdu techniky na staveništ . 

Úpravy kamerového systému v žst Planá u M.L. a M. Lázn  (náhrada wifi p ipojení kamer) nebude 
sou ástí stavby ETCS, ale bude ešena v rámci stavby DOZ. 

Zaznamenal: Ing. Svoboda 
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NÁZEV AKCE: ETCS Plze  (mimo) – Cheb 
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MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 

Ú ASTNÍCI: Dle prezen ní listiny 

ZAZNAMENAL(A): Ing. Štrof 

  
 

Jednání bylo svoláno zhotovitelem p ípravné dokumentace ve spolupráci s investorem SŽDC, SSZ za 
ú elem projednání rozsahu p ípravné dokumentace stavby ETCS Plze  (mimo) – Cheb a ešení 
koncepce samostatné ŽST Cheb. Toto jednání bylo vyvoláno požadavky organiza ních složek SŽDC v 
pr b hu zpracování p ípravné dokumentace. Jednání navazuje na spole né jednání ze dne 19.4.2017 
konané na SSZ v Praze. Z obou jednání je vyhotoven spole ný záznamem. 

Na jednání bylo dohodnuto následující: 

1) Koncepce ŽST Cheb 

 Na základ  požadavku investora SSZ a vzhledem k velkému množství staveb v obvodu ŽST 
Cheb, které v sou asné dob  probíhají, a v budoucnu se plánuje, že probíhat budou a také z 
d vodu zachování jednotnosti a návaznosti následujících staveb se navrhuje zpracovat pro ŽST 
Cheb p ehled staveb a jejich hrubou nápl , který by byl podkladem pro navazující stavby, ale i 
pro stavbu ETCS Plze  (mimo) – Cheb. Tento p ehled bude rozd len do n kolika etap výstavby v 
letech a bude koncipován tak, aby každá z t chto etap (staveb) byla samostatn  realizovatelná a 
zárove  navazující na ostatní etapy (stavby). Navržená koncepce (technické ešení) bude 
p edložena a odsouhlasena i organiza ní složkou CDP Praha. P edpokládá se zpracování v 
pouze nezbytn  nutném rozsahu této ásti dokumentace. 

 V kone ném stavu bude ŽST Cheb ovládána z CDP Praha. P edpokládá se, že ovládání ŽST 
Cheb bude ešeno až s p ipojování železni ního ramene Cheb – Chomutov – Ústí n. Labem. 
P edpokládá se umíst ní RBC v objektu CDP Praha. 

 ŽST Františkovy Lázn  nebudou ovládány z CDP Praha, ale pouze z RDP Cheb. 
 Ve stavb  nebudou ešeny úpravy železni ního spodku a svršku. 

2) Stavba ETCS Plze  (mimo) – Cheb 

 Ve stavb  ETCS budou zapojeny všechny tranzitní koleje (1.etapa). 
 Stavba nebude v ŽST Cheb zasahovat do stávajících stav del St.1 a St.2. 
 Pro osobní nádraží v Chebu bude provedena rekonstrukce zabezpe ovacího za ízení v rozsahu 

kolejí . 1 až 24, kolejí íslo 303 až 317 a kolejí . 801 až 809. Stejn  tak bude p istoupeno i k 
realizaci EOV. Nebude se realizovat rekonstrukce EOV mimo oblast rekonstrukce 
zabezpe ovacího za ízení (toto bude p edm tem navazujících investi ních akcí). V této stavb  se 
pouze vytvo í podmínky pro další modernizaci EOV v ŽST Cheb (pokládka trubek pro zafouknutí 
MOK do kabelových tras). 

 Stavbou ETCS Plze  (mimo) – Cheb nebude ešeno zaokruhování zabezpe ovacího za ízení 
geograficky odd lenou cestou. 

 V rámci zpracování koncepce je nutné up esnit rozsah manipula ních kolejí pro stavbu ETCS 
Plze  (mimo) – Cheb. Je požadováno zabezpe ení kolejí 300 a vyšší, vy eší objednané 
zpracování postradatelnosti u SŽDC  O12.  
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 V rámci p ipravované stavby „Modernizace ŽST Cheb“ se doporu uje náhradu DKS za po íta e 
náprav, tak aby nedošlo ke zma ení investice v rámci stavby ETCS Plze  (mimo) – Cheb. 

 P edpokládá se v rámci stavby ETCS Plze  (mimo) – Cheb navrhnout PPV a RDP Cheb 
dispozi n  pro celkem 5 pracoviš  ve spole ném prostoru. 

 PPV Plze  – Cheb  

 Cheb – místní práce 

 Záložní pracovišt  

 PPV Cheb (v etn ) – Karlovy Vary 

 RDP pro DOZ Františkovy Lázn  – Aš 

V rámci stavby „Modernizace ŽST Františkovy Lázn “ bude navrženo nové SZZ ŽST Františkovy Lázn  
v etn  p esunutí DOZ  Františkovy Lázn  – Aš na RDP Cheb. Sou asn  bude navrženo takové ešení 
ETCS, které zajistí v mezistani ním úseku Cheb - Františkovy Lázn  jízdu pod dohledem systému 
ETCS. 

Investor SSZ bude urgovat u O12 vydání rozhodnutí o postradatelnosti v ŽST Cheb, o které požádal 
projektant dne 9.2.2017 a které bude ešit nutný rozsah zabezpe ení jednotlivých skupin kolejí v rámci 
p ipravované stavby a nutný rozsah rekonstrukcí navazujících technologií. 

 

3) Vstupy do oblasti ETCS 

 Na základ  tohoto jednání bude prov en rádiový signál pro vstup do oblasti ETCS ze sm ru 
Tršnice. V p ípad  nedostate ného pokrytí bude tento sm r ešen manuálním vstupem do oblasti 
ETCS. 

4) Ostatní 

Vzhledem k tomu, že n které ásti nejsou sou ástí zadávací dokumentace stavby, dohodl se objednatel 
SŽDC SSZ a zhotovitel na uzav ení dodatku ke smlouv  o dílo, kde budou tyto požadavky zohledn ny.  
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NÁZEV AKCE, 

P EDM T JEDNÁNÍ 

ETCS Plze  (mimo) - Cheb  

DATUM 25. kv tna 2017 

MÍSTO ŽST Cheb – výpravní budova 

Ú ASTNÍCI Dle prezen ní listiny 

ZAZNAMENAL(A) Ing. Jana Ptá ková 

 

Úvodem ing. Ptá ková informovala p ítomné o p edpokládaném pr b hu ešení stavební ásti 
dokumentace akce. Tj. po up esn ní a definitivním umíst ní technologie budou v rámci PD navrženy 
nezbytné stavební úpravy. V sou asné dob  se p edpokládá, že technologie zabezpe ovacího za ízení 
bude umíst na do prostor 1P27, 1P28 a p ilehléhlo sociálního za ízení a kuchyn  tj. 1P29-1P35. Sociální 
za ízení a kuchyn  budou zrušeny bez náhrady. Veškerá vodovodní vedení v t chto prostorech budou 
demontována a zaslepena. Kanaliza ní vedení – p ípojná potrubí budou demontována a hlavní svodná 
budou ponechána a pokud nebudou vedena ve stávajícím zdivu budou odd lena od prostor SDK 
konstrukcí s revizními dví ky. Technologie sd lovacího za ízení bude umíst na do prostor 1P15 a 1P16. 

Pro pot eby dílen a kancelá í zab. za  a sd l. za . budou sloužit stávající kancelá e 1P23-1P26. 
P edpokládaný po et trvalých pracovních míst je zde vyšší než 5. Projektant upozornil p ítomné, na 
zajišt ní sociálního zázemí pro pracovníky – WC, šatna. Nová sociální za ízení nebudou z izována. Pro 
pot eby pracovník  budou provozním ádem  ur ena konkrétní stávající sociální za ízení v budov . 

Projektant dále upozornil všechny p ítomné, že stávající sv tlá výška v prostoru 1P27 je max. cca 3,1 m. 
Ze strany správc  i projektant  technologie bylo konstatováno, že tato výška je dosta ující.  

Na základ   nejnov jších informací dodavatele možného za ízení je pot eba uvažovat s 
hmotností pro sk ín  s bateriemi: Hmotnost dohromady cca 2x150kg dvousk í  s policemi + baterie 
2x32x34 kg (sada)= cca 2400kg/600x2000mm. Tomu odpovídá nosnost 2000kg/m2. Pro snížení je nutné 
rozložení do min. 4 sk íní. Po rozložení je pot ebná nosnost 1000 kg/m2. 

Pro sk ín  napájecí ásti (mimo bateriových) je zapot ebí, v p ípad  nap íklad zdroje UNZ-1.58D 
bez sk íní baterií (sestava sk íní C, E1, R1 T75, T275 a L2)  uvažovat s hmotností 1790 kg/600x4000mm. 
Tomu odpovídá nosnost 745 (800) kg/m2. Zástupce SON p edá projektantovi stávající p í ný ez stropní 
konstrukcí a projektant zajistí výpo et únosnosti stropní konstrukce dle tohoto ezu. P i návrhu umíst ní 
jednotlivých technologických za ízení budou baterie umis ovány ke stávajícím nosným st nám, tak aby 
bylo možné požadovanou únosnost stropní konstrukce zajistit p ípadn  nosným rámem  kotveným do 
obvodové zdi. 

Projektant dále upozornil p ítomné, že návrh stavebních úprav je nutné p edb žn  projednat 
s památkovou pé í a její vyjád ení bude nutné respektovat. Na základ  svých zkušeností projektant vidí 
jako problematické umíst ní klimatiza ních jednotek v dostupných vzdálenostech tj. bu  na st nu nebo 
st echu objektu. Pokud nebude umíst ní na st echu nebo na st nu možné, budou muset být umíst ny do 
jiných vhodných prostor v budov .  

 

Trasy kabelových vedení – Nová kabelová sd lovací vedení budou vedena do stávající kabelové komory 
s výstupem do stávající kabelové šachty vedoucí ve v žové ásti objektu. Pro zabezpe ovací kabely 
bude nov  z ízena místnost s kabelovými záv ry v místnostech 1S28 p ípadn  1S30, p ípadn  
1S31(1S32). Konkrétní ur ení bude vycházet po zpracování stavebního ešení možností vytipovaných 
prostor a možností pr chodu kabel  do prostor stav dlové úst edny.   

Dále je t eba upozornit na to, že se ve sklepních prostorách bude ešit i umist ní n které ásti 
silnoproudých za ízení – rozvad e, p ípadn   trafostanice. 
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Úpravu st ešního plášt  nad ešenými prostory zajistí SON a není sou ástí této akce. 

Nové dispe erské pracovišt  bude umíst no v pat e se stávající DK ŽST Cheb (4. patro). 

 V rámci projektu bude provedena úprava a rekonstrukce stávajícího sociálního za ízení, úprava 
dispozice. Pro nové dispe erské pracovišt  se p edpokládá provedení dvojité systémové podlahy nap . 
MERO, pro vedení kabelizace. Dispe erské pracovišt  bude navrženo v rozsahu 5+1.  Zda budou 
pracovišt  umíst na v rámci jedné místnosti nebo rozd lena do dvou bude up esn no na další porad  za 
ú asti zástupc  CDP Praha. V celém 4. pat e budou vym n na veškerá okna.  
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1NÁZEV AKCE: ETCS Plze  (mimo) - Cheb 

P EDM T JEDNÁNÍ: Výrobní porada – zabezpe ovací za ízení a pozemní stavby 

DATUM: 13. ervna 2017 

MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s. 

Ú ASTNÍCI: Dle prezen ní listiny 

ZAZNAMENAL(A): Dle textu 

  

Na této akci / tomto jednání bylo dohodnuto následovn : 
 

Stani ní zabezpe ovací za ízení ŽST Cheb 

Na jednání byl p edložen návrh situa ního schematického plánu ŽST Cheb (viz p íloha). 

 K tomu projektant informoval o provedené kontrole pot ebnosti stávajícího rozsahu náv stidel Se. 
Stávající rozsah je odpovídající pot ebám provozu. Na porad  byla diskutována otázka po tu 
pomocných stav del Pst.1 a Pst.2 (kolejišt  my ky) a nutnosti vybavení výhybek . 302 – 309 
elmot. p estavníky. Bylo dohodnuto, že projektant prov í možnosti se správcem za ízení a 
hlavním uživatelem ( D). 

 Nov  navržena náv stidla Se ve funkci ozna ník  ve sm ru na Schirnding a Fr. Lázn . 
 Na základ  výstup  z p echozích porad byl upraven rozsah vybavení dopravny kolejovými 

obvody s dodate ným kódováním. Tyto budou v celé délce 1. a 2. koleje. P edjízdné koleje 3 a 6 
budou vybaveny KO s dodate ným kódováním jen na stani ní koleji. V ostatních ástech se 
použijí po íta e náprav. 

 Stavba ETCS L., bude navazovat na stavbu Modernizace ŽST Cheb, proto se po ítá jen 
s obnovou t ch sv telných náv stidel, která nejsou obnovována v rámci stavby ModernizaceL  

 Pro výjezdy z obvodu nákladového nádraží (a vjezdy do ízené oblasti ETCS) navržena  
náv stidla S91 a S92. U náv stidla S91 bude muset být, v rámci budoucího elektronického 
stav dla (ES), z ízen tzv. fiktivní úsek. 

 Pro bezproblémový vstup do ízené oblasti ETCS z manipula ních 128 – 156 je požadována 
možnost zásobníku ísel vlak  v budoucím ES. 

 V obvodu St.1 a St.2 na kolejích 130 – 156 budou stávající odjezdová náv stidla nahrazena 
trpasli ími náv stidly Se. Ostatní ásti zab. za . t chto dvou stav del se nem ní.  Kolejové desky 
obou stav del budou upraveny. 

 Deska nouzových obsluh bude uvažována, nutno definovat rozsah pot ebných nouzových obsluh 
a indikací. 

 Vzhledem k p echodu na jiné kilometrování, bylo up esn no použití tzv. nového velenického 
kilometrování v rozsahu krajních výhybek všech ostatních tratí. V tabulce náv stidel a výhybek 
bude ponecháno i stávající kilometrování.   

 Vzhledem k navrhovanému použití stávajícího reléového SZZ jako provizorního po dobu 
výstavby, je nutné ešit otázku provozu tohoto za ízení v dob  úpravy kabelových tras. P edevším 
se jedná o to, že všechny sou asné kabely (zabezpe ovací, sd lovací, nn, vn?) v kabelovém 
kanálu p í ném, vedoucím  z výpravní budovy až za kolej .6 a v podélných kabelovodech, 
vedoucích podél k. .6 na ob  zhlaví, musí být z kabelovod  p eloženy. P ednostním ešením 
bude vždy p edevším vylou ení ásti kolejišt . Pokud toto nebude možné, tak v p ípad  nap . 
vypnutí ásti p estavník  na zhlaví bude uvažováno s osazením zámk . V p ípad  vypnutí ásti 
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kolejových obvod  bude nutné zajistit volnost p íslušných úsek  dopravním zam stnancem. 
Vzhledem k tomu, že se bude p epínat cca jeden kabel denn , bude nutné po ítat v plánu POV 
s velkým asovým období na provedení t chto prací. 

 Bylo upozorn no na otázku rychlostí p es výhybky. V rámci stavby Modernizace ŽST Cheb byla 
ešena jen ást výhybek, proto je nutné prov it otázku rychlostí u výhybek v celém obvodu 

stavby. Zajistí zpracovatel dopravní ásti projektu na základ  podklad  od projektanta zab. za . 
V závislosti na výsledcích bude p ípadn  navrženo osazení indikátorových plechových tabulek 
pro rychlost 50 km/h na vj. náv stidla od Lipové a od Schirndingu.  

 Na vjezdových náv stidlech od Tršnic a Fr. Lázní se dopl ují sv telné indikátory pro rychlost 50 
km/h.náv stidlech  

 Problematika funk nosti VNPN – vzhledem k r zným názor m na tuto problematiku požaduje se 
stanovisko O14  k této problematice.   

  Zástupce O  UNL PO K. Vary upozornil na problematiku délky stani ních kolejí. Pro výhledové 
vlaky (Nex DB) je uvažováno s délkou vlaku 740m. Stanovisko k této problematice se 
požaduje od G  SŽDC.  Sou asn  projektant prov í možnosti jiného rozmíst ní sníma  po . 
náprav na kolejích 8,10 tak, aby bylo možno využít maximální možnou délku koleje.  

 Na porad  p edložil zástupce investora pracovní návrh postradatelných za ízení (v p íloze).  
Z tohoto pracovního návrhu bude prozatím akceptováno do návrhu zab. za . pouze zrušení výh. 
. 801. Vzhledem k tomu, že sou ástí technologické stavby ETCS nejsou stavební úpravy, bude 

výhybka upravena jen pro jízdu jedním sm rem (upína  jazyka a vyjmutí odlehlého jazyka).  
 Sou ástí stavby ETCS bude rušení izolovaných styk . 

 

P ílohy: 

1. Situa ní schéma - pracovní návrh 
2. Postradatelná za ízení – pracovní návrh  

Zaznamenal: Ing. Vlach 

 

Pozemní objekty 

SO 02-51-01 ŽST Cheb, stavební úpravy ve VB 

V rámci objektu jsou ešeny stavební úpravy pro umíst ní nové stav dlové úst edny, místnosti pro 
sd lovací za ízení v etn  zajišt ní prostor pro jejich obsluhu a nového uspo ádání dispe erských 
pracoviš .  Stavební úpravy se dotknou ásti prostor v 2.NP v sou asnosti nevyužívaných prostor bývalé 
vinárny a ásti kancelá í na tomto pat e. Konkrétn : 

 1P15, 1P16 – sd lovací za ízení 
 1P22-1P26 – kancelá e pro obsluhu technologií 
 1P27-1P39 – prostory pro stav dlovou úst ednu 
 1P 41, 1P18-1P21 – chodba a soc. za ízení 

Dispe erská pracovišt  budou umíst na ve 5.NP objektu výpravní budovy Cheb.  Stavební úpravy budou 
provedeny v celém 5. NP.  

Pot eba umíst ní pracoviš : 

 5 x pracovník ízení provozu 
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Ve sm n  5 pracovník  x sm nnost 5,5 tj. šatny budou vybaveny šatními sk í kami v po tu 28 KS 

 Pro pracovníky bude zajišt na denní místnost 

V celém 5. NP budou provedena nová d ev ná okna v souladu s požadavky památkové pé e. Patro 
bude klimatizováno, nové rozvody NN a osv tlení. Úprava stávajícího sociálního za ízení. 

Drobné úpravy spojené s prostupy kabelizace se dotknou i dalších ástí budovy, vždy se jedná pouze o 
lokální pr chod kabelizace – nedochází ke zm n n využití stávajících prostor. 

SO 02-51-02 ŽST Cheb, úprava kabelovodu 

V rámci objektu bude vy išt n (vymíst ny kabely) ze stávající zapln né využívané a voln  p ístupné 2/3 
stávajícího kabelovodu vedeného kolmo na kolejišt . Druhá ást (cca 1/3) dnes nevyužívaná budou v ní 
provizorn  vedeny kabely p i stavb  Modernizace ŽST Cheb. Po odstran ní kstarých kabelových vedení 
z první ásti bude celý tubus vy išt n, nov  vymalován a v souladu s pot ebami nových rozvod  
osazovaných v rámci ETCS Cheb umíst ny nové konzoly pro kabely. Nov  bude pro kabelovod použit 
p vodní zavazadlový tunel. Tunel je v rámci stavby Modernizace ŽST Cheb prodloužen až pod 6. kolej, 
kde navazuje na stávající trasu kabelovodu vedeného podél 6. koleje. V rámci stavby ETCS bude 
stávající zavazadlový tunel nov  vybaveno nosnými konzolami pro kabelová vedení a dojde k pr raz m 
(vyvrtání) otvor  do d lící st ny (odstran ní celé st ny) mezi prodloužením a stávající podélnou ástí 
kabelovodu.  

Stávající podélná ást kabelovodu bude vy išt na, za išt ny stávající betony podlah a st n a provedeny 
úpravy na vstupních otvorech do kabelovodu. Op t budou provedeny konzoly pro umíst ní kabelových 
vedení. 

 

 

 

Zaznamenal: Ing. Ptá ková 
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MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 

Ú ASTNÍCI: Dle prezen ní listiny 

ZAZNAMENAL(A): Zpracovatelé PS a SO 

  
 

Jednání bylo svoláno zhotovitelem p ípravné dokumentace ve spolupráci s investorem stavby, Stavební 

správou západ. Cílem jednání bylo projednat jednotlivé p ipomínky organiza ních složek SŽDC s.o. a 

ostatních organizací k projektové dokumentaci stavby. Záznam z p ipomínkového jednání je proveden 

formou reakcí (odpov dí) k jednotlivým p ipomínkám a jejich zapracování je uvedeno v p íloze tohoto 

záznamu. 

 

Na záv r projednání bylo konstatováno, že projektová dokumentace stavby „ETCS Plze  (mimo) - Cheb“ 

se považuje za projednanou a schválenou. 
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Obecné p ipomínky: 

Vzhledem k chyb jící vnitropodnikové legislativ  a s tím souvisejícím nízkém pov domí CDP Praha 
o skute ných funkcionalitách a požadavcích ETCS ve vztahu k obsluhujícím zam stnanc m ízení 
provozu, není možné se v této fázi definitivn  vyjád it k vybavení jednotlivých dispe erských pracoviš . 
Obecn  platí, že dispe erské pracovišt  pro zadávání provozních dat bude umíst no v 1. NP (mimo 
dispe erské sály) a na pracovištích tra ových dispe er  budou integrovány pouze nejnutn jší 
funkcionality (nap . zastavení vlaku, okamžitá rychlost apod.). O vybavení pracovišt  provozního 
dispe era systémem ETCS lze rozhodnout až na základ  podrobn jší znalosti. 

Bereme na v domí. 

 

ást D.1: Železni ní zabezpe ovací za ízení: 

ást 4.2 Požadavky na systém ETCS L2 – V první v t  je popisován koridor Praha – eské Bud jovice – 
Rakousko. Tento úsek nesouvisí s p edm tnou stavbou.  

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

ást 4.7.1 Dispe erské pracovišt  na CDP Praha – v souvislosti s pojmenováním dispe erských 
pracoviš  upozor uji, že u stávajících ízených oblastí, na základ  požadavku G , došlo ke zrušení 
pojm  ídící a úsekový dispe er a ke zrušení rozd lení dopraven mezi n  (hlavní a p edjízdné koleje vs. 
místní práce a odbo né trat ). Nov  je každému dispe erovi p id len ur itý po et dopraven s tím, že je 
ovládá celé (mimo velkých uzl ). 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

ást 4.7.1 Dispe erské pracovišt  na CDP Praha – u popisu pracoviš  PPV doplnit úsek PPV Plze  na 
Beroun (mimo) – Plze ). 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

ást 4.7.1.2 Požadavky na dodávky v rámci stavby ETCS – techniku (PC) požadujeme umístit v místnosti 
za VEZO, p íp. v technologickém podlaží (mimo dispe erské sály). 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

 

ást D.2: Železni ní sd lovací za ízení:  

ást 3.3.5 Napájení systému – prov it dostate nost jisti e 6A. 

Jisti  6A je dosta ující. (Ing. Friesl) 
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ást 3.7 ŽST Planá u Mariánských Lázní, dopln ní – ve druhém odstavci opravit pravopisnou chybu ve 
slov  Františkovy Lázn . 

Bylo opraveno. 

ást 3.9.1 Technická specifikace – v prvním odstavci opravit název p edpisu SŽDC D1 na „Dopravní a 
náv stní p edpis“. 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 
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Odevzdaná geodetická ást dokumentace je jakousi pracovní verzí – v tšina ástí chybí - v TZ se nap . 
píše: 

Výkresy budou vykresleny v rozsahu žst. Cheb a v místech p ípadných zábor  v dob , kdy 
budouvyprojektovány PS a SO, kdy bude uzav ena koordina ní situace stavby po p ipomínkách a 
up esn n obvod stavby. 

V ásti I.3 jsou pouze technické zprávy, výkresy jsou pouze v PDF, O 

V této chvíli se nelze ke geodetické ásti vyjad ovat – po káme na finální technické e ení a kompletní 
geodetickou dokumentaci. 

Bylo opraveno a dopln no. 
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Zabezpe ovací za ízení: 

(zpracoval Ing. Zbyn k Zunt, tel: 727 876 501) 

 

PS 01-21-05 Úpravy TZZ Cheb-st.hranice SRN (Schirnding) 

Z popisu úprav TZZ není z ejmé, že takto navržené ešení bude umož ovat správnou funkci ETCS. 

ETCS v tomto úseku bude až po výstavb  nového stani ního za ízení na stran  DB. (Ing. Vlach) 

Dopl te situa ní schéma p edm tného tra ového úseku. 

Dopln no. (Ing. Vlach) 

 

PS 01-21-06 TZZ Františkovy Lázn  - Cheb 

Dle ZTP m lo být v mezistani ním úseku Cheb – Františkovy Lázn  navrženo nové TZZ 3. kategorie typu 
automatické hradlo s vazbou na stávající PZS. P ípadný návrh automatického hradla s hradlem na trati 
m l být doložen zpracovanou dopravní technologií. 

Dle sd lení dopravního technologa hradlo na trati není pot eba. (Ing. Vlach) 

 

PS 99-21-02 Úpravy TZZ Tršnice – Cheb 

Dopl te, jaké konkrétní informace bude nutné p enášet pro ú ely ETCS. P i využití stávající kabelizace je 
nutno prost ednictvím TÚDC oficiáln  požádat o potvrzení technických parametr  kabelizace v etn  
rezervace ur ených žil. 

Pro ú ely ETCS jsou dosta ující stávající informace, které jsou zapracovány do RZZ. Budou využity i 
pro nové SZZ a pro ETCS. (Ing. Vlach) 

Dopl te situa ní schéma p edm tného tra ového úseku. 

Dopln no. (Ing. Vlach) 

 

PS 99-21-01 Úpravy v CDP Praha 

Dopl te výkres dispozice dispe er  železni ní dopravní cesty v etn  nov  navrhované matice monitor . 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

Dopl te výkres dispozice dvou obslužných pracoviš  dispe era ETCS (D-ETCS). 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 
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Elektrická trakce: 

(zpracoval Ing. Milan Zedník, tel: 601 102 272) 

Souhrnné ásti 

Bez p ipomínek 

Technické ešení (technologická ást) 

V ásti E.3.1. žádáme o dopln ní dokumentace dle standard  pro PD. 

Bylo dopln no. (p. Svoboda) 
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P ipomínky: 

Dokumentace žádným konkrétním zp sobem ne eší problematiku do asného omezení provozování 
dráhy a drážní dopravy, vyjma konstatování, že je problematiku nutné do ešit. 

V této souvislosti vznášíme požadavek, aby p edpokládaný rozsah výluk jednotlivých prvk  infrastruktury 
vzniklý v souvislosti s provád ním p edm tné stavby byl ešen v této dokumentaci, a to v etn  vlivu 
t chto výluk na provoz. 

Bylo dopln no. 
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K p edložené p ípravné dokumentaci (PD) stavby „ETCS Plze  (mimo) – Cheb“ má úsek ízení provozu 
níže uvedené p ipomínky: 

a) odd lení technické  

(zpracovatel Ing. J. Dan k, tel. 972 524 575) 

1) Formální p ipomínka: 

V ástech A., kapitola A.1.1 a v B.1, kapitola a.) Identifikace stavby je uvedena „žst. Salajna“ – nutno 
opravit, na „zast“ Salajna. 

Bylo opraveno (Ing. Štrof) 

2) Navržený rozsah postradatelných za ízení v ŽST Cheb 

Z aktuáln  ukon eného projednání postradatelnosti za ízení vyplývá, že na rozdíl od p vodního návrhu 
postradatelnosti je nutné zachovat kusou kolej . 805 a výhybku . 801 (a postradatelnost výhybky . 
802 bude podmín na její náhradou kolejovým polem). Dokumentaci proto nutno upravit.  

Opraveno. Postradatelnosti výhybek budou, dle dohody ze záv re né porady, ešeny úsporným 
zp sobem. (Ing. Vlach) 

Nad rámec projednávané postradatelnosti je v p edložené PD navržena jako postradatelná kolejová 
spojka výhybek . 83/805, výhybka . 108, ást koleje . 32 – zrušení t chto za ízení proto požadujeme 
nejd íve ádn  projednat. 

Dále je nad rámec projednávané postradatelnosti v dokumentaci navrženo zrušení výhybek . 108 a ásti 
koleje . 22a. V ásti B.2, kapitola 4.4 je bez dalšího up esn ní uvedeno, že zrušení t chto za ízení bylo 
projednáno. Do dokumentace proto nutno uvést, s kým konkrétn  bylo v této v ci jednáno (nap .: dot ené 
odbory G  SŽDC, dot ené odbory O  Ústí nad Labem, D Cargo, a.s. apod.), p ípadn  možno uvést 
odkaz na dokladovou ást (nap . na záznam z n které z výrobních porad, kde bylo zrušení t chto 
za ízení odsouhlaseno).    

Byl ponechán p vodní rozsah postradatelnosti, p ípadné rozší ení bude p edm tem dalšího stupn  
dokumentace. (Ing. Kafka) 

3) ást D, Situa ní schéma nový stav, p íloha 0202 

V ásti B.2 je uvedeno, že je navrženo uzam ení výhybek . 160, 161, 163, 164 od výhybky . 85 (n. .) 
na kolej . 2. spoušt cí, koleje . 602, 604, 606, 608, 610, 612, 614, 616, 618 budou ukon eny ter em s 
náv stí „St j“. Situa ní schéma tyto úpravy neobsahuje – nutno dát do souladu. 

Úpravy se týkají obvod  St.1 a St.2 do kterých se má zasahovat jen v nejnutn jším rozsahu, vyvolaném 
zm nami v ešené SZZ osobního nádraží. Z tohoto d vodu to není v ásti D ešeno. (Ing. Vlach) 

 

b) odd lení technologie a provozní kontroly  

(zpracovatel p. B. Vaší ek, tel. 972 241 035) 

Bez p ipomínek. 
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V rámci posouzení p edložené p ípravné dokumentace máme za SŽDC G  O13 následující 
požadavky: 

 

V dokumentaci nebyl doložen požadovaný rychlostní profil V150 celého ramene. Požadujeme ho p edložit 
na O13 k odsouhlasení. 

Vzhledem k tomu, že požadovaný profil V150 nebyl sou ástí zadání stavby a nepoda ilo se s investorem 
zahrnout požadavek do PD, není profil V150 sou ástí PD a je nutné jej nárokovat v dalších stupních 
projektové dokumentace. 

V rámci žst. Cheb a p ilehlých tra ových úsecích se navrhuje pokládka nových kabelových tras. 
Požadujeme doložit ezy v charakteristických místech s navrženou kabelovou trasou dle zásad 
popsaných v p edpise SŽDC S4. 

Bude doloženo v dalším stupni PD. 
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Na základ  vašeho dopisu j. 19670/2017-SŽDC-SSZ-UT2/Sla zasíláme níže p ipojené vyjád ení k 
p ípravné dokumentaci stavby „ETCS Plze  (mimo) – Cheb“ (2/2018): 

D.1. Zabezpe ovací za ízení 

(zpracoval: Ing. Jelínek, 972 244 572) 

Technická zpráva - obecn  

– Formáln  upozor ujeme, že dokumentace ur uje balízy navrhované k použití obecn , stanovuje 
zásady umis ování, ale nestanoví jejich po ty i p esné umíst ní. S ohledem na stupe  p ípravy by tento 
p ístup mohl být dostate ný, z hlediska neznalosti konkrétního použitého systému (který bude vybrán 
ve ejnou zakázkou) p esný návrh ani prezentovat nelze, ale existuje zde proto nejistota správného 
finan ní ohodnocení. Obdobn  uvedené platí pro nep enosná neprom nná náv stidla ETCS. 

– I z výše uvedených d vod  (specifi nost p edm tu PD) nejsou doloženy výkresy dopraven pro stávající 
i nový stav (rozmíst ní balíz), jak požaduje Sm rnice . 11. 

str. 6  - Opravte název TNŽ 34 2620 (nesprávn  ozna ena ON 34 2620). 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

str. 23, 4.3 

– V rámci projednání p ipomínek požadujeme up esnit, jak má být realizován uvedený zám r „Umíst ní 
balíz bude však také v souladu s požadavky na umíst ní provozovatele dráhy, který kone nou polohu 
odsouhlasí O“ v praxi realizován ( asov  i kompeten n ). 

Bylo vysv tleno na jednání. (Ing. Prok pek) 

– Odstavec „Stacionární ást musí umož ovat p edepsanou komunikaci v systému ETCS L2 od r zných 
dodavatel . Pokud pro zhotovitele bude pot ebné zajistit ur ení p esné polohy, zajistí ji zhotovitel svými 
prost edky a promítne je do ceny balíz, jedná se zejména o polohy náv stidel, výhybek, nástupiš  atd.“ 
rozd lte a první v tu precizujte (ve smyslu, že se jedná o komunikaci RBC s mobilními ásti systému 
ERTMS/ETCS na drážních vozidlech). K druhému odstavci doporu ujeme, aby bylo ze strany investora 
zváženo, jestli by v rámci PD nem lo být dom ování kilometrických poloh v dopravnách uvažováno 
vždy. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

str. 28, 4.5.1 – Uvedené úpravy sk íní DOZ a upgrade HW je definován stru n  – bez technických 
podrobností. 

Bylo dopln no ve smyslu požadavk  na funkci a kompatibilitu. (Ing. Prok pek) 

str. 42, 4.9.1 – Umíst ní náv stidel musí respektovat mimo uvedené TNŽ 34 2620 i vyhl. 173/1995 Sb., 
dopravní ád drah. 

Bylo dopln no. (Ing. Vlach) 

str. 47, 4.13 PS 01-21-05 Úpravy TZZ Cheb – st. hranice SRN (Schirding) – S ohledem na uvedené 
skute nosti navrhujeme prov it možnost, aby v rámci PD se tento PS neomezoval pouze na úpravy 
(v etn  úpravy názvu) a byl – s ohledem na stávající opsané nejistoty na stran  provozovatele dráhy 
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cizího státu - rozší en na možnou náhradu stávajícího za ízení novým TZZ. Z hlediska PD by se tedy 
m lo jednat o rozsah ÚR a souvisejících náklad  (prozatím bez up esn ní technického ešení s tím, že 
za ízení bude muset být 3. kategorie). P ípadná redukce/specifikace rozsahu PS v rámci PS  by nem la 
p inést komplikace jako absence této možnosti v PD. 

Nové TZZ se bude realizovat až se stavbou DB, kde se bude upravovat i ETCS. (Ing. Vlach) 

 

Obecn : 

(zpracoval: Ing. Klega, 972 741 240) 

Mezi podklady chybí zápis z výrobní porady zabezpe ovacího za ízení dne 13. 6. 2017 uvedený v 
seznamu p íloh ásti H. Tento zápis nebyl zaslán ani na telefonickou výzvu! Proto je t eba p istupovat ke 
všem p ipomínkám tak, že nemohou tento zápis zohlednit. 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

Dokumentace v bec nezohled uje již probíhající p ípravu stavby, jejíž náplní je GSM-R v úseku Ústí nad 
Labem – Cheb, a to ani jakoukoliv zmínkou o pot eb  koordinace, by  alespo  v rámci projektu stavby. 

Koordinace je popsána v ásti A. a B.1. 

Doporu ujeme vyprojektovat i od Tršnice „automatický vstup“. V sou asné dob  se již zpracovává 
p ípravná dokumentace na stavbu, jejíž náplní je GSM R v úseku Ústí nad Labem – Cheb. Lze 
p edpokládat, že stavby mohou být realizovány sou asn , p ípadn  v blízkém sledu tak, že automatický 
vstup bude možno realizovat. V p ípad , že by stavba GSM R byla ukon ena pozd ji, bylo možno po 
ur itou dobu využít funkci „výluky ETCS“ pro úsek Cheb – Tršnice. B hem výluky by se pak vlaky 
p epínaly pod dohled ETCS stejným zp sobem jako p i manuálním vstupu. D vodem takové p ípravy a 
realizace stavby ETCS je snaha vyhnout se nutnosti úprav ETCS po realizaci stavby GSM R. 

SW RBC bude p ipravený na automatický vstup – bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

Bude li realizace stavby formou „Vyprojektuj a postav“ musí projektant stavby zajistit koordinaci se 
stavbou DB Netz, jejíž náplní je stavba TZZ a/nebo ETCS. 

Nebyl uzav en dodatek o širší zpracování PD. (Ing. Vlach) 

Nenalezli jsme žádný popis, zda je p enos informací ze SZZ, TZZ, PZS do RBC zálohovaný a jakou 
cestou. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

 

A. Pr vodní zpráva 

A.1.1 – Nechybí mezi železni ními stanicemi Františkovy Lázn ? 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

A.2 a) – Tra ový úsek Cheb – Františkovy Lázn  – Úsek není dvoukolejný. 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.2 a) – Navazující železni ní trat . – Je popsán úpln  jiný úsek železni ní sít . 
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Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.2 b) – Nechybí Františkovy Lázn ? 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

A.3 d) – Opravdu jsou podmínkou stavby Plzn , když rozsah stavby ETCS se týká úseku Plze  (mimo) – 
Cheb? 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.3 e) – Tra ový úsek Cheb – Františkovy Lázn  – Úsek není dvoukolejný. 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.3 e) – Navazující železni ní trat . – Je popsán úpln  jiný úsek železni ní sít . 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.3 f) – Na základ  posledních zkoušek ETCS máme pochybnost o tvrzení uvedeném v prvním odstavci 
v p ípadech souvisejících s vjezdem vlak  na kolej p ibližn  stejné délky a jejich p edjížd ní nebo 
k ižování. 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.3 f) – Z eho se vzala délka 30 km? Úsek Cheb – Františkovy Lázn  má 7 km. Kde se vzalo 
zbývajících 23 km? 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

A.7 – Nechybí stavba GSM-R v úseku Cheb – Ústí nad Labem? 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

A.7, poslední odstavec – Píše o stavebních objektech SO 20-10 a SO 10-40 (že byly prohlášeny kulturní 
památkou). V A.8 b) však tyto SO uvedeny nejsou. 

Objekty jsou sou ástí stavby Modernizace ŽST. Cheb nikoliv stavby ETCS… (Ing. Štrof) 

 

B. Souhrnná ást: 

B.1 a) – Nechybí mezi železni ními stanicemi Františkovy Lázn ? 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

B.1.1 d) PS 02-21-03 – Mezi vjezdovými náv stidly a cestovými náv stidly Lc91, resp. Sc92 je navržena 
zábrzdná vzdálenost, p itom náv stidla jsou umíst na pouze na vzdálenost 172 m, resp. 186 m a od 
hrotu rozhodující výhybky, kde teprve strojvedoucí m že identifikovat, zda jede ke zmín ným cestovým 
náv stidl m nebo na n kterou z dopravních kolejí 8 až 22, které mají hlavní náv stidla výrazn  dále. V 
tom vidíme jednak výrazné bezpe ností riziko pro vlaky, které nejedou pod plným dohledem ETCS (vlaky 
nevybavené mobilní ástí ETCS a vlaky jedoucí nap . v módu Staff Responsible [Na odpov dnost 
strojvedoucího]), a jednak to m že výrazn  omezit vjezdovou rychlost vlak  a prodloužit tak jízdní doby, 
p ípadn  dobu obsazení zhlaví. Je pravda, že k náv stidlu Lc91a na krátkou koleje 4a jsou vjezdové 
vlakové cesty od Lipové u Chebu a od Schirndingu s omezením rychlosti na 40 km/h, která je jinak jen p i 
n kterých variantních cestách (na 1. kolej p es 35/37 , na 2. kolej p i 38/39 ). Na druhém zhlaví je situace 
horší v tom, že na kolej 92 a na krátké koleje 5 a 4b je stejné omezení rychlosti jako na v tšinu 
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dopravních kolejí. Proto doporu ujeme zvážit, zda vzhledem k etnosti jízd vlak , které budou jako posun 
pokra ovat na n kterou z kolejí 134 až 158, pop . 200 by nebylo vhodn jší umístit vjezdová náv stidla 
tak, aby k cestovým náv stidl m Lc91 a Sc92 (p ípadn  i k náv stidl m Lc4a, Sc5, Sc4b) nebyla 
zábrzdná vzdálenost, i když TNŽ 34 2620 l. 4.5.2 c) v takových p ípadech nedoporu uje zábrzdnou 
vzdálenost navrhovat. Aby p i vjezdových vlakových cestách na koleje 91, a 92, p ípadn  i 4a, 4b a 5 
(kdy náv st dovolující jízdu s náv stí Rychlost 40 km/h a opakování náv sti Výstraha na vjezdovém 
náv stidle je p edv st na náv stí Výstraha na posledním oddílovém náv stidle, p íp. na samostatné 
p edv sti, tj. stejn  jako náv st St j) byly vlaky co nejmén  zpomalovány, doporu ujeme v p ípad  
náv st ní nedostate né zábrzdné vzdálenosti na vjezdových náv stidlech tato umístit tak, aby jejich 
viditelnost byla co nejv tší nebo p ed vjezdovými náv stidly navrhnout tzv. náv stní napodobova e. 
P ípadný p esun vjezdových náv stidel by se možná projevil i v rozsahu jiných PS (nap . pokud by 
p ejezd P309 z stal ve stanici). 

Dle výstupu ze záv re né porady bylo ešení této problematiky projednáno s gestorkou p edpisu D1 a 
zapracováno do dokumentace. (Ing. Vlach) 

B.1.1 d) PS 02-21-05 – Nep jde jen o TZZ, ale i o n mecký národní vlakový zabezpe ova , který se musí 
navázat do nového SZZ. 

Do nového elektronického stav dla budou zapracovány všechny stávající informace z tohoto 
p eshrani ního úseku. (Ing. Vlach) 

B.2, 3.3 – Požadujeme, aby projektant posoudit nejen sou asný po et p ihlášených vlak  v obvodu RBC 
(což u inil), ale také po et sou asn  p ihlášených vlak  do systému GSM-R v obvodu a okolí vlastní ŽST 
Cheb a porovnal to s kapacitou BTS (po tem možných sou asných spojení) a p ípadn  podle toho posílil 
kapacitu BTS v Chebu. 

Bylo posouzeno a dopln no. (Štrof) 

 

D.1. Zabezpe ovací za ízení 

TZ, 1.1 – Nechybí mezi železni ními stanicemi Františkovy Lázn ? 

ŽST Františkovy lázn  jsou popsány v rámci ŽST Cheb. (Ing. Prok pek) 

TZ, 4.2 – V textu je chyba, Baseline 2 je verze 2.3.0d, nikoliv 3.4.0 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

TZ, 4.2 – Doporu ujeme tra ovou ást realizovat ve verzi 3.6.0 (Baseline 3, R2), systémová verze 1.1.). 
Ta není ani popsána. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

TZ, 4.3 – P i rozmis ování balíz je t eba respektovat i požadavky zadavatele (nejen koncepci zhotovitele). 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

TZ, 4.3 – Plnohodnotné využití dopravních kolejí nelze zajistit pouhým umíst ním dalších balízových 
skupin na dopravních kolejích, ale musí se na n m podílet i další funkce RBC, pop . i uspo ádání a 
funkce SZZ. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 
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D.1, TZ, 4.3 – Programátor balíz musí být dodán nikoliv 1 na RBC, ale jeden pro každou SSZT, která má 
balízy dodávané ve stavb  ve své správ . Na kusy to vyjde stejn , ale jde o to, že v programátorech (s 
programátory) musí být dodány telegramy pro všechny balízy v obvodu p íslušné SSZT. A to je t eba 
doplnit, aby zhotovitel nedodal jen programátory bez telegram . 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.3.1 – V druhém odstavci se píše o sloupci 40s v tabulce 1. V Tabulce 1 je však sloupec 30s. Je 
t eba uvést do vzájemného souladu. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.3.2 – Ve Svojšín  je t eba doplnit kolej 1a, v Pavlovicích jsou 4 dopravní koleje, nikoliv 2. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.3.2 – V úseku Lipová u Chebu – Cheb v km 450, nem že být hranice soust ed ní RBC, ale 
hranice mezi obvody RBC. Nicmén  doporu ujeme, aby pro p íslušný sm r jízdy byla hranice u 
oddílového náv stidla platného pro p íslušný sm r jízdy (takže hranice by byly dv , jedna pro lichý a 
jedna pro sudý sm r jízdy). Dtto zm nit ve 4.6.2. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.3.2 – Vstupní hranice do oblasti ETCS až u vjezdového náv stidla Chebu znamená, že úsek 
státní hranice – Cheb v bec nebude pod ETCS. Není to v rozporu se zadáním stavby a se závazky R? 
Je pot eba navrhnout ešení jednak pro stav, kdy DB Netz ješt  nebude mít z ízen systém ETCS, a pro 
stav, kdy již DB Netz bude mít z ízen systém ETCS. Zde p icházejí v úvahu 2 varianty s handoverem v 
úrovni 2 nebo s p echodem p es ETCS úrovn  1. Návrh by m l po ítat se všemi t emi variantami a 
p ipravit pro n  podmínky. Doporu ujeme zvážit, zda by podle variant mohly být z ízeny t i r zné provozní 
soubory a podle informací v dob  zadání stavby ETCS, nebo v rámci zpracování projektu, by se pro 
realizaci vybral vhodný z nich. Pokud tato forma není možná, doporu ujeme, aby PD uvažovala s 
nejnáro n jší (cenov  nejdražší) variantou. 

Je p ipravováno jednání s n meckou stranou. P ípadná zm na ešení vstupu do oblasti ízení ETCS 
v p edm tném úseku bude zapracována pro uskute n ní jednání. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.5 – Doplnit požadavek na ešení, které umožní dojetí pod dohledem ETCS co nejblíže k 
náv stidlu s náv stí St j. Brzdné k ivky systému ETCS vynucují zastavení vlak  ve velké vzdálenosti 
p ed náv stidly s náv stí St j (zejména u nákladních vlak ). Pouhé dopln ní dalších balízových skupin 
na dopravních kolejích to nezajistí. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.5.1 – Doplnit požadavek o dopln ní možnosti zadávat z PPV a z jednotlivých stanic povel 
Nouzový stop pro vlaky, jejichž poslední vztažná balízová skupina (LRBG) je ve stanici p edané na PPV, 
resp. na místní obsluhu a v p ilehlých mezistani ních úsecích, p ípadn  také tak, že se uplatní pro 
všechny vlaky v obvodu RBC. (Ú elem je minimalizovat rizika identifikovaná zhotovitelem stavby ETCS v 
úseku Kolín – B eclav v Záznamu o nebezpe í podle provád cího na ízení Komise (EU) . 402/2013.) Na 
vhodné místo to popsat i pro ŽST Cheb. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.6 – Zm nit verzi 3.4.0 na 3.6.0. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 
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D.1, TZ, 4.6 – Zm na posunového dílu ve vlak není manuální zm na úrovn . Pokud má dojít ke zm n  
posunového dílu ve vlak za jízdy (nap . v úrovni náv stidla S91 nebo L92), lze to ešit jako p echod z 
módu Na odpov dnost strojvedoucího na mód Plný dohled, což ovšem musí probíhat ve stejné úrovni, v 
tomto p ípad  v úrovni 2. Strojvedoucí musí nejprve ukon it mód Posun (pokud v n m byl), zadat vlaková 
data a zahájit jízdu v módu na Odpov dnost strojvedoucího. Vysoce doporu ujeme, aby u náv stidel S91 
a L92 prob hlo p epnutí do módu Plný dohled automaticky (procedurou, která se v p íru kách ozna uje 
jako ATAF = Automatický TAF = Automatické potvrzení volnosti p ed vlakem). Tato funkce musí být 
implementována do tra ové ásti ETCS (RBC a podle toho musí být umíst ny balízy). 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.6.2 – Doplnit podrobn ji v jakém rozsahu má být možno jet v módu Reversing (konkrétní 
oblasti, vzdálenosti pro couvání a vliv na TZZ). 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.6.3 – Hrani ní BG u p edv sti? 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.6.2 a 4.6.3 – Vyjmenovat hlavní náv stidla, p ed kterými musí být možný p echod z módu Plný 
dohled (podle rozhledu) do módu Posun za jízdy. Minimáln  musí jít o náv stidla Lc91 a Sc92. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.6.3 – Jestliže se správn  uvažuje s vjezdem na obsazenou kolej (v módu Podle rozhledu), pak 
je t eba uvažovat se spojováním vlak . 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.6.2 a 4.6.3 – Podrobn ji popsat p enášení informací z indikátor  závad jedoucích vozidel do 
RBC (o jaké informace p jde). 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.7,- Up esnit, že funkcionalita ETCS STOP bude realizována tak, že Nouzový stop musí být na 
pracovišti PPV možno zadat tak, aby se uplatnil pouze pro vlaky, jejichž poslední vztažná balízová 
skupina (LRBG) je pouze ve stanici vybrané výprav ím na PPV a v p ilehlých mezistani ních úsecích, a 
tak, aby se uplatnil v obvodu celé RBC. (Ú elem požadavku na uplatn ní jen pro vybranou stanici a 
p ilehlé mezistani ní úseky je minimalizovat rizika identifikovaná zhotovitelem stavby ETCS v úseku Kolín 
– B eclav v Záznamu o nebezpe í podle provád cího na ízení Komise (EU) . 402/2013.) 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.7.1.1 a 4.7.1.2.1 – Odstranit rozpor text  týkajících se ASVC. V 4.7.1.1 se píše, že systém 
ASVC bude aktivován až v rámci stavby ETCS. V 4.7.1.2.1 je text, který není jednozna ný (píše se o 
z ízení funkcionality ASVC a že musí být možné její rozší ení). K D.1, TZ, 4.9 – Co má znamenat zkratka 
„ES“? (B žn  se používá pro Evropské spole enství.) Doporu uje ji nahradit textem, který zkracuje. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ, 4.9, 4.9.1, 4.12 a 4.15 – K p emíst ní vjezdových náv stidel na zábrzdnou vzdálenost platí 
p ipomínka k B.1.1 d) PS 02-21-03. V té souvislosti nemusí dojít k zahrnutí p ejezdu P309 so obvodu 
stanice a „k integraci PZS p ejezdu P309 do SZZ“. 
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Dle výstupu ze záv re né porady bylo ešení této problematiky projednáno s gestorkou p edpisu D1 a 
zapracováno do dokumentace. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.9 – Upozor ujeme, že je naprosto nereálné, aby na kolej dlouhou 750 m, resp. 749 m vjel pod 
dohledem ETCS vlak dlouhý 740 m bez uplatn ní nenulové uvol ovací rychlosti. Pro uplatn ní nenulové 
uvol ovací rychlosti však musí být spln ny takové podmínky, které zajistí, že nebude ohrožena jízda 
vlaku ani dalších drážních vozidel, pokud by vlak projel za Konec oprávn ní k jízd . Dále pak v p ípad  
délky koleje 749 m a délky vlaku 740 m nebudou dodrženy požadavky na viditelnost náv stidla na konci 
vjezdové vlakové cesty z interoperabilních lokomotiv. Stejná situace se m že týkat i jiných kolejí 
(vzhledem k délkám vlak , které na n  mají vjet, a délkám t chto kolejí, p ípadn  délkám nástupiš  u 
osobních vlak ). 

Upraven text TZ se zapracováním požadavku nenulové uvol ovací rychlosti. Jiné ešení bez zásah  do 
kolejové ásti není možné.. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.9 – Co se týká KO a po íta  náprav, nesta í dodržet jen podmínky TSI, ale i technických 
norem SN EN 50238 2, SN EN 50238 3 a SN 34 2613 ed. 3, protože kolejové obvody jsou 
otev eným bodem a je t eba dodržet i požadavky národních p edpis . 

Dopln no do TZ. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.9 – Je správné, aby rozsah pot ebných nouzových obsluh byl stanoven až v dalším stupni 
projektové dokumentace, pokud tato bude zadávána formou „Vyprojektuj a postav“? Rozsah pot ebných 
nouzových obsluh m že ovlivnit cenu stavby a m že být zdrojem spor  ohledn  víceprací a mén  prací. 
Doporu ujeme její rozsah stanovit již v PD. 

Dopln no do TZ. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.9 – U rušených  výhybek doporu ujeme jejich náhradu kolejovým polem nebo alespo  náhradu 
jejich vým nové ásti standardními pražci a kolejnicemi (místo použití upína e hákových záv r  a vyjmutí 
jazyka). Demontáž ásti kolejové v tve doporu ujeme provést vždy. 

Dle rozhodnutí  HIP a investora z stává navržené ešení. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.9 a 4.11 – Nenalezli jsme žádné podrobnosti, jak budou ešeny jízdy do/z obvodu St. 1 a St. 2. 
Zda pro to budou ízeny n jaké souhlasy pro jízdy na spojovací koleje 91 a 92 nebo bude použit princip 
„kdo d ív p ijde, ten d ív mele“ nebo bude použit n jaký jiný zp sob. K vybranému ešení by si m l 
projektant vyžádat stanovisko úseku ízení provozu G  SŽDC, CDP Praha a úseku nám stka pro ízení 
provozu O . 

Dopln no v TZ. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.13 – Nep jde jen o TZZ, ale i o n mecký národní vlakový zabezpe ova , který se musí 
navázat do nového SZZ. 

Do nového elektronického stav dla budou zapracovány všechny stávající informace z tohoto 
p eshrani ního úseku. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 4.14 – P enos informací o PZS do Chebu je nezbytný nejen pro ETCS, ale také nejmén  pro 
souhrnnou hlásku ve stanici p ilehlé k TZZ 3. kategorie. 

Opravena TZ. (Ing. Vlach) 

D.1, TZ, 5 – Požadujeme odstranit kapitolu 5 Licen ní ujednání. Uvedený text je obvykle aplikován pro 
systémy DDTS a D T. Pro oblast zabezpe ovací techniky jsou licen ní ujednání p edm tem technických 
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podmínek konkrétních výrobk . P ípadn  lze stávající text nahradit takto: „P edm tem p edání díla budou 
také veškeré licence pro použití dodaného softwarové vybavení, a to v etn  softwaru t etí stran.“ 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, TZ – Kde je popsáno, jak budou umíst na neprom nná náv stidla ETCS? Jedná se zejména o 
Lokaliza ní zna ky ETCS. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

D.1, situa nímu schéma ŽST Cheb: 

Izolované styky a kolové detektory (sníma e) po íta  náprav jsou asto zakresleny tak, že by mezi nimi 
vznikl nekontrolovaný úsek – nap . mezi výhybkami 13 a 17, 29 a 33, 35 a 37, u náv. Lc91, S3, S6, 
Se103, L3 a možná u L6. Podobn  je to u dvou jednostrann  využitých sníma  po íta  náprav u náv. 
PS. 

Sit. schéma opraveno. (Ing. Vlach) 

Mezi výhybkami 6 a 107 je zakreslen sníma  po íta e náprav využitý jen pro KÚ zprava a IS využitý pro 
KO zleva, p itom na ob  strany se nacházejí KÚ po íta  náprav. 

Sit. schéma opraveno. (Ing. Vlach) 

Skupinové Se302 – lze na n m rozsvítit náv st Posun dovolen jen z PSt? Upozor ujeme, že není 
p ijatelné, aby bylo možno úst edn  stav t posunové cesty od skupinového se a ovacího náv stidla, 
p ed kterým je více než jedna úst edn  stav ná výhybka. (P ed skupinovým se a ovacím náv stidlem 
m že být jen jedna úst edn  stav ná výhybka, a to pouze za podmínky, že na skupinovém se a ovacím 
náv stidle je indikátor, který šipkami vyjád í, z které koleje je posunová cesta postavena.) 

Se 302 lze rozsvítit náv st Posun dovolen pouze z PSt. Dopln no do TZ. (Ing. Vlach) 

Není uvedeno, které výhybky lze ovládat z jednotlivých PSt a které jsou p i p edaném PSt drženy v 
n jaké poloze. Absence této informace by mohla být zdrojem dotaz  ve výb rovém ízení na zhotovitele 
a d vodem pro oddalování termínu podání nabídek. Doporu ujeme rovn ž podobným zp sobem uvést, 
které výhybky budou ovládány jen ze St. 1 a ze St. 2. 

Dopln no ovládání (a držení) výhybek z jednotlivých PSt do sit. schématu. Do tabulky výhybek  
dopln no které výhybky jsou ovládány ze St.1 a ze St. 2. (Ing. Vlach) 

Opakovací spádovištní náv stidla jsou nesprávn  ozna ena – místo OSP má být OSp. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

K emu slouží sníma  po íta e náprav p ibližn  v km 453,871 p ed OSp1? Chybí k n mu „protikus“. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Na koleji 4a je špatn  zakreslen dopravní program (vlakové cesty jsou ze strany od zarážedla / k 
zarážedlu. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Chybí dopravní program na kolejích 91 a 92, ísla kolejí nejsou v ose kolejí. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 
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Tu nou arou jsou znázorn ny dopravní koleje 3, 1, 6 a nikoliv t eba kolej 2. Má to znamenat, že na koleji 
2 není navržen p enos kódu národního vlakového zabezpe ova e? To by byl rozpor s B.1.1 d) PS 02-21-
03 a s TZ. 

Koleje 3, 1, 2, 6 kresleny stejnou arou. Nedokonalost p evodu do PDF. (Ing. Vlach) 

EMZ101, EMZVk101 nemají zakresleno, že je v nich uzam en klí . 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Pro  je použito nestejného ozna ení elektromagnetických zámk ? EMZ101, EMZVk101, ale EZ135/136, 
EZ166 a EZ167? 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Chybí náv sti pro ETCS. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek, Ing. Vlach) 

Pro  je z ízeno za ízení GPE v km 149,169. Požadujeme zd vodnit. Pokud bude zachováno, je t eba 
použít i související zna ky pro ovládací prvek (nap . kolový detektor vyhodnocující sm r jízdy do Chebu) 
a jejich vzájemné propojení. 

Chybné podklady, opraveno. (Ing. Vlach) 

Nemá být sníma  po íta e náprav mezistani ního úseku ve sm ru Schirnding (resp. prvního kolejového 
úseku trati) až u náv stidla ve funkci ozna níku? 

Opraveno dle požadavku, sníma  p emíst n k  ozna níku. (Ing. Vlach) 

 

D.2. Sd lovací za ízení 

(zpracoval: Ing. Klega, 972 741 240) 

D.2, 3.7.1 – V bec není ešen vstup od Schirndingu. Zde musí být pokrytí signálem GSM R v celé délce 
po státní hranici (což snad dle informací od TÚDC je), ale i v dostate né délce p ed ní pro ešení s 
handoverem ETCS L2 v míst , které to bude vyžadovat. Místo handoveru (nemusí být stejné pro oba 
sm ry jízdy) musí být koordinováno s DB Netz. 

Reakce. 

 

D.2. Sd lovací za ízení  

(zpracoval: Ing. Dudek, 972 244 485)  

Kap. 3.4.2  

S umíst ním poplachového informa ního tabla v dopravní kancelá i (pracovišti dispe er ) nesouhlasíme. 
Úst edna EZS musí být p ipojena do systému dálkové diagnostiky technologických systém  železni ní 
dopravní cesty (DDTS ŽDC) a všechny informace musejí být p enášeny do integra ních server  na CDP 
Praha a ÚS Ústí nad Labem sever a do klientského pracovišt  u dispe era železni ní dopravní cesty 
(DŽDC) na CDP Praha. Z tohoto pracovišt  musí být rovn ž možné provád t dálkovou zm nu parametr  
úst edny EZS (parametrizace). Pro p ípadné místní ovládání a parametrizaci smí být použit výhradn  
klient systému DDTS ŽDC, jehož umíst ní navrhujeme na vybraném pracovišti O  Ústí nad Labem SSZT 
Karlovy Vary  
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Opraveno. Klient PPV bude dodán v rámci stavby DOZ, v rámci stavby ETCS Plze  (mimo)-Cheb 
budou tyto informace za len ny do tohoto klienta. (Ing. Friesl) 

Kap. 3.8.2.4  

Data z InK v žst. Cheb musejí být p enášena jak na InS na CDP Praha, tak na InS v Ústí nad Labem 
sever, nikoliv tedy pouze p ípadn , jak je uvedeno v textu. Požadujeme opravit. 

Opraveno. (Ing. Friesl) 

Kap. 3.8.2.15  

Pokud nová rozhlasová úst edna umož uje komunikaci protokolem SNMP, požadujeme p enášet 
signalizace provozu a poruchy rozhlasové úst edny tímto protokolem v souladu s platným Gestorským 
výkladem k Technickým specifikacím SŽDC 2/2008 – ZSE „Dálková diagnostika technologických systém  
železni ní dopravní cesty“ ze dne 8. 2. 2016 ( . j. 5641/2016-SŽDC-O14 – dále jen „gestorský výklad“) a 
p ipravovaným t etím vydáním t chto specifikací (t. . v p ipomínkovém ízení). InK v žst. Cheb tedy musí 
podporovat konverzi protokolu SNMP na protokol podle SN EN 60870-5-104 ve smyslu uvedeného 
gestorského výkladu. Požadujeme v tomto smyslu upravit text. 

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

Kap. 3.8.2.17  

Uvedený rozsah informací pro ZPDP a ASHS neodpovídá rozsahu uvedenému v gestorském výkladu (viz 
p ipomínka ke kap. 3.8.2.15). Požadujeme doplnit odkaz na gestorský výklad do textu a zahrnout 
požadavky gestorského výkladu do stavby v etn  požadované parametrizace. 

U systému ASHS požadujeme doplnit informaci z úst edny ASHS „P epnutí do manuálního režimu“. 

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

Kap. 3.8.2.18  

Požadujeme doplnit pro informa ní systém obdobn  podle p ipomínky ke kap. 3.8.2.15. 

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

Kap. 3.8.2.21  

Požadujeme doplnit p ipojení ídicích jednotek výtah  do systému DDTS ŽDC s p enášenými 
informacemi v rozsahu uvedeném v p edpise SŽDC S10. 

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

 

3. Elektrotechnika a energetika  

(zpracoval: Ing. Plocek, 972 244 491) 

Doporu ujeme uvád t, že napájení zabezpe ovacího za ízení bude primárn  uvažováno z distribu ní 
soustavy. Jako záložní napájení bude použito trak ního vedení. 

Napájení dle zvyklostí primárn  z TV, ale je možné i prohození. Text TZ upraven. ( Ing. Vlach) 
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Bez p ipomínek. 
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Odbor strategie G  k p edložené dokumentaci uplat uje následující p ipomínky: 

ást A. 

str. 14, druhý odst. 

- Je t eba uvést konkrétní identifika ní údaje dokument , z nichž se vychází. 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

 

ást B.1 - STZ 

str. 7, PS 01-21-02 

- Není z ejmé, co znamená „HW upgrade TPC“ SZZ ESA 11, zda se jedná o kompletní vým nu TPC. 

Bylo up esn no. (Ing. Prok pek) 

 

ást B.2 

str. 47, odst. 4.1 

- Je uvedeno, že vstup do oblasti ETCS v ŽST Cheb ze sm ru Kada -Pruné ov bude „manuální“, tj. 
p epnutí do ETCS L2 po zastavení vlaku v ŽST Cheb. Z dokumentace není z ejmý d vod tohoto postupu 
v této situaci, je t eba zde uvést. 

Vstup do oblasti bude p ipraven jako automatický, jeho spušt ní je podmín no související stavbou 
GSM-R Ústí nad Labem Cheb. (Ing. Prok pek) 

str. 47, odst. 4.2. 

- Není uvedeno, kdy budou dopln ny informace o úsecích s rychlostním profilem V150. 

Rychlostní profil V150 bude dopln n v dalším stupni dokumentace (Ing. Raibr) 

 

V ásti B.2 „Provozní a dopravní technologie“ požadujeme uvést, jestli (a jak) je nov  projektované SZZ v 
Chebu optimalizováno podle vlastností systému ETCS, který se v dob  p edpokládané životnosti 
instalovaného za ízení stane výhradním vlakovým zabezpe ovacím za ízením a p edpokládá se provoz 
všech vlak  v oblasti pod dohledem ETCS (p estože p esný termín nebyl ješt  MD pro III. TŽK stanoven). 
Je nutno p i projektování vzít v úvahu charakteristické vlastnosti a specifika ETCS (nap . dohled jízdy 
vlaku k EOA podle brzdné k ivky u hlavních náv stidel a nástupiš , délky oddíl  apod.). 

Bylo dopln no. (Ing. Kafka) 

 

ást D.1.0.01 – Technická zpráva 
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str. 23, odst. 4.2 

„Cílem této stavby je vybavit eskou ást koridoru tra ovou ástí ETCS L2 tak, aby celý koridor, tedy trat  
Praha – eské Bud jovice - Rakousko byl v kone ném stavu vybaven jednotným evropským systémem 
vlakového zabezpe ova e ETCS.“ 

- Není z ejmá souvislost ŽST Cheb s IV. TŽK. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

 „Pro systém ETCS je aktuální verzí povinných požadavk  základní specifikace 2 (Baseline 2) verze 
3.4.0...“ 

- Základní specifikace 2 systému neobsahuje verzi 3.4.0. Problematiku verzí a specifikací v tomto 
odstavci je t eba upravit, nebo  neobsahuje pot ebné informace o dalších možných kombinacích, které v 
prost edí SŽDC nastanou – nap . vozidla s OBU dle Baseline 2 na trati vybavené tra ovou ástí dle 
Baseline 3 (MR1 nebo R2) a uvést, jakou variantu zpracovatel doporu uje použít. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

str. 29 

„Z d vodu vým ny SW bude nutné také provést upgrade HW technologických po íta “ 

- Je t eba up esnit rozsah zm ny HW, jestli p jde o úpravu, nebo o jejich vým nu, což se m že 
významn  promítnout do ceny. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

str. 30 

- RBC Cheb musí být p ipraveno na budoucí handover RBC ze/ve sm ru Schirnding (SRN).  

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

str. 34 

RBC Cheb nebude obsahovat mezistani ní úsek Cheb – Schirnding, resp. p jde jen o jeho ást na území 
R. „PD“ musí stanovit základní podmínky pro navázání ETCS z n mecké strany (realizace HOV, což se 

promítne nap . i do po tu a umíst ní BG pro odhad nacen ní stavby).  

Celková p ipomínka – je t eba již v „PD“ popsat možné scéná e navázání ETCS SŽDC a DB, p i emž s 
vysokou pravd podobností se dle dosavadních vyjád ení n mecké strany po ítá s ETCS L2 i na stran  
DB (v etn  p edpokládané rekonstrukce SZZ Schirnding), a stanovit podmínky pro jejich realizaci (v 
rozsahu „PD“). 

Bylo dopln no a bude dopracováno po projednání s DB. (Ing. Prok pek) 

str. 36 

„Systém ASVC – Není sou ásítí stavby DOZ. Tento systém bude aktivován až v rámci stavby ETCS.“ 

- Není z ejmé, jestli to znamená, že systém ASVC bude dodán a implementován v rámci stavby ETCS 
(tzn. musí být také nacen n v rámci stavby ETCS), nebo bude pouze spušt n do provozu. Bylo to 
požadováno zadáním stavby? 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

str. 37 



 

24/43 

„Na pracovišti dispe era DŽDC dojde k provázání ásti systému dispe era DŽDC s RBC. Do systému 
RBC budou p enášeny informace z Diagnostiky závad jedoucích vozidel pro umožn ní vyslání alespo  
textové zprávy p ímo strojvedoucímu cestou ETCS o závad  na jeho vlaku.“ 

- Vzhledem k tomu, že nejsou dány specifikace, jakým zp sobem bude tato funkce zajišt na, jaké prvky 
budou pot ebné apod., není z ejmé, jakým zp sobem bude tento požadavek nacen n. Požadujeme uvést 
základní informace, jaké závady na vozidlech budou takto sledovány (a jaká sd lení v textových zprávách 
zpracovatel navrhuje využít). 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

str. 44, odst. 4.9.3 

„Pouze v rozsahu kolejí 1, 2, 3 a 6 budou dodate n  kódované kolejové obvody z d vodu zajišt ní 
spolupráce se stávajícím vlakovým zabezpe ovacím za ízení, s ohledem na jeho vybavení v tra ových 
kolejích 1 a 2 sm r Lipová u Chebu a sm r Tršnice.“ 

- V dokumentaci musí být uvedeno, v jakém rozsahu byl v dané lokalit  systém t ídy B typu LS 
provozován p ed zahájením investi ní akce a zda se v rámci investi ní akce jedná o obnovu systému LS 
nejvýše do rozsahu, ve kterém zde byl p ed zahájením investi ní akce provozován (požadavek 
Národního implementa ního plánu ERTMS).  

Dopln na TZ. (Ing. Vlach) 
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Odbor bezpe nosti a krizového ízení SŽDC má níže uvedené p ipomínky k p edložené p ípravné 
dokumentaci stavby: 

ást E.3.7 Trak ní a energetická za ízení - Ukolein ní kovových konstrukcí TZ 

V kapitole 5. Požární ochrana je uveden chybný odkaz na zákon o požární ochran  . 91/1995 Sb. 
Správn  pat í odkaz „Zákon o požární ochran  . 133/1985 Sb., ve zn ní pozd jších p edpis ." 

Požadujeme odkaz na zákon o požární ochran  uvést správn . 

Bylo zapracováno (Ing. Zr st) 
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K p edložené  p ípravné dokumentaci  p edkládá  Oblastní editelství Plze  p ipomínky jednotlivých 
odborných správ a odbor : 

SEE Plze  

Souhlasné stanovisko 

 

SSZT Plze  

Požadujeme, aby p ipevn ní balíz ETCS v kolejišti k pražc m bylo v bezúdržbovém provedení. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

 

ST Plze  

Osazení balíz ETCS požadujeme s ohledem na p edpis SŽDC S3, díl XIII. Upevn ní by m lo být 
bezúdržbové a snadno rozebíratelné z d vodu prací strojních mechanizm  pro údržbu a opravy tratí. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

Za ízení nesmí zasahovat do pr jezdného pr ezu a musí být ochrán no proti poškození vlivem visících 
šroubovek. V p ípad  nutnosti použití kabel  požadujeme zakreslit jejich polohu do výkresové ásti 
dokumentace (v etn  ez ) za dodržení p edpisu SŽDC S4. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

 

Ú P – odbor technologie 

D. Technologická ást; D.1 Železni ní zabezpe ovací za ízení; D_1_0_01_TZ; 3. Stávající stav; 3.2 
Plze  hl.n. – Plze  K imice 

Opravte druhou v tu ve t etím odstavci na text: „V mezistani ním úseku Plze  hl.n. – Plze  K imice se 
nachází zastávky Plze  Jižní p edm stí (obvod Jižní p edm stí) a Plze  Zadní Skvr any“. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.6 Kozolupy – P ovany 

Ve t etím odstavci v první v t  opravte slovo „osum“ na „osm“! Zastávka P ovany neexistuje, správný 
název zastávky je „P ovany zastávka“. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.7 ŽST P ovany  

V tabulce p ejezdu opravte kilometrickou polohu p ejezdu na 0,513. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.21 ŽST Brod nad Tichou 

ŽST Brod nad Tichou není rozd lena na dv  ásti cestovými náv stidly. 
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Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.26 Chodová Planá – Mariánské Lázn  

Mezistani ní úsek je rozd len v obou sm rech na 4 mezistani ní oddíly. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.33 ŽST Dolní Žandov 

Dle platné ZDD je zaúst na jen jedna vle ka. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.34 Dolní Žandov – Lipová u Chebu 

Mezistani ní úsek je rozd len na 4 prostorové oddíly. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

3.36 Lipová u Chebu – Cheb 

Správný název zastávky je „Cheb-Všebo “ 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

4. Navrhovaný stav; 4.2 Požadavky na systém ETCS L2 

Text prvního odstavce nesouvisí s tratí Plze  – Cheb, myln  popisuje úsek Praha – eské Bud jovice – 
Rakousko. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

4.3 Balízy ETCS; 4.3.2 Rozsah PS 01-21-01 Plze (mimo) - Cheb(mimo), balízy ETCS 

U ŽST Svojšín dopl te kolej 1a. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

U ŽST Pavlovice vybavte balízami všechny koleje, tj. ty i dopravní koleje . 1, 1a, 3 a 3a. 

Bylo dopln no. (Ing. Prok pek) 

4.6 Radiobloková centrála (RBC) 

V sedmém odstavci upravte stávající uvedený text „Vzhledem k tomu, že ve stávajícím stavu žádná 
stanice neumož uje vjezdy na obsazenou kolej, tak se nep edpokládá nikde z ízení p echodu z modu FS 
do modu OS. Vzhledem k p edpis m SŽDC s.o. však nelze opomenout, že v ŽST m že dojít u hlavních 
náv stidel ke zm n  vlaku na posunující díl bez jejich zastavení v míst  hlavního náv stidla a RBC musí 
toto umož ovat“ tak, aby p echod z modu FS do OS byl také možný, protože v p ípad  mimo ádností na 
obsazenou kolej jezdit lze ve všech ŽST na PN (nebo i jiným zp sobem dle p edpisu D1. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

D_1_0_13 P ehled BTS 

V úseku Dolní Žandov – Lipová u Chebu jsou v obou sm rech 4 prostorové oddíly, opravte schéma. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

V úseku Lipová u Chebu – Cheb je v obou sm rech 6 prostorových oddíl , opravte schéma. 
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Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

D_1_0_14 P ehled OK 

V úseku Dolní Žandov – Lipová u Chebu jsou v obou sm rech 4 prostorové oddíly, opravte schéma. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

V úseku Lipová u Chebu – Cheb je v obou sm rech 6 prostorových oddíl , opravte schéma. 

Bylo opraveno. (Ing. Prok pek) 

 

PO  Plze  

Souhlasné stanovisko 

 

TÚDC Praha 

Vyjád ení D-Telematika a.s., odbor Výstavba skupina Plze :  

P edložená p ípravná dokumentace ETCS Plze  (mimo) – Cheb eší z pohledu sd l. za . primárn  žst. 
Cheb, na trati Plze  – Cheb pouze dopln ní GSM-R v žst. Planá u M.L. 

Dotazem na projektanta bylo zjišt no, že v této stavb  nebude ešena problematika p evedení provozu 
kamer v žst. Planá u M. L. a žst. M. Lázn  z Wifi na MOK, jak bylo na úvodních jednáních ze strany D-
T, TÚDC a O14 požadováno !? 

Z stává ešení navržené v rámci stavby DOZ Rokycany (mimo) - Cheb. 

V rámci SO 02-51-02 je v žst. Cheb ešena úprava kolektoru kabelovodu ve stavb  ETCS, v rámci PS 02-
22-01 ŽST Cheb, Místní kabelizace zohledn na pokládka MK a 2x HDPE+OK 72 vláken mezi výpravní 
budovou a ATÚ Wolkerova ul. (realizováno ve stavb  „Modernizace žst. Cheb“), dle p edchozích 
požadavk  – bez p ipomínek. S ohledem na p ekládky kabel  upozor ujeme na v asné zajišt ní výluk 
provozovaných okruh . 

Informace dopln na do TZ. (Ing. Friesl) 

Instalovaná za ízení (p enosové, datové a optické p evodníky) v rámci úprav a dopln ní D T musí 
spl ovat podmínku dálkové správy a dohledu. To platí obecn  k nasazené p enosové technologii ve 
správ  TÚDC Praha jejíž dohled D-Telematika a.s. zajiš uje. 

Informace dopln na do TZ. (Ing. Friesl) 

D.2 Železni ní sd lovací za ízení; D_2_01_technicka_zprava  

l. 2.2.  

Nahradit 44764/09-OAE bylo nahrazeno : .j. 27150/2017-SŽDC-O14 „Základní technické specifikace 
dálkových optických kabel  (DOK) a jejich p íslušenství v telekomunika ní síti SŽDC“.  

Bylo opraveno. (Ing. Friesl) 

l. 3.1.2  

Budou se nov  z izovat VTO? Viz. p ipomínka níže „Schéma MK“  

Ano. VTO se budou z izovat. (Ing. Friesl) 
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Pokud se p ipojené objekty nachází v obvodu staveništ , požadujeme vým nu až do objektu (nikoliv 
spojkování na starý kabel p ed objektem)  

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

l. 3.1.5   

Veškerá nefunk ní kabeláž v kabelovodu bude zdemontována.  

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

Spojkování Viz. p ipomínka „Schema_obsazeni_kabelovod“   

Popsáno do TZ. (Ing. Friesl) 

l.3.1.6  

Doplnit m ení :   

 M ení MK(TK) – doplnit izola ní rezistence pancí e 

 M ení OK na t ech vlnových délkách – doplnit 1625nm  

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

Opravit výnos .j. 22942/2015-SŽDC-O14, byl nahrazen .j. 27150/2017-SŽDC-O14 viz p ipomínka TZ. 
Použité optické kabely musí spl ovat parametry dle zmín ného výnosu  

Opraveno. (Ing. Friesl) 

D_2_03_3_PS022201_Schema _MK_stavajici  

Doplnit tabulku s typy kabel  k jednotlivým ísl m  

Dopln no. (Ing. Friesl) 

D_2_03_4_PS022201_Schéma_MK  

Budou sou ástí stavby skute n  MK k „vjezd m“?   

Ano viz níže. (Ing. Friesl) 

Dle návrhu p edpisu SŽDC T1 l.56 je:  

Na tra ových úsecích, kde je provoz na trati ízen dálkov  z centrálního dispe erského pracovišt  (CDP) 
nebo dálkov  z jiné stanice a tra  je vybavena systémem GSM-R se p ivolávací okruhy nez izují a 
stávající p ivolávací okruhy se zruší v etn  telefon  u náv stidel.  

P edpis ješt  není oficiáln  schválen. Jakmile k tomu dojde, bude platit výše uvedené. 

D_2_03_5_PS022201_Schema_obsazeni_kabelovod  

U navrhovaného spojkovišt  u vstupu do podélného kabelovodu pro p evedení do provizorních tras na 
povrchu se jedná pouze o „Provizorium“. V definitivním stavu nebudou na optických kabelech nové spojky 
oproti stávajícímu stavu vým na OK mezi nejbližšími spojkami (ODF). Nové spojky budou pouze na 
HDPE.  

Popsáno do TZ. (Ing. Friesl) 

D.1 Železni ní zabezpe ovací za ízení  

K této ásti bude zasláno vyjád ení p ímo projekci. 
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P ipomínky byly telefonicky ov eny Ing. Klegou p ímo na jednání. 
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Za úsek nám stka pro ízení provozu O  Ústí nad Labem máme k p edložené PD následující 
p ipomínky: 

Pr vodní zpráva: 

Str. 3 – není uveden úplný vý et zastávek na trati, chybí nap . Cheb-Všebo , Stebnice. 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

Str. 5 – tra  Cheb – Aš je správn  Cheb – Aš st. hr., tra  je jednokolejná a trak ní vedení je jen do ŽST F. 
Lázn  (elektrifikace v dalším úseku kon í na trati sm r Hazlov, sm r Vojtanov je elektrifikace v celé 
délce). Nep esný popis je i dále v dokumentu. 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 23 – uvažované p evedení dirigování úseku trati M. Lázn  – Be ov n.T. není do ešeno. Všechny 
kontroly uvedeného úseku trati jsou umíst ny v ŽST Be ov nad Teplou (Remote), v etn  sd lovacího 
za ízení (sí  SRV pro komunikaci dirigujícího dispe era s vlaky a PMD na trati). K p evedení dirigování do 
ŽST M. Lázn  je tedy nutné tuto projektovou dokumentaci doplnit i o ást dovybavení trati. Podle našich 
informací se v roce 2018 bude v úseku M. Lázn  – Be ov nad Teplou z izovat nové vedení z prost edk  
O  a p edchozí námitka, že není možné z ídit souhlas k odjezdu na tra  D3 v ŽST Be ov nad Teplou, 
bude ešena pokládkou nového kabelu (je nutné prov it). 

Popsané technické ešení vychází ze schválené PD stavby DOZ Rokycany (mimo) – Cheb (mimo). (Ing. 
Prok pek) 

 

B.1 Souhrnná technická zpráva 

PS 02-22-06 ŽST Cheb, Úprava rádiového systému (TRS, MRS) – doplnit poznámku, že v p ípad  
aktivace GSM-R nebude ešeno p enesení TRS (bude zrušeno po aktivaci GSM-R). 

Dopln no do TZ. (Ing. Friesl) 

Str. 9: D.2.4 Rádiové spojení (TRS, SOE, GSM-R) - dále se v lánku hovo í pouze o GSM-R,  SOE již 
neexistuje. 

Jedná se o kapitolu ze sm rnice SŽDC. Nelze m nit. (Ing. Štrof) 

Dle zn ní novelizovaného p edpisu SŽDC D1 – P edpis pro používání náv stí p i organizování a 
provozování drážní dopravy (Výnos .4, k p edpis m SŽDC D1 a D3, .j.: 19899/11-O  ze dne 
27.4.2011)- oprava názvu SŽDC D1 Dopravní a náv stní p edpis. - opravit na D1 - Dopravní a náv stní 
p edpis. V p edpise jsou uvedeny náv sti pro rádiový provoz a tabulka umíst ní. Další v lánku citované 
informace v tomto p edpisu uvedeny nejsou. 

Bylo opraveno (Ing. Štrof) 

Str. 10:..... t etí odstavecOOdochází k výstavb  náv stidel v dot eném tra ovém úseku tak, že se v 
poloze ur ené komisí pro stani ení náv stidel umístí v daných polohách (viz Tabulka p íloha . 1) 
neprom nná náv stidla,... Tabulka v p íloze 1 není uvedena. V projektu je ešeno umíst ní náv stí pro 
GSM-R, ale není podrobn  uvedeno umíst ní náv stí vztahujících se k ETCS (dle p edpisu SŽDC D1). 
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Bylo dopln no (Ing. Prok pek). 

Str. 1, 1PS 99-22-01 Systém DDTS – dopln ní - v ešeném úseku stavby žst. Cheb není systém dálkové 
diagnostiky TS ŽDC vybudován. Provozovaná sd lovací a informa ní za ízení v žst a na trati jsou nebo 
budou v dob  realizace této stavby upravena (v rámci stavby GSM-R) tak, aby vyhov la sou asným 
požadavk m pro dálkové ovládání. Nov  budované technologické systémy v obvodu žst. Cheb budou po 
diagnostické stránce staženy donového InK umíst ného ve sd lovací místnosti – požadujeme prov it, 
zda v rámci stavby GSM-R Plze  - Cheb budou provozovaná sd lovací a informa ní za ízení v ŽST 
upravena  -  stavba není ukon ena – za ízení není uvedeno do rutinního provozu. 

Z ízení systému DDTS je sou ástí této dokumentace. (Ing. Friesl) 

 

SO 02-51-01 ŽST Cheb, stavební úpravy ve VB 

Navrhované personální obsazení ŽST Cheb „místním výprav ím“ (1x) nebylo na p edchozích jednáních 
uzav eno. Z našeho pohledu, pokud nebude ŽST Cheb trvale dálkov  ízena z CDP, v etn  PPS, je 
navržené personální obsazení nedostate né. V p edložené dokumentaci je ve v tšin  dokument  
uvedeno „Cheb mimo“. V B_2_ETCS 4.4.8 je navíc uvedeno, že p evedení na CDP bude ešeno jiným 
projektem (p edpokládáme, že stavby nebudou dokon eny sou asn ). 

Nutno do ešit a uzav ít v rámci projednání p ipomínek. (Ing. Ptá ková) 

 

SO 02-66-04 ŽST Cheb, úprava DOÚO 

Ovládání DOUO musí být umíst no bu  v DK v p ízemí (1NP) nebo ve 4. pat e (5NP). 

Uvedená p ipomínka se shoduje s navrženým technickým stavem. V technické zpráv  k p ipomínkám 
uveden text: Sou ástí rekonstrukce bude vým na stávajícího pultu DOUO v dopravní kancelá i v 1. 
pat e. (p. Svoboda) 

B.2 Provozní a dopravní technologie 

4  Navrhované úpravy - 4.1  Systém ETCS 2 

Z našeho pohledu nedokážeme úpln  posoudit správnost navrženého manuálního p ihlášení p i jízd  
Tršnice – Cheb. 

Vstup do oblasti bude p ipraven jako automatický, jeho spušt ní je podmín no související stavbou 
GSM-R Ústí nad Labem Cheb. (Ing. Prok pek) 

 

4.3 Tra ové zabezpe ovací za ízení 

Žádáme posoudit, zda v úseku Cheb – F. Lázn  není vhodné AH s náv stním bodem na trati. Úsek trati 
je sice relativn  krátký, ale v p ípad  p estupních vazeb v ŽST Cheb by bylo vhodné umožnit jízdu 
následných vlak  v tra ových oddílech (pokud nepojedou v režimu ETCS). 

Dle sd lení dopravního technologa hradlo na trati není pot eba. (Ing. Vlach) 
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4.4  Popis navržených úprav ŽST Cheb 

Postradatelnost v ŽST Cheb – Do PD ETCS zasahuje i „Stavba lávky“ v ŽST Cheb, kde je další 
požadavek na zrušení koleje v obvodu se a ovacího nádraží (ze strany P odmítnuto, ale probíhají další 
jednání mezi SS a M stem Cheb). 

Snesení koleje 140 nebo 142 - V p íloze této dokumentace 
D_1_0202_ŽST_Cheb_SZZ_sit_schema_nový tento navržený stav není. 

PD eší pouze nejnutn jší zásahy do obvodu St.1 a St.2 vyvolané novým SZZ v obvodu osobního 
nádraží. (Ing. Vlach);  V ásti B.2 bylo opraveno. (Ing. Kafka) 

Uzam ení výhybek . 160, 161, 163, 164 od výhybky . 85 (n. .) na kolej . 2. spoušt cí – nutné prov it 
s projektantem SZZ, áste n  je uzam ení z ejm  nutné z d vodu stav ní zabezpe ených posunových 
cest za Se155 (n. .), áste n  se jeví jako zbyte né. V úpravách SZZ se s touto variantou zatím 
nepo ítalo. V p íloze této dokumentace D_1_0202_ŽST_Cheb_SZZ_sit_schema_nový tento navržený 
stav není. 

PD eší pouze nejnutn jší zásahy do obvodu St.1 a St.2 vyvolané novým SZZ v obvodu osobního 
nádraží. Tyto úpravy jsou nad rámec stavby. (Ing. Vlach);  V ásti B.2 bylo opraveno. (Ing. Kafka) 

Koleje . 602, 604, 606, 608, 610, 612, 614, 616, 618 budou ukon eny ter em s náv stí „St j“ – u SZZ 3. 
kategorie neobvyklé ešení, z ejm  by nešly stav t posunové cesty ani na jednu kolej (p esné vazby mezi 
Sp nám nejsou známy). V p íloze této dokumentace D_1_0202_ŽST_Cheb_SZZ_sit_schema_nový tento 
navržený stav není. 

PD eší pouze nejnutn jší zásahy do obvodu St.1 a St.2 vyvolané novým SZZ v obvodu osobního 
nádraží. Tyto úpravy jsou nad rámec stavby. (Ing. Vlach);  V ásti B.2 bylo opraveno. (Ing. Kafka) 

 

D_1_0201 

U rychlostníku v km 234,736 na tršnickém zhlaví není dodržena chronologie u km polohy vzhledem k 
umíst ní sousedních prvk . 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Mezi náv stidlem Se3 a výkolejkou OVk1 je výhybka, která nemá ozna ení, navrhujeme ozna ení T1.  

Výhybku T1 rušilo O  UNL, není dokumenta n  dokon eno. Výkres upraven. (Ing. Vlach) 

 

D_1_0202 

Náv stidlo Se7 (plnící funkci ozna níku) v navrhovaném stavu je umíst no vlevo od koleje.  

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Je nutné nov  doplnit náv stidlo PS o indikátor "5"... o pár metr  dále následuje rychlostník 60 km/h. 

Indikátor je dopln n, nutno projednat na porad . (Ing. Vlach) 

U rychlostníku v km 234,736 na tršnickém zhlaví není dodržena chronologie u km polohy vzhledem k 
umíst ní sousedních prvk . 

Opraveno. (Ing. Vlach) 
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U výhybky . 51 je tyrkysov  ozna ený elektromotorický p estavník s kontrolou jazyk  p eškrtnut ernou 
árou - význam tohoto ozna ení? 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Pro  je rychlostník v km 453,338 takto umíst n ?...platí pro manipula ní kolej? 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Mezi náv stidlem Se3 a výkolejkou OVk1 je výhybka, která nemá ozna ení, navrhujeme ozna ení  T1. 

Výhybku T1 rušilo O  UNL, není dokumenta n  dokon eno. Výkres upraven. (Ing. Vlach) 

 

D_1_0202_a tabulka výhybek 

Jsou špatn  vyjmenované výhybky 1D je správn  D1, 2D je D2, 2T je T2, 3T je T3 a 704X je 704XA. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

Jsou zde uvedeny výhybky, které neexistujíO, 1T, 55, 401, 804, 901, 902 a 903. 

Opraveno; u výhybky 55 je ozna ení st edu k ižovatkové výhybky, výhybky ozna ené 901, 902 a 903 
jsou st edy dvojitých kolejových spojek, p evzato dle podklad  ST. (Ing. Vlach) 

Chybí zde vyjmenované výhybky 55a, 55b, 110, 111, 159, 160, 209, 210, 211, 612, 613, 804a, 804b a 
U1. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

 

D_1_0202_b tabulka náv stidel 

 Náv stidla 1L a 2L opravit stávající km polohu.... 453,230 (špatn )...453,330 (správn ). 
 U náv stidla S9a chybí stávající poloha...km 454,803. 
 U náv stidla S11 chybí stávající poloha...km 454,803.  
 U náv stidla Lc4a chybí stávající poloha...km 454,873. 
 U náv stidla Lc9a opravit stávající km polohu.... 454,998 (špatn )...454,996 (správn ). 
 U náv stidla Lc91 neuvád t stávající km polohu (v sou asném stavu neexistuje) a nová km poloha by 

asi m la souhlasit se stávající polohou náv stidla Se106...tj. km 454,204 a ne chybn  km 454,238. 
 U náv stidla Se311 opravit stávající km polohu.... 454,589 (špatn )...454,652 (správn ). 
 U náv stidla Se312 neuvád t stávající km polohu (v sou asném stavu neexistuje) a v novém 

situa ním schématu také není. 
 U náv stidla Se301 opravit stávající km polohu.... 453,986 (špatn )...453,968 (správn ). 
 Pro p ehlednost p esunou náv stidla Se301 a Se302 v tabulce k náv stidl m Se3xx. 
 U náv stidla Se102 opravit stávající km polohu.... 454,026 (špatn )...454,024 (správn ). 
 U náv stidla Se104 opravit stávající km polohu.... 454,329 (špatn )...454,144 (správn ). 
 U náv stidla Se105 opravit stávající km polohu.... 454,344 (špatn )...454,204 (správn ). 
 U náv stidla Se106 opravit stávající km polohu.... 454,344 (špatn )...454,204 (správn ). 
 U náv stidla Se107 opravit stávající km polohu.... 454,364 (špatn )...454,334 (správn ). 
 U náv stidla Se108 opravit stávající km polohu.... 454,364 (špatn )...454,344 (správn ). 
 U náv stidla Se109 opravit stávající km polohu.... 454,452 (špatn )...454,344 (správn ). 
 U náv stidla Se110 opravit stávající km polohu.... 454,454 (špatn )...454,364 (správn ). 
 U náv stidla Se111 opravit stávající km polohu.... 454,464 (špatn )...454,364 (správn ). 
 U náv stidla Se112 opravit stávající km polohu.... 454,464 (špatn )...454,452 (správn ). 
 U náv stidla Se113 opravit stávající km polohu.... 454,471 (špatn )...454,454 (správn ). 
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 U náv stidla Se114 opravit stávající km polohu.... 454,474 (špatn )...454,464 (správn ). 
 U náv stidla Se115 opravit stávající km polohu.... 454,526 (špatn )...454,464 (správn ). 
 U náv stidla Se116 opravit stávající km polohu.... 454,554 (špatn )...454,606 (správn ). 
 U náv stidla Se118 opravit stávající km polohu.... 454,557 (špatn )...454,668 (správn ). 
 U náv stidla Se119 opravit stávající km polohu.... 454,570 (špatn )...454,728 (správn ). 
 U náv stidla Se120 opravit stávající km polohu.... 454,588 (špatn )...454,728 (správn ). 
 U náv stidla Se121, Se122, Se123, Se124, Se125, Se126 a Se127 neuvád t stávající km polohu (v 

sou asném stavu neexistuje). 
 U náv stidla Se7 opravit stávající km polohu.... 150,250 (špatn )...453,897 (správn ). 
 U náv stidla Se8 opravit stávající km polohu.... 453,897 (špatn )...453,988 (správn ). 
 U náv stidla Se9 opravit stávající km polohu.... 453,897 (špatn )...454,054 (správn ). 
 U náv stidla Se10 opravit stávající km polohu.... 454,054 (špatn )...454,136 (správn ). 
 U náv stidla Se11 opravit stávající km polohu.... 454,136 (špatn )...454,160 (správn ). 
 U náv stidla Se12 opravit stávající km polohu.... 454,160 (špatn )...454,184 (správn ). 
 U náv stidla Se13 opravit stávající km polohu.... 454,184 (špatn )...454,224 (správn ). 
 U náv stidla Se14 opravit stávající km polohu.... 454,224 (špatn )...454,220 (správn ). 
 U náv stidla Se15 opravit stávající km polohu.... 454,220 (špatn )...454,275 (správn ). 
 U náv stidla Se16 opravit stávající km polohu.... 454,275 (špatn )...454,331 (správn ). 
 U náv stidla Se17 opravit stávající km polohu.... 454,331 (špatn )...454,352 (správn ). 
 U náv stidla Se19 opravit stávající km polohu.... 454,350 (špatn )...454,408 (správn ). 
 U náv stidla Se20 opravit stávající km polohu.... 454,408 (špatn )...454,431 (správn ). 
 U náv stidla Se21 opravit stávající km polohu.... 454,431 (špatn )...454,436 (správn ). 
 U náv stidla Se22 opravit stávající km polohu.... 454,436 (špatn )...454,419 (správn ). 
 U náv stidla Se23 opravit stávající km polohu.... 454,419 (špatn )...454,499 (správn ). 
 U náv stidla Se24 opravit stávající km polohu.... 454,499 (špatn )...454,517 (správn ). 
 U náv stidla Se25 opravit stávající km polohu.... 454,517 (špatn )...454,548 (správn ). 
 U náv stidla Se26 opravit stávající km polohu.... 454,548 (špatn )...454,559 (správn ). 
 U náv stidla Se27 opravit stávající km polohu.... 454,559 (špatn )...454,614 (správn ). 
 U náv stidla Se28 opravit stávající km polohu.... 454,614 (špatn )...454,638 (správn ). 
 U náv stidla Se29 opravit stávající km polohu.... 454,638 (špatn )...454,687 (správn ). 
 U náv stidla Se30 opravit stávající km polohu.... 454,687 (špatn )...454,743 (správn ). 
 U náv stidla Se31 opravit stávající km polohu.... 454,743 (špatn )...454,780 (správn ). 
 U náv stidla Se32 opravit stávající km polohu.... 454,780 (špatn )...454,798 (správn ). 
 U náv stidla Se33 neuvád t stávající km polohu (v sou asném stavu neexistuje) 

Nejedná se o stávající polohu, ale o stávající platnou kilometráž trati (stani ení). Nebude opravováno. 
(Ing. Vlach) 

 Chybí zde uvedené náv stidlo Sp1, které je km 454,235. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

 

D_1_0202_c tabulka náv stidel 

 Nad st ední tabulkou jsou umíst ny km polohy bez dalšího popisu. 

Opraveno. (Ing. Vlach) 

 U náv stidel 1S, 2S, FS, P FS p edpokládáme, že stávající kilometrická poloha je nová a tudíž 
stávající kilometrická poloha je špatn , právn  1S 235,940, 2S 235,940, FS 73,362 a P FS je v km 
72,617. 

 U náv stidla L3 opravit stávající km polohu.... 237,008 (špatn )...237,006 (správn ). 
 U náv stidla L9b chybí stávající kilometrická poloha, která je 237,032. 
 U náv stidla L11 chybí stávající kilometrická poloha, která je 237,032. 
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 Chybí uvést náv stidla L130, L132, L134, L136, L138, L140, L146, L148, L150, L152 a L154. 
 Náv stidla Sc92 a L92 nemají stávající kilometrickou polohu, v stávajícím stavu v t chto kilometrech 

jsou se a ovací náv stidla. 
 U náv stidla Se132 opravit stávající km polohu.... 237,244 (špatn )...237,240 (správn ). 
 U náv stidla Se133 opravit stávající km polohu.... 237,240 (špatn )...237,174 (správn ). 
 U náv stidla Se134 opravit stávající km polohu.... 237,239 (špatn )...237,115 (správn ). 
 U náv stidla Se135 opravit stávající km polohu.... 237,205 (špatn )...237,115 (správn ). 
 U náv stidla Se136 opravit stávající km polohu.... 237,174 (špatn )...237,062 (správn ). 
 U náv stidla Se137 opravit stávající km polohu.... 237,162 (špatn )...237,024 (správn ). 
 U náv stidla Se138 opravit stávající km polohu.... 237,125 (špatn )...237,972 (správn ). 
 U náv stidla Se139 opravit stávající km polohu.... 237,115 (špatn )...237,976 (správn ). 
 U náv stidla Se140 opravit stávající km polohu.... 237,115 (špatn )...237,870 (správn ). 
 U náv stidla Se141 opravit stávající km polohu.... 237,114 (špatn )...237,860 (správn ). 
 U náv stidla Se142 opravit stávající km polohu.... 237,106 (špatn )...237,794 (správn ). 
 U náv stidla Se143 opravit stávající km polohu.... 237,105 (špatn )...237,785 (správn ). 
 U náv stidla Se144 opravit stávající km polohu.... 237,100 (špatn )...237,483 (správn ). 
 U náv stidla Se145 opravit stávající km polohu.... 237,097 (špatn )...237,252 (správn ). 
 U náv stidla Se146 opravit stávající km polohu.... 237,096 (špatn )...237,252 (správn ). 
 Náv stidla Se147 až Se157 ve stávajícím stavu neexistují.  
 Náv stidlo Se152 je p esko eno a po adov  chybí mezi náv stidly. 
 U náv stidla Se410 opravit stávající km polohu.... 237,024 (špatn )...237,295 (správn ). 
 U náv stidla Se801 opravit stávající km polohu.... 236,694 (špatn )...237,750 (správn ). 
 U náv stidla Se802 opravit stávající km polohu.... 236,695 (špatn )...237,711 (správn ) 
 Chybí náv stidla Se803 v km 236,693,  Se804 v km 236,694, Se805 v km 236,695, Se806  

v km 236,583 a Se807 v km 236,535. 
 U náv stidla Se50 opravit stávající km polohu.... 237,190 (špatn )...237,133 (správn ). 
 U náv stidla Se51 opravit stávající km polohu.... 237,147 (špatn )...237,132 (správn ). 
 U náv stidla Se52 opravit stávající km polohu.... 237,058 (špatn )...237,063 (správn ). 
 U náv stidla Se59 opravit stávající km polohu.... 236,788 (špatn )...236,785 (správn ). 
 U náv stidla Se60 opravit stávající km polohu.... 236,785 (špatn )...236,788 (správn ). 
 U náv stidla Se63 opravit stávající km polohu.... 236,706(špatn )...236,733 (správn ). 
 U náv stidla Se64 opravit stávající km polohu.... 236,654(špatn )...236,706 (správn ). 
 U náv stidla Se65 opravit stávající km polohu.... 236,608 (špatn )...236,654 (správn ). 
 U náv stidla Se66 opravit stávající km polohu.... 236,593 (špatn )...236,655 (správn ). 
 U náv stidla Se67 opravit stávající km polohu.... 236,563 (špatn )...236,608 (správn ). 
 U náv stidla Se68 opravit stávající km polohu.... 236,563 (špatn )...236,593 (správn ). 
 U náv stidla Se69 opravit stávající km polohu.... 236,566 (špatn )...236,563 (správn ). 
 U náv stidla Se70 opravit stávající km polohu.... 236,519 (špatn )...236,563 (správn ). 
 U náv stidla Se71 opravit stávající km polohu.... 236,485 (špatn )...236,566 (správn ). 
 U náv stidla Se72 opravit stávající km polohu.... 73,649 (špatn )...236,519 (správn ) chybí uvedení 

nové km polohy. 
 U náv stidla Se73 opravit stávající km polohu.... 236,380 (špatn )...236,485 (správn ). 
 U náv stidla Se74 opravit stávající km polohu.... 236,314 (špatn )...73,649 (správn ). 
 U náv stidla Se75 opravit stávající km polohu.... 236,296 (špatn )...236,360 (správn ). 
 U náv stidla Se76 opravit stávající km polohu.... 73,412 (špatn )...236,314 (správn ). 
 U náv stidla Se77 opravit stávající km polohu.... 235,990 (špatn )...236,296 (správn ). 

Nejedná se o stávající polohu, ale o stávající platnou kilometráž trati (stani ení) Nebude opravováno. 
(Ing. Vlach) 
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Obecné p ipomínky: 

Z p edložené dokumentace není zcela patrné, které za ízení bude v definitivním stavu sneseno jako 
postradatelné. V souhrnné ásti provozní a dopravní technologie je navržen cílový stav, ten však 
nesouhlasí se stavem, který je ve výkresu 0202 (ŽST Cheb, situa ní schéma nový stav). V situa ním 
schématu 0202 (nový stav) by m l být zakreslen výhradn  nový stav. 

Dopln na vysv tlivka na v. . 0202. (Ing. Vlach) 

Je zcela nevhodné v této stavb  nechávat výhybky osazené upína i p ilehlého jazyka v etn  demontáže 
odlehlého. Tento stav je provizorní nikoliv však kone ný, jak plyne z dokumentace. Navrhujeme, aby 
výhybky, které jsou ur eny k osazení upína i byly nahrazeny kolejovým polem. 

Dle rozhodnutí investora z stává dle navrženého ešení v PD. (Ing. Vlach) 

Výhybky, které mají být osazeny EOV, žádáme osadit v rozsahu 1. a 2. záv r + opornice. 

Dokumentace je zpracována v rozsahu zavedeného systému EOV, který má schváleny technické 
podmínky pro použití v síti SŽDC v souladu se sm rnicí . 34 a p edpisem E2. Osazení jednotlivých 
výhybek topnými ty emi bylo provedeno v souladu s technickými podmínkami, které obsahují vzorové 
listy s rozmíst ním topných ty í na jednotlivých výhybkách. (p. Svoboda) 

V dokumentaci se hovo í o kabelech nových a p vodních, které z stanou zachovány. Požadujeme, aby 
kabely, které nebudou vyhovovat po p em ení byly nahrazeny. 

Dopln no do TZ. (Ing. Vlach) 

 

ást D: Technologická ást: 

Technická zpráva, str. 20, i. 3.37.: – M ni e pro kolejové obvody jsou umíst ny ve 4.np.  

Opraveno. (Ing. Vlach) 

 

PS 02-22-05 Cheb - rozhlasové za ízení: 

Ruší se pouze venkovní prvky dot ené stavbou (3.5.2.). Požadujeme zdemontovat veškeré venkovní 
prvky na „my ce a dlouhých kolejích“. 

Rozsah rušených prvk  z stává tak, jak je popsáno v TZ (požadavek investora). (Ing. Friesl) 

Z ídit diagnostické pracovišt  pro rozhlasy a napojení na rozhlasové úst edny Skalka a Pomezí. 

Diagnostické pracovišt  bude v rámci stavby z ízeno, napojení RÚ Skalka a Pomezí je otázkou SW 
konfigurace. (Ing. Friesl) 

Z p edložené dokumentace není zcela patrné, zda bude nová sd lovací kabelizace instalována do 
kabelové místnosti staré zkušebny na nákladním nádraží, která je ve správ  TUDC, kterou je pot eba 
požádat o vyjád ení. 
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Do budovy staré zkušebny (Hasi i) vedou MOK. O vyjád ení zažádáno. (Ing. Friesl) 

 

ást B.2: Provozní a dopravní technologie:  

1.2 Tra ový úsek Cheb - Františkovy Lázn  - tento úsek je jednokolejný. 

Bylo opraveno. (Ing. Kafka) 
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Bez p ipomínek. 
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SŽZE Hradec Králové Územní správa Plze  nemá p ipomínky k p edložené p ípravné dokumentaci 
ETCS Plze (mimo)-Cheb. 
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Posílám n kolik drobných poznámek investora k PD, která byla p edložena k p ipomínkám: 

 

ást A – Pr vodní zpráva 

Str. 6 a str.14 – jak souvisí tra  Rokycany – Nezv stice se stavbou ? 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 11 – RSM Ústí nad Labem a RSM Plze  již neexistují (dnes RSM Praha) 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 14 a str. 18 – nové optické vedení Rokycany – Plze  je nutné pouze pro p ipojení uzlu Plze  ? Pro  
se o n m tedy zmi ujeme ? 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 14 – na stran  se opakují informace ze str. 6 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 15 – opakují se informace ze str. 15 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 21 – jak stavba navazuje na stavbu Uzel Plze  – 4. stavba a 5. stavba  ? 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

Str. 31 – pro  stavba vyžaduje zkoušky únosnosti plán  ? 

Bylo opraveno. (Ing. Štrof) 

 

ást B.1 – Souhrnná technická zpráva 

Str. 10 – PS 99-22-02 – úprava neprom nných náv stidel se týká pouze žst Planá u M.L. (nová BTS) ? 

Úprava se týká celého úseku viz. TZ. (Ing. Štrof) 

Str. 12 – pracovišt  „dispe er Plze  – Cheb“ má být PPV ? Co to je pracovišt  DOZ ? Záložní pracovišt  
(co bude zálohovat ?) bude ve sm n  také obsazeno ? Kde budou pracovišt  výprav ích hlavní služby ? 
Nutno srozumiteln  upravit. 

Bylo opraveno. (Ing. Ptá ková) 

Str. 14 – rozsah úprav EOV v žst Cheb neodpovídá zápisu z koordina ní porady ze dne 19.4. a 25.4. 
2017, rozsah nutno zredukovat v etn  dopad  do ostatních ástí dokumentace 

Dle dohody s investorem bylo opraveno. (p. Svoboda) 

 

SO 02-51-01 – žst. Cheb, stavební úpravy ve VB, Technická zpráva  
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ást 3.1 a ást 3.2 – nové dispe erské pracovišt  bude v 5. NP ? A okna budeme vym ovat ve 4. NP ? 

V technické zpráv  bude opraveno na 5.NP (páté nadzemní podlaží). (Ing. Ptá ková) 

Výkresová ást – údaj „5. NP“ je nutno opravit i ve výkresové ásti 

Ve výkresech respektováno zna ení místností 4Px (ozna uje 5.NP – p ízemí je bráno jako 0P). (Ing. 
Ptá ková) 

 

ást G – Náklady  

– ást je neobsazena (a tedy nikdy obsazena nebude) nebo bude následn  dopln na (použit nesprávný 
výraz) ? 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 

ást H – Doklady 

– chybí doklady z projednání s DOSS 

Bylo dopln no. (Ing. Štrof) 
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K této stavb  jsem z G  eských drah obdržela projektovou dokumentaci k vyjád ení a po jejím 
prostudování postrádám záborové elaboráty v plném rozsahu. V dostupných záborových elaborátech 
jsou uvedeny pouze ísla všech dot ených parcel, bez uvedení vlastníka a druhu záboru.  

Žádám tedy o zaslání nových, úplných záborových elaborát , tzn. seznam dot ených parcel v majetku 
D, a.s., s popisem záboru (do asný, trvalý) dále pak vyzna ení do výkresu, v etn  zákresu UMVŽST 

(úplné majetkové vyrovnání žst.). Bez t chto podklad  není možné se k této stavb  vyjád it. 

Bylo dopln no. 

 

 






