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Spréva Zelezniéni dopravni cesty

,Rekonstrukce ZST Chomutov“
Pfiloha €. 3 c) — Zvlastni technické podminky
Zamér projektu

1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1. Predmét zadani

1.1.1. Predmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu vcetné doprovodné dokumentace pro stavbu
,Rekonstrukce ZST Chomutov*.

1.1.2. Zhotovitel zpracuje zamér projektu véetné nezbytnych ptiloh dle Smérnice ¢. V-2/2012 v platném
znéni. Hodnoceni ekonomické efektivnosti (dale EH) bude zpracovano dle platné metodiky pro
hodnoceni investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury véetné CBA tabulek v platném znéni.

1.2.  Hlavni cile stavby

1.2.1. Hlavnim cilem stavby je zejména zvyseni rychlosti, zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivého
provozu, zajisténi splnéni poZadavk( interoperability, zvySeni kapacity drahy, rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku, vystavba nastupist s vyskou 550 mm nad TK a podchodid, umélych
staveb, zajisténi bezbariérového pfistupu, zajisténi podminek pro zaméstnance provozovatele drahy,
zajisténi Uspory energie, zajisténi splnéni pozadavk( platné legislativy. Dalsim neméné dulleZitym
cilem je pfriblizeni dopravniho Zelezni¢niho uzlu ke stfedu mésta - zkrdceni dochazkové vzdalenosti a
vytvoreni prestupnich vazeb mezi ddlkovou autobusovou dopravu, méstskou hromadnou dopravou a
drazini dopravou.

1.3. Misto stavby

1.3.1. Jde o elektrifikovanou ZST zafazenou do systému TEN-T trati. Pfedpokladany zadatek stavby je cca
v zkm 126,650 ze sméru od Chebu, Zzkm 62,965 od Mostu (odbocka Chomutov mésto), Zkm 1,500 od
Vejprt a od Zatce zkm 122,850 (upfesnéni v ramci zpracovani dokumentace). ZST se skladd z &asti
osobniho a sefadovaciho nadrazi a vlecek. ZST a pfisluné tratové Useky jsou fizeny dle piredpisu SZDC
D1aD3.

1.3.2. Kraj: Ustecky
Okres: Chomutov
Katastralni Uzemi: Chomutov, Chomutov I, Spofice, Cernovice u Chomutova,

Sprévce: OR Usti nad Labem
1.4. Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)
1.4.1.

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.

Celostatni TEN-T

Kategorie drahy podle TSI INF

P6/F4, P5/F2, P5/F3, -/F2,

Soucast sité TEN-T

ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze

120, 140, 143,132, 142

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu

504, 534, 535, 531

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu

130, 133, 124, 137

Cislo tratového useku

0602; 0636, 0101, 0112; 0637; 0611

Tratova tfida zatizeni

Al, C4, C3, D4

Maximalni tratova rychlost

do 100 km/h

Trakéni soustava

DC 3 kV

Pocet tratovych koleji

podle zaustujicich trati 1 az 2

2. ZAVAZNE PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.1.

2.2.
2.2.1.

Nejsou

Ostatni podklady pro zpracovani

Studie: Transferium Chomutov; Redeni pro prestavbu zelezni¢niho uzlu; Provéfeni narok(l na dopravni

uzel Chomutov — rok 2016, zadavatel KUUK, zpracovatel: kolektiv autord
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3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb, PD+ZP,
investor: SZDC, s.0., Zpracovatel: SUDOP Praha a.s., 06/2018 (déle jen GSM-R)

Elektrizace trati Kadan Prunérov — Kadan, Zpracovatel: SUDOP Praha a.s., zpracovadvd se projekt
stavby

Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov, Zpracovatel PROJEKT servis spol. s r.o., zpracovand
pfipravna dokumentace stavby - ¢ast B. 2 Provozni a dopravni technologie

Rekonstrukce tratového Useku Chomutov (mimo) - Kadaf-Prunérov (véetné) — zadano zpracovani ZP,
zhotovitel SUDOP Praha a.s.

Spole¢nd dopravni technologie, prepravni prognéza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem —
Cheb — zadavatel SZDC, probiha souté? na zhotovitele

Studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE“, zpracovatel SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno,
spol. sr.o. z roku 2016 (dale jen Konverze)

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.
4.1.6.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Vseobecné

Hlavni naplni Zdméru projektu je navrhnout prestavbu celého Zelezni¢niho uzlu Chomutov, jejiz
soucasti dale bude premisténi osobniho nadrazi blize k centru do nové polohy (cca km 63,600 —
64,000) a rovné? optimalizace stavajiciho kolejité ZST a instalace novych technologii. Smérové
parametry v oblasti nastupist budou navrzeny tak, aby nebyla pfekroéena mezni hodnota prevyseni
60 mm. Tyto Upravy by mély vést ke zvyseni rychlosti, bezpecnosti a celkového zlepSeni komfortu a
zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy s ohledem na ekonomickou efektivitu dané investice.

Na zakladé niZe uvedenych parametrd a pozadavkd bude dokumentace zpracovana tak, aby zlepsila
technické a technologické vlastnosti prislusné trati, odstranila propady rychlosti a umoznila plné
vyuzit moznosti smérového vedeni trati z hlediska tratové rychlosti, provedla nutnou rekonstrukci
dopravnich koleji a vyhybek a rekonstrukci ptipadné prestavbu umélych staveb. Navrh technického
reSeni musi byt zpracovany tak, aby provdzanost jednotlivych stavebnich Uprav bylo mozné redukovat
s ohledem na ekonomickou efektivitu stavby. NavrZend feSeni budou plné respektovat platné
technické specifikace interoperability.

Pfi ndvrhu technického reSeni bude provedena koordinace stavby s investicnimi akcemi, které svoji
koncepci pfimo zasahuji do predmétné stavby. Navrzena technickd feSeni musi byt vzajemné v
souladu.

Prace zhotovitele bude ukoncéena zpracovanim Zaméru projektu a dale jejim schvalenim resp.
nechvalenim schvdlenim dila v centrdlni komisi MD.

Ekonomické hodnoceni predlozi zhotovitel pred dokonéenim ke kontrole objednateli.

V prlbéhu praci si zhotovitel zajisti vSechny potfebné technické podklady u spravcd dotéenych
zafizeni vlastnimi silami. Stejnym zplsobem si v pfipadé potreby zajisti potfebné vnitropodnikové
smérnice SZDC, Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, predpisy SZDC, zavadéci listy,
normy TNZ apod.

Dopravni technologie

Soucasti dokumentace bude zpracovani dopravni technologie, ze které vzejdou pozadavky na pocet
dopravnich a manipulacnich koleji a pocet a délku ndstupistnich hran v dopravné. Vyhledovy rozsah a
organizace osobni dopravy budou vychdzet ze stdvajiciho stavu s potvrzenim uUdaji ze strany
objednatelt dopravy. Veskeré tyto vstupy nasledné potvrdi SZDC GR 026. Prehled frekvence
cestujicich zajisti zhotovitel dokumentace.

Dopravni technologie bude vychazet z dokumentace zpracované v ramci akce , Rekonstrukce trati v
Useku Kyjice — Chomutov”, ktera Fedi dopravné-technologické posouzeni celého tseku Usti nad Labem
— Teplice v Cechach — Bilina — Chomutov — Cheb, véetné odbocné trati Usti nad Labem — Upotiny —
Bilina. Dale bude dopravni technologie vychazet ze studie ,,Spole¢nd dopravni technologie, prepravni
progndza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb* — jeji zpracovani je zadano.
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4.3. Zabezpecovaci zafizeni
4.3.1. Popis stavajiciho stavu

V soucasné dobé je ZST Chomutov o. n. vybaveno zabezpedeno zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie
se dvéma stavédly St. 1 a 2 — provizornim stani¢nim zabezpecovacim zafizenim typu AZD 86 s kolejovymi
obvody 275 Hz, vyhybky vybaveny elektromotorickymi prestavniky EP600.

ZST Chomutov s.n. je vybaveno reléovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD 71
s jednotlivé prestavovanymi vyhybkami a vykolejkami a KO s PN.

V obvodu o.n. se nachazi 3 prejezdy ve sméru Vejprty AZD 71 v km 0,788, 0,928 a 0,941. Dalii 3 prejezdy
se nachazi na spojce Chomutov mésto — Chomutov s.n. typu AZD 71 v 7km 0,968, 1,077 a 1,107. Dale
v Useku Chomutov — Drouzkovice se nachazi 1 prejezd AZD EA v zkm 6,193.

Dale ze ZST Chomutov pracovi$té JOP je ovladano staniéni zabezpedovaci zatizeni — ZST Drouzkovice — 3.
kategorie typu ESA 11.

ZaUstujici traté do ZST jsou vybaveny zabezpefovacim zafizenim — Drouzkovice — Chomutov
zabezpecovacim zafizenim TZZ 3. kategorie typu 3znaky obousmérny autoblok. Zabezpecovaci zafizeni
traté Chomutov — Vejprty je dle predpisu SZDC D3 a Provadéciho nafizeni pro trat D3 Chomutov —
Vejprty.

Déle tratovy Usek Chomutov — ODB Dubina je vybaven TZZ 3. kategorie typu RPB a dale tratovy Usek
Chomutov — ODB Rybnik jde o TZZ obousmérny 3znaky autoblok.

4.3.2. Pozadavky na novy stav

V rdmci navrhu technického feSeni je predpokladand instalace nového zabezpecovaciho zatizeni 3.
kategorie v ZST Chomutov a vazby na zabezpedovaci zafizeni sousednich ZST resp. tratovych tsek( a
trati D3 Chomutov — Vejprty.

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno vzit v Gvahu ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve
vazbé na kolejova teseni dopraven ¢.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018“ vyuiit vysledky
probihajicich a dokoncéenych projektl a uvaZovat s pfipravou pripojeni na CDP Praha. Pfi technickém
navrhu je nutno respektovat véechny platné normy €SN, EN a TNZ, TKP, TSI a ostatni platné dokumenty.
Z pohledu umisténi nové technologie je uvazovano s umisténim do stavajici vypravni budovy o.n.

Nova zabezpecovaci kabelizace bude z dlvodu nebezpecnych rusivych vlivi stfidavé trakce a s ohledem
na predpokladanou konverzi napéjeci soustavy na jednotnou napajeci sit provedena v souladu s CSN 34
2040 ed.2, prevainé kabely s ochrannym kovovym plastém.

4.4. Sdélovaci zafizeni
4.4.1. Popis stavajiciho stavu

V soucasné dobé je technologie umisténa v ATU v tésném sousedstvi VB a ve stavajici vypravni budové
o.n.

Je zde umistén prenosovy systém PDH, SDH a DWDM, ddle ASR ze stavby KAC, Intranet, technologicka
sit v ramci jednotlivych technologii, telefonni zapojovace, nahravaci zafizeni REDAT 3, radiostanice TRS a
MRS, telefonické pobocky, hodiny a jejich rozvod. Déle rozhlasové zafizeni pro cestujici a fizeni provozu
AUB 4800 v DK a na stavédlech, dale vizualni informacni systém PRAGOTRON. Dale 2x EPS MHU 103

Ze ZST Drouzkovice umisténo vzdalené tablo EPS Drouzkovice a rovné? dohledové pracovisté
Zelezni¢niho tunelu Drouzkovice.

Ve stanici je zakonéena v ATU dalkova metalicka a opticka kabelizace a rovné; kabelizace v ramci ZST.
Stav kabelizace odpovida dobé vzniku a tomu odpovida i jeji stari.

ZST a zastavky nejsou vybaveny kamerovym systémem.
V ATU jsou zakonéeny optické kabely treti strany.
4.4.2. Pozadavky na novy stav

Vramci ndvrhu technického teSeni sdélovaciho zafizeni je predpokladano sinstalaci technologie
zalozené na IP technologii (telefony, telefonni zapojovale, rozhlas, vizualni informacni zafizeni,
kamerovy systém a dalsi). V ramci prenosového systému bude uprednostnéna technologie IP MPLS
s moznosti emulace E1. Vramci ZST bude provedena novéd kabelizace jak metalickd tak i opticka
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4.5.
4.5.1.

4.5.2.

4.6.
4.6.1.

kabelizace (prioritné uvazovat s optickymi kabely). Tato kabelizace bude, vzhledem k predpokladané
konverzi, kompatibilni se stfidavou trakéni soustavou. Soucdsti navrhu i EPS, EZS a ASHS. Z pohledu
umisténi nové technologie je uvazovano s umisténim do stdvajici vypravni budovy o.n. Pfi technickém
navrhu je nutno respektovat véechny platné normy €SN, EN a TNZ, TKP, TSI a ostatni platné dokumenty.
Stavajici tratovy radiovy systém TRS z(stava do doby zprovoznéni digitalniho radiového systému GSM-R
zachovan. Jeho vystavba je feSena samostatnou stavbou.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

ZST Chomutov a pfilehlé tratové Useky vyjma sméru Vejprty, Drouzkovice a Jirkov jsou elektrizovany
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Stavajici trakéni vedeni je z roku 1989. Pro napajeni technologie
je pouZit rozvod 6 kV / 75 Hz. Na o.n. a s.n. je zfizeno na vSech vyhybkach EOV z roku 2015/16 vyjma
vyhybky ¢. 14.

Zemni kabelové trasy, ovladaci kabely, kabelové skfiné a rozvadéce odpovidaji dobé vzniku a jsou na
hranici své Zivotnosti.

Stav osvétleni ZST €asti 0.n. a s.n. véetné zastavek odpovida dobé vzniku. V ZST jsou pouZity osvétlovaci
véze, které jsou poskozeny ¢astymi kradezemi.

V ZST Chomutov v ¢asti o.n. se tfi zdéné trafostanice z roku 1983 a na s.n. jedna trafostanice rovnéz
z roku 2016

RovnézZ se zde nachdzi nova TNS Chomutov v rdmci stavby Zvyseni trakéniho vykonu TNS Chomutov.
Pozadavky na novy stav

V ramci rekonstrukce ZST Chomutov se predpoklada skompletni rekonstrukci stavajiciho trakéniho
vedeni dle rozsahu kolejovych Uprav. Je uvaZzovéano se stfidavou napdjeci soustavou 1f 25 kV/ 50Hz.
Budou provéreny vlivy stfidavé soustavy 25 kV na vSechna sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni okolnich
trati a pripojenych vlecek (cizich subjektd). Budou navrZena opatfeni pro eliminaci téchto vlivd.

S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivych draznich zatizeni bude proveden navrh rekonstrukce a
vystavby kabelovych rozvod( NN, pfipojek a rozvodnych skfini. Soucasné bude provedeno napojeni
stavajicich, rekonstruovanych a novych technologickych systému.

Bude provérena moznost provedeni predpfipravy nového zplsobu napdjeni silnoproudych technologii
LDSz 22 kV. Zaroven zhotovitel provéri prikon distribu¢ni pfipojky na nové instalovany vykon
technologickych systémG. O volbé hlavniho a zaloZniho napdjeni bude rozhodnuto na profesnich
poradach po posouzeni technickych a ekonomickych aspektl moZnych zplsobU napajeni.

Navrh nového venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor, nastupist a ptistupovych komunikaci pro
cestujici bude podle pozadavkd nové normy CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015, a
predpisu SZDC E11 - Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC. Pouiiji se svitidla
umisténa na trakénich podpérach a na sklopnych osvétlovacich stozarech.

Rozsah vybaveni vyhybek EOV stanovi dopravni technolog. Ovladani EOV bude feSeno prostfednictvim
fidiciho rozvadéce REOV. EOV bude mozné ovladat dalkové a bude zaclenén do DDTS.

Napajeni SZZ, PZZ a TZZ bude splriovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a sou¢asné
splfiovat ustanoveni predpisu SZDC E8 - Predpis pro provoz zafizeni energetického napajeni
zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.

Bude osazeno nové zafizeni DRT, véetné datového pfipojeni. Dale budou vybrané technologické systémy
zallenény do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude pfedmétem &asti sdélovaciho zafizeni.

Navrhne se rozsah Uprav, dovybaveni ED Usti nad Labem, potfebnymi komponenty a programové
vybaveni respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajiciho stavu
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4.6.2.

4.7.

Odb. Chomutov mésto zde se nachazeji vyhybky ¢. 1, 2 a 3 jsou typu J49 1:12-500 na betonovych
prazcich, vyhybka €.5 obl 49 1:9-190 na betonovych prazcich — vSechny z roku 2017 a dale vyhybky €. 4 a
6 typu 1:9-300 na drevénych prazcich z roku 1983. Navazujici koleje jsou tvaru S49 na prazcich B91
z roku 2017. Ze sméru Kyjice jsou stavebni Upravy soucasti stavby Kyjice — Chomutov (mimo).

Odb. Chomutov mésto — Chomutov sefad'ovaci nddrazi — mezistani¢ni usek je jednokolejny na kolejnicich
S49, prazcich SB6 resp. B91 z roku 1988 resp. 2009

ZST Chomutov je rozdélena na obvod osobniho a sefadovaciho nadraii. Jsou zde pouzity vyhybky
v hlavnich kolejich rlznych typl a pomér( zlet 1987 — 88. Kolejnice S49 jsou pouZity 1, 3, 4 SK na
prazcich SB6, 2 SK na S49 a prazcich B91S. 6 SK na kolejnicich tvaru T na dievénych prazcich.

Obvod osobniho nadrazi se sklada z 8 dopravnich koleji. Obvod sefadovaciho nadrazi ze sklada ze 4
dopravnich koleji a 2 dopravnich spojeni. Do ZST jsou zalstény tyto vlecky ¢. 3303 ,NTM Chomutov*, &.
3076 ,Ferona a.s. vle¢ka Chomutov — Sporice”, &. 3078 ,, 12007 Zelezarny Chomutov®, ¢. 3077“Kovosrot
group a.s. vlecka Chomutov” a ¢. 3085 ,,12006 Valcovny trub Chomutov”.

Pozadavky na novy stav

Bude navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v nezbytné nutném rozsahu podloZzeném
dopravné-technologickym posouzenim. Kolejové feSeni musi vzit v Uvahu novou polohu osobniho
nadrazi

Bude proveden prizkum Zelezniéniho spodku mistnim Setfenim za Ucasti spravce, zaméfeny na mista
vyzadujici ¢asté zasahy v rdmci udrzby a na mista poruch, pro stanoveni predpokladanych pficin a
navrzeni vhodného reseni. Dale bude provedena geologicka reserse feSeného Useku stavby z archivnich
podkladii. Pfi technickém navrhu je nutno respektovat véechny platné normy CSN, EN a TNZ, TKP, TSI a
ostatni platné dokumenty.

Nastupisté

4.7.1. Popis stavajiciho stavu

4.7.2.

4.8.

V ZST Chomutov se nachazi 8 troviiovych jednostrannych nastupnich hran réiznych délek od 115 — 300
m u 5 az 10 SK. U 5 SK se nachdzi ndstupisté typu TISCHER, u 10 SK sypané a u ostatnich koleji prazcova
konstrukce.

Pozadavky na novy stav

Nové budovand nastupisté navrZena s vyskou nastupistni hrany 550 mm nad TK. Délka a pocet
nastupnich hran, bude vychazet z dopravni technologie. Dale musi byt zajiStén bezbariérovy pfistup.
Nova nastupisté budou navazovat na novou odbavovaci halu. Stavajici nastupisté budou odstranény bez
nahrady.

Zelezni¢ni prejezdy

4.8.1. Popis stavajiciho stavu

4.8.2.

4.9.

V rekonstruovaném Useku se nachazi 3 prejezdy na spojce Chomutov mésto — Chomutov s.n. v Zzkm
0,968, 1,077 a 1,107.

Pozadavky na novy stav

Prejezdy nachézejici se v obvodu stavby budou souéasti rekonstrukce ZST Chomutov.

Mosty, propustky, zdi

4.9.1. Popis stavajiciho stavu

V rekonstruovaném Useku se nachazi 8 mostd a 1 propustek:

Most km 63,321 - stavajici ocelovy most s mostnicemi tvofeny tfemi konstrukcemi s délkou 27,74m a
Sirkou mostu 16,0m zroku cca 1977 - 1978. VSechny tfi konstrukce jsou plnosténné tramové se
zapusténou mostovkou o rozpéti 20,0m. Konstrukce jsou uloZzeny na ocelovych vahadlovych loZiskach.
Opéry jsou Zelezobetonové. Kridla jsou jak rovnobézna, tak kolma, kterd navazuji na opérnou zed.
Material kfidel je Zelezobeton. Na konstrukcich se nachazeji trhliny (ve svaru) mezi hl. nosnikem a
priéniky, podélniky. Dale se zde vyskytuji trhliny ve spojich mezi pficniky a podélniky. Jednotlivé prvky
OK jsou korozné zeslabené cca do 1mm. Loziska jsou zanesend, néktera naklopena, korozné zeslabené o
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1-2mm. Podliti pod lozZiska jsou popraskana. Spodni stavba: zavérna zed u opéry 001 vykazuje svislou
trhlinu na celou vysku zdi, misty trhliny na dfikach s vyluhy pojiva a prisaky vody.

Most 63,583 - stavajici most je betonovy délky 23,6m a Sitky 10,0m s pribéinym Stérkovym lozem.
Nosna konstrukce je tvorena plnosténnymi predem predpjatymi tramy o délce 17,0m. Rok vystavby cca
1988. UloZeni nosné konstrukce je na hrncovych loziskach. Opéry jsou Zelezobetonové, véetné kridel.
Most je v dobrém stavebné technickém stavu, dochazi zde pouze k ojedinélému obnazeni korodujici
vyztuZe z podhledu jednotlivych nosnikd, v dfiku opér se nachazeji trhliny do Sitky 1mm s ojedinélymi
vyluhy pojiva.

Most v km 63,661 - stavajici most je betonovy délky 16,3m a Sifky 11,0m s prlibéznym Stérkovym lozem.
Nosna konstrukce je 2 x2 nosniky MZD o délce 12,0m. Rok vystavby cca 1986. UloZeni nosné konstrukce
je na ozub. Opéry jsou Zelezobetonové, vcetné kiidel. Na mosté vpravo neni dodrzena Sitka obrysu
nutného kolejového loZze. Most je v dobrém stavebné technickém stavu. Na konstrukci jsou stopy po
protékani vody mezi jednotlivymi chodnikovymi konzolami a NK, ojedinéle je odhalena koroduijici vyztuz
z podhledu nosnikld. U spodni stavby jsou na dfiku opér patrné stopy po stékani vody, na jednotlivych
mistech dochazi k degradaci betonu do hloubka 10 — 15mm. Rovnéz na kfidlech jsou patrné degradace
betonu a to zejména v paté, kde je odhalena i vyztuz.

Most v km 63,727 - stavajici most je betonovy délky 76,73m a Sifky 11,0m o tfech otvorech s pribézinym
Stérkovym loZzem. VSechny tfi nosné konstrukce jsou tvofeny 2x2 prefabrikovanymi nosniky
z predpjatého betonu PSKT 21. Délka nosniku je 20,0m a Sifka jednotlivych NK 11,1m. Rok vystavby cca
1986. Ulozeni nosny konstrukci je na hrncovych loziskach. Opéry i pilite jsou Zelezobetonové, véetné
kridel. U mostu dochazi k zatékani a protékani v mostnich zavérech, je zde znacna koroze lozisek, jsou
patrné vyluhy pojiva mezi chodnikovymi konzolami a konstrukci, lokalné je nedostatecné kryti vyztuze,
koroze obnaZené vyztuZe. Na opérach a pilifich dochazi k degradaci betonu uloznych prahd a dfikd
v mistech stékani vody, v mistech uloZeni kratké trhliny, ojedinéle je porusené kryti vyztuze, koroze
odhalené vyztuZe, v betonech kfidel vodorovné trhliny, nékde az 2-3mm se silnymi prisaky.

Most v km 63,868 - stavajici most je betonovy délky 5,0m a Sifky 15,5m s pribéznym Stérkovym loZzem.
Nosna konstrukce Zelezobetonova, deskova, ramova, sloZzena z 10 ram( DZR Sitky 1,5m. Rok vystavby
cca 1985. UloZeni nosné konstrukce je kompaktni. Opéry jsou Zelezobetonové, véetné kridel. Na mosté
vpravo neni dodrzena Sifka obrysu nutného kolejového loZe. Most je v dobrém stavebné technickém
stavu. Mezi jednotlivymi ramy jsou podélné trhliny Sitky do 1mm, dochazi zde k ojedinélym vyluhim,
zejména u prvniho ramu v mistech zabetonovanych manipulaénich hakd ve stropni ¢asti, dale se zde
vyskytuji ojedinéle mista s korozi vyztuze z dlvodu nedostateéného kryti. RovnéZz u spodni stavby
dochazi ojedinéle ke korozi vyztuze z dlivodu nedostatecného kryti vyztuze a trhlinami mezi ramy. Na
kridlech jsou betony fims pti hrané popraskané, misty odstipnuté do hloubky 30mm.

Most v km 63,910 - stavajici most je betonovy délky 27,0m a sitky 6,85m o jednom otvoru s pribéznym
Stérkovym lozem. Nosna konstrukce se sklada ze dvou prefabrikovanych nosnik( z predpjatého betonu
PSKT 18. Délka nosnikll je 17,0m a $ifka 6,8m. Rok vystavby cca 1990. UloZeni nosné konstrukce je na
vahadlovych loZiskach. Opéry jsou Zelezobetonové, vcetné rovnobéznych kfidel. Most je v dobrém
stavebné technickém stavu. Dochazi zde k prisakdim v podélné spare mezi nosniky, ojedinéle se na NK
vyskytuje degradace betonu do hloubky 5mm s odhalenou vyztuzi. Sparami mezi chodnikovymi
konzolami dochdzi k protékani a vyluhu pojiva. LoZiska jsou mirné orezivéla. Ve spodni stavbé dochazi
misty k degradaci betonu, UloZzné prahy jsou misty povrchové degradované, na kfidlech jsou patrné
stopy po stékani vody z mist styénych spar mezi kfidlem a chodnikovymi konzolami.

Propustek vkm 63,817 - jde o deskovy Zelezobetonovy propustek typu Winsch Sitky 10,3m. Do
propustku je svedeno podélné odvodnéni od druhé koleje. Neni zajistén prljezdny prirez, osazeny
tabulky

Nadchod v km 122,865 (na trati Drouzkovice — Chomutov) s nevyhovujicim prijezdnym prifezem vlivem
nestabilniho spodku

Most km 126,272 — Zelezobetonova deskova konstrukce z KT nosnikl o rozpéti 19,95 m pfes silnici Il
tridy a vodni tok. Nefunkéni vodotésna izolace a kryci plechy na dilatacich, prisaky a propadavani stérku
na Ulozny prah. ObnazZena vyztuz spodni stavby, degradace betonu. Hodnoceni K2/S2.

Most km 126,472 - zelezobetonova monoliticka rdmova konstrukce o rozpéti 13,20 m pfres silnici I.tFidy.
Nefunkéni izolace v dilatacnich sparach, prisaky v lici zdiva a poruseny beton fims (nad komunikaci) a
spodni stavby. Hodnoceni K2/S2.
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4.9.2.

4.10.

Pozadavky na novy stav

U vSech mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost podle Metodického pokynu pro urcovani
zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd” (¢j. $30135/2015-S 13) a prokazana prechodnost tratové
tfidy D4/120. U stavajicich objektld Ize zatiZitelnost stanovit v kategorii ,A“. U vSech mostnich objekt(
bude zjisténo prostorové usporadani (VSMP, VMP, obrys kolejového loZe). Na zakladé vysledki
zatizitelnosti a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na mostnim objektu.

Nové a rekonstruované mostni objekty budou navrzeny prednostné s pribéznym kolejovym loZzem. Jsou
pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu.

Z hlediska most( je trat zatazena dle zmény CSN EN 1991-2/74 do 1. t¥idy.

Pozemni stavebni objekty

4.10.1. Popis stavajiciho stavu

V obvodu ZST Chomutov se nachézi nékolik objekt(i ve spravé OR. Jedna se o stavajici vypravni budovu
pro odbaveni cestujicich s prostory pro fizeni provozu, dale se ve stanici nachazi provozni budova OR,
dilny, hygienické zazemi, St. 1 a 2, garaz, ATU, trafostanice a TNS. Jejich stav odpovida dobé vzniku.
V odb. Chomutov mésto se nachazi budova pro fizeni provozu s vypravéim.

4.10.2. Pozadavky na novy stav

4.11.
4.11.1.

4.12.
4.12.1.

4.12.2.

S umisténim nové technologie se poéitd do stavajici vypravni budovy ZST Chomutov vietné pracovist
dopravnich zaméstnancl. Prostory pro umisténi technologie a zaméstnance budou stavebné upraveny.
Umisténi technologie bude podle spravci a bude vytvoreno zazemi pro dopravni zaméstnance
(soustfedéni technologie do jednoho objektu). Pfipadné demolice nevyhovujicich objektd v majetku
SZDC v rdmci této stavby bude navriena v souladu se smérnicemi SZDC.

V rdmci ZST Chomutov dojde k piemisténi stavajiciho osobniho nadrazi do nové polohy. Stim vznika
nutnost vybudovani nové odbavovaci haly pro cestujici. Toto vyvola s nejvétsi pravdépodobnosti naroky
na demolice stdvajicich objektd a vykupy pozemkd.

Geodeticka dokumentace

V rdmci zpracovani Zaméru projektu zohlednit rozsah zpracovani geodetické dokumentace a rozsah
trvalych zdborl pozemki a vécnych bfemen (odhad).

Zivotni prostredi

Tato kapitola bude zpracovdna v obecné roviné v rozsahu kapitoly 8 ZP Pfilohy ¢. 1 Smérnice MD
¢.V 2/2012 a sefazena nasledovné:

- popis jednotlivych sloZek zivotniho prostredi

- ochrana pfirody: identifikace lokalit NATURA 2000, ZCHU, VKP, USES apod. v feéené oblasti

- hluk: pfipadné zmény hlukového zatizeni

- odpady: specifikace odpadového hospodarstvi na zakladé pochlizky

Upozorriujeme, Ze vuseku Bfezno - Chomutov prochazi trat chranénym lozZiskovym UGzemim
Drouzkovice I. Ddle tratovy usek Most - Chomutov prochézi nadregionalni biokoridorem a vtésné
blizkosti se nachazi EVL Chomutov - zoopark. V blizkosti zdméru se dale nachdzeji EVL Prazska pole,
Bezrucovo udoli, Udoli Hacky, Cernovice a stejnojmenny PP.

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.

Soucdsti zpracovaného Zameéru projektu bude i doprovodnd dokumentace. Soucasti doprovodné
dokumentace budou nasledujici ¢asti: koncept navrhu dopravni technologie, situace Zelezni¢ni stanice a
odbocek, napojeni vlecek, rdmcovy popis jednotlivych SO a PS v rozsahu souhrnné technické zpravy,
navrh postupu prechodu na stfidavou trakci a dopracovani energetickych vypoctl, strucny popis
stavebnich postupd, zpracovani vizualizaci (2 ks 3D zakres( do fotografii) nové vypravni budovy v nové
poloze z pohledu od nastupist a z pfednadrazniho prostoru, prizkum Zelezniéniho spodku formou
mistniho Setfeni za ucasti spravce a geologicka reSerse reseného Useku stavby z archivnich podkladd.
Soucdsti plnéni bude rovnéz vycisleni investi¢nich nakladl, které bude provedeno podle Sborniku pro
ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti.
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6. SOUVISEJiICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vse v platném znéni.

Objednatel umozriuje Zhotoviteli pFistup ke vSem svym internim predpisim a dokumentdm nasledujicim
zplsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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