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M Provozni a dopravni technologie

1 Stavajici stav

Pfedmétem FeSeni je Gast traté SZDC &.501A v Useku Choceri — Uhersko. Zagatek traté je v Ceské

Trebové. Redena &ast traté patfi do obvodu OR (oblastni Feditelstvi) Hradec Kralové.

1.1 Technické parametry

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢.1.

Tab. €.1 Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Chocen 271,044 -

Zast. Sruby 275,076 4,032
Zast. Dobfikov u Chocné 277,655 2,579
ZST Zamrsk 279,661 2,006
Zast. Sedlistka 282,820 3,159
ZST Uhersko 286,492 3,672
délka useku 15,448

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 1 000 m.

NejvétSi dovolena rychlost (Vi/V1z0/V) je v Useku Chocen — Uhersko 160/160/160 km/h. V tomto

Useku nejsou omezeni nejvétsi dovolené rychlosti.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 639 m.
Délka nakladniho vlaku v iseku Choceri — Uhersko je 666 m (kol. €.1), 697 m (kol. €.2).

Trat je zafazena do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3 podle pficnych Gcinkd

na zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. €.2.

Tab. €.2 Dovolena hmotnost na ndpravu a hmotnostnab  ézny metr vozu

Dovolena hmotnost na napravu  [t] Dovolena hmotnost
Trat'ovy Usek P-napravové |4-napravové |6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Chocen — Uhersko 22,5 22,5 20 8,0
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Sklonové pomeéry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢.3.

Tab. €.3 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Chocen - Zamrsk - 7 I 7 -
Zamrsk - Uhersko - 3 I 4 -
Uhersko - Zamrsk 4 - i 1 -
Zamrsk - Chocen 7 - V-V - -

S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu ¢&innou

lokomotivu umoznuje tratovy Usek dopravni hmotnosti popsané v tab. ¢.4.

Tab. €.4 Dopravni hmotnosti :
a) elektrické lokomotivy
Vlaky Nex, Pn, Mn

Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
110 [121-123) 163 [152392]181.183
111 130 363 180 DB ET22
Seska Trebova* T 1350 | T 2270 | T 2270 | T 2270 | T 2500
L 'ehOvVa" ~I'S1300 | S 2000 | S 2100 | S 2000 | S 2200
Cesky Brod

U 800 |U 1200 U 1200 |U 1200] U 1200
T 1200 | T 2500 | T 2500 | T 2300 | T 2500
Uvaly — Zamrsk | S 1100 | S 2000 | S 2000 | S 1900 | S 2200
U 800 JU 1200)U 1200 | U 1200 | U 1400

T 1000 | T 2200 | T 2270 | T 2200 | T 2500 PFi prj. Usekem vjezd.
S 900 | S 1950 | S 2000 S 1950 S 2200 Jav £ST Zamrsk az
ocen bez omezeni
Zamrsk — Chocer 19800 U 1200 U 1200 | U 1200 | U 1400 ychl. pod 60 km/h
T 1000 | T 2200 [ T 2270 | T 2200 | T 2500 o rozjezdu v tseku
S 800 | S1700|S 1700 | S 1650 | S 2000 viezd. név. ST zamrsk
U 700 | U 1200 | U 1200 | U 1200 | U 1400 az Chocefi
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Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
1216
186 DB
140 | 2x140 183.7 2x130
121 | 2x141 189 DB 193 363.5 |2x363.5 ET41
386 383

T 2270 [ T3300 | T 2450 [ T 2450 [ T 2270 | T 3300 | T 3300
S 2000 | S3000 [ S 2200 | 'S 2200 | S 2100 | S 3000 | S 3000
U 1000 | U 1500 | U 1200 | U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
72100 [ T3600 [ T 2500 | T 2500 [ T 2500 | T 3600 | T 3600
Uvaly — zamrsk | S 1950 | S 3400 | S 2200 | S 2200 | S 2000 | S 3400 | S 3400
U 1000 | U 1500 | U 1200 [ U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
T 1900 [ T 3100 | T 2400 [ T 2400 [ T 2200 | T 3600 [ T 3600 | pfi préij. tsekem vjezd.
S 1700 | S 2800 | S 2200 | S 2200 | S 2000 | S 3000 | S 3000 nav-£ST Zamrsk az

Chocen bez omezeni

U 1000 | U 1500 | U 1200 | U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500 rychl. pod 60 km/h

T 1600 | T 2800 | T 2150 | T 2150 [ T 1900 | T 3000 [ T 3000 | pri rozjezdu v useku
S 1500 | S 2600 | S 1950 | S 1950 | S 1700 | S 2700 | S 2700 | viezd. nav. 2ST zamrsk
U 1000 | U 1500 | U 1200 [ U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500 az Choce

* plati i pro Ceska Tiebova vjezd.sk., Ceska Trebova odj.sk
Nex - nakladni expresni vlak

Pn - prabézny nakladni viak

Mn - manipulaéni nékladni viak

Ceska Trebova* —
Cesky Brod

Zamrsk — Chocen

b) dieselové lokomotivy

Vlaky Nex, Pn
Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
740 | 2x740
730 | 2x730 | 741 | 2x741 ;i;; gi;ié;
731 [ 2x731 | 742 | 2x742 | oo |5 s
743 | 2x743 ' '
Coské Trebova* T950 | T1800 | T 1400 | T 2600 | T 1500 | T 2400
poficany S 900 | S1700| S 1350 ] S 2500 | S 1450 | S 2300
U 750 | U 1400 | U 1000 | U 1400 | U 1150 | U 1400
K 364.000 - T900 | T1700 | T 1350 | T 2600 | T 1500 | T 2400
Zamrek S 850 | S1600| S 1300] S 2500 S 1450 | S 2300
U700 | U 1350| U 1000 | U 1400 | U 1150 | U 1400
T650 | T1200| T 950 | T 1800 | T 1000 | T 1950 pllgté glnfrbugzg;gfmﬁ
S600 | S1100] S850 | S1700| S900 | S1750 rychlosti pod 40km/h
zZamrsk U500 | U950 | UBDODO |U 1400 | U850 |U 1400 (i pri rozjezdu v ZST
B Ceské Trebova* Zémrsk a Chocen)
T500 | T950 | T750 | T1450| 7850 | T 1650
S450 | S850 | S700 | S1350| S 800 | S 1550
U400 | U750 | U600 |U1100| U650 | U 1200

5/60



CHOCEN - UHERSKO
ZAMER PROJEKTU

M Provozni a dopravni technologie

Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
749 [2x749 | S50 6 1547536
750 | 2x750 761
753.7 |2x753.7 783
751 | 2x751 2016
755 | 2x755 263 DB
752.6 |2x752.6| v |, or,,|223 DB
753 | 2x753
Geska Trebovar | 11900 | T 2400 [T 2150 f T 2700 f T 2200 | T 2300
~ Pofidan S 1800 | S 2200 | S 2000 | S 2600 | S 2100 | S 2200
y U 1200 | U 1400 | U 1400 | U 1400 | U 1400 | U 1500
Km 384.000 - T 1700 | T 2400 | T 1900 | T 2700 | T 2100 | T 2300
Zamrsk S 1600 | S 2300 | S 1850 | S 2600 | S 2000 | S 2200
U 1300 | U 1400 | U 1400 | U 1400 | U 1400 | U 1500
T 1200 | T 2200 | T 1400 | T 2500 | T 1500 | T 1800 plati pfi prajezdu celym
S 1150 | S2100| s 1300 s 2400 | S 1400 | S 1700 usekem bez omezeni
ryctllostl_pod 40km/h
Zamrsk U850 | U 1400 | U 1000 | U 1400 | U 1100 | U 1200 (i pri rozjezdu v ZST
B Ceské Trebovar Zamrsk a Chocen)
T 1150 | T1950 | T 1300 | T 2200 | T 1400 | T 1450
S 1050 | S 1850 | S 1200 | S 2100 | S 1300 | S 1350
U850 | U 1400 | U 1000 | U 1400 | U 1000 | U 1100
* plati i pro Ceska Ttebova vjezd.sk., Ceska Tfebova odj.sk
Vlaky Mn a Vle €
Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
X)
110 121-123 égg 7300 7400 ;ggx)
X) X)
111 130 3635 731 742 25370
Chocef — 51000 | s1350 | s1350 | s500 | se00 | S800
Moravany
Moravany — 5750 | s900 | s1000 | ss500 | ss550 | se6s50
Chocen

) pro dvojici lokomotiv plati dvojnasobny normativ hmotnosti pro jednu lokomotivu pfislusné fady snizeny o 100 tun

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je nasledujici :

« 7ST Zamrsk (3. kategorie - elektronické staniéni zafizeni ESA11 s EIP panely),

« 7ST Uhersko (3. kategorie - staniéni zabezpe&ovaci zafizeni typu ESA 11 s EIP panely a jednotkami

PMI-1).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasleduijici :

e Chocen — Zamrsk = 3. kategorie (soustfedény obousmérny tfiznakovy automaticky blok AB3-88

s Uplnou blokovou podminkou),

« Zamrsk — Uhersko = 3. kategorie (soustfedény obousmeérny tfiznakovy automaticky blok AB3-88

s Uplnou blokovou podminkou).

Prejezdova zabezpedovaci zafizeni jsou nasleduijici :

Choceri - Zamrsk

e PZS 3ZBl v km 277,622 (P4893 — kfizeni se silnici 111./3152),

Zamrsk - Uhersko

« PZS 3ZBl v km 282,163 (P4894 — kfizeni se silnici 11./305),
e PZS 3ZBIl v km 282,830 (P4895 — kfizeni se silnici 111./30514),
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e PZS 3ZBIl v km 285,375 (P4896 — kfizeni s G¢elovou komunikaci — polni cesta),

ZST Uhersko

« PZS 3ZBIl v km 286,369 (P4897 — kfizeni se silnici 111./32271),

e PZS 3ZBIl v km 287,363 (P4898 — kfizeni s mistni komunikaci),

e PZS 3ZBI v km 287,811 (P4899 — kfizeni s mistni komunikaci).

kde

PZS 3ZBI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s Uplnymi zavislostmi se zavorami s pozitivnim
signalem,

| — informace o stavu zafizeni pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Informaéni body systému automatického vedeni vlaku (AVV) jsou umistény :

e u stavajicich hlavnich navéstidel po celé délce feSeného Useku.

Balizy vlakového zabezpecovace ETCS L2 jsou umistény :

* u stavajicich hlavnich naveéstidel po celé délce FeSeného Useku.
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1.2 Technologie prace

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2017/18 je uveden v tab. €.5.

Tab. ¢.5 Rozsah dopravy v GVD 2017/18

Pocet vlak i za 24 hod
Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv celkem Os N Lv |celkem
Chocen — Uhersko 109 69 1 179 - 1 - 1
Uhersko — Chocen 111 68 - 179 - 3 - 3
Celkem 220 137 1 358 - 4 - 4
Os - osobni viaky
N - nakladni viaky
Lv - lokomotivni viaky
Tab. €.6 Rozsah pravidelné dopravy v GVD 2017/18 v feSenych mezistani énich Usecich
Pocet vlak i za 24 hod
Smér pravidelné
Os N Lv celkem
Chocen — Zamrsk 109 69 1 179
Zamrsk — Uhersko 109 69 1 179
Uhersko — Zamrsk 111 68 - 179
Zamrsk — Chocen 111 68 - 179
a) osobni doprava
Zabezpecuje pfepravu cestujicich vlaky osobni prepravy.
Rozdéleni osobni dopravy podle smért je provedeno v tab. &.7.
Tab. €.7 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sm  éru
Smér Druh vlaku
Ex R Sp Os Sv Celkem
Chocen — Uhersko 73 19 1 16 - 109
Uhersko — Chocen 73 19 - 18 1 111
Celkem 146 38 1 34 1 220
Ex - expres
R - rychlik

Sp - spésny vlak
Os - osobni vlak
Sv — soupravovy vlak

by nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy pro obdobi platnosti GVD 2017/18 je uveden v tab. ¢.5.

Rozdéleni ndkladni dopravy podle druhu vlakt a smér( je provedeno v tab. ¢€.8.
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Tab. €.8 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku asméru

Smeér Druh vlaku
Nex Pn Celkem
Chocen — Uhersko 50 19 69
Uhersko — Chocen 42 26 68
Celkem 92 45 137

Nex - nakladni expresni vlak
Pn - pribézny nakladni vlak

) nékladové a komer ¢éni prace

Do kolejisté stanic jsou napojeny nasledujici viecky:
RSM Hradec Kréalové, ZST Zamrsk (8.4462) je zausténa v ZST Zamrsk do kol. &.6 koncem vyh. .9 v km
279,378.

Ostatni pfepravci vyuzivaji vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje (VNVK).

d) tratova technologie

Jedna se o dvojkolejnou trat’ s pfevazujici osobni dopravou. Expresy, rychliky a spésné vlaky jsou
vedeny elektrickymi lokomotivami F.151, 162, 362, 371, 380 (CD), 350, 361 (ZSSK), EP09 (PKP), 1216
(OBB), 162, 393 (REGIOJET), elektrickymi jednotkami t.660, 661, 680 (CD), 480 (LEO EXPRESS) a
motorovymi jednotkami ¥.845 (ARRIVA). Osobni vlaky jsou vedeny elektrickymi lokomotivami £.162, 163
(CD), elektrickymi jednotkami F.471 (CD) a motorovymi jednotkami 7.814 (CD). V &ele nékladnich vlaku
jezdi elektrické lokomotivy F.122, 123, 130, 163, 363, 383 (CD CARGO), 386 (Metrans Rail), 189 (DB,
ARRIVA, AWT), 182 (BFL), 193 (AWT, LTE), 140 (RM LINES) a dieselové lokomotivy f.742 (CD CARGO),
753 (AWT, UNIPETROL), 783 (IDC CARGO). Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje pfedevSim Depo
kolejovych vozidel (DKV) Praha a Stredisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Usti nad Labem a Ostrava.
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1.3 Dopravny

ZST Zamrsk

Zelezniéni stanice Zamrsk leZi v km 279,661 celostatni drahy Ceska Trebova - Praha-Liben, trat

je v prilehlych mezistaniénich Gsecich dvoukolejna.

Je stanici:
» prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Zamrsk — Chocen,

e prednostniho sméru pro druhou tratovou kolej smér Zamrsk — Uhersko.

Sidlem prednosty PO je stanice Pardubice hlavni nadrazi. Stanice je je pfi ovladani z pracovisté CDP
Praha, pfipadné PPV Chocen délkové neobsazena, pfi mistnim ovladani z JOP nebo DNO je obsazena

vypravéim.

a) vle €ky a U éelova kolejist &

Do ZST Zamrsk je napojena viecka:
- vletka RSM Hradec Krélové, ZST Zamrsk (€. 4462) — zadsténa je koncem vyhybky &.9 v km 279,378.

b) zastavky k sousednim stanicim

Zast. Dobfikov u Chocné — leZi v km 277,655 mezi stanicemi Choceri a Zamrsk. Je pridélena OR Hradec

Kralové, PO Pardubice.

Nastupisté:

- €.1 u koleje €.1, v délce 138 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky
K230, zdéna ¢ekarna o rozloze 17 m?).

- ¢.2 u koleje €.2, v délce 141 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky
K230, kryty pristfeSek o rozloze 8 m?).

Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informaénim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Choceni. Osvétleni je elektrické, samocinné. Pristup na obé nastupisté je bezbariérovy ze

silnice od prejezdu. Nastupisté jsou opatfena bezpecnostnim pasem.

Zast. Sruby — leZi v km 275,076 mezi stanicemi Chocefi a Zamrsk. Je pfidélena OR Hradec Kralové, PO
Pardubice.

Nastupisté:

- ¢.1 u koleje ¢.1, v délce 198 metru, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky
K230, kryty pfistfeSek o rozloze 8 m?, pfistup na nastupisté je ze silnice Sruby - Slatina; pfistupova cesta
je mirnym schodistém s bocéni najezdni plochou; pfistup osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace je mozny pouze s vypomoci).

- €.2 u koleje €.2, v délce 198 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky

K230, zdéna ¢cekéarna, pfistup je bezbariérovy z mistni komunikace pfed ¢ekarnu).
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Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informaénim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Chocen. Osvétleni je elektrické, samocinné. Nastupisté jsou opatfena bezpecnostnim

pasem.

Zast. Sedlistka — leZi v km 282,820 mezi stanicemi Zamrsk a Uhersko. Je pfidélena OR Hradec Kralové,
PO Pardubice.

Nastupiste:

- ¢.1 u koleje ¢.1, v délce 190 metru, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky
K230, zdéna ¢ekarna).

- ¢.2 u koleje ¢.2, v délce 170 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky
K230, pristfesSek pro cestujici).

Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informacnim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Chocen. Osvétleni je elektrické, samocinné. PFistup na obé nastupisté je bezbariérovy

z mistni komunikace od prejezdu. Nastupisté jsou opatfena bezpe€nostnim pasem.

C) nastupist é

V ZST jsou zfizena 2 nastupisté:

- €.1. ukol. €.3 je jednostranné vnitfni nastupisté délky 180 m, vySka nad temenem kolejnice je 250 m (typ:
SUDOP T + desky K145, pfistup na nastupisté je 4 uroviovymi pfechody v koleji €.5),

- €.2. mezi kol. €.4 a 6 je ostrovni nastupisté délky 233 m, vySka nad temenem kolejnice je 550 m (Typ:
SUDOP T + desky K230; pfistfeSek pro cestujici, vefejna pFistupova cesta na nastupisté je podchodem;
bezbariérovy pfistup na nastupisté je sluzebnim droviiovym prechodem v km 279,767 za doprovodu

zameéstnance provozovatele).

d) koleje, jejich ur €éeni a uzitna délka

Tab. €.9 Dopravni koleje v ZST Zamrsk

Kolej Uzitna Omezeni Ur éeni
Cislo | délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1 738 S1-11 hlavni kolej; vijezdova, odjezdova; TV v celé délce
2 664 S2-12 hlavni kolej; viezdova, odjezdova; TV v celé délce
3 704 S3-13 vjezdova, odjezdova; TV v celé délce
4 476 S4—Lca vjezdova, odjezdova; TV v celé délce
da 127 Lcd — L4a vjezdov4, odjezdova; TV v celé délce
6 478 S6 — Lcb vjezdova, odjezdova; TV v celé délce
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Tab. .10 Manipula éni koleje v ZST Zamrsk

Kolej Uzitna Omezeni Ur ¢éeni
€islo | délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vyk olejky)
3a 75 Se9 — zarazedlo zakaz odstavovani vozu; kusa kolej; TV v celé délce
5 347 VK4 — VK5 vykladkova a nr.slklégkpvé; TV v celé délce v zakladni
poloze vypnuta; boéni rampa
7 37 nam. v.10 - zardzedlo| kus4; vyklddkova a nakladkova, bez TV; €elni rampa
108 205 nam. v. 101 - kusa kolej; TV v délce 70 m; v zakladni poloze vypnuto,
zarazedlo provozovatel CD RSM Hradec Krélové
110 205 nam. v. 102 - kusé kolej; bez TV; provozovatel CD, RSM Hradec Krélové
zardZedlo
112 235 nam. v. 102 - kusa kolej; vykladkova a nakladkova kolej; bez TV;
zarazedlo provozovatel CD, RSM Hradec Kralové

e) rozsah oh Fevu vyhybek

V ZST Zamrsk jsou ohfivany nasledujici vyhybky:
¢.1,2,3,4,5,6, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21.

ZST Uhersko

Zelezniéni stanice Uhersko leZi v km 286,492 trati celostatni drahy Ceska Trebova - Praha Liben,

trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Je stanici:
+ prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Uhersko — Zamrsk,

e prednostniho sméru pro druhou tratovou kolej smér Uhersko — Moravany.

Sidlem prednosty PO je stanice Pardubice hlavni nddrazi. Stanice je pfi ovladani z pracovisté CDP Praha,
pfipadné PPV Chocen délkové neobsazena, pfi mistnim ovladani z JOP nebo DNO je obsazena

vypravéim.

a) zastavky k sousednim stanicim

Zast. Sedlistka — leZi v km 282,820 mezi stanicemi Zamrsk a Uhersko. Je pfid&lena OR Hradec Krélové,
PO Pardubice.

Nastupisté:

- €.1 u koleje €.1, v délce 190 metrd, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky
K230, zdéna cekarna).

- €.2 u koleje €.2, v délce 170 metrd, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (typ: SUDOP T + desky

K230, pristfesSek pro cestujici).
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Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informaénim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Choceni. Osvétleni je elektrické, samocinné. Pfistup na obé nastupisté je bezbariérovy

z mistni komunikace od prejezdu. Nastupisté jsou opatfena bezpeénostnim pasem.

by nastupist é

V ZST jsou zfizena 2 nastupisté:

- €.1. u kol. €.3 je jednostranné drovriové vnéjSi nastupisté délky 263 m, vySka nad temenem kolejnice je
550 m (typ: SUDOP T + desky K150, vefejna pfistupova cesta na nastupisté je bezbariérova z mistni
komunikace u stani¢ni budovy, konec panelového nastupisté je upravené do najezdové rampy k drovni
komunikace),

- €.2. ukol. €. 6 je jednostranné vnéjsi nastupisté délky 268 m, vySka nad temenem kolejnice je 550 m (Typ:
SUDOP T + desky K230; pfistfeSek pro cestujici, vefejna pfistupovéa cesta na nastupisté od Uherska je po
vefejné komunikaci nebo z nastupisté €. 1 po mimouroviovém prechodu (nadchod) v km 286,518).
Bezbariérovy pfistup a obsluzna cesta pro voziky na nastupisté je od vypravni budovy po vefejné
komunikaci pfes prejezd v km 286,369 a dale po vefejné komunikaci od Uherska. Samostatny bezbariérovy

pfistup na nastupisté €. 2 neni zfizen.

c) koleje, jejich ur ¢eni a uzitna délka

Tab. €.11 Dopravni koleje v ZST Uhersko

Kolej Uzitna Omezeni Ur éeni
Cislo | délka[m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1 694 S1-11 hlavni kolej; viezdova, odjezdova; TV v celé délce
2 715 S2-12 hlavni kolej; viezdova, odjezdova; TV v celé délce
3 688 S3-13 vjezdova, odjezdova; TV v celé délce
4 636 S4 - L4 vjezdova, odjezdova; TV v celé délce
6 642 S6-L6 vjezdov4, odjezdova; TV v celé délce

Tab. €.12 Manipula éni koleje v ZST Uhersko

Kolej Uzitna Omezeni Ur ¢éeni
Cislo | délka[m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)

kuséa kolej; TV pouze ¢astecné, v zékladni poloze vypnuta,
5 350 Vk1 - zarazedlo kalibragni Usek ¢€.2 (286,720 - 286,762) je mozneé vyuzivat
jen pro potfeby SZDC a pojizdét rychlosti 20 km/h

d) rozsah oh fevu vyhybek

V ZST Uhersko jsou ohFivany nasledujici vyhybky:
¢.1,2,3,4,5,6,7,13, 14, 15, 16, 17, 18, 19.
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» Personalni obsazeni

Personalni obsazeni jednotlivych dopraven v sou¢asném stavu je popsano v tab. ¢.13.

Tab. €.13 Persondlni obsazeni jednotlivych dopraven vso  uéasném stavu (denni-ranni / no €ni-odpoledni/celkem)

Dopravna
Funkce Zamrsk Uhersko Celkem
vyprav €i 0/0 0/0 0/0
Celkem 0/0 0/0 0/0

Pozn. ZST Zamrsk a Uhersko jsou dalkové ovladany z CDP Praha.
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M Provozni a dopravni technologie

1.4 Jizdni doby

Tabulka ¢.14 zobrazuje pfehled jizdnich dob v GVD 2017/18.

Tab. €.14 Jizdni doby v GVD 2017/18

Dopravna Stani éeni Ex R Os
[km] lok. ¥.380 lok. F.151 lok. F.162
450 t, 250m 400 t, 225m 1391, 95m
tj [min J{tpoo [MinJ|t; [minfit; [min 1| teos [Min]ft; [min]jjt; [min ]| teon[mMin]] tj [Min]
ZST Chocen 271,044 | - - -3 - - 4,5 - - 4
Zast. Sruby 275,076 - - - - - - 3 0,5 2,5
é";‘j}é%"bﬁko" u 277,655 | - i N . < 25| a 2
ZST Zamrsk 279,661 (3,5 - - <3| 5- - ~3 2 0,5 3,5
Zast. Sedlistka 282,820 - - - - - - 3 A 3
ZST Uhersko 286,492 || 2,5 - - < 352 - - 3,5 - -
Celkem 15,448 6 - 6 8,5 - 7,5 14 1 15
Cestovni doba [min] 6 6 8,5 7,5 15 16
Technicka rychlost [km/h] 154,5 154,5 || 109,0 123,6 | 66,2 61,8
Usekova rychlost [km/h] 154,5 154,5 || 109,0 123,6 | 61,8 57,9
-, « -vVlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba
Dopravna Stani éeni Nex Pn
[km] lok. F.386 lok. F.163
2000t, 679m 1700t, 617m
ti [min ]{tpon [Min]|t; [min]fit; [min]|teos [mMin]]t; [Min]
ZST Chocen 271,044 - - <55 - - ~ 65
Zast. Sruby 275,076 - - - - - -
é?]?)tér%()bﬁkov u 277,655 ~ i _ - i _
ZST zamrsk 279,661 | 6 - - 5| 6- - <5
Zast. Sedlistka 282,820 - - - - - -
ZST Uhersko 286,492 || 5 - - - 5. - -
Celkem 15,448 11 - 10,5 11 - 11,5
Cestovni doba [min] 11 10,5 11 11,5
Technicka rychlost [km/h] 84,3 88,3 | 84,3 80,6
Usekova rychlost [km/h] 84,3 88,3 || 84,3 80,6
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1.5 Frekvence cestujicich

V prabéhu Fijna 2017 probihalo ve spojich CD séitani frekvence cestujicich. Z jeho vysledka Ize
vyéist priimérny obrat cestujicich v jednotlivych ZST a zast. v pracovni dny a o vikendech (viz tab. 6.15) a
Spickovy nastup a vystup cestujicich (viz tab. ¢.16).

Tab. €.15 Pramérny obrat cestujicich v pracovni dny a o vikendech

Trat’ O pracovni dny O vikend
ZST Uhersko C. Trebova — Praha Liben 277 137
Zast Sedlistka C. Trebova — Praha Liberi 84 46
ZST zamrsk C. Trebova — Praha Liben 137 61
Zast. Dobfikov u Chocné C. Trebova — Praha Liber 96 46
Zast. Sruby C. Trebova — Praha Liberi 90 40

Tab. ¢.16 Spiékovy nastup a vystup cestujicich

Trat’ Nastup Vystup
ZST Uhersko C. Trebova — Praha Liben 59 46
Zast Sedlistka C. Trebova — Praha Liben 9 14
ZST zZamrsk C. Trebova — Praha Libefi 20 28
Zast. Dobfikov u Chocné C. Trebova — Praha Liben 9 18
Zast. Sruby C. Trebova — Praha Liberi 10 28

Pozn. CD a.s. ndm poskytly pouze obrat cestujicich a $pickovy nastup a vystup cestujicich bez

uréeni sméru jizdy, konkretizace €isla vlaku se Spi¢kovou frekvenci.

Pokud uvaZzujeme pramérny mésic s 30 dny, vyjde nam vypocétem pramérnd mésicni frekvence

v jednotlivych ZST a zast. (viz tab. €.17).

Tab. €.17 Pramérna m ésiéni frekvence cestujicich

Dopravna Frekvence cestujicich
ZST Uhersko 7190
Zast Sedlistka 2220
ZST Zamrsk 3500
Zast. Dobfikov u Chocné 2480
Zast. Sruby 2300
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2 Cilovy stav

Akce ,Chocen - Uhersko" feSi Upravy vedouci ke zvySeni spolehlivosti a bezpecénosti provozu a
zajisténi parametr( interoperability. V ZST Zamrsk a Uhersko dojde k tpravé sdélovaciho a
zabezpec€ovaciho zafizeni, v uréenych vyhybkéach k vybaveni Zlabovymi prazci s vyménou opornic a jazyku
véetné vymény ocelovych soucasti a drobného kolejiva, doplnéni nadzvedavacich nebo valeckovych
zafizeni, vyméné vadnych kluznych stoliek a podkladnic v pfidrznicich, v ur€enych Usecich k sanaci Zel.
spodku, vyméné defektoskopicky vadnych kolejnic, vyméné prazc(, rekonstrukci pfejezdovych konstrukci
prejezdd, vymeéné svitidel, vyméné uréenych prvkd TV. V mezistani¢nich Usecich dojde k Gpravé
sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni, v uréenych CU(secich ksanaci Zzel. spodku, vyméné
defektoskopicky vadnych kolejnic, vymeéneé praZzcu, zajisténi stability ujizdéjicich svah( zafezu, rekonstrukci
prejezdovych konstrukci prejezdu, Upravam propustkl, mosta a zdi, vyméné uréenych prvka TV, zfizeni
bezbariérovych pfistupl v€etné vymeény nastupiStnich panell a svitidel na zast. Sruby, Dobfikov u Chocné
a Sedlistka.

Délky néastupist na zast. jsou uréeny dle vyhledovych souprav a vyhovuji i nejdelSi soupravée ze
stavajiciho GVD:
130 m (Os i.162 + 4x Bdmtee = 122 m, .162 + 2xBdmtee, Bfhpvee = 95 m) — zast. Sruby, Dobfikov u

Chocné a Sedlistka.

Pozn. Cilovy stav popisuje Usek Choceri — Uhersko po ukonéeni akce ,Chocen - Uhersko*.
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2.1 Technické parametry

Prejezdova zabezpedovaci zafizeni jsou nasleduijici :

Choceri - Zamrsk

e PZS 3ZBl v km 277,622 (P4893 — kfizeni se silnici 111./3152),

Zamrsk - Uhersko

« PZS 3ZBIl v km 282,163 (P4894 — kfizeni se silnici 11./305),

e PZS 3ZBIl v km 282,830 (P4895 — kfizeni se silnici 111./30514),

» PZS 3ZBIl v km 285,375 (P4896 — kfizeni s u¢elovou komunikaci — polni cesta),
ZST Uhersko

e PZS 3ZBI v km 287,363 (P4898 — kfizeni s mistni komunikaci),

e PZS 3ZBIl v km 287,811 (P4899 — kfizeni s mistni komunikaci).

kde

PZS 3ZBI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s Uplnymi zavislostmi se zavorami s pozitivnim
signalem,

| —informace o stavu zafizeni pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Pozn. Prejezd P4897 v km 286,369 bude zruSen a nahrazen silnicnim nadjezdem v souvisejici akci
,Nahrada prejezdu P4897 v km 286,369 trati Ceska Trebova — Praha“.

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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2.2 Technologie prace

Provozni koncept

Na feSeném Useku je pfedpokladan provoz nasledujicich relaci:
+ Os Ceska Tiebova (- Pardubice) — Kolin,
*  Ex (FrantiSkovy Lazné —) Praha — Pardubice — Bohumin (- Slovensko) (Pendolino)
e Ex Praha — Ostrava — Polsko/Slovensko (linka Ex1),
e Ex Praha — Pardubice — Olomouc — Slovensko (linka Ex2),
* Ex Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko (linka Ex3),
« R Praha - Pardubice — C. Ttebova — Olomouc — Luhagovice (linka R18),
* R Praha - Pardubice — C. Tfebova — Brno (linka R19),
+ Regiojet Praha — C. Tfebova — Havifov — Slovensko (Open Access),
« Regiojet Praha — C. Tfebova — Bieclav — Rakousko/Slovensko (Open Access),
e Leo express Praha — Pardubice — Bohumin — Slovensko (Open Access),

« Arriva express Praha — Pardubice — Pferov — Slovensko (Open Access).

Jedna se o taktovou dopravu s nasledujicimi intervaly:
Os vlaky Ceskéa Trebova (- Pardubice) — Kolin 30-60/120 min (3pi¢ka/sedlo),
Ex viaky:
Pendolino (FrantiSkovy Lazné —) Praha — Pardubice — Bohumin (- Slovensko) 120 min (cely den),
Ex1 Praha — Ostrava — Polsko/Slovensko 120 min (cely den)
Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Slovensko 120 min (cely den),
Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko 60 min (cely den),
R vlaky:
R18 Praha — Pardubice — C. Tfebova — Olomouc — Luha&ovice 120 min (cely den),
R19 Praha — Pardubice — C. Tfebova — Brno 120 min (cely den),
Regiojet:
Praha — C. Tfebova — Havifov — Slovensko 60/120 min (3pi¢ka/sedlo),
Praha — C. Tfebova — Bfeclav — Rakousko/Slovensko 60/120 min (Spicka/sedlo),
Leo express:
Praha — Pardubice — Bohumin — Slovensko 60/120 min (Spic¢ka/sedlo),
Arriva express:
Praha — Pardubice — Pferov — Slovensko 1 — 2x denné.

Pouzita vozidla
Os vlaky:
f.162 + 2xBdmtee, Bfhpvee
Ex vlaky:
Pendolino: F.680
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Ex1: F.151 (EP09) + 6-9x 0s. vUz
Ex2: F.380 (350, 361.1) + 7-10x 0s. vlz
Ex3: F.1216 + 7x os. vz (Raijet), F.380 (350) + 7-10x 0s viz

R vlaky:

R18: F.151 (371) + 8x 0s. vlz

R19: 7.661
Regiojet:

f.193 (162) + 10-13x os. v(z

f.193 + 10x os. viz

Leo express:
f.480

Arriva express:
7.845

Vyhledovy rozsah dopravy je uveden v tab. €.18.

Tab. €.18 Vyhledovy rozsah dopravy

Pocet vlak &1 za 24 hod

Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv celkem Os N Lv (celkem
Chocen — Uhersko 118 35 1 154 - - - -
Uhersko — Chocen 117 35 1 153 - - - -
Celkem 235 70 2 307 - - - -

Os - osobni viaky
N - nakladni viaky

Lv - lokomotivni viaky

Tab. €.19 Vyhledovy rozsah pravidelné dopravy v

feSenych mezistani €nich Usecich

Pocet vlak &1 za 24 hod

Smér pravidelné
Os N Lv celkem
Chocen — Zamrsk 118 35 1 154
Zamrsk — Uhersko 118 35 1 154
Uhersko — Zamrsk 117 35 1 153
Zamrsk — Chocen 117 35 1 153

a) osobni doprava

Zabezpecuje prepravu cestujicich vlaky osobni pfepravy.

Rozdéleni osobni dopravy podle smér je provedeno v tab. ¢.20.
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Tab. €.20 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sm  éru (cilovy stav)

Smér Druh vlaku
Ex R Os Celkem
Chocen — Uhersko 81 15 22 118
Uhersko — Chocen 81 15 21 117
Celkem 162 30 43 235
Ex - expres
R - rychlik

Os - osobni viak

by nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy v cilovém stavu je uveden v tab. ¢.18.

Rozdéleni ndkladni dopravy podle druhu viaki a smérl je provedeno v tab. ¢.21.

Tab. €.21 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku a sméru (cilovy stav)

Smér Druh vlaku
Nex Pn Celkem
Chocen — Uhersko 26 9 35
Uhersko — Chocen 22 13 35
Celkem 48 22 70

Nex - nakladni expresni vlak

Pn - pribézny nakladni vlak

Pozn. Vyhledovy rozsah dopravy pfevzat ze Studie proveditelnosti uzlu Pardubice + Lv vlaky z GVD
2017/18 a upraven dle podkladi SZDC 026.

¢) nakladové a komer éni prace

Prepravci vyuzivaji vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje (VNVK).

d) tratova technologie

Jedna se o dvojkolejnou trat s pfevazujici osobni dopravou. Expresy, rychliky a spésné vlaky jsou
vedeny elektrickymi lokomotivami F.151, 162, 362, 371, 380 (CD), 350, 361 (ZSSK), EP09 (PKP), 1216
(OBB), 162, 393 (REGIOJET), elektrickymi jednotkami F.660, 661, 680 (CD), 480 (LEO EXPRESS) a
motorovymi jednotkami ¥.845 (ARRIVA). Osobni vlaky jsou vedeny elektrickymi lokomotivami £.162, 163
(CD), elektrickymi jednotkami £.471 (CD) a motorovymi jednotkami 7.814 (CD). V &ele nakladnich vlakd
jezdi elektrické lokomotivy F.122, 123, 130, 163, 363, 383 (CD CARGO), 386 (Metrans Rail), 189 (DB,
ARRIVA, AWT), 182 (BFL), 193 (AWT, LTE), 140 (RM LINES) a dieselové lokomotivy f.742 (CD CARGO),
753 (AWT, UNIPETROL), 783 (IDC CARGO). Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje pfedevSim Depo
kolejovych vozidel (DKV) Praha a Stredisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Usti nad Labem a Ostrava.
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2.3 Dopravny

ZST Zamrsk

Zelezniéni stanice Zamrsk leZi v km 279,661 celostatni drahy Ceska Trebova - Praha-Liben, trat

je v prilehlych mezistaniénich Gsecich dvoukolejna.

Je stanici:
» prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Zamrsk — Chocen,

e prednostniho sméru pro druhou tratovou kolej smér Zamrsk — Uhersko.
Sidlem prednosty PO je stanice Pardubice hlavni nadrazi. Stanice je je pfi ovladani z pracovisté CDP

Praha, pfipadné PPV Chocen délkové neobsazena, pfi mistnim ovladani z JOP nebo DNO je obsazena

vypravéim.

Zastavky k sousednim stanicim

Zast. Dobfikov u Chocné — leZi v km 277,655 mezi stanicemi Choceri a Zamrsk. Je pfidélena OR Hradec

Kralové, PO Pardubice.

Nastupisté:

- ¢.1 u koleje €.1, v délce 130 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, zdéna
¢ekarna o rozloze 17 m?).

- ¢.2 u koleje ¢€.2, v délce 130 metru, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, kryty
pristfeSek o rozloze 8 m?).

Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informaénim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Chocen. Osvétleni je elektrické, samocinné. Pristup na obé nastupisté je bezbariérovy ze

silnice od prejezdu. Nastupisté jsou opatfena bezpecnostnim pasem.

Zast. Sruby — leZi v km 275,076 mezi stanicemi Chocefi a Zamrsk. Je pfidélena OR Hradec Kralové, PO
Pardubice.

Nastupisté:

- ¢.1 u koleje ¢€.1, v délce 130 metrd, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, kryty
pristfeSek o rozloze 8 m?, pfistup na nastupisté je bezbariérovy ze silnice Sruby - Slatina).

- €.2 u koleje €.2, v délce 130 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, zdéna
¢ekarna, pfistup je bezbariérovy z mistni komunikace pfed ¢ekarnu).

Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informacnim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Chocen. Osvétleni je elektrické, samocinné. Néastupisté jsou opatfena bezpecnostnim

pasem.
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Zast. Sedlistka — leZi v km 282,820 mezi stanicemi Zamrsk a Uhersko. Je pfid&lena OR Hradec Krélové,
PO Pardubice.

Nastupisté:

- ¢.1 u koleje €.1, v délce 130 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, zdéna
cekarna).

- €.2 u koleje ¢€.2, v délce 130 metr(, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, pFistfeSek
pro cestujici).

Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informacnim systémem INISS z CDP
Praha nebo PPV Choceni. Osvétleni je elektrické, samocinné. Pfistup na obé nastupisté je bezbariérovy

Z mistni komunikace od prejezdu. Nastupisté jsou opatfena bezpeénostnim pasem.

Rusi se tato zarizeni :
+ ¢&ast manip. kol. €.5 v&etné vyh. €.13,

 napojeni vleeky RSM Hradec Kralové, ZST Zamrsk (vyh. &.9 — nahrada kolejovym polem).

Déle dojde k témto zménam :

* manip. kol. €.5 bude ukoncena zarédzedlem.

* Uprava sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizenti,

« uwh.¢.1,2, 3,4,5,6, 16, 17, 18, 19, 20, 21 k vybaveni zZlabovymi prazci s vyménou opornic a jazyku
véetné vymény ocelovych soucéasti a drobného kolejiva, doplnéni nadzvedéavacich nebo valeckovych
zafizeni, vyméné vadnych kluznych stoli¢ek a podkladnic v pfidrznicich,

» vyméné defektoskopicky vadnych kolejnic v kol. ¢.1 v km 279,190 — 280,020,

« jednotlivé vyméné vadnych betonovych prazcu v kol. .1 a 2,

« vybuduje se nové vnéjSi nastupisté uzitné délky 180 m s vySkou 550 mm nad TK u kol. .3,

» zrekonstruuje se ostrovni nastupisté mezi kol. ¢.4 a 6.

Koleje, jejich uréeni a uzitna délka

Tab. €.22 Dopravni koleje v ZST Zamrsk (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Ur éeni
Cislo | délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1 738 S1-L1 gé?élgl vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej. TV v celé
2 664 S2_ L2 gé?élgl vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej. TV v celé
3 704 S3-13 Vjezdova, odjezdové a prljezdna kolej. TV v celé délce.
4 476 S4 - Lca Vjezdovd, odjezdovéa a prujezdna kolej. TV v celé délce.
da 53 hrotv.12 — L4a Pokra¢ovani kol. ¢.4 smér Uhersko. TV v celé délce.
4/4a 603 S4 - L4a Vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej. TV v celé délce.
6 478 S6 — Lcb Vjezdovd, odjezdovéa a prujezdna kolej. TV v celé délce.
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Tab. é.23 Manipula éni koleje v ZST Zamrsk (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Ur ¢éeni
€islo | délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
3a 75 Se9 — zarazedlo Kusa kolej - zdkaz odstavovani voza. TV v celé délce.
5 130 VK4 — zarazedlo Ku§é,VNVK. TV v celé délce v zakladni poloze vypnuta.
Bocni rampa.
7 37 nam. v.10 - zaraZedlo| Kusa VNVK. Bez TV. Celni rampa.

Odbaveni vilakt osobni dopravy

Pro vyhledovy rozsah dopravy budou k dispozici 3 nastupistni hrany :
« ukol. &3 - Os vlaky smér Pardubice — C. Ttebova,
« ukol. &.4 — Os vlaky smér C. Trebova — Pardubice,

« ukol. &6 — Os vlaky smér C. Trebova — Pardubice.

Vyuzitelné délky nastupistnich hran
e ukol. ¢.3-180m,
e ukol.84a6-253m.

Rychlost v cilovém stavu bude nasledujici :

e stani¢ni kolej ¢.1, 2 160 km/h,
« stani¢ni kolej €.3, 4 80 km/h,
» stanic¢ni kolej €.6 50 km/h,
e spojky mezi kolejemi — vyh. €.1-2, 3-4, 17-19, 20-21 80 km/h.

Cislovani koleji a vyhybek bude provedeno dle schéma cilového stavu.

Vyhybky jsou €islovany dle kilometrické polohy smérem od zacatku trati.

Rozsah ohrevu vyhybek

V ZST Zamrsk budou ohfivany nasledujici vyhybky:
¢1,2,3,4,5,6,7,12,15, 16,17, 18, 19, 20, 21.

Pozn. Doplnéni ohfevu vyhybek je realizovano v souvisejici akci ,Vystavba EOV v zst. Pfelou¢, Kosténice

az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy — 2.¢ast".

Ostatni technickd zafizeni jsou stejna jako ve stavajicim stavu.
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ZST Uhersko

Zelezniéni stanice Uhersko leZi v km 286,492 trati celostatni drahy Ceska Trebova - Praha Liben,

trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Je stanici:
» prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Uhersko — Zamrsk,

e prednostniho sméru pro druhou tratovou kolej smér Uhersko — Moravany.

Sidlem prednosty PO je stanice Pardubice hlavni nadrazi. Stanice je pfi ovladani z pracovisté CDP Praha,

pfipadné PPV Choceri dalkové neobsazena, pfi mistnim ovladani z JOP nebo DNO je obsazena vypravéim.

Zastavky, odbocky k sousednim stanicim

Zast. Sedlistka — leZi v km 282,820 mezi stanicemi Zamrsk a Uhersko. Je pfidélena OR Hradec Kralové,
PO Pardubice.

Nastupiste:

- ¢.1 u koleje €.1, v délce 130 metrud, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, zdéna
¢ekarna).

- 6.2 u koleje €.2, v délce 130 metru, vySka nad temenem kolejnice je 550 mm (konzolové desky, pfistfeSek
pro cestujici).

Rozhlasové zafizeni je pro informovani cestujicich DCom je ovladano informaénim systémem INISS z
CDP Praha nebo PPV Chocen. Osvétleni je elektrické, samocinné. Pfistup na obé nastupisté je

bezbariérovy z mistni komunikace od prejezdu. Nastupisté jsou opatfena bezpeénostnim pasem.

Dojde k témto zménam

e Uprava sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,

« uwyh.¢.1,2,3,4,5,6, 14, 15, 16, 17, 18, 19 k vybaveni Zlabovymi prazci s vyménou opornic a jazyku
véetné vymény ocelovych soucéasti a drobného kolejiva, doplnéni nadzvedéavacich nebo valeckovych
zafizeni, vyméné vadnych kluznych stoli¢ek a podkladnic v pfidrznicich,

e sanace zelezni¢niho spodku v kol. €.1 km 285,840 — 286,400, 286,9 — 287,510, v kol. ¢.2 km 285,840 —
286,400, 287,070 — 287,510,

« vymeéné kolejnic a pfiénych prazct v kol. €.1 a 2 v km 285,840 — 287,510,

» rekonstrukce prejezdll v km 286,369 a 287,363.
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Koleje, jejich uréeni a uzitna délka

Tab. €.24 Dopravni koleje v ZST Uhersko (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Ur éeni
Cislo | délka[m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1 694 S1—L1 gé?élgl vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej. TV v celé
2 715 S2_ L2 gé?élgl vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej. TV v celé
3 688 S3-13 Vjezdova, odjezdové a prljezdna kolej. TV v celé délce.
4 636 S4 - L4 Vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej. TV v celé délce.
6 642 S6-L6 Vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej. TV v celé délce.
Tab. é.25 Manipula éni koleje v ZST Uhersko (cilovy stav)
Kolej Uzitna Omezeni Ur ¢éeni
€islo | délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
Kusa kolej. TV pouze ¢astecné, v zakladni poloze vypnuta,
5 350 Vk1 - zarazedlo kalibragni Usek ¢€.2 (286,720 - 286,762) je mozneé vyuzivat
jen pro potfeby SZDC a pojizdét rychlosti 20 km/h.

Odbaveni viakt osobni dopravy

Pro vyhledovy rozsah dopravy budou k dispozici 2 nastupistni hrany:

« ukol. &3 — Os vlaky smér Pardubice — C. Trebova,

« ukol. &6 — Os vlaky smér C. Trebova — Pardubice.

Vyuzitelné délky nastupiStnich hran
e ukol. 6.3-263m,
e ukol ¢.6-268m.

Rychlost v cilovém stavu bude nasledujici :

« stani¢ni kolej €.1, 2

e stani¢ni kolej .3, 4

e stani¢ni kolej ¢.6

* spojky mezi kolejemi — vyh. ¢.1-2, 3-4, 15-17, 18-19

Ostatni technickd zafizeni jsou stejna jako ve stavajicim stavu.

> Personalni obsazeni

160 km/h,
80 km/h,
50/80 km/h,
80 km/h.

Personalni obsazeni jednotlivych dopraven je stejné jako ve stavajicim stavu (viz tab. ¢.13).
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2.4 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitai pro ve vyhledu pouzivané lokomotivy,
pro uvedené stanovené rychlosti a na vypoéteném redukovaném profilu, a to pro nejéastéji se vyskytujici
druh vlakl — Ex, R, Os, Nex, Pn. Byl pouZzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4, ktery
vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy diferenciélnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu. Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpor( a
soucinitele rotujicich ¢asti. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoctu za minimalni
¢as, tj. bez vybéhl. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u

osobnich vlaku pfirazkou 4% a u nakladnich pfirdzkou 10%.
Tabulka ¢.26 zobrazuje prehled jizdnich dob v cilovém stavu v Useku Chocen — Uhersko.

Tab. €.26 Jizdni doby v Useku Choce 1 — Uhersko (cilovy stav)

Dopravna Stani éeni Ex R Os
[km] lok. ¥.380 lok. .151 lok. F.162
450 t, 250m 400 t, 225m 1391, 95m
tj [min J{tpoo [MinJ|t; [min1fit; [min 1| teos [Min]ft; [min]jjt; [min]{teon [Min]] tj [Min]
ZST Chocen 271,044 | - - -3 - - 4,5 - - 4
Zast. Sruby 275,076 - - - - - - 3 0,5 2,5
(Z:";‘j)tér%"bﬁko" u 277,655 | - - -l - . e |25 a 2
ZST Zamrsk 279,661 || - 3,5 - <3 -5 - <3 2 0,5 3,5
Zast. Sedlistka 282,820 - - - - - - 3 A 3
ZST Uhersko 286,492 || - 2,5 - - -~ 35 - - 3,5 - -
Celkem 15,448 6 - 6 8,5 - 7,5 14 1 15
Cestovni doba [min] 6 6 8,5 7.5 15 16
Technicka rychlost [km/h] 154,5 154,5 || 109,0 123,6 | 66,2 61,8
Usekova rychlost [km/h] 154,5 154,5 || 109,0 123,6 | 61,8 57,9

-, « -vVlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba

Pozn. Uspora nezaokrouhlenych jizdnich dob Os vlaku Sedlitka — Uhersko proti stavajicimu stavu je 27 s (rozdil viezdu rychlosti 80

km/h oproti 50 km/h od vj. nav do zastaveni).
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Dopravna Stani éeni Nex Pn
[km] lok. F.386 lok. F.163
2000 t, 679m 1700t, 617m

ti [min ]J{tpon [Min]|t; [min]fit; [min]|teos [mMin]]t; [Min]
ZST Chocen 271,044 - - ~55 - - ~ 65
Zast. Sruby 275,076 - - - - - -
é?:)tér%)bﬁkov u 277655 ~ i _ - i _
ZST zamrsk 279,661 | 6 - - 5| 6- - <5
Zast. Sedlistka 282,820 N - - - - -
ZST Uhersko 286,492 || 5 - - - 5. - -
Celkem 15,448 11 - 10,5 11 - 11,5
Cestovni doba [min] 11 10,5 11 11,5
Technicka rychlost [km/h] 84,3 88,3 | 84,3 80,6
Usekova rychlost [km/h] 84,3 88,3 || 84,3 80,6
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3 Navrh dopravnich opat Feni na dobu vystavby

Pro moznost stanoveni dopravnich opatfeni na dobu vystavby je nutné stanovit jizdni doby pfi

vylukach, nasledna mezidobi pfi vylukach a vylukovou propustnou vykonnost.

3.1 Jizdni doby p Fi vylukach

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitaCi pro v soucasné dobé pouzivané lokomotivy,
pro soucasné smeérové a vySkové poméry. V oblasti pracovniho mista byla snizena rychlost v sousedni
koleji na 50 km/h. Vypocet byl proveden pomoci programu pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4.
Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoétu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhu. Vypocétem
ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u osobnich vlakl pfirazkou 4% a u

nakladnich pfirazkou 10%.
Tabulka ¢.27 zobrazuje pfehled jizdnich dob pfi vylukach v Gseku mezi ZST Chocerfi a Uhersko.

Tab. .27 Jizdni doby p Fi vylukach v Useku mezi ZST Choce f a Uhersko

Dopravna Stani éeni Ex R Os
[km] lok. ¥.380 lok. F.151 lok. F.162
450 t, 250m 400t, 225m 139t, 95m
ti [min J{tpon [Min]|t; [min]fit; [min]|tees [Min]ft; [min]jit; [min]{tees [Min]] tj [min]
ZST Chocen 271,044 - - ~ 10,5 - - 11,5 - - 5
Zast. Sruby 275,076 - - - - - - 5 0,5 4
Zast. Dobitkovu 277,655 | - . - - . S A 3
ZST zamrsk 279,661 |- 10,5 - < 85| - 11 - <9 3 0,5 4,5
Zast. Sedlistka 282,820 - - - - - - 4,5 A 5
ZST Uhersko 286,492 || - 8,5 - - -9 - - 5 - -
Celkem 15,448 19 - 19 20 - 20,5 || 21,5 1 21,5
Cestovni doba [min] 19 19 20 20,5 || 22,5 22,5
Technicka rychlost [km/h] 48,8 48,8 | 46,3 452 | 43,1 43,1
Usekova rychlost [km/h] 48,8 48,8 || 46,3 452 || 41,2 41,2

-, « -vVlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba
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Dopravna Stani éeni Nex Pn
[km] lok. ¥.386 lok. ¥.163
2000 t, 679m 1700t, 617m

tj [min J{tpon [Min|t; [minjit; [min]{teon [Min]]t; [Min]
ZST Chocen 271,044 | - - - 115 - - <115
Zast. Sruby 275,076 - - - - - -
éiztér%obﬁkov u 277655 ~ i _ - i _
ZST Zamrsk 279,661 || 11 - - <9 12,5 - - ~ 10,5
Zast. Sedlistka 282,820 - - - - - -
ZST Uhersko 286,492 | 9 - - - 9 - - -
Celkem 15,448 20 - 20,5 || 215 - 22
Cestovni doba [min] 20 20,5 || 215 22
Technicka rychlost [km/h] 46,3 452 | 43,1 42,1
Usekova rychlost [km/h] 46,3 452 || 43,1 42,1
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3.2 Nasledna mezidobi p Fi vylukach

Nasledna mezidobi byla vypoétena z dil€ich jizdnich dob pfi pomalé jizdé 50 km/h kolem

pracovniho mista dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni intervaly a nasledna mezidobi.

a) sudy smér (Chocen — Uhersko)

Néasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro sudy smér (Chocen — Zamrsk) jsou uvedeny v tab. €.28 a 29.

Tab. €.28 Nasledna mezidobi p i vylukach — sudy sm ér (Choce n — Zamrsk kol. €.2)

Druhy vlak Jizdni doba
Druh vlaku EXpp Rzp Os,; NeXpp Pnzp [min]
EXpp 5,5 4,0 4,0 6,0 4,5 10,5 (4,0)
E Rzp 8,0 6,0 6,0 8,5 6,5 11,0 (4,5)
; Osz; 9,5 7,5 6,5 9,5 8,0 12,5 (5,0)
QE_ NeXpp 6,0 4,5 4,5 6,5 5,0 11,0 (4,0)
Pngp 8,5 6,5 6,5 9,0 7,5 12,5 (4,5)
p — vlak projizdi
z — vlak zastavuje
Tab. €.29 Nasledna mezidobi p Fi vylukdch — sudy sm ér (Choce n — Zamrsk kol. €.1)
Druhy vlak Jizdni doba
Druh vlaku EXpp Rzp Os,; NeXpp Pnzp [min]
EXpp 6,5 4,5 4,5 6,5 5,0 10,5 (4,5)
E Rzp 8,5 6,5 6,5 8,5 7,0 11,0 (5,0)
; Osz; 11,0 8,5 7,5 11,0 8,5 12,5 (6,0)
QE_ NeXpp 7,0 5,0 5,0 7,0 55 11,0 (5,0)
Pngp 9,0 7,0 7,0 9,5 8,0 12,5 (5,0)

Nasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro sudy smér (Zamrsk — Uhersko) jsou uvedeny v tab. ¢.30 a 31.

Tab. €.30 Nasledna mezidobi p Fi vylukdch — sudy sm ér (Zamrsk — Uhersko kol.  €.2)
Druhy viak Jizdni doba
Druh vlaku EXpp Ropp Os2, NeXpp PNhpp [min]

EXpp 6,0 6,0 4,5 6,0 6,0 8,5 (4,5)

E Rpp 6,0 6,0 4,5 6,0 6,0 9,0 (4,5)

; 0Osz; 8,5 8,5 6,5 8,5 8,5 9,5 (5,0)

QE_ NeXpp 6,5 6,0 5,0 6,5 6,5 9,0 (4,5)
Pnpp 6,5 6,0 5,0 6,5 6,5 9,0 (4,5)
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Tab. €.31 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm ér (Zamrsk — Uhersko kol. €.1)
Druhy viak Jizdni doba
Druh vlaku EXpp Ropp 0s, NeXpp Phpp [min]

EXpp 6,0 6,0 4,0 6,0 6,0 8,5 (4,0)

E Rpp 6,5 6,0 4,5 6,0 6,5 9,0 (4,5)

Z 0Sz 8,5 8,0 6,0 8,0 8,5 9,5 (5,0)

g NeXpp 7,0 6,5 5,0 6,5 7,0 9,0 (4,5)
Pnpp 6,5 6,0 4,5 6,5 6,5 9,0 (4,5)

b) lichy smér (Uhersko — Chocen)

Néasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro lichy smér (Uhersko — Zamrsk) jsou uvedeny v tab. €.32 a 33.

Tab. €.32 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Uhersko — Zamrsk kol. €.1)
Druhy vlak Jizdni doba
Druh vlaku EXpp Rpp Os,; NeXpp Pnzp [min]
EXpp 5,0 5,0 4,0 55 4,5 8,5 (4,0)
E Rpp 55 55 4,0 55 4,5 9,0 (4,0)
; Osz; 6,5 6,5 5,0 6,5 55 9,5 (5,0)
QE_ NeXpp 55 55 4,5 6,0 5,0 9,0 (4,5)
Pnzp 8,0 8,0 7,0 8,5 7,5 10,5 (5,5)
Tab. €.33 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Uhersko — Zamrsk kol. €.2)
Druhy viak Jizdni doba
Druh vlaku EXpp Ropp Os2, NeXpp Pnp [min]
EXpp 5,5 55 4,0 6,0 5,0 8,5 (4,0)
E Rpp 55 55 4,0 6,0 5,0 9,0 (4,0)
; Osz; 7,0 6,5 55 7,0 6,0 9,5 (5,5)
QE_ NeXpp 6,0 6,0 4,5 6,5 55 9,0 (4,5)
Pnzp 8,5 8,5 7,0 9,0 8,0 10,5 (5,5)

Néasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro lichy smér (Zamrsk — Chocenr) jsou uvedeny v tab. ¢.34 a 35.

Tab. €.34 Naslednd mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Zamrsk — Choce n kol. €.1)

Druhy viak Jizdni doba

Druh vlaku EXpp Rz Os2, NeXpp PNhpp [min]
EXpp 6,0 6,0 4,5 6,0 6,5 10,5 (4,5)
& Rp: 6,0 6,0 45 6,5 6,5 11,5 (4,5)
Z OS2 9,5 9,0 6,5 9,5 9,5 12,5 (5,0)
z NeXpp 6,5 6,5 4,5 6,5 6,5 11,5 (4,5)
Phpp 6,5 6,5 5,0 6,5 7,0 11,5 (4,5)
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Tab. €.35 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Zamrsk — Choce 1 kol. €.2)

Druhy viak Jizdni doba

Druh vlaku EXpp Rz 0s,, NeXpp Phpp [min]
EXpp 6,5 6,5 4,5 6,5 6,5 10,5 (5,5)
3 Roz 7.0 7.0 5,0 7.0 7.0 11,5 (5,5)
= OS2 115 11,0 8,0 11,5 11,5 12,5 (6,5)
£ NeXpp 75 7.0 5,0 75 75 11,5 (5,5)
PN 7.0 7.0 5,0 7.0 7.0 115 (5.,5)
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3.3 Vylukova propustna vykonnost

Vylukova propustna vykonnost byla vypoétena dle pfedpisu D 7/2 a Prozatimnich smérnic pro
vypocet vylukové propustnosti dle Tper.

Na zakladé vyhodnoceni uvazovaného vylukového GVD byla stanovena perioda o 6 vlacich
v pofadi EX/R/EX/EX/EX/R.

Stanoveni provozni zalohy v provazeni vlakd pro jednotlivé typy vyluk (5 min pro kazdou celou
hodinu):
- pro 24 hod je zaloha 120 min,

- pro 8 hod je zaloha 40 min.

Vylukové propustnosti jsou vypoéteny pro jizdu vSech druhl vlakd rychlosti 50 km/h kolem

pracovniho mista.

Vyluky v Gseku Choce #i — Uhersko a v ZST Zamrsk a Uhersko

Vylukovéa propustna vykonnost trat. kol. €.1 v iseku Chocen — Zamrsk je popséana v tab. ¢.36.

Tab. €.36 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Useku Choce n — Zamrsk

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]
Perioda provazeni vlakd Tper [Min] 60,0
Délka trvani vyluky Twyi [min] 1440 | 480
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 10,0
Max. vylukova propustnost NvyI™2 [vi/d] 144 48
Provozni zaloha Z [min] 120 40
Prakticka vylukova propustnost Nuyl [VI/Twyl] 132 44
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324 130
Pocet vlak s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 192 86

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.1 v iseku Choce n — Zamrsk je :
* vyluka 24 hod - 132 vlak & = pro 192 vlak @ jsou nutna dopravni opat Feni,

* vyluka 8 hod - 44 vlak G = pro 86 vlak U jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. €.2 v iseku Chocen — Zamrsk je popsana v tab. ¢.37.
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Tab. €.37 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v Useku Choce i — Zamrsk

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]
Perioda provazeni vlaku Tper [Min] 59,5
Délka trvani vyluky Twi [min] 1440 | 480
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 9,62
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 149 49
Provozni zaloha Z [min] 120 40
Prakticka vylukovéa propustnost Nuyt [VI/Twyl] 137 45
Pocet pravidelnych vliak( v GVD Ny [-] 324 130
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 187 85

Vylukova propustna vykonnost tra

t’. kol. €.2 v iseku Choce n — Zamrsk je :

* vyluka 24 hod - 137 vlak G = pro 187 vlak @ jsou nutna dopravni opat Feni,

* vyluka 8 hod - 45 vlak G

= pro 85 vlak 4 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. ¢.1 v iseku Zamrsk - Uhersko je popsana v tab. ¢.38.

Tab. €.38 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v iseku Zamrsk - Uhersko

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]
Perioda provazeni vlakd Tper [Min] 50,0
Délka trvani vyluky Twyi [min] 1440 | 480
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 8,33
Max. vylukova propustnost NvyI™2 [vi/d] 172 57
Provozni zaloha Z [min] 120 40
Prakticka vylukova propustnost Nuyl [VI/Twyl] 158 52
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324 130
Pocet vlak s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 166 78

Vylukova propustna vykonnost tra

t. kol. €.1 v Useku Zamrsk - Uhersko je:

* vyluka 24 hod - 158 vlak & = pro 166 vlak @ jsou nutna dopravni opat Feni,

* vyluka 8 hod - 52 vlak U

= pro 78 vlak 0 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. €.2 v iseku Zamrsk - Uhersko je popsana v tab. ¢.39.

35/60




CHOS:EN - UHERSKO M Provozni a dopravni technologie
ZAMER PROJEKTU

Tab. €.39 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v iseku Zamrsk - Uhersko

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]
Perioda provazeni vlakud Tper [Min] 50,5
Délka trvani vyluky Twi [min] 1440 | 480
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 8,42
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 171 57
Provozni zaloha Z [min] 120 40
Prakticka vylukovéa propustnost Nuyt [VI/Twyl] 156 52
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324 130
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 168 78

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.2 v iseku Zamrsk - Uhersko je:
* vyluka 24 hod - 156 vlak & = pro 168 vlak @ jsou nutna dopravni opat Feni,

* vyluka 8 hod - 52 vlak 0 = pro 78 vlak 4 jsou nutn&d dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. €.1 v iseku Chocen — Zamrsk (stani¢ni kol. €.1, 3) — vj. nav 1S je

popséana v tab. ¢.40.

Tab. €.40 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Gseku Choce i —Zamrsk (stani éni kol. €.1, 3) —vj. nav 1S

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlaku Tper [Min] 34,0
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 5,67
Max. vylukova propustnost NvyI™2 [vi/d] 253
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 232
Pocet pravidelnych vlak( v GVD Ny [-] 324
Pocet vlak s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 92

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.1 v iseku Choce h — Zamrsk (stani €ni kol. €.1, 3)
—vVvj.nav 1S je:

* vyluka 24 hod - 232 vlak G = pro 92 vlak 0 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost kol. €.2 v Useku Chocen — Zamrsk (staniéni kol. €.2, 4, 6) — vj. nav 1S je

popsana v tab. ¢.41.
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Tab. €.41 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v Gseku Choce i —Zamrsk (stani éni kol. €.2, 4, 6) —vj. nav 1S

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlaku Tper [Min] 34,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 5,75
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 250
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 229
Pocet pravidelnych vliak( v GVD Ny [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 95

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.2 v iseku Choce n — Zamrsk (stani €ni kol. €.2, 4,
6) —vj. nav 1S je:

* vyluka 24 hod - 229 vlak G = pro 95 vlak @ jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukovéa propustna vykonnost trat. kol. .1 v Useku vj. nav 2L — Zamrsk (stani¢ni kol. €.1, 3) — Uhersko je

popsana v tab. ¢.42.

Tab. €.42 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Gseku vj. nav 2L — Zamrsk (stani  éni kol. €.1, 3) — Uhersko

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakud Tper [Min] 27,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 4,58
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 314
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 288
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 36

Vylukova propustna vykonnost tra  t’. kol. €.1 v Gseku vj. nav 2L — Zamrsk (stani  €ni kol. €.1,
3) — Uhersko je:

* vyluka 24 hod - 288 vlak G = pro 36 vlak 0 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost kol. €.2 v Gseku vj. nav 2L — Zamrsk (stani¢ni kol. €.2, 4, 6) — Uhersko je

popsana v tab. ¢.43.
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Tab. €.43 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v seku vj. nav 2L — Zamrsk (stani  €ni kol. €.2, 4, 6) — Uhersko

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakud Tper [Min] 27,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 4,58
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 314
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 288
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 36

Vylukova propustna vykonnost tra  t’. kol. €.2 v Gseku vj. nav 2L — Zamrsk (stani €ni kol. €.2,
4, 6) — Uhersko je:

* vyluka 24 hod - 288 vlak G = pro 36 vlak 0 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukovéa propustna vykonnost trat. kol. €.1 v iseku Zamrsk — Uhersko (staniéni kol. €.1, 3) — vj. nav 1S je
popsana v tab. ¢.44.

Tab. €.44 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Gseku Zamrsk — Uhersko (stani  éni kol. €.1, 3) —vj. nav 1S

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakd Tper [Min] 30,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 5,08
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 283
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nuyl [VI/Twyl] 259
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 65

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.1 v Useku Zamrsk — Uhersko (stani  €éni kol. €.1, 3)
—vVvj.nav 1S je:

* vyluka 24 hod - 259 vlak G = pro 65 vlak 0 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost kol. €.2 v iseku Zamrsk — Uhersko (stani¢ni kol. €.2, 4, 6) — vj. nav 1S je
popsana v tab. ¢.45.
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Tab. €.45 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v Gseku Zamrsk — Uhersko (stani  éni kol. €.2, 4, 6) —vj. nav 1S

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlaku Tper [Min] 30,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 5,08
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 283
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 259
Pocet pravidelnych vliak( v GVD Ny [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 65

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.2 v Useku Zamrsk — Uhersko (stani  €ni kol. €.2, 4,
6) —vj. nav 1S je:

* vyluka 24 hod - 259 vlak G = pro 65 vlak 0 jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukovéa propustna vykonnost trat. kol. ¢.1 v Gseku vj. nav 2L — Uhersko (stani¢ni kol. ¢.1, 3) — Moravany

je popsana v tab. ¢.46.

Tab. €.46 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Gseku vj. nav 2L — Uhersko (stani  éni kol. €.1, 3) — Moravany

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakud Tper [Min] 24,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 4,08
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 352
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 323
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 1

Vylukova propustna vykonnost tra  t’. kol. €.1 v Gseku vj. nav 2L — Uhersko (stani €ni kol. €.1,
3) — Moravany je:

* vyluka 24 hod - 324 vlak G4 = pro 1 vlak jsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost kol. €.2 v Useku vj. ndv 2L — Uhersko (stani¢ni kol. €.2, 4, 6) — Moravany je

popsana v tab. ¢.47.
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Tab. €.47 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v Useku vj. nav 2L — Uhersko (stani  €ni kol. €.2, 4, 6) — Moravany

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakud Tper [Min] 23,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 1440
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 3,92
Max. vylukova propustnost Nvy™2 [vi/d] 367
Provozni zaloha Z [min] 120
Prakticka vylukova propustnost Nyl [VI/Twyl] 336
Podet pravidelnych vlakt v GVD Nyt [-] 324
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0

Vylukova propustna vykonnost tra  t’. kol. €.2 v Gseku vj. nav 2L — Uhersko (stani €ni kol. €.2,
4, 6) — Moravany je:

* vyluka 24 hod - 336 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni.
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3.4 Jednotlivé stavebni postupy

3.4.1 Hlavni zasady p Fi stanoveni dopravnich opat Feni

1) Dopravni opatfeni je nutno brat orienta¢né, protoze jsou navrzena pro GVD 2017/18. Upfesnéna budou
v dalSich stupnich dokumentace a v ,Rozkaze o vylukach®, ktery bude zpracovan pro platny GVD.
2) Konani vyluk koleji musi byt pfedem projednano s SZDC, O11 — odbor operativniho fizeni a vyluk. Tyto

vyluky budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

3.4.2 Stanoveni Npot F pro jednotlivé typy vyluk

Rozsah dopravy pro jednotlivé typy vyluk byl stanoven z GVD 2017/18 (Npotf je uvazovano Ut).

V Useku Choce i — Uhersko :

» Nepfretrzita vyluka 24 hod a vice
Smér sudy — 73 Ex, 18 R, 1 Sp, 15 Os, 36 Nex, 18 Pn, 1 Lv = 162 vlaku
Smeér lichy — 73 Ex, 18 R, 16 Os, 35 Nex, 20 Pn = 162 vlaku
Npotr = 324 vlaku

» Nepretrzita vyluka 8 hod cca od 8% — 16% hod
Smér sudy — 36 Ex, 9 R, 5 Os, 10 Nex, 4 Pn = 64 vlak
Smeér lichy — 35 Ex, 9 R, 6 Os, 12 Nex, 4 Pn = 66 vlakl
Npotr = 130 vlakd
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3.4.3 Stavebni postupy

Stavebni postup ¢€.0

1. Rozsah praci

Realizace
- vyroba zafizeni TZZ,
- pripravné préace pro oba tratové Gseky,
- Uprava vnitfni vystroje TZZ,
- aktivace upraveného TZZ.
Mezistani¢ni usek Choceri — Zamrsk

- zéklady TV podél kol. €.1 a 2.

2. Délka trvani
70 dna

3. Vylou éeni koleji

1) 8 hod vyluka tratové koleje &.1 Choceri — Zamrsk (od vyh. 6.64 ZST Chocef — k vyh. &.2 ZST Zamrsk) —
5 dnd.

2) 8 hod vyluka tratové koleje &.2 Chocer — Zamrsk (od vyh. .59 ZST Chocef — k vyh. .1 ZST Zamrsk) —
5dnd

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 130 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp usob provazeni viak @
1) V mezistani¢nim Useku Chocen — Zamrsk provoz po tratové kol. ¢.2,

2) V mezistaniénim Useku Chocen — Zamrsk provoz po tratové kol. ¢.1.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

1) 8 hod vyluka tratové koleje &.1 Choceri — Zamrsk (od vyh. 6.64 ZST Chocef — k vyh. &.2 ZST Zamrsk) —
5dnd
Nwi = 45 vlaku (propustnost tratové kol. €.2)
Npotr = 130 vlaku

Pro 85 vlakud jsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.
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2) 8 hod vyluka tratové koleje &.2 Chocer — Zamrsk (od vyh. .59 ZST Chocef — k vyh. .1 ZST Zamrsk) —
5 dnu
Nwi = 44 vlaku (propustnost tratové kol. €.1)
Npotr = 130 vlaku

Pro 86 vlakud jsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach

1) Néahradni autobusova doprava za 11 Os vlakl v Useku Chocen — Zamrsk (pocita se s obratem 2-3
autobust pro Os vlak) — orientaéni naklady ((4dny * 13,5km * 2bus * 7spoju)+(4dny * 13,5km * 3bus *
4spoje)+(1den * 13,5km * 2bus * 8spojll)) * 70KE/km = 113 400,-K¢E.

Osobni (45 Ex) a nakladni vlaky (22 Nex, 8 Pn) pojedou odklonem :
- potrati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky
Osek — Lysa n.L. — Praha Vysoc&any),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

2) Néhradni autobusové doprava za 11 Os vlakd v Useku Chocen — Zamrsk (pocitd se s obratem 2-3
autobust pro Os vlak) — orientaéni naklady ((4dny * 13,5km * 2bus * 7spojd)+(4dny * 13,5km * 3bus *
4spoje)+(1den * 13,5km * 2bus * 8spojll)) * 70KE/km = 113 400,-K¢&.

Osobni (45 Ex) a nakladni vlaky (22 Nex, 8 Pn) pojedou odklonem :
- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky
Osek — Lysa n.L. — Praha Vysoc¢any),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Stavebni postup ¢€.1

1. Rozsah praci

Realizace:
Mezistaniéni Usek Choceri — Zamrsk
Prace v kol. ¢.1
- Zelezni¢ni spodek,
- kompletni obnoveni odvodnéni,
- kabelové trasy
- mosty,
- propustky,
- Zelezni¢ni svrsek,
- nastupisté na zast. Sruby, Dobfikov u Chocné,
- rekonstrukce TV,

- Vnéjsi vystroj TZZ.
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2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji
nepretrzita vyluka tratové koleje &.1 Choceri — Zamrsk (od vyh. §.64 ZST Chocefi — k vyh. 6.2 ZST Zamrsk)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp dsob provazeni viak @

V mezistani¢nim Useku Chocen — Zamrsk provoz po tratové kol. ¢.2.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka tratové koleje €.1 Chocen — Zamrsk (od vyh. .64 ZST Choceri — k vyh. €.2 ZST Zamrsk)
Nwi = 137 vlakl (propustnost tratové kol. €.2)

Npott = 324 vlakd

Pro 187 vlaku jsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
N&hradni autobusova doprava za 31 Os vlakd v Useku Chocerl — Zamrsk (pocita se s obratem 1-3 autobust
pro Os vlak) — orientaéni naklady ((36dnt * 13,5km * 1bus * 11spoja)+(36dnt * 13,5km * 2bus *
14spoju)+(36dny * 13,5km * 3bus * 6spoju)+(14dnd * 13,5km * 1bus * 15spoja)+(14dnl * 13,5km * 2bus *
10spojl)) * 70KE/km = 2 402 190,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Osobni (46 Ex) a nakladni vlaky (71 Nex, 38 Pn) pojedou odklonem :

- potrati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Stavebni postup €.2

1. Rozsah praci

Realizace:
Mezistani¢ni usek Choceri — Zamrsk
Prace v kol. ¢.2

- Zelezni¢ni spodek,
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- kompletni obnoveni odvodnéni,

- kabelové trasy

- mosty,

- propustky,

- Zelezni¢ni svrsek,

- nastupisté na zast. Sruby, Dobfikov u Chocné,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj TZZ.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji

nepretrzita vyluka tratové koleje €.2 Chocen — Zamrsk (od vyh. €.59 ZST Chocerfi — k vyh. €.1 ZST Zamrsk)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npott = 324 vlakd

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp dsob provazeni vlak a

V mezistani¢nim Useku Chocen — Zamrsk provoz po tratové kol. ¢.1.

9.  Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka tratové koleje &.2 Choceri — Zamrsk (od vyh. .59 ZST Chocefi — k vyh. 6.1 ZST Zamrsk)
Nwi = 132 vlakl (propustnost tratové kol. €.1)

Npotr = 324 vlakud

Pro 192 vlaku jsou nutna dopravni opatfeni z diivodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
N&hradni autobusova doprava za 31 Os vlakd v Useku Chocefl — Zamrsk (pocita se s obratem 1-3 autobusu
pro Os vlak) — orientaéni naklady ((36dnd * 13,5km * 1bus * 11spojl)+(36dni * 13,5km * 2bus *
14spoji)+(36dny * 13,5km * 3bus * 6spoju)+(14dnu * 13,5km * 1bus * 15spoja)+(14dnd * 13,5km * 2bus *
10spojl)) * 70KE/km = 2 402 190,-K¢&.
1 Lv vlak bude zru3en.
Osobni (51 Ex) a nakladni vlaky (71 Nex, 38 Pn) pojedou odklonem :

- potrati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysoc¢any),
- po trati (C. Tfebova —) Brno — H. Brod — Kolin.
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Stavebni postup ¢€.3

1. Rozsah praci

Realizace:
ZST Zamrsk
Prace v liché skupiné choceriského zhlavi véetné kol. €.1 a 3
- zelezniéni spodek,
- Zelezni¢ni svrsek,
- nastupisté,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji
nepretrzita vyluka staniéni koleje &.7, 5, 3, 1 (od vyh. 6.2 — k vyh. .18) ZST Zamrsk

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp dsob provazeni viak @
V ZTS Zamrsk provoz po staniénich kol. &.2, 4, 4a, 6.

V mezistaniénim Useku Chocen — Zamrsk provoz po tratové kol. €.2.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje €.7, 5, 3, 1 (od vyh. .2 — k vyh. ¢.18) ZST zamrsk

Nwi = 229 vlakl (propustnost tratove kol. €.2 v Useku Chocen — Zamrsk (stanicni kol. €.2, 4, 4a, 6) — vj. nav
1S)

Npotr = 324 vlakd

Pro 95 vlakl jsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach
N&hradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Chocerl — Zamrsk (pocita se s obratem 1-3 autobus
pro Os vlak) — orientaéni naklady ((36dnG * 13,5km * 1bus * 11spojd)+(36dnt * 13,5km * 2bus *
14spoju)+(36dny * 13,5km * 3bus * 6spoju)+(14dnd * 13,5km * 1bus * 15spoja)+(14dnl * 13,5km * 2bus *
10spoju)) * 70K&/km =2 402 190,-K¢.

1 Lv vlak bude zruSen.
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Osobni (20 Ex) a nakladni vlaky (5 Nex, 38 Pn) pojedou odklonem :
- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky
Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Pozn. Os vlaky kongicilvychozi v ZST Zamrsk doporucujeme vést vratnou soupravou.

Stavebni postup ¢.4

1. Rozsah praci

Realizace:
ZST Zamrsk
Prace v sudé skupiné choceriského zhlavi véetné kol. €.2, 4 a 6
- Zelezniéni spodek,
- Zeleznini svrsek,
- nastupisté,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
50 dnU

3. Vylou éeni koleji
nepretrzita vyluka staniéni koleje &.6, 4, 2 (od vyh. &.1 — k vyh. &.16) ZST Zamrsk
nepretrzita vyluka vlieéky RSM Hradec Kralové, ZST Zamrsk

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp usob provazeni viak @
V ZTS Zamrsk provoz po staniénich kol. &.1, 3.

V mezistani¢nim Useku Chocen — Zamrsk provoz po tratové kol. ¢.1.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti
nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.6, 4, 2 (od vyh. &.1 — k vyh. .16) ZST Zamrsk
nepretrzita vyluka vleéky RSM Hradec Kralové, ZST Zamrsk

Nwi = 232 vlak{ (propustnost tratové kol. €.1 v Useku Chocen — Zadmrsk (staniéni kol. €.1, 3) — vj. nav 1S)
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Npotr = 324 vlakd

Pro 92 vlakl jsou nutna dopravni opatfeni z diivodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach
N&hradni autobusova doprava za 31 Os vlakud v Useku Chocefl — Zamrsk (pocita se s obratem 1-3 autobust
pro Os vlak) — orientaéni naklady ((36dnG * 13,5km * 1bus * 11spojd)+(36dnt * 13,5km * 2bus *
14spoju)+(36dny * 13,5km * 3bus * 6spoju)+(14dnd * 13,5km * 1bus * 15spoja)+(14dnl * 13,5km * 2bus *
10spoju)) * 70K&/km =2 402 190,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Osobni (20 Ex) a nakladni vlaky (2 Nex, 38 Pn) pojedou odklonem :

- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Pozn. Os vlaky kongicilvychozi v ZST Zamrsk doporucujeme vést vratnou soupravou.

Stavebni postup €.5

1. Rozsah praci

Realizace:
ZST Zamrsk
Prace v liché skupiné uherského zhlavi véetné kol. €.1 a 3
- Zzelezni¢ni spodek,
- Zelezni¢ni svrdek,
- nastupisté,
- rekonstrukce TV,

- vnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
40 dnu

3. Vylou éeni koleji

nepretrzita vyluka staniéni koleje &.3, 3a, 1 (od vyh. &.6 — k vyh. .20) ZST Zamrsk

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.
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6. Jizda a zp usob provazeni viak @
V ZTS Zamrsk provoz po staniénich kol. &.2, 4, 4a, 6.

V mezistaniénim Useku Zamrsk — Uhersko provoz po tratové kol. €.2.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.3, 3a, 1 (od vyh. €.6 — k vyh. €.20) ZST Zamrsk

Nwi = 288 vlakl (propustnost tratové kol. €.2 v Useku vj. ndv 2L — Zamrsk (staniéni kol. ¢.2, 4, 4a 6) —
Uhersko)

Npotr = 324 vlakd

Pro 36 vlakl jsou nutna dopravni opatfeni z diivodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
Nahradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Zadmrsk — Uhersko (pocitd se s obratem 1-3
autobusu pro Os vlak) — orientacni naklady ((29dna * 8,5km * 1bus * 11spojG)+(29dnl * 8,5km * 2bus *
14spoju)+(29dny * 8,5km * 3bus * 6spojd)+(11dnl * 8,5km * 1bus * 15spoju)+(11dnd * 8,5km * 2bus *
10spojl)) * 70KE/km =1 212 610,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Nakladni vlaky (4 Pn) pojedou odklonem :

- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany).

Pozn. Os vlaky kongicilvychozi v ZST Zamrsk doporucujeme vést vratnou soupravou.

Stavebni postup €.6

1. Rozsah praci

Realizace:
ZST zamrsk
Prace v sudé skupiné uherského zhlavi véetné kol. ¢.2, 4 a 6
- zelezni¢ni spodek,
- Zelezni¢ni svrsek,
- nastupiste,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
40 dnu
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3. Vylou éeni koleji

nepretrzita vyluka staniéni koleje &.6, 4, 4a, 2 (od vyh. &.5 — k vyh. &.21) ZST Zamrsk

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp dsob provazeni viak @
V ZTS Zamrsk provoz po staniénich kol. &.1, 3.

V mezistaniénim Useku Zamrsk — Uhersko provoz po tratové kol. ¢.1.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.6, 4, 4a, 2 (od vyh. .5 — k vyh. ¢.21) ZST zamrsk

Nwyi = 288 vlakl (propustnost tratové kol. €.1 v Useku vj. nav 2L — Zamrsk (stani¢ni kol. €.1, 3) — Uhersko)
Npotr = 324 vlakd

Pro 36 vlakl jsou nutna dopravni opatfeni z diivodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach
Nahradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Zadmrsk — Uhersko (pocCitd se s obratem 1-3
autobusu pro Os vlak) — orientacni naklady ((28dnd * 8,5km * 1bus * 11spojG)+(28dnl * 8,5km * 2bus *
14spoju)+(28dny * 8,5km * 3bus * 6spojd)+(12dnl * 8,5km * 1bus * 15spoju)+(12dnd * 8,5km * 2bus *
10spoju)) * 70K&/km =1 199 520,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Nakladni vlaky (4 Pn) pojedou odklonem :

- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany).

Pozn. Os vlaky kongicilvychozi v ZST Zamrsk doporucujeme vést vratnou soupravou.

Stavebni postup ¢€.7

1. Rozsah praci

Realizace:
Mezistani¢ni Usek Zamrsk — Uhersko
Prace v kol. ¢.1
- zelezniéni spodek,
- kompletni obnoveni odvodnéni,

- kabelové trasy,
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- mosty,

- propustky,

- Zelezni¢ni svrsek,

- nastupisté na zast. Sedlistka,
- rekonstrukce TV,

- vnéjSi vystroj TZZ.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji

nepretrzita vyluka tratové koleje 6.1 Zamrsk — Uhersko (od vyh. &.20 ZST Zamrsk —k vyh. &.2 ZST Uhersko)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp usob provazeni viak @

V mezistani¢nim Useku Zamrsk — Uhersko provoz po tratoveé kol. ¢€.2.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.1 Zzamrsk — Uhersko (od vyh. .20 ZST Zzamrsk —k vyh. .2 ZST Uhersko)
Nwi = 156 vlak( (propustnost tratové kol. €.2)

Npott = 324 vlakd

Pro 168 vlakul jsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
Nahradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Zadmrsk — Uhersko (pocitd se s obratem 1-3
autobusu pro Os vlak) — orientacni naklady ((36dna * 8,5km * 1bus * 11spoja)+(36dnl * 8,5km * 2bus *
14spoju)+(36dny * 8,5km * 3bus * 6spojd)+(14dnl * 8,5km * 1bus * 15spoju)+(14dnd * 8,5km * 2bus *
10spojl)) * 70KE/km = 1 512 490,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Osobni (27 Ex) a nakladni vlaky (71 Nex, 38 Pn) pojedou odklonem :

- potrati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany),
- po trati (C. TFebova —) Brno — H. Brod — Kolin.
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Stavebni postup ¢€.8

1. Rozsah praci

Realizace:
Mezistani¢ni Usek Zamrsk — Uhersko
Prace v kol. ¢.2
- Zzelezniéni spodek,
- kompletni obnoveni odvodnéni,
- kabelové trasy,
- mosty,
- propustky,
- Zelezni¢ni svrdek,
- nastupisté na zast. Sedlistka,
- rekonstrukce TV,

- vnéjSi vystroj TZZ.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji
nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.2 Zzamrsk — Uhersko (od vyh. .21 ZST Zzamrsk —k vyh. £.1 ZST Uhersko)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp dsob provazeni vlak a

V mezistani¢nim Useku Zamrsk — Uhersko provoz po tratoveé kol. ¢€.1.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka tratové koleje 6.2 Zamrsk — Uhersko (od vyh. &.21 ZST Zamrsk —k vyh. &.1 ZST Uhersko)
Nwi = 158 vlakl (propustnost tratové kol. €.1)

Npotr = 324 vlaku

Pro 166 vlakul jsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach

Nahradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Zadmrsk — Uhersko (pocitad se s obratem 1-3
autobusu pro Os vlak) — orientacni naklady ((36dna * 8,5km * 1bus * 11spoja)+(36dnl * 8,5km * 2bus *
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14spoja)+(36dny * 8,5km * 3bus * 6spoji)+(14dna * 8,5km * 1bus * 15spojd)+(14dnl * 8,5km * 2bus *
10spojl)) * 70KE/km = 1 512 490,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Osobni (25 Ex) a nakladni vlaky (71 Nex, 38 Pn) pojedou odklonem :
- potrati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky
Osek — Lysa n.L. — Praha Vysoc¢any),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Stavebni postup ¢€.9

1. Rozsah praci

Realizace:

ZST Uhersko

Prace v liché skupiné zamrského zhlavi véetné kol. ¢.1 a 3
- Zzelezni¢ni spodek,
- Zeleznini svrsek,
- rekonstrukce TV,

- vnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji

nepretrzita vyluka staniéni koleje &.3, 1 (od vyh. 6.2 — k vyh. &.14) ZST Uhersko

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp usob provazeni viak @
V ZTS Uhersko provoz po staniénich kol. &.2, 4, 6.

V mezistani¢nim Useku Zamrsk — Uhersko provoz po tratoveé kol. ¢€.2.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.3, 1 (od vyh. &.2 — k vyh. ¢.14) ZST Uhersko

Nwi = 259 vlakd (propustnost tratové kol. €.2 v Useku Zamrsk — Uhersko (stanicni kol. €.2, 4, 6) — vj. nav
1S)

53/60



CHOS:EN - UHERSKO M Provozni a dopravni technologie
ZAMER PROJEKTU

Npotr = 324 vlaku
Pro 65 vlakl jsou nutna dopravni opatfeni z diivodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach
Nahradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Zadmrsk — Uhersko (pocCitd se s obratem 1-3
autobusu pro Os vlak) — orientacni naklady ((36dna * 8,5km * 1bus * 11spoja)+(36dnl * 8,5km * 2bus *
14spoju)+(36dny * 8,5km * 3bus * 6spojd)+(14dnl * 8,5km * 1bus * 15spoju)+(14dnd * 8,5km * 2bus *
10spoju)) * 70K&/km =1 512 490,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Nakladni vlaky (33 Pn) pojedou odklonem :

- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Pozn. Os vlaky kongici/vychozi v ZST Uhersko doporu¢ujeme vést vratnou soupravou.

Stavebni postup ¢€.10

1. Rozsah praci

Realizace:

ZST Uhersko

Prace v sudé skupiné zamrského zhlavi véetné kol. ¢.2, 4 a 6
- Zelezni¢ni spodek,
- Zelezni¢ni svrdek,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji
nepretrzita vyluka staniéni koleje &.6, 4, 2 (od vyh. &.1 — k vyh. &.16) ZST Uhersko

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.
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6. Jizda a zp usob provazeni viak @
V ZTS Uhersko provoz po staniénich kol. &.1, 3.

V mezistaniénim Useku Zamrsk — Uhersko provoz po tratové kol. ¢.1.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.6, 4, 2 (od vyh. &.1 — k vyh. £.16) ZST Uhersko

Nwyi = 259 vlakl (propustnost tratoveé kol. €. 1 v iseku Zamrsk — Uhersko (stani¢ni kol. €.1, 3) — vj. nav 1S)
Npott = 324 vlakd

Pro 65 vlakl jsou nutna dopravni opatfeni z diivodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach
Nahradni autobusova doprava za 31 Os vlaku v Useku Zadmrsk — Uhersko (pocitd se s obratem 1-3
autobusu pro Os vlak) — orientacni naklady ((35dna * 8,5km * 1bus * 11spoja)+(35dnl * 8,5km * 2bus *
14spoju)+(35dny * 8,5km * 3bus * 6spojd)+(15dnd * 8,5km * 1bus * 15spoju)+(15dnd * 8,5km * 2bus *
10spoju)) * 70K&/km =1 499 400,-K¢.
1 Lv vlak bude zruSen.
Nakladni vlaky (33 Pn) pojedou odklonem :

- po trati Chocen — Tynisté n.O. — Hradec Kralové — Pardubice (pfipadné — Chlumec n.C. — Velky

Osek — Lysa n.L. — Praha Vysocany),
- po trati (C. TFebova -) Brno — H. Brod — Kolin.

Pozn. Os vlaky kongici/vychozi v ZST Uhersko doporu¢ujeme vést vratnou soupravou.

Stavebni postup €.11

1. Rozsah praci

Realizace:

ZST Uhersko

Prace v liché skupiné moravanského zhlavi véetné kol. ¢.1a 3
- zelezniéni spodek,
- Zelezni¢ni svrsek,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
40 dnu

3. Vylou éeni koleji

nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.5, 3, 1 (od vyh. €.6 — k vyh. .19) ZST Uhersko
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4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlaku

5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp dsob provazeni vlak a
V ZTS Uhersko provoz po stani¢nich kol. €.2, 4, 6.

V mezistaniénim Useku Uhersko — Moravany provoz po tratoveé kol. ¢.2.

9.  Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje &.5, 3, 1 (od vyh. &.6 — k vyh. &.19) ZST Uhersko

Nwi = 336 vlakd (propustnost tratové kol. €.2 v Useku vj. ndv 2L — Uhersko (stani¢ni kol. €.2, 4, 6) —
Moravany)

Npotr = 324 vlaku

Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach

Zména organizace prace v ZST Uhersko.

Stavebni postup €.12

1. Rozsah praci

Realizace:

ZST Uhersko

Prace v sudé skupiné moravanského zhlavi véetné kol. €.2, 4 a 6
- Zelezniéni spodek,
- Zelezni¢ni svrsek,
- rekonstrukce TV,

- Vvnéjsi vystroj SZZ.

2. Délka trvani
40 dnu

3. Vylou éeni koleji
nepretrzita vyluka staniéni koleje ¢.6, 4, 2 (od vyh. &.5 — k vyh. £.18) ZST Uhersko

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npotr = 324 vlakd
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5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

6. Jizda a zp usob provazeni viak @
V ZTS Uhersko provoz po stani¢nich kol. €.1, 3.

V mezistani¢nim Useku Uhersko — Moravany provoz po tratoveé kol. ¢.1.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

nepretrzita vyluka staniéni koleje &.6, 4, 2 (od vyh. &.5 — k vyh. &.18) ZST Uhersko

Nwi= 323 vlakl (propustnost tratove kol. €. 1 v seku vj. ndv 2L — Uhersko (stani¢ni kol. €.1, 3) — Moravany)
Npotr = 324 vlaku

Pro 1 vlak jsou nutna dopravni opatfeni z didvodu propustnosti.
10. Dopravni opat feni p A vylukach

1 Lv vlak bude zrusen.

Zména organizace prace v ZST Uhersko.

57/60



CHOS:EN - UHERSKO M Provozni a dopravni technologie
ZAMER PROJEKTU

4 Zaver

Akce ,,Chocen — Uhersko" pfinese néasledujici provozni vyhody: zvySeni spolehlivosti a bezpe€nosti

provozu, zajiSténi parametr( interoperability.

Akci nedojde k Gspofe dopravnich zaméstnancu.
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PRILOHOVA CAST
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Obsah p rilohové ¢asti

Priloha ¢islo

1 Vyjadreni KU Pardubického kraje z 2.1. 2018
2 Vyjadreni Ministerstva dopravy CR z 1.2. 2018
3 Dopravni schéma Useku Chocen — Uhersko (cilovy stav)
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PARDUBICKY KRAJ
Krajsky U fad
odbor dopravy a silni  €niho hospoda Fstvi

SUDOP Praha a.s.

Va3 dopis zn.: 17399205 Ing. Andrea Pliskova

Ze dne: 19.12.2017 Vedouci st fediska koncepce dopravy
Cislo jednaci: KrU /2018 Oldanska 1a

Vyfizuje: Ing. Jifi Palka

Telefon- 130 80 Praha 3

E-mail: jiri.palka@pardubickykraj.cz

Mobil: 602 592 985

Fax: -

Datum: 10. 4. 2018

Podklady k akci ,Zpracovani zam érua projekt G pro jednotlivé akce -
— Odstran éni Uzkych mist na vybranych p Feddefinovanych Usecich
Zelezni €nich Core Network koridor 0 v CR* - zaslani

Vazena pani,

na zakladé Vasi Zadosti o zaslani podkladl potfebnych ke zpracovani osmi zamérd
projektd na vybranych Usecich hlavni Zelezniéni sit¢ v CR s ndzvem Zpracovani zAmérd
projektd pro jednotlivé akce — Odstranéni Uzkych mist na vybranych preddefinovanych
Usecich Zelezniénich Core Network koridorti v CR* Vam v pFiloze zasilam poZadované.

S pozdravem

Ing. Ladislav Umbraun
vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi
Pardubického kraje

Prilohy
Tabulkovy rozsah dopravy Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici - Choceri
Tabulkovy rozsah dopravy Uhersko - Chocen

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustfedna: +420 466 026 111 @ Fax: +420 466 611 220
Internet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Ufedni dny: pondéli a stfeda, 8—17 hod.
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0190 - sekretariat ( Strejcova )

od: 0190 - sekretariat ( Strejcova )

Odeslano: Ctvrtek 1. inora 2018 13:58

Komu: ‘tomas.traksl@sudopeu.cz'

Predmét: Rozsah dopravy Chocen - Uhersko (¢,j. 14/2018-190-VD/1)

Vazeny pane inZenyre,
obdrzeli jsme Vas e-mail s zadosti o poskytnuti udaji k piedpokladanému rozsahu dopravy pro
zpracovani zaméru projektu Chocent — Uhersko. K Vasi zadosti uvadime odpovéd’ Ministerstva dopravy.

Popis vyhledového rozsahu délkové dopravy objednavané Ministerstvem dopravy je zpracovan v Planu
dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy. Tento dokument se zabyva kratkodobym a stfednédobym
vyhledem a je k dispozici na internetovych strankdch Ministerstva dopravy. Svym rozsahem postihuje
vétSinou pouze takovy stav infrastruktury, u néjz je v planovacim obdobi znam jeho stav nebo se predpoklada
dokonceni rozhodnych opatieni na infrastrukture. Ve Vasem dopise neuvadite ¢asovy horizont, k némuz se
vyhledovy rozsah a organizaci dopravy pozadujete zaslat, proto uvadime vyhled pro obdobi 2020+.

V useku Chocent — Uhersko objedndva Ministerstvo dopravy spoje na linkdch Ex2, Ex3, R18 a R19.
Spoje prvniho pfepravniho segmentu nezastavuji v zadné ze stanic a zastavek na vyse uvedeném tseku, spoje
linek R18 a R19 obsluhuji stanici Chocen. Zejména u linek Ex2 a R18 pfedpokladame postupnou obnovu
vozidlového parku zejména v souvislosti s pfipravovanymi soutéZemi na jednotlivé provozni koncepty.

Linka Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest

Spoje jsou vedeny v taktu 60" s okrajovymi podminkami X:00 v Bfteclavi, po roce cca 2027
a dobudovani Semmering-Basistunnelu v poloze X:30 v Bfeclavi, X:00 v Brn¢, X:30 v Pardubicich a X:30 v
Praze.

Ex2 Praha — Olomouc — Horni Lide¢ — Zilina

Stavajici podoba jizdniho tadu je dlouhodobé¢ stabilni a vychazi z taktového uzlu S:00 v Olomouci, k
némuz je dlouhodoba snaha se co nejvice piiblizit.

R18 Praha — Olomouc — Luhacovice/R19 Praha — Ceska Tfebova — Brno

V teSeném useku jsou linky vedeny ve vzajemném prokladu v taktu 60 s podminkou Svitavy X:00.
Konstrukéni podminky linek, které urcuji stavajici provozni koncept, zstavaji dlouhodob¢ neménné. Drobné
upravy casovych poloh vlakli v okrajovych ¢astech dne mohou nastat v souvislosti s koordinaci s jinymi
linkami dalkové dopravy v tiseku Praha — Olomouc.

Nad ramec vyse uvedenych linek je mozné ocekavat doplnéni novych vlaki v relaci Praha — Wroclav
pies Usti nad Orlici, o jejichz zavedeni bylo zahdjeno jednani s polskou stranou. Pfipadny provozni koncept
v tuto chvili neni znam a bude se odvijet od vyvoje dalSich jednéni a i pozice polské strany.

V pftipad¢ jakychkoliv dalSich dotaz(i se na nds nevahejte obratit, jsme Vam piipraveni poskytnout
soucinnost.

S pozdravem

JUDr. Ondrej Michalcik
feditel
Odbor verejné dopravy





