Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 1~ 0/2013

Dokladova €ést zajis tovana investorem

Obsah:

Stanoviska k Aktualizaci studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice z 4/2014
Priloha ¢. 1 Stanovisko MD zn. 40/2014-130-KR/6 z 29. 5. 2014
Priloha ¢. 2 e-mail JASPERS z 10. 7. 2014

U jednotlivych stanovisek k této studii je uvedeno vyporadani pfipominek modrym pismem.

Stanoviska k Aktualizaci studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice z 10/2013
Pfiloha ¢. 3 Stanovisko MD zn. 80/2013-130-KR/1 z 30. 10. 2013

Pfiloha &. 4 e-mail SZDC 06 z 30. 10. 2013

Pfiloha &. 5 e-mail SZDC O7 z 25. 10. 2013

Pfiloha 8.6  Stanovisko SZDC 012 ¢&j. 45351/2013-012 z 29. 10. 2013
Pfiloha 8.7  Pfipominky SZDC 013 ¢&j. 46286/13-013 z 25. 10. 2013
Pfiloha 8.8  Stanovisko SZDC 014 ¢&j. 45922/2013-014 z 24. 10. 2013
Priloha .9  Stanovisko SZDC 026 ¢&j. 46826/2013-026 z 25. 10. 2013

PFiloha €. 10  Pfipominky SZDC SSV ¢&j. 8962/2013-SSV z 23. 10. 2013
PFiloha €. 11  Stanovisko SZDC SSZ &j. 14673/2013-SSZ-UT1 z 21. 10 2013

U jednotlivych stanovisek k této studii je uvedeno vyporadani pfipominek modrym pismem.

Stanoviska ke Studii proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice z 3/2012

Pfiloha ¢. 12  zadznam z projednani pfipominek dne 3. 8. 2012

Pfiloha €. 13  e-mail MD z 23. 7. 2012, obsahujici vyjadieni 0190 a 0430
PFiloha &. 14  Vyjadreni SZDC OZRP ¢&j. 32181/2012-OZRP z 18. 7. 2012.
Pfiloha ¢. 15  Pfipominky SZDC OTH ¢&j. 25387/12-OTH z 25. 5. 2012
Pfiloha ¢. 16  Stanovisko SZDC OAE ¢&j. 22233/2012-OAE z 24. 5. 2012
Pfiloha &. 17 PFipominky SZDC OST §j. 24512/12-OST z 21. 5. 2012
Pfiloha ¢. 18  Vyjadfeni SZDC BEZ &j. 21962/2012-BEZ z 15. 5. 2012
Pfiloha ¢. 19  e-mail SZDC SSV z 24. 7. 2013

Pfiloha &. 20  Pfipominky SZDC SSZ &j. 8387/2012-SSz-UT z 4. 7. 2012

Stanoviska byla uzavrena projednani dne 3. 8. 2012 a pAipominky zapracovany do studie.

Zpracoval Fridrich, SZDC SSZ, 31. 10. 2013

1/37



Priloha ¢. 1

‘ Ministerstvo dopravy nébfezi Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9, 110 15 Praha 1

I“ ‘||||.

Sprava Zeleznitni dopravni cesty, s.o.
Generalni feditelstvi

Odbor investi¢ni

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

DS: uccchjm
| [ ]
Va3 dopis znatky / ze dne  Nase znacka Vyfizuje / linka Praha
19 827/2014-07 /5.5.2014 40/2014-130-KR/6 Soukup Lukis§, Ing. / 225131601 29.5.2014

Véc:  Aktualizace SP Hradec Krdlové - Pardubice 4/2014, souhrnné stanovisko MD

V reakci na Va$i Zadost o souhrnné stanovisko MD k aktualizaci SP Hradec Kralové —
Pardubice 4/2014 sdélujeme nésledujici. PfedloZend aktualizovania SP reaguje na pozadavek
Centralni komise MD ze dne 30. 12. 2013 na zpracovani vzdjemné& porovnatelnych variant, nikoli
pouze ctap jednoho fefeni. Soucasné Centralni komise MD schvalila variantu Maximalni, a to i pro
nasledny zamér projektu. Pro 1. etapu modernizace tohoto Zelezni¢niho spojeni, kterd v této SP
odpovida variant€ Stfedni 1, byl zdrovefi schvélen zamér projektu a zadavaci podminky vefejné
zakazky.

Pozadavek Centralni komise na dopracovani variant feSeni byl touto aktualizaci naplnén.
Studie je nyni redukovéana o variantu Stfedni 2, varianta Stfedni 1 je pak pfejmenovana na Etapa.
V souladu stim pak jsou upraveny veskeré relevantni Casti studie. V piiloze zasildme nékolik
piipominek, resp. namétd, které nemaji vliv na souhlasné stanovisko MD k piedloZeni
aktualizované SP na Centralni komisi MD.

Pfipomindme, Ze dle dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze se jednd o jeden
z nejlépe hodnocenych a tedy i vysoce prioritnich projekti. Realizaci staveb odpovidajicich
variant¢ Stfedni I, nyni Etapé, dokument pfedpokladal jiz v letech 2014-2015 s financovanim
zOPD [; realizaci staveb odpovidajicich wvarianté Maximdlni pak v letech 2017-2020
s financovanim pomoci OPD II. Je proto nanejvys Zadouci pokracovat v co nejkratSim terminu v
pripravé realizace zbyvajicich etap projektu.

Ing. Jind¥ich Kusnir
feditel =
Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy —

Ptiloha:
Konkrétni pfipominky k SP )
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Piiloha k ¢.j. 40/2014-130-KR/6

Pripominky k SP Hradec Krédlové — Pardubice 4/2014

Kapitola 3.6.1 Legislativni rdmec: zde se konstatuje, Ze v souc¢asnosti se plisobnost TSI
vztahuje pouze na transevropsky Zeleznién{ systém. Upozorfiujeme, Ze do budoucna je jednak
nutné pocitat s rozsifenim platnosti TSI na celou Zelezni¢ni sit’. Dale je sohledem na
dilezitost dotéeného tseku a jeho potencidlni vyuzivani pro odklonovou vozbu nutné, aby byl
pIné interoperabilni.

Kapitola 4.1.1 Osobni doprava — vychozi stav vdruhém odstavei, prvni vété
doporu¢ujeme vypustit slovo zhruba.

Kapitola 4.1.2 Osobni doprava - vyhledovy stav u linky R17 doporutujeme
pieformulovat tvrzeni v popisu linky. Tato linka neni v souCasné dob& objednavana. Pii
soufasném stavu infrastruktury, resp. dosahovanych cestovnich dob, a moZnostech
financovéani nepfedpoklada objednatel délkové dopravy jeji znovuobjedndni. Rozhodné neni
pravdivé tvrzeni, Ze doty¢na linka ,,z konceptu celostatni obsluhy vypadla®“.

U linky R10 je neptesné uveden takt 120 minut. Tento takt je pouze v useku Hradec
Krilové — Trutnov. Ve sméru Praha je takt 60 minut. V souvislosti se zpracovdvanym
projektem modernizace traté Velky Osek — Hradec Kralové také uvadime, Ze ve vyhledovém
stavu pfedpokladame zavedeni expresniho segmentu v relaci Praha — Hradec Kralové. Tyto
vlaky by ve 3pickovém obdobi byly vedeny v hodinoveém taktu s pfesnym prokladem ke
stavajici lince R10, jez by tvofila nizsi segment dalkové dopravy.

Kapitola 4.1.4 Ndkladni doprava — vyhledovy stav: u pfeprav pro EOP neni zminka o
pfepravach vapence pro odsifeni. Tyto pfepravy jsou dosud kompletné zajistovany po silnici.
S ohledem na jejich nezanedbatelny objem bylo by vhodné ovéfit, zda se stimto stavem
pocitd i do budoucna.

Kapitola 4.2.1 SloZeni viakovych souprav: K informacim obsaZenym ve druhém
odstavci uvadime, Ze vybér nasazeného vozidla na linku R14 je véci dopravce, ktery uspéje
v nabidkovém fizeni. Objednatelem budou pouze nastaveny limity, které budou uréovat
minimalni technické parametry a minimalni nabizené kapacity na jednotlivych spojich, coz
nechava dopravci volnost ve vybéru a nasledné kombinaci nasazenych vozidel. Neni tak
pravdivé tvrzeni, Ze ,,Zdkladnim typem vozidla by méla byt dieselova jednotka ve tfivozovém
provedeni s kapacitou cca 200 sedicich cestujicich.” Mezi zdkladni technické poZadavky
objednatele patii maximdlni rychlost alespofi 120 km/h, moZnost projiZzdét oblouky rychlosti
odpovidajici nedostatku pfevy$eni 130 mm a dostateny trakéni vykon pro optimalni vyuzZiti
parametru trati. DoporuCujeme proto tyto informace upravit. V pfipadé vypoctu vyhledovych
jizdnich dob je vyuziti parametrii jednotky PESA Link IT odpovidajici.

Kapitola 4.2.4, Obr. 4-1: Modelovy grafikon pro Etapu: Polohy vlakl linky R14
uvedené v tabulce GVD neodpovidaji informacim objednatele délkové dopravy uvedenym
v Planu dopravni obsluhy tizemi vlaky celostitni dopravy, ani informacim v pfedchozich
kapitolach studie. V piipadé stavajiciho provozniho konceptu linky R14 jsou systémova
kiiZovani vlaki ve stanicich Pardubice hl.n. (S:00) a Dviir Kralové n. L. (L:00). V piipadé
zvaZzovaného ,,pfetoeni” provozniho konceptu dochéazi k posunu systémovych kfiZzovani do
stanic Hradec Kralové (S:00) a Stara Paka (L:00). V uvedené tabulce neodpovidd ¢asova
poloha vlakii ani jedné z téchto variant. Polohy vlakii ve stanici Hradec Kralové jsou v ¢asech
S:30 a L:30.

Pripominky byly zapracovany.
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Priloha ¢. 2

From: MAJ VRABELOVA Katarina [mailto:k.vrabelova@eib.org]
Sent: Thursday, July 10, 2014 2:43 PM

To: HeiniSova Alena, Ing.

Cc: Juergen Schlotzhauer (j.schlotzhauer@t-online.de); RILEY Paul
Subject: RE: SP Hradec Kralové - Pardubice

Ahoj Alena,

Thank you for your information and for the updated Feasibility Study Hradec Kralové — Pardubice. Based on
the partial translation (chapter 3) we clearly can identify different options: no project, minimum, maximum
and a ,phase” of the maximum option. This seems to be sufficient and in line with our recommendations.
Ideally, the ,phase” should have been presented under the maximum option or under the provisions for the
implementation where it would be recommended to apply a phased approach for the implementation of the
overall investment.

We also advise to schedule the implementation of the “Pardubice-Pardubice Rosice” phase as a priority due
to its importance and major insufficiencies identified in the study. The cost figures in the partial translation of
the FS may include copying errors; we presume that the figures of the original FS are correct.

We hope you find this position helpful. If you have any other questions, please do not hesitate to contact us.
Best regards,

Katka

on behalf of JASPERS Vienna team

Katarina Maj Vrabelova

Jasp ers Regional Office for Central Europe

A-1040 Wien, MattiellistralRe 2-4, Austria
phone: +43 (1) 505 36 76 42
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Priloha ¢. 3

‘ Ministerstvo dopravy néabiezi Ludvika Svobody 1222/12
— PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Spréva Zeleznéni dopravni cesty, s.o0.
Odbor gipravy staveb

Ing. Alena HeiniSova

Dlazdsna 1003/7

110 OOPraha 1

V&S dopis znéky / ze dne  NaSe zitka Vytizuje / linka Praha
44498 / 2013-06 80/2013-130-KR/1 llik Jan, Mgr. 28131035 30.10.2013

Véc: Stanovisko k Aktualizaci studie proveditelnosti Hiea Kralové - Pardubice 10/2013

Po prostudovanipdloZzené studie proveditelnostichgeme, Ze k fedloZzené aktualizaci
nemame zasadjsi pripominky.

Konstatujeme shodu zé&w studie s aktuakh zpracovanym vrcholnym strategickym
dokumentem pro oblast rozvoje dopravni infrastruoktd Dopravnimi sektorovymi strategiemi,
2. fazi (DSS2), kde byl projellodernizace trati Hradec Kralové — Pardubigghodnocen jako
jedna z hlavnich priorit rozvoje Zele#ni infrastruktury VCR. V DSS2 je v harmonogramu
realizace Zeleztinich staveb uvazovano s realizaci projeMiodernizace trat Hradec Kraloveé -
Pardubice - Chrudim, 1.stavbadvoukolejeni Useku Stéblovd - Opatovice nad Labeietech
2014 — 2015 a to jeStv ramci stavajiciho OPD 2007 - 2013 a s realipmojektu Zkapacit@ni
trat¢ Pardubice — Hradec Kralovéokorteni mezi roky 2017 — 2020 v rdmci nového OPD 2014 -
2020. Dle vysledk a zavru studie ve vazbna vysledky DSS2 proto vyjageme souhlas nejen
se z&vry, ale i doporgenimi studie, tedy s navrZzenou etapizaci i cileméhp zkapaciténi tseku
trat® mezi Pardubicemi a Hradcem Kralove.

Po obsahové strance je studie zpracovana v pozaé€gwadrobnosti a kvadit Studie tak
muze byt pouzita jako zakladni vychozi dokumentaae stanoveni podrobné koncepce rozvoje
Zeleznéniho spojeni Pardubice — Hradec Kralové a zargako podklad projektové Zadosti na
ziskani progedki EU na spolufinancovani realizace jednotlivych etavOproti fivodni verzi
studie doSlo P jeji aktualizaci k zohledni vysledki projektove pipravy v pokrgilejSich
stupnich pipravy, zejména z#mé rozsahureSeni jednotlivych variant v oblasti Zeleanrii stanice
Opatovice nad Labem, avSak tyto &m jsou pouze diiho charakteru. Tyto zény dle pikazu
studie by proto také nefly mit zasadni vliv na pbni cili modernizace trati a to jak
v kradtkodobém, tak i veigtdrédobém horizontu.

Urcité vyhrady vSak mame napk pouzitym daim, které ve sZejni kapitole 5 Repravni
prognéza stéle vychazi ze SLBD 2001. S ohledemmmmy v sidelni struktte (a dalSi mozné
vyvolané zndny — mj. ve struktte zangstnanosti) vSak lze tyto idaje povazovat #kpnané a to
tim spiSe, Ze data tykajici se vyjky/dojizd’ky za SLBD 2011 jsou jiz na Statistickémradu k
dispozici. RestoZze ekonomické hodnoceni projektu dosahlo iag @a rok 2001 uspokojivych
vysledki ospravediujicich realizaci celého zamu, dopordujeme alespid diléi update s pouzitim
novych dat.

Upozomujeme také na drobné korekce v rozsahu dalkovéadgpiotenou touto stavbou,
k nimZ oproti givodnimu materialu doslo. Tyto 2my jsou celko¥ v souladu s Planem dopravni
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obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy a odpovigdégdre- i dlouhodobym cilm objednatele
dalkové dopravy. Zntiovanou vyjimku tveéi pouze linka R17 Pardubice — Jihlava v kapitole2i.
Osobni doprava — vyhledovy stav na stran72, ktera jiz neni v s@asné dob objednavana, a jeji
funkce gevzaly vlaky regiondlni dopravy. Jejifipadné obnoveni je podmdmo nejen
zabezpeéenim odpovidajiciho fingniho kryti, ale pedevSim zlepSenim parameinfrastruktury
v takové mie, ktera zvySi konkurenceschopnost Zeleznio# wstatni (paralelni) VHD i IAD.
Navrhujeme tedy na&ptextaci:Linka R17 jiZ neni objednavana Ministerstvem doprgeji funkci
prevzala regiondlni doprava. Nenastane-li takove Saep parametr infrastruktury, které umozni
s nasazenim vhodnych vozidel zlepSit nabiditi silnicni dopray, zistane uvedeny stav
nezngnéen.

S vyjimkou vySe uvedeného nemame ke studii dalSfipominky a souhlasime se zdvy
a doporuéenimi, jeZ jsou vysledkem jejiho zpracovani. Doportujeme tedy studii predlozit ke
schvéleni. Sodasré pozadujeme co nejrychleji pokra&ovat v navazujici projektové Fipravé
jednotlivych staveb s cilem dosahnout realizace pyektu v co nejkratSim terminu, tedy jeho
zarazeni do finaréniho ramce OPD , 1" i rozpo¢tu ndvazného programoveho obdobi.

Ing. Jind¥ich Kusnir
reditel
Odbor drah, Zelezémi a kombinované dopravy

Vyporadani pfipominek:
- Udaje jsou pouZity ze s¢itani SLBD 2011, v textu bylo opraveno.

- zruSeni linky R17 bylo v textu opraveno.
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Pfiloha ¢. 4

From: HeiniSova Alena, Ing.

Sent: Wednesday, October 30, 2013 1:29 PM
To: Tikman Pavel, Ing.

Subject: RE: SP Hra — Par

06 (neboli OPS) nema ke studii p ripominek.

Ing. Alena HeiniSova

Sprava Zelezni &ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni  reditelstvi

Odbor p ripravy staveb

Dlazd &na 1003/7, 110 00 PRAHA 1
Tel.: 972 235 528

Mobil: 602 650 521

www.szdc.cz

Bez pfipominek.
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Pfiloha €. 5
Od: Horvath Jan, Ing. HorvathJ@szdc.cz
Datum: 25.fijna 2013 12:50:43 GMT+2

Komu: HeiniSova Alena, Ing. deinisova@szdc.cz
Predmét: Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové -Pardubice 10/2013

Dobry den!
Posilam Vam fipominky k vySe uvedené aktualizaci SP.

S predloZenou aktualizovanou studii proveditelnosti rdgpvatel Sudop Praha a. s., verze
k pfipominkam 15.10.2013) souhlasime bé&p@minek, respektive s jejimi z&y pro dalsi postup

pripravy.
Pouze u varianty &dni 1 poZadujeme provést opraveni uvedenych iknéstt naklad, aby byly
v souladu s celkovymi néklady stavby (pozn. ve stypojekt stavby), které bylyipdloZzeny se

zamerem projektu na MD.

S pozdravem

Ing. Jan Horvath

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Generdlni feditelstvi

Odbor investiéni
Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1

Tel: 972 235 367
www.szdc.cz

Investi¢ni naklady byly aktualizovany podle souhrnného rozpoctu projektu stavby.
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Pfiloha ¢. 6

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

==\/.
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniénf dopravnf cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 44499/2013-06

Ze dne: 15.10.1013
Nasezn.. — 45351/2013-012 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Vyfizuje: Ing. Ondrugka R. vr
Telefon: 975 241 036 Odbor piipravy staveb (O6)
Mobil: 602 435 577 -ZDE -
E-mail: ondruska@szdc.cz
Datum: 29.10.2013
»Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013", stanovisko

K predloZzené dokumentaci ,Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013*
predklada odbor zakladniho Fizeni provozu (012) nasledujici stanovisko:

Aktualizovana studie proveditelnosti se zabyva péti variantami navrh( feSeni:
1. Varianta bez projektu
2. Varianta projektova Minimalni
3. Varianta projektova Stredni 1
4. Varianta projektova Stfedni 2
5. Varianta projektova Maximalni

PFi posuzovani jednotlivych variant je potfebné vychazet z hlavnich nedostatkd sou¢asného stavu, které jsou
uvedeny a popséany v Textové ¢asti, bodu 1.7.

Varianta bez projektu nepredpoklada Zadné investice, ale pouze zajiSténi provozuschopnosti stavajiciho
rozsahu infrastruktury.

Varianta projektovd Minimélni  navrhuje uvedeni tratovych Gsekd do normového stavu, zfizeni novych
nastupist dle CSN 73 4959 ve tfech stanicicich a dvou zastavkach véetn& novych staniénich zab. zafizeni 3.
kategorie, vybudovani tratového zab. zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo) v mezistaniénich Usecich
Pardubice-Rosice n.L. — Stéblova — Opatovice n.L.. Cely tratovy Usek Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n.
vSak nadéle zlstava v celé své délce jednokolejny, nedochazi k pozadovanému zvySeni kapacity a nelze
tedy realizovat vyhledovy rozsah dopravy pozadovany objednavateli celostatni a regionalni dopravy.
Varianta projektova St fedni 1 zohledriuje FeSeni z projektu stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové —
Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni Useku Stéblovad — Opatovice n.L.“. V rAdmci této stavby je
navrzeno zdvoukolejnéni Gseku Stéblova — Opatovice n.L. (mimo) na rychlost V=160 kmh™ s tratovym
zabezpec€ovacim zafizenim 3. kategorie (automaticky blok) vcetné nového stani¢niho zab. zafizeni 3.
kategorie v ZST Stéblova a na Odb. Pohfebacka. Kolejisté ZST Opatovice n.L. se neméni, v innosti nadale
zUstava stavajici reléové stanicni zab. zafizeni.

Varianta projektovd St fedni 2 vUseku StéblovA — Opatovice n.L. vychazi zvarianty Stfedni 1,
zdvoukolejnéni je prodlouzeno pfes ZST Opatovice n.L. a konéi za nové vzniklou zastavkou Biezhrad, dale
je navrzeno zdvoukolejnéni Useku Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice n.L. a rekonstrukce jizniho zhlavi ZST
Hradec Krélové hl.n. v€etné vybudovani nového ostrovniho nastupisté.

V textové ¢asti — bod 4.3 Dopravni kapacita, 4.3.2 Varianty Stfedni 1 a Stfedni 2 je provedeno podrobné
vyhodnoceni ukazateld propustnosti pro obdobi ,ob&anského* dne (5-22 hod) a dvouhodinovou Spicku.
Zavérem je konstatovano, Ze ani po realizaci varianty projektova Stfedni 1, resp. Stfedni 2 nelze provézt
vyhledovy rozsah dopravy, ktery je poZadovan objednavateli dopravy a musi tedy dojit k jeho sniZeni.
Varianta projektova Maximalni  navazuje na variantu Stfedni 2 a prfedpoklada zdvoukolejnéni dvou
zbyvajicich mezistaniénich Useki, tj. Pardubice-Rosice n.L. a Opatovice n.L. — Hradec Kralové hl.n. Tim
bude dokon&eno zdvoukolejnéni celého tratového Useku Pradubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n. s nejvyssi
tratovou rychlosti V=160 kmh™ a s vybavenim tratovym zabezpe&ovacim zafizeni 3. kategorie — automaticky
blok. Realizaci této varianty jsou zajiStény vesSkeré pozadavky objednavateltl v osobni i nakladni dopravé.

Varianta Stfedni 1 a Stfedni 2 jsou variantami samostatné fukénimi, ale povaZzujeme je pouze za etapy
vedoucimi k cilovému stavu. Za cilovy a optimalni stav z pohledu fizeni provozu (tj. organizovani a fizeni
drazni dopravy, kapacity drahy a propustnosti, bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy) povaZujeme
v tratovém Useku Pardubice hlavni nadrazi — Hradec Kralov € hl. n. variantu Maximalni, kterou
poZadujeme sledovat.
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Dalsi pfipominky:

Ve variantach Stfedni 2 a Maximalni do3lo ke zmé&né konfigurace kolejisté ZST Opatovice n.L. pfi srovnani
s pavodnim projektem stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba,
zdvoukolejnénéi useku Stéblova — Opatovice nad Labem®, ktery byl zpracovany v 11/2012. Kolejové spojky
mezi hlavnimi kolejemi na severnim zhlavi byly vysunuty o cca 500 m ve sméru k Hradci Kralové (za nové
vzniklou zastadvku Bfezhrad) a na jiznim zhlavi (fj. smér Stéblovd) zustava v cilovém stavu zachovana
kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi pro V=100 km/h. Tim se méni podminky pro obsluhu manipulaéni
koleje €. 4 a vlecek odbodujicich z koleje €. 4a.

S ohledem na zmeény technologie obsluhy v Useku Opatovice n.L. — Stéblova — Pardubice-Rosice n.L.
manipulacnimi (Mn) vlaky v jednotlivych grafikonech vlakové dopravy s cilem urychleni a zjednoduSeni
obsluhy povaZujeme za potfebné provést nasledujici Gpravy konfigurace kolejisté ZST Opatovice n.L.:

- zrusit kolejovou spojku mezi kolejemi ¢. 2-4 na hradeckém zhlavi (vyhybky pravé) a vlozit novou
kolejovou spojku slozenou z vyhybek levych mezi koleji €. 2 a vle€kou tak, aby byla mozna pfima
obsluha VNVK ¢&. 4 a vleGek ve sméru od zastavky Bfezhrad (z koleje €. 2b), ¢imz soucasné musi
dojit k vysunuti cestovych navéstidel ve sméru k ZST Hradec Kralové

- vlozit kolejovou spojku mezi dopravni kolej ¢. 2 a manipulacni kolej €. 4 na jiznim zhlavi (tzn.
zachovani stavajici kolejové spojky vyhybek €. 6/9)

Ve varianté Maximalni poZadujeme zachovat v ZST Stéblova dopravni kolej &. 4, ktera je pro smér
Pardubice hl.n — Hradec Kralové hl.n. jedinou predjizdnou koleji pro tento smér jizdy. Je také potfebna pfi
obsluze vlecky DITON, kdy zatéz, ktera neni uréena pro vlecku, zGstane odstavena na koleji €. 4 a nasledné
bude provedena Mn vlakem obsluha této vlecky. Odstaveni voz( na hlavni koleji €. 1 nebo 2 neni s ohledem
na provoz realné.

Ve varinaté Maximalni v ZST Stéblova zrusit odvratnou vyhybku na rosickém zhlavi stanice, protoze jiz
pozbyva svuj plvodni Gcel.

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu
Vyporadani pfipominek:

- v dalsi projektové pfipravé (ZP, PD) je tfeba.v ZST Opatovice n. L. ponechat spojku mezi 2. a 4. SK
(dnedni vyhybky 6 a 9) a otocit orientaci navrzené spojky na hradeckém zhlavi mezi 2. a 4. SK pro
obsluhu vlecek zausténych do 4. SK.

- v dalsi projektové pfipravé (ZP, PD) varianty ,maximalni“ bude ponechana v ZST Stéblova 4. SK pro
obsluhu vle¢ky a rizeni sledu vlakd, naopak bude pfi zdvoukolejnéni Useku Pardubice-Rosice n. L. -
Stéblovéa zruSena odvratna kole;.
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Pfiloha €. 7

s /, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Yy
S E D‘ Generalni feditelstvi / 5
Dlazdéna 1003/7
Sprava Eelezniéni dopravel casly 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: Spréva Zelezni&ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: Odbor pripravy staveb
Nade zn,; 46286/13-013
Vyfizuje: Ing. Pancharlek -zde-
Telefon: 872 244 470
Mabil:
E-mail: panchartek@szdc.cz
Datum: 25.10.2013

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, aktualizace studie proveditelnosti Hradec
Kralové — Pardubice 10/2013

Obdrzeli jsme Kk pripominkam aktualizaci vy&e uvedené studie proveditelnosti. Zasadni pfipominky
k této aktualizované studii neméame, shodné s jejim zpracovatelem doporuéujeme dale sledovat variantu
maximalni.

Yy

bR

g. Jifi Kozék h

feditel odboru tratoveho hospodarstvi <
\7

™

A8 4, ﬁﬁ

Bez prfipominek.
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Pfiloha €. 8

— Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
5 Z ! !‘ Ganeralni feditelstvi
DiaZdé&na 100217

Spriva 2elaznitn! dopravil cesly 110 00 PRAHA 1

Wab dopis zn.  44493/2013-06

Ze die. 15.10.2013 Sprava Zelezniénl dopravni cesty, s. o.
Nafa zn.; A45822/2013-014 Odbnr pﬂpravy staveb

Vyfizuje:, Ing. Kalad Jifi - zde

Telafon: 972 244 473

Maohll: 725 B13 408

E-mzll: kala 2de.c2

Cratum: 24.10:2013

Stanovisko k aktualizované studii proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013

Dopisem &.j. 44499/2013-06 ze dne 15.10.2013 jste nas poZadali o stanovisko k aktualizaci studie
proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013. Z pohledu technologické naplné studie provediteinosti
zajmeéna pouziti zabezpefovaciho a sdélovaciho zaflzeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky |ze
konstatovat, Ze ipo aktualizaci plati nase stanovisko &) 22233/2012 — OAE ze dne 24.5.2012 (kopii
zasilame v pfiloze).

Soucasné je mozZno se ztotozZnit (z pohledu technologické napiné studie) s doporuéenim zpracovatele

sledovat variantu maximalni. Eventuaing lze pozitivné hodnotit i variantu stfedni 2, a to jako postupnou
stavebni etapu, ktera umozni pokradovani a2 do varianty maximaini.

Soucasné upozoriujeme zfejmé na tiskovou chybu v &astce pro pfipravnou a projektovou dokumentaci
v kapitole 3.5.3 Investiéni naklady. §

feditel odboru
automatizace a elektrotechniky

Prilofha: Kopie opisu &.j. 22233/2012-0AE

Bez pfAipominek. Priloha dopisu zarfazena jako pril. 14.
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Pfiloha €. 9

[ Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
s ‘ Generalni feditelstvi
& DiaZdéna 1003/7

Sorédva Falaznildnl dopravn casly 110 00 PRAHA 1
:“ug“ﬂ‘s an.: :‘;"1*1]9‘3091‘3}0‘3 Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace
& dne’ 3 s
Mase zn 48826/2013-026 Odbor Pr'gra‘“'!-' staveb (OB)
P
Wy lizufe: Ing. Jan Klemen Ing etr leQr
Telafon: 8722 35641
Mabil; G602 162 740
E-mall; kremeng@ezde.cz
Dratum: 25.10.2013

~Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013" - stanovisko 026

Na zakladé predloZzenych variant doporucuje odbor strategie dale sledovat variantu Maximalni.

Ke zpracované studii proveditelnosti mame nasledujici pfipominky;

Textova éast

(& ]

str. 27 — v kapitole 3.1.1 ve tfetim odstavci je chybné uvedeno, Ze provoz na tratl je fizen dle
predpisu D2, s Géinnosti od 1. 7. 2013 je provoz fizen podle nového pfepisu SZDC D1

str. 27 — v kapitole 3.1.1 ve tfetim odstavci uvedeno, Ze smérové pomeéry umoZiiuji zvyseni rychlosti
na 120 km/h, neni vsak uvedeno, zdali toto zvySeni rychlosti umozni | realny stav Zelezniéniho
svréku a spodku

Varianta projektova Minimalni

o

=]

Pardubice hl. n. {(mimo) — Pardubice-Rosice nad Labem (vEetna)

o ftrat ve sméru do Medledic ma byt nové zapojena vyhybkou tvaru 1:12-500 pro rychlost
80 km/h, vyhybka je v8ak soucasti kolejové spojky, ve kieré zlistane jedna z vyhybek
pivodni, coZ s nejvetsi pravdépodobnosti neumozni vyuZiti rychlosti 80 kmih (v soucasnosti
je pres spojku v odboéném sméru rychlost pouze 40 km/h), z tohoto divedu doporuéujeme
zrekonstruovat pro vyssi rychlost celou kolgjovou spojku 1XAMXB stavajiciho cislovani;
vzhledem ke vzdalenosti kolejové spojky 1XA/MXB od nastupist pak doporucujeme v této
kolejové spojce rychlost 80 km/h a v navaznosti na tuto Upravu doporuéujeme upravit
odpovidajicim zplisobem také jizni zhlavi ZST Pardubice-Rosice nad Labem (minimalng
do koleje & 2 rychlost 80 km/h, do koleje & 3 rychiost alespoft 60 km/h, s wvariantnim
fesenim na rychlost 80 kmi/h)

o rychlost do koleji & 2 a 3 na severnim zhlavi doporuéujeme 80 km/h (realiné 70 km/h
vzhledem k omezeni v navazujicim oblouku), sohledem na délku stanice a umisténi
nastupist je omezeni rychlosti pouze na 50 kmfh nepfijateing, rychlost 50 km/h miZe byt
ponechana pouze v kolgjove spojee umohujicl jlzdu z 1, a 2. SK na vlegéky DMP a Aliachem

Pardubice-Rosice nad Labem (mimo) — Stéblova (mimo)

o jesilize ma v tomto Useku dojit k rekonstrukei koleje, Zelezniéniho spodku i trakéniho vedent,
pak je nutne parametry GPK upravit jiz pro rychlost 120 km/h a dopinit kédovani u TZZ typu
AH s navéstnim bodem
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o Stéblova (véetné) — Opatovice nad Labem (véetné)

o jestlize ma v tomto useku dojit k rekonstrukel koleje, Zelezniéniho spodku | trakéniho vedeni,
pak je nuiné poéitat s rychlosti 120 km/h a doplnit kédovani u TZZ typu AH s navéstnim
bodem

o rychlost do koleje & 2 v ZST Stéblova doporuéujeme zvysit na 80 km/h, s ohledem na délku
stanice a umisténi nastupist je omezeni rychlosti pouze na 50 km/h nepfijatelng, navic pfi
pfipadném kfizovan! projizd&jiciho a zastavujiciho vlaku je s ohledem na bezpecnost lepsi
jlzda projizdéjiciho viaku po 2, SK

o rychlost do koleje &. 2 na severnim zhlavi ZST Opatovice nad Labem doporugujeme zvysit
na 80 km/h, s ohledem na delku stanice a umisténi nastupidt je omezeni rychlosti pouze
na 50 km/h nepfijateling, urovhnovy piechod na poloostrovni nastupisté doporucujeme
situovat na jizni stranu nastupist, aby mohl byt pii jizdé od Hradce Kralove kryt odjezdovym
navéstidlem

o Opatovice nad Labem (mimo) - Hradec Krélové (mimo)

o jestlize ma v tomto Gseku dojit k rekonstrukei koleje, Zelezniéniho spodku i trakéniho vedent,
pak je nutné pocitat s rychlosti 120 km/h a doplnit kédovani u TZZ typu AH s navéstnim
bodem

o ZST Hradec Kralové, jizni zhlavi
o rekonstrukei zhiavi s vyuiitim vyhybek tvaru 1:9-190 nepovazujeme za vhodnau

o doporuéujeme odstranit koliznf viakové cesly na jiZznim zhlavi tak, aby bylo mozné soucasné
vjizdét/odjizdét ve sméru na Chlumec nad Cidlinou (z koleji & 1 a 2) a Pardubice (z koleji
&.6a8)

Varianta projektova Stredni 1
o Pardubice hl. n. (mimo) — Pardubice-Rosice nad Labem (véetné)

o vybudovani nového SZZ v ZST Pardubice-Rosice nad Labem na stavajici konfiguraci
kolejisté povaZujeme za nevhodné, osazeni novéhe SZZ znemoizni pfipadné kolejove
apravy v ZST

o Stéblova (vietné) — Opatovice nad Labem {v&etng)

o nasevernim zhlavi ZST Stéblova chybi kolejova spojka pro jizdu z 1. do 2. koleje ve sméru
staniteni {od Pardubic), absence této spojky zkomplikuje samotnou stavbu a bude mit
negativni dopad na stabilitu a pinéni jizdniho fadu pfi vylukach a mimofadnosiech, spojku
doporuéujeme do dokumentace dopinit a dale doporuéujeme, aby vobou kolejovych
spojkach na opatovickém zhlavi ZST Stéblova byly poufity wyhybky tvaru 1:12-500
pro rychlost 60 km/h

o neni jasny dived pouziti whybky tvaru 1:26,5-2500 na jiznim zhlavi ZST Stéblova, tratovy
tsek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova zdastava pro rychlost 100 kmi'h, wySSi rychlost
tak nebude pfi jizdé dolze 2. koleje vyuZitelna

o Opatovice nad Labem (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

o popis stavebnich Uprav v useku je vrozporu s Tab. 2-2: Charakteristika a rozsah siaveb
v ramci tisekd pro jednotivé varianty na str. 21, podie ktere ma byt v tomto Gseku doplnén
navéstn( bod AH
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o ZST Hradec Kralove, jizni zhlavi

o vybudovani nového SZZ v ZST Hradec Kralové hl. n. na stavajici konfiguraci kolejiste
nepovaZujeme za nevhodné, osazeni nového SZZ znemoZn| piipadné kolejové Upravy
v ZST, v rozporu s papisem Uprav v ZST Hradec Kralové hl. n. je Tab. 2-1: Schematicky
prehled projektovych varianl na str. 21, ve které neni ve varianté Stfedni 1 uvedeno
doplnéni navéstniho bodu v Useku Opatovice nad Labem — Hradec Kralove hl. n.

Varianta projektova Stredni 2
o Pardubice hl. n. (mimo) — Pardubice-Rosice nad Labem (vietné)

o vjezdovou rychlost na kolej ¢. 3 v ZST Pardubice-Rosice nad Labem ve sméru od Stéblove
doporuéujeme zvysit na 80 km/h, sohledem na délku stanice aumist&ni nastupist je
omezeni rychlosti pouze na 50 km/h nepiijatelné, kolej ¢ 4a musi byt uréena pro vjezd
i odjezd vlaki (jinak bude v praxi nevyuZitelna), tzn. musi byt doplnéno navéstidlo
k zarazedlu této koleje a zarovert musli byt s chledem na bezpetnost a délku keleje zajisténo
odpovidajici navésténi vjezdu na kusou® kolej (napi. indikatorem) a dodréena odjezdova
i viezdova rychlost 60 km/h, ze situace neni dale zigjma redlné vyuZitelna délka nastupisté
s ohledem na umisténi navéstidla

o Pardubice-Rosice nad Labem (mimo) — Stéblova (mimo)
o TZZ typu AH musi byt doplnéno o pfencs kddu VZ

o jestlize ma v tomto Useku dojit k rekonstrukei koleje, Zelezniéniho spodku | trakéniho vedeni
a je mozné dosahnout rychlosti nad 120 km/h, pak je nutné parametry GPK upravit jiz
pro rychlost vyssi neZ 120 km/h

o Stéblova (véetné) — Opatovice nad Labem (véetng)

o ha severnim zhlavi ZST Stéblova chybi kolejova spojka pro jizdu z 1. do 2. koleje ve sméru
staniéeni (od Pardubic), absence této spojky zkomplikuje samotnou stavbu a bude mit
negativni dopad na stabilitu a pinéni jizdniho fadu pfi vylukach a mimofadnostech, spojku
doporucujeme do dokumentace dopinit a dale doporuéujeme, aby v obou kolgjovych
spojkach na opatovickém zhlavi ZST Stéblova byly pouzity vyhybky tvaru 1.12-500 pro
rychlost 60 kmfh

o Opatovice nad Labem (mimo} - Hradec Krilové (mimo)
o TZZ typu AH musi byt doplnéno o prenos kodu VZ

o jestlize ma vtomto useku dojit k rekonstrukei koleje, Zel. spodku | trakéniho vedeni, pak je
nutné parametry GPK upravit jiz pro rychlost 160 km/h

Varianta projektova Maximalni
o Pardubice hl. n, (mimo) — Pardubice-Rosice nad Labem (vCetn@)

& vjezdovou rychiost na kolej &. 3 v ZST Pardubice-Rosice nad Labem ve sméru od Stéblové
poZadujeme zvySit na 80 km/h, s ohledem na délku stanice a umisté&ni nastupist' je omezeni
rychlosti pouze na 50 km/h nepfijatelng, kolej & 4a musi byt uréena pro viezd i odjezd viakl
(jinak Je zbyletna), tzn. musi byt dopinéno navéstidlo k zaraZedlu této koleje, zaroven musi
byt s ohledem na délku koleje zajisténo odpovidajici navésténi vjezdu na kusou" kolej
(napi. indikatarem) a dodrena odjezdova i viezdova rychlost 60 kmih, ze situace neni déle
zigjma realné vyuzitelna délka nastupisté s ohledem na umisténi navastidla
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a

Q

Stéblova (véetné) — Opatovice nad Labem (véetné)

o v ZST Stéblova nesouhlasime se zrudenim koleje & 4, jedna se o jedinou sudou
predjizdnou kolej v Useku Pardubice hl. n. — Hradec Krélové hl. n.

na jiznim zhlavi ZST Stéblova pozadujeme doplnit kolejovou spojku pro jizdu ze 2. do
1. koleje ve sméru od Pardubic, absence této spojky zkomplikuje samotnou stavbu a bude
mit negativni dopad na stabilitu a pinéni jizdniho fadu pfi wylukach a mimofadnostech, dale
poZadujeme, aby v cbou kolejovych spojkach na pardubickém zhlavi ZST Stéblova byly
pouZity vyhyblky tvaru 1:14-760 pro rychlost 80 km/h

v ZST Opatovice nad Labem neni zfejmy duvod umisténi kolejové spojky pro rychlost
120 km/h na hradeckém zhlavi

ZST Hradec Kralové, jizni zhlavi

o konfiguraci jizniho zhlavi ZST Hradec Kralové poZadujeme upravit tak, aby byl umoZnén
sougasny vjezd a odjezd na kolej €. 2 a 6 ve sméru od Pardubic (&islovani dle schématu
v textové éasti, dle vykresove Gasti B.3.4b se jedna o koleje €. 2 a 4)

%
/ / — .

/<7  Be. Marek Binko 561
faditel odboru 1

ofins A

e A At

L

Vyporadani pripominek:

pAipominky smeérfuji ke zlepSeni navrhu vSech ¢tyF projektovych variant, neméni zakladni
predpoklady ekonomického a dopravné technologického hodnoceni studie proveditelnosti a Ize je
pouzit pro dalSi pfipravu stavby (ZP, PD). PAipominky tykajici se nevhodnosti nékterych opatreni
(nasazeni nového SZZ na nerekonstruované kolejisté, rychlost ve zhlavi) jsou jednémi z ddvodd,
pro¢ byly prislusné varianty zavrzeny (var. ,minimalni“), resp. pfjaty jen jako stavebni etapy (var.
,Stfedni 1).

u doporucené varianty ,maximalni“ je v dalSi projektové pripravé (ZP, PD) provérit a podle moznosti
zapracovat v ZST Pardubice-Rosice n. L. zvySeni rychlosti na 80 km/h do a z 3. SK pres stéblovské
zhlavi, dale umoznéni vjezdovych cest do 4. SK pfednostné rychlosti 60 km/h s podminkou indikace
vjezdu do této koleje upozorriujicim navéstnim znakem. V ZST Stéblova zachovat 4. SK pro obsluhu
vlecky a fizeni sledu vlakd a navrhnout na jiznim zhlavi dvojici spojek pro V=80 km/h mezi tratovymi
kolejemi pro operativni fizeni provozu a vyluky. V ZST Opatovice n. L. spojky na hradeckém zhlavi
navrhnout v pfipadé pfimé realizace plné dvoukolejné varianty (bez etapy v podobé var. ,stfedni 2)
obé spojky na V=80 km/h. V ZST Hradec Kralové hl. n. provéfit a pokud moZno zapracovat
soucasné vlakové cesty z tratovych koleji od Pardubic do 2. a 4. SK p/Ai zhodnoceni dopadu tohoto
navrhu na rychlost a délky dopravnich koleji.
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Pfiloha €. 10

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

V
D‘ Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

772 58 Olomouc

dhein Foren AT CRSTY

VAS DOPIS zN.: 44499/2013-06

zeEDNE:  15.10.2013 ﬁf/ng,gO
NASE ZN. (&.): 8962/2013-SSV 1 L
POC. LISTU: 1 Ing. Alena HeiniSova
oo IPRI'LOI-.I' Dlazdéna 1003/7
o 110 00 Praha 1
POC. LISTU PR.: -

vyRizuge: Ing. FrantiSek Pilny
TEL.: 724342999
FAX:

E-MAIL:  pilnyF@szdc.cz
pAaTuM:  23.10.2013

Véc: Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralov € — Pardubice 10/2013 - pfipominky

U varianty stfed 1 ( str. 132, tab. 7-2 ) je nutné upravit CIN tak, aby tyto korespondovaly s CIN
stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni Useku
Stéblova — Opatovice nad Labem* dle zpracovaného PS 06/2013 a jeho aktuélniho rozpoctu, ktery
je predkladan ke schvaleni na CK.

Telefonicky bylo projednano s projektantem stavby dne 21.10.2013.

_ Dr.Ing. Vaclav John
Reditel Stavebni spravy vychod

Naklady varianty ,stfedni 1 byly uvedeny do souladu s rozpoctem stavby Stéblova — Opatovice n. L.
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Pfiloha ¢. 11

ey Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
| - D‘ Stavebni sprava zapad
i Z_— Sokolovska 278/1955

Spréva Jelezniéni dopravni cesly 190 00 PRAHA 9

Vas dopis zn.: 44499/2013-06 Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 15.10.2013 Odbor pfipravy staveb

Nase z2n.. 14673/2013-88Z-UT1 Dléidéné 1003/7

Vyfizuje: Fridrich 110 00 Praha 1

Telefon: 972 244 833

Mobil; 802 269 052

E-mail: Fridrich@szdc.cz

Datum: 21.10. 2013
Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013

Zasilame Vam stanovisko SZDC Stavebni spravy zapad k ,Aktualizaci studie proveditelnosti Hradec
Krélové — Pardubice 10/2013“ v dil¢im pInéni z 15. 10. 2013.

Aktualizace navazuje na Studii proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice, kterou jsme zadali v zafi
2011 a jejiz projednani s JASPERS, MD a slozkami SZDC jsme vedli do dokon&eni studie vytiskem ,9/2013
(verze 8/2013)“. Aktualizace, zadana jiz Stavebni spravou vychod, zohledruje feSeni z projektu stavby
.Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni Useku Stéblova —
Opatovice nad Labem®*.

Navrh upravenych variant je podle naSeho nazoru funkéni, splfiuje zadani a Ize jej vyuzit pro dalSi
pfipravu a realizaci staveb na této trati. Pfi rozpracovani v PD doporucujeme:

- VZST Opatovice n. L. navrhnout 3. SK takové délky, aby vyhovéla vyhledovym potfebam odklonove
dopravy I. TZK pfi vylukach bez omezeni, tj. pro soupravu do 750 m,

- v ZST Opatovice n. L. navrhovat navéstidla pfednostné s rozmisténim na zabrzdnou vzdalenost.

Souhlasime se zavérem projektanta, ze optimalnim vyslednym feSenim je varianta ,maximalni “,
pficemz varianty ,stfedni 1 a popf. téz ,stfedni 2" jsou jejimi samostatné funk&nimi etapami. Varianta
.maximalni“ je technicky mozna, izemné se jevi akceptovatelna, pfinasi vedle zkraceni cestovnich dob a
vySSi kapacity drahy i zlepSeni stability provozu, vykazuje rovnéz dostate¢nou ekonomickou efektivitu.
K varianté ,maximalni“ sméfovalo rovnéz projednani pavodni studie s JASPERS.

Upozorfiujeme na tyto drobné nepfesnosti ve studii:

Technicka zprava

1. Kap. 3.4.2 ve vété ,V celém Useku..W14" je tfeba opravit jiz neplatnou informaci o znovuvyuZziti rostu
tvaru R65, v P je navrZen roSt UIC60 v celé délce.

2. Kap. 3.5.3 naklady na PD+P maji byt nikoliv 1700,511 mil. K&, ale jen 170,511 mil. K&.

3. Kap. 4.23 aspora pracovniku var. ,stfedni 1“ neni 9,8 osob uvedenych v SP. Podle zaméru projektu
Stéblova — Opatovice n. L. ma byt jen 6,6 osob ,vzhledem k narustu poctu vypravéich v Opatovicich n. L.“

4. TZ kap. 10: do dokladové &asti by patfily i poznamky JASPERS ,Doporuceni k druhému navrhu Studie
proveditelnosti stavby — Hradec Kralové — Pardubice” z29. 11. 2012 a zaznam z projednani SP
s JASPERS dne 19. 4. 2013.

Vykresy
5. B2-6: pro Usek ZST Opatovice n. L. km 16,3 — 18,6 neplati ,dle varianty minimalni“.

6. B3-3c: nesoulad poloh navéstidel s B4-3. Je tfeba doplnit uzitecné délky koleji. Oblouky R=63000 m
nemaji deklarovanych do=50 m. Voblouku R=350 m pfi D=130 mm nelze umistit vyhybku
(CSN 73 6360-1, ¢l. 7.1.6.1; navic v R=205 m neni dodrzen ani vztah 13 z téZe normy).
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7. B4-1, 4-2, 4-3: pfejezd km 6,553 je jiz zruSen (proto také neni mezi pfejezdy, na néz je nové osazeno
PZS —viz kap. 2.2.1 a 3.4.2).

8. B4-2, ,stfedni 1*: nesoulad s B3-3b (a tim s projektem Stéblova — Opatovice), kde je spravné zachyceno
rozdéleni na dvé dopravny (odb. Pohifebacka a zst. Opatovice n. L.). Chybna poloha navéstidel 1S, 2S
v Pohfebacce, maji byt cca km 15,535 (vjezdova, tedy 50 m od vyhybky). Stim souvisi i neuvedeny
posun S1 do km cca 16,535 (viz B3-3b, na zabrzdnou vzdalenost). VSechna navéstidla na jiznim zhlavi
Opatovic n. L. jsou odjezdova (S1 az S7), nikoliv cestova (Scl az Sc7). Vyhybka na vlecku elektrarny
(€. 2) je 1:11-300, tedy pro V=50 km/h.

9. B4-3, ,stfedni 2* a ,maximalni: ve var. ,maximalni* neméa smysl ponechavat v ZST Stéblova vyh. 3 a
odvratnou kole;.

S pozdravem

Ing. Pavel Mathé
naméstek feditele pro techniku

Pripominky byly zapracovany. V dali pfipravé (ZP, PD) je tfeba provéfit a pokud mozno zapracovat v ZST
Opatovice nad Labem prodlouzeni 3. SK pro soupravu délky 750 m p/Ai odklonové vozbé a navéstidla
rozmistovat pfednostné na zabrzdnou vzdalenost.
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Pfiloha €. 12
Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice

zapis z projednani pfipominek MD CR a SZDC, které prob&hlo dne 3. 8. 2012 na GR SZDC, Dlazdéna
1003/7, Praha 1 v mistnosti 444

Pfitomni podle pfilozené prezenéni listiny.

Zadavatel SZDC SSZ obdrZel stanoviska MD CR (0190 a O430/NDCON), Jaspers, GR SZDC BEZ, GR
SZDC OST, GR SZDC OZRP, GR SZDC OTH, GR SZDC OAE, SZDC SSV a SZDC SSZ. S Jaspers bylo
jejich stanovisko projednano samostatné 11. a 12. 7. 2012.

Z posuzovanych variant neni ekonomicky efektivni pouze varianta minimalni. Varianty stfedni 1.1, stfedni
2.2 i maximalni jsou podle vysledk( SP ekonomicky efektivni, byt v rizné mife. Pfitomni se shodli, Ze je
tfeba do SP doplnit zjednoduSenou srovnavaci analyzu, obsahujici shrnuti plnéni cila projektu v jednotlivych
variantach (formou tabulky s komentafem — neni nutna ,plna“ bodovana multikriterialni analyza) a dalSi
aspekty — moznost etapizace, rizika,... Rizikem je napf. podminénost variant stfedni 2.2 a maximalni
prestavbou zst. Pardubice hl. n., kterd nema zpracovanou SP a neni ukotvena v planu investic.

Vétsina stanovisek (MD CR 0190, MD CR 0430, SZDC OST, SZDC OZRP, SZDC OTH, SZDC SSV a
SZDC SSZ) se shoduje na nutnosti chapat variantu 1.1, ktera je doporuéena v SP z pohledu nejlepsiho
vysledku ekonomické efektivity, jako kratkodoby cil s potfebou pokracovat dalSimi stavbami na rozsah
varianty stfedni 2, pfiemz jako vyhledovy stav mimo hodnocené obdobi by byla uvaZzovana varianta
maximalni. Na jednani informoval poradce NM ing. Tomas Zaruba, Ze za SZDC rozhodl NM ing. Petr Slegr
sledovat variantu maximalni jiz sttednédobé (do r. 2021) z divodu vytvoreni rezervy v kapacité pro komeréni
dopravce nebo odklonovou dopravu, zvySeni spolehlivosti dopravni cesty a téz s cilem zGzeni skupiny viaku
v Hradci Kralové, co? zkrati cestovni doby pro tranzitni cesty. MD CR zaujme vysledny postoj k doporugeni
varianty podle vysledk( srovnavaci analyzy.

Ze Zzadného stanoviska nevyplyva potfeba dopracovani dalsi projektové varianty (napf. s pfipadnymi novymi
zastavkami nebo s dalSi vyhybnou apod.) nebo zasadni zmény vstupnich (daji. Zpracovatel SUDOP
PRAHA a. s. pfipominky neodmitnuté zadavatelem zapracuje do dokumentace do 31. 8. 2012, v¢. uvedené
srovnavaci analyzy. Poté (a po uzavieni pfipominek Jaspers) bude mozné studii proveditelnosti pfedlozit na
GR SZDC Ol ke schvaleni.

Cilem je schvaleni SP do konce roku 2012 tak, aby mohla byt podkladem pro velkou zadost OPD stavby
Zdvoukolejnéni trati Stéblova — Opatovice n. L. a pro obnoveni pfipravy rekonstrukce dalSich usekd.

Zapsal Fridrich, SZDC SSZ
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Pfiloha ¢. 13

From: josef.burianek@mdcr.cz [mailto:josef.burianek@mdcr.cz]

Sent: Monday, July 23, 2012 4:51 PM

To: Heinisova Alena, Ing.

Cc: ludek.sosna@mdcr.cz; jindrich.kusnir@mdcr.cz; lubos.knizek@mdcr.cz; frantisek.vichta@mdcr.cz;
jakub.chmelik@mdcr.cz; magdalena.konvickova@mdcr.cz; milos.cermak@mdcr.cz;
ondrej.benak@mder.cz; radim.vinar@mdcr.cz

Subject: pripominky MD ke studii proveditelnosti Pardubice - Hradec Kralové

Dobry den,

dle nasi predchozi dohody Vam zasilam v priloze stanoviska MD, konkrétneé 0190 a 0430, ke studii
proveditelnosti Pardubice - Hradec Kralove. Pripominky ostatnich vécné prislusnych odboru nebyly
obdrieny, pfipadné byly dotoZné s jiZ uvedenymi pfipominkami obsaienych v pfilozenych textech. V
pfipadé nejasnosti nékterych pfipominek, ¢i pripadnych rozpord jsme pripraveni toto projednat na
konferencnim vypofadni pfipominek podobné jako u jinych studii proveditelnosti.

5 pozdravem

Ing. Josef Burianek
Ministerstvo dopravy

Cdbor strategie

Oddéleni dopravnich analyz
tel: +420 225 131 463
mobil: +420 724 757 578

Ministerstvo dopravy

Stanovisko Odboru véejné dopravy Ministerstva dopravy ke studii provedtelnosti trati
Hradec Kralové — Pardubice

» Respektujeme zéwy studie proveditelnosti, ze kterych vyplyva jakejvhodrjSi varianta
Stredni 1 (dvoukolejeni Useku Stéblova - Opatovice nad Labem), kter&ageimo pohledu
piedstavujenezbytné minimum pro zajis€ni predpokladdaného rozsahu spdy. Z hlediska
vyhledovych patb vSak povazujeme za vhodné realizovat varigktera obsahuje rowi
zdvoukolejrgni Useku Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice ndmbira tj. optimala variantu
Stredni 2.1.

* Zejména v pipac, Ze by bylo ¥ejmé, Ze je varianta #dni 2.1 v dlouhodobém vyhledu
nepgrekraiitelna (tj. nebude realizovan cely dvoukolejnyk)se@ovazujeme za vhodné, aby na
zatatcich/koncich dvoukolejnych agelbyly umistny vyhybky umodujici jizdu do odbeéky
vySSi rychlosti (v zas&drychlosti odpovidajici ttavé rychlosti dosahované v daném Useku
drahy).

« Usek Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Lajgemzhledem k absenci dvoukolejné &rat
silné omezujici a navic podvazuje kostrukci jizdnif#au na trati 238. Z pohledu délkové
dopravy je nezbytnajistit v tomto Useku odpovidajici propustnosta sodasné zkraceni
jizdnich dob. To je z pohledu objednatele dalkoegrdvy nezbytné, nelise na pedpoklada,
Ze ve gtedredobémcasovém horizontu se budou vlaky linky R14 obratovd&ardubicich za
kratkou dobu.

* Obecr v souvislosti s jakoukoliv stavbou v Useku Hrad@élové — Pardubice je nezbytné
nalézt takovétavebni postupy, které budou minimalizovat vylukoe ¢innosti s negativnimi
dopady na cestujici Tento pozadavek je umasn pra¥ skute&nosti, Zze od jizdnihgadu
2014/2015 zapmme plreéni dopravce vzesleho z nabidkovéiieni a bylo by velmi néasné
zmait predpoklad kvalitniho produktu jiz v patku dlouhymi vylukovymi ¢innostmi
generujicimi nestabilitu jizdnihgadu s negativnimi vlivy prazeleznici z hlediska volby
dopravniho prosedku. Provozni poruchy z trati 031 mohou mit tewdésiit se do celého
prostoru Pardubického a Kralovéhradeckého kraje.
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Evrapekd unis
O P D Operaéni program Investice do vadl bedowcnost
WWW. " CZ -t Dopruuu Eviepsky lend pro reglendini rezveo)
H Fond soudifaasll

MINISTERSTVO DOPRAVY

Odbor fondu Evropské unie

Stanovisko

Studie proveditelnosti Hradec Krdlové - Pardubice

Datum: Zpracovatel:

15.05.2012 EN Dcm

IDENTIFIKACE U CELU STANOVISKA
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NDCON s r.o. (nastupce Jacobs Consultancy) obdhiel10.5.2012 zadost o zpracovani
stanoviska ke Studie proveditelnosti Hradec KraloRardubice.

Zpracovani podklad pro rozhodnutRidiciho organu OPD o dal$im postupu tykajici Apnavy
Zadosti projektu "Modernizace trati Hradec KralovBardubice - Chrudim, 1. stavba,
zdvoukolejani Steblova - Opatovice nad Labem"™.

HODNOTITEL (ZPRACOVATEL STANOVISKA)

Nazev organizace NDCON s. r.o.
Jméno (a) zpracovatel&)(stanoviska | Dominik Z d?ansky
Email dominik.zdansky@ndcon.cz
Adresa Zlatnicka 10/1582
110 00, Praha 1

STANOVISKO

Predstaveni projektu a souvislosti

Hradec Kralové a Pardubice jsowsdhejblize polozena krajskassta vCR, kazdé s iiblizné sto
tisici obyvateli. Jejich centra se nachazeji potl3@ km daleko od sebe, do nedaleké
tiiadvacetitisicové Chrudimi je to z Pardubic dalsiéhkm. VSechnaitmésta dohromady twd osu
siln¢ urbanizované aglomerace v severojiznindrsmVzhledem k blizkostithto nest a jejich
velikosti existuje mezi nimi silnaippravni poptavka s vyraznym potencialem dalSilstur Pro
Zeleznici to znamena velkotiilgzitost, aby svou kvalitni nabidkou dokazala afsto nej¢tSi
podil na pepravnim trhu. AvSak stavajici Zeleamiiinfrastruktura na tétoitkzité ose vykazuje
fadu nedostatka problémovych mist, které neuntiafi provozovat Zeleztini dopravu v
optimalnim rezimu. To ma negativni vliv na kapad¢rag, jizdni dobygi dodrzovani jizdnih@adu.
Vysledkem je horsi konkurenceschopnost Zel@drdopravy Wi dopraw silni¢ni a postupna
ztrata jejiho podilu nafppravnim trhu.

Nejproblémovjsi Useky Zelezini sit na ose Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim jsou
nasledujici:

Jednokolejny tréovy Usek mezi zst Pardubice hl.n a Pardubice-Raslce kde se provozuje
veskera doprava mezi Pardubicemi a Hradcem Krabzérové mezi Pardubicemi

a Havltkovym Brodem.

Uvrafové zapojeni traté. 238 (Havl. Brod — Pardubice) do Zst. Pardubice. mavic vedené
piiblizn¢ 3 km dlouhym zavlekemips Zst. Pardubice-Rosice n. L.

Nedostaténa kapacita useku Pardubice-Rosice n. L. — Hradélo¥e, nutnostastého kzovani
na jednokolejné trati,&Sinou v Zst. Stéblov4, vloZené vlaky vecgpii v Zst. Opatovice n.L. a k
tomu KiZzovani s vlaky chrudimského $m v Pardubicich-Rosicich nad Labem.
Nevyhovujici stav Zst. Hradec Kralové — mala ryshlwa zhlavi, nedosta&ted kapacita nastupis
Spatny stav technologickychizzeni (SZ2).

Z technického hlediska jsou voleny nésledujici vaainty.

1. Varianta bez projektu

Tato varianta naedpoklada Zadné investice v rezimu IN, naopakipoklada rezim vkladani
finanénich prostedk nutnych pro zajighi provozuschopnosti (Udrzba, opravy) v ramci
infrastruktury, jejiz rozsah a parametry odpovig&ivajicimu stavu.

2. Varianta projektova Minimalni

Minimalni projektova varianta jizipdpoklada investice do novy¢hsti infrastruktury za
Ucelemalespn cast&énéeho zlepSeni stavajiciho staviegevsim z hlediska bezposti a
komfortucestujicich), a tofpminimalnich nakladech. Tato varianta &p@ v uvedeni trizovych
Useki dotzv. normového stavuigdevsSim z hlediska parametrastupis a gristupa k nim, #idy
zatizeni,prostorové fichodnosti). V celém Usekuigtava trd jednokolejna (aifrozert i
elektrizovana 3kV stejnosimou nagt'ovou soustavou), dokompletovano je v celé délamua
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zabezpéeni prostednictvim automatického hradla, a jinak’toalpovida stavajicim rychlostnim a
kapacitnim parameatm. Sowdsti této varianty nejsou ZadieEeni staveb dle jinych jiz
zpracovanych projektovych dokumentaci.

3. Varianta projektova Stiredni 1

Souasti této varianty (a dale jiz vSech dalSich) galsa ,Modernizace trati Hradec Kralové —
Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukaiejriseku Stéblova — Opatovice nad Labem* (jiz by
zpracovana a aktualizovanfigravna dokumentace k 06/2007, resp. gaobse studii je
zpracovavan projekt k 09/2012), tzn. zvySeni rystiloa 160 km/h, ipdani druhé koleje a trave
zabezpéeni prostednictvim autobloku v tomto Useku. Podle rozsaleZzanu Uprav obou krajnich
navazujicich usek(Pardubice — Stéblova, Hradec Kralové — Opato\seejarianta $dni 1 dale
déli na dw podvarianty: Sedni 1.1, kde se tyto Usekieppokladaji v rezimu varianty Bez
projektu (varianta tak fiZe byt etapou jakékoliv z dalSich variant), ge8hi 1.2, kde se Upravy
krajnich Usel navrhuji v rozsahu varianty Minimalni.

4. Varianta projektova Stiredni 2

Vedle zdvoukolejani Useku Stéblova §v) — Opatovice nad Labemdy se v této variagtpacita se
zdvoukolejrgnim Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice i a s rozsahlejSimi Gpravan
v zst. Hradec Kréalové hl. n. Tiravé Useky Pardubice-Rosice nad Labem (mimo) — &talfimimo)
a Opatovice nad Labem (mimo) — Hradec Kralové h{imimo) se z hlediska objemu praci
predpokladaji ogt dle varianty Minimalni, nicmé&nse uvazuje zvyseni tiaveé rychlosti ze
stavajicich 100 km/h na 120 km/h (GPK to ufhgg, v ramci TZZ se f@dpoklada vieSeni
prenosu nagstniho bodu z tratzabezp&ené automatickym hradlem na vozidlo). Podle rozsahu
investic se varianta &tdni 2 opt déli na dw podvarianty: Sedni 2.1 pedstavuje Usposi
alternativu uprav useku Pardubice hl. n. — ParduBiosice nad Labem aasti Zst. Hradec
Kralové hl. n., naopak variantai&tni 2.2 udchto dvowdasti (staveb) vyuziva jiz zpracovanych
projektovych dokumentaci, konkrétpZvyseni kapacity useku Pardubice hl.n. — PardeHitosice
n.L.“ (v prisludné dokumentaci dle nadefinované varianty éhnécky pfikaz z 06/2010) a
.Modernizace jizniho zhlavi Hradec Kralové'f{pravna dokumentace, 03/2009). Variantae&i
2.1 miZe byt etapou varianty Maximalni 1 a variantge&i 2.2 etapou varianty Maximalni 2,
naopak prvni etapou variantyf&ini 2 (2.1 2.2) mize byt (bez toho, aby se jednalo o ¥emau
investici) varianta $edni 1.1.

5. Varianta projektova Maximalni

Maximalni projektova variantarpdpoklada nejtsi rozsah stavebnich Gprav ze vSech
projektovych variant za logickéhdgupokladu nejvyssich investich naklad. Predstavuje cilovy
stav Zelezrini infrastruktury ve sledované oblasili kompletni zdvoukolejani Useku Pardubice
hl. n. — Hradec Kralové hl. n., v celém useku rgshlL60 km/h a ttaveé zabezpeeni
prostednictvim automatického bloku. Podle vySe inwedgth ndklad se tato varianta ro¢a &li
na dv¥ podvarianty: Maximalni 1, kter&gdstavuje Uspoiysi alternativu Uprav Useku Pardubice
hl. n. — Pardubice-Rosice nad Labemasti Zst. Hradec Kralové hl. n., naopak varianta
Maximalni 2 u &chto dvou staveb @pvyuziva jiz vySe uvedenych zpracovanych projekobv
dokumentaci. Etapou varianty Maximalni (1/2)za byt varianta $¢dni 2 (1/2). Usek od Rosic

(mimo) po Hradec Kralové (mimo) je invariantni.
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Zdroj: Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pabice.

Uvod
Hodnotitel nezkouma detaily a vstupy Studie protedosti nybrZz zkouma jeji Zigobilost pro
budouci vyuziti.

Komentar
CBA je zpracovana dle platné metodiky, ale chyktpkumentovanidgkterych gedpoklad a
zdroja vstupnich dat. SP povaZzujeme za pouzitelnou prazapani nasledujicichfipominek:

* Dle nadzoru Hodnotitele se jedna o poné vyznamnou regionalni tfa v prvnifadé nas
zajim4, jakym zfisobem se dostanou lidi do vigkPostradadme marketingovou
analyzu/ptizkum a popis zjsobu organizace navazujicéstské dopravy. Podle toho by
méla byt dimenzovana tfaa vypracovany mozné technick€seni. Repravni prognoza
obsahuje pouze obecna konstatovani o demografigkyiebach a péebach organizatora
dopravy OREDO. U novych vykonu s&egpoklada (90%fevedenych) samovolnygchod
cestujicich nebo jefpdpokladan v zavislosti na preferenci zelézhdopravy ze strany
OREDO?

» Z ekonomickych vysledkvychéazi nejlépe variantatredni 1 SP by nila feSit i budouci
VYVOj a zvazovat jiné nez ekonomické aspekty tnagr. Stedni 1 ma problém s dopravn
kapacitou- viz str.48), a pokud bude chtit Zel&zihdoprava fitahnout lidi mezi krajskymi
mesty, jeji spolehlivost jeiptéto investici minimala sporna. Varianta 8dni 1 ma také
ponerné vysoké naklady na opravy v nasledujicich letecpniowvedené investici a proto je
na zvazeni jestli je tato variardgravdu nejlepsi.

» postehy Hodnotitele k Ekonomickému hodnoceni:

a. str.16 — v pehledu je uvedena variantadiestni 3? (nejspiseagklep)

b. po prateni technického popisu a zhodnoceni tidosti terénu se naodhadované
investiéni naklady jevi jako velmi vysokeé !!! (7,5-8,4 resp.10 milUR/ km
odpovida koridorovym dvoukolejnym tratim s tuné$-200 mil. K& za projektovou
dokumentaci se nam taky nezd4, nejspiSe vychéiydila) pro p uvadime ceny
praci na mezinarodnich koridorech v Polsku 4,1 ElUR/km, Matarsku 4,7 mil.
EUR/km, Slovensku 4 mil. EUR/km, Chorvatsku 4,4.ElJR/km a koridorovy Use
Plzer — Cheb 5,4 mil. EUR/km. (ceny jsotetns zastavek bez Zel.u?)|

c. dodaténé gijmy dané procentni sazbou jsou sic&enry spravi aktualni narodni
metodikou, pesto je povazujeme za nepodlozené a dapgeme doplnit popis jaky
materiél bude vyziskan.

d. str.79 - (tab. 6-16) Krné naklady provozu vozidel v osobni silmi dopray
povazujeme zaiflis vysoké. (idaje uveden&BD metodice = HDM-4 jsou cca 5
K¢&/vozkm) Resto jsou data uZita v souladu s narodni metodikounodnoceni

N
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Zeleznénich projeki a proto jde pouze o poznamku k zamysleni pro pwatele
CBA.

e. str.80 — jeiteba doplnit porér pracovnich a nepracovnich cest, z CBA tabulek je
patrné, Ze je uvazovano s 5% pracovnich ce&thd tak vyplyva?

f. str. 81 — dle ndzoru Hodnotitele bgimnbyt v tabulkach uvedenyodnoty pouzité
ve CBA - tedy vychozi cenova UrokePXi vypoctu tchto hodnot by @a byt
zohledrgna nejenom zgma cenoveé hladiny, ale i realny ekonomickgtr tzn.HDP
na hlavu/rast realnych mezd elasticitou 0,7 Rist HDP se liSi odustu HDP na
hlavu a dle evropského standardu se uziva elas@¢it

g. str.83 —tab. 6-20 — dtto s elasticitou 1.

h. Uvedendispory z bezpé&nosti dopravy by nili byt minimalng slovré popsany, aby
byl legalre zdavodren onen pinos. 3% z relevantnich IN jsou stanovenycssaou
metodikou.

i. 'V tabulkach CBA jsou v Gavodnim listu uvedeny nerealriégpoklady v podab
rastu realného HDP, které nesedi na \pdaispor cestovnich dob a popis
v ekonomickém hodnoceni.

j. Uvedena jednotkova hodnatasu roku 2012 v CBA tabulkadch neodpovida popis
ve SP. Proje pouzita hodnotaistu HDP 2,5%, kdyZ zname hodnoiigtu HDP na
hlavu v letech 2002-2011 ?

k. Hodnotitel nikde nenasel visleni ekonomickych ztrat z vyluk na draze (odliv
zékaznik a pozvolny navrat). Vifppad® modernizace/rekonstrukce jednokolejné
trati a zdvoukolejani to miZze hrat porérné vyznamnou roli i vybéru variant.
Teoreticky lze&fici, Ze by toto ndla reflektovat pepravni prognéza. U projektu, kde
je velka konkurence siléini dopravy {tyiprouda silnice 1/37) bude pro cestujici
pohodIrgjSi po dobu realizace vystavby jezdit busem neld. IRroto jsme toho

nazoru, Ze v ibéhu realizace stavby dojde k pokledegravenych osob, coz z tab.

5-9 neni patrné.

Zavér:

Studie proveditelnosti ma své nedostatky, kteréwnapujeme za fatalnijesto doporéujeme
zamyslet se nad apobem vybru technickycheSeni a stanovenim investich naklad, které
povazujeme za vysoké (viz. jednotkova cena za kawjanty Stedni 2 a Maximalni jsou
predukeny k horSimu ekonomickému vysledkutzddu vysokych odhadovanych inveéstich
nakladi a @imé navaznosti na variantur&tni 1. Nakonec jegba doplnit CBA a tabulky CBA
skloubit s popisem ve SP.

Poznamka:

Vysledek analyzy nggmoiika, Ze nejprve se provede variantge8hi 1 a v fipact dostatku
financnich prostedki mazZete provést variantui®dni 2 nebo Maximaln§oz povaZzujeme za
spravné Otewenou otazkou pakistava dublovani nakladoii pokratovani nap. variantou

c

D

Maximalni, coZ hodnotitel neni schopen pikitv

Cestné prohlaseni
Prohlasuji, Ze jsem postupoval nezavisle na vSabfektech, které by mohly mit ze Zaf tohoto
stanoviska prosggh a Ze uschovam v tajnosti veSkeré mewe informace poskytnuté a zfige
Vv ramci zpracovani stanoviska.

Jména a podpisy osob Datum:15.5.2012
zodpowdné za zpracovani stanoviska:

Ing. Dominik ZPansky
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chru  dim, ,Studie proveditelnosti Hradec Kralové -
Pardubice” — vyjad Feni

K predlozené ,Studii proveditelnosti (SP) Hradec Kralové — Pardubice* ma odbor zakladniho fizeni provozu
nasledujici pfipominky:

Nesouhlasime s realizaci variant ,Bez projektu“ a ,Minimalni“. Tyto varianty nereflektuji stavajici ani budouci
potfeby v tomto Useku, zejména pfedpokladany narast viakové dopravy.

Jako cilovy stav pozadujeme s ohledem na vyhledovy rozsah dopravy, zajiSténi potfebné kapacity a stabilitu
jizdniho Fadu sledovat variantu ,Maximalni“, tzn. dvoukolejnou trat v celém tratovém Useku Hradec Kralové
— Pardubice hl. n.

V krat§im €asovém horizontu, jako etapu pred realizaci Uplného zdvoukolejnéni, pozadujeme sledovat
variantu oznacenou jako ,Stfedni 2“ a to pfedevsim s ohledem na to, Ze feSi kapacitni problémy v Gseku
Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice n.L. a souCasné také navrhuje zvySeni rychlosti v docasné
jednokolejnych usecich (Pardubice-Rosice n.L.-Stéblova, Opatovice n.L.-Hradec Kralové hl.n.) na 120 km/h,
¢imz dojde alespon k ¢aste¢nému zvySeni rychlosti ve srovnani se stavajicim stavem a jejimu vyuziti novymi
soupravami, které predpoklada dopravce nasadit v regionalni dopravé.

Varianta ,Stfedni 2“ se v prelozené SP dale déli na podvarianty 2.1 a 2.2. Z hlediska provozu jsou obé tyto
podvarianty pro mezistani€énim Usek Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice n.L. obdobné, odliSuji se pfedevsim
v nejvysSi tratové rychlosti vkm 1,4 - 3,655 (podvarianta 2.1 — V=80km/h, podvarianta 2.2 — V=100km/h)
a dale situovani mostu pfes Labe. Nemame pfipominky k realizaci podvarianty 2.1, u které je na str. 13 SP
uvedeno, Ze se jednd o podvariantu Uspornéjsi. Stanice Pardubice-Rosice n.L. vSak kolejové pozadujeme
feSit tak, aby byla ve stanici jedna dostatecné dlouha dopravni kolej (0 uzite€né délce min. 600 m) mimo
nastupni hranu pro vlaky nakladni dopravy (pro ucelené vlaky do/z MLC, na/z vlecky Schenker, odklony
nakladnich vlakd z 1. koridoru).

Nesouhlasime s navrzenou podvariantou 2.1 tykajici se ZST Hradec Kralové hl.n. Tato podvarianta navrhuje
v ramci kolejové rekonstrukce jizniho (chlumecko/opatovického) zhlavi nebudovat nové ostrovni nastupisté
a po ukoncené kolejové rekonstrukci jizniho zhlavi vybudovat nové elektronické staniéni zab. zafizeni na
kolejisté ZST Hradec Kralové hl.n. Byvaly Usek provozovani drahy SZDC jiz pii zpracovani pfipravné
dokumentace (PD) ,Modernizace jizniho zhlavi Hradec Kralové* na zakladé dopravné-technologického
zduvodnéni pozadoval doplnéni nového ostrovniho nastupisté do této stavby, coz bylo akceptovano a
nastupisté bylo vramci PD navrzeno. V podvarianté 2.1 jsou pro vlaky ve sméru od/do Chlumce n.C.
k dispozici pouze 3 nastupni hrany (u koleji &. 2, 1, 5), coz je pocet nedostateény. Pro ZST Hradec Kralové
poZadujeme naddle sledovat pouze podvariantu 2.2, kter4 respektuje i budouci cilovy stav, t.|.
zdvoukolejnéni pfilehlého Useku Hradec Kralové hl.n.-Opatovice n.L. a zajiStuje potfebny pocet sou€asnych
jizdnich cest na tomto zhlavi.

Ke zplsobu porovnani jednotlivych variant mame nasledujici pfipominky:

1) V dopravni technologii nejsou uvedeny vypoéty propustnosti mezistaniéniho Useku Pardubice hl.n. —
Pardubice-Rosice n.L. Vypodcty pro tento Usek pokladame za velmi dilezité, nebot se jedna o silné
vytizeny Usek a navic o Usek s velmi odliSnymi ukazateli propustnosti v jednotlivych variantach (Gsek je
v nékterych variantach jednokolejny, v jinych dvoukolejny).

Vysledky vypoctd propustnosti v tomto Useku jsou proto dalSim dalezitym méfitkem, a to zejména pro
porovnani variant ,Stfedni 1* a ,Stfedni 2“.
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2)

S ohledem na konfiguraci zausténi traté smér Chrudim doporuéujeme pfi vypoctu postupovat jako u
mezistani¢niho Useku s odbockou (jedna se o metodiku, kterd jiz byla publikovdna a do budoucna se
stane soucasti novelizace pfedpisu D24).

Ze studie neni zfejmé, zda do vypoctl ¢asovych Uspor v ramci ekonomickych vypoctl bylo zapocteno
zkraceni pobyt(l vlak( relace Pardubice hl.n. — Chrudim u variant zahrnujicich zdvoukolejnéni Gseku
Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice n.L. (tj. ,Stfedni 2“ a ,Maximalni“) v Pardubicich-Rosicich n.L. Pokud
toto zkraceni zapocteno nebylo, doporuujeme jeho zahrnuti.

Ing. LuboS$ Bart tnék
feditel odboru zakladniho fizeni provozu

28/37



Pfiloha ¢. 15

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Ganardni feditetstvi
Diaddana 10037

5/0¢]

S B b el o ol Caly

11000 PRAHA

::I;dm:ia n, Sprava kedeeniénl dopravni cesty, stitni organizace

e Stavebni spriva zapad - -

Nafazn:  25387/12-0TH Sokolovaka 2761555 B el

Vyhizuie ing. Panchanek 18000 Praha @ -

Teteion; 872 235 470 _ i -

b bl 1o 3005 100 [

- mai paneharles s o L ; PP

Diabur 2852012 f,{f rf..f rﬁ;ul’i‘}/ oy L — (FDTYL{’IJ ...... ’
pr-lc.'..!.
apie

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice - Chrudim, Studie proveditelnosti Hradec Kralova -i
Pardubice

K pfedlo2end studil mame nasledujicl pfipominky:

Warlanta minimaini — nelze potitat s tim, 2e RVC bude souhlasit s umistenim nové nosné konstrukce
mostu pfes Labe na stavajici pilife (resp. ve stavajici wysce), coZ znamend navydeni investiénich
néakladl. Pfipcminka plati i pro variantu Sthedni 1.2

Varianta minimainl — musi byt doioZeno, 2e kole] & 4 v st Opatovice nad Labem je skuledné
postradatelnsd v navrfeném rozsahu

75t Opatovice nad Labemn — varianta Stfedni a Maximélnl neodpovida sktualngé navrienému stavu
y projekiu stavby.

Uspory dopravnich zaméstnanch — varianta bez projektu a Minimalni jsou uvedeny v jednom sloupci.
Proto#e viak ma byt ve varanted Minimainl provedena rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni,
predpokiadame | zde dsporu zaméstnancd (napf. hiaskaf).

Z hodnocenl |ednotlivych variant vychazl z hiediska ekonomické efektivity jako nejvhodn@jsl varianta

Stiedni 1, Dopornudéujeme viak déle v projekiove piiprave sledovat variantu Stfednl 2.2, kterd vychazi rovnéz
jako efektivnl a navic fedi problematicka mista: dsek Pardubice hln. — Pardubice-Rosice nad Labem a ji#nl
Zhlavi 2st. Hradec Kralové), a variantu Maximalini uvaZovat jako vzdaleny vihled pro drieni dzemni rezervy,

Pritoha: 1 x CD

A=A

Ing. Jifi Kozak
radite! odboru tratovéhe hospoddrshd
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Véc: Studie proveditelnosti Hradec Krilové — Pardubice ke stavbé ,,Modernizace trati
Hradec krilové — Pardubice = Chrudim*
Stanovisko k SP

Pouzité a posuzované varianty byly z hlediska SP rozdéleny do varianty bez projektu,
varianty minimélni, varianty stfedni (2) a varianty maximdlni (2), Tomu odpovidd i pouZiti
technologického zafizeni. Technicky pfedstavuje v technologickém zafizeni varianta bez
projekiu fefeni bez investitnich prostfedk( pouze s opravami tohoto zafizeni. Pro viechny
ostatni varianty (minimalnd, stfedni (2) a maximdlni (2)) je vidy investiéné pouZito
zabezpetovaci zafizeni 3. kateporie dle TNZ 34 2620 a tomu odpovidajici sdélovac a
silnoproudé zafizeni ve vétfim ¢ menfim rozsahu podle provedenych kolejovych dprav
#elezniéniho svriku a spodku. Jedingm rozdilem je pofet zabezpetenych vyhybkovych
jednotek, které se mohou mezi variantami lifit. Pro stanoveni CIN technologického zafizeni
rozdil velikosti v jednotlivich variantdch neni podstatny.

Pii posuzovani variant {(minimélni, stfedni (2) a maximélni (2)) podle tabulky 2-1
Schematicky prehled projektovych variant jasné vyplynulo a plati pro stavebni dpravy
zdvoukolejnéni idseku Stéblovd — Opatovice nad Labem i dpravy technologického zafizeni, #¢
dosdhneme nejvy3$si ekonomické efektivity pfi variant® (stiedni (2)). 8 obezfetnosti musime
viak navrhovat a sledovat provizorni jednokolejnd napojeni nového dvoukolejného idseku
Stéblova — Opatovice nad Labem do Zst. Pardubice hln. i do #st, Hradec Krilové hl.n.

Zavéretné posouzeni jednotlivieh variant potom bude nutné srovnat se spoletenskou
lnosnosti investice navrhované dle Smérnice SZDC .30 .. Zasady rekonstrukce celostitnich
drah CR nezafazenych do evropského Zelezniéniho systému® (€.). 35572/07-0P) tj. zda je
tmosné na takovouto trat’, dlouhou cca 20 km, navrhnout investici mezi 2,5 -5 mld.KE

"}ng;;"’,,
Tng. Josef Sibrava ~
feditel odboru

automatizace a elektrotechniky
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Pripominky ke Studii proveditelnosti ,Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice
= Chrudim”

VWivedu studie provedtelnosti jsou definovana nejvice problémovd mista v dseku Pardubice
- Hradac Kralové a ta:

» Usek Pardubice — Pardubice-Rosice nad Labem, kde kromé kfizovan( viaki traté Pardubice
— Hradec Kralové dochazi rovnéz ke kfizovani viakl traté Pardubice — Haviitkiv Brad, mimo
to viaky trat® Pardubice — Haviiékiv Brod projitdéji ¢ast tohoto jednokolejného Useku
od odbogne vyhybky pfes most pfes Labe do Rosic dvrati kakdy dokonce 2x

= nedostaCujlcl kapacita Useku Pardubice-Rozice nad Labam — Hrades Krdlove
s Nevyhovujici stav Z5T Hradec Krélové, zejména jiZni zhlavi.

RovngZ je zmingéno hodnoceni navazujiciho Useku Pardubice - Chrudim oviem ve wvariane
JOstiesanske preloZky”, kde nebyla prokazéna ekonomicka efektivita. Proto byl tento (sek v hednocen|
studle proveditelnosti vynechin,

Jak iz je v Ovodu uvedena, vetupuji vaak viaky traté Pardubice — Havliékiv Brod do hodnocensgho
useku a oviviuji a jsou oviiviiovany vlaky tratd Pardubice - Hradec Kralové zejména pii zpo2danich, jeiichz
pocet neni zanedbateiny, Zpoddéni viakl vstupujicich do jednokolejného dseku Pardubice — Pardubice
-Rosice nad Labem pak maji dominowy” efekt Tim se jizdz zejména v Useku Pardubice — Chrudim ale
i Pardubice — Hradec Krélove neimérné prodiufuje. Nejsou wjimkou pfipady, kdy cestovni doba z Pardubic
do Chrudimi (10 km) trva | 35 minut. Vezmeme-ii v dvahu, #& celd oblast Pardubického kraje ja od prosince
2011 zahrmuta do |DS IREDOC s dileZitymi plestupnimi misty wlak = autobus®, jsou takovalo zpofdén
s nasladnymi ztratami pfipojl autobusd krifickym faktorem celého dopravniho systému,

£ pfepravnl_progndzy ani z wypodil ' efektivity neni patrné zahrmuti viakl Pardubics
— Havlickiv Brod. Nezahmutl t&chto viakil v kritickém dseku miZe zkresiovat wisledky skonomicke efektivity
prostrednictvim  jingch wysledkd v proveznich vikonech a poplatcich za poufitl infrastruktury, v sile
pfepravnino proudu v dseku Pardubice — Pardubice-Rosice nad Labemn a diky malé spolehlivosti nabidky
spojenl viase vivem wzajemného plscbeni viakd v jednotivich hodnocenych wvariantach | ldaje
0 indukované pfepravé a pfevedsané pfeprave zeiména z individuaini dopravy

Dle tabulky 5 = 2 na strané 16 vychazi v skonomické analyze jako nejefekiivnssl variants stfednl 1,
(@voukolejka v deeky Opalovice nad Labem — Stéblova), ve kierd e vSak Gsek Pardubice - Pardubice-
Rosice nad Labem feden jako jednokolejny se wiemi riziky, kierd tento stav poness. V této tabulce je dale
v ekonamicke analyze zigjmé chybné vyznatena varianta stfedni 2 jako stiedni 3%

Z hlediska koncepce rozvoje Zeleznigni infrastruklury je realizace stavby dle varianty stfedni 1
chapana jake 1. etapz (je pfipravena), kterd musl byt doplnéna o zkapacitnénl dseku Pardubice
— Pardubice-Rosice nad Labem, tedy na drovef varianty stfedni 2. Tento stav bude pro koncept vyhledove
dopravy postatujicl v horizontu do realizace rychlych tratl Praha = Wroclaw a Dresden — Praha — Bmao
— Wien, i kdyZ viiv mimofadnosti v dopravé diky zbylym jednokolgjnych dsekim nelze vyiousit
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Realizacl novyeh rychiych trati, kdy dojde k uveinéni kapacity traté Praha — Ceska Tiabova, se podet
viaki osobni dopravy mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové pravdépodobné jestd zvWsl o pfimé spojenl
5 Prahou (na celkovy podet 5 a2 6 parl viakl za Spitkovou hodinu), co? bude znamenat potfebu povyseni
Useku do podoby odpovidajicl variant® maximalinl {(cely dsek Pardubice — Hrades Kralove dvoukolbsjng).
Madto bude tfeba pocitat i 5 nakladnimi viaky pro chsluhu MLC piistav Pardubice.

5 pozdravem

¢ g‘;—/}

Ing. £danék Louhar
feditel odboru strategie
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Pfiloha ¢. 18

ll Livisnl ooy iog rroad i
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ZE DNE 252012 Sprava Zeleznitnl dopravnl cesty, statnl arganizacsa
MASEZN. jij)  21962/2012-BEZ Stavebni sprﬁva zapad _
WYRIZUSE: Be. Monika Trpisovska m‘;nﬁ::if ;?: tlrale Stavebni spravy zapad pro techniku
TEL: iy 0 Sokolovska 278/1955
E-MAIL trpisovskafiszde.cz 180 00 Praha 9

DATLM 15.5.2012
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice - Chrudim

Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice

Oddéleni krzového fizeni odboru bezpetnosti S2DC sdéluje. Ze ke studii provediteinost
nema zasadnich pfipominek a k vybrané variant® poZaduje predioit v daléim stupni stavebnlho fizent
PoZarné bezpefnosini fedeni stavby” zpracovand pro stavebni objekty v pledmatném dseku
(zejména pfipadné dpravy wvipravnich budov, nové provozné-technologicks objekty, transformaéni
stanice), véetné pfehledu instalovanych poiamé bezpeénostnich zafizenl zejména napf ASHS,
poZarnich klapek a podarnich uzaverl otvor, véeiné prehledu provedenych ut®snéni prostupd
potrubnich a alektrickych rozvadl poZarné délicimi konstrukcemi.

.- //ﬁ?ﬂ,h 4

Mar. Petr Brazda
Faditel odboru bazpadnast
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Pfiloha €. 19

Od: Pilny Frantisek, Ing.
Odeslano: 24. Eervence 2012 9:15
Komu: Prkna Vojtéch, Ing.

Kopie: Fridrich Karel, Ing.; Madéra Martin

Predmét: RE: pfipominky Pilny ke SP Op-5t

Dulezitost: Vysoka

Dobry den.

Telefonicky jsem byl z Ol dnes upozornén na absenci stanoviska SSv ke SP Hradec Kralové -
Pardubice.

Na zakladé nyni dokonéenych vysledkld projednavani daldich skuteénosti ke stavbé
.Modernizace trati HK — Pce — Chr, 1. stavba, zdvoukolejnéni useku Stéblova — Opatovice nad
Labem® upfesfiujeme nase stanovisko zaslaného dne 15.5.2012 na SSz takto :

1) Dne 10.7.2012 byly na Ol SZDC predjednany IN stavby ,Modernizace trati HK — Pce — Chr,
1. stavba, zdvoukolejnéni useku Stéblova — Opatovice nad Labem” s uéinénym zavérem, ze
budou dodrzeny IN ze schvaleného investiéniho zaméru stavby ve vysi max. 1559,490 mil K&,
jak je uvedeno ve schvalovacim protokolu &.j. 41 579/10-Ol ze dne 31.8.2010.

2) Dne 23.7.2012 jsme dostali informaci o aktualnim rozhodnuti GR NM SZDC,s.o.
prostfednictvim Ing. Tomase Zaruby, odborného poradce NM, Ze nyni nové vznikly poZzadavek
na vybudovani zastavky Brezhrad bude feSen v ramci nasledného zdvoukolejnéni ¢asti trati

v ramci etap modernizace traté HK — Pce, kterou podporuje zpracovana a nyni schvalovana SP.

Zaver :

SSv doporucuje variantu Stiedni 1 a to z duvodu podpory vysokého stadia
rozpracovanosti PS ,,Modernizace trati HK — Pce — Chr, 1. stavba, zdvoukolejnéni useku
Stéblova — Opatovice nad Labem*. Pro pokracovani modernizace dalSich etap
povazujeme za vhodné sledovani varianty stiedni 2. a dale sledovat variantu maximalni,
ktera podporuje i zdvoukolejnéni iseku Opatovice nad Labem — Stéblova.

Preji hezky den.
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Pfiloha ¢. 20

—_— Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Dc Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 276/1355 ,7, 72'_,- =

Spriva delszniénl doprawn! cealy

vAS poris 28 dokumentace

7E DNE: 03/2012

NASEZN (£j) 8 3872012-8SZ-UT SUDOP PRAHA a. s.
pot usTO 3 Oléanska 1a

POC, PRILOK: O 130 80 Praha 3

pot. usTu PR O
VYRIZUJE: Fridrich

TEL: 972 244 833
FAX: 222251 985
E-MAIL: fridrich{@szdc.cz
DATUM:; 4.7 2012

Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice, pFipominky SZDC SSZ

Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice (dale SP) hodnoti soubor staveb, zahrnujici
predevSim pfipravovanou stavbu ,Modernizace traté Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba
zdvoukolejnéni Useku Stéblova — Opatovice nad Labem® s rozpracovanym projektem. Tato stavba je
doplnéna v jednotlivych projektovych variantach dalSimi akcemi, feSicimi zvySeni kapacity nebo odstranéni
nevhodného technického stavu infrastruktury. Se SP Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Stavebni
sprava zapad se sidlem v Praze souhlasi. Doporu¢ujeme dale sledovat variantu ,st fedni 2.2" s tim, Ze jeji
etapou bude varianta ,st fedni 1.1“ z téchto divodu:

- varianta ,stfedni 1.1" vykazuje sama o sobé potfebnou efektivitu (ERR = 10,17 %) bez zavislosti na
dalSich podmirujicich investicich, pfi¢emz jeji pfiprava je v pokrocilém stadiu a jeji realizace bude
pfinosem pro spojeni krajskych mést;

- varianta ,stfedni 2.2 vykazuje potfebnou efektivitu (ERR = 5,70 % pfi zapocteni pfisluSné ¢asti zhlavi
Zst. Pardubice hl. n.) za podminky podminénosti rekonstrukci Zst. Pardubice hl. n., ktera dosud neni
pfipravovana. Dale je podminéna pouzitim dosud nezavedenych technickych zafizeni (pfenos kédu na
AH). Proto je vhodné ji sledovat jako stfednédoby cil s tim, Ze technické feSeni se bude dale upfesriovat
(mozna vySka mostu pres Labe v Rosicich n. L., moznost zavedeni V=120 km/h, pfipadné Uspornéjsi
feSeni stéblovského zhlavi Zst. Pardubice Rosice n. L. dle var. stfedni 2.1);

Varianta maximalni vykazuje pfi zapocteni prfisluSné ¢asti zhlavi zst. Pardubice hl. n. nedostate¢nou
ekonomickou efektivitu (ERR = 5,33 %). Proto navrhujeme pIné dvoukolejné feSeni sledovat v soucasné
dobé jen z pohledu Uzemni ochrany.

Ke SP mame dale nasledujici pfipominky:

Provozni a dopravni technologie _ (zpracovatel ing. Petr Kunik, tf. 972 244 851)

1. kap. 2.2.1 Hlavni vysledky studie, technické feSeni, 4. Varianta projektova stfedni 2: Opravit ,pfenosu
navéstniho bodu“ na ,pfenos navéstniho znaku“. Totéz v 2. odstavci kap. 3.5.1 Varianta projektova
stfedni 2, souhrnna specifikace varianty.

2. kap. 3.3.2 Varianta projektova minimalni, Popis jednotlivych Usekd, Zst. Hradec Kralové hl. n. jizni
zhlavi: Kontrola koncl vlakd se dotykd vSech pfijizdéjicich vlakd, tj. nejen projizdéjicich, ale i
zastavujicich.

3. kap. 4.1.2 Rozsah dopravy, Osobni doprava — vyhledovéa ¢ast: Linka R14 jiz nekfizuje v Zst. Pardubice-
Rosice n. L. Linka R17 jiz neni objednavéana (jak je i uvedeno v kap. 4.1.1).

4.  kap. 4.2.2 Jizdni / cestovni doby, Soucasné jizdni doby: V cestovnich dobach sudych viakiu Sp neni
zapocten pobyt v zst. Pardubice-Rosice nad Labem. Jizdni doby lichych Sp jsou v Useku Ceperka —
Pardubice-Rosice nad Labem kratsi.

5. kap. 4.2.4 Obecné predpoklady pro sestavu GVD: S ohledem na navrZzené navéstni body v Usecich
ponechanych jako jednokolejné se Ize domnivat, Zze by nakladni vlaky ve svazku s vlaky osobni dopravy
bylo mozno provézt. Je potfeba tuto moznost provéfit a text pfipadné opravit. Mozné trasy nakladnich
vlaku je vhodné doplnit i do listd GVD jako doklad tcelnosti zfizeni bodd AH.
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10.

11.

kap. 4.3.1 Dopravni kapacita, varianty minimalni a maximalni: Ve varianté minimalni jsou doplnéna
automaticka hradla s navéstnimi body, popf. zvySena rychlost (viz dale), takze nelze konstatovat, ze
propustnost zlstava na sou¢asné Urovni. Je potfeba Udaje doplnit.

kap. 4.4 Uspory zaméstnancd, tab.4-17: S ohledem na odliSnosti mezi stavajicim stavem a minimalni
variantou, popf. mezi jednotlivymi variantami stfednimi je potfeba tabulku 4-17 upfesnit.
Déle: ve variant& minimalni dojde k Gspore hlaskare na HI. Ceperka. Ve variant& minimalni a stfedni 1.2
dojde k Uspore signalistd v Zst. Hradce Kralové hl. n. a minimalné jednoho signalisty v Zst. Pardubice-
Rosice nad Labem, popf. obou signalistd v pfipadé nahrady stavajicino TZZ 1. kategorie ,telefonické
dorozumivani* ve sméru MedleSice za nové TZZ 3. kategorie. Ve varianté maximalni neni mozno
uvazovat, ze vypravéi zst. Hradec Kralové hl. n. budou beze zmény poctu Fidit i cely tratovy Usek do
Pardubic hl. n.

kap. 4.4 Uspory zaméstnanc(: Ve varianté maximalni se predpoklada dalkové ovladani z RDP
(regionalniho dispecerského pracovisté), nikoliv z RCP.

modelovy GVD, var. A: Nutnou podminkou pro realnost takového GVD je zkraceni jizdni doby R Liberec
— Pardubice v Useku Jaromér — Hradec Kralové hl. n o cca 2-3 minuty (opa¢né analogicky). Je potfeba
provefit, Ze je toto zkraceni s uvazovanymi vozidly, v€. dodrzeni obvyklych rezerv, bez zasahtd do
infrastruktury realné. Do kap. 4.2.4 doplite, Ze v souladu s ,Planem dopravni obsluhy...“ grafikony jiz
neuvaZzuji s pfimymi R Praha - Hradec Kralové - Trutnov (zkraceni linky ke GVD 2016/17), pro stav pfi
provozu pfimych vlakd Praha - Trutnov by bylo tfeba téz ovéfit, zda je reélné zkraceni technologického

vvvvvv

vvvvvv

Pardubice o cca 5 minut).

modelovy GVD, var. B: Podminkou pro realnost takového GVD je zkraceni jizdni doby
R Liberec - Pardubice v Useku Stara Paka - Hradec Kralové hl.n. o cca 2-5 minut dle sméru, s ohledem
na provazanost se Sp Pardubice - Trutnov by navic muselo alespor ¢ast z této Uspory pfipadnout na
Usek Jaromér - Hradec Kralové hl. n. Je nutné provéfit (stejné jako u pfedchozi pfipominky), zda je toto
zkraceni s uvazovanymi vozidly mozné nebo je nezbytna dalSi podminujici investice jak je zminéno
v druhém odstavci kapitoly 4.2.4. Pokud by byla potfeba podmirujici investice, je nezbytné ji zddraznit
v zavérech studie proveditelnosti obdobné jako ¢ast Zst. Pardubice hl. n. (nebo nalézt jiny modelovy
GVD).

varianta stfedni 1.2 Zst. Pardubice Rosice n. L.. DoporuCuji zaménit vyhybky
na pardubicko-medleSickém zhlavi za Stihlé (optimalné 80-100 km/h), aby bylo mozné zkratit dobu
obsazeni kritického jednokolejného Useku pfes most. Bez téchto Stihlych vyhybek je vyuziti i navrzené
stihlé vyhybky (60 km/h) pro odboceni na chrudimskou trat omezené.

Stavebni _FfeSeni (zpracovatel Karel Fridrich, tf. 972 244 833)

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

V celkovém hodnoceni (kap. 2.2.4) je tfeba doplnit, Ze u variant ,stfedni 2.1/2.2“ a ,maximalni 1/2“ je
nutnd podminujici investice do rekonstrukce rosického zhlavi Zst. Pardubice hl. n. pro dvoukolejné
zapojeni. Naklady na jednokolejné a dvoukolejné zapojeni tézko budou shodné (360,114 mil. K&, kap.
3.3.2 a 3.4.2 vedle 3.5.2 a 3.6.2, dtto 6.4), jejich rozdil by bylo vhodné zohlednit do ekonomického
hodnoceni (miniméalné slovné).

Do kapitoly vyhodnoceni obsazenosti vlakl (kap. 5.3.5) by bylo vhodné doplnit polty cestujicich ve
vlaku ve Spicce pracovniho dne, protoze ty jsou rozhodujici pro dimenzovani souprav. Podle citlivostni
analyzy je naStésti varianta ,stfedni 1 bez nardstu poctu cestujicich efektivni (vykonim -20 % proti
modelovanym odpovidd ERR=8,30 %), takze i bez navySeni poctu vlaki by u této varianty byla
efektivita dosazena.

V kapitole 6.1.3 provozni naklady na udrzbu a opravy infrastruktury by bylo vhodné lépe popsat, co se
v riznych variantach méni v ,opravach* — pravdépodobné vzdy zab. zaf. po 20 letech, ve variantach
.bez projektu” a ,stfedni 1.1" pak i zel. svrSek, mostni objekty a TV (kdy?, v pIném rozsahu?). Pravy
sloupec varianty ,minimalni“ ma byt oznacen ,opravy".

V celé TZ neni uvedeno, zda navyseny pocet vlakii nevyZaduje jako podmirfiujici stavbu téz posileni
napajeni (meénirnu, SpS). Pokud tomu tak je, mély by naklady na ni byt soucasti ekonomického
hodnoceni.

V dokumentaci postradadme zhodnoceni souladu s Gzemnimi plany a dopad( na Zivotni prostfedi (v¢.
situace), ktera byla soucasti zadani.

Situace: oznaceni vykresd neodpovida popisem (,alternativa“ atd.) variant technické zprave (s ¢iselnymi
rozliSenimi), je tfeba sjednotit.

Situace Zst. Pardubice Rosice n. L. — minimalni a stfedni 1(.2): pokud stav mostu pfes Labe umozriuje
jeho ponechéani do konce hodnoceného obdobi (2043), pak vypustit popis ,vyména nosné konstrukce" a
fesit jeho stav Udrzbou, v opacném pfipadé by musela byt novad mostovka vySe (na podplavnou vysku
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19.

20.

5,25 m) s rozsahlejSimi dopady do obou pfedpoli. Stfedni 2(.1) a maximalni (1): obé varianty jsou
dvoukolejné, takze by i na pardubickém zhlavi mél byt ¢ervené dvoukolejny stav (s mostem na vysce
5,25 m).

Situace zst. Hradec Kralové hl. n. — minimalni a stfedni 1(.2): zakresleny stav vyhovuje jen jako varianta
bez projektu (a ji odpovidajici stfedni 1.1), nepovaZzujeme za adekvatni navrhovat ve studii
proveditelnosti vyhybky v parametrech vyzadujicich vyjimky, resp. vyuziti dlevovych ustanoveni vyhl.
177/95 Sh. (R=190 m v dopravnich kolejich). Varianta 2(.2) a maximalni (1): viz ¢aste¢né k situaci var.
minimalni, proti vykresu 3.4.b je zna¢nou nevyhodou omezeny pocet soucasnych vlakovych cest —
v pfipadé sledovani varianty bez nového nastupisté by bylo tfeba optimalizovat propojeni ve zhlavi.

Tratovy pasport: popisek fialové ¢ary smésuje investice a jiné prostfedky, pfeformulovat. Ve variantach
maximalnich chybéji spojky v zst. Pardubice Rosice n. L. (od Stéblové z 2. TK do liché skupiny) a v Zst.
Opatovice n. L. (od HK z 2. TK do liché skupiny).

Ekonomické hodnoceni _ (zpracovatel ing. Vojtéch Prkna, tf. 972 244 850)

21.
22.

PoZadujeme v kap. 6.1.1 uvést zpusob stanoveni polozky ,rezerva“ pro CIN.

PoZadujeme zd(vodnit pomér cen SO nastupist a podchodl mezi variantami — nejvysSi jsou paradoxné
ve var. minimalni, nardst maximalni proti stfedni 1 je velmi maly. Dtto pro sdélovaci zafizeni. Ma vliv i
na zapocteni Uspor z bezpecnosti zelezni¢ni dopravy v tab. 8 v EH.

S pozdravem

Ing. Pavel Mathé
naméstek feditele SSZ pro techniku
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