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SPRAVA
ZELEZNIC

Prechod na ETCS s prizptisobenou
infrastrukturou (,,s benefity")

Vychozi stav

Trat s provozovanou tratovou ¢asti ETCS, neni aplikovan metodicky pokyn SZ TSI
CCS/MP1!. Konfigurace kolejisté (z hlediska poctu koleji a umisténi vyhybek)
odpovida cilovému stavu, to znamena, ze aplikace SZ TSI CCS/MP1 nepfinese
nutnost zadsahu do kolejisté.

Cilovy stav
Trat s tratovou ¢asti ETCS podle metodického pokynu SZ TSI CCS/MP1.

Nutné apravy
1) Vnéjsi prvky

a) zména izolace kolejisté

e zfizeni poéitatl naprav (jsou-li ve vychozim stavu provozovany kolejové
obvody) nebo zména polohy a doplnéni &idel pocita¢l naprav (jsou-li ve
vychozim stavu provozovany pocitace naprav)

o doplnéni kolejovych Usekl ve vazbé na realizaci posunu vstupni hranice
oblasti ETCS z pfipojnych trati bez vyhradniho provozu ETCS na 1,2nasobek,
respektive 2ndsobek zabrzdné vzdalenosti pred vjezdové navéstidlo pripojné
stanice (viz SZ TSI CCS/MP1, ¢&l. 6.2.1)

o doplnéni kolejovych Usek{ v souvislosti se zfizenim odjezdovych navéstidel
v zahlavi a doplnéni rozdéleni hlavnich koleji anebo tratovych koleji
Lokaliza¢nimi znackami ETCS (je rozdéleni hlavnich koleji anebo tratovych
koleji potfebné pro zvySeni kapacity drahy)

e zru$eni izolovanych stykd

b) navéstidla

e v nékterych pfipadech zména umisténi (posun) pro zajisténi ochranné drahy

e zavedeni zjednoduSeného navésténi — zruseni nepotifebnych svitilen,
zména optickych systémi (pro zménu barvy &ervené na modrou), doplnéni
Stop znacek ETCS (u oddilovych navéstidel s doplnénim ovladani privolavaci
naveésti), zména oznaceni navéstidel

e zfizeni potfebnych neproménnych navéstidel (Lokalizacni znacky ETCS,
Tabulky s kfizem a dalsi)

e odstranéni nepotifebnych navéstidel (zejména oddilovych navéstidel
automatického bloku)

! Jedna se o nejkomplikovanéjsi variantu pfechodu, nebot v pfipadé, kdy na dané trati neni v provozu
ETCS, neni nutno Fesit Upravy/nahrazeni vychoziho RBC a ménit telegramy baliz.



¢ doplnéni odjezdovych naveéstidel s funkci oznac¢niku v odjezdovém zahlavi,
nebyla-li tato ndvéstidla jiz ve vychozim stavu

c) vykolejky
e zFizeni pfimé bocni ochrany vlakovych cest z téch manipulacnich koleji,
ze kterych ve vychozim stavu pfima bo¢ni ochrana vlakovych cest
realizovana nebyla

d) balizy
e preprogramovani vsech baliz (zména telefonniho Cisla RBC - vysvétleni viz
¢ast Postup prechodu; zména narodnich hodnot)
e zmeéna umisténi nékterych balizovych skupin (BG) - ve vazbé na nové polohy
naveéstidel
e doplnéni BG

o ve vazbé na zfizeni odjezdovych navéstidel na zahlavi a na zfizeni
Lokalizaénich znaéek ETCS na trati (zajisté&ni prechodu z médd OS a SR
do FS u Lokaliza¢ni znacky ETCS bez nutnosti potvrzovani volnosti trati
pred vlakem strojvedoucim - tzv. ATAF)

o ve vazbé na realizaci posunu vstupni hranice oblasti ETCS z odbocnych
trati bez vyhradniho provozu ETCS na 1,2ndasobek, respektive 2nasobek
zabrzdné vzdalenosti pied vjezdové navéstidlo odbo¢né stanice (viz SZ
TSI CCS/MP1, ¢l. 6.2.1)

o ve vazbé na doplnéni automatickych vstupl z téch trati, kde doposud byl
manualni vstup

2) Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

e zfizeni pfimé bocni ochrany vlakovych cest z téch manipulacnich koleji, ze
kterych ve vychozim stavu prima boc¢ni ochrana vlakovych cest realizovana
nebyla

o zavedeni novych algoritml dle pozadavkd SZ TSI CCS/MP1

e zavedeni algoritml tratového zabezpecovaciho zatizeni (TZZ) - integrace
TZZ do SzZz

e doplnéni sbéru informaci z navazujicich TZZ odbocnych trati, pfipadné i ze
SZZ sousednich stanic, ve vazbé& na doplnéni automatickych vstupl z téch
trati, kde doposud byl manualni vstup

e zména zplsobu ovladani prejezdovych zabezpedovacich zatizeni (PZS):

o spousténi PZS na zakladé informaci ze SZZ i RBC (vyrovnavani
pfiblizovaci doby)

o v pripadé, ze aplikaci SZ TSI CCS/MP1 dojde ke zvy$eni rychlosti
v priblizovacim Useku PZS (napt. v dlsledku zvy$eni rychlosti v obvodu
vyhybek) nebo se doplni vyrovnavani pfiblizovaci doby, je téZ nutny
prepocet pfiblizovaciho Useku

e zavedeni obousmérné komunikace s RBC

3) Tratova zabezpedovaci zafizeni (TZZ)

¢ nahrada stavajicich TZZ integrovanym TZZ (do SZZ sousednich stanic)
respektujiciho zajisténi jizdy naslednych viak( funkcemi RBC

4) Piejezdova zabezpecovaci zaFizeni (PZS)

e Uprava spoustécich obvod{
o zavedeni spousténi ze SZZ v zavislosti na informacich z RBC u téch PZS,
které jsou ve vychozim stavu FeSeny jako tratové (tj. jejich pFiblizovaci
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usek nezasahuje do stanice, ve stavajicim stavu jsou spoustény
autonomné)

o doplnéni prenosu informaci ze SZZ do PZS potiebnych k zajisténi
neukonceni vystrahy na PZS v pfipadé, ze by byla v kratkém case
zahajena dal$i vystraha (odstranéni pfipadt, kdy se kvili jizdé
nasledného vlaku nedokondi zvedani zavor a zavory se opét spusti)

e Uprava, respektive doplnéni autonomnich spoustécich obvodd pro rychlost

60 km/h u PZS na trati (spousténi vystrahy na PZS v pfipadé nahradniho

provozu)

5) Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni (DOZ)

e podle zplsobu zajisténi zp&tné kompatibility SZZ s pozadavky na
obousmérnou komunikaci SZZ - RBC nutny upgrade nebo vyména DOZ
e zajist&ni moznosti ovladani RBC z pracovist tratovych dispecerl CDP
a pohotovostnich vypravdich (PPV)

6) Radioblokové centraly (RBC)

o zavedeni novych algoritml dle pozadavkd SZ TSI CCS/MP1
e zavedeni obousmérné komunikace se SZZ

7) GSM-R

» provedeni pokryti pfihladovacich Usekd ve vazbé na realizaci posunu vstupni
hranice oblasti ETCS z odboc¢nych trati bez vyhradniho provozu ETCS
na 1,2ndasobek, respektive 2nasobek zabrzdné vzdalenosti pred vjezdové
navéstidlo pripojné stanice (viz SZ TSI CCS/MP1, ¢l. 6.2.1)

o provedeni pokryti pfihladovacich tsek{ ve vazbé& na doplnéni automatickych
vstupl z téch trati, kde doposud byl manualini vstup

e doplnéni dvojitého pokryti, bude-li se jednat o pozadavek dopravni
technologie (pro zajisténi vyssi dostupnosti ETCS a hlasového radia)
a nebude-li dvojité pokryti zajiSténo jiz ve vychozim stavu

8) Ostatni systémy

e zavedeni pfenosu informaci souvisejicich s tratovymi podminkami pro
elektricky provoz z DRT na stanovisti elektrodispecera nebo z trakénich
napajecich stanic a spinacich stanic do RBC (viz SZ TSI CCS/MP1, &l. 3.3)

e zavedeni prenosu informaci od systémU zajistujicich bezpeénost v tunelech
do RBC

e zavedeni pfenosu informaci ze zafizeni diagnostiky zavad jedoucich vozidel
do RBC

e spusténi automatického stavéni vlakovych cest (ASVC)

Postup prechodu
Obecné postulaty

Nize je popsan postup prechodu do cilového stavu za predpokladu pozadavku
Popisovan je pfipad s RBC, ktera pokryva Usek traté s nékolika stanicemi. V okamziku
zahajeni provozu tratové ¢asti ETCS dle cilového stavu musi v pfislusném GUseku zadit
platit pro ptipadnou jizdu bez ETCS rychlostni omezeni dle SZ D1/MP2 (40 km/h

v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, 60 km/h na trati).
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Pfechod do cilového stavu musi byt realizovan po jednotlivych stanicich. Pro
zachovani provozu tratové ¢asti ETCS v zatim nepfepnutém Gseku musi byt po dobu
prepinani dané oblasti RBC v provozu dvé RBC - RBC s pdvodnim SW (z ni se budou
postupné jednotlivé stanice odpojovat) a RBC s novym SW dle SZ TSI CCS/MP1

(do ni se budou jednotlivé stanice pridavat).

Pokud je plvodni RBC schopno pozadovanych Gprav a doplnéni obousmé&rné
komunikace, je nutné pred zacatkem celého procesu postupného prepinani prechodné
nainstalovat do¢asné druhé RBC a nahrat do n&j SW pdvodniho RBC (na nize
uvedenych obrazcich ma docasné RBC roli RBC 1). Ve stavajicim RBC se nasledné
provedou potfebné HW Upravy a nahraje se do né&j novy SW. Na niZe uvedenych
obrazcich ma stavajici RBC roli RBC 101. Po dokonceni procesu pfepinani bude
prechodné RBC odstranéno a bude jej mozné vyuzit pro prepinani dalsiho Gseku.

Pfepnutim SZZ do nového stavu se rozumi bud vyména SW a nutné HW Upravy

v souvislosti s pfechodem na obousmérnou komunikaci s RBC (toto se predpoklada
u SZZ stari cca 10 let a méné, obecné preferovana varianta), nebo vyména SZZ
(bude nutna v pripad€, kdy SZZ nebude pro své stafi schopno pozadovanych Uprav).

1) Vychozi stav

SZZ a RBC bez obousmérné komunikace, RBC a vSechna SZZ Ize ovladat pomoci DOZ
z CDP nebo z PPV. Provoz ETCS dle vychoziho stavu.

LEGENDA
S77 zarizeni ve vychozim stavu
) RBC 1
7 ——=  komunikace pro ovladani
1\ z CDP (vychozi stav)
------- = komunikace pro zalozni
ovladani z PPV (vychozi stav)
DOZ PPV DOZ CDP
_Q kolejisté ve vychozim stavu

pracovisté pohotovostnich
vypraveich

SZZ | «— 172z > | 5% |<— 122 —> | 5%

ZST A ST B ZSTC

Obr. 1 - vychozi stav

2) Piepnuti ZST A
Z DOZ PPV jsou odpojeny véechny ZST a RBC 1.
SW DOZ na PPV je zménén na novy, kompatibilni s novym SW SZZ.

SZZ 7ST A je odpojeno od DOZ na CDP (a tim i od RBC 1). V ZST A je aktivovano
SZZ s novym SW dle SZ TSI CCS/MP1 a je nasledné ptipojeno do DOZ PPV.

Do ZST B je navéazano integrované TZZ mezistani¢niho Useku A-B (Uprava stavajiciho
SW v SZZ ZST B). Alternativou na dvoukolejnych tratich je pfechodné zavedeni
provozu pouze ve spravném sméru s projizdénim prvniho / posledniho oddilu
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(sousediciho s vjezdovym navéstidlem ZST B) podle rozhledu - pak by v tomto kroku
nebyla nutna Gvazka integrovaného TZZ v ZST B.

Na CDP je aktivovéna nové RBC 101 se SW dle SZ TSI CCS/MP1. SW v RBC 101 je
definitivni, obsahuje ZST A, B, C. V RBC 101 je nastavena vyluka na ZST B, C
a na mezistani¢ni Usek mezi nimi. RBC 101 je pripojena do DOZ PPV.

V RBC 1 je nastavena vyluka na ZST A a na mezistaniéni Usek A-B.

V obvodu ZST A + v navazujicich mezistani¢nich Usecich jsou preprogramovany balizy
(zejména zména telefonniho &isla z RBC 1 na RBC 101)2.

LEGENDA
577 zatizeni v cilovém stavu

z > komunikace v cilovém stavu
(ovladani pouze z PPV)

RBC 101 RBC 1 zrusena komunikace
<——4@ pfipadns uvazka ITZZ - SZZ
/ / /N kolejisté v cilovém stavu
11272 integrované tratové
DOZ PPV DOZ CDP zabezpetovaci zatizeni
SzZ+1TZZ & SZ2Z |« [ 177 > | Szz
ZSTA STB ST C

Obr. 2 - Stav po piepnuti ZST A do cilového stavu

Po provedeni kroku dle bodu 2 jsou ZST A, pfilehlé mezistani¢ni Useky a RBC 101
v cilovém stavu, jsou ovlddany pouze z PPV. Zbytek oblasti byvalé RBC 1 (ZST B a C)
a RBC 1 jsou ovladany pouze z CDP.

Jizda vlaku z A do B: U vjezdového navéstidla ZST B je prechod do vyluky ETCS
(jizda na dovolujici ndvést, pfepnuti mobilni ¢asti za jizdy do médu Nevybavena trat
nebo Narodni systém - rychlost max. 100 km/h). Po minuti prvni balizové skupiny
v obvodu ZST B za¢ne mobilni ¢ast samocinné& navazovat spojeni s RBC 1. Po
navazani spojeni se vlak dostane pod dohled RBC 1 (v zavislosti na ¢ase a rychlosti
bud’'v Zst. B, nebo u 1. oddilového navéstidla mezi B a C, nebo v Zst. C). Procedura
navazani spojeni a pfipravy MA trva cca 60 s, prepnuti vlaku pod dohled RBC 1 je
mozny jen na dopravni koleji nebo u 1. oddilového navéstidla.

Jizda vlaku z B do A: U odjezdového navéstidla ZST B prrechod do vyluky. Jizda

na privolavaci navést, prepnuti do médu Nevybavenad trat nebo Narodni systém -
rychlost na PN max. 40 km/h. Na trati A-B plati max. rychlost mimo dohled ETCS

60 km/h (cilovy stav infrastruktury dle SZ TSI CCS/MP1). V piipadé ziizeni provizorni
Uvazky na ITZZ A-B v SZZ B je mozny z B odjezd na standardni dovolujici naveést,

2 Po dobu pfeprogramovavani baliz probihd provoz jako pfi vyluce ETCS.
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musi v8ak byt administrativné® zajist&no dodrzeni rychlosti 60 km/h od
protismérného vjezdového navéstidla. Po minuti prvni balizové skupiny

v mezistani¢nim Useku A-B zaCne mobilni ¢ast navazovat spojeni s RBC 101. Po
navazani spojeni se vlak dostane pod dohled RBC 101 (jakmile po navazani spojeni
dojede k nejblizsi Lokalizacni znacce ETCS a probéhne ATAF).

3) Piepnuti ZST B

V ZST B je aktivovédno SZZ s novym SW dle SZ TSI CCS/MP1 a s integrovanym TZZ
A-B. SZZ ZST B je odpojeno od DOZ na CDP (a tim i od RBC 1) a pfipojeno na DOZ
PPV (a tim i do RBC 101).

Do ZST C je navazéno integrované TZZ mezistani¢niho Useku B-C (Uprava stavajiciho
SW v SZZ ZST B). Alternativou na dvoukolejnych tratich je prechodné zavedeni
provozu pouze ve spravném smeéru s projizdénim prvniho / posledniho oddilu
(sousediciho s viezdovym navéstidlem ZST C) podle rozhledu - pak by nebyla nutna
Uvazka integrovaného TZZ v ZST C.

V RBC 101 je zru$ena vyluka ZST B a mezistani¢niho Useku B-C. Zruseni vyluky je
bézny obsluzny Ukon, nejedna se o zménu SW.

V RBC 1 je nastavena vyluka na ZST B a mezistani¢ni Usek B-C. Nastaveni vyluky je
bézny obsluzny Ukon, nejedna se o zménu SW.

V obvodu ZST B + v mezistani¢nim Useku B-C jsou preprogramovény balizy
(zejména zména telefonniho ¢isla z RBC 1 na RBC 101).

RBC 101 RBC 1
DOZ PPV DOZ CDP
SZZ+1TZ2Z SZZ+1TZ2Z Szz7
ZST A ISTB ISTC

Obr. 3 - Stav po piepnuti ZST B do cilového stavu

Po provedeni kroku dle bodu 3 jsou v cilovém stavu navic ZST B a pfilehly
mezistani¢ni Usek B-C, jsou ovlddany pouze z PPV. Zbytek oblasti byvalé RBC 1 (ZST
C) je ovladan pouze z CDP.

Jizda vlaku mezi B a C probihd obdobnym zplsobem, jako jizda vlaku mezi A a B
v bodé 2.

3 Pfipadné Ize uvaZovat o doplnéni rychlostniku nebo navéstidla pro pomalou jizdu.
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4) Prepnuti ZST C - dosazeni cilového stavu

V ZST C je aktivovéno SZZ s novym SW dle SZ TSI CCS/MP1 a s integrovanym TZZ
B-C, je pfipojeno do PPV.

Na CDP je vyménén SW DOZ a jsou do néj pfipojeny ZST celého Useku (A, B, C)
a RBC 101. RBC 1 je odpojena.

V RBC 101 je zrudena vyluka zbyvajicich Usekd (ZST C).

V obvodu ZST C jsou preprogramovany balizy (zejména zména telefonniho ¢isla
z RBC 1 na RBC 101).

LEGENDA

zrusené zarizeni

<—> komunikace pro ovladani z

CDP

Emmmnil > komunikace pro zaloini RBC 101
ovladani z PPV 7
DOZ PPV DOz CDP

SZZ+ITZZ |« > SZZ+1TZZ |<— | SZZ+I1TZZ

AN AR\ N\

ZST A /STB ISTC

Obr. 4 - Cilovy stav

Po provedeni kroku dle bodu 4 je v cilovém stavu cely Usek RBC 101. VSechny stanice
i RBC je mozno ovladat jak z CDP, tak z PPV.

Analogicky by probéhl postup na tratich ovladanych z RDP. Pouze by misto DOZ PPV
byl pouzit DOZ ZP (zdlozniho pracovisté). Pokud by zdlozni pracovisté dosud
neexistovalo, muselo by se nové zfidit (pokud by nemélo existovat v cilovém stavu,
tak jen doCasné) nebo by se pfepnuti provedlo za Uplné vyluky celé traté nebo jeji
¢asti.



