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Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, (MD CR, fijen 2017)
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Seznam poutzitych zkratek

B/C benefit / cost (pfinosy / naklady)

BC blending call

BK bezstykova kolej

CD a.s. Ceské drahy, akciova spoleénost

CF cash flow

DOUO dalkové ovladani usekovych odpojovaci
DOz Dalkové ovladané zabezpecovaci zatizeni
ENPV ekonomicka ¢ista souc¢asnd hodnota
ERR ekonomické mira navratnosti

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)
FNPV finanéni ¢ista sou€asnd hodnota

FRR finan¢ni mira navratnosti

GPK Geometricka poloha koleje

LDSz Lokalni distribu¢ni soustava Zeleznice
MD Ministerstvo dopravy CR

NN nizké napéti

OR oblastni feditelstvi

SPS sprava pozemnich staveb

S77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZ,s. 0. Sprava Zeleznic, statni organizace

TV trakéni vedeni

ZKPP zesilena konstrukce prazcového podlozi
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1 Analyticka ¢ast
1.1 Uvod

Vroce 2016 vznikla studie ,Analyza zvyseni bezpecnosti uUroviiovych prejezdll na tranzitnich
Zeleznicnich koridorech,,. Cilem této dokumentace bylo provéreni moznosti zvySeni bezpecnosti na
vybrané skupiné prejezdd na Zelezni¢nich koridorech, doporucit jakou formou toto zvyseni zajistit a
popsat souvisejici Uzemni a technické aspekty.

Jednim z posuzovanych prejezdl byl i stavbou feseny prejezd P6496 v km 231,244 trati Polom -
Suchdol, jehoZ soucasny stav byl vyhodnocen znamkou 4, tzn.: nékteré z technickych kritérii jsou na
hrané; komunikace lll.- Il. tfidy; nevyhovujici parametry lze odstranit jejich mistni Upravou.

Stavbou bude odstranéno nebezpecné udrovriové krizeni na koridorové a regiondlni trati jeho
nahrazenim za kfizeni mimourovnové.

Stavba je projekéné koordinovana s pripravou rekonstrukce koridoru ,,Polom — Suchdol nad Odrou,
BC“. Vétsina prvki Zeleznic¢ni trati bude v dobé predpokladané realizace této stavby prakticky nova.

1.2 Identifikace projektu

Zelezni¢ni Uroviiovy prejezd P6496 se nachdzi v km 231,244 celostatni drahy Bohumin - Perov, kterd
je soucasti zelezniéni traté TEN-T a jednokolejné regiondlni traté. Podle sluzebnich pomdicek SZ se
jedna o trat ¢islo 301b/305 a dle knizniho jizdniho fadu pro vefejnost o trat ¢islo 270 Bohumin — Pferov.
Na soubéZiné regionalni trati Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou se Zelezni¢ni Urovriovy
prejezd P6496 se nachazi v km 1,481. Podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic se jedna o trat Cislo
306C a dle knizniho jizdniho fadu pro verejnost o trat Cislo 276 Suchdol nad Odrou — Budisov nad
BudiSovkou. Prejezd tedy kfizi celkem 3 koleje.
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1.3 Soucasny stav

Za stavajici stav je povaZovan vychozi stav pred realizaci posuzované stavby, coz v pfipadé této stavby
znamena stav po pldnované rekonstrukci koridoru, ktera vtomto Useku bude realizovdna stavbou
,Polom — Suchdol nad Odrou, BC“ v letech 2021 - 2023 .

1.3.1 Zabezpecovaci zafizeni

V ramci stavby "Polom — Suchdol n. O., BC" ¢ast zabezpecovaciho zafizeni obsahuje nové zabezpecovaci
zafizeni v tratovém Useku Polom — Suchodol nad Odrou, dale bude vybudovéano také nové prejezdové
zabezpecovaci zafizeni na prejezdu v ev. km 231,244 (P6496) v¢. nového reléového domku.

1.3.2 Sdélovaci zafizeni

V ramci stavby "Polom — Suchdol n. O., BC" je ¢ast sdélovaciho zafizeni vybavena novou kabelizaci
dalkové a mistni kabelizace, ktera bude rekonstruovana tak, aby vyhovovala trakcni soustavé 25kV, 50
Hz.

1.3.3  Silnoprouda technologie véetn& DRT, trakéni a energetickd zafizeni

V ramci stavby "Polom — Suchdol n. O., BC" jsou v ramci silnoproudych technologii a energetickych
zafizeni provedeny nové kabelové rozvody NN, DOUO. Dale se pocita s vybodovanim nového rozvodu
a napajeni LDSZ. 22kV. Kabel 22Kv bude zavéSeny na novych trakénich podpérach vybudovanych
v ramci stavby "Polom — Suchdol n. O., BC".

Tratovy Usek Polom — Suchdol nad Odrou je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV,
v dobé realizace nadjezdu by jiZ méla byt realizovana stavba "Polom — Suchdol n. O., BC", jejiZ realizace
je planovana na roky 2021-2023. V ramci této stavby je celkova rekonstrukce trakéniho vedeni, bude
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zfizena odbocka Vrazné, tratovy Usek bude Vrazné — Suchdol nad Odrou. V ramci této stavby se dale
zavésuje kabel 22kV na trakcéni podpéry u koleje €. 2. Ukolejnéni je navrzeno individualni. Rekonstrukce
TV je navriena svyhledem na prechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, podle Studie
proveditelnosti zmény trakce v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko“ by k nému mélo dojit v ramci etapy 3.1
v roce 2028.

1.3.4  Zelezniéni svriek a spodek

Vstupnim predpokladem, od kterého se odviji stav Zelezni¢niho svrsku na celostatni trati (270 Bohumin
— Prerov), je realizace stavby "Polom — Suchdol n. O., BC", jejiZ realizace je planovana na roky 2021-
2023. V hlavnich kolejich (¢.1 a 2) je pouZity svrsek tvaru 60E2 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich min. délky 2600 mm, rozdéleni ,u”. Koleje se nachazeji v pfimém
useku a jsou svafené do BK. Stavajici tratova rychlost v = 160 km/h. V koleji na regionalni trati (Suchdol
nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou) je svrsek tvaru T na rozponovych podkladnicich s betonovymi
prazci SB5, rozdéleni ,c“, rok vlozeni 1969, kolej se svafena do BK. Smérové je kolej vedena
v kruznicovém oblouku R = 455 m s krajnimi pfechodnicemi. Stavajici tratova rychlost na regionalni
trati je v=60 km/h.

V ramci Zelezni¢niho spodku doslo na celostatni trati, v rdmci zdsad modernizace, k sanaci prazcového
podlozZi. V ramci stavby "Polom — Suchdol n. O., BC" se sanace Zelezni¢niho spodku nepredpoklada,
v misté samotného Zelezni¢niho prejezdu bude provedena ZKPP. Po obou strandch trati jsou
nezpevnéné prikopy, zausténé do silnicnich propustkd. Na regionalni trati neni mozné zhodnotit
konstrukce Zelezni¢niho spodku. Na jedné strané trati je patrny nezpevnény prikop.

1.3.5 Zelezniéni pfejezd

Prejezdova konstrukce na celostdtni trati je tvofena celopryZovymi panely, vné uloZzenymi na zavérnych
zidkach. Jedna se o tfikolejny prejezd v zkm 231,244 (dvoukolejny na celostatni a jednokolejny na
regionalni trati), umistény v extravildnu s dhlem kfizeni 50 °. Vozovka komunikace (pfevadéné krajské
silnice 111/04734) je Ziviéna. V tratové koleji regionalni traté je konstrukce pfejezdu Ziviéna, kolejnicovy
Zlabek je tvoren zdvojenou kolejnici.

1.3.6 Pozemni stavebni objekty

V km 231,240 se ve stavajicim stavu vlevo trati nachazi reléovy domek (IC6000299201) ve spravé SPS
OR Ostrava. Domek bude zrugen v rdmci stavby ,Polom — Suchdol nad Odrou, BC* a pfemistén na
pravou stranu trati do km cca 231,200. Tento domek nebude stavbou nahrady prejezdu dotcen.

1.3.7 Pozemni komunikace

Dotéena trat kFizi silnici 3. tfidy 111/4734 z Mankovic do Suchdolu nad Odrou. Silnice pfekonava
celostatni trat a regionalni trat po trojkolejném prejezdu na zacatku méstyse Suchdol nad Odrou.
Silnice se smérem od Mankovic pfibliZzuje k obéma tratim pod Uhlem cca 45 ° a po pfekonani obou trati
pokracuje v soubéhu dale do Suchdolu. U prejezdu se od pozemni komunikace odpojuje ucelova
komunikace k blizké piskovné spole¢nosti Ceskomoravsky $térk, a.s.

1.4 Soucasny rozsah dopravy

Rozsah dopravy na trati ¢. 305 dle GVD v tseku ZST Suchdol nad Odrou — ZST Polom odpovida tomu,
7e trat leZi na Il. a lll. TZK a také na evropskych nakladnich koridorech RFC5 a RFC9. ZatiZeni trati je
vysoké. V tabulce je uveden rozsah dopravy, ktery se doporucuje sledovat do roku 2027. Po tomto roce
dochazi ke zvyseni rozsahu dopravy.

Rozsah dopravy na trati ¢. 306 dle GVD je v Useku mezi dopravnami Suchdol nad Odrou — Odry 11 paru
Os vlaku a 2 pary Mn vlaka, celkem 26 vlak(l denné.
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Tabulka 1 Rozsah soucasné dopravy v prostoru prejezdu

Usek Ex R Os ND Suma
Polom —Suchdol nad Odrou 45 17 12 75 149
Suchdol nad Odrou —Polom 45 17 12 75 149
Suchdol nad Odrou —Odry 11 2 13
Odry - Suchdol nad Odrou 11 2 13
Celkem 90 34 46 154 324

1.5 Vyhledovy rozsah dopravy
Od roku 2028 je predpokladana zvysena intenzita na obou tratich dle niZze uvedeného soupisu dopravy.
Ve stfednédobém horizontu planuje objednatel regionalni dopravy Moravskoslezského kraje vedeni

vSech vlak( ze Suchdola nad Odrou az do Budisova nad BudiSovkou a v Useku Suchdol nad Odrou —
Odry v dopravni Spicce rozsifit rozsah dopravy a vést vlaky kazdou hodinu.

Navyseni intenzity dopravy bude ve svém dlsledku znamenat vyssi bezpecnostni riziko pro silni¢ni
dopravu na prejezdu a soucasné téz delsi ¢as zavieni prejezdu pro silni¢ni dopravu a tedy vétsi casové
ztraty osobni silni¢ni dopravy.

Tabulka 2 Vyhledovy rozsah dopravy v prostoru prejezdu od roku 2028+

Usek Ex R Os ND Suma
Polom —Suchdol nad Odrou 60 25 12 98 195
Suchdol nad Odrou —Polom 60 25 12 98 195
Suchdol nad Odrou — Odry 13 2 15
Odry - Suchdol nad Odrou 13 2 15
Celkem 120 50 50 200 420

1.6 Zdavodnéni potiebnosti projektu

Uroviiové kfizeni dotéené silnice 111/4734 tvofi nebezpe&né misto na 2. a 3. tranzitnim koridoru i na
regionalni trati Suchdol nad Odrou — Budisov nad BudiSovkou. Vzhledem k velké intenzité Zelezni¢ni
dopravy se tvofi pred a za prejezdem dlouhé kolony (neni vyjimecné 20minutové stani). Z vysledkd
analyzy nebezpecnych prejezdl vyplyva, Ze prejezd mize byt uzavien az 15 hodin denné a s ohledem
na oCekavany narlst objemu drazni dopravy lze o¢ekavat, Ze toto Cislo bude nadale stoupat.

1.7 Cile projektu

Hlavnim cilem je zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy, kterého bude dosaZeno zrusenim
urovnového kfizeni drahy se silni¢ni komunikaci. Soucasné dojde realizaci stavby ke zvyseni plynulosti
silni¢ni dopravy a vyraznym ¢asovym usporam v silni¢ni dopravé.

2 Navrhova ¢ast

2.1 Navrhované varianty

2.1.1 Varianta bez projektu

Varianta bez projektu zachovava vychozi stav z hlediska technického i provozniho.

Technické feseni

Ve varianté bez projektu zlistane zachovan vychozi stav infrastruktury s vyuZitim pribézné udrzby a
dil¢ich oprav objektd a zafizeni. Vzhledem ke stafi soucasné infrastruktury lze, s prihlédnutim
k doporucenym intervallm obnovy infrastruktury, ocekavat rekonstrukci prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v roce 2048.



Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou
Ekonomické hodnoceni

S vyménou ostatnich prvkl infrastruktury je uvazovano po skoncéeni doby Zivotnosti dle doporudeni
Rezortni metodiky.

2.1.2 Varianta s projektem
Nahrada stdvajiciho tfikolejného prejezdu P6496 byla uvaZovana ve dvou variantach:

1) Nahrada prejezdu podjezdem
2) Nahrada prejezdu nadjezdem

Varianta €. 1: Nahrada prejezdu formou silni¢niho podjezdu

Jednoznacnym pozitivem varianty je ,schovani“ celé stavby pod uUroven okolniho terénu. Nevyhody
plynou z celkové situace v celé oblasti. Ackoliv se jedna o silnici tfeti tfidy, na které by postacovala
volna vyska v podjezdu 4,65 m (véetné rezervy), je s ohledem na stav okolnich podjezdl (3,45 m
v Suchdolu a 3,50 v Jeseniku) uvazovano s podjezdnou vyskou 4,95 m (véetné rezervy). To s sebou nese
celou fadu potizi: sestoupani pfevadéné silnice o cca 7 m, podzemni kfizeni s STL plynovodem na pravé
strané trati ajeho nutné preloZeni prakticky po celé délce prelozky, vybudovani podjezdu ve
vodonepropustné Zelezobetonové vané (vzhledem k ocekdvané vystavbé pod hladinou podzemni
vody), sloZité a na zasahy do Zelezni¢niho provozu ndroc¢né provadéni novych mostnich konstrukci na
nové opravené koridorové trati a v neposledni fadé velmi sloZité resitelné odvodnéni celého podjezdu
(pfi délce sklonénych ramp témér 300 m a Sifce mezi sténami cca 11 m budou vétsi, zvlasté privalové,
srazky znamenat velké problémy. S ohledem na vSechna tato fakta byla tato varianta zamitnuta.

CIN véetné rizik: 392,6 mil. K¢

Varianta €. 2: Nahrada prejezdu formou silniéniho nadjezdu

Tato varianta odstranuje vSechny nedostatky varianty €. 1, tj. minimalni zasah do pravé dokoncené
rekonstrukce koridorové trati, jednoduché fesSeni odvodnéni nového mostu odvedenim vody
samospadem do pfilehlé vodotece, minimalni zasah do STL plynovodu (pouze v misté kolize s novymi
podpérami, coz Ize v dalSim stupni dokumentace jesté optimalizovat), shoda s pravé projednavanym
uzemnim pldnem méstyse Suchdolu nad Odrou. Nevyhodou je vyssi cena stavby.

CIN vcetné rizik: 504,0 mil. K¢

Obé tyto varianty maji sva pro a proti. Varianta podjezdu vsak vyzniva jednoznacné méné pfiznivé.
Vzhledem k blizkému vodnimu toku je moZné predpokladat ovlivnéni zakladové spary spodni vodou.
UvaZovany podjezd by tak byl problematicky nejen pfi vystavbé, kde by bylo nutné tesit celou prelozku
silnice jako tésnénou ZB vanu, ale i béhem samotného provozu, nebot vy$e uvedené tzemni podminky
znemoZiuji odvedeni vody z uvaZovaného podjezdu samospddem a bylo by tfeba slozZité budovat
odvodnéni za pomoci ¢erpadel.

Naproti tomu provedeni mimouroviiového kfizeni nadjezdem tyto nedostatky odstranuje — voda je
z nosné konstrukce a vozovky odvadéna samospadem, bez nutnosti budovani dalSich pomocnych
opatreni. Dale tato varianta ponechava volnost v samotném navrhu velikosti a délky nosné konstrukce
a navazujicich nasypli. Neomezena volna vyska nad mostem navic nevylucuje vyuZiti mostniho objektu
pro prepravu nadrozmérnych naklad( do pfrilehlé trakéni ménirny.

Technické feseni

2.1.2.1 Trakeni vedeni
Naplni stavebniho objektu Upravy trakéniho vedeni je vytvoreni neutrdlniho pole v obou kolejich
umoznujici bezpeénou praci na nadjezdu bez potfeby napétovych vyluk celé tratové koleje, vlaky
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budou dotéeny Usek projizdét se stazenym sbéracem, bude vytvoreno kabelové obchazeci vedeni
umoznujici napajeni useku za neutralnim polem. Po dokonceni vystavby bude neutralni pole zruseno
a v dotcenych kotevnich Usecich bude v celé délce vyménéna trolej. Bude upravena poloha zesilovaciho
vedeni a zavésného kabelu 22 kV s ohledem na novy nadjezd.

2.1.2.2 Zabezpecovaci zarizeni
Vzhledem k pladnovanému zruseni ptejezdu a jeho ndhradé za mimouroviové ktiZeni je nutnd Uprava
kabelQ SSZT, DOZ a ETCS a zménu SW v zst. Suchdol nad Odrou.

2.1.2.3 Zelezni¢ni svriek a spodek

V ramci stavebnich objektl Zelezni¢niho svrsku a spodku dojde z dGvodu zruseni stavajiciho 3kolejného
prejezdu P6496 k Upravé Zelezni¢niho svrsku v nezbytné nutném rozsahu (Uprava GPK a tvaru
Stérkového loze).

2.1.2.4 Pozemni komunikace

V ramci stavebniho objektu bude jako ndhrada zruseného 3kolejného prejezdu P6496 vybudovana
prelozka silnice 111/4734, ktera bude nové vedena nadjezdem nad tratémi.

Ptelozka zacind v oblouku mezi koncem obce Mankovice a autobusovou to¢nou u sila. Odtud prechazi
obloukem ve stopé stdvajici silnice ve stoupani 6 %. Sjezd k silu bude zachovan ve stavajici poloze,
vySkové vsak cca 2,7 m nad terénem. Nasledné je komunikace vedena levym obloukem po novém
mosté a prekondva cyklostezku, obé Zelezni¢ni traté ptiblizné v oblasti stavajiciho pfejezdu, polni cestu
a Suchy potok. Klesajici rampa opét ve sklonu 6 % je situovana na zemédélskych pozemcich vpravo do
stavajici komunikace. Konec prelozky je v navazani na stavajici silnici v pfimé pred zacatkem obce
Suchdol nad Odrou.

Celkova délka prelozky je cca 0,7 km vE. vybudovani dvou novych sjezd(, je navrzena jako dvoupruhova
silnice kategorie $7,5/70 (Sitka jizdniho pruhu 3,0 m s pfislusnym rozsifenim ve smérovém oblouku, s
vodicim prouzkem a zpevnénou krajnici 0,5 m).

2.1.2.5 Mosty a propustky
V misté stavajiciho prejezdu bude vybudovano nové premosténi obou Zeleznicnich trati.

Celkova délka premosténi je uvaZovana 263,54 m, vyska mostu 11,06 m, Sitka 12,25 m (prevedeni
silnice kategorie S7,5 soboustrannym reviznim chodnikem). N&ajezdové rampy v maximalnim
podélném sklonu 6 %, pficny dostfedny sklon rovnéz 6 %.

Pfed a za prejezdem na koridorové trati je drazni pfikop zatrubnén (propustkem). Oba tyto propustky
budou béhem stavby vybourdny a po provedeni nové spodni stavby silnicniho mostu nahrazeny
novymi.

3 Hodnotici ¢ast

3.1 Ekonomické hodnoceni

Ekonomicka efektivita projektu definuje celospolecenskou pfinosnost projektu a je tak jednim z kritérii
pfi schvalovani projektu ¢i rozhodovani o varianté feSeni projektu. Ekonomické hodnoceni je
zpracovano vsouladu s Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl
dopravnich staveb (MD CR, Fijen 2017) metodou CBA.
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3.1.1 Analyza ndklad( a pfinosd — CBA

Analyza nakladd a pfinosd (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky nastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investicnich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladl a
pfinosu s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouZivana pro hodnoceni rozliénych projekt(l, zejména pak projektl financovanych z
verejnych zdroja. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapoditat i Sirokou skalu
celospoleéenskych pfinost/nakladi investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezniénich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realizacni fazi stavby a provozni fazi.

V ramci CBA se vzdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten mize byt kladny i zaporny. Jedna se o
tzv. PrirGstkovy pristup, ktery vychazi z téchto principl:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vSech penéznich tokl souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pripadé investic zamérenych na zlepseni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani
sluzby na drovni, kterd je stdle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouziji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scéndf, ktery nepovede k nepfimérenym a
nerealistickym dodatec¢nym pfinosim a nakladdim;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vsechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza nakladl a pfinost zohledruje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafis projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénari. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé prirlistku penéznich tokd.

V pfipadé rekonstrukci pfejezdll mize byt v odlvodnénych pfipadech standardni metoda CBA
nahrazena multikriteridlni analyzou (MKA). Postup jejiho zpracovani vychazi metodicky z pfilohy ¢. 2
rezortni metodiky ,,Obecnd metodika zjednodusené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni
Zeleznicnich prejezdi”
Ekonomické hodnoceni se v pfipadé této stavby bude skladat z:
e financni analyzy provedené formou CBA, ktera prokaze financni efektivitu stavby a to zdali je
stavba samofinancovatelnd
e multikriteridlni analyzy, kterd na zadkladé metodikou predepsanych kritérii prokaze
spolecenskou potiebu hodnoceného projektu
3.2 Definice zakladnich pojm{
3.2.1 Stanoveni referen¢niho obdobi
Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle

prilohy | Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni (2 roky) tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze
Casové obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové pripravy
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projektu. Naklady spojené s projekéni a inZzenyrskou Cinnosti (véetné vykupd pozemk) jsou vyjadieny
ve stalych cendch a jsou pricteny k nakladlim realizacni faze.

3.2.2 Cenova uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaiji inflaci
v pribéhu referencniho obdobi.

Vychozi cenova droveri (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2021.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Urover.
Pro ptevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouzity koeficienty zvefejnéné Metodickych
pokynech.

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021+
Inflace 3,30% 1,40% 0,40% 0,30% 0,70% 2,50% 2,10% 2,20% 2,00% @ 1,63%
Inflace stav. pr. -0,70% : -1,10% : 0,50% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,30% 2,35% @ 3,70%
HDP na hlavu -0,70% : -0,50% : 2,70% 5,40% 2,40% 4,50% 2,80% 2,90% 3,00% @ 2,36%
Redlné mzdy -0,80% | -1,50% : 2,50% 2,90% 3,00% 4,40% 6,40% 4,70% 3,40% | 2,29%

3.3 Financni analyza

3.3.1 Investi¢ni ndklady

Investi¢ni naklady stavby jsou definovany na zékladé technického reseni v ramci zaméru projektu (faze
1) a ¢ini 553,9 mil. K¢ véetné rezervy a bez DPH ve smiSené cenové Urovni. Do ekonomického hodnoceni
vstupuji celkové investicni naklady v cenové urovni 2021 bez rezervy, které Cini 465,7 mil. KE. Realizace
stavby bude probihat v letech 2026-2027.

Tabulka 3 Investicni ndklady stavby v tis. K& CU 2021

Popis tis. K¢

PFipravna a projektova dokumentace 42 930,86
Zabory a nakupy pozemku 722,50
Stavby a konstrukce 382 713,27
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 37 278,57
Technicky dozor 2 066,65
CIN bez rezervy ve stalych cenach 465 711,85
Rezerva 38 271,33
CIN v¢é. rezervy ve stalych cenach 503 983,18
DPH (21%) 105 684,74
Celkem s DPH 609 667,92

3.3.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury zahrnuji veskeré naklady spojené s provozem Zeleznicni infrastruktury
v projektové i bezprojektové varianté. Rozdil mezi variantami pak tvori diferencni tok financni a
ekonomické analyzy, ktery je bud’ kladny v pfipadé Uspory z titulu realizace projektu, nebo zaporny
v pfipadé vyssich provoznich naklad( projektové varianty.

Vzhledem k typu stavby jsou provozni naklady zapocitané v ramci EH tvoreny:

e Naklady na udrZzbu a opravy
e Reinvestice neboli ndklady na obnovu zafizeni
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S naklady na provozovani Zelezni¢ni infrastruktury neni v ramci EH uvazovano.

Ndklady na udrzbu a opravy
Posuzovany Zelezniéni prejezd protina 2 traté, konkrétné tratové useky Suchdol nad Odrou - Jesenik
nad Odrou (trat 270) a Suchdol nad Odrou - Mankovice (trat 276). Naklady na provozuschopnost jsou
proto v rdmci této stavby vyjadreny jako soucet nakladd provozuschopnost uvedenych 2 tratovych
usekl. Prlmérné naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba) Cinily v letech 2017-2019 13,3 mil.
K¢.

Tabulka 4 Néklady na provozuschopnost t. u. vedoucich prejezdem, CU 2021

Polozka 2017 2018 2019 Primér

Spole¢né naklady 2029 2 364 187 1526
Zatizeni staveb Zelezni¢niho spodku 147 283 97 176
Provozni budovy a inZ. Sité 24 512 114 217
Tratové hospodarstvi 4938 9 005 8187 7377
Sdélovaci a zabezp.technika 765 841 6750 2785
Elektrotechnicka zafizeni 414 511 2 683 1203
Celkem 8317 13516 18018 13284

Stav bez projektu

Ve stavu bez projektu je uvazovano svychozimi nadklady na adrzbu, které jsou uvazovany jako
konstantni po celou dobu hodnoticiho obdobi.

Stav s projektem

Ve varianté s projektem je oekavan pokles nakladli na Gdrzbu Zelezni¢niho zabezpecdovaciho zatizeni
a narGst nakladd na ddribu nové vzniklého pfemosténi. Uspora vznikla zrusenim prejezdu &ini 209 tis.
K¢ ro¢né a vychazi ze skuteénych primérnych nakladl na udrzbu jedné prejezdové konstrukce a
jednoho prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v danych Usecich v letech 2017-2019.

Naklady na udrzbu nové budovaného nadjezdu budou zapocitany pouze do ekonomické analyzy jako
celospolecensky naklad vzhledem k tomu, Ze nadjezd bude v majetku Moravskoslezského kraje.

Tabulka 5 Néklady na udribu a opravy v projektové varianté v tis. K&, CU 2021

Naklady na udrzbu varianty s projektem tis. K¢
Uspora ze zruseni PZS 137
Uspora ze zru$eni piejezdu 72
Naklady na adrzbu nové budované infrastruktury -209
Naklady na Gdrzbu stavajici inifrastuktury 13284
Celkem 13 074

Ndklady na vymeénu vybaveni - tzv. reinvestice
Stav bez projektu

Metoda CBA zaznamenava diferenci mezi projektovou a bezprojektovou variantou, pficemz pro tuto
stavbu plati, Ze v ramci financ¢ni analyzy dochazi k diferenci v nakladech na opravy a reinvestice pouze
u prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni a prejezdové konstrukce. Tyto objekty budou existovat
pouze v bezprojektové varianté.
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Naklady na vymeénu vybaveni byly vypocteny na zdkladé doporucenych procentudlnich sazeb ze
stavebnich naklad(. Roky, ve kterych budou jednotlivé opravné prace provadény, jsou pak dle
doporuceni Rezortni metodiky vypocteny na zékladé priimérného Casu obnovy objektl a zafizeni na
koridorové trati a zacatku provozni faze stavby. Na konci Zivotnosti vybranych objekt( a zatizeni bude
provedena reinvestice pro zajisténi jejich provozuschopnosti na pozadované urovni. Naklady na
reinvestici byly kalkulovany za vyuziti Rezortni metodikou doporuceného ,Sborniku pro ocefovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie Proveditelnosti“.

V ptipadé nerealizace stavby bude muset byt v roce 2048 rekonstruovano prejezdové zabezpecovaci
zafizeni (PZS) v hodnoté 15,2 mil. K¢ a prejezdovd konstrukce v roce 2043 v hodnoté 2,7 mi. Kc.
V nasledujicich letech je pak dle doporuceni Rezortni metodiky s pfihlédnutim k doporu¢eném cyklu
obnovy PZS a prejezdové konstrukce je uvazovano s dil¢imi opravami a ndhradou této infrastruktury
dle nize uvedené tabulky.

Tabulka 6 Néklady na opravy ve varianté bez projektu v tis. K¢ CU 2021

Opravy v ramci varianty bez| Rok |Obnova Dilci opravy

projektu obnovy | v tis. K¢ Rok tis. K¢ Rok tis. K¢ Rok tis. K¢
Zabezpecovaci zatizeni 2048 15221 2030 1522 2036 3805| 2042 2283
Pfejezdova konstrukce 2043 2 689 2028, 2048 542033, 2053 807| 2038 403
Celkem 17 910 1630 5419 2 687

Stav s projektem

Vroce 2023 bude dokoncena rekonstrukce koridorové trati v feSeném useku. V dobé dokonceni
posuzované stavby tak bude veskera infrastruktura zcela nova a to bez ohledu na realizaci této stavby.
Naklady na opravy a reinvestice proto budou vramci projektového stavu nulové, protoze lze
predpokladat, Ze realizace stavby nebude mit vliv na dotéené stavebni objekty a zafizeni z hlediska
Fivotnosti infrastruktury ve vlastnictvi SZ, s. 0. zadny vliv.

Diferencni ndklady na opravy a reinvestice tak nastanou ve stejné formé v obou variantach s vyjimkou
objektl spojenych s Zelezni¢nich prejezdem, jeZ byly popsany vyse.

Nové budovana prelozka silnice a nadjezd a stejné tak i stavajici komunikace vedouci pfes prejezd bude
ve spravé Moravskoslezského kraje, a proto naklady na udrzbu téchto objektll vstupuji pouze do
ekonomické analyzy.

3.3.3 Prijmy (provozni vynosy)

Prijmy provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury jsou pro potfeby EH vypocteny jako primérny pfijem
v letech 2017-2019 v Usecich Suchdol nad Odrou - Jesenik nad Odrou (trat' 270) a Suchdol nad Odrou -
Mankovice (trat’ 276).

Tabulka 7 Vypocet priimérného prijmu z poplatku za DC

Tratovy Usek Doprava 2017 2018 2019 Priumér
Suchdol nad Odrou - Osobni 4 661,72 4 684,52 4 889,57 4745,27
Jesenik nad Odrou, 4,1 km | Nakladni 9117,45 7 187,81 7 099,20 7 801,48
Suchdol nad Odrou - Osobni 241,81 232,00 235,41 236,41
Mankovice, 4,9 km Nakladni 57,12 68,58 38,73 54,81
Celkem 14 078,10 12 172,90 12 262,90 12 837,97

Celkové pfijmy dopravni cesty Cini pro dotéené t. . 12,8 mil. K¢ ro¢né a budou po celé hodnotici obdobi
konstantni v obou posuzovanych variantach.
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3.3.4 Zistatkova hodnota

Pokud je predpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni vkladaného v rdmci investice delsi nez 30leté
referencni obdobi, urci se jeho zlistatkova hodnota vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich toku
ve zbyvajicich letech Zivotnosti zatizeni. Provozni faze investice je dlouha 28 let, Zivotnost investice je
61 let. Financni zGstatkova hodnota je rovna 21,7 mil. Kc.

Tabulka 8 Vypocet Zivotnosti investice

Struktura stavby Zivotnost tis. K¢
Zabezpecovaci zatizeni 20 29936
Zelezni¢ni svriek 30 572
Zelezniéni spodek 60 220
Mosty, propustky, zdi 75 280 436
Komunikace a zpevnéné plochy 20 54 035
Trakce 30 16419
Inzenyrské sité€ (trubni vedeni, kabelovody) 20 517
Pozemni stavby, nastupiste a pristresky 40 579
Celkova zivotnost investice 61
Zivotnost investice po skon&eni hod. obdobi 33
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3.3.5 Cash flow finan¢ni analyzy

Tabulka 9 Sestava financni analyzy, v tis. K¢

Investicni | Provozni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady naklady Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 248 287 0| -248 287 | -248 287 | -248 287 | -248 287
2027 200 969 0| -200969 | -449 256 | -193 239 | -441527
2028 16 456 263| -16193 | -465449 | -14971 | -456 497
2029 209 209 -465 239 186 -456 311
2030 1732 1732 -463 508 1480 -454 831
2031 209 209 -463 298 172 -454 659
2032 209 209 -463 089 165 -454 494
2033 1016/ 1016 -462 073 772 -453 721
2034 209 209 -461 864 153 -453 568
2035 209 209 -461 654 147 -453 421
2036 4015| 4015 -457 639 2712 -450 709
2037 209 209 -457 430 136 -450 573
2038 613 613 -456 817 383 -450 190
2039 209 209 -456 608 126 -450 065
2040 209 209 -456 399 121 -449 944
2041 209 209 -456 189 116 -449 828
2042 2493| 2493 -453 697 1331 -448 497
2043 2898| 2898 -450 798 1488 -447 009
2044 209 209 -450 589 103 -446 905
2045 209 209 -450 379 99 -446 806
2046 209 209 -450 170 96 -446 710
2047 209 209 -449 961 92 -446 619
2048 15484| 15484 -434 476 6 534 -440 085
2049 209 209 -434 267 85 -440 000
2050 209 209 -434 057 82 -439 918
2051 209 209 -433 848 79 -439 840
2052 209 209 -433 639 76 -439 764
2053 1016/ 1016 -432 623 352 -439 412
2054 209 209 -432 413 70 -439 342
2055 -21 718 209| 21927 -410 486 7 031 -432 311
Celkem 443 994 33508 -410 486 -432 311
Diskont 449 777 17 466
FNPV -432 311 FRR -8,65%
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3.4 Ekonomicka analyza

Konverzni faktory a fiskaini korekce
Fiskalni dpravy transformuji naklady zfinancnich cen na ceny ekonomické, jez jsou vyuZity pro
ekonomickou analyzu. Tato transformace je provadéna za pomoci konverznich faktord, které jsou
uvedeny v ,Rezortni metodice”. Konverzni faktory se lisi pro kazdy z financnich penéznich tokl a pro
Zeleznicni stavby jsou pro:

e Investi¢ni naklady - 0,801

e Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury — 0,795
e Reinvestice Zelezni¢ni infrastruktury — 0,856

e Naklady na opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury — 0,791

e Reinvestice silni¢ni infrastruktury — 0,829

3.4.1 Analyza celospolecenskych prinost

Hlavnim pfinosem projektu je zvySeni bezpecnosti Zeleznicni, resp. silnicni dopravy odstranénim
Uroviiového k¥izeni komunikaci. Zelezniéni prejezd bude nahrazen nadjezdem, ktery tak¥ka kopiruje
stopu stavajici komunikace.

Mezi celospolecenské efekty investice kromé zvySené bezpecnosti bude patfit zkraceni jizdnich dob
silni¢ni dopravy z dlivodu odstranéni nutnosti cekani pfi zavieni prejezdu. Soucasné dojde vlivem této
skutecnosti k poklesu spotieby pohonnych hmot automobill a ke sniZzeni produkce externalit silni¢ni
dopravy.

Pro rozsah dopravy pro GVD do roku 2028 byla vypocitana doba uzavieni prejezdu v délce 15 hod 40
min v pribéhu 24 hod. Jedna se o stav, kdy by na koridorové trati byl pro kazdy jedouci vlak samostatné
uzavren Zeleznic¢ni pfejezd. V redlné situaci mize nastat stav, kdy vlaky opacného sméru pojedou pres
prejezd ve shodném case ¢i pred skonéenim uvolnéni prejezdu jiz bude vlak opacného sméru za
priblizovacim Usekem prejezdu, tudiz prejezd zlistane rovnou ve vystraze pro vlak opacného sméru.
Vypocitana doba uzavieni prejezdu viak pocitd s nejméné pfiznivym stavem pro silni¢ni provoz pres
prejezd. S ohledem na nizky rozsah dopravy na trati Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou a s
ohledem na fakt, Ze doprava je provozovana predevsim v dobé, kdy je intenzita provozu na koridorové
trati nejvyssi se uvaZzuje, Ze jizda vlakl po regionalni trati bude probihat v momenté, kdy je uzavieny
prejezd pro jizdu vlak( v koridorovych kolejich.

Pro vyhledovy rozsah dopravy pro GVD od roku 2028 dochazi k prodlouzeni doby, po kterou bude
prejezd ve vystraze. Shodné s postupem pro stavajici stav byla odvozena doba uzavieni prejezdu pro
silni¢ni dopravu. Vlivem nardstu rozsahu Zelezniéni dopravy na témér 400 vlakl denné vychazi, Ze
prejezd by byl ve vystraze cca 20 hodin a 17 min denné. Pfesna hodnota uzavieni prejezdu se mlze
lisit dle sestaveného GVD a pti soubézném prljezdu vlakl opacnych smérl se zkracuje.

Na prodlouzeni doby, kdy bude prejezd ve vystraze, a tudiz bude zastaven silni¢ni provoz, maji podil
vice vlaky nakladni dopravy nez osobni dopravy, jelikoz pfi rychlosti 90-100 km/h se pfejezd spousti
do vystrahy ve shodnych mistech na trati jako u vlakd osobni dopravy, které vsak jedou az 160 km/h.
Nakladnim vlakdm tak trva delsi dobu, nezZ ujedou vzdalenost od spoustéciho bodu pfejezdu az po jeho
uvolnéni.

V neposledni fadé bude realizaci stavby odstranéno omezeni rychlosti 50 km/h v misté pfejezdu, které
bude nahrazeno snizenim rychlosti na budovaném nadjezdu na 70 km/h.

Soucasna intenzita silni¢ni dopravy
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Silnice 111/04734 je prdmérné denné zatizena 1085 osobnimi automobily (OA) a 326 nakladnimi
automobily (NA), z toho je 216 lehkych nakladnich automobil( a 110 tézkych nakladnich automobil{.
Zdrojem pro zjisténi poctu vozidel na komunikacich bylo Celostatni s¢itani dopravy 2016.

Vyhledova intenzita silni¢ni dopravy

V ramci silni¢ni dopravy je pocitano s mirnym rdstem intenzity dopravy (obr. 2). Jako podklad pro
uréeni tempa rlstu intenzity dopravy byly zvoleny koeficienty vyvoje intenzity dopravy
Moravskoslezského kraje vydané Ministerstvem dopravy v ramci Technickych podminek (TP 225)
v Cervnu 2018.

UzZité rlstové koeficient silni¢ni dopravy jsou uvedeny v tabulce niZe a je z nich patrné, Ze Ize u vSech
slozek silni¢ni dopravy — osobni, lehké i tézké nakladni ocekavat rist jejich intenzity. Pouzité koeficienty
jsou definovany pro oblast Moravskoslezského kraje a silnice lll. tfidy, pficemz do vypoctu byla pouzita
pramérna hodnota z obou uvedenych dojizdék do 20 km a nad 20 km.

Tabulka 10 Prehled vyvoje dopravniho zatiZeni na silnicich ll. tfidy v MSK

Vozidlo Osobni automobily LNV TNV
Rok [do 20 kmpad 20 knmi Primér |do 20 kmpad 20 kn] Primér |do 20 kmpad 20 kn| Primér
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,04 1,05 1,16 1,13 1,15 1,07 1,05 1,06
2025 1,10 1,07 1,09 1,31 1,27 1,29 1,13 1,09 1,11
2030 1,15 1,10 1,13 1,42 1,36 1,39 1,18 1,12 1,15
2035 1,19 1,12 1,16 1,51 1,42 1,47 1,22 1,13 1,18
2040 1,22 1,12 1,17 1,57 1,46 1,52 1,25 1,14 1,20
2045 1,23 1,11 1,17 1,61 1,48 1,55 1,27 1,15 1,21
2050 1,22 1,08 1,15 1,64 1,49 1,57 1,28 1,14 1,21
2055 1,20 1,05 1,13 1,65 1,48 1,57 1,29 1,13 1,21

Obrazek 2 Vlyvoj poctu automobili na reSené komunikaci

1 800
1700 o~
02
S 1600
o
5
2 1500
(1]
D
8 1400
o
o
1300
1200
o o o o o o O o o o o o o O o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Rok

Na zakladé téchto dat Ize ocekavat rlist dopravniho momentu na prejezdu a to z divodu rostouci
intenzit silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy.
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Tabulka 11 Vypocet budouciho dopravniho momentu na prejezdu P6496

50razova intenzita Dopravni
Rok dopravy Pocet vlaku moment
2016 189 310 585 900
2020 201 310 621920
2025 211 310 655 230
2030 221 402 886 728
2035 228 402 914 449
2040 231 402 930 207
2045 233 402 934 583
2050 230 402 925 228
2055 227 402 910628

Z uvedeného je patrné, Ze v budoucnu lIze ocekavat nardst intenzity silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, ktery
by v pfipadé nerealizace stavby zvySoval dopravni moment prejezdu a tedy i riziko vzniku stfetu
automobilu s vlakem. Soucasné tento rlst bude mit za nasledek zvysujici se casovou ztratu na strané
Ucastnika silnicniho provozu vlivem éekani na prejezdu a vlivem maximalni povolené rychlosti na
prejezdu.

Konkrétnimi celospolecenské efekty realizace stavby lze shrnout nasledovné:

e NaruGst nakladd na provozuschopnost Zelezni¢ni cesty

e Narlst nakladl na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
e Pfinosy z Uspory ¢asu

e Zmeéna v produkci externalit dopravy

e Pfinosy ze zvysené bezpecnosti

S odstranénim droviového kfiZzeni souvisi kromé vyse uvedenych kvantifikovatelnych pfinosa, téz
pfinosy nekvantifikovatelné, které plynou ze skutecnosti, Ze jiZz v soucasné dobé ¢ast ridica jedoucich
ve sméru Suchdol — Mankovice pfes nahrazovany prejezd voli alternativni trasu jizdy, aby se vyhnuli
moznému zdrZzeni na prejezdu. Pocet téchto vozidel (cestujicich) nelze presné urcit, nicméné k této
situaci jiz dochazi a s ocekavanym narlstem Zelezni¢ni dopravy lze ocekavat dalsi odliv vozidel na
alternativni trasy jizdy.

3.4.2 Uspory ¢asu

Uspora z odstranéni cekdni na pfejezdu
Realizaci stavby dojde k odstranéni prejezdu a tedy i c¢ekani automobild na prejezdu v dobé jeho
zavreni pfi prlijezdu vlaku. Denné je prejezd zavieny 15,66 hodiny, coZ zpUsobuje, Ze na prejezdu musi
na prUjezd vlaku cekat cca 65,6% osobnich a nakladnich automobil(. Zbylych 34,4% procent
automobil( musi zpomalit na rychlost 50 km/h pfi prijezdu pres prejezd.

Po roce 2028, kdy dojde k rlstu intenzity Zelezni¢ni dopravy, bude prejezd zavieny 20,28 hodiny denné,
coz zpUsobi, Ze na prejezdu bude muset na prijezd vlaku ¢ekat cca 83,1% osobnich a nakladnich
automobild.

Pfi zavfeni prejezdu bude primérné zpozdéni automobild Cinit 1,693 minuty. Vypocet zpoZdéni
zohledriuje v bezprojektové varianté nutnost zpomalit z 90 km/h na 0 km/h, ¢ekani 1,492 minutu
(polovina z doby zavreni prejezdu + 2,5 vtefiny jako reakéni ¢as pti rozjezdu) a opétovné rozjeti na 90
km/h. V projektové varianté bude rychlost na nadjezdu omezena na 70 km/h, doba prijezdu pres
kfizeni s trati tak zohledniuje nutnost zpomaleni z 90 km/h na 70 km/h a opétovného zrychleni na
90km/h a jizdu pres nadjezd rychlosti 70 km/h.
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Tabulka 12 Vypocet tspory ¢asu a PHM pfi zastaveni automobilu na prejezdu

Cas Vzdalenost | Spotieba

Cinnost [min] [m] ]
Zpomaleniz 90 na 50 0,108 127,10 0,003
Zastaveniz50na0 0,137 56,70 0,003
Cekéni 1,492 0,00 0,037
Zrychleniz 0 na 50 0,235 80,40 0,015
Zrychleniz 50 na 90 0,155 180,00 0,027
Pribéznd jizda 90 0,255 381,30 0,027
Celkem bez projektu 2,382 825,50 0,113
Zpomaleniz 90 na 70 0,055 72,60 0,001
Pribézinajizda 70 0,557 650,00 0,046
Zrychleniz 70 na 90 0,077 102,90 0,015
Pribézind jizda 90

Celkem s projektem 0,688 825,500 0,062
Diference 1,693 0,000 0,051

Pti otevieném prejezdu bude diky maximalni povolené rychlosti prlijezdu pres pfejezd rovnéz dochazet
ke zméné ve spotiebé Casu v silni¢ni dopravé. Vypocet je uveden nize. Celkovy rozdil bude nepatrny a
bude ¢init 3,2 vtefiny v neprospéch projektové varianty z dlivodu sniZzené rychlosti na nadjezdu.

Tabulka 13 Viypocet uspory ¢asu a PHM pfi prijezdu automobilu pres prejezd

Cinnost Cas Vzdalenost| Spotreba
Zpomaleniz 90 na 50 0,108 127,10 0,003
Pribéznd jizda 50 0,060 50,00 0,004
Zrychleniz 50 na 90 0,155 180,00 0,027
Pribéznd jizda 90 0,312 468,40 0,033
Celkem bez projektu 0,635 825,50 0,066
Zpomaleniz90na 70 0,055 72,60 0,001
Pribéznd jizda 70 0,557 650,00 0,046
Zrychleniz 70 na 90 0,077 102,90 0,015
Pribéznad jizda 90

Celkem s projektem 0,688 825,500 0,062
Diference -0,053 0,000 0,005

Vypocet ¢asové uspory osobni silni¢ni dopravy je uveden niZe a zohlednuje kromé vyse vypoctenych
casovych Uspor pro jeden kazdy automobil téZ predpokladany vyvoj poc¢tu automobilll pfi zohlednéni
pramérné obsazenosti osobniho automobilu 1,7. Hodnota obsazenosti vozidel 1,7 byla zvolena na
zakladé doporuceni rezortni metodiky.
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Tabulka 14 Vypocet casové uspory osobni dopravy v tis. K& CU 2021

Zastavujicich | Projizdgjicich | Uspora ¢asu | Hodnota Hodnota
Rok na prejezdu prejezdem [oshod] casu Uspory ¢asu
2028 623 441,24 123 184,69 17 485,40 341,10 5964
2029 627 938,56 124 073,31 17 611,53 344,50 6 067
2030 632 435,88 124 961,93 17 737,67 347,93 6171
2031 635 808,87 125 628,39 17 832,27 351,39 6 266
2032 639 181,87 126 294,86 17 926,87 354,89 6 362
2033 642 554,86 126 961,32 18 021,47 358,43 6 459
2034 645 927,85 127 627,78 18 116,07 362,00 6 558
2035 649 300,84 128 294,25 18 210,67 365,60 6 658
2036 650 987,34 128 627,48 18 257,97 369,24 6742
2037 652 673,83 128 960,71 18 305,27 372,92 6 826
2038 654 360,33 129 293,94 18 352,57 376,64 6912
2039 656 046,82 129 627,17 18 399,88 380,39 6999
2040 657 733,32 129 960,41 18 447,18 384,18 7 087
2041 657 733,32 129 960,41 18447,18 388,01 7 158
2042 657 733,32 129 960,41 18 447,18 391,88 7229
2043 657 733,32 129 960,41 18 447,18 395,78 7 301
2044 657 733,32 129 960,41 18447,18 399,73 7374
2045 657 733,32 129 960,41 18 447,18 403,72 7 447
2046 655 484,66 129 516,10 18 384,11 407,74 7 496
2047 653 236,00 129 071,79 18 321,04 411,81 7 545
2048 650 987,34 128 627,48 18 257,97 415,91 7 594
2049 648 738,68 128 183,17 18 194,91 420,06 7 643
2050 646 490,01 127 738,86 18 131,84 424,25 7 692
2051 643 679,19 127 183,47 18 053,01 428,49 7735
2052 640 868,36 126 628,09 17 974,17 432,76 7779
2053 638 057,54 126 072,70 17 895,34 437,08 7 822
2054 635 246,71 125517,32 17 816,50 441,44 7 865
2055 632 435,88 124 961,93 17 737,67 445,85 7 908
Celkem 198 661

Obdobné jako v osobni dopravé bude dochazet k ¢asovym uUspordm i nakladni dopravé. Vypocet
Casové Uspory nakladni dopravy je uveden nize a predpoklada primérné obsazeni nakladniho vozu

5,26 tun nakladu.
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Tabulka 15 Vypocet casové uspory nékladni dopravy v tis. K&, cU 2021

Zastavujicich | Projizdgjicich | Uspora ¢asu | Hodnota Hodnota
Rok na prejezdu prejezdem [tunhod] casu uspory casu
2028 664 537,69 134 793,48 18 634,91 107,51 2 003
2029 672 837,62 136 477,02 18 867,66 108,77 2052
2030 681 137,56 138 160,56 19 100,41 110,06 2102
2031 687 186,94 139 387,61 19 270,04 111,36 2 146
2032 693 236,32 140 614,65 19 439,68 112,67 2190
2033 699 285,69 141 841,69 19 609,31 114,00 2235
2034 705 335,07 143 068,74 19 778,95 115,35 2281
2035 711 384,45 144 295,78 19 948,59 116,71 2328
2036 715 534,42 145 137,55 20 064,96 118,08 2 369
2037 719 684,39 145 979,32 20181,33 119,48 2411
2038 723 834,36 146 821,10 20 297,71 120,89 2454
2039 727 984,32 147 662,87 20414,08 122,31 2 497
2040 732 134,29 148 504,64 20 530,45 123,76 2541
2041 734 729,62 149 031,07 20 603,23 125,22 2 580
2042 737 324,95 149 557,50 20 676,01 126,69 2620
2043 739 920,27 150 083,93 20 748,79 128,19 2 660
2044 742 515,60 150 610,36 20 821,56 129,70 2701
2045 745 110,93 151 136,79 20 894,34 131,23 2742
2046 746 489,99 151 416,52 20933,01 132,78 2780
2047 747 869,06 151 696,25 20971,69 134,35 2817
2048 749 248,13 151 975,97 21 010,36 135,93 2 856
2049 750 627,19 152 255,70 21 049,03 137,54 2 895
2050 752 006,26 152 535,43 21 087,70 139,16 2935
2051 752 006,26 152 535,43 21 087,70 140,80 2 969
2052 752 006,26 152 535,43 21 087,70 142,46 3004
2053 752 006,26 152 535,43 21 087,70 144,14 3040
2054 752 006,26 152 535,43 21 087,70 145,85 3076
2055 752 006,26 152 535,43 21 087,70 147,57 3112
Celkem 72 396

Finan&ni ocenéni jednotlivych typd jizd je pFevzato z ,Rezortni metodiky” a pfepocteno na CU 2021 a
zohlednénim vyvoje HDP na hlavu, pfi respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnoté uspofeného casu
ve vysi 0,5 pro pracovni ¢as a 0,4 pro nepracovni ¢as. Pomér pracovniho ¢asu k ostatnim slozkam
Uspory byl na doporucéeni Rezortni metodiky stanoven 10%. Pomér dlouhé a kratké dojizdky k ostatnim
cestam byl stanoven na 1:1, vzhledem k tomu, Ze pro tento projekt neexistuje analyza, ktera by tento
pomér dokazala presné urdit.

Tabulka 16 Vypocet hodnoty pro ocenéni casové uspory v K&, CU 2021

K¢/oshod | Ké/oshod Podil
Sazba CcU2017 | CU2021 dopr.
Dlouh4 dojizd’ka 300,23 339,36| 22,50%
Kratka dojizd’ka 233,92 264,41 22,50%
Ostatni - dlouha vzdalenost 251,41 284,18|  22,50%
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 221,64 22.,50%
Pracovni Cas 600,34 686,04 10,00%
Hodnota ¢asu dopravy 318,26

22



Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou
Ekonomické hodnoceni

3.4.3 Naklady na opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury

V ramci stavby bude upravena komunikace vedouci pres prejezd v délce cca 700m a bude vystavén
novy nadjezd nad Zelezni¢nimi tratémi. Vzhledem ktomu, Ze nova komunikace takrka kopiruje
plGdorysnou stopu stavajici komunikace, neni v ekonomickém hodnoceni uvazovano s diferen¢nimi
naklady na adrzbu silni¢ni infrastruktury.

Jedinym rozdilem z hlediska naklad( na tdrzbu silni¢ni infrastruktury je tedy nové budovany nadjezd.
Naklady na jeho udrzbu byly stanoveny dle doporuceni Rezortni metodiky jako 1% stavebnich nakladd.
V roce 2043 uvaZovano s opravou mostni konstrukce ve vysi 10,8 mil. K¢.

Celkové naklady na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury budou béhem hodnoticiho obdobi ¢init 71,3
mi. K¢, v ekonomickych cendch pak 56,4 mil. K¢

3.4.4 Provozni naklady silni¢ni dopravy

Ndklady na provoz silni¢nich vozidel

Realizace stavby povede k odstranéni ¢ekani automobill pfi prlijezdu vlaku pres prejezd a soucasné
stavba zvysi plynulost silniéni dopravy v misté nahrazovaného prejezdu. To povede k Uspore
pohonnych hmot, ktera byla vypoctena v predeslé kapitole.

Uspora PHM bude ¢init pro &ekajici automobily 0,05 | a pro projizd&jici vozidla 0,005 I. Pro ocenéni
pfinosu jsou pouzity primérné ekonomické ceny PHM 10,8 K& / | Naturalu 95 a 11,68 K¢ / | nafty,
pficemz plati, Ze pro osobni automobily bylo uvazovano s pomérem 57% benzinovych a 43 % naftovych
motord. U nakladnich automobild bylo uvazovano se 100% zastoupenim naftovych motor(l. Celkova
Uspora PHM je vypoctena nize.
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Tabulka 17 Vypocet hodnoty uspory PHM v tis. K& CU 2021

Zastavujicich na prejezdu |Projizdéjicich prejezdem Uspora PHM Uspora (tis. K&)
Rok OA NA OA NA OA TNV OA TNV
2028 366 730 126 338 72 462 25626| 19167,14| 6606,22| 214,26 77,16
2029 369 376 127916 72984 25946| 1930540, 6688,73] 215,80 78,12
2030 372021 129 494 73 507 26 266| 19 443,67 6771,24| 217,35 79,09
2031 374 005 130 644 73 899 26500 19547,37| 6831,38/ 218,51 79,79
2032 375989 131794 74 291 26733| 19651,07| 6891,52| 219,67 80,49
2033 377973 132 944 74 683 26 966| 19 754,77 6951,66( 220,83 81,20
2034 379 958 134 094 75 075 27199 1985847 7011,79] 221,99 81,90
2035 381942 135 244 75 467 27433| 19962,17| 7071,93| 223,15 82,60
2036 382934 136 033 75 663 27 593| 20014,02 7 113,19 223,72 83,08
2037 383 926 136 822 75 859 27753| 20065,86| 7154,44] 224,30 83,56
2038 384918 137 611 76 055 27913| 20117,71| 7195,70| 224,88 84,05
2039 385910 138 400 76 251 28 073| 20 169,56 7 236,95 225,46 84,53
2040 386 902 139 189 76 447 28 233| 2022141 727821 226,04 85,01
2041 386 902 139 682 76 447 28333| 20221,41| 7304,01| 226,04 85,31
2042 386 902 140176 76 447 28433| 2022141 732981 226,04 85,61
2043 386 902 140 669 76 447 28 533| 2022141 7 355,61 226,04 85,91
2044 386 902 141163 76 447 28633| 2022141| 738141 226,04 86,21
2045 386 902 141 656 76 447 28733| 20221,41 7407,21| 226,04 86,52
2046 385579 141918 76 186 28 786| 20152,28 7420,92 225,27 86,68
2047 384 256 142 180 75 925 28840 20083,15| 7434,63] 224,50 86,84
2048 382934 142 443 75 663 28 893| 20014,02 744834 223,72 87,00
2049 381611 142 705 75 402 28946| 19944,88 7462,05 222,95 87,16
2050 380 288 142 967 75 141 28999| 1987575 7475,76] 222,18 87,32
2051 378 635 142 967 74 814 28999| 19789,33| 7475,76] 221,21 87,32
2052 376 981 142 967 74 487 28999| 19702,92 7 475,76/ 220,25 87,32
2053 375 328 142 967 74 160 28999| 19616,50| 7475,76] 219,28 87,32
2054 373 675 142 967 73 834 28999| 19530,08| 7475,76] 218,32 87,32
2055 372021 142 967 73 507 28999| 19443,67 7475,76| 217,35 87,32
Celkem | 11218196 4059399 2403083 890 110| 556 538,25| 202 201,48| 6 221,21 2 361,71

3.4.5 Externi ndklady dopravy

Stavba nepovede k prevedeni cestujicich z jednoho dopravniho mdédu na jiny, nicméné diky uspore
pohonnych hmot vlivem zvySeni plynulosti dopravy v misté souc¢asného prejezdu je o¢ekavan i pokles
v produkci polutantd silniéni dopravy.

Jak bylo uvedeno v tabulkach 12 a 13, o¢ekavana uspora PHM bude Cinit pro ¢ekajici automobily 0,05
| a pro projizdéjici vozidla 0,005 |. Oproti projektové varianté tedy bude spotifeba PHM ve varianté bez
projektu vyssi o 83%, resp. 8%.

Externality silni¢ni dopravy jsou dle doporuceni rezortni metodiky vypocteny za pouZiti jednotkovych
sazeb a mnozstvi vozovych kilometrU. Pro vypocet Uspory externalit silni¢ni dopravy jsou tak vypocteny
vozokilometry automobil( projizdéjicich pres prejezd a jejich celkové externality, které jsou pak
v bezprojektové varianté vynasobeny vypoctenym navysenim spotieby PHM.

Realizace stavby povede k mirnému zvyseni nakladl ze znecisténi ovzdusi a emisi sklenikovych plyn(
ve vysi 23,6 mil. K¢ za celé hodnotici obdobi.
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Tabulka 18 Vypocet Uspory v produkci externalit silnicni dopravy - CU 2021, v tis. K¢

Uspora osobni dopravy v tunach Uspora nakladni dopravy v tunach Uspora
Rok co, NO, SO, NM VOC PM, PM,, co, NO, SO, NM VOC PM, PM,, (tis. K&)
2028 48,37 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 34,85 0,27 0,00 0,00 0,01 0,01 625,95
2029 48,72 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 35,28 0,28 0,00 0,00 0,01 0,01 642,66
2030 49,07 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 35,72 0,28 0,00 0,00 0,01 0,01 659,76
2031 49,33 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 36,04 0,28 0,00 0,00 0,01 0,01 675,51
2032 49,59 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 36,35 0,28 0,00 0,00 0,01 0,01 691,59
2033 49,85 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 36,67 0,29 0,00 0,00 0,01 0,01 708,03
2034 50,11 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 36,99 0,29 0,00 0,00 0,01 0,01 724,82
2035 50,37 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 37,31 0,29 0,00 0,00 0,01 0,01 741,97
2036 50,50 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 37,52 0,29 0,00 0,00 0,01 0,01 757,50
2037 50,64 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 37,74 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 773,34
2038 50,77 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 37,96 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 789,50
2039 50,90 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 38,18 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 805,98
2040 51,03 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 38,39 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 822,79
2041 51,03 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 38,53 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 837,99
2042 51,03 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 38,67 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 853,47
2043 51,03 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 38,80 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 869,23
2044 51,03 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 38,94 0,30 0,00 0,00 0,01 0,01 885,28
2045 51,03 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,07 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 901,62
2046 50,85 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,15 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 916,03
2047 50,68 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,22 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 930,66
2048 50,50 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,29 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 945,53
2049 50,33 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,36 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 960,63
2050 50,16 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,44 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 975,97
2051 49,94 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,44 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 990,17
2052 49,72 0,14 0,001 0,00 0,01 0,01 39,44 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01| 1004,57
2053 49,50 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 39,44 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01 1019,17
2054 49,28 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 39,44 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01| 1033,99
2055 49,07 0,13 0,001 0,00 0,01 0,01 39,44 0,31 0,00 0,00 0,01 0,01| 1049,01
Celkem 1404,41 3,82 0,04 0,00 0,22 0,38 1066,64 8,34 0,03 0,00 0,27 0,21| 23 592,72
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3.4.6 Prinosy ze zvysené bezpelnosti
V rdmci stavby bude zrusen prejezd P6496, ¢imz dojde mimo jiné i ke zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy.

Pfinos ze zvySeni bezpecénosti tohoto projektu je vyjadien snizenim poctu Umrti a zranéni uZivatell
silni¢ni a drazni dopravy, snizeni Skod sprdvcU infrastruktury, dopravcl a ostatnich ucastnika silni¢niho
provozu. Tyto pFinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadfenou hodnotou nakladli z nehod
ve variantach s projektem a bez projektu.

Ekonomicky pfinos ze zvySeni bezpecénosti dopravy je vypocitan na zakladé doporuceni z dokumentu
,Stanoveni prinos( ze zvysSeni zabezpeceni Zeleznicnich prejezdi i jejich zruseni”. Pro vycisleni
ekonomického pfinosu ze zavedeni vyssiho stupné zabezpeceni na prejezdech jsou potfeba jako jeden
ze vstupl primérné ro¢ni monetizované naklady imrti a zranéni + hmotné skody pripadajici na jeden
prejezd, ty jsou uvedeny v tabulce ¢. 19.

Tabulka 19 Primérné roéni monetizované néklady umrti a zranéni + hmotné skody v K¢ cU 2021

Naklady
Zranéni a umrti | Hmotné skody
Pfejezd zabezpecdeny vystraznymi ktizi 214 061 11980
Pfejezd zabezpeceny PZS se zavorami 93 088 42 840
Pfejezd zabezpeceny PZS bez zavor 272112 21906
Pfejezd zabezpeceny PZM 14613 67

Dopravni moment prejezdu pro rok 2021 byl vypocten dle vzorce:
M=10*Is * PV
M =10 * 202,8 * 310 = 628 582, kde:
M je dopravni moment prejezdu;
Is je padesatirdzova hodinova intenzita dopravy na prejezdu
PV je pocet vlakl na projizdéjicich pres prejezd

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pfinosy typu externich naklad(l dopravy, jsou mérné sazby zamezeni
umrti a zranéni po dobu hodnoceni navySovany indexem odhadovaného rlistu HDP na hlavu s
elasticitou 0,7. V prlibéhu hodnoticiho obdobi roste nejen mérna hodnota zvysené bezpecnosti, ale
rovnéz dopravni moment prejezdu v souladu s vySe popsanym rlstem intenzity silni¢ni a Zelezniéni
dopravy.

Tabulka 20 Prinosy ze zabrdnéni zranénim a umrtim na pfejezdu, CU 2021, v K¢

. DM DM priamérny Prim.roéni Naklady na prejezd | Uspora
Prejezd ~— c .
skutecny BP SP BP SP BP SP nakladu
P6496 | 628582 | 31155 | 31155 | 93088 0 1878 146 0 1878 146
Celkem Uspora bezpecnosti za vSechny prejezdy (v K¢) 1878 146
Tabulka 21 Prinosy ze sniZeni hmotnych $kod na prejezdu, CU 2021, v tis. K¢
Prejezd DM DM primérny Prim.rocni Naklady na prejezd | Uspora
skutecny BP SP naklady BP SP nakladu
P6496 | 628582 | 31155 | 31155 [ 42840 0 864 345 0 864 345
Celkem Uspora ze zvySeni bezpecnosti 864 345
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Kazda mimoradna udalost na prejezdech vyvold dopravni omezeni, ze kterého vyplyva zpozdéni osobni
dopravy. Velikost Uspory v osobohodinach zabranénim mimorddnym udalostem na prejezdu je
vpoctena nize.

Tabulka 22 Prinosy ze sniZeni dopravnich omezeni na prejezdech v oshod
Pfejezd | Obsazeno | ZpoZdénych viaku Zpozdéni na prejezd | Zpozdéni

Prum. zpozdéni

vkm st BP SP BP SP (oshod)
P6496 134 0,212 0,121 0 3 0 3
Celkem Uspora ze zvySeni bezpecnosti 3 oshod

Priimérna obsazenost vlakd byla vypoctena na zakladé dat o poctu cestujicich poskytnutych €D, a.s. a
dat ziskanych z rezervacnich systému soukromych dopravcl a poctu viakll v feseném Useku.

3.4.7 Zustatkovd hodnota

Ekonomicka Zivotnost stavby je o 33 let delsi nez jeji provozni faze. Na rozdil od financni analyzy
vstupuji do ekonomické analyzy i celospolecenské prinosy posledniho roku hodnoticiho obdobi.
Ekonomicka zUstatkova hodnota Cini 283 mil. K¢.
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3.4.8 Cash flow ekonomické analyzy

Tabulka 23 Sestava ekonomické analyzy - CU 2021, v tis. K¢

Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou

Investi¢ni | Provoz | Uspora | Provoz | Provoz |Bezpeénost| Externi Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady | Zel. infr. casu sil. infr |sil. vozidel ucinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 198 878 -198 878 | -198 878 | -198 878 | -198 878
2027 160 976 -160 976 | -359 854 [ -153 310 | -352 189
2028 13181 209 7 968 -1710 291 4121 626 -1676 |-361530[ -1520 |-353708
2029 0 166 8119 -1710 294 4205 643| 11718 |-349812[ 10122 | -343586
2030 0 1377 8274 -1710 296 4291 660 13187 | -336625[ 10849 | -332737
2031 0 166 8412 -1710 298 4 369 676 12211 |-324414[ 9568 |-323170
2032 0 166 8 552 -1710 300 4448 692 12449 |-311965[ 9289 |-313880
2033 0 808 8 695 -1710 302 4529 708 13332 |-298634[ 9475 | -304406
2034 0 166 8 839 -1710 304 4611 725 12936 | -285698 | 8755 |-295650
2035 0 166 8 986 -1710 306 4 695 742 13185 |-272512| 8499 |-287151
2036 0 3192 9111 -1710 307 4769 758 16425 | -256087 [ 10084 | -277 067
2037 0 166 9238 -1710 308 4843 773| 13618 |-242469 | 7962 |-269 105
2038 0 487 9 366 -1710 309 4919 790 14160 |-228308 | 7885 |-261220
2039 0 166 9 496 -1710 310 4996 806/ 14065 |-214244| 7459 |-253761
2040 0 166 9 628 -1710 311 5075 823 14293 |-199951 [ 7219 |-246542
2041 0 166 9738 -1710 311 5142 838| 14486 |-185465| 6968 |-239574
2042 0 1982 9 849 -1710 312 5211 853| 16496 |-168969 [ 7557 |-232017
2043 0 2 468 9961 -10261 312 5281 869 8631 |-160338| 3765 |-228252
2044 0 166/ 10074 -1710 312 5352 885| 15080 |-145258 | 6266 |-221985
2045 0 166) 10189 -1710 313 5424 902 15284 |-129974| 6048 | -215937
2046 0 166 10 275 -1710 312 5482 916| 15441 | -114532 5 820 -210 117
2047 0 166| 10362 -1710 311 5540 931 15600 | -98932 5600 |-204517
2048 0] 13239 10 450 -1710 311 5599 946 28833 | -70099 9857 | -194661
2049 0 166 10 538 -1710 310 5 659 961| 15924 -54 174 5184 -189 476
2050 0 166 10627 -1710 309 5720 976/ 16089 | -38 086 4989 |-184488
2051 0 166) 10705 -1710 309 5775 990 16235 | -21851 4794 | -179 694
2052 0 166/ 10783 -1710 308 5831 1005/ 16382 -5 469 4607 |-175086
2053 0 808 10861 -1710 307 5 888 1019| 17172 11 703 4600 |-170487
2054 0 166] 10940 -1710 306 5945 1034] 16681 | 28385 4255 |-166231
2055 -282 562 166 11020 -1710 305 6 003 1049| 299395 | 327780 | 72737 | -93494

Celkem 90473| 27731| 271056| -56434 8 583 143724 23593| 327780 -93 494

Diskont 295497| 12364 132305| -27995 4325 69 738| 11265

NPV -93 494 ERR 3,25% B/C 0,743
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3.5 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezdvislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich
vliv na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych
proménnych, vybrat konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych
vysledk(l ekonomického hodnoceni.

Pro posouzeni citlivosti ekonomickych pfinosli — Uspora Casu, Uspora externalit a PN vozidel silni¢ni
dopravy, zvyseni stupné bezpecnosti, které jsou primo zavislé na vyvoji poctu cestujicich automobilové
dopravy je posouzeni provedeno spolecné jako zména poctu cestujicich oproti predpokladanym
hodnotam (v tabulce oznaceno jako vykony OD).

Tabulka 24 Viysledky analyzy citlivosti

Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investi¢ni ndklady 1,06 0,40 3,89 1,63
Provozuschopnost 0,06 0,44 0,17 0,11
Vykony OD 3,09 1,91

Z tabulky je patrné, Ze za rizikové proménné lze povazovat investi¢ni naklady a vyvoj vykonl osobni
silni¢ni dopravy. NiZsi citlivosti pak dosahuje Uspora naklad( provozuschopnosti.

Tabulka 25 Posouzeni dopadt zmén kritickych proménnych

Financni analyza Ekonomicka analyza
Investicni
Zménav % |Investicni ndklady ndaklady Vykony OD
-20% -340 963 -20 666 -151 310
z -10% -386 637 -57 080 -122 402
s 0 0% -432 311 -93 494 -93 494
5 j +10% -477 985 -129 909 -64 587
z ‘3 +20% -523 659 -166 323 -35679
-20% -7,83% 4,55% 1,95%
-10% -8,27% 3,85% 2,63%
= 0% -8,65% 3,25% 3,25%
[ +10% -9,00% 2,72% 3,82%
e [ +20% -9,31% 2,25% 4,37%

3.5.1 Prepinaci hodnoty

V neposledni radé je téz dllezité stanovit tzv. prepinaci hodnotu, kterd udava hodnotu zmény
proménné pfi dosaZzeni hodnot na hranici efektivnosti projektu, v pfipadé projektd, jejichZ investorem
je SZ,s. 0. se jedna o hodnoty ENPV=0, ERR=5%. V pfipadé tohoto projektu jsou kritickymi promé&nnymi
investi¢ni naklady stavby a dopravni vykony osobni automobilové dopravy. NiZe je proto uvedena
prepinaci hodnota a vliv této proménné na vysledky finanéni a ekonomické analyzy.

V rdmci posouzeni prepinacich hodnot ekonomické analyzy byla vypoctena hodnota pfepinaci hodnota
pro obé kritické proménné pro ptipad, kdy dojde k poklese ukazatele B/ C na 0,5, tedy na hranici, kdy
je mozné projekt obhajit MKA.

Stanoveni prepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu
Investi¢ni ndklady (bez rezervy)
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Pfi snizeni investi¢nich nakladl o 25,68% (119 595 tis. K¢) bude vysledek ekonomického hodnoceni
stavby Cinit ENPV = 0 K¢, EIRR = 5,0% a stavba bude ekonomicky obhajitelna Cisté formou CBA.

Pfi zvySeni investi¢nich nakladl o 48,64% (226 522 tis. K¢) bude indikator ekonomického hodnoceni B
/ Croven 0,5, tedy stavba bude na hranici, kdy ji Ize doporudit k financovani.

Vykony osobni dopravy

Pti zvySeni poptavky po osobni dopravé o 32,35% bude stavba ekonomicky efektivni, pfi jejim snizeni
0 30,64% bude hodnota B / C rovna 0,5.

Stanoveni pfepinaci hodnoty pro financni analyzu
Prepinaci hodnota investi¢nich nakladd, ktera je stanovena pro financ¢ni analyzu vyjadfuje takovy stav,
kdy bude ukazatel FRR = 4%, FNPV= 0. V tomto pfipadé by se projekt stal samofinancovatelny. U této
stavby prepinaci hodnota vychazi u investi¢nich naklad( bez rezervy na snizeni o 94,66%, vyjadieno
v korunach 440 843 tis. K¢.

3.6 Multikriteridlni analyza

Dle bodu 5.6 Smérnice ¢. V-2/2012 ,,Smérnice pro zpracovani, pfedkladani a schvalovani investi¢nich
zameér( projekt( v oblasti investi¢ni a neinvesti¢ni vystavby dopravni infrastruktury, financovanych bez
U&asti statniho rozpotu” v platném znéni vydané Ministerstvem Dopravy CR pokud Provadéci pokyny
nelze ucinné aplikovat pro dany projekt nebo urcity druh projektu, hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektu lze zpracovat alternativni odbornou metodou, kterd vsak musi byt definovana v platnych
provadécich pokynech nebo explicitné posouzena Centralni komisi a schvalena v ramci procesu
schvalovani Zaméru projektu. V ¢asti IV. bodu 1 f) ,,Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti
projektl dopravni infrastruktury” je uvedeno, Ze hodnoceni efektivnosti projektl se provadi ve
zjednodusené formé u staveb ke zvyseni bezpecnosti Uroviiovych Zeleznicnich prejezdq, ¢i jejich uprav
nebo ruseni.

Tuto Metodiku Ize pouzit pro hodnoceni staveb ke zvyseni bezpecnosti Urovniovych Zelezni¢nich
prejezdl, rekonstrukci prejezdd, ¢i jejich Uprav nebo odstranéni, a to v pfipadech, kdy Standardni
metoda ekonomického hodnoceni efektivnosti projektu tratového Useku vykazala pomér ptinost a
nakladl v intervalu B/C = (0,5; 1)

NiZe je uvedeno bodové hodnoceni zpracované v ramci MKA, kompletni multikriteridlni analyza je
soucasti prilohy ¢. 2 ekonomického hodnoceni.

Hodnocena stavba dosahuje 4 ze 7 bodd multikriterialni analyzy, a tedy spliiuje parametry pro
efektivni investici a Ize ji tak doporucit k realizaci.
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Tabulka 26 Bodové hodnoceni MKA

Bodové pravidlo

Bezpecnostni hledisko

1. |Blizka kfizovatka
Nachazi se ve vzdalenosti krat$i neZ 30 m od nebezpecného pasma prejezdu kfizovatka? | NE
Zddvodnéni:

2. Vzduti do nebezpecného pasma piejezdu
Dochazi k vzduti (¢ekani automobild) v disledku kongesce, které zasahuje az do prostoru nebezpecného e
pasma prejezdu?
Zdivodnéni:

3. Rychlost draznich vozidel
Prejezd s rychlosti draznich vozidel vyssi nez 100 km/h pro klasicka vozidla (V130, V150)? ANO
Zdivodnéni: Nejvyssi tratova rychlost dosahuje 160 km/h.

Rizikové hledisko

4, Misto se zvySenym provozem TNV
Jedna se o pfejezd se silnym provozem tézkych nédkladnich vozidel s intenzitou provozu 500 a vice TNV za NE
den?
Zdivodnéni: Pocet TNV projizdéjicich pres prejezd ¢inil v roce 2016 110 automobild denné.

Mistopisné hledisko

5. Uhel k¥izeni piejezdu

Jedna se o prejezd s Uhlem kfizeni mensim nez 75°? | ANO
. ., Jedna se o trikolejny prejezd v zkm 231,244 (dvoukolejny na celostatni a jednokolejny na regionalni trati),
Zdivodnéni: o g . Sy oo
umistény v extravildnu s Ghlem kfizeni 50°.

6. Pocet koleji v misté piejezdu
Jedna se o pfejezd pres dvé a vice koleji? | ANO
Zdivodnéni: Jedna se o tfikolejny pFejezd na dvou tratich - celostatni drahy Bohumin — Pferov (trat ¢ 305 dle GVD) a
<auvodneni: regionalni drahy Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou (trat ¢. 306 dle GVD).

Casové hledisko

7. Doba uzavieni piejezdu

Jednd se o prejezd s dobou uzavieni vice nez 25 % Spickové hodiny? | ANO
. ., Prejezd mUze byt uzavien aZz 15 hodin denné a s ohledem na ocekavany narlst objemu drazni dopravy bude
Zddvodnéni: . .
tato doba dale narstat.
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4  Zaver

Hlavnim pfinosem projektu je zvySeni bezpecnosti Zeleznicni, resp. silnicni dopravy odstranénim
Uroviiového k¥izeni komunikaci. Zelezniéni prejezd bude nahrazen nadjezdem, ktery tak¥ka kopiruje
stopu stdvajici komunikace.

Mezi celospolecenské efekty investice kromé zvysené bezpecnosti bude patfit zkraceni jizdnich dob
silni¢ni dopravy z diivodu odstranéni nutnosti cekani pfi zavieni pfejezdu. Soucasné dojde vlivem této
skutecnosti k poklesu spotfeby pohonnych hmot automobill a ke sniZeni produkce externalit silni¢ni
dopravy.

Pro rozsah dopravy pro GVD do roku 2028 byla vypocitana doba uzavieni prejezdu v délce 15 hod 40
min v pribéhu 24 hod. Pro vyhledovy rozsah dopravy pro GVD od roku 2028 dochazi k prodlouzeni
doby, po kterou bude prejezd ve vystraze. Vlivem narUstu rozsahu Zeleznic¢ni dopravy na témér 400
vlakll denné vychazi, Ze prejezd by byl ve vystraze cca 20 hodin a 17 min denné.

Realizaci stavby bude rovnéz odstranéno omezeni rychlosti 50 km/h v misté prejezdu, které bude
nahrazeno snizenim rychlosti na budovaném nadjezdu na 70 km/h. Vzhledem k tomu, Ze po pozemni
komunikaci vedouci pres prejezd jsou vedeny linky verejné linkové dopravy, dochazi k ¢asovym
prostojlim autobus(l na prejezdu, coZ se projevuje v nedodrzovani jizdnich radd, a to miZe znamenat
rozvazani prestupnich vazeb v prestupnich mistech.

V Zelezni¢ni dopravé prinese odstranéni prejezdu zruseni doby zpoZdéni rozsviceni povolujiciho znaku
na prislusném odjezdovém navéstidle az o 75 s, coZz se projevi ve zkraceni stani¢nich provoznich
intervalQ i ve zjednoduseni dispecerského fizeni (dispeer nebude muset myslet na to, aby byla véas
postavena vlakova cesta; pfipadné bude odstranéna situace, kdy bude viakova cesta pres prejezd
postavena ve vétsim predstihu). Odstranéni pfejezdu mize v budoucnu pfinést zavedeni vys$si tratové
rychlosti.

Tabulka 27 Vysledky ekonomické analyzy - diskontované hodnoty v tis. K& CU 2021

Ekonomicka analyza (tis. K¢)

Provozni naklady zeleznice 12 364
Provozni naklady silni¢ni infrastruktury -27 995
Uspora nakladi silniénich vozidel 4 325
Uspora &asu 132 305
Uspora externalit 11 265
Pfinosy ze zvySené bezpeclnosti 69 738
Zustatkova hodnota 68 647
Celkové pfijmy 270 650
Celkem investiéni naklady stavby 364 144
Celkové naklady 364 144
Cash flow -93 494

Z vysledkl ekonomického hodnoceni je patrné, Ze realizace stavby prinese kromé zvyseni bezpecnosti
dopravy téz usporu Casu. Soucasné povede realizace stavby ke sniZzeni nakladd na provoz silni¢nich
vozidel. Realizace stavby téz povede k Usporam naklad(l na udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury, soucasné
ale budou kladeny vyssi naroky na udrzbu infrastruktury silni¢ni.

VySe popsané prinosy a naklady byly monetizovany v rdmci ekonomické analyzy, kterd sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéZz vstupuji penézni toky z financni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvari tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto tokud je odvozena ekonomicka mira navratnosti (ERR), ekonomicka Cistd soucasna hodnota
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Ekonomické hodnoceni

(ENPV) a pomér pfinost a nakladd (B / C). PFi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.

Tabulka 28 Shrnuti vysledk( financni a ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV (K¢) -432 311 030
FRR (%) -8,65%
ENPV (K¢) -93 494 412
ERR (%) 3,25%
B/C 0,7432

U staveb smétujicich ke zvySeni bezpecnosti Urovriovych Zelezni¢nich prejezdl Ize kromé standardni
metody hodnoceni poutzit k jejich hodnoceni multikriteridlni analyzu a to v pfipadech, kdy se pomér
pfinosl a nakladd stavby pohybuje v intervalu 0,5 - 1,0. To je pripad této stavby.

Hodnocena stavba dosahuje 4 ze 7 bodl multikriterialni analyzy, a tedy splfiuje parametry pro
efektivni investici a Ize ji tak doporucit k realizaci.

Prilohy:
1 - CBA tabulky finanéni a ekonomické analyzy

2 — Multikriterialni analyza

V Brné 23.4. 2021
Vypracoval: Ing. Tomas Funk
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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2021 2026 25,66
2028

210%

rok 2011 2013 2015 2016 2017 2018 2019
inflace 1,90 % 1,40 % 0,30 % 0,70 % 2,50 % 2,10 % 2,20 %

rok
inflace

rok
r0st HDP

rok
r0st mezd
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Projektové dokumentace 42930 861 28169 860 6174557 8586 444

Z&bory a ndkupy pozemkd 722 500 722 500 0

Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 382713268 193 578 021 189 135247

Stroje a zafizeni 0

Technickd asistence, propagace 37278 569 24 461 007 5361613 7 455 950

Technicky dozor 2066 652 1356 071 297 237 413 343

Celkové investiéni naklady bez rezervy i ceny) 465711 850 248 287 459 200 968 654 16 455737 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rezerva 38 271 327 19 357 802 18 913 525

Celkové investiéni ndklady véetné rezervy i ceny) 503 983 177 267 645 261 219882179 16 455 737 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 EI

DPH 21 % 105 684 742 56 053 780 46175 258 3 455705 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ Celkov&inveshicni nakiady vEeing DPH (Konsfanini ceny) 609667919 323699041 266057 437 19911 442 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 FI

Projektové dokumentace

Zd&bory a ndkupy pozemk(

Stavby a konstrukce (stavebni ndklady)
Stroje a zafizeni

Technickd asistence, propagace
Technicky dozor

Celkové investiéni naklady bez rezervy i ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rezerva

Celkové investiéni ndklady véetné rezervy i ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 EI

DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkove inveshieni nakiady veetne DPH (Konstanini ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 FI

Poplatky za plany/stavebni projekt 42930 861 42930861 27 814979 6286 429 8829 453

Ndkup pozemkd 722 500 722 500 722 500 0

Vystavba 467 344 084 467 344 084 232139919 235204 166

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni 0 0

Nepredvidané uddlosti 46 734 408 46 734 408, 23213992 23 520 417

Uprava ceny (v piisluiném piipadé) 0 0

Propagace 0 0

Dozor v pribéhu provadéni vystavby 2066 652 2066 652 1338987 302 623 425042

Technické pomoc 37 278 569 37 278 569 24152 849 5458 756 7 666 964

Celkové investiéni naklady (b&iné ceny) 597 077 075 0 597 077 075 309 383 226 270772 390 16 921 459 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DPH 21 % 125 386 186 0 125234 461 64818 752 56 862 202 3 553 506 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

V& invest. nakiady v Zné ceny, 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]

Poplatky za plany/stavebni projekt

Nakup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni

Nepredvidané uddlosti

Uprava ceny (v phisluiném pripadé)

Propagace

Dozor v pribéhu provadéni vystavby

Technickd pomoc

Celkové investiéni ndklady (bézné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 El

DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ Celkové invest. nakiady v&. DPH (bezné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 FI
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5 . . . . > g . — ekonomickd
2.1. |Zivotnost investice (roky) Ndéklady (CZK) Vdzeni 2.2. |Zivotnost jednotlivych prvkd dle dopravnich médd sivotnost v letech
= Zabezpe&ovaci zafizeni 29 936 330 598 726 600 = Zabezpedovaci zafizeni 20
2 Sdélovaci zarizeni 0 0 2 Sdélovaci zafizeni 20
,@ §ilnoproude’ rozvody a zarizeni 0 0 g §ilnoproudé rozvody a zafizeni 20
2 Zeleznicni svrsek 571975 17 159 250 2 Zeleznicni svriek 30
ig Zelezniéni spodek 220170 13210 200 ig Zeleznicni spodek 60
= Pevnd jizdni dréha 0 = Pevnd jizdni drdha 50
= Mosty, propustky, zdi 280 435 628| 21032672 100 = Mosty, propustky, zdi 75
g Tunely 0 0 g Tunely 90
< Komunikace a zpevnéné plochy 54 034 580 1 080 691 600 < Komunikace a zpevnéné plochy 20
z Trakce 16 419 257 492577710 z Trakce 30
% InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 516728 10 334 560 g InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
i} Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 578 600 23 144 000 i} Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 40
S| Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 0 o~ Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30
< Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 0 < Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 12
2 Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 0 2 Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 25
é Loznd vrstva - netuhé asfaltové 0 é Loznd vrstva - netuhé asfaltové 20
& Podkladni vrstvy 0 & Podkladni vrstvy 40
é InZenyrské sité a komunikace 0 é InZenyrské sité a komunikace 20
z Odvodriovaci zafizeni 0 z Odvodriovaci zafizeni 50
z Zemni téleso 0 z Zemni téleso 65
z Mosty 0 Z Mosty 75
2 Tunely 0 & Tunely 90
Pristavni zdi 0 Pristavni zdi 50
< Hrubé hydrotechnické konstrukce** 0 < Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
5 Ocelové konstrukce*** 0 5 Ocelové konstrukce*** 50
= Mosty, propustky, tunely a stoly 0 = Mosty, propustky, tunely a stoly 75
g Pozemni stavby 0 g Pozemni stavby 40
N Komunikace a zpevnéné plochy 0 N Komunikace a zpevnéné plochy 20
z Silnoprouda instalace 0 z Silnoproudd instalace 20
'z Slaboproudd instalace 0 'z Slaboproudd instalace 20
8 InZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 0 8 InZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 20
= Upravy vodni cesty a terénni Upravy 0 = Upravy vodni cesty a terénni Upravy 80
Ochrana Zivotniho prostredi 0 Ochrana zZivotniho prostiedi 30
P — Ocelové lEor)sfrukce (porfc’tlovy ]elfdb) 0 P — Ocelové Ifor’xsfrukce (porjc’nlovy'/ jeVFéb) Fohrx 15
Manipulacni technika (prekladace) 0 Manipulaéni technika (prekladace) **** 8
CELKEM 382713268 23268 516 020
Celkova zivotnost investice (roky) 61
2.3.a |Vypocet zﬁslﬂkové hodnoty pro FA 2.3.b |Vypocet zﬁslﬂkové hodnoty pro EA
Celkova Zivotnost investice 61 Celkova Zivotnost investice 61
Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi 28 Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skoné&eni hodnoticiho obdobi 33 Zivotnost investice po skoné&eni hodnoticiho obdobi 33
Primémy ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 1196715 Primémy ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 990 407
ZUSTATKOVA HODNOTA 21717 560 Ekonomicky piinos v poslednim roce (nediskontovany) 16 666 892
ZUSTATKOVA HODNOTA 282 561 804
| 2.4.a |Diskont. zUstatkova hodnota investic pro FA 6 963766 | 2.4.b |Diskont. z0statkova hodnota investic pro EA 68 647 351
| Diskonfovana zustatkova hodnota investic v EUR 271386 | Diskontovana zustatkova hodnota investic v EUR 2675267
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Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Naklady na bé&znou Gdrzbu - SILNICNI infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNF infrastruktura
Naklady na b&znou Gdrzbu VODNI infrastruktury

Naklady na opravy VODNI infrastruktury
Ndklady na béznou drzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury.

Naklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNI!NI infrastruktura 392652176 13283837 13283837 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074 447
0 [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ 0 0

0
71345 521

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985

Celkové PN

Sooooo

463 997 69

13283837 13283837 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236 432

Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Naklady na bé&znou Gdrzbu - SILNICNI infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNF infrastruktura
Naklady na b&znou Gdrzbu VODNI infrastruktury

Naklady na opravy VODNI infrastruktury
Ndklady na béznou drzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury.

Naklady na Udrzbu a opravy ELEZNI!NI infrastruktura 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074447 13074 447
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2161985 2161985 12971913 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985

Celkové PN

15236432 15236432 26046359 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432 15236432

3.2. |Celkové provozni ndklady (CZK)

a  |Scéndf bez projekiu

Celkem

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Naklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrasfruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Naklady na bé&znou Gdrzbu - SILNICNI infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNF infrastruktura

Naklady na b&znou Gdrzbu VODNI infrastruktury
Naklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou drzbu OSTATNI infrastruktury.
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

408 250 019
17910178
0

13283837 13283837 13337618 13283837 14805950 13283837 13283837 14090551 13283837 13283837 17089120 13283837 13687194 13283837 13283837
[ [ [ [ [ 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkové PN infrastruktury

Floocococoo

426 160 19

13283837 13283837 13337618 13283837 14805950 13283837 13283837 14090551 13283837 13283837 17089120 13283837 13687194 13283837 13283837

3.2. |Celkové provozni ndklady (CZK)

b [Scéndr bez projektu

2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055

Naklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrasfruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Naklady na bé&znou Gdrzbu - SILNICNI infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNF infrastruktura

Naklady na b&znou Gdrzbu VODNI infrastruktury
Naklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou drzbu OSTATNI infrastruktury.
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury.

13283837 15567007 13283837 13283837 13283837 13283837 13283837 13337618 13283837 13283837 13283837 13283837 14090551 13283837 13283837
0 2689046 0 0 0 0 15221132 [ [ [ [ 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkové PN infrastruktury

13283837 15567007 15972883 13283837 13283837 13283837 13283837 28558750 13283837 13283837 13283837 13283837 14090551 13283837 13283837

33. irustkové celkové provozni naklady (CZK)
a

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

NéKlady na Odrzbu @ opravy - ZELEZNICNT infrasfruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na béznou Udrzbu - SILNICNT infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNf infrastrukiura

Néklady na béznou drzbu VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

Celkem |
5597 842

-17 910178

263171 -209 390 -1731 504 -209 390 -209 390 -1016 104 -209 390 -209 390 -4014 673 -209 390 -612747 -209 390 -209 390
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985

coooo

0
0
0
0
0

coooo

Pirostkové celkové PN infrastruktury

37 837 50°

0
0
0
0
0
0
0
0
0
[

ojcocoocoococoo

0
0
0
0
0
5

Glooocoo
Glooocoo

0
0
0
0
0
88

Rooocoo
Sloococoo
&loococoo
&loococoo
&loococoo
&loococoo

1898 81 1952 59 430 482 1952 59 1952 59 1145881 1952 59 1952 59 -1852 & 1952 59 1549 238 1952 59 1952 59

33. irustkové celkové provozni naklady (CZK)
b

2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055

NéKlady na Udrzbu o opravy - ZELEZNICNT infrasfruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na béznou Udrzbu - SILNICNT infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNf infrastrukiura

Néklady na béznou Udrzbu VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastrukfury

Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Néklady na opravy OSTATNI infrastruktury

-209 390 -2 492 560 -209 390 -209 390 -209 390 -209 390 -209 390 263171 -209 390 -209 390 -209 390 -209390 -1016 104 -209 390 -209 390
0 0 -2689046 0 0 0 0 -15221132 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2161985 2161985 12971913 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985 2161985

o

coooo
cooo

0
0
0
0
0

Pirostkové celkové PN infrastruktury

0
0
0
0
0
5

Glooocoo
Glooocoo

0
0
0
0
0
5

&loococoo
Gloocooo
&loococoo
&loococoo
&loococoo
®ooooo
&loococoo
&loococoo

1952 59 -330 57 10 073 47:

N

1952 59 1952 59 1952 59 1952595 -1332231 1952 59 1952 59 1952 59 1952 59 1145881 1952 59 1952 59

[ Scéndr s (CZK)

T 463997 697

| Scéndr bez projektu (CZK)

426 160 196

L Piirustkové cash-flow (CZK)

37 837 501

3 PN infrastruktury
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Ndklady na provoz VLAKU - osobni 0
Ndklady na provoz VLAKU - nakladni 0
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 9707121 468 390 471818 301 932 304110 306 288 307 921 309 555 311189 312822 314 456 315272 316089 316 906 317723 318 539!
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni 3676 620 166 690 168 826 109 159 110 522 111886 112879 113873 114867 115860 116 854 117 536 118217 118 899 119 581 120 262
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni 0
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0
Celkové provozni ndklady vozidel 13 383 741 635 080 640 644 411 091 414 632 418 174 420 801 423 428 426 055 428 682 431310 432 808 434 307 435 805 437 303 438 802
Ndklady na provoz VLAKU - osobni
Néklady na provoz VLAKU - ndkladni
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 318 539 318 539 318 539 318 539 318 539 317 450 316361 315272 314183 313094 311733 310372 309 010 307 649 306 288
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni 120 689 121115 121 541 121 968 122394 122 621 122 847 123074 123 300 123 527 123 527 123 527 123 527 123 527 123 527
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Ndklady na provoz PLAVIDEL - nakladni
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA
Celkové provozni naklady vozidel 439 228 439 655 440 081 440 507 440 933 440 071 439 209 438 346 437 484 436 621 435 260 433 898 432 537 431176 429 815|
42" |Celkove provomiinaklady (CZK) 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
a  [Scéndr bez projektu Celkem 4
Ndklady na provoz VLAKU - osobni 0
Néklady na provoz VLAKU - ndkladni 0
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 15928 328 468 390 471818 516190 519913 523 637 526 430 529 222 532015 534 808 537 601 538 997 540 393 541790 543186 544 583
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni 6038 334 166 690 168 826 186 320 188 647 190974 192 670 194 366 196 062 197 758 199 454 200618 201781 202 945 204 108 205 272
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - nakladni 0
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0
Celkové provozni naklady vozidel 21 966 662| 635 080 640 644 702 509 708 560 714 611 719 100 723 588 728 077 732 566 737 055 739 615 742175 744 735 747 295 749 854
2 M) 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
b |Sc bez projekitu
Ndklady na provoz VLAKU - osobni
Ndklady na provoz VLAKU - nakladni
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 544 583 544 583 544 583 544 583 544 583 542721 540 859 538 997 537 135 535273 532 946 530619 528 292 525964 523 637
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni 206 000 206 727 207 455 208 183 208 910 209 297 209 684 210070 210 457 210844 210844 210844 210844 210844 210844/
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA
Celkové provozni naklady vozidel 750 582 751 310 752 037 752 765 753 493 752018 750 542 749 067 747 592 746 117 743 790 741 462 739 135 736 808 734 481
43 I'""""‘W’ celkoyelpiovozniindkiadyl(CZK) — 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Ndklady na provoz VLAKU - osobni [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz VLAKU - nékladni [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na provoz SILNIENICH vozidel - osobni -6 221 207 0 0 -214 258 -215803 -217 349 -218 508 -219 667 -220 827 -221 986 -223 145 -223725 -224 304 -224 884 -225 463 -226 043
Néklady na provoz SILNIENICH vozidel - nakladni -2361713 0 0 -77 161 -78124 -79 088 =79 791 -80 493 -81195 -81 898 -82 600 -83 082 -83 564 -84 046 -84 528 -85 009
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 0
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Priristkové celkové PN vozidel -8582 920 0 [ -291419 -293 928 -296 437 -298 299 -300 160 -302 022 -303 884 -305 745 -306 807 -307 868 -308 930 -309 991 -311053|
‘:' % 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
Ndklady na provoz VLAKU - osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na provoz VLAKU - nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Naklady na provoz SILNIENICH vozidel - osobni -226 043 -226 043 -226 043 -226 043 -226 043 -225270 -224 497 -223725 -222 952 222179 -221213 -220 247 -219 281 -218315 -217 349
Naklady na provoz SILNICNICH vozidel - nékladni -85311 -85612 -85914 -86215 -86 516 -86 676 -86 836 -86 997 -87 157 -87 317 -87 317 -87 317 -87 317 -87 317 -87 317
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndaklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prirostkové celkové PN vozidel -311 354 -311 655 -311 957 -312 258 -312 559 -311 947 -311 334 -310 721 -310 109 -309 496 -308 530 -307 564 -306 598 -305 632 -304 666
[ Scéndr s proj; (CZK) | 13 383 741
| Scéndf bez projektu (CZK) | 21966 662
I Prirdstkové cash-flow (CZK) | -8582920
4 PN vozidel 23.4.2021
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3 |Osobni- primésfska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z  |Osobni- ddlkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

& |N&Kiadni - mistni 0
A |Ndkladni - dakova [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SILNICE | Osobni a ndkladni doprava silnicni (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Celkové Uspory z cestovnich dob v % ni dopravé of 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0|

H

3] Osobni - priméstska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 Osobni - dalkové 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

& |Nakiadni - mistni
S Ndkladni - dalkovéa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SILNICE | Osobni a ndkladni doprava silnicni (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Celkové Uspory z cestovnich dob v Z cni dopravé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Osobni - piiméstska |

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osobni - dalkové 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni - mistni 0
Ndkladni - dalkova 0
Celkové Gspory z cestovnich dob indukované dopravy o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o]
Osobni - priméstska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osobni - dalkové 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni - mistni
Ndkladni - dalkovéa
Celkoveé Uspory z cestovnich dob indukované dopravy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5|
Ci3 9| Usporyiz dGhIp pravy (CZK) e I 20 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
BUS El 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IAD 198 660 700 0 0 5964 300 6067 129 6171 421 6266112 6362084 6 459 352 6557 932 6 657 841 6741 631 6826 436 6912269 6999 140 7087 063
LNV 72 395 635, 0 0 2003 357 2052313 2102146 2145841 2190275 2235459 2281 404 2328122 2369336 2411198 2453718 2496 905 2540771
TNV 0
Celkové Uspory z cestovnich dob prevedené dopravy 271 056 336 0 0 7 967 657 8119 442 8273 566 8411 954 8 552 359 8694810 8 839 336 8 985 963 9110 967 9 237 634 9 365 986 9 496 046 9 627 834
5:' I-ﬁisp"" Zlceslown chldoblpravedeneldopIavyi(GIK) 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IAD 7157 698 7229043 7301106 7373894 7 447 416 7 495962 7544743 7593759 7643010 7 692 494 7735 457 7778 520 7821 679 7864932 7908 277,
LNV 2579 865 2619 528 2659768 2700 592 2742010 2779 501 2817 494 2855997 2895017 2934 560 2969 188 3004 224 3039 674 3075542 3111833
TNV
Celkové Uspory z cestovnich dob prevedené dopravy 9 737 563 9 848 571 9 960 874 10 074 487 10 189 426 10 275 463 10 362 238 10 449 757 10 538 027 10 627 054 10 704 645 10 782 744 10 861 352 10 940 474 11020 110
5:‘ |—c°'k°"é LspolyRICeslovnichiehI(CZK) o | 202 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICNI dopraveé El 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNIENI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 [} [} 0 0 [} [} 0 0 0 0 0|
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 271 056 336 0 0 7 967 657 8119 442 8273 566 8411 954 8552 359 8694810 8839 336 8985 963 9110967 9 237 634 9 365 986 9 496 046 9 627 834
Celkové Uspory z cestovnich dob 271 056 336 [ 0 7 967 657 8119 442 8273 566 8411 954 8 552 359 8694810 8 839 336 8 985 963 9110 967 9 237 634 9 365 986 9 496 046 9 627 834
5:' Ice"“"e Usparyzicesiovnichicabl(CIK) 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICNI dopravé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 9737 563 9848 571 9 960 874 10 074 487 10 189 426 10 275 463 10362 238 10 449 757 10 538 027 10 627 054 10 704 645 10782744 10861 352 10 940 474 11020110
Celkové Uspory z cestovnich dob 9 737 563 9 848 571 9 960 874 10 074 487 10 189 426 10 275 463 10 362 238 10 449 757 10 538 027 10 627 054 10 704 645 10 782 744 10 861 352 10 940 474 11020110/
Uspory z &ni dopravé (CZK) q
Uspory z cestovnich dob v silniéni dopravé dle HDM-4 (CZK) 0
Uspory z cestovnich dob indukované dopravy (CZK) 0
Uspory z cestovnich dob prevedené dopravy (CZK) 271 056 336
Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK) 271 056 336
5 Uspory &asu 23.4.2021 Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou



Nehody 0 0 0 0
ZELENENT | 0 0 0 0
e Zneé|§‘0én[ ovzfjusl 0 0 0 0
Klimatické zmény 0 0 0 0]
ZELEZNICNI NETEEy
S Hiuk
nekladni |5 ecisteni ovzdusi
de
OPIVE [Kiimatické zmany
0 0 0 0
s o o 0 0
dorana 170975 174717 185928 200 579
Klimatické zmény 281171 287 325 305762 329 856|
Neh
SILNICNI Hlikody
ggm"v’g Znecisténi ovzdusi 317554 325617 349 969 382344
Klimatické zmény 206 931 212185 228 054 249 151
VODNIos. |Nehody
doprava | Hiuk
— Nehody
YOPN | Hiuk
pekladni |5 ecistan ovzdusi
de
OPIVE | limatické zmény
Neh
OSTATNI Hle EEy
luk
osobni |5 e ovzdUE
doprava | Inecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
Nehody
OSTATNI |,
luk
ndkladni Zne&igtEni AUSi
Goprove | Inecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
Celkové externi naklady 976 631 999 843 1069714 1161930]

) . [Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eizﬁ“ Hik ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e Zneélﬂénf ovzdusi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kimatické zmny 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZELEZNICNI sle :ody
neklaci |72t ovadus
doprova |y imatické zmény
. [Nenody g g g g
SUNENT ok . 0 0 0 0
| Inecisteni ovzd 223418 226327 235061 246 599
Kimatické zmany 367414 372198 386 562 405536
Nehody

SUNICNE

T |meisteni ovad 438027 446084 470284 502139
Klimatické zmény 285 436 290 686 306 456 327 214

VODNios. |Nehody
doprava |Hluk

— Nehody
A o |Hiuk
neKladl |7 necistent ovzdusi
d Lo
OPIYE [ limatické zmeny
Nehod
OSTATNI Y
Hiuk
050Dl |7kt ovzdUs
doprava | Znecistént ovzdusi
Klimafické zmény
Nehody
OSTATNI
Hivk
néKadni |7 e sni ovzdus
doprava | Znecistént ovadusi
Klimafické zmény

Celkové externi naklady

1314294 1335295 1356 631 1378 308 1398363 1418704 1439 336 1460263 1481488

6.2 Externi naklady (CZK)

a Scéndr bez projektu

292303
480 697

298 700
491217

317 867
522737

342915
563 929

Nehod!
ZELEZNICNT |y v
050Dl |7kt ovzdUs
doprava | Znecistént ovadusi
Klimafické zmény
Nehod!
ZELEZINICNI v
Hivk
nakladnl 7 gistent ovzdusi
d b e
OPIAA [ limatické zmeny
Nehod!
SILNICNT Y
Hiuk
050Dl |7kt ovzdUs
doprava | necistént ovadusi
Klimafické zmény
oo | NETEED

6 Externality
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s [ o
22:)‘2‘1’; Znecisténi ovzdusi 19374 639 269013 276960 486622 500839 515393 528 560 542022 555784 569853 584235 597 351 610741 624410 638365 652610,
Kiimafické zmény 12625 306 175300 180 479 317102 306367 335851 344 431 353203 362171 371 339 380711 389 258 397 984 406891 415985 425267
VODNIos. |Nehody 0
doprava  |Hluk
. |Nehody 0
VODNL | e 0
pekladni |5 ecistani ovzdusi 0
ST | [t ey o
i Nehody 0
OSTAINE ¢ )
‘osobni 7 . Ul 0
doprava I'PS i n! OVZ“ [V}
Klimatické zmény 0
_ |Nehody 0|
OSTATNE - e 0
ndkladni P— i
Soprava _|Znecisteni ovzdusi 0
Klimatické zmény 0
Celkové externi néklady 58 609 437 838245 860830 1509858 1550183 1691428 1629417 1668226 1707872 1748374 1789747 1827214 1865430 1904410 1944168 1984721
B2 | ESENEREEIEII) 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2085
b |Scéndr bez projekiu
Nehody
IELEZNIC'NI Hiok.
‘osobni R -
doprava Znecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
ZELEZNICNI iy
SINCN Hiok
nakladni P— <
Goprova | Enecténi ovzdusi
Kiimafické zmény
Nehod:
SILNICNT Hiok v
=
domrova | Znecisténi ovzdusi 348 580 354339 360192 366143 372191 377046 381 960 386934 391967 397062 401 866 406721 41627 416584 421592
Kiimatické zmény 573245 582715 592342 602127 612074 620059 628140 636319 644596 652974 560875 568859 676927 685078 693314
- |Nehody
SILNICNI Hiok
akladni
Goprove | Znecisténi ovadusi 865743 679131 692780 706 695 720881 734146 747 653 761 405 775 408 789 666 802711 815972 829 452 843155 857084
Kiimafické zmény 433825 442 550 451 444 460511 469 755 478399 487 201 496163 505288 514579 523080 531 721 540 505 549 434 558511

VODNios. |Nehody
doprava  |Hluk

. |Nehody
VODNI
YODNI ¢
nakladni . <
Goprava | Znecisténi ovzdus
Kimafické zmany
i Nehody
OSTATNE | Hiuk
‘osobni R -
doprava Znecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
Nehody
OSTATNI
STATN 1k
nakladni P— i
Goprove | Zneciténi ovzdusi
Klimatické zmény
Celkové externi nékiady 2021393 2058734 2096758 2135476 2174901 2209650 2244954 2280820 2317260 2354280 2388532 2423273 2458510 2494250 2530500
":’ Celkem externi efekty - Uspory (CZK) e 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
osoon|HIUK ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Znecisténi ovzdusi 4051 404 0 0 110833 13477 16177 118726 121328 123983 126693 129 458 131939 134 466 137041 139 664 142336
Kiimatické zmény 666259 0 0 182266 186614 191055 195247 199 526 203892 208 349 212896 216976 221131 225365 229 679 234073
Nehody, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
koo |HIoK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zneditént ovzdus 7797534 0 0 201 525 207 413 213440 218893 224468 230167 235994 241950 247 382 252927 258 588 264367 270266
Kiimatické zmény 5081191 0 0 131322 135159 139 086 142 640 146272 149 986 153783 157 664 161204 164817 168506 172272 176116
Celkem externi efekly - Gspory 23592725 0 0 25 946 642 662 659759 675507 691594 708 029 724818 741 969 757 500 773 342 789 500 805 981 822791
"'b:" Celkem externi efekty - Uspory (CZK) 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2085
Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
osooni|HIUK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Znecistani ovzdusi 144 687 147077 149 507 151977 154 488 156 503 158 543 160 607 162696 164811 166805 168820 170856 172914 174993
Kiimatické zmany 237 940 241871 245867 249 928 254057 257371 260726 264120 267556 271034 274313 277 627 280976 284359 287778
Nehody, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
koo |HIoK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zneditént ovzdus 275705 281 249 286902 292664 298 539 304033 309 626 315322 321121 327025 332428 337919 343 502 349176 354945
Kiimatické zmény 179 660 183273 186957 190712 194540 198120 201765 205 476 209 255 213103 216623 220202 223840 227538 231 297
Celkem externi efekly - Gspory 837 992 853471 869 232 885 282 901 624 916027 930 659 945525 960 628 975973 990169 1004569 1019174 1033987 1049012

Externi naklady - scenar s projektem (CZK) 35016 712

6 Externality 23.4.2021 Nahrada pfejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou



Provozni prijmy - osobni doprava
i prijmy - nékladni doprava

my

y - osobni doprava
y - nékladni doprava
Ostatni prijmy

Celkove provozni prijmy (CZK)

. |Celkové provozni piijmy (CZK)

|Scéndr bez projektu

Celkem

2026

2027

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

Provozni piijmy - osobni doprava
Provozni prijmy - nékladni doprava
Ostatni prijmy

o

o

o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

[eXe=)

Celkové provozni prijmy (CZK)

olo o o

o

. |Celkové provozni piijmy (CZK)

|Scéndr bez projektu

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

2055

Provozni piijmy - osobni doprava
Provozni prijmy - nékladni doprava
Ostatni prijmy

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

o o

[eXe=)

Celkové provozni prijmy (CZK)

o

Priristek cash-flow

3 Igelkove prirustkove provozni pﬁjmy (CZK)

Celkem

2026

2027

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni piijmy - ndkladni doprava
Ostatni piijmy

S—

Celkove prirustkové provozni prijmy (CZK)

oo o o

oo o ©

oo © ©

olo © ©

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

jolo o o

3 Igelkove prirustkove provozni pﬁjmy (CZK)

Prirbstek cash-flow

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

2055

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni piijmy - ndkladni doprava
Ostatni piijmy

S—

Celkove prirustkové provozni prijmy (CZK)

olo o ©

oo o ©

oo o ©

olo o o

olo © o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

olo o o

jolo o o

Scendr s p (CZK)

0|

Scéndr bez projekiu (CZK)

Prirustek cash-flow (CZK)

oo
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Prinosy ze zabrdnéni zranénim a Umrtim 108 394 766 2921385 2995097 3070 446 3140 684 3212 406 3285 640 3360416 3436767 3505 583 3575734 3 647 247 3720 146 3794 459
Pfinosy ze snizeni hmotnych 3kod 35291827 1198768 1209 041 1219315 1226938 1234562 1242186 1249 809 1257 433 1261767 1266 100 1270 434 1274768 1279101
Pfinosy ze snizeni dopravnich omezeni 37723 1175 1186 1198 1210 1222 1234 1247 1259 1272 1284 1297 1310 1323
0
Celkove ostatni prinosy (CZK) 143724 315 0 0 4121328 4205 324 4290 959 4 368 833 4448 190 4529 060 4611473 4 695 459 4768 621 4843119 4918 978 4996 224 5074 883
Pfinosy ze zabrdnéni zranénim a Umrtim 3860772 3928 241 3996 886 4066726 4137784 4197719 4258 506 4320155 4382 679 4446 090 4505 275 4565203 4 625 880 4687 317 4749 521
Pfinosy ze snizeni hmotnych skod 1280 305 1281 508 1282712 1283915 1285119 1282 546 1279973 1277 400 1274828 1272255 1268 239 1264224 1260 209 1256193 1252178
Pfinosy ze snizeni dopravnich omezeni 1336 1350 1363 1377 1390 1404 1418 1432 1447 1461 1476 1490 1505 1520 1535
Celkové ostatni prinosy (CZK) 5142413 5211099 5280 961 5352018 5424293 5481669 5539897 5598988 5658953 5719806 5774990 5830917 5887594 5945031 6 003 235
92| — - 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
a |Scenors projektem Celkem
Pfinosy ze zabrdnéni zranénim a Umrtim 108 394 766 0 0 2921385 2995097 3070 446 3140 684 3212406 3285 640 3360416 3436767 3505 583 3575734 3 647 247 3720146 3794459
Pfinosy ze snizeni hmotnych 3kod 35291827 L] 0 1198768 1209 041 1219 315 1226 938 1234 562 1242186 1249 809 1257 433 1261767 1266 100 1270434 1274768 1279101
Piinosy ze snizeni dopravnich omezeni 37723 [1] 0 1175 1186 1198 1210 1222 1234 1247 1259 1272 1284 1297 1310 1323
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove ostatni prinosy (CZK) 143724 315 0 0 4121328 4205 324 4290 959 4 368 833 4448 190 4529 060 4611473 4 695 459 4768 621 4843119 4918 978 4996 224 5074 883
9.2 | — - 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
b |Scéndr s projektem

Pfinosy ze zabrdnéni zranénim a Umrtim 3860772 3928 241 3996 886 4066726 4137784 4197719 4 258 506 4320 155 4382679 4446 090 4505 275 4565203 4 625 880 4687 317 4749 521
Pfinosy ze snizeni hmotnych $kod 1280 305 1281508 1282712 1283915 1285119 1282 546 1279973 1277 400 1274828 1272255 1268 239 1264224 1260 209 1256193 1252178
Pfinosy ze snizeni dopravnich omezeni 1336 1350 1363 1377 1390 1404 1418 1432 1447 1461 1476 1490 1505 1520 1535
0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0
Celkove ostatni prinosy (CZK) 5142413 5211099 5280 961 5352018 5424293 5481 669 5539 897 5598 988 5658 953 5719 806 5774990 5830917 5887 594 5945 031 6 003 235

Vynosy (CZK) [ 143724 315|
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Celkoveé piirustkove provozni prijmy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové piirUstkové provozni naklady infrasirukfury -33 508 020 0 0 -263171 -209 390 -1731 504 -209 390 -209390  -1016104 -209 390 -209 390  -4014673 -209 390 -612747 -209 390 -209 390
Celkové priristkove provozni néklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. ndklady bez rezervy 465711 850 248 287 459 200 968 654 16 455737 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkova hodnota (zdpornd) -21717 560 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové néklady 410 486 270 248 287 459 200 968 654 16 192 566 -209 390  -1731504 -209 390 -209390 -1016 104 -209 390 -209390 -4014673 -209 390 -612747 -209 390 -209 390
Cash Flow -248 287 459  -200 968 654 -16 192 566 209 390 1731504 209 390 209 390 1016 104 209 390 209 390 4014673 209 390 612747 209 390 209 390
Diskontni sazba 4% 1,00 0.96 0.92 0.89 0.85 0.82 0.79 0.76 0.73 0.70 0.68 0.65 0.62 0,60 0.58
Diskontované cash flow -432311030| -248287459 -193239091 -14970 937 186 147 1480 096 172104 165 484 772156 152 999 147 115 2712169 136 016 382720 125754 120 918

Celkoveé piirustkove provozni prijmy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové piirUstkové provozni naklady infrasirukfury -209 390 -2492 560  -2898 436 -209 390 -209 390 -209 390 -209 390 -15484 303 -209 390 -209 390 -209 390 -209 390  -1016 104 -209 390 -209 390
Celkové piirustkové provozni néklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. naklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkové hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -21717 560
Celkové néklady -209 390 -2492560 -2898 436 -209 390 -209 390 -209 390 -209 390 -15484 303 -209 390 -209 390 -209 390 -209390 -1016 104 -209 390  -21 926 950
Cash Flow 209 390 2492 560 2898436 209 390 209 390 209 390 209390 15484 303 209 390 209 390 209 390 209 390 1016 104 209390 21 926 950
Diskontni sazba 4% 0,56 0,53 0,51 0,49 0,47 0,46 0,44 0,42 0,41 0,39 0,38 0,36 0,35 0,33 0,32
Diskontované cash flow 116 267 1330798 1487 980 103 361 99 386 95 563 91888 6533685 84 955 814688 78 546 75 525 352 402 69827 7030908
| -432 311 030] Finanéni analyza se provédi pro ELEZNICN
Do konsolidované finanéni analyzy jsou i naklad
10 Finanéni analyza (FRR_C) 23.4.2021
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Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 27731397 11.3. 0 0 209 221 166 465 1376 545 166 465 166 465 807 803 166 465 166 465 3191665 166 465 487 134 166 465 166 465
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora -56 434307 11.3. 0 0 -1710131 -1710131 -1710131  -1710131  -1710131 -1710131  -1710131  -1710131  -1710131  -1710131  -1710131 -1710131 -1710131
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0| 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0| 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0] 0,81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 8582 920| 1,00 0 0 291 419 293928 296 437 298 299 300 160 302022 303 884 305745 306 807 307 868 308 930 309 991 311053
Celkem PN plavidel - Gspora 0] 0,76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0] 0,81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 271056 336 0 0 7967657 8119442 8273566 8411954 8552359 8694810 8839336 8985963 9110967 9237634 9365986 9496046 9 627 834
Celkem externality 23592725 0 0 625946 642 662 659 759 675507 691 594 708 029 724818 741 969 757 500 773 342 789 500 805 981 822791
Celkem prinosy osobni rekreaéni plavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni piinosy 143724315 0 0 4121328 4205 324 4290 959 4368 833 4448 190 4 529 060 4611473 4 695 459 4768 621 4843119 4918978 4996 224 5074 883
Celkové piijmy 418 253 386 0 0 11505440 11717691 13187136 12210927 12448 639 13331594 12935845 13185472 16425429 13618297 14160397 14064576 14292896
Celkem investicni ndklady bez rezervy 373035192| 11.3. 198 878 254 160975892 13181 045 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zstatkova hodnota (zdpornd) -282 561 804 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 90 473 388 198878254 160975892 13 181045 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 327779 998 -198878254 -160975892 -1675605 11717691 13187136 12210927 12448 639 13331594 12935845 13185472 16425429 13618297 14160397 14064576 14292896
Diskontni sazba 5,0% | 0,95 0.91 0.86 0.82 078 075 0.71 0,68 0,64 0,61 0,58 0,56 0.53 0,51
Diskontni cash flow -93 494 412 -198878 254 153310373 -1519823 10122182 10 849 090 9 567 581 9 289 366 9474 515 8 755 489 8499473 10083 789 7 962 336 7 885 039 7 458 745 7218 884
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 166 465 1981 585 2468 289 166 465 166 465 166 465 166 465 13238 510 166 465 166 465 166 465 166 465 807 803 166 465 166 465
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora -1710131 -1710131 -10260783 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131 -1710131
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Gspora 311354 311655 311957 312258 312559 311947 311334 310721 310109 309 496 308 530 307 564 306 598 305 632 304 666
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 9737 563 9848 571 9960874 10074487 10189426 10275463 10362238 10449757 10538027 10627054 10704645 10782744 10861352 10940474 11020110
Celkem externality 837 992 853 471 869 232 885282 901 624 916 027 930 659 945 525 960 628 975973 990 169 1004 569 1019174 1033 987 1049012
Celkem piinosy osobni rekreaéni plavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 5142413 5211099 5280 961 5352018 5424293 5481 669 5539 897 5598 988 5658 953 5719 806 5774990 5830917 5887 594 5945 031 6003 235
Celkové piijmy 14 485 657 16 496 251 8630529 15080380 15284237 15441440 15600 463 28833370 15924052 16088663 16234669 16382128 17172391 16 681458 16 833 358
Celkem investicni ndklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkova hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -282 561804
Celkové ndklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -282561804
Cash Flow 14 485 657 16 496 251 8630529 15080380 15284237 15441440 15600463 28833370 15924052 16088663 16234669 16382128 17172391 16681458 299 395161
Diskontni sazba 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 0,36 .34 ,33 0,31 0,30 0,2 0,27 0,26 0,24
Diskontni cash flow 6 967 849 7557123 3765471 6 266 209 6 048 492 5819716 5599 667 9 856 684 5184414 4 988 578 4794143 4 607 322 4599 596 4 255 334 72736 953
-93494412| &nind y jsou vy i na :ZELEZNI;NI |
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Nézev projektu: I Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou I

Relevantni kontext: ; o ) ) o -
Stavbou bude odstranéno nebezpecné Uroviiové kfiZzeni na koridorové a regionalini trati jeho

nahrazenim za kfizeni mimourovnové.
Stavba je projekcné koordinovdana s pripravou rekonstrukce koridoru ,,Polom — Suchdol nad Odrou,
BC“. Vétsina prvku Zeleznicni trati bude v dobé predpokladané realizace této stavby prakticky nova.

Identifikace

¥ejezdu/trati P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou
prejezdu/trati:

Popis soucasného

¢ V rdmci stavby "Polom — Suchdol n. O., BC" ¢ast zabezpecovaciho zafizeni obsahuje nové
stavu:

zabezpecovaci zatizeni v tratovém Useku Polom — Suchodol nad Odrou, déle bude vybudovano také
nové prejezdové zabezpecovaci zafizeni na prejezdu v ev. km 231,244 (P6496) v¢. nového reléového
domku.

Popis navrhovaného

¢ V misté stavajiciho prejezdu bude vybudovano nové premosténi obou Zelezni¢nich trati.
stavu:

Celkova délka premosténi je uvazovana 263,54 m, vyska mostu 11,06 m, Sitka 12,25 m (prevedeni
silnice kategorie S 7,5 s oboustrannym reviznim chodnikem). Najezdové rampy v maximalnim
podélném sklonu 6 %, pricny dostredny sklon rovnéz 6 %.

Ekonomické hledisko:

i A Hlavnim cilem je zajisténi bezpecénosti pfi provozovani drahy, kterého bude dosazeno zrusenim
(analyza pfinost)

uroviového kfizeni drahy se silniéni komunikaci. Sou¢asné dojde realizaci stavby ke zvySeni
plynulosti silni¢ni dopravy a vyraznym ¢asovym Usporam v silni¢ni dopravé.

Multikriterialni

. Projekt nespliiuje podminky pro financovani
hledisko:

Mezi celospolecenské efekty investice kromé zvysené bezpecnosti bude patfit zkraceni jizdnich dob
silni¢ni dopravy z divodu odstranéni nutnosti cekani pri zavieni prejezdu. Soucasné dojde vlivem
této skutecnosti k poklesu spotfeby pohonnych hmot automobild a ke snizeni produkce externalit

Zavér hodnoceni:

silni¢ni dopravy.

Z vysledkd ekonomického hodnoceni je patrné, Ze realizace stavby prinese kromé zvyseni
bezpecnosti dopravy téZ Usporu ¢asu. Soucasné povede realizace stavby ke snizeni ndklad( na
provoz silni¢nich vozidel. Realizace stavby téZ povede k Usporam naklad( na udrzbu zelezni¢ni

infrastruktury, soucasné ale budou kladeny vyssi naroky na udrzbu infrastruktury silnicni.

Soucasna doba uzavieni prejezdu byla vypocitana v délce 15 hod 40 min v pribéhu 24 hod. Pro
vyhledovy rozsah dopravy od roku 2028 dochazi vlivem narUstu rozsahu Zelezni¢ni dopravy k
prodlouzeni tohoto ¢asu na 20 hodin a 17 min denné.

Realizaci stavby bude rovnéz odstranéno omezeni rychlosti 50 km/h v misté prejezdu, které bude
nahrazeno snizenim rychlosti na budovaném nadjezdu na 70 km/h.

Hodnocend stavba dosahuje 4 ze 7 bodd multikriteridlni analyzy, a tedy splriuje parametry pro
efektivni investici a Ize ji tak doporucit k realizaci.

Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244
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Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou

Vylucovaci pravidlo

Ekonomické hledisko
i Vysledek CBA dle materialu "Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
Podminka: , "
dopravnich staveb", 2017
Je ekonomicky ukazatel BCR v intervalu (0,5; 1)? ANO
ZdGvodnéni: |Vysledny pomér ptinost a nakladd ¢ini 0,743.
Bodové pravidlo
Bezpecnostni hledisko
1. |Blizka kfizovatka
Nachazi se ve vzdalenosti kratsi nez 30 m od nebezpecného pasma prejezdu kiizovatka? | NE
Zddvodnéni:
2. Vzduti do nebezpecného pasma prejezdu
Dochazi k vzduti (¢ekani automobild) v disledku kongesce, které zasahuje az do prostoru nebezpeéného NE
pasma prejezdu?
Zddvodnéni:
3. Rychlost draznich vozidel
Ptejezd s rychlosti draznich vozidel vyssi nez 100 km/h pro klasicka vozidla (V130, V150)? ANO
Zddvodnéni: Nejvyssi tratovd rychlost dosahuje 160 km/h.
Rizikové hledisko
4, Misto se zvySenym provozem TNV
Jednad se o prejezd se silnym provozem tézkych nakladnich vozidel s intenzitou provozu 500 a vice TNV za NE
den?
Zduvodnéni: Pocet TNV projizdéjicich pres prejezd Cinil v roce 2016 110 automobil( denné.
Mistopisné hledisko
5. Uhel kiizeni piejezdu
Jedna se o prejezd s thlem ktizeni mensim nez 75°? | ANO
. L, Jedna se o trikolejny prejezd v Zkm 231,244 (dvoukolejny na celostatni a jednokolejny na regionalni trati), umistény
Zddvodnéni: L . .
E— v extravilanu s thlem kfizeni 50°.
6. Pocet koleji v misté piejezdu
Jedna se o prejezd pres dvé a vice koleji? | ANO
Zdivodnéni: Jedna se o tiikolejny pfejezd na dvou tratich - celostatni drahy Bohumin — Pferov (trat ¢. 305 dle GVD) a regionalni
£aUVOGNENI: drahy Suchdol nad Odrou — Budisov nad Budisovkou (trat ¢. 306 dle GVD).
Casové hledisko
7. Doba uzavieni pfejezdu
Jedna se o prejezd s dobou uzavieni vice nez 25 % Spickové hodiny? ANO
. . Pfejezd muzZe byt uzavien az 15 hodin denné a s ohledem na ocekavany nérlst objemu drazni dopravy bude tato
Zdivodnéni: . .
E— doba dale naristat.
Multikriterialni hledisko
Celkovy pocet bodll (ANO =1 bod, NE = 0 bod) 4
Oddvodnéni investice Pocet bodll >= 4, investice je odlvodnéna ANO
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