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B.1 Popis Gzemi stavby

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9

n)

charakteristika uzemi a pozemku vymezeného pro stavbu, zastavéné a nezastavéné tizemi, soulad navrhované
stavby s charakterem v uzemi, dosavadni vyuziti a zastavénost uzemi,

udaje o souladu s uzemné planovaci dokumentaci, s cili a Ukoly zemniho planovani,

informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkt na vyuZzivani tzemi,
informace o tom, zda a v jakych castech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych stanovisek
dotéenych organt,

geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, v€etné zdroji nerostti a podzemnich vod,
vycet a zavéry provedenych prizkumii a méteni — geologicky prizkum, hydrogeologicky priizkum, korozni
pruzkum, stavebné technicky prizkum, stavebné historicky priizkum apod.,

ochrana tizemi podle jinych pravnich piedpist’ - archeologické posouzeni, pamatkova rezervace, pamatkova
zona, zvlasté chranéné tizemi, ochranna pasma vodnich zdroji a ochranné pasma vodnich d€l a prvki zivotniho
prostredi — soustava chranénych uzemi Natura 2000, zaplavové uzemi, poddolované Gizemi, stavajici ochranna
a bezpe¢nostni pdsma apod.,

poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Gzemi apod.,

vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v tizemi,

pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin,

pozadavky na maximalni docCasné a trvalé zabory zemédélského piidniho fondu nebo pozemki uréenych k
plnéni funkce lesa,

uzemné technické podminky — zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni Gzemi,
prelozky inzenyrskych siti, moznost bezbariérového pfistupu k navrhované stavbe,

vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice,

seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi, seznam pozemki podle katastru
nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni pasmo.

B.2 Celkovy popis stavby
B.2.1 Z&kladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a)

b)
<)

d)
e)
f)

9)
h)
i)

1)

nova stavba nebo zména dokoncené stavby, u zmén stavajicich staveb udaje o jejich soucasném stavu; zavéry
stavebné technického, ptipadné stavebné historického prizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych
konstrukei, udaje o dotéené draze — kategorie dréhy, tratovy usek, stanieni apod.,

ucel uzivani stavby a vyznam drahy v ramci site,

trvala nebo docasna stavba,

celkovy popis koncepce feseni stavby vcetné zakladnich parametrti stavby, s ohledem na umisténi a uicel stavby
navrhované kapacity stavby, véetné zakladnich technickych parametrt stavby jako navrzené trat'ové rychlosti,
oznaceni polohy dopraven a zastavek, zakladni udaje o provozu a navrhovanych technologiich a zafizenich,
udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly uzemniho planovani, véetné informace o
vydané uzemné planovaci dokumentaci,

informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavki na stavby a technickych
pozadavkl zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlasu provozovatele drahy o udélenych
vyjimkach z platnych predpisi a norem a souhlasu provozovatele drahy s pouzitim neschvaleného a
nezavedeného zarizeni,

informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych stanovisek
dotéenych organt,

ochrana stavby podle jinych pravnich ptedpisit — kulturni pamatka apod., nova ochrann pasma a chranéna
Uzemi,

zékladni bilance stavby — potieby a spotieby médii a hmot, hospodafeni s destovou vodou, celkové
produkované mnozstvi a druhy odpaduti a emisi, tfida energetické naro¢nosti budov apod.,

zékladni pfedpoklady vystavby — ¢asové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy,

zékladni pozadavky na pfedCasné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu, doba jejich trvéani ve vztahu
k dokonceni a uzivani stavby,

orientacni naklady stavby.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

a)
b)

urbanistické feseni — kompozice prostorového feseni,
architektonické feseni — tvarové feseni, materialové a barevné feSeni.

B.2.3 Celkové technické FeSeni

a)

popis celkové koncepce technického feseni po skupinach objekti nebo jednotlivych objektech, véetné tidaji o
statickych vypoctech prokazujicich, Ze stavba je navrzena tak, aby zatiZzeni na ni pisobici nemélo za nasledek
poskozeni stavby nebo jeji Casti, vétsi stupen nepfipustného pretvoreni,
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b) celkova bilance narok vSech druhti energii, tepla a teplé uzitkové vody — podminky zvySeného odbéru
elektrické energie, podminky pfi zvySeni technického maxima,

¢) celkova spotieba vody,

d) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadii a emisi, zpisob nakladani s vyziskanym materialem,

e) pozadavky na kapacity vefejnych siti komunika¢nich vedeni a elektronického komunikaéniho zafizeni vefejné
komunikacni site.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Zasady teseni pfistupnosti a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, seznam

pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobku pro tyto osoby, véetné feseni informacnich systému a udaji

0 podminkach pro vykon préce osob se zdravotnim postiZzenim.

B.2.5 Bezpecnost pri uZivani stavby

a) popis splnéni zasadnich pozadavk piislusnych piedpist a norem ochrany pied vlivy trakénich a energetickych
vedeni,

b) feseni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudt na zakladé vysledkt koroznich prizkuma.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektii a technickych zafizeni

a) popis stavajiciho stavu,

b) popis navrzeného feseni,

c) energetické vypocty — spotieba energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich stanic a
podklady pro proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich zafizeni, zpétné vlivy
trakénich obvodu na napajeci sit’ energetiky a navrh zptisobu omezovani zpétnych vlivi, kontrola bilance
¢innych a jalovych vykont a navrh opatieni na zajisténi pfedepsaného uciniku.

B.2.7 Zakladni popis stavebnich objektu

a) stru¢ny popis stavajiciho stavu,

b) stru¢ny popis navrzeného feSeni.

B.2.8 Zasady poZarné bezpecnostniho FeSeni stavby

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

a) kritéria hodnoceni relevantnich objekti, splnéni pozadavki na energetickou naro¢nost budov,

b) posouzeni moznosti alternativnich zdroji energii véetné moznosti vyuziti rekuperace energii,

c) stanoveni celkové energetické spotieby stavby.

B.2.10 Hygienické ieSeni stavby, pozadavky na pracovni prostiredi

B.2.11 Zasady ochrany stavby pired negativnimi u¢inky vnéjsiho prostiedi

a) ochrana pted pronikanim radonu z podloZi,

b) ochrana pted bludnymi proudy,

€) ochrana pied technickou seizmicitou,

d) ochrana pted hlukem,

e) protipovodnova opatieni,

f) ostatni uéinky — vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

a) napojovaci mista technické infrastruktury,

b) pfipojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky,

€) popis dopravniho feSeni, véetné bezbariérovych opatieni pro pfistupnost a uzivani stavby osobami se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu, doprava v klidu, p&si a
cyklistické stezky, v€etn¢ provizornich napojeni dopravni infrastruktury.

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

a) tratova a stani¢ni technologie pocate¢niho a cilového stavu a dopravni technologie v prub&hu vystavby,

b) navrh organizaénich a do¢asnych provizornich stavebnich opatieni na zajisténi zelezni¢ni dopravy po dobu
stavby,

c) dosazené parametry stavby — tabulkové, nebo grafické dolozeni navrzenych rychlosti, dynamicky prub&h
rychlosti, propustnosti, grafikon vlakové dopravy apod.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich tuprav
a) terénni Upravy,

b) pouzité vegetacni prvky,

€) biotechnicka, protierozni opatieni.

B.6 Popis vlivii stavby na Zivotni prosti‘edi a jeho ochrana
a) vliv na Zivotni prostiedi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a ptda,



b) vliv na ptirodu a krajinu — ochrana dfevin, ochrana pamatnych stromtl, ochrana rostlin a Zivo¢ichti, zachovani
ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.,

¢) vliv na soustavu chranénych izemi Natura 2000,

d) navrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostiedi, je-li
podkladem,

e) v piipadé zaméri spadajicich do reZimu zékona o integrované prevenci zékladni parametry zptisobu naplnéni
zaveérl o nejlepsich dostupnych technikdch nebo integrované povoleni, bylo-li vydano,

f) navrhovanad ochranna a bezpe€nostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych pravnich
predpisu.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Pozadavky civilni ochrany na vyuziti stavby k ochrané obyvatelstva. Zasah stavby do z6n havarijniho planovani a
inundacénich tzemi, pfipadné jiny vliv stavby na prvky civilni ochrany (tkryty, sirény, monitorovaci kamerové
systémy apod.).

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Technicka zprava

a) potieby a spotieby rozhodujicich médii a hmot, jejich zajisténi,

b) odvodnéni stavenisté,

C) napojeni stavenis$té na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu,

d) vliv provadéni stavby na okolni stavby a pozemky — véetné omezeni hospodateni tietich stran apod.,

e) ochrana okoli staveni§té a poZadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dfevin,

f) maximalni do¢asné a trvalé zabory pro stavenisté,

g) pozadavky na bezbariérové obchozi trasy,

h) maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpadi a emisi pii vystavbé, jejich likvidace,

i) bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nebo deponie zemin,

j) ochrana zivotniho prostiedi pii vystavbg,

k) zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti,

I) upravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb,

m) dopravni inzenyrska opatfeni pro realizaci stavby,

n) stanoveni specidlnich podminek pro provadéni stavby — provadéni stavby za provozu, opatfeni proti G¢inkiim
vnéjsiho prostiedi pti vystavbé apod.,

0) postup vystavby, rozhodujici dil¢i terminy, postupné uvadéni do provozu

p) poZadavky na vyluky vefejné dopravy,

q) zafizeni staveni§té s vyznacenim vjezdu.

B.8.2 Vykresy

Situace se zakreslenim idaji potiebnych pro organizaci vystavby — vychazi z koordinaéni situace stavby (&ast C).

Zejména se uvadi obvod staveni$té, véetné ploch zafizeni stavenisté, vjezdy na stavenisté, zdroje vody a energii.

B.8.3 Harmonogram vystavby

Harmonogram vystavby podle rozsahu a slozitosti stavby ve dnech nebo tydnech. Casovy plan musi postihnout

vSechny navaznosti technologickych postupti, prokazat realnost navrhovanych vylukovych ¢asti a celkové lhity

vystavby.

B.8.4 Schéma stavebnich postupi

Schéma stavebnich postupli zejména pii stavbé nebo rekonstrukci kolejist¢ stanic a u staveb, kde budou

vyzadovany vyluky koleji nebo vypnuti zabezpecovaciho zatizeni.

B.8.5 Bilance zemnich hmot

Stanoveni vlastnosti a objemu zemnich hmot ziskanych stavbou, hmot potiebnych pro stavbu, posouzeni

vyuzitelnosti ziskanych hmot a pfesuny hmot.

B.9 Celkové vodohospodaiské Feseni



Seznam pouzitych zkratek

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest
ASW - adresny software

CDP - centralni dispecerské pracoviste
CD - Ceské dréhy, a.s.

CSN - ¢eska technicka norma

DOz - dalkové ovladani zafizeni

DZPC - dispecersky zadavaci pocitac
ETCS - evropské vlakové zabezpeCovaci zafizeni (European train control system)

GTN - graficko-technologicka nadstavba zabezpedovaciho zaiizeni
GZPC - zadavaci pocitac sit¢ GTN

JOP - jednotné obsluzné pracoviste

k. 0. - katastralni Gzemi

OR - oblastni feditelstvi

p. ¢. - parcelni Cislo

PO - poZarni ochrana

PPV - pracovi$té pohotovostniho vypravéiho

PS - provozni soubor

PUPFL - pozemek uréeny k plnéni funkci lesa

SSW - systémovy software

Sz77 - stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

TD - tratovy dispecer

TEN-T - transevropska dopravni sit’ (Trans-European transport networks)
TNZ - technicka norma Zeleznic

TTP - tabulky tratovych pomért

t. 0. - tratovy usek

TZ2Z - tratové zabezpecovaci zatizeni

VKP - vyznamny Krajinny prvek

VZPK - vystrazné zatizeni pro piechod koleji
ZPF - zemédélsky ptdni fond

ZST — zelezni¢ni stanice

B.1 Popis Gzemi stavby

a) charakteristika izemi a pozemku vymezeného pro stavbu, zastavéné a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem v Uzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost izemi
Stavba v rozsahu, v jakém je navrZena, nema zasadni Gzemni ani jiné naroky a pozadavky na Upravu okoli.
Stavba bude realizovéna pouze ve stavajicich drdznich budovéch v Zelezni¢nich stanicich Rokycany a Plzei
hlavni nadrazi a také na CDP Praha. Budovy uréené ke stavbé se nachazeji na draznim pozemku investora a
spole¢nosti Ceské drahy a.s. a jsou ve vlastnictvi investora Spravy Zeleznic, statni organizace. V ramci stavby bude
provadéna pouze Uprava vnitini technologie (vyména softwaru) ve stavajicich draznich budovach v piislusnych
zelezni¢nich stanicich a na CDP Praha. Jedna se o nize uvedené drazni objekty v Zelezni¢nich stanicich:

ZST Rokycany - stavédlova ustedna v technologické budove
ZST Plzen hlavni nadrazi - dopravni kancelar PPV Plzen v budové St. Triangl
7ST Praha Libefi - budova CDP Praha

Navrzené feeni nevyZaduje vykupy cizich staveb ¢i pozemkd.

b) tdaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci, s cili a ikoly Gzemniho planovani

Stavba bude realizovana pouze ve stavajicich draznich budovach, které slouzi jiZz v sou¢asné dobé pro potieby
zajisténi drazni dopravy. Umisténi stavby, ktera zabezpecuji provoz dréhy je v souladu s platnymi zemnimi plany.

c) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZzadavkii na vyuZivani azemi

Vyjimky nebyly uplatiiovany.



d) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych stanovisek
dotcenych organii

Dotéené organy ve svych vyjadienich a stanoviscich ke stavbé neukladaji pro umisténi stavby zadné
pozadavky nad ramec platné legislativy. Vyjadieni a stanoviska jsou soucasti dokladové ¢asti.

e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroji nerosti a podzemnich
vod
Netyka se.

f) vyfet a zavéry provedenych prizkumii a méfeni — geologicky priizkum, hydrogeologicky prizkum,
Korozni prizkum, stavebné technicky prizkum, stavebné historicky prizkum apod.
Netyka se.

g) ochrana Gzemi podle jinych pravnich predpisi — archeologické posouzeni, pamatkova rezervace,
pamatkova zona, zvlasté chranéné izemi, ochranna pasma vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich
dél a prvkia Zivotniho prostiedi — soustava chranénych uzemi Natura 2000, zaplavové Gzemi,
poddolované Gizemi, stavajici ochranna a bezpeénostni pdsma apod.

Netyka se.

h) poloha vzhledem k zaplavovému Uzemi, poddolovanému Uzemi apod.

Netyka se.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokevé poméry v tizemi
Netyka se.

j) poZadavky na asanace, demolice, kaceni ditevin

Netyka se.

k) pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského piidniho fondu nebo pozemki uréenych
k pInéni funkce lesa

Netyka se.

1) dzemné technické podminky — zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni Gzemi,
prelozky inZenyrskych siti, moZnost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé

Stavba bude realizovana ve stavajicich draznich budovach a bude vyuzivat stavajici napojeni na technické
vybaveni.

m) vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

Stavba je dle rozhodnuti investora, kterym je Spréva Zeleznic, statni organizace, planovana v obdobi 04/2022—
11/2022.

Piedmétna stavba souvisi s investi¢ni stavbou ,,ETCS Beroun — Plzei* (dale jen ,,souvisejici stavba).
Pfedmétem souvisejici stavby je vystavba systému ETCS L2 na trati Beroun — Plzen hlavni nadrazi. Soucasti
stavby je také Giprava systémového softwaru (SSW) a adresného softwaru (ASW) zabezpecovaciho zatizeni véetné
Uprav pracovist’ JOP dispeceri na CDP Praha. Stavba bude etapizovana. Nejdiive se pfedpoklada realizace
systému ETCS v tseku Beroun (véetné) — Plzeit hlavni nadrazi (mimo) v terminu 09/2022 a nasledné po
rekonstrukci stanice Plzen-Koterov pak bude aktivovan systém ETCS v samotném uzlu Plzefi (pfedpoklad
v priibéhu roku 2024, bude upfesnéno na zakladé harmonogramu a pribéhu stavebnich praci v ZST Plzeii-
Koterov).

Na zékladé pozadavku zadavatele bude pfizptisoben termin aktivace stavby ASVC terminu aktivace
souvisejici stavby ETCS v useku Beroun (véetné) — Plzeii hlavni nadrazi (mimo) a bude piedpokladana soudasna
aktivace obou staveb (piedpoklad do 09/2022). Bude tedy uvazovano s jiZ aktualizovanym systémovym softwarem
tratového stavédla MiroSov — Pfikosice.



n) seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi, seznam pozemki podle
katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni pasmo

Tab. 1: Seznam pozemki, na kterych se stavba provadi

katastralni azemi parcelni ¢. druh pozemku podle katastru nemovitosti  |vyméra [m?]
Rokycany 2910/13 Ostatni plocha 50 942
Plzen 5601/1 Ostatni plocha 100 283
Liben 3380/6 Zastavéna plocha a nadvoii 1719

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy.

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby, u zmén stavajicich staveb udaje o jejich sou¢asném stavu;
zavéry stavebné technického, pripadné stavebné historického pruzkumu a vysledky statického

posouzeni nosnych konstrukei, idaje o dotéené draze — kategorie drahy, trat’ovy usek, stani¢eni apod.

Stavba je svym charakterem zména dokoncené stavby.

Parametry drahy

Trat’ Rokycany — Nezvéstice:

Kategorie drahy: regionalni (¢. 362 00)

Cislo trati dle TTP: 7T14A

Trat'ova rychlost: 80 km/h

Z&brzdna vzdalenost: 700 m

Pocet koleji: 1

Trakce: nezavisla

Drézni doprava: je organizovéna a Fizena podle piedpisu SZDC D1 Dopravni a

navéstni predpis

b) 1cel uzivani stavby a vyznam drahy v ramci sité

Jednd se o stavbu dopravni infrastruktury navrzenou na zakladé pozadavku investora s cilem zvySeni
provozuschopnosti a bezpe¢nosti Zelezniéni dopravy. Realizaci se el uzivani drahy nezméni. Regionalni dréha
¢. 362 00 Rokycany — Nezvéstice neni zatazena do hlavni evropské sité, tj. TEN-T.

C) trvala nebo doc¢asna stavba

Jedna se o stavbu trvalého charakteru.

d) celkovy popis koncepce FeSeni stavby véetné zakladnich parametri stavby, s ohledem na umisténi a ucel
stavby navrhované kapacity stavby, v€etné zakladnich technickych parametrua stavby jako navrZené
trat'ové rychlosti, oznaceni polohy dopraven a zastavek, zdkladni tidaje o provozu a navrhovanych
technologiich a zaFizenich

Piedmétem stavby je ziizeni systému ,,Automatické stavéni vlakovych cest* (dale jen ASVC) na jednokolejné
neelektrizované trati Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo), tedy ve stanicich Miro$ov a Piikosice. Systém
ASVC je implementovan do provozni aplikace GTN a je nastrojem automatizace fizeni provozu, ktery umoziuje
predevsim odstranéni rutinnich ukont a ¢innosti dopravnich zaméstnancii. Snizuje vliv lidského ¢initele na fizeni
provozu a tim ponechava vice ¢asu pro dopravni zaméstnance na jiné procesy fizeni provozu ¢i na feSeni
mimotadnych dopravnich situaci. Jedna se o technologickou stavbu, kdy je pfedevS§im nutné pro zavedeni
systému ASVC provést vyménu a Gpravu softwaru zabezpecovaciho zatizeni.

Realizovana stavba bude slouzit pro potiebu provozu drahy a zvysi bezpecnost ucastnikd Zelezni¢niho
provozu. Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s nasledujicimi predpisy:




- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni
organizaci

- SZ Bp2 Pedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnancti Spravy Zeleznic, statni
organizace

- SZ Bp3 Bezpetnost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pii stavebnich &innostech v prostorach
Spravy Zeleznic, statni organizace

- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

- SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpetovacich zatizeni

- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zatizeni

- SZ Zaml Piedpis o odborné zpisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy

- R14 Rad zabezpedeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

- SZDC T100 Ptedpis pro provozovéni zabezpedovacich zafizeni

- SZDC T200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezni¢nich zabezpedovacich zafizeni do provozu
platny od 1. 3. 2014.

- SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist

- SZDC E8 Piedpis pro provoz zafizeni energetického napajeni zabezpecovacich zafizeni

- SZDC D7/2 Organizovéani vylukovych &innosti

- SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepiistupnych. Priikaz pro cizi
subjekt

e) udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci, s cili a ikoly izemniho planovani, v€etné informace
0 vydané tizemné planovaci dokumentaci

Stavba bude realizovana pouze ve stavajicich draznich budovach v Zelezni¢nich stanicich Rokycany a Plzen
hlavni nadraZi a také na CDP Praha. Budovy urené ke stavbé se nachazeji na draznim pozemku investora a
spole¢nosti Ceské drahy a.s. a jsou ve vlastnictvi investora Spravy Zeleznic, statni organizace. Dle vySe uvedeného
je umisténi stavby, kterd zabezpecuji provoz drahy v souladu s uvedenym uzemnim planem.

f) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZadavki na stavby a
technickych poZadavkii zabezpecujicich bezbariérové uZivani stavby nebo souhlasu provozovatele drahy
o udélenych vyjimkach z platnych predpisi a norem a souhlasu provozovatele drahy s pouZitim
neschvaleného a nezavedeného zafizeni

Vyjimky technickych pozadavki nebyly uplatiiovany. Byla pouze udélena Spravou Zeleznic (O14) vyjimka &.
4 z Technickych specifikaci TS €.1/2010-Z pro zavedeni systému ASVC pro stanice MiroSov a Ptikosice. Obé

stanice nespliiuji podminky stanovené technickymi specifikacemi, z dGvodu pfitomnosti centralnich pfechodt k
nastupistim bez vystrazného zafizeni pro piechod koleji.

g) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych stanovisek
dotcenych organii
Dotéené organy ve svych vyjadienich a stanoviscich ke stavbé neukladaji pro umisténi stavby zadné
pozadavky nad rdmec platné legislativy. Vyjadieni a stanoviska jsou soucasti dokladové ¢asti.
h) ochrana stavby podle jinych pravnich pfedpisi — kulturni paméatka apod., nova ochranna pasma a
chrinéna uzemi
Stavbou nebude dot¢ena pamatkova ochrana. Stavba nezasahne do ochranného pasma lesa (do 50 m od okraje
lesniho pozemku).

i) zékladni bilance stavby — potfeby a spotfeby médii a hmot, hospodaieni s destovou vodou, celkové
produkované mnoZstvi a druhy odpadii a emisi, tFida energetické naroc¢nosti budov apod.

Dodavané technologie v rdmci stavby bude napojena na stavajici piipojky elektrické energie. Stavba neklade
naroky na dalSi zdroje surovin, vody ani na likvidaci odpadnich vod. Z provozu stavby nejsou predpokladany
odpady. Stavba také nevyzaduje dalsi nové napojeni na technickou vefejnou infrastrukturu.

j) zakladni piedpoklady vystavby — ¢asové Gdaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Pro fadnou realizaci stavby nejsou kladeny zadné naroky na uvolnéni ploch a budov pro zafizeni staveniste.
Realizace stavby nevyzaduje vystavbu pfistupovych komunikaci, budou vyuzity stavajici pfistupové



komunikace. Vzhledem k absenci vykopovych praci neni nutné provadét vytyceni stavajicich inZenyrskych siti.
Postup vystavby, dopravni opatieni a vyluky pfi stavbé jsou popsany v ¢asti B. 8 (Zasady organizace vystavby).
Zadatel si ve lhiitich stanovenych predpisem D7/2 zazada o vyluky. Stavebnik bude respektovat vyhlasku ¢.
177/1995 Sb. (Stavebni a technicky fad drah). Realizaci stavby nesmi dojit ke ztizeni udrzby a rekonstrukce
draznich staveb a zafizeni. Stavba v fe§eném tzemi nesmi narusit provozuschopnost draznich zatizeni. Stavba
bude uvedena do provozu jako jeden celek.

k) zakladni poZadavky na pi‘ed¢asné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu, doba jejich trvani ve
vztahu k dokonéeni a uZivani stavby

Stavba bude uvadéna do zkusebniho provozu dle harmonogramu stavebnich a montaznich praci. ZkuSebni
provoz musi trvat alespoii 6 mésict. Usp&sné vyhodnoceny zkusebni provoz bude podminkou piedani stavby,
ktera bude predana jako celek. Usp&iné vyhodnoceni zkusebniho provozu bude podminkou kolaudace stavby.
Kontrolni prohlidka stavby dle § 133 odst. 1 zakona ¢. 183/2006 Sb. bude provedena pied uvedenim stavby do
zkuSebniho provozu. Zavére¢na kontrolni prohlidka bude provedena pied uvedenim stavby do trvalého provozu.
Realizace staveb se pfedpoklada v obdobi 04/2022-11/2022.

I) orienta¢ni naklady stavby

Celkové investi¢ni naklady jsou odhadovany cca 13 mil. K& bez DPH.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické FeSeni
a) urbanistické reSeni — kompozice prostorového FeSeni,

Netyka se.

b) architektonické FeSeni — tvarové reSeni, materialové a barevné i'eSeni.

Netyka se.

B.2.3 Celkové technické reSeni

a) popis celkové koncepce technického ieSeni po skupinach objekti nebo jednotlivych objektech, véetné
udaji o statickych vypoctech prokazujicich, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni piisobici nemélo
za nasledek poskozeni stavby nebo jeji ¢asti, vétsi stupei nepiipustného pietvoreni,

Ugelem stavby je ziizeni systému ,, Automatické stavéni vlakovych cest (déle jen ASVC) na jednokolejné
neelektrizované trati Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo), tedy ve stanicich MiroSov a Piikosice. Systém
ASVC je implementovan do provozni aplikace GTN a je nastrojem automatizace fizeni provozu, ktery umoztiuje
pfedevsim odstranéni rutinnich ukont a ¢innosti dopravnich zaméstnanci. Snizuje vliv lidského ¢initele na fizeni
provozu a tim ponechava vice Casu pro dopravni zaméstnance na jiné procesy fizeni provozu ¢i na feSeni
mimotadnych dopravnich situaci. Jedna se o technologickou stavbu, kdy je predev§im nutné pro zavedeni systému
ASVC provést vyménu a Upravu softwaru zabezpecovaciho zafizeni). Stavba bude ¢lenéna pouze na jeden
provozni soubor PS 01-01-51 ASVC Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo). Popis koncepce technického
feSeni je uveden v kapitole B.2.6.2.

b) celkova bilance naroki v$ech druhi energii, tepla a teplé uZitkové vody — podminky zvySeného odbéru
elektrické energie, podminky p¥i zvySeni technického maxima,

Netyka se.

c) celkova spotieba vody,

Netyka se.

d) celkové produkované mnozZstvi a druhy odpadi a emisi, zpiisob nakladani s vyziskanym materialem,

Pii realizaci posuzované stavby a jejim nasledném uZivani nevzniknou Zadné odpady.



e) pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického komunikaéniho za¥izeni
vefejné komunikacni sité.

Stavba nevyZaduje nové napojeni na technickou vetejnou infrastrukturu.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Zasady reSeni pristupnosti a uZivani stavby osobami se sniZenou schopnosti pohybu nebo orientace, seznam
pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobki pro tyto osoby, véetné reSeni informacnich systému
a udaji o podminkach pro vykon prace osob se zdravotnim postizenim.

Netyka se.

B.2.5 Bezpecnost pri uZivani stavby

a) popis splnéni zasadnich poZadavkid piislu$nych predpisdé a norem ochrany pied vlivy trakénich a
energetickych vedeni,

Stavba nema vliv na trakéni a energeticka zafizeni.

b) FeSeni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudi na zakladé vysledki koroznich prizkumi.

Netyka se.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zafizeni
a) popis stavajiciho stavu,

PS 01-01-51 ASVC Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo)

ZST Mirosov a ZST Piikosice jsou zabezpedeny elektronickym stani¢nim zabezpedovacim zafizenim (SZZ) 3.
kategorie typu ESA 44 s decentralizovanou fidici tirovni (tratové stavédlo MiroSov — Piikosice). Navéstidla jsou
svételna, vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi pifestavniky a kontrola volnosti kolejisté je provadéna
pomoci pocitacli ndprav. Vnitini vystroj provadéci Grovné SZZ je umisténa ve stavédlovych ustfednach ve
stanicich. Ridici troveri (technologické poéitate a pracovisté JOP) je umisténa ve stanici Rokycany. Obé stanice
jsou dalkové ovladany z dispecerského salu 3C CDP Praha (tratovy dispecer TD 511 a TD 521) s moznosti piedani
na dalkové fizeni z PPV v ZST Plzen hlavni nadraZi (je pravidelnd vyuZivano). Stanice lze piipadné ovladat z JOP
Miro3ov — Piikosice pro mistni fizeni, které je umisténé v ZST Rokycany.

V prilehlych mezistani¢nich tsecich jsou v ¢innosti tratové zabezpedovaci zatizeni (TZZ) 3. kategorie typu
automatické hradlo (bez hradla na trati). Kontrola volnosti trati je provadéna pomoci pocitaci naprav. V
mezistani¢nim tseku Rokycany — MiroSov se jedna o TZZ typu AH-ESA -07, v mezistaniénim tseku Miro$ov —
Ptikosice typu AHP-ESA-04 a v mezistani¢nim useku Ptikosice — Nezvéstice typu AHP-03D.

V ZST Miro$ov jsou ziizena nastupisté u 1. a 3. koleje. Pro piichod na nastupiité u 1. koleje pies 3. kolej je
uréen Uroviovy centralni pfechod bez vystrazného zatizeni pro ptechod koleji (VZPK). Smérem od Rokycan je
prechod v trovni dopravni koleje &. 3 kryt cestovym navéstidlem Lc3. V ZST Prikosice je ziizeno poloostrovni
nastupisté pro 1. a 3. kolej, pro pfichod na nastupisté ptes 3. kolej je ur€en Groviiovy centralni prechod bez VZPK.
Smérem od Nezvéstic je pfechod v trovni dopravni koleje ¢. 3 kryt navésti ,,Misto zastaveni“. Ob¢& stanice
nespliiuji podminky stanovené technickymi specifikacemi TS ¢.1/2010-Z (Automatické stavéni vlakovych cest)
pro zavedeni systému ASVC, z divodu pfitomnosti centralnich pfechodu k nastupistim bez VZPK. Stanicim
Miro$ov a Piikosice byla vSak udélena vyjimka (&. 4) z uvedenych Technickych specifikaci pro ASVC.

7ST Rokycany a ZST Nezvéstice jsou zabezpegeny rovnéz elektronickym SZZ 3. kategorie typu ESA 44. ZST
Rokycany je dalkové ovladana z dispecerského salu 3C CDP Praha s moznosti pfedani na dalkové fizeni z PPV v
7ST Plzei hlavni nddrazi. Stanici Ize piipadné ovladat z JOP pro mistni fizeni v ZST Rokycany. ZST Nezvéstice
je obsazena vypravéi a ovladana mistné z pracovisté JOP.

b) popis navrZeného FeSeni,

PS 01-01-51 ASVC Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo)

V souladu se zadanim bude v rdmci stavby ziizen systém ASVC pro stanice MiroSov a Piikosice. Systém
ASVC bude navrzen obdobnym zptisobem jako je v soucasnosti provozu na trati Beroun — Plzen, je preferovana
jednotnost obsluhovaného zatizeni. V kolejisti stanic MiroSov a Piikosice nebudou provadény zadné zmeény, bude
vyuzita udélena vyjimka z technickych specifikaci pro ASVC. Soucasny hardware tratového stavédla MiroSov —
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Ptikosice umoziiuje nasazeni systému ASVC, a tedy neni nutné provadét jeho upravy ¢i doplnéni. Bude provedena
vyména adresného softwaru tratového stavédla MiroSov — Pfikosice a také vymeéna softwaru DOZ u vsech
dispecerskych zadavacich pocitacti (DZPC) na CDP Praha, ve kterych je obsazena trat’ MiroSov — Piikosice véetné
DZPC na PPV. Zé&roveii budu roz§ifen software provozni aplikace GTN o software systému ASVC (ASW + SSW).
V soucasnosti je jiz vybudovan zadavaci pocitac sit¢ GTN (GZPC) pro ASVC na trati Zdice — Plzen a bude vyuzit
také pro ASVC na trati Rokycany — Nezvéstice (neni nutné v ramei stavby dopliiovat novy). Systém ASVC piebira
pottebné informace z provozni aplikace GTN, ktera je jiz v soucasnosti propojena s informa¢nimi systémy, a tedy
neni zapotiebi provadét dalsi ipravy informaénich systémd.

Systém ASVC bude zprovoznén pouze na obsluznych pracovistich na dispecerském sale 3C CDP Praha
(pracovisté ¢. TD 511 a ¢. TD 521), na pracovistich PPV dle zvyklosti a dohody se zastupci O11 zfizovan nebude.

Soucasti provozniho souboru je také vyména monitort pracovist tratovych dispecert TD 511, 521, 512, 513
na dispecerském sale 3C a TD 563, 573 na dispecerském sale 3D v souladu s novou koncepci pracovist’ tratovych
dispecerd. Vesker¢ upravy SW a HW zadavacich pocitact pracovist' JOP pro vyménu monitord budou provedeny
v souvisejici stavbé ETCS.

Dale v ramci stavby dle zadani dojde k posileni diagnostiky na CDP Praha tim, Ze se doplni novy diagnosticky
server pro systém DOZ pro oblast trati od Prahy na zapad. Soucasny server je pretiZzen sbérem dat a jeho ¢innost
je nutné rozdeélit.

c) energetické vypocéty — spotieba energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich stanic
a podklady pro proudové a napét’ové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich zarizeni, zpétné vlivy
trakénich obvodi na napajeci sit’ energetiky a navrh zpisobu omezovani zpétnych vlivii, kontrola
bilance ¢innych a jalovych vykona a navrh opati‘eni na zajisténi piedepsaného uciniku.

Netyka se.

B.2.7 Zakladni popis stavebnich objekti

a) stru¢ny popis stavajiciho stavu,

Netyka se.

b) struény popis navrzeného Feseni.

Netyka se.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho FeSeni stavby

P1i stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatieni a souhrn praci je nutno provést
odborné v souladu s platnymi normami a pfedpisy. Provoz a vystavba musi respektovat pfedevsim Zakon o pozarni
ochrané ¢. 133/1985 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisa.

Dokumentace je zpracovana v souladu s pfedpisem R14 Rad zabezpe&eni pozarni ochrany statni organizace
Sprava Zeleznic. Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci poZzaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpeénostni opatieni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrZzovani podminek poZarni bezpe¢nosti pii
provozované ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich piedpist.

Béhem vystavby budou dodrzovany pozarné bezpecnosti pozadavky pro praci na elektrickém zatfizeni. Béhem
vystavby bude na pracovisti k dispozici praskovy hasici pfistroj pro haseni elektrickych zatizeni.

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaSkou 23/2008 Sh. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, §2
navrhovani a umistovani staveb.

Stavba nevytvaii nové bariéry v piijezdu do tizemi. V ramci stavby nedochazi ke zméné podminek pro piijezd
pozarni techniky do doteného tizemi. Zabezpeceni stavby jednotkami pozarni ochrany bude feSeno mistné
ptislusnym HZS.

Vzhledem k umisténi stavby z hlediska ustanoveni § 31 odst. 1 pism. b) zadkona 133/1985 Sb., o pozarni
ochran¢, ve znéni pozd¢jsich predpist nepodléha stavba vykonu statniho pozarniho dozoru a neni tedy nutné
posouzeni stavby z hlediska Hasi¢ského zachranného sboru. Z tohoto diivodu neni zpracovano Pozarné
bezpecnostni feseni a neni vydano stanovisko ani zdvazné stanovisko organu Hasi¢ského zachranného sboru.
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B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

a) kritéria hodnoceni relevantnich objekti, splnéni poZadavki na energetickou naroénost budov,
b) posouzeni moznosti alternativnich zdroji energii véetné moznosti vyuziti rekuperace energii,
c) stanoveni celkové energetické spoti‘eby stavby.

Netyka se.

B.2.10 Hygienické FeSeni stavby, poZadavky na pracovni prostiedi

Charakterem se stavba nedotyka hygienickych piedpist. Stavajici dispecerska pracovisté¢ na CDP Praha a PPV
Plzen nebudou upravovana.

W oW s

B.2.11 Zasady ochrany stavby pired negativnimi u¢inky vnéjsiho prostiedi
a) ochrana pied pronikanim radonu z podloZi,
Netyka se.
b) ochrana p¥ed bludnymi proudy,
Netyka se.
C) ochrana pied technickou seizmicitou,
Netyka se.
d) ochrana pi‘ed hlukem,
Netyka se.
e) protipovodiiova opatfeni,
Stavba nezasahuje do Zadného stanoveného zaplavového tzemi.
f) ostatni a¢inky — vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.

Stavba se nenachazi v poddolovaném tzemi ani v oblasti s aktivnimi ¢i potencionalnimi sesuvy.

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu
a) napojovaci mista technickeé infrastruktury,

Netyka se.
b) prFipojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky,

Netyka se.

c) popis dopravniho FeSeni, véetné bezbariérovych opatieni pro piistupnost a uZivani stavby osobami se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu, doprava v
klidu, pési a cyklistické stezky, véetné provizornich napojeni dopravni infrastruktury.

Realizace stavby se ptedpoklada bez vyluky Zelezniéni dopravy a bez silni¢ni uzavirky.

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie
a) tratova a stani¢ni technologie po¢ate¢niho a cilového stavu a dopravni technologie v pribéhu vystavby,

1. Uvod provozni a dopravni technologie

Z pohledu provozni a dopravni technologie je pfedmétem stavby ziizeni systému ,,Automatické stavéni
vlakovych cest” (dale jen ASVC) na jednokolejné neelektrizované trati Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo),
tedy ve stanicich MiroSov a Ptikosice. Jedna se o technologickou stavbu, kdy je pfedevs§im nutné pro zavedeni
systému ASVC provést vyménu a Upravu softwaru zabezpecovaciho zafizeni — stavba tedy nenavrhuje stavebni
Upravy infrastruktury.

Systém ASVC je implementovan do provozni aplikace GTN (Graficko — technologicka nadstavba) a je
nastrojem automatizace fizeni provozu, ktery umoznuje pfedev§im odstranéni rutinnich tkont a ¢innosti
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dopravnich zaméstnancti. Systém snizuje vliv lidského Cinitele na fizeni provozu a tim ponechava vice ¢asu pro
dopravni zaméstnance na jiné procesy Fizeni provozu ¢i na feSeni mimofadnych dopravnich situaci. Hlavnim
ukolem systému tak je automatické stavéni vlakovych cest.

Okamzik zahdjeni stavéni vlakové cesty je odvozen od aktualni ¢asové polohy vlaku v provozni aplikaci
GTN, od splnéni dispozi¢nich kritérii a od splnéni podminek pro postaveni vlakové cesty v ZZ. Neni-li moZzné
postavit vlakovou cestu v planovany okamzik, ASVC vycka s odeslanim AVF (Automatickd volba funkce)
vlakové cesty do ZZ do okamzZiku proveditelnosti ptikazu.

Vlakové cesty jsou stavény na zékladé denniho jizdniho fadu vlaku s trvale aktualizovanou casovou
polohou. Jizdni doby vlaku krom¢ jiného vyznamné ovlivituje aktualni hmotnost vlaku, aktualni hnaci vozidlo a
jeho technicky stav, pocasi (adheze) 1 kondice a zkusenost strojvedouciho. Zatimco prvni dva jmenované ¢initele
lze exaktné vypocitat, ostatni l1ze kvantifikovat stézi. V systému ASVC neni vypocet dynamiky jizdy vlaku
implementovan a piedpoklada se, ze vypocet aktudlnich jizdnich dob bude dostupny z jiného systému nebo bude
implementovan ptimo do GTN — systém ASVC tak pracuje s pevnymi jizdnimi dobami a pobyty.

2. Dopravné technologicky popis vychoziho stavu

2.1. Tratovy usek Rokycany — Nezvéstice

Predmétna trat’ Rokycany — Nezvéstice (dle TTP €. 714A) je regiondlni drahou. Zacatek trati je ve stanici
Rokycany (kterd lezi na celostatni draze Beroun — Plzeii hlavni nadrazi, souéast zelezniéni sit¢ TEN-T) a konec
trati je ve stanici Nezvéstice (ktera lezi na celostatni draze Nemanice — Plzen hlavni nadrazi, soucast zelezni¢ni
sit¢ TEN-T).

Organizovani a fizeni drazni dopravy na trati podléha piedpisu SZDC D1. Na trati se nachazi 2 mezilehlé
stanice ZST MiroSov a ZST Piikosice. Useku Rokycany — Nezvéstice se kromé Zelezniénich stanic Rokycany,
MiroSov a Nezvéstice nachazi celkem osm Zzelezni¢nich zastavek: Hradek u Rokycan (km 5,155), Miro$ov mésto
(km 8,633), Pfikosice zastavka (km 11,111), Me$no (km 15,587), Lipnice (km 17,416), Kornatice (19,464),
Kornatice rybnik (km 21,269), Stahlavice (km 23,775). Na trati v km 17,416 mezi v tratovym Giseku Nezvéstice —
Ptikosice, se nachazi nakladisté Lipnice.

Stavajici tratova rychlost v soucasné dobé ¢ini v useku Rokycany — Prikosice 80 km/h, v iseku Ptikosice
— Nezvéstice 45 km/h, rychlosti jsou dale snizovany mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je pro Usek
Rokycany — Ptikosice 700 m a pro tGsek Piikosice — Nezvéstice 400 m. Sklon trati rozhodny pro bezpeéné brzdéni
vlakll je od zacatku ke konci trati 21 %o, pro smér opaény 22 %o. Z hlediska zatizeni je trat’ ve tfidé C3 (20 tun na
napravu; 7,2 tun na bézny metr vozu) v celém tseku. Nejveétsi délka vlaki regionalni / zastavkové osobni dopravy
je 90 metrti v Useku Rokycany — Ptikosice a v Gseku Piikosice — Nezvéstice 45 m, a délka vlakd nakladni dopravy
je stanovena na 147 metri. Trat’ je vybavena tratovym radiovym systémem, zakladni radiové spojeni tvofi
GSM-R a SRD - 79. Nahradnim radiovym spojenim trat’ vybavena neni. Nouzové radiové spojeni probiha pomoci
VOS — S12 a GSM. Usek Rokycany — Nezvéstice je vybaven tratovym zabezpe¢ovacim zatizenim 3. kategorie —
automatické hradlo s pocitaci naprav bez hradla na trati.

2.2. Zelezni¢ni stanice Rokycany

Zelezni¢ni stanice Rokycany lezi v km 0,027 regionalni drahy Rokycany — Nezvéstice a v km 87,009
celostatni drahy Beroun — Plzen hl.n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich tsecich v hlavnim sméru na Holoubkov
a Ejpovice dvoukolejna a ve sméru na Miro$ov jednokolejna. Je stanici odbo¢nou pro jednokolejnou trat’ regionalni
dréhy Rokycany — Nezvéstice.

Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Plzeii hl. n. Stanice neni trvale obsazena vypravéim a je
dalkove fizena z pracovisté tratového dispecera CDP Praha s moznosti pfedani na dalkové fizeni z pracovisté
pohotovostniho vypravéiho Plzefi 1 — trat’ + D3 v ZST Plzeii hl. n. (déle v textu jen PPV Plzeii) nebo na mistni
fizeni vypravéimu v ZST Rokycany.

Ve vychozim stavu se v ZST Rokycany nachéazi sedm dopravnich koleji, devét koleji manipulaéni, a dvé
koleje spojovaci. Pro nastupovani a vystupovani cestujicich jsou ve stanici zfizena tfi nastupisté, dvé ostrovni, a
jedno uroviiové. V ramci kolejisté stanice je zausténo celkem pét zelezni¢nich vlecek. Stanice je zabezpecena
staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — elektronického typu ESA, obsluhovaného z jednotného
obsluzného pracovisté (dale v textu jen JOP). SZZ je ovladano pii dalkovém ftizeni z pracovisté tratového
dispe¢era CDP Praha v dispe¢erském salu 3C nebo z PPV Plzef, pfi mistnim ¥izeni z ZST Rokycany.

ZST Rokycany leZi na dvoukolejné trati, na které je provozovéana jak regionalni a dalkova osobni
Zelezni¢ni doprava, tak i ndkladni Zelezniéni doprava. Stanice je odbo¢na ve sméru na ZST Mirosov, kde jiz trat’
pokracuje jakozto jednokolejna a je vyuzivana pouze pro regionalni osobni dopravu. Pro vlaky hlavni traté je ZST
Rokycany stanici ptedevsim prijezdnou, pro vlaky odboéné traté je taky stanici konéici/ vychozi — vybrané vlaky
osobni dopravy jsou vedeny do uzlu Plzen.
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2.3. Zelezni¢ni stanice MiroSov

Zelezniéni stanice MiroSov lezi v km 7,457 regionalni drahy trati Rokycany — Nezvéstice. Trat’ je v
prilehlych mezistani¢nich secich jednokolejna.

Sidlem ptednosty provozniho obvodu je Zelezniéni stanice Plzen hl. n. Stanice neni trvale obsazena
vypravéim a je dalkové fizena z pracovisté tratového dispecera CDP Praha s moznosti pfedani na dalkové fizeni
z pracoviité pohotovostniho vypravéiho Plzen 1 — trat’ + D3 v ZST Plzeti hl. n. (déle v textu jen PPV Plzeft) nebo
na mistni fizeni vypravéimu v ZST Rokycany.

Ve vychozim stavu se v ZST Miro$ov nachazi &étyii dopravni koleje a dvé manipulaéni koleje. V ramci
kolejisté stanice je zatsténa dvojice Zelezni¢nich vletek (Vlecka &. 2275 - CD, a.s. — Miroov, Vlecka &. 2093 —
Vlecka ROSSO STEEL Miro$ov).

Délka e v . Ucel pouziti, trakéni
Kolej Délka/ koleje iRt LL s vedeni, shizena rychlost,
&islo uzitecna | Omezena polohou (nameznikd, vyh. | iiny provozovatel koleje
delkavm | g&. navéstidel, vykolejek, zarazedla (napr. provozovatel
apod.) vlecky, apod.)
1 2 3 | 4 5

dopravni koleje

hlavni staniéni vjezdova,
1 181 - S1 - Let odjezdova a prljezdna
kolej pro vSechny vlaky,
vjezdova a odjezdova
kolej pro vlaky od / do
Prikosic a obraty vlakl na
zastavce MiroSov mésto
vjezdova, odjezdova a
prujezdna kolej pro

2 272 - S2 - Lc2 vSechny vlaky, kromé&
vlaku zastavujicich

s pfepravou cestujicich
vjezdova, odjezdova kole;
pro véechny vlaky,

1a 116 - Scla- L1a

3 109 - S3 - Lc3

manipulaéni koleje
3a 105 - VK1 - zarazedlo *) kusa kolej
4 242 - Vk2 - zarazedlo kusa kolej

Tabulka — Piehled stanicnich koleji vychoziho stavu ZST Mirosov, SR ZST Mirosov, Piikosice, Spréva Zeleznic s. o.

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich jsou ve stanici MiroSov zfizena dvé urovitovéa nastupisté, jedno vnéjsi a jedno
jednostranné.

e  Nastupisté €. 1, u koleje €. 3, prvni koleje od vypravni budovy, s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm
nad temenem kolejnice, o délce 90 metrti, piistup pfimo od vypravni budovy,

e Nastupisté ¢. 2, u koleje €. 1, druhé koleje od vypravni budovy, s pevnou nastupni hranou vysky 550
mm nad temenem kolejnice, o délce 90 metri, piistup urovilovym pfechodem pfes kolej €. 3.

Ve stanici MiroSov je zatfizeni 3. kategorie — elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA s EIP
panely obsluhované z jednotného obsluzného pracovisté (dale v textu jen JOP) z obsluzného pracovisté¢ DOZ v
dispegerském salu 3C CDP Praha nebo z JOP PPV v ZST Plzen hl. n., nebo z JOP Miro$ov — Ptikosice umisténého
v ZST Rokycany. Pii zjistovani volnosti vlakové cesty nelze zjistovat volnost kolejovych tsekii pohledem na
monitor s relié¢fem JOP. Ustfedné prestavované vyhybky jsou piestavovany elektrickymi piestavniky. V obvodu
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni jsou pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych usekli pouzity pocitace
naprav, umisténé na zhlavich i zahlavich a na stani¢nich kolejich ¢islo 1, 2 a 3.

Stani¢ni technologie ZST MiroSov vychazi z faktu, Ze se jedna o stanici mezilehlou pro vlaky regionélni
osobni dopravy obsluhujici obce leZici na trati mezi ZST Rokycany a ZST Piikosice. Skladba téchto vlaki je dosti
stejnoroda a jedna se zejména o motorové jednotky fady 810 ¢i 814.
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Pro nakladni vlaky je ZST Miro3ov stanici vychozi/koncovou, vyuZiva ji viak pouze jeden par nakladnich
manipulacnich vlakd denné sméfujici z/do stanice Rokycany.

Z hlediska dopravné technologickych operaci dochazi v ZST Miro3ov dle platného GVD z 13. prosince
2020 pouze ke kiizeni protijedoucich osobnich vlakt. Tato situace nastava zpravidla pétkrat denné, z toho dvakrat
ve Spicce ranni a trikrat ve Spicce odpoledni.

V rannich hodinach se jedna o sluzebni vlak ¢. 27890 pfijizdéjici ze sméru Rokycany na kolej €. 3 a

vvvvvvvv

vvvvvvvvvvvvvvvv

Ptikosice na kolej €. 3. V odpolednich hodinach jde o osobni vlak ¢. 27833 piijizdéjici ze sméru od stanice
Ptikosice na kolej €. 3 kiizici se s vlakem ¢&. 27830 piijizd€jicim ze sméru Rokycany na kolej ¢.1. Obdobny scénar
plati i pro dalsi dva pary odpolednich vlakli. Vybrany vlaky v ramci dopravniho sedla jsou ukoncovany na
zelezniéni zastavce MiroSov mésto — dochazi zde k Gvratové jizdé a vlak nepokracuje dale smér Piikosice.

Vlaky pftijizdé€jici pii kiizovani do stanice jako prvni jsou vzdy odbavovany na odbocné koleji (kolej €.
3) z divodu Casové rezervy a také z divodu zajisténi bezpecnosti cestujici vetejnosti (kolej u vypravni budovy —
druhé jsou tedy zpravidla vedeny po hlavni dopravni koleji — kolej ¢. 1. Odjezd vlaki ze stanice je zpravidla
soucasny, pripadné vlak pfijizd&jici jako prvni je vypraven jako posledni (kolej ¢. 3) — z divodu zajisténi
bezpecnosti cestujici vetejnosti ve vztahu pristupu na nastupisté (Groviiovy prechod).

2.4. Zelezni¢ni stanice P¥ikosice

Zelezniéni stanice Ptikosice lezi v km 12,635 regionalni drahy trati Rokycany — Nezvéstice. Trat’ je v
prilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty provozniho obvodu je Zeleznicni stanice Plzen hl. n. Stanice neni trvale obsazena
vyprav¢im a je dalkové fizena z pracovisté tratového dispecera CDP Praha s moznosti pfedani na dalkové fizeni
z pracovisté pohotovostniho vypravéiho Plzen 1 — trat’ + D3 v ZST Plzeti hl. n. (déle v textu jen PPV Plzeft) nebo
na mistni ¥izeni vypravéimu v ZST Rokycany.

Ve vychozim stavu se v ZST Ptikosice nachazi pouze dvé dopravni koleje. Stanice neni vybavena
manipula¢nimi kolejemi, a do stanice nejsou zalstény zadni Zeleznicni vlecky.

Délka e v . Ucel pouziti, trakéni
Kolej Délka/ koleje e vedeni, shizena rychlost,
Zislo uzitecna | Omezena polohou (namezniku, vyh. | Jiny provozovatel koleje
délkavm | & navéstidel, vykolejek, zarazedla (napr. provozovatel
apod.) vlecky, apod.)
1 2 3 | 4 5

dopravni koleje

hlavni staniéni vjezdova,
1 159 - S1- L1 odjezdova a prljezdna
kolej pro véechny viaky,
vjezdova, odjezdova a
prujezdna kolej pro

3 159 - S3-L3 véechny vlaky, kolej je
ur€ena k pobytu souprav
osobni dopravy

Tabulka — Piehled stanicnich koleji vychoziho stavu ZST Prikosice, SR ZST Mirosov, Prikosice, Sprava Zeleznic s. o.

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich je ve stanici Piikosice ziizeno jedno poloostrovni nastupisté.

e  Nastupisté u koleje ¢. 3, prvni koleje od vypravni budovy, s pevnou nastupni hranou vy3ky 550 mm nad
temenem kolejnice, o délce 45 metri, ptistup uroviiovym prechodem pfes kolej €. 3,

e  Nastupisté u koleje ¢&. 1, druhé koleje od vypravni budovy, s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad
temenem kolejnice, o délce 90 metrt, ptistup uroviiovym piechodem ptes kolej €. 3.

Ve stanici Prikosice je zafizeni 3. kategorie — elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA s EIP
panely obsluhované z jednotného obsluzného pracovisté (dale v textu jen JOP) z obsluzného pracovisté DOZ v
dispecerském salu 3C CDP Praha nebo z JOP PPV v ZST Plzen hl. n., nebo z JOP Mirosov — Ptikosice umisténého
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v ZST Rokycany. Pi zjisfovani volnosti vlakové cesty nelze zjistovat volnost kolejovych usekii pohledem na
monitor s reliéfem JOP. Podrobnosti stanovi ndvod na obsluhu a dopliiujici ustanoveni. Ustiedn& piestavované
vyhybky jsou pfestavovany elektrickymi piestavniky s tfifdzovymi motory. V obvodu stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni jsou pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych usekii pouzity pocitace naprav, umisténé na zhlavich i
zahlavich a na stani¢nich kolejich ¢islo 1 a 3.

ZST Ptikosice je na rozdil od stanice Miro$ov pro osobni vlaky z hlediska stani¢ni technologie piedeviim
stanici vychozi/koncovou, a to pro spoje jedouci do/od ZST Rokycany a také pro vlaky protijedouci tedy do/od
7ST Nezvéstice. VEasni ranni vlak 27800 je pres ZST Ptikosice veden jako priibézny, ze stanice Mirogov do
stanice Nezvéstice (souprava vlaku je béhem noé¢ni doby odstavena v ramci kolejisté ZST MiroSov). Vlaky
néakladni dopravy pies ZST Ptikosice vedeny nejsou.

V ZST Piikosice dochazi dle GVD z 13. prosince 2020 béhem celého denniho i noéniho provozu pouze
k soub&zné uvratové jizdé vlakovych souprav, nedochazi zde ke kfizovani vlaki. Linka piijizdgjici ze ZST
Rokycany je z davodu diivéjsiho piijezdu vzdy odbavovana na vedlejsi, tedy tfeti koleji a linka pfijizd&jici
zpravidla o minutu pozdgji z druhého sméru, tedy ZST Nezvéstice je odbavovana na koleji hlavni, tedy koleji
prvni. Po uplynuti ¢asu slouziciho pro nastup/vystup/prestup cestujici verejnosti jsou pak vlaky ve stejny okamzik
vypraveny sméry vzajemné opaénymi, tedy témi odkud do ZST Ptikosice pfijely — tim je zajisténa bezpecnost
cestujici vefejnosti ve vztahu pfistupu na nastupisté (aroviiovy piechod).

2.5. Zelezni¢ni stanice Nezvéstice

Zelezniéni stanice Nezvéstice lezi v km 26,589 regionalni drahy Rokycany — Nezvéstice a v km 332,610
celostatni drahy Ceské Bud&jovice — Plzen, trat’ je v prilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna. Je stanici
odbo¢nou pro jednokolejnou trat’ regionalni drahy Rokycany — Nezvéstice.

Sidlem pfednosty provozniho obvodu je ZST Plzei hl. n. Stanice je trvale obsazena vypravéim.

Ve vychozim stavu se v ZST Nezvéstice nachazi pét dopravnich koleji a sedm manipulaénich koleji. Pro
nastupovani a vystupovani cestujicich jsou ve stanici Nezvéstice ziizena Ctyfi iroviiova jednostranna nastupiste.
Do kolejisté ZST Nezvéstice neni zatsténa zadna Zelezni¢ni vlecka. Zelezniéni stanice Nezvéstice je vybavena
elektronickym staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — SZZ ESA 44 (ESA 11 s panely EIP) s
ovladanim pomoci JOP, s plnou kontrolou volnosti dopravnich koleji pomoci poéita¢ti naprav a navéstni rychlostni
soustavou. SZZ je ovladano mistné.

3. Rozsah pravidelné dopravy

Pravidelna Zeleznic¢ni doprava v mezistani¢nim tseku Rokycany — Nezvéstice, ve kterém bude probihat pfedmétné
zavedeni systému ASVC je zastoupena zejména regionalni osobni dopravou a v malé¢ mite také pravidelnou
nakladni dopravou.

Regionalni osobni doprava je v mezistani¢nim tseku Rokycany — Nezvéstice zastoupena pouze vlaky
kategorie Os, relacemi Rokycany — Piikosice a Piikosice — Nezvéstice. Vyjime¢né v brzkych rannich a pozdnich
veGernich hodinach relace Rokycany — Miroov mésto. Vzhledem k tomuto zlomu relaci 1ze ZST Pfikosice
z pohledu trat'ové technologie oznacit za stanici pAsmovou.

Pravidelna nakladni doprava je zastoupena nakladnimi vlaky kategorie Mn: a to pfes mezistani¢ni usek
MiroSov — Rokycany, kde je vSak veden pouze jeden par pravidelnych manipulaénich nakladnich vlaki za den
(pravidelnd vedeny v pondéli, stiedu a pétek, oba tyto manipulaéni vlaky ZST Rokycany i ZST Mirosov
manipuluji). ZST Ptikosice, a tedy také Usek MiroSov — Nezvéstice neni nakladni dopravou obsluhovan.

Pocet vlakl jednotlivych kategorii vychazi z GVD 2020, ve znéni zmény €. 4 ze dne 13. prosince 2020.
Uvedeny pocet vlakl plati pro bézny vSedni den. Ve dnech pracovniho klidu je rozsah dopravy niZsi.

Trat’ovy tsek Rokycany — Prikosice
smér Rokycany — Ptikosice

Ex R (RX) Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
0 0 0 21 1 0 0 1 23

smér Piikosice — Rokycany

Ex R (RX) Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
0 0 0 20 2 0 0 1 23
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Trat’ovy tsek Piikosice — Nezvéstice
smér Prikosice — Nezvéstice

Ex R (RX) Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
0 0 0 11 0 0 0 11

smeér Nezvéstice — Piikosice

Ex R (Rx) Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
0 0 0 12 0 0 0 0 12

Tabulka — Rozsah pravidelné dopravy, GVD 2017, Sprava Zeleznic s. o.

4. Dopravné technologicky popis navrhovaného stavu — zavedeni systému ASVC

Dle zadavacich podminek bude soucasti stavby zavedeni systému ASVC pro stanice Mirosov a Ptikosice.
Navrzeni tohoto systému bude inspirovano zptsobem, jaky byl pouzit na trati Beroun — Plzen, tedy s preferenci
jednotnosti obsluhovaného zafizeni. Dojde k udéleni vyjimky z technickych specifikaci pro ASVC, z tohoto
divodu nebudou provadény zadné stavebni zmény v kolejisti stanice MiroSov ani Pfikosice (Vyhledovy rozsah
dopravy nebyl vzhledem na charakter stavby ovéfovan). Nutnosti neni ani provadéni aprav ¢i doplnéni hardwaru
tratového stavédla MiroSov — Prikosice, jelikoZ jeho aktualni stav jiz umoziuje nasazeni systému ASVC. Dojde
vSak k vyméné softwaru DOZ u vsech dispecerskych zadavacich pocitaci (DZPC) na CDP Praha, ve kterych je
obsazena trat’ MiroSov — Pftikosice véetn¢ DZPC na PPV. Software provozni aplikace GTN bude obohacen o
software systému ASVC (ASW + SSW). RovnéZ neni zapotiebi provadét upravy informacnich systému, protoze
provozni aplikace GTN je jiz s témito systémy propojena, tudiz z nich systém ASVC mutze piebirat potiebné
informace. Ke zprovoznéni systému ASVC dojde pouze na obsluznych pracovistich na dispecerském sale 3C CDP
Praha (pracovisté ¢. TD 511 a €. TD 521), na pracovistich PPV k zprovoznéni nedojde. V praxi to znamena, Ze
funkcionalita automatického stavéni vlakovych cest bude dostupna pouze béhem fizeni provozu z CDP. Po
ptevedeni fizeni provozu na PPV funkcionalita automatického stavéni vlakovych cest nebude dostupna.

Funkcionalita syst¢tmu ASVC z pohledu provozni a dopravni technologie fe$i pfedev§im odlehéeni
obsluzné prace tratového dispecera. ASVC tak umozni odstranéni rutinnich obsluznych tkoni tratového dispecera
pro stavéni vlakovych cest v bézném provoznim stavu (mimo vyluky a mimofadnosti), a tim napomaha jeho
¢innosti. Cilem je odstranéni moznosti chybovani lidského faktoru, a tedy sekundarné taky zvySeni bezpeénosti
provozu (primarné je bezpe€nost zajisténa pouzitym zabezpedovacim zafizenim). V zékladnim stavu tak bude
obsluha ZABZAR provadéna technologii ASVC a tratovy dispeder bude nadéle zodpovédny za fizeni provozu. V
piipadé vyluk, nebo mimoiadnosti je obsluha ZABZAR pievedena na dopravniho zaméstnance, tj. na tratového
dispecera (pfipadné obsluhu PPV/mistni obsluhu JOP).

Funkcionalita systému ASVC bude sestavena na zakladé pravidelnych vlakovych cest — vychazejicich z
aktualné platného GVD, tj. stavajiciho stavu (popsan¢ho v ramci dopravné technologického popisu stavajiciho
stavu). Konkrétni vlakové cesty, se kterymi systém ASVC pracuje, jsou piipadné odliné pro kazdy dalsi GVD.
Navic funkcionalita ASVC pracuje s ad hoc trasami vlakt, které nejsou ptimou soucasti platného GVD, a ASCV
jsou zadavany operativné provozni aplikaci GTN. Funkcionalita ASVC tak bude ur¢ena pro vSechny vlaky v fizené
oblasti, pravidelné dle GVD, a také nepravidelné v reZzimu ad hoc.

Zavedeni syst¢tmu ASVC mulze mit mirn€¢ piiznivy dopad na provozni intervaly (vlivem odstranéni
stavéni VC obsluhou), a tedy také na vyslednou kapacitu pfedmétné &asti infrastruktury (ZST MiroSov a ZST
Ptikosice). Lze vSak prohlasit, ze dopad (zlepSeni) bude pouze minimalni, a tedy kapacita dopravni infrastruktury
nedozna vyraznych zmén. Zavedeni systému ASVC déle pfispéje k stabilité¢ GVD, za piedpokladu respektovani
casovych poloh vlakii na vstupnich dopravnich bodech (tj. za pfedpokladu minimalizace zpozdéni vlaki ve
vychozich stanicich Rokycany a Nezvéstice). Funkcionalita ASVC tak umozni negenerovat zpozdéni v nacestnych
stanicich, vlivem chybové/pomalé obsluhy ZABZAR, typicky b&hem pravidelného kiizovani vlaki.

S ukoncenim technologické stavby doplnéni funkcionality ASVC nedojde k uspofe dopravnich
zaméstnancl. Zachovany budou stavajici pozice v ramci CDP a PPV, stanice Rokycany, Mirosov a Piikosice
budou nadale trvale neobsazeny (ovladany z CDP, ptipadné PPV/JOP), a ve stanici Nezvéstice bude zachovana
stavajici pozice mistniho fizeni.

ZvySeni bezpecnosti spocivad v odstranéni moznosti chybovani lidského faktoru béhem vykonavani
rutinnich obsluznych tkoni tratového dispedera, spojenych se stavénim vlakovych cest v bézném provoznim stavu
(mimo vyluky a mimotadnosti). Primarné je vSak bezpecnost nadale zajiSténa pouzitym zabezpeCovacim
zafizenim, funkcionalita ASVC k zvySeni bezpeénosti piispiva pouze sekundarné. Bezpeénost v ramci dopraven
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Miro$ov a Ptikosice (nechranény uroviiovy ptechod) bude zajisténa v ramci konstrukce GVD - obdoba
funkcionality stavajiciho stavu.

b) navrh organizaénich a do¢asnych provizornich stavebnich opatfeni na zajiSténi Zelezni¢ni dopravy po
dobu stavby,

Soucasti stavby nejsou stavebni rekonstrukce traté, a tedy se neptedpoklada vyluka silniéni a Zelezniéni
dopravy. Bude nutna pouze kratkodoba vyluka zabezpetovaciho zatizeni pro vyménu softwaru

c) dosazené parametry stavby — tabulkové, nebo grafické doloZeni navrZzenych rychlosti, dynamicky
prubéh rychlosti, propustnosti, grafikon vlakové dopravy apod.

Stavba neméni tratovou rychlost, proto neni graf dynamického priibehu rychlosti zpracovan.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav
a) terénni Upravy,
Netyka se.
b) pouzité vegetaéni prvky,
Netyka se.
c) biotechnicka, protierozni opatfeni.

Netyka se.

B.6 Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana
a) vliv na zZivotni prosti‘edi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a piida,

Ovzdusi a hluk

Pii provozu a realizaci stavby nedojde k negativnimu ovlivnéni hlukové situace ani ovlivnéni kvality ovzdusi
v zajmovém Uzemi.

Voda

Stavba nevyZaduje napojeni na zdroj vody. Z hlediska ochrany vod nebude mit stavba Zadny negativni vliv

Odpady

Pii realizaci posuzované stavby a jejim nasledném uZivani nevzniknou zadné odpady.

Puda

Realizaci stavby nedojde k trvalému zaboru pidniho fondu (ZPF). Nebudou provadény zadné vykopové prace.

b) vliv na pi¥irodu a krajinu — ochrana dievin, ochrana pamatnych stromii, ochrana rostlin a Zivo¢ichi,
zachovani ekologickych funkcei a vazeb v krajiné apod.,

Stavba nezasahuje do Zadného zvlasté chranéného tizemi, ani do jeho ochranného pasma. Stavbou nebude
dotéen Zadny registrovany vyznamny krajinny prvek a ani VKP ze zdkona. Stavba nezaséhne skladebné prvky
USES. Realizaci stavby nebudou dotéeny Zadné lesni pozemky, ani jejich ochranné pasmo (do 50 m od hranice
PUPFL). Stavba nebude mit Zadny vliv na fléru, faunu a ekosystém.

¢) vliv na soustavu chranénych tizemi Natura 2000,

Stavba neni situovana na Gzemi lokality soustavy Natura 2000.

d) mavrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prosti‘edi, je-li
podkladem,

Pfedmétna stavba svym charakterem a umisténim nenaplituje zadnou kategorii dle pfilohy ¢. 1 zakona ¢.
100/2001 Sh. o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi, proto neni vyzadovano zjist'ovaci fizeni podle uvedeného
zakona a nejsou stanoveny podminky posuzovani vlivii na zivotni prostiedi.

e) v pripadé zaméri spadajicich do rezZimu ziakona o integrované prevenci zakladni parametry zpisobu
naplnéni zavéra o nejlepsich dostupnych technikach nebo integrované povoleni, bylo-li vydano,

Stavba neni posuzovéna dle zakona ¢. 76/2002 Sb. o integrované prevenci, v platném znéni.
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f) nmavrhovani ochranni a bezpefnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich piedpisi.

Netyka se.
B.7 Ochrana obyvatelstva

PoZadavky civilni ochrany na vyuZiti stavby k ochrané obyvatelstva. Zasah stavby do zén havarijniho
plinovani a inundacnich tzemi, pripadné jiny vliv stavby na prvky civilni ochrany (likryty, sirény,
monitorovaci kamerové systémy apod.).

Realizovana stavba nebude mit Zadny negativni vliv na zdravi osob. Stavbou dojde k zvySeni bezpeénosti
zelezni¢niho provozu.

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Technicka zprava

a) potieby a spoti‘eby rozhodujicich médii a hmot, jejich zajisténi,
Netyka se.

b) odvodnéni stavenisté,
Netyka se.

€) napojeni staveni§té na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu,
Netyka se.

d) vliv provadéni stavby na okolni stavby a pozemky — v€etné omezeni hospoda¥eni tietich stran apod.,
Stavba je umisténa ve stavajicich draznich budovach ve vlastnictvi investora. Stavba nebude mit vliv na okolni
stavby a pozemky a také neomezi hospodateni tfetich stran.

€) ochrana okoli staveni§té a poZadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni di‘evin,
Netyka se.

f) maximalni docasné a trvalé zabory pro stavenisté,
Stavba nevyZaduje Zadné trvalé ani docasné zabory.
g) pozadavky na bezbariérové obchozi trasy,
Netyka se.
h) maximalni produkovana mnoZstvi a druhy odpadi a emisi p¥i vystavbé, jejich likvidace,
Pfi realizaci posuzované stavby a jejim ndsledném uzivani nevzniknou Zadné odpady.
i) bilance zemnich praci, poZadavky na p¥isun nebo deponie zemin,
Netyka se.
j) ochrana Zivotniho prosti‘edi pii vystavbé,
Netyka se, stavba bude realizovana uvnitt stdvajicich draznich budov.
k) zasady bezpecnosti a ochrany zdravi p¥i praci na stavenisti,

Vseobecné zasady o bezpeCnosti a ochrané zdravi pii praci v zelezni¢nim provozu a na elektrickych
zafizenich jsou uvedeny v zakoniku prace, pfedpisu SZ Bpl Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi p¥i praci a v
normach CSN, ON a SZDC TNZ. Prace miize provadét pouze odborna firma s platnym opravnénim pro prace na
zelezni¢ni dopravni cesté. Zhotovitel musi pfed zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni
zpusobilost zaméstnanct podilejicich se na provozovani a organizovani drazni dopravy podle zékona ¢. 266/1994
Sb. v platném znéni, vyhlasky 101/95 Sb., predpisu SZ Zaml a Technickych podminek pro realizaci staveb,
tykajicich se odborné a zdravotni zptisobilosti zhotovitel. Vedouci praci zajisti, aby pracovist¢ odpovidalo
bezpecnostnim predpistim, musi zajistit dozor a provadét skoleni pracovnikd.

I) wdpravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb,

Netyka se stavby. Stavba nebude mit vliv na stavajici bezbariérové uzivani budov.
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m) dopravni inZenyrska opatfeni pro realizaci stavby,

Realizace stavby pfedpoklada pouze vyluku zabezpecovaciho zafizeni tratového stavédla MiroSov — Ptikosice.
Z duvodu pozadavku zadavatele na soucasnou realizaci staveb ASVC a ETCS bude délka vyluky a dopravni
opatfeni po dobu vyluky pfizptisobena stavbé ETCS, ktera fesi také upravu vnitini technologie a adresného a
systémoveého softwaru tratového stavédla. Predpoklada se Shodinovéd vyluka v nocnich hodinach na piehrani
nového adresného softwaru. Stanice budou v den vyluk obsazeny vypraveéim a pfedany na mistni obsluhu. V dob¢
vyluky SZZ bude ovladana z desky nouzové obsluhy. Piesnéjsi popis bude uveden v souvisejici stavbé ETCS.

n) stanoveni specialnich podminek pro provadéni stavby — provadéni stavby za provozu, opati‘eni proti
ucinkim vnéjsiho prosti‘edi pri vystavbé apod.,

Specialni podminky pro provadéni stavby nejsou stanoveny. Provedeni stavby musi odpovidat Technickym
kvalitativnim podminkam staveb statnich drah v platném znéni. Jednotlivé organizaéni jednotky a spravy investora
stanovily vlastni podminky pro realizaci stavby.

0) postup vystavby, rozhodujici dil¢i terminy, postupné uvadéni do provozu

V piedstihu bude zpracovan novy adresny software dotéenych stanic MiroSov a Pfikosice (tratové
stavédlo MiroSov — Ptikosice) a software DOZ, které budou fadné odzkouseny na simuldtoru. Zaroveini bude
provedena Uprava diagnostiky na CDP Praha. Na zavér stavby probéhne na zdkladé ROV (rozkaz o vyluce
zabezpecovaciho zafizeni) vyména adresného softwaru v technologickych poéitacich tratového stavédla MiroSov
— Piikosice (nejdiive zalozni a pak hlavni po¢itac). Soucasné bude provedena vyména softwaru DOZ na vSech
pracovistich dispecerti na dispecerském salu 3C a také na pracovistich pohotovostnich vypravéich PPV Plzen.

Vymeéna adresného softwaru tratového stavédla a uprava softwaru DOZ na dispecerskych pracovistich
CDP Praha bude realizovana spole¢né pro pfedmétnou stavbu ASVC i souvisejici stavbu ETCS. Termin vymény
bude pfizptisoben harmonogramu souvisejici stavby ETCS. Také délka vyluky a dopravni opatieni po dobu vyluky
budou pfizptisobena stavbé ETCS. Predpoklada se Shodinova vyluka v no¢nich hodinach na ptehrani nového
adresného softwaru. Stanice budou v den vyluk obsazeny vyprav¢im a pfedany na mistni obsluhu. V dobé vyluky
SZZ bude ovladana z desky nouzové obsluhy. Piesnéjsi popis bude uveden v souvisejici stavbé ETCS.

Stavba bude ptfedana jako celek, postupné uvadéni do provozu se nepiedpoklada. Bude respektovana
nutnost zkuSebniho provozu. Kontrolni prohlidka stavby dle § 133 odst. 1 zdkona ¢. 183/2006 Sb. Bude provedena
pfed uvedenim stavby do zkuSebniho provozu. Zavérecna kontrolni prohlidka bude provedena ptfed uvedenim
stavby do trvalého provozu.

p) pozadavky na vyluky vefejné dopravy,
Vyluka vefejné dopravy se nepiedpoklada.
q) zafizeni staveni§té s vyznacenim vjezdu.

Vzhledem k charakteru stavby nebude zfizovano zadné zatizeni stavenisté.

B.8.2 Vykresy

Situace se zakreslenim udaja potiéebnych pro organizaci vystavby — vychazi z koordinaéni situace stavby
(¢ast C). Zejména se uvadi obvod stavenisté, véetné ploch zarizeni stavenisté, vjezdy na stavenisté, zdroje
vody a energii.

Vzhledem k omezenému rozsahu a charakteru stavby (pradce pouze ve stdvajicich budovach) nebyl
vyhotovovan samostatny vykres situace pro organizaci vystavby.

B.8.3 Harmonogram vystavby

Harmonogram vystavby podle rozsahu a sloZitosti stavby ve dnech nebo tydnech. Casovy plian musi
postihnout v§echny navaznosti technologickych postupt, prokazat realnost navrhovanych vylukovych ¢asi
a celkové lhiity vystavby.

Casovy harmonogram stavby a terminy vyluk pro realizaci stavby budou upfesnény zhotovitelem v zadosti o
vylukovy rozkaz. Na zakladé pozadavku zadavatele bude ptizptsoben termin aktivace stavby ASVC terminu
aktivace souvisejici stavby ETCS v tseku Beroun (vetné) — Plzenl hlavni nadrazi (mimo) a bude pfedpokladana
soucasna aktivace obou staveb (pfedpoklad do 09/2022).
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Casovy harmonogram celé stavby a technologicky postup praci bude pred zahajenim stavby vypracovan
zhotovitelem a projednan se zastupci jednotlivych sloZek investora.

B.8.4 Schéma stavebnich postupt

Schéma stavebnich postupii zejména pri stavbé nebo rekonstrukci kolejisté stanic a u staveb, kde budou
vyZadovany vyluky koleji nebo vypnuti zabezpecovaciho zafizeni.

Vzhledem k omezenému rozsahu a charakteru stavby neni tato problematika zpracovina samostatng.
Postup stavebnich praci je uveden v bodé B.8.1.0) postup vystavby, rozhodujici dil¢i terminy, postupné uvadéni
do provozu.

B.8.5 Bilance zemnich hmot

Stanoveni vlastnosti a objemu zemnich hmot ziskanych stavbou, hmot potiebnych pro stavbu, posouzeni
vyuzitelnosti ziskanych hmot a presuny hmot.

Netyka se.

B.9 Celkové vodohospodaiské Feseni

Netyka se.
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