Zaznam

z korespondencéniho projedndni konaného v mésici lednu 2021 ve véci:
stavba: Zavedeni ASVC v tseku Rokycany (mimo) - Mirosov — Nezvéstice (mimo)
stupeii dokumentace: dokumentace pro tizemni ¥izeni (DUR)

Piitomni:
Projednani probéhlo korespondenénim zptisobem dle dopisu zn. 18077/2020-SZDC-GR-06 ze dne 16. 3.
2020.

Ukel jednani a piedmét stavby:

Projednéni probéhlo za ucelem odsouhlaseni koncepce technického feseni dokumentace pro izemni fizen{ vyse
uvedené stavby. Pfedmétna trat’ Rokycany — Nezvéstice (dle TTP €. 714A) je regiondlni drahou (€. 362 00). Zacatek
trati je ve stanici Rokycany, kterd lezi na celostitni draze Beroun — Plzeil hlavni nadrazi ¢. 360 00 (soucast Zelezni¢ni
sit¢ TEN-T) a konec trati je ve stanici Nezvéstice, kterd lezi na celostatni draze Nemanice — Plzen hlavni nadraz{ ¢. 220
00 (souédst Zelezniéni sit¢ TEN-T). Doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC DI. Na trati se nachdzi 2
mezilehlé stanice ZST MiroSov a ZST Piikosice. Na trati v km 17,416 v tr. useku Nezvéstice — Prikosice se nachazi
ndkladisté Lipnice.

Predmétem stavby je zfizenf systému ,,Automatické stavéni vlakovych cest* (ddle jen ASVC) na jednokolejné
neelektrizované trati Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo), tedy ve stanicich MiroSov a Piikosice. Systém ASVC je
implementovan do provozni aplikace GTN a je ndstrojem automatizace fizeni provozu, ktery umoZiluje predev§im
odstranéni rutinnich ukoni a ¢innosti dopravnich zaméstnanci. SniZuje vliv lidského cinitele na fizeni provozu a tim
ponechava vice asu pro dopravni zaméstnance na jiné procesy fizeni provozu ¢i na feSeni mimotfddnych dopravnich
situaci. Jednd se o technologickou stavbu, kdy je pfedev§sim nutné pro zavedeni systému ASVC provést vyménu a
upravu softwaru zabezpecovaciho zafizeni.

Clenéni dokumentace

V souladu se zaddnim bude vyhotovena dokumentace pro uzemni fizeni dle vyhlasky 499/2006 Sb., piilohy ¢.
3 s pfihlédnutim ke clenéni podle ,,Manudlu pro strukturu dokumentace a popisového pole* vydaného dne 7. 8. 2020
Spravou Zeleznic — Odborem investi¢énim (O7) s nasledujicim ¢lenénim:

A. Privodni zprava
B. Souhrnna technicka zprdva
C. Situaéni vykresy
C.1 Situacni vykres Sirsich vztahi
C.2 Katastrdlni situacni vykres
D. Dokumentace objektt
D.1 Technologickd cdst
Dokladova ¢ast:
Dokladovd cdst pro sprdvni Fizeni
Doklady objednatele
Ndklady stavby

Vzhledem k charakteru stavby nebude nutné vydini dzemni rozhodnuti pro stavbu, pfedpoklddd se pouze
vyjadfeni pfislu§ného stavebniho dfadu dle §79 stavebniho zdkona, Ze stavebni zdimé&r nevyZzaduje rozhodnuti o umistén{
stavby ani tzemni souhlas. Technologickou ¢ést bude tvofit pouze jeden provozni soubor, ktery bude zpracovan v

s n 2z

rozsahu dle smérnice SZDC 11/2006 a &lenéni &asti D bude nasledujici:

D.1 Technologicka ¢ast:
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpetovaci za¥izeni
D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaci zaiizeni (DOZ)
PS 01-01-51 ASVC Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo)



Zakladni uidaje o stavbé

* Dle sdéleni zadavatele se pfedpokladd samotna realizace stavby v obdobi 04/2022—11/2022.

*  S-kéd stavby je S632000088.

e Stavba bude financovéna z fondd SFDI, spolufinancovéni z operacnich programti EU se nepfedpoklada.

eV tratovém udseku Rokycany — Piikosice je tratova rychlost 80 km/h a zdbrzdna vzdalenost 700 m, v tratovém
useku Prikosice — Nezvéstice je tratova rychlost 45 km/h a zdbrzdnd vzdalenost 400 m.

e Oznaceni tratového a defini¢niho dseku je 0411 Rokycany — Nezvéstice.

e Tratova tfida zatiZeni predmétné trati je C3.

»  Sprévcem zafizeni je Sprava Zeleznic, stitni organizace, OR Plzei.

Souvisejici stavby

Predmétnad stavba souvisi s investicni stavbou ,,ETCS Beroun — Plzen* (dile jen ,souvisejici stavba).
Predmétem souvisejici stavby je vystavba systému ETCS L2 na trati Beroun — Plzeni hlavni nadraZi. Soucésti stavby je
také dprava systémového softwaru (SSW) a adresného softwaru (ASW) zabezpecovaciho zafizeni vetné udprav
pracovist JOP dispecerti na CDP Praha. Stavba bude etapizovana. Nejdiive se pfedpokladd realizace systému ETCS v
useku Beroun (véetn€¢) — Plzen hlavni nddraZz{ (mimo) v terminu 09/2022 a nasledné po rekonstrukci stanice Plzen-
Koterov pak bude aktivovan systém ETCS v samotném uzlu Plzen (pfedpoklad v priibéhu roku 2024, bude upiesnéno
na zdkladé harmonogramu a pritb&hu stavebnich praci v ZST Plzen-Koterov).

Na zdkladé pozadavku zadavatele bude ptizpisoben termin aktivace stavby ASVC terminu aktivace souvisejici
stavby ETCS v tseku Beroun (v¢etn€) — Plzen hlavni nadrazi (mimo) a bude piedpokldddna soucasnd aktivace obou
staveb (pfedpoklad do 09/2022). Bude tedy uvaZovano s jiz aktualizovanym systémovym softwarem tratového stavédla
Mirosov — Piikosice. Vymeéna adresného softwaru tratového stavédla a dprava softwaru DOZ na dispecerskych
pracoviStich CDP Praha bude realizovédna spole¢né pro obé& stavby (ASVC a ETCS).

Technické FeSeni

Dopravni technologie (Ing. FrantiSek Kovag)

Funkcionalita ASVC z pohledu provozni a dopravni technologie fes$i pfedev§im odlehceni obsluZné prace
tratového dispecera. ASVC tak umoZzni odstranéni rutinnich obsluZznych tdkonl tratového dispecera pro stavéni
vlakovych cest v béZném provoznim stavu (mimo vyluky a mimofddnosti), a tim napomdhd jeho ¢innosti. Cilem je
odstranéni moZnosti chybovdni lidského faktoru, a tedy sekunddrné taky zvySeni bezpecnosti provozu (primirné je
bezpec&nost zajisténa pouZitym zabezpetovacim zafizenim). V zdkladnim stavu tak bude obsluha ZABZAR provéadéna
technologii ASVC a tratovy dispecer bude naddle zodpovédny za fizeni provozu. V piipadé vyluk, nebo mimotddnosti
je obsluha ZABZAR pievedena na dopravniho zaméstnance, tj. na tratového dispedera (pifpadné obsluhu PPV/mistni
obsluhu JOP).

Funkcionalita ASVC bude sestavena na zdkladé pravidelnych vlakovych cest — vychdzejicich z aktudlné
platného GVD, tj. stavajiciho stavu. Konkrétni vlakové cesty budou piipadné odlisné pro kazdy dal§i GVD. Vyhledovy
rozsah dopravy nebude vzhledem na charakter stavby ové&fovén.

Rozsah dopravni technologie dle zaddvacich podminek by se mél zaobirat n€kolika oblastmi, ne v§echny jsou
ale z pohledu DT povaZovany nezbytné, pfipadn€ maji pouze minimdlni dopad. Konkrétné se jedna:

. Zvyseni kapacity dopravni infrastruktury — zavedeni ASVC mutzZe mit mirné pfiznivy dopad na
provozni intervaly (vlivem odstranéni stavéni VC obsluhou), a tedy také na vyslednou kapacitu. Lze
v8ak prohldsit, Ze dopad (zlepSeni) bude pouze minimdlni, a tedy kapacita dopravni infrastruktury
nedoznd vyraznych zmén. DoloZeny mtZou byt zdkladni kapacitni ddaje stavajiciho stavu, neni to ale
povazovano za nezbytné.

. Stabilita GVD/sniZeni vlivu vyluk — zavedeni funkcionality ASVC pfispéje k stabilit¢ GVD, za
predpokladu respektovani ¢asovych poloh vlakll na vstupnich dopravnich bodech (tj. za predpokladu
minimalizace zpozdéni vlakl ve vychozich stanicich Rokycany a Nezvéstice). Funkcionalita ASVC
tak umoZni negenerovat zpozdéni v nacestnych stanicich, vlivem chybové/pomalé obsluhy ZABZAR,
typicky béhem pravidelného kiiZzovani vlaku. Stabilita GVD nebude déle ovéfovana.

. Zvyseni rychlosti vlaka — rychlost vlakd nebude zvySovana, bez dopadu na DT.
. SniZen{ podilti dopravnich zaméstnanct podilejicich se na fizeni dopravy — bude déle provéteno, dle

prvotnich o¢ekavani nedojde k uspofe dopravnich zaméstnancti. Zachovany budou stavajici pozice v
rdmci CDP, PPV, stanice Rokycany, MiroSov, Piikosice bez pozice (ovliddiany z CDP, pifipadné
PPV/JOP), stanice Nezvéstice zachovdna stavajici pozice mistniho fizeni.

. Zvyseni bezpec¢nosti — spociva v odstranéni moznosti chybovani lidského faktoru béhem vykonavani
rutinnich obsluznych ukont tratového dispecera, spojenych se stavénim vlakovych cest v béZzném



provoznim stavu (mimo vyluky a mimofddnosti). Primdrn€ je vSak bezpecnost nadile zajiSt€na
pouZitym zabezpecovacim zafizenim, funkcionalita ASVC k zvySeni bezpecnosti pfispivd pouze
sekundarné. Bezpecnost v rdmci dopraven MiroSov a Piikosice (nechranény troviiovy ptechod) bude
zajisténa v ramci konstrukce GVD (bude provéteno poradi vjezdu/odjezdu vlakd na konkrétni koleje),
ocekdva se zachovani funkcionality stavajiciho stavu).

. Funkcionalita ASVC bude zavedena jen na obsluzni pracovisté tratového dispe¢era CDP Praha, nikoli
na pracovisté PPV. V praxi to znamend, Ze funkcionalita automatického stavéni vlakovych cest bude
dostupnd pouze béhem fizeni provozu z CDP. Po pievedeni fizeni provozu na PPV funkcionalita
automatického stavéni vlakovych cest nebude dostupnd (dle zvyklosti a dohody s O11).

Zabezpecovaci zafizeni (Mgr. Radek B6hm)

Stdavajict stav:

ZST MiroSov a ZST Piikosice jsou zabezpedeny elektronickym stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim (SZZ) 3.
kategorie typu ESA 44 s decentralizovanou fidici drovni (tratové stavédlo MiroSov — Piikosice). Navéstidla jsou
svételnd, vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky a kontrola volnosti koleji§té je provddéna pomoci
poéitadti ndprav. Vnitini vystroj provadéci trovné SZZ je umisténa ve stavédlovych tstfedndch ve stanicich. Ridici
uroven (technologické pocitace a pracovisteé JOP) je umisténa ve stanici Rokycany. Ob¢ stanice jsou ddlkové ovladany
z dispecerského salu 3C CDP Praha (tratovy dispecer TD 511 a TD 521) s moZnosti pfeddni na dalkové fizeni z PPV
v ZST Plzen hlavni nadrazi (je pravideln& vyuZivano). Stanice Ize piipadné ovlidat z JOP Mirofov — Piikosice pro
mistn ¥zent, které je umisténé v ZST Rokycany.

V ptilehlych mezistani¢nich dsecich jsou v Cinnosti tratové zabezpecCovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie typu
automatické hradlo (bez hradla na trati). Kontrola volnosti trati je provadéna pomoci pocitacli ndprav. V mezistanicnim
useku Rokycany — MiroSov se jednd o TZZ typu AH-ESA -07, v mezistani¢nim tdseku MiroSov — Pfikosice typu AHP-
ESA-04 a v mezistani¢nim tiseku Piikosice — Nezvéstice typu AHP-03D.

V ZST Mirofov jsou ziizena ndstupiité u 1. a 3. koleje. Pro piichod na ndstupiité u 1. koleje je uren
nechrdnény troviiovy prechod pfes 3. kolej. Smérem od Rokycan je pfechod v urovni dopravni koleje ¢. 3 kryt
cestovym navéstidlem Lc3. V ZST Piikosice je zfizeno poloostrovni nastupiité pro 1. a 3. kolej, pro ptichod na
nastupisté je urcen nechrdnény droviiovy prechod pies 3. kolej. Smérem od Nezvéstic je pfechod v trovni dopravni
koleje €. 3 kryt navésti ,,Misto zastaveni”. Obé stanice nespliiuji podminky stanovené technickymi specifikacemi TS
¢.1/2010-Z (Automatické stavéni vlakovych cest) pro zavedeni systtmu ASVC, z didvodu pfitomnosti centralnich
prechodi k nastupistim bez vystrazného zafizeni pro pfechod koleji. Stanicim MiroSov a Piikosice byla vSak udélena
vyjimka (€. 4) z uvedenych Technickych specifikaci pro ASVC.

ZST Rokycany a ZST Nezvéstice jsou zabezpeéeny rovnéZ elektronickym SZZ 3. kategorie typu ESA 44. ZST

z N2

Rokycany je dalkové ovlddand z dispecerského sélu 3C CDP Praha s moZnosti piedani na dalkové fizeni z PPV v ZST
Plzen hlavni nadraZi. Stanici Ize pfipadné ovladat z JOP pro mistni ¥izeni v ZST Rokycany. ZST Nezvéstice je obsazena
vypravéim a ovldddna mistné z pracovisté JOP.

Vyhybky a vykolejky na nakladiSti Lipnice jsou osazeny vyménovymi zdmky. Vysledné klice od zamku jsou
uzaméeny v elektromagnetickych zdmcich umisténych v dopravni kancelati ZST Nezvéstice. Elektromagnetické zamky
pro obsluhu ndkladisté Lipnice jsou pomoci vazeb zapojeny do TZZ Ptikosice — Nezvéstice. Uvolnéni kli¢e je moZzné

pouze za vyluky tratové koleje.

Navrhovany stav:

V souladu se zaddnim bude v rdmci stavby zfizen systém ASVC pro stanice MiroSov a Piikosice. Systém
ASVC bude navrzen obdobnym zptisobem jako je v souCasnosti provozu na trati Beroun — Plzeni hlavni nadraZzi, je
preferovana jednotnost obsluhovaného zafizeni. V kolejisti stanic MiroSov a Piikosice nebudou provadény Zadné
zmény, bude vyuzita udélena vyjimka z technickych specifikaci pro ASVC. Soucasny hardware tratového stavédla
MiroSov — Piikosice umoZiiuje nasazeni systému ASVC, a tedy neni nutné provadét jeho dpravy ¢i doplnéni. Bude
provedena vyména adresného softwaru tratového stavédla MiroSov — Piikosice a také vymeéna softwaru DOZ u vsech
dispecerskych zaddvacich pocitaci (DZPC) na CDP Praha, ve kterych je obsazena trat’ MiroSov — Piikosice vcetné
DZPC na PPV. Ziroven budu rozsiten software provozni aplikace GTN o software systému ASVC (ASW + SSW).
V soucasnosti je jiz vybudovan zadavaci pocitac sit€¢ GTN (GZPC) pro ASVC na trati Zdice — Plzen hlavni nadrazi a
bude vyuzit také pro ASVC na trati Rokycany — Nezvéstice (nenf nutné v rdmci stavby doplilovat novy). Systém ASVC
prebird potiebné informace z provozni aplikace GTN, kterd je jiZ v souCasnosti propojena s informaénimi systémy, a
tedy neni zapotiebi provadét dalsi upravy informacnich systémii.

Systém ASVC bude zprovoznén pouze na obsluznych pracovistich na dispecerském sile 3C CDP Praha
(pracovist¢ ¢. TD 511 a €. TD 521), na pracovistich PPV dle zvyklosti a dohody se zastupci O11 zfizovan nebude.
Samotné zavedeni systému ASVC neklade ndroky na vétsi zobrazeni, neni nutné upravovat pracovisté dispecer. Budou
ponechdny stdvajici monitory.

Dale v ramci stavby dle zad4ni dojde k posileni diagnostiky na CDP Praha tim, Ze se doplni novy diagnosticky
server pro systém DOZ pro oblast trati od Prahy na zdpad. Bude se jednat o Zelezni¢nf stanice na dilkové ovlddanych
tratich ze sali 3C Beroun (mimo) — Cheb (mimo) vcetné trat¢ Rokycany (mimo) — Nezvéstice (mimo) a 3D Praha
Smichov (mimo) — Rudnd u Prahy — Beroun (v¢etn¢). Sou€asny server je pietiZzen sbérem dat a jeho ¢innost je nutné



rozdélit. Kromé doplnéni HW samotného serveru je také nutné dodat adresny SW pro zédkladni konfiguraci a pro
jednotlivé stanice. Dodany diagnosticky server musi byt kompatibilni s datovou strukturou sit¢ DOZ.

Vymeéna pitislusného softwaru (tratového stavédla MiroSov — Piikosice a také softwaru DOZ na dispecerskych
pracoviStich CDP Praha) bude realizovédna spole¢né pro pfedmétnou stavbu ASVC i souvisejici stavbu ETCS. Termin
vymény bude pfizpisoben harmonogramu souvisejici stavby ETCS. Vyména bude provedena v no¢nich hodindch ve
vlakové pauze piipadné ve vylukdch zab. zafizeni v rdmci souvisejici stavby ETCS.

Zapsal: Mgr. Radek Bohm a Ing. FrantiSek Kovac

Seznam organizaci a dotéenych sloZek k projednani zapisu

Spréva Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zdpad, Praha
Sekretaridt; sszsek@szdce.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, GR

Odbor Fizeni provozu (O11); Oll1sek@szdc.cz

Odbor pldanovdni a koordinace vyluk (012); O12sek@szdc.cz

Odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (014); Ol4sek@szdc.cz
Odbor provozuschopnosti (015); O15sek@szdc.cz

Odbor jizdniho Fadu (016); O16sek@szdc.cz

Odbor informatiky (022); O22sek@szdc.cz

Odbor elektrotechniky a energetiky (024); O24sek@szdc.cz

Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni (030); O30sek@szdc.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Plzeii
Sekretaridt reditele; ORPLZsek@szdc.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Praha
Sekretaridt reditele; ORPHAsek@szdc.cz

Sprédva Zeleznic, statni organizace, CDP Praha
Sekretaridt; CDPPHAsek@szdc.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky
Sekretaridt; ctdsek@spravazeleznic.cz



