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1. Identifikaéni udaje

Néazev stavby: ~-Rekonstrukce koleje ¢.1 a 3 v zst. HanuSovice"
Stupa& dokumentace: projekt stavby

Misto stavby: zst. Hanusovice

Nazev trat: HanuSovice — Olomouc hl.n.
Cislo trat dle R: 290

Cislo dle GVD: 311

Tratovy usek (TU): 1362

Defini¢ni usek (DU): 21

Kraj: Olomoucky

Obec: HanuSovice

Katastralni Uzemi: HanuSovice (637203)
Obec s roz$énou fisobnosti: Sumperk

Powiena obec: HanuSovice

Okres: Sumperk

Stavebni objekty (dale SO):

¢islo SO nazev SO odpe@dny projektant
SO 3.1 Zst. Hanusovice, nastupi§u kol.¢.1 a 2 Zdedk Kraus
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupi&u kol.¢.3 Zderk Kraus

Stavebni objekt SO 3.1 se nachézi na patc@iy 7/4 ve vlastnicteskych drah, a.s. a
stavebni objekt SO 3.2 se nachéazi na parceladb77/4, 1577/2 a 392 ve vlastnictéskych
drah, a.s.

2. Zakladni udaje o stavlg a stavebnich objektech

Ucelem a podstatou celé stavby je komplexni rekoksérliché skupiny koleji (kal.1 a
3 vjizni ¢asti Zeleznini stanice wetne vystavby nového komfortniho ¥8iho nastupist
s vySkou 550 mm nad TK a délkou hrany 190m uckdl.Vyvolanou investici finasejici vsak i
pozitivni efekt je Gprava a sanace Growych nastupid u kolejec.1 a 2. Pro lichou skupinu
koleji bude provedeno nové aseni. Jihovychodni¢ast stanice bude tedy zrekonstruovana
v souladu s vyhledovym stavem specifikovanym v méato-ekonomické studii. Investice se tedy
da chapat jako prvni etapa kéného stavu.

Predmstem SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupistkol&.1 a 2 je rekonstrukce stavajicich
nastupig a geechodu pro cestujici, které budou snasenfvodu #izovani Zelezriiniho spodku.
Predmstem SO 3.2 Zst. Hanu3ovice, nastupistkol £.3 je Zizeni vrgjSiho nastupidts vyskou
nastupni hrany 550mm nad temenem kolejnice taksphigvalo technické pozadavky pro pohyb
0sob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 2
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupigtkol ¢.3
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3. Podklady

3.1 Vstupni podklady

e pripravna dokumentace stavby

» Posuzovaci protokolifpravné dokumentace stavigyj,:5 402/2011-SS OLC-U1-Hry
» Schvalovaci protokolifpravné dokumentace stavityj,:61273/2011-0OI

* geodetické zagteni stavajiciho stavu (Ing. Jan Smetana)

» geotechnicky przkum prazcového podlozi (GeoTec — GS, a.s., Praha)

e ujednani z vyrobnich porad

* informace z pociizek po trati

o prislusné zakonné, normové a drazfEdpisy

3.2 InZenyrskeé sié

Navrhovanou polohou nastupi$rochazeji stavajici inzenyrskéésijejichz orientani
poloha je zakreslena v sittrich vykresech a podélnych profilech kolejite® realizaci
stavebnich praci je nutné vyzadat si u jejich sgraytyceni gesné polohy.

V rdmci zpracovani projektu stavby byl provederizgum inZenyrskych siti. Byli
obeslani vSichni potencionalni spravci siti a zatgah podkladl byl sestaven jejich souhrnny
zékres. Na zakladzadani bylo jiz v ramci projektovych praci provedesytyéeni inzenyrskych
siti, u kterych byly zakresy neuplné, egné nebo zcela chilp. Takto byly v zajmové oblasti
vytyéeny inZenyrské sitve sprae: SZDC, s.0., ®, SSZT ; SZDC, s.o., B SEE;CD-
Telematika a.s.

Povinnosti zhotovitele je vygni inZzenyrskych siti tpd zahajenim stavby. P
vykopovych pracich v blizkosti siti jefeba postupovat s opatrnosti, dodrZovat principy
bezpe&nosti prace a dle pi@by kopat rang.

4. Polohovy systém, staleni a vytywovani

Zpracovana projektova dokumentace je navrZzena wadogm systému Jednotné
trigonometrické sé katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baliysovnani (Bpv).

Rekonstrukci kok.1 a 3 nedojde k posunu stéami.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napaenjtyteni celé stavby jsou sedsti
geodeticke ¢asti dokumentace a nejsou popisovany a &wadv jednotlivych vykresech
stavebnich objelit VeSkeré vytyeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektudebu
provadgno dle poZadawk CSN 013419 Vytyovaci vykresy staveb( SN 730420-1 ,Besnost
vytycéovani staveb*Cést 1: Zakladni pozadavk¢,SN 730420-2 ,Besnost vytyovani staveb®,
Cast 2: Vytgovaci odchylky,CSN ISO 4463-1 aZz 3 (730411)&ki metody ve vystawh—
Vyty¢ovani a ndieni a téZz v souladu s Technickymi kvalitativnirodminkami staveb statnich
drah (schvéleno K DDC ¢&.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro &gty bude
pouzita platna vy®ovaci sf stavby v dob vytyceni.

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 3
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupigtkol ¢.3
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5. Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu jsou nastupistzst. Hanusovice situovany:

- VnéjSi nastupidt u kolejec. 3 vpravo s nastupni hranou vysky 200mm nad Téégtvou
konzolovymi deskami délky 130,0m a Wiy mezi kolejic.3 a 5b délky 73,0m a kolg}i 3 a 5
délky 67,0m.

- Nastupi& mezi koleji¢.3 a 1 s nastupni hranou ke kolkgjil s vysky 200mm nad TK,
tvorenou konzolovymi deskami celkové délky 243,0m. N@iSE je rozdleno grechodem.

- Nastupi& mezi koleji¢.1 a 2 s nastupni hranou ke kolkgji2 s vysky 200mm nad TK,
tvorenou konzolovymi deskami celkové délky 230,0m. N@iSE je rozdleno grechodem.

- Nastupi& mezi koleji¢.2 a 4 s nastupni hranou ke kolkejid s vysky 200mm nad TK,
tvorenou konzolovymi deskami celkové délky 230,0m. N@iSE je rozdleno grechodem.

K ptistupu na nastupist slouzi Uroviovy prechod tvéeny betonovymi panely v
km 70,105 078.

6. Navrhovany stav SO 3.1 Zst. HanuSovice, nastupisu kol. &.1 a 2

Vzhledem ke #zovani Zelezriniho spodku v kolejiché. 1 a 3 bude nutné snést
nastupist mezi €émito kolejemi a tak&ast nastupistmezi kolejemi. 1 a 4. od jeho Zatku po
arowiiovy prechod. V ramci tohoto objektu bude réirsnesen Uraiovy prechod pro cestujici a
sluzebni pechody.

6.1 Situovani a parametry nastupié

Na zaklad navrhu dopravni technologie ve stanici a kolejaviseni budou nastupist
dottené budovanim zel. spodku situovana naslegovn

Nastupis mezi kolejic. 3a 1
z&. nastupisdt km 70,108 55 — konec nastugigin,298 55
nastupni hrana u kolefe 1 — stavebni i uzitna délka nastupni hrany jari.90

Nastupist mezi koleji¢. 1 a 2

z&. nastupidt km 69,988 59 — po uréevy prechod v km 70,105 078

nastupni hrana u kolefe 2 — stavebni i uzitna délka nastupni hranyiseipod je 117m. Celkova
délka nastupigtu kol. ¢.2 (km 69,988 59 — km 70,217 82) je 230m. gdeda Urowiovym
piechodem.

VSechny hrany nastupisou navrzeny ve vzdalenosti 1,65m od o#jeplé koleje a
vysky 0,20m nad temenentilghlé kolejnice.

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 4
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupigtkol ¢.3
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6.2 Konstrukéni reseni nastupi

Konstrukce nastupis vychéazi ze vzorového listu Zelezniho spodku SZDC (D)

Z 8.32—N — Obrazek 3 — jednostranné imxé nastupidtu primé koleje s uloZzenim nenastupni
hrany konzoloveé desky na tvarnici tischer.

Konstrukce nastupidude tvéena konzolovymi deskami (1,45x1,0m) uloZenymi nawb
stranach na nastupistnich tvarnicich tischer artosg nastupni hrany 0,35m od hrany konzolové
desky a v mist nenastupni hrany 0,10m od hrany konzolové deskgtiypiStni tvarnice tischer
na strag nastupni hrany bude uloZena na uloZznych blocich, Weré budou kladeny na
podkladni vrstvu betonu C16/20 tl. 0,05m a vrstk®drti tl. 0,1m. Nastupistni tvarnice tischer
na strad nenastupni hrany budou kladeny na podkladni viseétanu C16/20 tl. 0,05m a vrstvu
Sterkodrti tl. 0,05m. Betonoveé prvky budou mezi selspojovany cementovou maltou.

Konzolové desky budou ve sklonu max. 2% k nenastorare.

Nastupist budou ukotiena pomoci sklaimi dvou poslednich konzolovych desek do
arovre drazni stezky.

6.3 Material nastupis’

VSechny betonové prvky nastupiBudou ukladany na meziskladku a posléze vyuzity ke
ziizeni nastupiSmezi kolejemki. 1,2 a 3. Vzhledem k faktu, Ze ¥kterych¢astech jsou stavajici
nastupist tvorena pouze konzolovou deskou ulozenou na nasypu hutteo dovézt 84ks
nastupistnich tvarnic tischer a 63ks UloZnych dlak65. Po dohodl s SDC je moZzno vyuZit
stavajicich prvis ulozenych v HanuSovicich. Nastupistni tvarnicehes cca 20ks bude schazet i
po doplreni, z tohoto évodu byly p@itany jako nové prvky. V projektu bylo uvazovan%
betonovych prvi, které mohou byt jiz poSkozeny, nebédza dojit k jejich poSkozenitipsnaseni
nastupis.

Po zizeni nastupid budou pebyvajici konzolové deskyrgvezeny do Jeseniku a dany
k dispozici SDC.

Vykopy a zasypy jsou provédy vramci SO 1 Zst. HanuSovice, Zelenii spodek
s vyjimkou Useku od km 70,161 — km 70,300, kdegaze smirova a vySkova Uprava stavajici
koleje a vykopy a zasypy jsou s@sti objektu nastupisMaterial vykop bude pouzit ketfizeni
télesa nastupistu koleje¢.3. Podlozi budefpd zizenim konstrukce nastupi&hutréno a zasyp
bude proveden &tkodrti fr. 31,5/63.

6.4 Fistup k nastupistim — celopryZovy pechod

V misg stavajiciho pechodu pro cestujici t¥eného betonovymi panely je navrZzen
piechod s celopryZzovou konstrukci. Celopryzova kokst bude uloZzena na betonovych
prazcich. VijSi panely budou uloZzeny na zéwou zidku tvaru T. Povrch panelu musi mit
neklouzavy dezén. K dopini prechodové konstrukce mezi kolejemi budou pouzityubbiky
v kombinaci se zamkovou dlazbou.

Prechod bude proveden z celopryZzovych panelice 3,6m (modul 0,9 m x 4 ks) pro zel.
svrSek R 65 na betonovych prazcich SB8 s tipeadly v antikorozni Gpray,

Ostatni navazujici plochyi@chodu budou zadla&ay zamkovou dlazbou tl. 60mm
ulozenou na loze zeé&kodrti, fr. 4/8mm min. tl. 40mm, vrstvu&kodrti fr. 8/26mm min. tl.

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 5
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupigtkol ¢.3
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150mm a sepatai geotextili. Zamkova dlazba bude po obvodu ledmav nepevySenym
betonovym chodnikovym obrubnikem uloZzenym do betého loze t1.100mm z betonu. tC
16/20. Urové horni plochy obrubnikbude v trovni horni plochy zamkové dlazby.

Vyskova poloha je dana navrhem Zeleénitio svrSku. Panelyrpchodu jsou kladeny
do Urovre TK prilehlych koleji.

6.5 Bezpénostni a orienta®ni pasy na nastupisti

Nastupid& s nastupnimi hranami u kolefil, 2 a 4 jsou izzovany jako stavajici
konstrukce a vzhledem k osovym vzdalenostem a tiys#vajicich konzolovych desek neni
mozneé na nichizzovat varovné a vodici linie nebo begpestni pasy. f&d vstupem naipchod
bude v dlazb ve vzdalenosti 3,0m od osy kol&& vytvaren varovny pas 8¢y 0,4m, ktery bude
proveden \ervené bary a bude ohratiovat nebezpmmé pasmo. Dle pozadavku NIPI s.0., budou
vytvoieny varovné pasy &y 0,4m v mist navazani jednotlivych dld2dych ploch ped
piechody — viz filohac¢. 3.1 a 3.2 tohoto SO.

7. Navrhovany stav SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupiu kol. &.3

Stavajici nastupi§tu koleje¢.3 bude sneseno a plocha rozebrana zanoxgvprechod.
V tomto prostoru buderizeno nastupistke koleji ¢.3 s délkou 190m. V ploSe zaeghodem
bude snesenagdnitada panel tvorici nastupni hrandimz bude dosazena vzdalenost zgeén
lochy od osy koleje vice jak 3,0m.

7.1 Situovani a parametry nastupist

Na zaklad navrhu dopravni technologie ve stanici bylo nanaZzeéstupigt s nastupni hranou
délky 190m situovanéipd grechodem pro cestuijici.

Krajni nastupigt s nastupni hranou u ka@l3
z&. nastupidt km 69,904 11 — konec nastugidin,094 11
nastupni hrana u kolefe 3 — stavebni i uzitna délka nastupni hrany jari.90

Hrana nastupistje navrzena ve vzdalenosti 1,67m od o#ieplé koleje a vysky 0,55m
nad temenemipehlé kolejnice. Ska nastupi&t je navrzena 3,0m, mimg&ast 45m na ztku
nastupist, kde je dka zuzena na 2,5m Ziebdu, aby bylo mozno nastugidgimistit na stavajici
teleso.

7.2 Konstrukéni resSeni nastupié

Konstrukce néastupistni hrany bude typu L bez komaah desek - dle Vzorového listu
Zeleznkniho spodku SZDC(D) Z 8.42—N, z nastupistnich bloh.. Prefabrikaty nastupistnich
zidek budou uloZzeny na vyrovnavaci vrstvu z cementmalty MC min. t.10mm, na vrstvu
z betonu C 16/20 min. tl. 0,15m a na podkladniwrsitrkodrti tl. 0,05m. Prefabrikaty budou
zajiseny pomoci ocelovych téndo podkladni vrstvy betonu a spary mezi jednothivyploky
budou pekryty dle technickych podminek vyrobce. Nastupigirefabrikaty budou zasypany ve

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 6
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spodnich vrstvach zhutnou zeminou (zasyp Wienym materialem v rdmci stavby) a v hornich
vrstvach min. 0,5m od pochozi plochy budou zasy@mygrenou nenamrzavou zeminou (zasyp
vytéZzenym materidlem v ramci SO 02 ,Zst. HanuSovicégzrasni svrdek” — staré &kové loze)
Zasyp bude hutm po 300mm na Id = 0,95, celkovy objem zRkuého materialu pro nastupist
&ini 521n%. Pricny sklon nastupist bude jednostranny 2% srem od koleje. B ziizovani
nastupistnich zidek musi byt kladeirakz na kvalitu afesnost provedeni podkladnich vrstev pro
ulozeni prefabrikdit, aby nedochazelo k pohybu zidekzasypavani a huéni vyplné nastupis.

7.3 Pochozi plocha nastupigt

Horni plocha nastupidhude zpevéna betonovou zamkovou dlazbou tl. 60mm.
Zamkova dlazba bude uloZena na loZze zekd&drti, fr. 4/8mm min. tl. 40mm, vrstvu
z prostého betonu C8/10 tl. 100mm a vrstwérk&drti fr. 8/16mm min. tl. 50mm. Dlazba u
vngjSiho nastupisgt bude uzakena chodnikovym obrubnikem uloZzenym do betonu QQL6in.
tl. 200mm mimo prvnich 12m nad&ku nastupigt kde je hrana twena prefabrikaty L 130.
VySkova urové prilehlého terénu za néstupigt bude vyrovnana svahovanim v ramci
tohoto stavebniho objektu. Vzniklé svahy budou obsiorany v tl. 150mm a osety.

Souinitel smykovéhoeni povrchu nastupidmusi mit hodnotu minu=0,6 a na ramp

pak min. y=0,66. Pro povrch pochozich ploch musi byt uzitenat dle viadniho nézeni
163/2002 sb. a dle technického navodu TN TZUS 008L5

7.4 Ukonteni nastupisSg

Ukon¢eni nastupigsmer Olomouc hl. n.:
Nastupist u koleje ¢.3 bude ukoteno ukodeno zidkou $ky 0,4m a schody dle
Vzorového listu Zeleztiniho spodku SZDC Z 8.7 — Zmac.2.(obrazek 3).

Zidka a schody budou tieny betonem C 30/37— XC4, XF3 s hloubkou zaklada. mi
0,8m pod terén (=drazni stezku) a budou vyztuZzemiyditi s oky 100 x 100, tl. dratu 6 mm. Pod
betonovou konstrukci budaizen podsyp ze &kodrti tl. 150mm.Casti nachéazejici se pod
terénem budou op&ny peneténim asfaltovym n&tem. Zidka a schody budou ofsty
z&bradlim vySky 1,1m.

Schody nejsou deny pro pistup cestujicich a na zabradli bude u#nigtiktogram se
zékazem vstupu.

Ukonceni néastupigsmer Staré Misto pod SéZnikem

Na koncl nastupistbude Zizena rampa, kterou bude plocha snizena z &r5s@mm nad
temenem filehlé kolejnice do jeji urowh Rampa budou t¥ena betonovymi zidkami i&y
400mm z beton@ 30/37— XC4, XF3 s hloubkou zakladu min. 0,8m peyén (=drazni stezku) a
budou vyztuzeny kari siti s oky 100 x 100, tl. dréitmm. Pod betonovou konstrukci budiizen
podsyp ze $tkodrti tl. 150mm.Casti nachéazejici se pod terénem budouiepgtpenetr&nim
asfaltovym natrem. Zidky budou op#&ny zabradlim vysky 1,1m s madlem ve vySce 900mm a
vodici tgi ve vySce 200mm nad zpeymou plochou rampy. 8a rampy je navrzena 1,5m (mezi
madly zabradli).
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7.5 Odvodréni nastupist

Nastupis¢ ma po celé délce jednostranny sklon 2% od ko\jetostoru mimo vypravni
budovu je voda svedena na svah za nastupisV prostoru ped vypravni budovou budou na
nenastupni hrannastupi& pomoci obrubnik vytvoreny dva schody proiekonani vyskove
arovne mezi plochou nastupiSta stavajici plochouipd vypravni budovou (vySka schodu
160mm). V ploSe bude umést v nejnizS§im mist povrchovy odvotlovaci Zlab s plastovy
poklopem, ktery je veden celé délce v prostoru aidtku vypravni budovy po konec rampy. Pro
presné osazeni Zlablbude nutné upravit stavajici obrubnik prochazejciél stavajici zpe¥né
plochy fed vypravni budovou. Dle podkladd spravce neni mozno jasidentifikovat dalSi
vedeni stavajicich své@dze stechy vypravni budovy a budetfizpisobeno na sta¥bdle
skute&ného stavu vedeni.

Voda ze Zlab bude svedena pomoci systému vpusti a karalimapotrubim DN 150 z
PP pod néastupi&n do Sachty. Sn3. Z této Sachty bude vedeno svodné potrubi2DO ve
sklonu 1,0% pod kolejé.3 do Sachty S6, kterd je s@sti SO 1 Zst. HanuSovice, Zeladrii
spodek. Toto potrubi bude obetonovano.

Kanalizani potrubi bude podbetonovano betonem C 16/2A0Gmm, ktery bude ulozen
na piskovy podsyp min. tl. 50mm.

V nastupisti je navrzenoépplastovych Sachet DN 400 s betonovym poklopenaéry
profil odvodreni je gilohou této technické zpravy.

7.6 Zabradli

V ramci feSeni zst. HanuSovice byl navrzeno zabradistského typu, jehoz usfamani a
roznery jsou patrné ziflohy ¢. 9 ,Detaily zabradli“. Barva zakl. reaktivni naakbvany povrch,
odstin vrchni RAL 7024 Graphite Grey (grafitovadeda).

Zéabradli vySky 1,1m bude osazovano do betonovgtékpo roznsrech 0,35x0,35x0,8m a
betonovych zidek. Zakladni osova vzdalenost slogek,8m. Dilatani celek zabradli mé délku
12,6m. Zhotovitel musi zpracovat vyrobni dokumentabradli. V mist sklorenych ploch musi
byt presné rozréry zabradli stanoveny dafienim na zaklatiskut&ného provedeni.

VSechna nové zabradli tykajici se tohoto objektuukorgovacich zidkach, nastupisti i rampach)
budou opatna kombinovanym protikoroznim systémem:
- otryskani povrchu na Sa 3 (dI8€N ISO 8501-1);
- metalizace slitinou Zn 85 % — Al 15 % (haginacor 850) na min. tl. 120m (dle
CSN EN ISO
2063);
- penetréni natr tl. 40 um na bazi epoxidové pryskyge;
- mezivrstva tl. 10@m na béazi vysokosusinovych advych hmot;
- vrchni polyuretanovy n&ttl. 50 um v jednotném odstinu.
Alternativné je mozno pouZzit :
- 2arové zinkovani ponorem, tlok& Zn povlaku min 6@um;
- zakladni n&tr na bazi epoxidové pryskige s vysokym obsahem susiny tl. 108;
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- vrchni polyuretanovy né&ttl. 50 um v jednotném odstinu.
Odstin n&tru bude RAL 7024 GRAPHITE GREYfigemz jednotlivé vrstvy nétu
musi mit odliSny barevny odstin.

Konkrétni n&rové systémy musi byt:
- opateny certifikatem tuzemské akreditované zkuSehigynz technologického postupu
a posouzeniifinavosti na kovovych povlacich. Technologicky pgsimusi obsahovat
zpasob Upravy povrchu, odpovidajici konkrétnim podramkpro nové a stavajici
konstrukce;
- schvéleny pro pouziti v podminkach SZDC.

Madla podél bezbariérovychiptupovych cest k nastupisti (Sikmé rampy) musabbsat
strignou informaci (min.¢islo nastupi®) Braillovym pismem. Stitek bude osazen n&aseu
rampy na madlo po praveé stéafu kolejec¢.3) a to na béni strag madla. VySka Stitku bude
max. 35mm, délka je odvisla od druhu zvolené infacen (min.cislo nastupi&). Madlo ma
kruhovy tvar, Stitek proto bude umisttak, aby kopiroval tvar madla. Uprava nesmi Vgt
nebezpeéné hrany.

7.7 Bezpé€nostni a orientani pasy na nastupisti

Jednim ze zakladnictrgalpoklad pro bezpeény pohyb osob nevidomych a slabozrakych
jsou hmatové a barevné Upravy pochozich ploch farmodicich linii, optického zrani
vodicich linii, signalnich a varovnych @as/odici linie a optické zri@ni vodicich linii odduji
bezpé&nostni pas na néastupiStich od ostatni plochy né&&up maji funkci vést zrakaev
postizené. Signalni pasy upo#oji na orientané dilezita mista. Varovny pas ohranje
bezpé&ny prostor na nastupistich, zpewagich plochach aifstupovych komunikacich. Danou
problematiku v Zelezaini dopra¥ fe$i vzorové listy SZDC Z 8.7 pro nastupigieleznénich
stanic a zastavek.

Podél néastupisStnich hrany ve vzdalenosti 800mm rachyhbudou v dlazb vytvoreny
vodici linie s funkci varovného pasu @gc& 400mm, které odtlji bezp&nostni pas od ostatni
plochy nastupigt Povrch této linie bude tven dlazdicemi s podélnymi draZkami ve tvaru
sinusovky nebo trapézu - barva dlazdic Seda. Ksimtraoptické zn&eni v Stce 150mm bude
provedeno Zlutou barvou (odstin 6200 pod®N 73 4959), a to naasti vodici linii bliz&i
k nastupni hrah a na obou vyrovnavacich stupnich na nastupst celé jejich délce — viz
pudorys nastupist Kontrastni optické znafeni musi sphiovat pozadavky smykového
sowinitele tfeni (protismykovéa Uprava).

Pro hmatové prvky musi byt uzit material dle vldningizeni 163/2002 sb. a dle
technického navodu TN TZUS 12.03.04.—06.

Vodici linie s funkci varovného pasu bude navazamazabradli rampy, které bude
navazano pomoci vodiciho pasukgi 800mm tvéeného zamkovou dlazbou s vystupky na
stavajici zabradlied vypravni budovou.

7.8 Mobiliar

V ramci tohoto stavebniho objektu nebudou osazpvd@niné prvky mobilige. VSechny
tyto prvky jsou ve stavajicim stavu osazeny v mmastpged vypravni budovou, pod jeji
zasteSenouwasti do které neni zasahovano.
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7.9 Orientaéni systém

Orienta&ni systém bude obsahovat nové tabule s nazventstarsniry jizdy vlaki. Dale
pak piktogram se zdkazem vstupu a piktografisiem koleje.

Tabule s ndzvem stanice

Tabule budouifzeny jako os¥tlené z hlinikového plechu s ndpisem na folii.

Pismo ,HELVETICA" polot&na, velkd a mal4, velikosti 360 mm. Barva podkladu
tabule bude modrd. 4550, pismena bil& 1000. Tabule budou provedeny z hlinikového
plechu s lemovanim. Rozmtabule je 3,0x0,6m

Tabule s ukazatelem gnu jizdy viaki
Tabule budou i4zeny jako os¥tlené z hlinikového plechu s napisem na folii. Tlabu
budou provedeny z hlinikového plechu s lemovamoener tabule je 2,0x0,7m.

Tabule s nazvem stanice a tabule s ukazateleénisbudou osazeny spdie na jedné
konstrukce v km 69,922 a v km 69,994 za nastépist

Umisgni tabuli s ndzvem stanice a ukazatekrsmjizdy viaki bude provedeno do
betonovych patek o min. rozmmech 600 x 600 x 1000 mm z C16/20, usrigth tak, aby byl
splren pozadavek nezdmrzné hloubky, ktera je v danychmprakach min. 0,8m pod terénem.
Pokud by nekrytd ocelové&ast sloupku zasahovala pod umveerénu, je iteba zajistit jeji
dostaténou protikorozni ochranu. Detaily vzhledu a korlstel jsou ¥ejmé z pilohy ¢.10
tohoto stavebniho objektu.

VSechny nové ocelové konstrukce tykajici se mtamiho systému (stojky nesouci
napisy nazvu stanice sméry jizdy vlaki, sloupky, zagsy a kotvy pro piktogramy) budou
podobr jako zabradli op&eny kombinovanym protikoroznim systémem (viz vyse).

Pro ukazatele séru jizdy vlaki jsou pouzity jako ve stavajicim stavu &ynJesenik,
Dolni Lipka, Staré isto p. Siz., Zal¥feh na Mora¥ a Sumperk.

Piktogramy
Novym piktogramem bude ozten centralni fechod vystraznou tabuli ,POZOR

VLAK!" Dbejte pokynu stanéniho rozhlasu!®, ktery bude osazen na zabradli ntrémiho
prechodu oboustragnvpravo i vlevo od fechodu a mezi kolejendi. 3 a 1 oboustrarnna
stojkach.

Dale budou osazen jeden piktogramsistem koleje, tento piktogramy bude osazen na
stozar oswtleni za nastupi8in (novy stozar mezi nastupigt a vypravni budovou) a jeden
piktogram zékazu vstupu, ktery bude osazen datka nastupigt Oznaeni koleje (kolei. 1)
nebude odpovidat skwteemu sluzebnimuislovani koleji, ale bude oz#ena dle péitani od
vypravni budovy.

Pro pozorovaci vzdalenost 12-30m je dle typidasntrnice stanovena velikost
zakladniho znakového pole 300x300mm. Minimalni pod€¢ vySka je 2,50m. Umisthi a
upevréni tabuli musi vyhovovat pozadavin bezpénosti cestujicich, bezpeaosti prace a
provozu. Nesmi zasahovat doa@zdného pifezu
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7.10 Os¥tleni nastupisg

Nastupist bude osetleno osétlovacimi stozary umishymi za nastupisn. Os\étleni
nastupist je sowasti stavebniho objektu SO 4 Zst. HanuSovice vapoatieni.

8. Stavebni postupy

8.2 provizorni n4stupisg

Pro zaji&ni prepravy cestujicich v détvystavby budou mezi kolejeri2 a 4 tizeno
provizorni sypané nastupigako prodlouZeni stavajiciho nastupidt7ém u kolej&.4 a dale
pak mezi kolejem¢.4 a 6 v délce 170m.

Provizorni sypané nastupiSnezi kolejemi.2 a 4 — km 69,912 — km 69,988
Provizorni sypané nastupidnezi kolejemi.4 a 6 — km 69,990 — km 70,160

8.2 Koncepce stavebnich postuip

Koncepce stavebnich postupiedpoklada satasnou rekonstrukatésti koleji¢.1 a 3,
piicemZ musi #stat ve stanici moznost odbavit gaar¢ ¢tyii vlaky osobni dopravy. Proto musi
byt pro vlaky osobni dopravy pouzitelné kol&j, 4, 6 i s nastupisti. Pro tentéellbude #izeno
provizorni nastupigtke koleji ¢.6 v délce 170 meir nastupidt ke koleji ¢.4 bude provizoré
prodlouzeno na bohdikovské stanentralniho pechodu o 76 mair na délku 189 meir
Rekonstrukce kolejé.1 a 3 ¥etre Zeleznéniho spodku se tyka Useku na bohdikovské &tran
centralniho pechodu (kolejc.3 v Useku od km 0,028 584 do km 0,239 550 , kalejod km
69,824 278 do km 70,119 280) a bez Zelgzihio spodku se tyka Useku na jesenické &tran
centralniho fechodu (kolejé.3 v Useku od km 0,239 550 do km 0,292 631, kéleéjod km
70,119 280 do km 70,172 970¥igemz budou vyloéeny, sneseny v uvedené délce a vyuzivany
jako pistup na staveni&tPozor, nastupi§tmezi kolejemié.1 a 2 od centralnihof@chodu srér
Jesenik musitstat v provozu v délce 60 métpro Os vlaky srér Bludov. Realizace stavby je
navrzena ve dvou stavebnich postupech. Stavebrupdé® je uken na pipravné prace,
provedeni pdebnych peloZzek a kabelovych rozvadsneseni koleje.5b. Provedeniiglozek si
vyzada vyluku kolejet.3. Jest pred tim budou izzena provizorni nastupiStNasleds bude
zahgjen stavebni postddl s vylukou kolejié.1, 3 (vyluka kolejet.3 bude pokréovat). Stavebni
postupc.l je pak uken pro vlastni rekonstruke¢asti kolejic.1 a 3 a sneseni vyhybky32 a jeji
nahradu kolejovym polem. Centralriephod nebude v tomto stavebnim postupu v provame b
vyuzivan provizorni. Kolejova pole koleje3 budou snesena v téimcelém rozsahu zigodu
stavenistni dopravy.

Projekt uvaZzuje {b ztizovani a odstigovani provizornich jednostrannych nasttipds
jedné nastupistni hrans vylowtenim pouze kolejetptéto nastupistni hran vylouceni obou
koleji by mElo zasadni a negativni vliv na dopravni technoldghiem realizace stavby, toto
feSeni povazujeme za mozné,iippd zpétného vracenéasti nastupistmezi kolejemic.1, 2 ve
stavebnim postuptl.l nebudou ze stejnychinbdi uvedené koleje vylaieny vibec, zhotovitel
toto musi respektovat a prace soedit do dopravnichipstavek na provozované koleji.

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 11
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupigtkol ¢.3



Rekonstrukce koleje.1 a 3 v Zst. HanuSovice Projekt stavby

Pristup na staveni&te mozny jen prostorem snesenych koie]i,3 a to i ped vypravni
budovou, kde budou nastupovat a vystupovat cestigizlaki. V tuto dobu zajisti zhotovitel po
dohod s vypra¥im zastaveni pohybu stavenistni doprakgdpvypravni budovou. Jde zejména o
dobu kdy se ve stanici opakuje kazdé tediny rychlikova skupina vldk pred kterou najizgi
do stanice osobni vlaky.

VeSkera stavebnfinnost provadna v ramci této investini akce bude koordinovana se
zastupci stanice.

Zahajeni stavby je uvaZovano ¢atkem stavebni sezony roku 2013, montazni a
demontazni zékladna je navrzena v ZST HanuSovi&t.2ana koleji SDC &.3a, 5, alternativh
v prostoru Zst. Bohdikov.

V ramci stavebniho objektu nastupibude snesena plocha prvniho nastapiskm

70,110 — km 70,148, ktera je zpéma konzolovymi deskami (plocha cca 8)mPo uloZeni
kabelovych vedeni (PS 1; PS 2; SO 4) budou panmélyeny do fivodni polohy

9. Bezpé&nost prace

Zakladni povinnosti dastnili vystavby je v oblasti bezpeosti prace dodrzovat zakon
¢.309/2006 Sh kterym se upravuji dalSi poZzadavky bermsti a ochrany zdravi a Naeni
vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizSich minimélnichapgaicich na bezpeost a ochranu
zdravi g praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrzovat bezpestni néizeni a ochranna ogani dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na @i stavby.

Staveni&t a zd&izeni stavby bude ja&rvyznaeno, ohrazeno a zabezpao proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutn@novat pracim v blizkosti vSech vedeni inzenyrskyith
Veskereé inZzenyrské sitmusi byt ped zahajenim stavby vyigny a polohaigdéana stavebnikovi.
Vytyceni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicfganizaci.

VSichni pracovnici musi byt zdraveta odborg zpisobili pro vykon pislusné pracovni
¢innosti a musi bytadre proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jspavinni pouzivat
pii praci gedepsané OOPP.

Pro stavebni prace v oblasti Zeleémidopravy je ieba dodrZzovat zékladni gmici o
bezpe&nosti a ochratizdravi i praci v Zzeleznini dopra¥ Op 16.

Povinnosti zhotovitél ve vztahu k omezeni bezp®stnich rizik jsou popsany
v planu bezpénosti a ochrany zdravitippraci na stavenisttast dokumentace F.5. VSichni
pracovnici jsou povinni se s planem seznamit.

10. Souvisejici PS a SO

PS1 Zst. Hanu3ovicejglozka zabezg®vaciho z&zeni

PS 2  Zst. Hanu3ovice, ochranyiglpzky draznich sdovacich kabei
SO 1 Zst. Hanusovice, Zelezni spodek

SO 2 Zst. HanuSovice, Zelezni svriek

SO 3.1 Zst. HanuSovice, nastupigtkol&.1 a 2

SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupistkol ¢.3
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SO 4 2st. HanuSovice, Uprava sgeni
SO5 Zst. HanuSovicejglozky kabelovych vedeni

11. Souvisejici pedpisy a normy

Technické feSeni tohoto stavebniho objektu je navrZzeno v douplatnymi pravnimi
dokumenty a technickymirpdpisy. Jedn& se zejména o nasledujici:

Z&akony a vyhlasky:
(vS8echny zakony ve 2ni pozdjSich gedpisi)

zékon¢. 266/1994 Sb., o drahach, &ma provedena zakonem 377/2009 Sb. (obsahuje
¢ast Provozni a technickou propojenost Evropskéhezidgniho systému- traf
které jsou sotasti evropského Zelezniiho systému musi ve smyslu 8§ 49hspht
TSI)

— VyhlaSka¢. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopraadidrah
- VyhlaSka¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telchida drah

— Z&kon¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebsito (stavebni zakon) a
provadci vyhlasky k tomuto zakonu

- VyhlaSka¢. 398/2009 Sb., o obecnych tech. poZzadavcich zabezipbezbariérového
pouzivani staveb

- VyhlaSkac¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dektane dopravnich
staveb

- VyhlaSka¢. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby
— Zakong. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
— Z&kong¢. 258/2000 Sb., o ochranerejného zdravi

— Natizeni vladyc. 148/2006 Sb. O ochraredravi ed nepiznivymi (€inky hluku a
vibraci

— Z&kon¢. 100/2001 Sh., o posuzovani wiva Zivotni prosedi
— Z&kon¢. 114/1992 Sb., o ochraprirody a krajiny
— Zakon¢. 86/2001 Sb., o ochramvzdusi
— Z&kong¢. 185/2001 Sh., o odpadech
- Zék(,)n_é. 309/2006 Sb., o zaji8ti dalSich podminek bezgreosti a ochrany zdraviip
praci.
Smérnice:

- Smérnice R SZDC, s.0.,¢. 16/2005,¢.j. 3790/05-OP, ze dne 17.1.2006 ,Z&asady
modernizace a optimalizace vybrané Zel&zinsit Ceské republiky*

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 13
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Smernice R SZDC, s.0.£. 20/2004&.j. 4 124/04-0Ol ze dne 19.11.2004 ,8&mice
k ¢lereéni nakladi stavby u Spravy Zelezmi dopravni cesty, s.0. a zavazné vzory
jednotlivych formul&i pro zpracovani polozkovych a souhrnnych rd@tjpo ve
zreni pozajsich zmén

Smérnice R SZDC, s.0. & 11/2006 &.j. 13 511/06-OP ze dne 30.6.2006
,Dokumentace pro ifjpravu staveb na Zeleznich drahach celostatnich a
regionalnich®.

Smernice SZDC¢. 19/2006/2006, ,Standardizace aptikého SW, formét a zgisobu
piedavani dat v oblasti IT ZDC SZDC" ze 25.1.2007

Pravidla pro vzajemnou vynu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi
organizacemi, ¢.j. 12133/1998, v platném &mi a v souladu s ,Provédim
opatenim k gedavani digitalni dokumentace z invéstivystavby”, vydanym pod
¢.J. 2347/1999-07, ve 2ni ¢.j. 1162/02-0O7¢.j. 1615/2003-0O7 &.j. 6154/04-0l.

Smernice R SZDC s.0.§. 42- Hospodini s vyziskanym materidlem, z 20.5.2009

Interni p ¥edpisy SZDC:
Oznaeni Nazev
sSZbC CD)D 1 Fedpis pro pouzivani nésti pri organizovani a provozovani drazni dopravy
SZDC (D) D 2 Fedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

SZDC D) D 7/2 Redpis pro organizovani vyluk na giteskych drah

SZDC (CD) M 20/2 | Jednotna Zelezmii mapa. Vzorové listy

SZDC D) M 21 Rredpis pro stadieni Zel.trati

SZDC (CD) Op 16 | Pravidla o bezpeosti a ochraiizdravi ffi praci

SZDC S 3 Zelezini svrsek

SZDC S4 Zelezwni spodek

SZDC D) S 3/1 Redpis pro prace na zelegnim svrsku

SZDC D) S 3/2 Bezstykové kolej

SZDC D) SR101 |Seznam soupismaterialu pro Zel. svrdek
(S)

SZDC (D) SR 103/1|Seznam vzorovych listzeleznéniho svrsku
©)

SZDC (D) SR 103/3|Vykresy materialu pro Zeleafii svrdek - kolej
(S)

SZDC (D) SR 103/6|Vykresy materialu pro Zeleznii svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
S)

SZDC (D) SR 103/7|Pasportni evidence Zele#niho svrsku
(S)

SZDC (CD) Z (1-10) |Vzorové listy Zelezriniho spodku

SZDC (D) 211 Vzorové listy Zel. spodku-Zeleafii prejezdy a pechody

SZDC (D) S 66 Zéakladni pedpis pro prostorovou chodnost a fechodnost var na tratich celostatnich drafOR

SZDC (D) S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC (CD) 105/1 (S)|Pouzivani plastbetonu v taém hospodatvi

Technickeé kvalitativni podminky (TKP) staveb stéimdrah, iteti aktualizované vydani,
acinnost od 1.7.2008etns zmen.

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy fialp5né dokumenty v platnémem.
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Rekonstrukce koleje.1 a 3 v Zst. HanuSovice

Projekt stavby

DalSi normy a fedpisy, které je nutno mimo vySe uvedenych bezpoeimd zhotovitelem
stavby dodrzet, jsou obsahentistuSnych kapitol TKP.

Technické normy:

Ozn&eni Nazev
CSN 01 3419 Vytyovaci vykresy staveb
CSN 73 0415 Geodetické body

CSN 73 0420-1

Resnost vytyovani staveb €ast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2

Resnost vytyovani staveb €ast 2: Vytgovaci odchylky

CSN 73 4959 Nastupidt nastupistniifisteSky na drahach celostatnich, regionalnich ékeéleh

CSN 73 4130 Schodi&t Sikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové us@dani siti technického vybaveni

CSN 73 6301 Projektovani Zelegnich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zele#nich stanic

CSN 73 6380 Zelezdii prejezdy a pechody

CSN 73 6320 Rijezdné piitezy na dradhach celostatnich, drahach regionalmitdtigdch normélniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukini a geometrické uspadani koleje Zelezemich drah a jeji prostorova polot@ast 1:
Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukini a geometrické uspadani koleje Zelezenich drah a jeji prostorova poloh&ast 2:
Stavba a fejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6360
Koment&

Komentd k CSN 73 6360 Konstruki a geometrické uspadani koleje Zelezénich drah a jeji
prostorovéa poloha

Cast 1 Projektovani

Cést 2 Stavba arpjimka, provoz a Gdrzba

CSN EN 13674-1
CSN prEN 13674-2

Zeleznéni aplikace - Kolej - Kolejnice €4st 1: Vignolovy Zeleziini kolejnice 46 kg/m a£Si
Zeleznkni aplikace - Kolej - Kolejnice €4st 2: Kolejnice pro vyhybky a kolejovéiXovatky
pouzivané ve spojeni se Sirokopatnimi symetrick¥gtéznénimi kolejnicemi 46 kg/m a vice

CSN EN 13481-1 a7

iZeleznini aplikace - Kolej — Technické pozadavky na umswaci systémy

CSN prEN 13848-1

Zeleznkni aplikace - Kolej - Geometricka kvalita kolej€ast 1: Popis geometrie koleje

ENV 13803-1

Zeleznéni aplikace - Kolej — Navrhové parametry pro poldoleje-Standardni kolej:ast 1:
PribéZna traova kolej

CSN ISO 4463-1a%3

Meétici metody ve vystawb— Vytyéovani a nifeni

(730411)

TNZ 01 0101 NazvosloviCeskych drah

TNZ 01 3412 Znatky a zkratky v jednotnych Zelezmiich mapéch

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezninich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejig ve stanovistich a dopravnéach celostatnich drah
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich amétiéch

TNZ 73 6390 Napisy nazi Zeleznénich stanic a zastavek

TNZ 73 6395 Tratové zngky. Stanéniky a mezniky

TNZ 73 6949 Odvodreni Zelezntnich trati a stanic

prEN 13803-1

Railway application — Track alignment design parteree— Track gauges 1435 mm and wider —

Part 1: Plain line

prEN 13803-2

Railway application — Track alignment design parere— Track gauges 1435 mm and wider —|
Part 2: Switches and crrossings and comparableraigt design situations with abrupt changes d

curvature

=2
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Rekonstrukce koleje.1 a 3 v Zst. HanuSovice Projekt stavby

12. Vlivy realizace na zivotni proskedi

Materidly pouzité ke stavbnastupist lze z hlediska Zivotniho prdsti povazovat za
nezavadné.

V souvislosti s vystavbou nebudou myceny nalet@ié a vzrostlé stromy.

Vliv stavby na Zivotni prosedi je dale podrokpopséan v souhrnrigésti dokumentace.

13. Zawreénd ustanoveni

Materiély a konstrukce navrzené projektem vychazejabidek vyrobk vzorovych list
a zkuSenosti jako re@lmozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parammetfinancné
nejusporijsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklgddnotlivych SO. V dokumentaci
konkrétreé uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je dahabdobnymi vyrobky
s minimalré stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materiélyutno dolozit certifikaty jakosti
a pipadré odpovidajicim posouzenim. Zma materialu zvysujici nadklady neni mozna. Pokud,
ve vyjimeenych gipadech, dojde ke zn¢ technickéhdeSeni, vyZaduje se souhlas investora.
Provedeni vSechéasti stavby musi byt v souladu s Technickymi keaghhimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah (aktualizac2008). Jednotlivé konstroki sogésti,
pro které neni zpracovana TNZ nelitSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi
podminkami (OTP). #slusny vyrobce na zakladOTP si néasledh zpracovava Technicke
podminky dodaci (TPD), které SZDC odsouhlasuji. Q3du zpracovany n&ppro prazce a
prislusenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotliwynobaim jsou udlovana oswdéeni nap.
pro kolejnice, pejezdy, prefabrikovanérikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loZze
jednotlivym kamenoloriam apod.

V Olomouci, z& 2012 Vypracoval: Zdeék Kraus
PRILOHY: - Vyjadeni NIPIlo.s.
- Odvodreni

- Zaznamy z porad

SO 3.1 Zst. Hanu3ovice, nastupisitkol .1 a 2 16
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupigtkol ¢.3



NIPI - tisk dokumentu . Stranka &. 1z 2

NIPI BEZBARIEROVE PROSTREDI, o.p.s.

Havli¢kova 4481/44, 586 01 Jihlava
IC 27163059, DIC CZ27163059, www.nipi.cz, nipi@nipi.cz, banka 23¢159275/0300

Ziizovatel obecné prospiné spalednosti: Narodni institut pro integraci osob s omezenou sehophosti pohybu a orientace Ceské republiky, o.s.

Sprava Zeleznitni dopravni cesty, s.p.
Drazni urad

Nerudova 1
772 58 Olomouc
Va$e Zadost ze dne: Nase znaéka: Vyfizuje: Olomouc dne:
17.09.2012 x 001120129 Ing. Véra Berkova 30.09.2012

Véc: Rekonstrukce koleje €. 1 a 3 v Zst. Hanu$ovice

Stanovisko k projektové dokumentaci pro stavebni povoleni

Na Vase vyZadani jsme posoudili uvedenou stavbu z hlediska Stavebniho zakona z.&. 183/2006 Sb., a provadécich
vyhladek a zejména vyhlasky & 398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb.

Misto stavby: parc.é. 1577/4 v k.0. HanuScovice

Stavebnik:  Sprava Zelezniéni dopravnl cesty, s.0., DraZni Gfad, Nerudova 1, 772 58 QOlomouc
Projektant:  Moravia Consult Olomouc, a.s., Legionéafska 8, 772 00 Olomouc

C. zakézky: 12-030-231-PS Datum: fljen 2012

Pfedmétem predloZené dokumentace je komplexni rekonstrukce kolefi &1 a 3. Stavajici nastupiété mezi témito kolejemi
bude sneseno a také Sast nastupidté mezi kolejemi 1 a 4 od jeho zalatku po Uroviiovy pfechod a také bude snesen
aroviiovy pfechod pro cestujici a sluZebni piechody. Bude proveden novy Grovitovy pfechod s celopryZovou konstrukei a
tato bude uloZena na betonovych prazcich a to v Sifce 3,6m. Ostatni plochy mezi kolejemi budou zadldZdény zamkovou
dlazbou a od stavajici plochy pfed vypravni budovou je s maximalnim sklonem 4,5%. V ramci SO 03.2 se jedndo
néstupisté pied koleji €. 3, které bude mit vBechny bezbariérové prvky - hmatové a barevné (pravy pochozich ploch
formou vodicich linil, optické znaCeni vodicich linif, signalnil a varovné pasy (podél nastupistni hrany ve vzdalenosti
800mm od hrany budou v dlazbé vytvofeny vodici linie s funkci varovného pasu o $ifce 400mm, které odd&luji
bezpe&nostni pas od ostatni plochy nastupisté. Povreh téfo linie bude tvofen dlaZdicemi s podélnymi dréazkami ve tvaru
sinusovky nebo trapézu barvy Sedé. Kontrastni optické znaéeni v Sifce 150mm bude provedeno Zlutou barvou a to na
&astl vodici linii blizsi k nastupni hrané. Kontrastni optické znaceni bude splfiovat pozadavky smykového soudinitele
tfeni. Nastupité bude pfistupno rampou se zabradlim a zaraZkou; zabradli bude i v prostoru mimo plochu u vypravni
budovy (ve zvy3ené poloze nastupisté) a na koncl néstupisté, kde bude piktogram zakazu vstupu. Zabradli bude vysky
1,1m a bude mit vodorovnou ty€ ve vysi 100mm; u ramp pak bude zabranu pro bilou hill i zaréaZku pro kola voziku ve
vy8i 215mm a madlo ve vy 800mm ve vzdalenosti 60mm od konstrukce zabradli.

Z hlediska plnéni pozadavki vyhlagky & 398/2009 Sb., Ize stavbu posuzovat dle ustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) -
pozemni komunikace a vefejné prostranstvl.

K pfedloZené dokumentaci mame nasledujici pfipominky:

1. rampa na nastupidté bude mit sklon max, 6,25% (dle pddorysu je délka rampy 6,6m)
2. pfistupy na dalsi nastupi$té (mezi kolejemi &. 3 a 1 a dale mezi kolejemi €. 1 a 2) musl mit rovnéz bezbariérovy
niistup a prvky i pro osoby slabozraké - varovné pasy

Zavér: PredloZena projektova dokumentace ma pfedpoklady vyhovét bezbariérovému pfistupu za pfedpokladu dprav dle
platng legislativy - viz pfipominky. Stavebni detaily a vybaveni bezbariérovymi prvky budou v realizaéni dokumentaci

http://www.crm—nii)i.cz/dokumenty2.php?ide=3499 30.9.2012
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odpovidat vyhlasce &. 398/2009 Sb., v&etné jeji pfilohy a dale dle vzorového listu Z 8.7. Bezpecnostni a orientaéni pasy
na nastupistich, zména Z2 a dle CSN 73 4959 Nastupist& a nastupistni pfistfesky na drahach.

Proti vydani stavebniho povoleni nemame namitek za pfedpokladu, Ze vyse uvedené pfipominky budou zaélenény do
jeho pedminek a jejich realizace bude provéfena pii zavére&né kontrolni prohlidce stavby.

Priloha: PredloZena projektova dokumentace je parafovéna a vracena zpét.

N ! F | BEZBARIERAVE PR
] 5 ODBOR §P7 4

KONZULTAG Y STPREDISEK /
ODBORNY KONZULTANT 00

Ing. Véra Berkovd, odborny konzultant
Adr. stiediska: Jungmannova 972/25, 779 00 Olomouc
(be= (7772857129 | berkovavera@seznam.cz

http://www.crm-nipi.cz/dokumentyZ.php‘?ide=3 499 30.9.2012
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Tabulka Sachet
Zakladni udaje
Cislo | Km poloha ke L Tvar | KO o Kota Kota Kéta dna | Kota vykopu R C,%lk' )
Sacht koleji ¢.1 X y IR S napojeni LN Fitoku odtoku Sachty Sachty el vyska e E
BRI e POl poklopu P prostoru | Sachty
Sni 70,045 77 1066 283,975 564 791,206 PE-HD kontrolni %9 394,499 393,545 393,544 393,544 393,354 0,000 0,955
Sn2 70,066 32 1066 263,432 564 790,739 PE-HD kontrolni %%% 394,543 SZ\/3399?;3’63(21]&) 393,340 393,340 393,070 0,000 1,203
Sn3 70,073 00 1066 256,751 564 790,588 PE-HD kontrolni g 394,557 Sv-393,273 392,120 392,120 391,850 0,000 2,437
’ ' ' —>0<— ' 5v.393,076 ’ ' ’ ’ '
Sn4 70,086 87 1066 242,887 564 790,273 PE-HD pFipojna E 'T\: < 394,586 ;33%3:3,62414;5 393,215 393,215 392,945 0,000 1,371
Sn5 70,101 50 1066 227,944 564 789,934 PE-HD kontrolni E 'T‘: < 394,191 ;ggg'gg; 393,364 393,364 393,094 0,000 0,827




ZAZNAM Z JEDNANI
Stavba:
»Rekonstrukce koleje ¢.1 a 3 v zst. HanuSovice"

Predm¢ét jednani:
VSeprofesni vyrobni jednani, terénni Setfeni, dalsi jednani

T
MORAVIA CONSULT Olomouc as.

Termin a misto konani: 28. ¢ervna 2012 od 9:45 MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
13. ervence 2012 od 10:00 zst. HanuSovice

Uvod
Cilem tohoto zdznamu je shrnout projektovy vyvoj pii zpracovani projektu stavby
,Rekonstrukce koleje ¢.1 a 3 v zst. HanuSovice". V zdznamu jsou obsazeny pozndmky

k pribéhu jednani v sidle generdlniho projektanta, terénniho Setfeni v zst. HanuSovice,
vyty€eni draznich inzenyrskych siti v Zst. HanuSovice a dalSich separatnich jednani.

Objektova skladba
D. Technologicka ¢ast
D.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zatizeni

PS1 Zst. HanuSovice, pirelozka zabezpecovaciho zarizeni

D.2 Zelezniéni sd€lovaci zatizeni
PS 2 Zst. HanuSovice, ochrany a pielozky draznich sdélovacich kabelu

E. Stavebni ¢ast
E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezni¢ni svrSek a spodek

SO 1 Zst. Hanusovice, Zelezni¢ni spodek
SO 2 Zst. HanuSovice, Zelezni¢ni svrsek

E.1.2 Nastupiste
SO 3 Zst. HanuSovice, nastupisté
SO 3.1 Zst. HanuSovice, nastupité u kol.&.1 a 2
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupisté u kol.&.3

E3 Trak¢ni a energetickd zatizeni
SO 4 Zst. HanuSovice, iprava osvétleni
SO 5 Zst. Hanusovice, prelozky kabelovych vedeni

Rozdé€leni SO 3 na podobjekty bylo provedeno na zékladé doporuceni spolecnosti

VUZ, ktera bude jako povéieny subjekt vydavat ES ovéfeni subsystému ve smyslu ¢lanku 17

smérnice 2008/57/ES, tedy bude ovétovat soulad s ndrodnimi piedpisy. Princip spociva

v oddéleni casti rekonstruované a cCasti novostavby. Rozdéleni bude patrné pouze

z vykresovych piiloh, dokumentace SO bude jinak spolecnd a to vcetné vykazu vymér a
rozpoctu.

(Ing. Jemelka)



Dopravni technologie a koncepce stavby

Obsahem stavby rekonstrukce jen ¢asti koleji ¢.1 a 3 od bludovského zhlavi (bez
zasahu do vyhybek) po centralni pfechod pro cestujici pfed vypravni budovou véetné sanace
zelezni¢niho spodku a zfizeni nového nastupiste¢ délky 190 a Sitky 3 metry s nastupiStni
hranou 550 mm nad TK ke koleji ¢.3 v prostoru koleje ¢.5b, kterd se rusi vcetné stavajici
vyhybky ¢.32 s ndhradou kolejovym polem. Dale bude provedena ochrana a pielozka
sdélovacich kabelli, trasy zabezpeCovaciho zafizeni a uprava osvétleni a rozvodu.
Z uvedeného je zfejmé, Ze rozsah kolejisté se rekonstrukei jen Casti koleji €.1 a 3 neméni az
na ruSenou kolej ¢.5b ve prospéch nového nastupisté, takze ani dopravni technologie se
v navrhovaném stavu neméni. Rusi se stavbou narusené nastupisté mezi kolejemi ¢.1 a 3 na
bohdikovské strané centralniho pfechodu a z téchto vyziskli se prodluzuje nastupisté mezi
kolejemi €.1 a 3 na jesenické strané centralniho pfechodu o 100 metrli na celkovou délku 190
metrl po pfedchozim pielozeni osvétlovacich stozart €.21 a 19. Umozni se tak odbavit R vlak
az o 6 vozech, zejména v ned¢li a pfi posilovych vozech (Skolni vylety, lyZzatska sezona)

V GVD 2012 se ve stanici opakuje kazdé dvé hodiny rychlikova skupina vlaka, pred
kterou nejdiive najizdéji do stanice osobni vlaky. Osobni vlak od Bohdikova pojede na kolej
¢.4. Os vlak od Starého M¢sta p.S. pojede na kolej ¢.2 a zastavi pred centralnim ptrechodem.
Os vlaky od Cerveného Potoka nejsou na rok 2012 objednany, jinak by jely rovn&z na kolej
¢.2 obsazenou jiz Os vlakem od Starého Mésta p.S. R vlak od Bohdikova pojede na kolej ¢.3 a
zastavi pred centralnim ptechodem. R vlak od Jeseniku pojede na kolej ¢.1 a zastavi pred
centralnim ptechodem. Nékladni vlaky budou odbaveny na kolejich ¢€.6,8,10, v dobé mimo
skupinu osobni dopravy i na ostatnich kolejich.

(Ing. Zapletal)

Na jednani byl pfednesen navrh na preruseni odbaveni cestujicich po dobu realizace
stavby a ¢astecné vylouceni dopravy a zachovani moznosti jen provizorniho prijezdu vlaki
pii vypnutém zabzaf. Byla by zavedena nahradni autobusova doprava, kde ndklady na tuto
dopravu udajné nedosahnou nakladii na provizorni opatieni pro odbaveni cestujicich. Déle
podnét vychazel z predpokladii, ze pii vypnuté technologii budou prelozky provedeny méné
nakladnym zplsobem (napf. obnazeni a posun kabelu bez spojkovani, kdy pfi vypnuté
technologii nehrozi kolaps, pokud se kabel pietrhne)

Zastupce CD, a.s. KCOD Olomouc odmitl navrh na vylougeni dopravy a preruseni
odbaveni cestujicich. Pomém¢ velky vyznam stanice a oproti tomu relativné maly rozsah
rekonstrukce bez zdsahu do zhlavi stanice nevyzaduji tak zdvazna opatfeni. Projektant
konstatuje,ze naklady na autobusovou dopravu by vyrazné pievysili naklady na realizaci 1
demontaz provizornich nastupist’ a jejich osvétleni.

(Ing. Jemelka)

PS 1 Zst. HanuSovice, pielozka zabezpecovaciho zarizeni

Ve dnech 14.6. a 26.6. 2012 byla za tcasti projektanta a pracovnikii CD Telematiky,
OR SSZT vytydena trasa kabelt sd&lovaciho a zabezpefovaciho zafizeni: prazdné trubky
HDPE, mistniho kabelu, kabelu 15 XN a kabelt indikaci PZS vcetné piicnych ptechodl pies
kolejisté v prostoru pred St.2 a dopravni kancelari. V zavéru kazdého vytyceni byly tyto trasy
zaméfeny geodetem k naslednému zpracovani koordina¢niho zdkresu. U nékterych kabel
nelze presné urcit jejich profil, coz bude brano v uvahu v nakladové ¢asti dokumentace.



Pfi mistnim Setfeni byl se zastupci SSZT a zpracovatelem SO — Zelezni¢niho spodku,
dohodnut postup praci v misté pti¢nych pifechodi kabelovych tras a to tak, Ze tyto budou pred
zahajenim stavebni ¢innosti na zel. spodku ruéné odkopany, kabely budou ulozeny v délenych
chranickach a nasledné obetonovany. Tyto prace probéhnou bez spojkovani kabeli a tedy bez
nutnosti opatfovat vyménovymi zamky celou stanici.

Ze strany zastupce SSZT byl kladen dliraz na ochranu kabelové trasy zabezpecovaciho
zafizeni v mist¢ navrhovaného prijezdu staveniStni dopravy (za zarazedlem koleje ¢.5).
Projektant byl déale upozornén na nutnost koordinace projekcnich praci s pfipravovanou
stavbou ,,Oprava PZZ v km 70,623 a 71,018 HanuSovice*.

(pan Satoria)

PS 2 Zst. HanuSovice, ochrany a pielozky draZznich sdélovacich kabeli

V pribéhu praci na Zel. spodku/svrsku dojde k naruSeni stavajici trubkové trasy
trubky HDPE priméru 40mm, ktera je v souCasnosti prazdna ( rezervni ). Tato stavajici
trubka ur¢ena pro zafouknuti optického kabelu je v soucasné dob& ukoncena koncovkou
piimo pred vypravni budovou.

Stavajici trasa rezervni trubky HDPE 40mm pro DOK , kteréd je vedena podél koleje
¢.3, bude pielozena — odsunuta od koleje ¢.3 . Stavajici trubka HDPE 40 se v km 69,896 tizne
a do nové kinety bude poloZena nova trubka HDPE 40, ktera se na puvodni naspojkuje
pomoci nové trubkové spojky SPP40. V km 70,115 bude nova trubka HDPE 40 ukoncena
novou koncovkou — v misté nové plastové kabelové komory.

Stavajicich sdé¢lovaci kabely mistni kabelizace MK ( rozhlas pro posun) jsou
nefunk¢ni a ani v budoucnu se s rozhlasem pro posun neuvazuje. Z toho divodu se nebude
provadét prelozka a ani ochrana téchto kabelt.

Z vypravni budovy zst. HanuSovice ve sméru na Jindfichov je vedena trasa stavajiciho
tratového kabelu TK typu TCEPKPFLEY o profilu 15XN 0,8mm. V km 70,115 (pted
dopravni kancelafi) bude v rdmci PS 2 instalovana nova plastova kabelova komora V misté
této kabelové komory bude stdvajici metalicky tratovy kabel fiznut a poloZen novy kabel
v nezbytné nutném rozsahu stejného profilu a typu a novy tratovy kabel bude naspojkovan na
obou koncich na stavajici tratovy kabel. Budou pouzity spojky pro plastové kabely XAGA
500. Novy trat'ovy kabel bude pii ptechodu pod koleji uloZzen do chranicky PE 160mm.

Ptechody pod koleji budou vedeny tak, aby byla dodrzena hloubka uloZeni chranic¢ky
PE 160mm dle ptedpisu CD S4, tj. min.1,5m od plang t&lesa Zelezni¢niho spodku, t.j cca 2,3m
od nivelety koleji.

V zst. HanuSovice je vedena kabelova trasa stavajiciho déalkového kabelu DK
HanuSovice — Bludov. Jedna se o stavajici dalkovy kabel typu DCKQYPV 19DM 0,9mm a
DCKQYPV 4XV 1,3mm. V km 69,896 je z tohoto dalkového kabelu proveden vypich, ktery
je veden kolmo pres kolejisté do stavedla ¢.2.

Stavajici vypich z DK do objektu stavédla ¢.2 bude ochranén ulozenim kabelu do
délené chranicky PE 160/110mm ( bez pferuseni ) vzhledem k tomu, Ze stavajici vypich je
veden v relativné malé hloubce pod niveletou koleji.

Vsechny kabely a trubky HDPE 40 budou fadné vytyceny, budou provedeny sondy na
urCeni skute¢né hloubky ulozeni a v nutném piipadé¢ budou kabely pielozeny. Pielozka
dotéenych sd€lovacich kabelli a trubek bude provedena v nezbytné nutném rozsahu.. Nové
kabely v ramci pielozky budou naspojkovany na stavajici pomoci spojek pro plastové kabely
typu XAGA 500.

(Ing. Oharek)



SO 1 Zst. HanuSovice, Zelezni¢ni spodek

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku bude navrzeno ztizeni konstruk¢nich
vrstev a odvodnéni v kol.¢. 1 a 3 od km 69,875 — 70,109, tedy tésné za uroven centralniho
piechodu.

V ramci projektu stavby byl proveden doplilkovy geotechnciky prizkum a navrh
konstrukce prazcového podlozi. Na zéklad¢ ptipominky k pfedchozimu projektovému stupni
byla navrzena investicné méné naro¢na rekonstrukce zelezni¢niho spodku. V koleji ¢. 1 bude
na prehutnénou zemni plan ziizena 200 mm silnd vrstva z vyziskaného matridlu stavajiciho
kolejového loze dale vrstva Stérkodrti fr. 0/32 tl. 200 mm, jejiz povrch bude vodorovny a
vytvoii plan télesa Zelezni¢niho spodku. Na zakladé pokynu investora byl navrh konstrukce
prazcového podlozi pro kolej ¢. 3 uvazovan jako pro kolej ostatni. V koleji ¢. 3 bude na
pfehutnénou zemni plan zfizena 200 mm silnd vrstva z vyziskaného matridlu stavajiciho
kolejového loze dale vrstva Stérkodrti fr. 0/32 tl. 150 mm, jejiz povrchu bude vodorovny a
vytvoii plan télesa zelezni¢niho spodku. Kolejové loze bude ztizeno v tl. 350 mm pod loZnou
plochou prazce.

Cilem doplikového geotechnického prizkumu bylo ovéfeni vedeni puvodnich
odvodnovacich zatizeni. Tento prizkum byl zahdjen metodou mikrogravimetrie, ktera vSak
pfinesla jen castecné vysledky. V nehomogennim prostfedi Zelezni¢niho podlozi je popis
nalezenych tihovych anomalii nejednoznacny. Proto byl prizkum doplnén o kopané sondy
v oblasti rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, které mély odhalit kolize ptipadnych stavajicich
historickych konstrukci a nové konstrukce zelezni¢niho spodku a odvodnéni. Rozsah a
metodika prizkumu vyc€erpal moznosti prizkumnych praci provadénych v rameci
projektovych praci. Zadné kolize nalezeny nebyly, coz viak zcela nevyluuje moznost, Ze se
pfi realizaci stavby se tyto kolize objevi. Pfipadné viceprace jsou vtomto piipadé
neptredvidatelné.

Odvodnéni bude navrzeno v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho spodku trativodem
umisténym v ose os koleji ¢.1 a 3. zemni plan téchto koleji bude navrzena ve sklonu 5%
dosttedné k trativodni ryze. Vyusténi bude provedeno vlevo trati protlakem v km cca 70,075.
mistu bodu budou svedeny z obou smérti trativodni vétve. Zakladni sklon trativodu je navrzen
5%o. V piipadé Ze bude mensi sklon (min. vSak 3%o), bude trativod podbetonovan. Siika
trativodni ryhy je uvazovéana 50 cm, pii hloubce 1m a hlubsi je uvazovana §itka 80 cm pro
moznost pazeni.

(Ing. Jemelka)

SO 2 Zst. HanuSovice, Zelezni¢ni svrSek
Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku se snesenim kol. rostu bude navrzena od vyhybek
Sumperského zhlavi do km 70,160. V ramci rekonstrukce bude bez ndhrady snesena vyhybka
¢.32 a kuséd kolej 5b. Jako zékladni sestava je uvazovéan uzity kolejovy rost R65 na bet.
prazcich SBS, rozdéleni ,.e* s tuhym podkladnicovym upevnénim, svérkami ZS4 a pryzové
podlozky pod kolejnici. Objednatel pozaduje upravit jednotkové ceny za m kolejové rostu dle
skutecného konkrétniho deponovaného materidlu a stavu ve, kterém se tento material nachazi.
Podstatou regenerace bude piedevsim vyména nevyhovujicich svérek ZS3 za svérky ZS4.
Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku v zésadé koresponduje s rozsahem
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku. Vyjimkou jsou kolejova pole u vyhybek Sumperského
zhlavi v délce cca 50m v kol.¢.1 a 10 m v kol.¢.3, kde by rekonstrukce zel. spodku vyvolala
dalsi rozsahlé pielozky technologického vybaveni stanice. Spradvce pozaduje vymeénu
dosavadnich nenormovych kratkych prazci v oblasti spole¢nych prazct za vyhybkou ¢.36 za
prazce dlouhé. Dalsi vyjimkou jsou kolejova pole v celkové dl. cca 2x50m za centradlnim
piechodem az po uroven zarazedla v kusé kol.c.5. Kolejovy rost bude v tomto misté snesen a



po urovnaném stavajicim Stérkovém lozi bude probihat stavenis$tni doprava. Jednd se o
jedinou piistupovou cestu do lokality stavby. Az nasledné bude odtéZeno stavajici kolejové
loZze a ztizena kompletni konstrukce zelezni¢niho svrsku vcetné nového kolejové loze. Se
spravecem bylo dohodnuto, ze pod nové kolejové loze nebude uloZena ochrannd separacni
geotextilie.

Za témito upravami se snesenim kolejového rostu bude probihat smérova a vyskova
uprava koleje strojnim podbitim. Z diivodu napojeni do stavajicitho stavu bude podbita ¢ast
Sumperského zhlavi — vyhybky ¢€.33 a 36 a kusa kolej ¢.3b. V prabéhu zpracovani projektu
stavby byla tato ¢ast vyhybkového zhlavi podbita spravcem, tudiz geodetické zaméteni GPK
neodpovidd aktualnimu stavu. Dle prohlaSeni spravce neni nutné zhlavi znovu geodeticky
zamé&fovat. Piedpoklada se, Ze pfi pracech ve zhlavi doslo jen k minimalnim smérovym a
vySkovym posuniim. Parametry smérové a vySkové Upravy navrzené v projektu stavby
zhotovitel stavby modifikuje tak, aby doslo k plynulému napojeni do stavajiciho stavu.

Na zaklad¢ zadani vyplyvajici z ptipominky k pfedchozimu projektovému stupni je
navrzen posun (a zkraceni celkové délky) urovitového nastupisté u koleje ¢.1 tak, aby vlaky o
délce az 190 m ze sméru Jesenik mohly zastavit celem pied centralnim pifechodem. Doposud
delsi vlaky osobni dopravy blokuji pfi odbaveni cestujicich centrdlni prechod. Jednalo by se
tedy o opatieni, které povede ke zvySeni bezpecnosti. Pro splnéni uvedené¢ho pozadavku je
nutna smérova a vyskova uprava koleji €.1 a 3. od centralniho ptechodu az ke zhlavi ve sméru
Jesenik, tedy koleji mezi kterymi je uroviiové ndstupi$t€ uvazovano. Stav Zelezni¢niho
svrsku, pfedevS§im tuhost kol. roStu a drzebnost upeviiovadel neumoziuje strojni podbiti
téchto koleji ani zadnou jinou nedestruktivni manipulaci. Pro realizaci takto navrzené stavby
bude nezbytné nutné, aby spravce uvedl kol.c.1 a 3 vkm 70,110 — 70,380 do stavu, ktery
umoziuje strojni podbiti.

Pted odevzdanim dokumentace k pfipominkam bylo dohodnuto, Ze objednatel zajisti
predkategorizaci Zelezni¢niho svrsku. K pfipominkdm bude veskery sneseny a nevyuzity
materidl uvazovan jako odpad. Do cistopisu dokumentace bude zohlednéna piedkategorizace
a vyuzitelny material bude piedan spravci. Piedpokladd se vSak, Ze vétSina svrSkového
materidlu bude predkategorizaci oznacen jako odpad.

(Ing. Jemelka)

SO 3 Zst. HanuSovice, nastupi§té

Na vstupni poradé byl predloZzen navrh a situovani nastupist’ v zst. HanuSovice, ktery
vychdzi z ptipravné dokumentace.

Nastupisté u koleje ¢.3: Bude zfizeno nastupisté¢ délky 190,0m s vySkou néstupni
hrany 550mm nad temenem piilehlé kolejnice. Sitka nastupisté je 3,0m a v jeho zadatku je
z divodu prudkého svahu za navrhovanym nastupistétm ztzeno na délce 45,0m na 2,5m.
Konstrukce nastupisté bude tvotrena z nastupiStnich bloki L bez konzolovych desek - dle
Vzorového listu Zelezni¢niho spodku SZDC (CD) Z 8.42-N. Povrch néstupité bude zpevnén
betonovou zdmkovou dlazbou. Nastupiste¢ bude spadovano ve sklonu 2% smérem od koleje.
V prostoru pied vypravni budovou bude nenéstupni hrana tvotfena obrubniky, které vytvoii
dva schodistové stupné tak,aby bylo dosazena stavajici vySkova uroven pied vypravni
budovou. Zpevnéné plochy pied vypravni budovou budou odvodnény pomoci povrchovych
zlabka, které budou napojeny na odvodiiovaci systém vychdzejici z navrhu zelezni¢niho
spodku. V konci nastupisté bude vytvofena rampa pro bezbariérovy pfistup na néastupiste.

Nastupisté u koleje ¢.1 bude ¢astecné sneseno z divodu ziizovani zelezni¢niho spodku
a po ztizeni spodni konstrukce opét poskladano ze stavajicich prvki se za¢atkem v km 70,108
55 —km 70,298 55. Délka nastupiste bude dle pozadavkii dopravni technologie 190m.

Nastupisté u koleje ¢.2 bude sneseno od jeho zacatku za stavajici piechod z divodu
ziizovani Zelezni¢niho spodku a po zfizeni spodni konstrukce opét poskladano.



Nastupisté¢ u koleje ¢.4 bude dotéeno pouze v misté ziizeni nové piechodové
konstrukce a v jeho zacatku, kde bude prodlouzeno provizornim sypanym nastupistém.

Ptrechodova konstrukce — v rdmci stavby bude ziizena nova prechodova konstrukce
pies koleje ¢. 1,2 a 3. Piechod bude tvofen celopryzovou piechodovou konstrukci se
zadlazdénim zbylych ploch zdmkovou betonovou dlazbou.

Provizorni nastupisté — V souvislosti s dopravni technologii a stavebnimi postupy
budou ve stavbé navrzeny provizorni nastupisté a to prodlouzeni néastupisté u kol. ¢.2, které
bude prodlouZeno v jeho zacatku o 76m. Déle bude ziizeno provizorni nastupisté mezi koleji
¢.4 a koleji €.6 délky 170m . Provizorni néastupisté budou zfizena jako jednostranné sypané
nastupiste.

Na nastupisti u kol. ¢.3 budou zfizeny vodici a varovné pasy a osazen orientacni
systém (tabule snazvem stanice, ukazatele sméri a zakazovy piktogram na zacatku
nastupiste)

Na poradé byla diskutovana moznost ponechat ziizené provizorni nastupisté
mezi koleji ¢.4 a koleji &. 6. po stavbé. Po poradé bylo toto diskutovano se zastupcem SZDC
OTH (Ing. Velis) se zavérem, ze vSechny provizorni konstrukce musi byt po dokonceni
stavebnich uprav sneseny. Tato skute¢nost bude jednozna¢né uvedena v technické zpraveé
k tomuto stavebnimu objektu.

(pan Kraus)

SO 4 Zst. HanuSovice, iprava osvétleni

V projektu stavby bude zasadné zménéna piipravnad dokumentace. Bude upusténo od
osvétleni pomoci osvétlovaci véze. Na poradé¢ a mistnim Setfeni byla zvolena koncepce
osvétlit rekonstruovanou ¢ést stanice pomoci 12m sklopnych stozart a vyloznikl na vypravni
budové. Stavajici vylozniky na VB jsou vSak v havarijnim stavu, proto bude zplisob osvétleni
v prostoru pied VB predmétem dalsi diskuze. Vhodna varianta je osvétlit tento prostor
pomoci 6m sklopnych stozarka umisténych pred VB.

Na mistnim Setfenim byly stanoveny prostory k osvétleni dle E11. Po poradé budou
pozadavky zapracovany a prisluSnym osobdm bude zasldna konecna podoba protokolu
k odsouhlaseni. Osvétlen bude ptechod, nova nastupisté a provizorni nastupiste.

Osvétleni bude ovladané z dopravni kancelafe pomoci ru¢né ovlddanych vypinacu.

Bylo dohodnuto, Ze provizorni nastupist¢ budou osvétleny pomoci reflektort
umisténych na stavajicich stozarech JZ podél koleje ¢.10.

(Ing. Chrastek)
SO 5 Zst. HanuSovice, pi‘elozky kabelovych vedeni

Na mistnim Setfeni byla spravcem SEE Olomouc vyzadana kvalitni ochrana hlavnich
napajecich kabelti vedoucich z rozvodny NN (rozvadé¢ HR) do KST1A ve vypravni budové.
Kabely vedou pod hlavni piistupovou komunikaci, ktera bude slouzit jako hlavni pfijezd na
stavbu. Bylo dohodnuto, ze na NN kabely budou v dostatecné délce polozeny betonové
panely, které NN kabely pied poSkozenim ochrani.

V prostoru nového nastupisté bude nutno prelozit stavajici NN kabely vedouci do ST2.
Bude nutno ochranit NN kabely vedouci podél nového prechodu pies koleje. Jiné kabely se
nenachazi v kolizi s planovanou stavbou. SEE si zadé vytycit kabely v mistech stavby.

(Ing. Chrastek)

V Olomouci 30.8.2012 Zaznamenal a z piispévku sestavil: Ing. Petr Jemelka
hlavni inzenyr projektu
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