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Projekt stavby
Zst. Hanuovice, prelozka zabezpe&ovaciho zaiizeni PS1

1. Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce koleje &. 1 a 3 v Zst. Hanugovice
Provozni soubor: PS 1 Pelozka zabezpedovaciho zafizeni
Misto stavby: ZST. HanuSovice, kat. tizemi Hanugovice
Investor: Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace
Projektant: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Stupeii dokumentace: Projekt stavby

2. Stavajici stav

Zst. Hanu$ovice je vybavena elektromechanickym stanié¢nim zab. zaf. (SZZ 2
kategorie) se dvéma zavislymi stavédly, ktera jsou oviadana z fidiciho pristroje Rank
umisténého v dopravni kancelafi. Navéstidla jsou svételnd, prestavniky
elektromotorické.  Pro vybaveni cesty je pouzito izolovanych kolejnic, nékde
jednopasovych kolejovych obvod.

3. Navrzené technické feseni

Pfi rekonstrukci Casti koleje &. 1,3 a pfi vystavbé novych nastupist dojde
k naruseni stavajicich tras kabell indikaci prejezd(i v km 68,238: 0,734 a 0,809. Pri
provadeéni prelozek (viz. vykresova ¢ast dokumentace) a spojkovani t&chto kabel
bude jizda vlakl pfes prejezdy s nefukéni indikaci provadéna dle rozkazu Op &ast A,
pfipadné budou vybrané piejezdy uzavieny. Kabelova trasa bude fedena jako
spolecna s kabely sdélovaciho zafizeni a v pfevazné délce i s kabely elektro. Kabely
NN budou uloZeny ve Zlabech s min. odstupovou vzddalenosti od kabelti ZZ a SZ 10
cm. Naklady na spolecny vykop jsou rozdéleny mezi jednotliva PS (viz. vykres
¢.100). Demontaz a zpétné uloZeni betonovych panell v prostoru od DK k zarazedlu
k. €. § bude soucasti SO 3 — nastupidté. Spojky kabell pred dopravni kancelari
budou umistény v plastové kabelové §achté s ocelovym vikem.

Navrhovana trasa kinety od dopravni kancelafe smérem na Jesenik bude do km
70,289 sledovat projektovanou trasu kabelli stavby ,Oprava PZZ v km 70,623 a
71,018 HanuSovice". Vzhledem k tomu, Ze kabel (30P1, chranitka 100 a 160 mm)
neni ke dni odevzdani projektu je$t& poloZen, nelze s jistotou potvrdit nutnost jeho
prelozky. Pfipadné spojkovani je zohlednéno v nakladové Gasti dokumentace.

Kabelova trasa mezi kolejemi ¢. 4 a 6 je nyni uloZena v betonovych Zlabech.
V misté provizorniho sypaného nastupisté jiz tedy neni npavrhovana dalsi
mechanicka ochrana kabeld.

Vramci PS 1 bude také provedena ochrana stavajicich pfiénych prechodu
kabell zabezpetovaciho zafizeni v km 69,839 (pfed St.2) a 70,112 (pfed DK).
Prechody budou pfed zahajenim stavebni &innosti na Zel. spodku ruéné odkopany,
kabely budou uloZeny v délenych chranickach a nasledné obetonovany. Tyto prace
probéhnou bez spojkovani kabelil a tedy bez nutnosti opatfovat vyménovymi zamky
celou stanici. V mistech prljezdu stavenistni mechanizace pies kabelové trasy
budou polozeny silni¢ni panely.

Prace v obvodech SZZ budou provadény za vypnuti staniéniho ZabezpeCovaciho
zarizeni (St.2). Vyhybky budou osazeny vyménovymi zamky (Sumperské zhlavi),
tabule skli¢i budou umistény na vyhybkaFském stanoviti Stll (ve stavajicim
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Projekt stavby
Zst. Hanugovice, ptelozka zabezpetovaciho zatizeni PS 1

stavédle St.2).

Soucasti praci na Zelezniénim spodku/svréku bude zrugeni kusé koleje 5b

Vjejimz misté bude zfizeno nové nastupidté. Vyhybka & 32 bude nahrazena
kolejovym polem, &imz dojde ke zruSeni jejiho prestavniku, vykolejky VK5 a
navéstidla Se3. Vyhybky a sefadovaci navéstidla nebudou po této zmeéné
precislovany.
Kolejovy obvod vyhybky ¢ 32 bude zdiivodu minimalizace zasah( do zafizeni
ponechan v plvodni délce (od zruSené Se3 po vyh. &. 33). S pracemi na venkovni
Casti SZZ budou zaroveii probihat tipravy v zapojeni vnitfnich prvk (nezbytné nutné
zasahy v elektromechanickém zafizeni a Gpravy v zapojeni el. obvodu).

Demontované Casti zabezpec€ovaciho zafizeni budou pfedany jeho spravci (SDC
SSZT Olomouc).

Pred zahajenim stavebnich projek&nich praci je nezbytné nutné provést
presné vytyceni kabelovych tras.

4. Bezpecnost prace

e VSeobecneé zasady bezpetnosti prace a ochrany zdravi pii praci jsou stanoveny
v

e Zakoniku prace (Zakon ¢. 262/2006 Sb.)

e Pfedpisy OP 16, OP 16/4

° Vyhl. 50/1978 Sb. O odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

e Zakon &. 309/2006 Sb. O zajidténi daldich podminek bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zaji§téni bezpetnosti a ochrany
zdravi pii €innosti nebo poskytovani sluZzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon
o zajisténi dalSich podminek bezpe&nosti a ochrany zdravi pii praci)

e Nafizeni viady ¢. 591/2006 Sb. O bliZ§ich minimalnich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenigtich

o Nafizeni vlady & 592/2006 Sb. O podminkach akreditace a provadéni zkousek
odborné zplisobilosti

e Nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi
praci

e Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o bliZ8ich poZadavcich na bezpeé&nost a ochranu
zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpedéim padu z vy3ky nebo do hloubky

e Smérnice Rady 92/57/EHS ze dne 24. éervna 1992, o minimalnich pozadavcich
na bezpecnost a ochranu zdravi na do&asnych nebo mobilnich stavenistich

e navazujici pfedpisy, citované v pfedpisech vy$e uvedenych.

° Vzhledem k tomu, Ze stavba bude provadéna za zelezniéniho provozu, je
treba, aby pracovnici dbali pokyn( dopravnich zaméstnanci a byli Fadné a
prokazatelné pouceni o zasadach bezpe&nosti prace a pohybu v kolejisti,



Projekt stavby
Zst. Hanusovice, pfelozka zabezpeéovaciho zafizeni PS 1

5. Vyhodnoceni navrzeného feseni

Doplriovana zafizeni musi byt schvaleného (zavedeneho) typu. Pfi pouZiti
nezavedeného zafizeni je nutné postupovat podle Smérnice SZDC &, 34 vydané pod
¢.j. 21 783/07 dne 26.9.2007.

Ve smyslu Zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb., hl. tieti: ve zn&ni vyhlasek 100/95 Sb.,
177/95 Sb. a 279/00 Sb. budou v ramci stavby zfizena a rekonstruovana uréena
technicka zafizeni (UTZ) zabezpetovaci zafizenf, jeho? elektrické obvody pini funkci
pfimeho zajiStovani bezpetnosti drazni dopravy - ods. 4 k) §1 Vyhl. 100/95 Sb. U
uvedenych zafizeni bude provedena po dokongeni technicko — bezpeénostni zkouska
(TBZ) dle provadécich predpist.

Projektovéa dokumentace je zpracovana v souladu se zakonem &. 183/2006 Sb.
(Stavebni zakon) a v souladu platnymi CSN, TNZ a platnymi piedpisy.

6. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

Cast| Cislo ] , ., ] o
PD |PS, SO Nazev provoznich soubor( a stavebnich objektt

Technologicka cast - zabezpecovaci zarizeni
PS 1 | Zst. HanuSovice, pieloZka zabezpeéovaciho zafizeni

Technologicka cast - sdélovaci zarizeni
PS2 |Zst. HanuSovice, ochrany a prelozky draznich sdélovacich kabell

Stavebni cast - zeleznicni svrSek a spodek
SO 1 |Zst. Hanusovice, Zeleznicni spodek

SO0 2 |Zst, Hanusovice, zelezniéni svréek

S0 3 |Zst. Hanu3ovice, nastupisté

Stavebni cast - rozvody nn, osvétleni
SO 4 |Zst, Hanudovice, iprava osvétleni
SO 5 |Zst. Hanugovice, pFelozky kabelovych vedeni

(__;/C_:'féf) /f)é‘
V Brné, zafi 2012 Vypracoval: Jakub Satoria
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Tel: 545 428 217
e-mail: satoria@mcobrno.cz



ZAZNAM Z JEDNANI
Stavba:
»Rekonstrukee koleje €.1 a 3 v Zst. Hanu$ovice"

Ptedmét jednani:
VSeprofesni vyrobni jednani, terénni Setfeni, dalii jednéni

o £ 1
I '
MORLAL CONSUNT Darsoast 2

Termin a misto konani:  28. ¢ervna 2012 od 9:45 MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
13. ¢ervence 2012 od 10:00 zst. Hanugovice

Uvod

Cilem tohoto zdznamu je shrmout projektovy vyvoj ph zpracovéni projektu stavby
»Rekonstrukce koleje ¢.1 a 3 v #st. Hanudovice". V zaznamu jsou obsazeny poznamky
k pribehu jednani v sidle generalniho projektanta, terénniho Setfeni v st Hanugovice,
vytyceni draZnich inzenyrskych siti v Zst. Hanuovice a dalsich separatnich jednani.

Objektova skladba

D. Technologicka &ast
D.1 Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni
PS1 Zst. Hanu3ovice, pFelozka zabezpetovaciho zafizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zatizeni
PS 2  Zst. HanuSovice, ochrany a prelozky draznich sd&lovacich kabeld

1 Stavebni ¢ast
B Inzenyrské objekty
E.l.1 Zeleznitni svriek a spodek
SO 1 Zst. Hanu3ovice, Zeleznitni spodek
SO2 Zst HanuSovice, Zelezniéni svriek

E.1.2 Nastupi§té
SO 3 Zst. HanuSovice, nastupisté
SO 3.1 Zst. HanuSovice, nastupi’té u koL&.1 a 2
SO 3.2 Zst. HanuSovice, nastupi§té u kol.£.3

E3 Trakéni a energeticka zafizeni
SO 4 Zst. HanuSovice, Gprava osvétleni
SO S Zst. Hanu3ovice, pFelozky kabelovych vedeni

Rozdeleni SO 3 na podobjekty bylo provedeno na zékladé doporudeni spole¢nosti

VUZ, ktera bude jako povéfeny subjekt vydavat ES ovéfeni subsystému ve smyslu &lanku 17

smémice 2008/57/ES, tedy bude ovéfovat soulad snarodnimi predpisy. Princip spotivéa

voddéleni Céasti rekonstruované a &dsti novostavby., Rozdéleni bude patmé pouze

z vykresovych piiloh, dokumentace SO bude jinak spole¢na a to véetné vykazu vymér a
rozpoctu.

(Ing. Jemelka)



Dopravni technologie a koncepce stavby

Obsahem stavby rekonstrukee jen &asti koleji ¢.1 a 3 od bludovského zhlavi (bez
zasahu do vyhybek) po centralni prechod pro cestujici pred vypravni budovou véetng sanace
zeleznitniho spodku a zfizeni nového nastupisté délky 190 a Sitky 3 metry s néastupitni
hranou 550 mm nad TK ke koleji €3 v prostoru koleje &.5b, kterd se rusi véetns stavajici
vyhybky ¢€.32 s nahradou kolejovym polem. Déle bude provedena ochrana a prelozka
sdélovacich kabell, trasy zabezpetovaciho zafizeni a Uprava osvétleni a rozvodi.
Z uvedeného je zfejmé, ze rozsah kolejidté se rekonstrukei jen &asti koleji ¢.1 a 3 neméni az
na rusenou kolej ¢.5b ve prospéch nového nastupisté, takze ani dopravni technologie se
v navrhovaném stavu neméni. Rusi se stavbou narugené nastupisté mezi kolejemi ¢.1 a 3 na
bohdikovské strané centrélniho prechodu a z téchto vyziskn se prodluZuje nastupisté mezi
kolejemi ¢.1 a 3 na jesenické strané centralniho prechodu o 100 metrii na celkovou délku 190
metrl po pfedchozim pieloZeni osvétlovacich stozari ¢.21 a 19. Umozni se tak odbavit R vlak
az o 6 vozech, zejména v nedéli a pii posilovych vozech (3kolni vylety, lyZzai'skd sezona)

V GVD 2012 se ve stanici opakuje kazdé dvé hodiny rychlikova skupina vlaku, pred
kterou nejdfive najizdéji do stanice osobni vlaky. Osobni vlak od Bohdikova pojede na kolej
¢.4. Os vlak od Starého Mésta p.S. pojede na kolej ¢.2 a zastavi pied centralnim pfechodem.
Os vlaky od Cerveného Potoka nejsou na rok 2012 objednény, jinak by jely rovnéz na kolej
¢.2 obsazenou jiz Os vlakem od Starého Mésta p.S. R vlak od Bohdikova pojede na kolej ¢.3 a
zastavi pred centrdlnim pfechodem. R vlak od Jeseniku pojede na kolej ¢.1 a zastavi pred
centralnim pfechodem. Nékladni vlaky budou odbaveny na kolejich &.6,8,10, v dobé mimo
skupinu osobni dopravy i na ostatnich kolejich.

(Ing. Zapletal)

Na jednani byl pfednesen navrh na pieruieni odbaveni cestujicich po dobu realizace
stavby a CasteCné vylou¢eni dopravy a zachovéni moznosti jen provizorniho prijezdu vlaka
pfi vypnutém zabzaf. Byla by zavedena néhradni autobusova doprava, kde naklady na tuto
dopravu udajné nedoséhnou nakladi na provizomi opatieni pro odbaveni cestujicich. Dale
podnét vychézel z predpokladd, Ze pFi vypnuté technologii budou pielozky provedeny méné
nakladnym zplsobem (napf. obnaZeni a posun kabelu bez spojkovani, kdy pfi vypnuté
technologii nehrozi kolaps, pokud se kabel pretrhne)

Zastupce CD, a.s. KCOD Olomouc odmit! névrh na vylouceni dopravy a prerudeni
odbaveni cestujicich. Pomémeé velky vyznam stanice a oproti tomu relativné maly rozsah
rekonstrukce bez zésahu do zhlavi stanice nevyaduji tak zévaina opatfeni. Projektant
konstatuje,Ze naklady na autobusovou dopravu by vyrazné prevysili nédklady na realizaci i
demontaz provizornich nastupiit’ a jejich osvétleni.

(Ing. Jemelka)

PS 1 Zst. HanuSovice, pieloZka zabezpedovaciho zafizeni

Ve dnech 14.6. a 26.6. 2012 byla za &asti projektanta a pracovnikti CD Telematiky,
OR SSZT vytytena trasa kabeld sd&lovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni: prézdné trubky
HDPE, mistniho kabelu, kabelu 15 XN a kabell indikaci PZS véetns pti¢nych prechodi pies
koleji§té v prostoru pred St.2 a dopravni kancelafi. V zavéru kazdého vytyCeni byly tyto trasy
zaméfeny geodetem k néslednému zpracovéni koordina&niho zékresu. U nékterych kabeli
nelze pfesné uréit jejich profil, coz bude brano v uvahu v nékladové &asti dokumentace.



Pfi mistnim Setfeni byl se zastupci SSZT a zpracovatelem SO — Zelezni¢niho spodku,
dohodnut postup praci v misté pfignych prechodi kabelovych tras a to tak, e tyto budou pred
zahdjenim stavebni ¢innosti na Zel. spodku ruént odkopany, kabely budou ulozeny v délenych
chranitkdch a nasledné obetonovény. Tyto prace probéhnou bez spojkovéni kabeli a tedy bez
nutnosti opatfovat vyménovyimni zamky celou stanici.

Ze strany zastupce SSZT byl kladen diiraz na ochranu kabelové trasy zabezpe&ovaciho
zafizeni v mist¢ navrhovaného prijezdu stavenistni dopravy (za zaraZedlem koleje ¢.5).
Projektant byl dale upozornén na nutnost koordinace projekénich praci s pfipravovanou
stavbou ,,Oprava PZZ v ki 70,623 a 71,018 HanuSovice*.

(pan Satoria)

PS 2 Zst. HanuSovice, ochrany a pi¥eloZky draznich sd&lovacich kabeld

V prabehu praci na zel. spodku/svriku dojde k naruseni stavajici trubkové trasy
trubky HDPE priméru 40mm, ktera je v soudasnosti prazdnd ( rezervni ). Tato stavajici
trubka urCend pro zafouknuti optického kabelu je v soucasné dobé ukoncena koncovkou
pfimo pred vypravni budovou.

Stavajici trasa rezervni trubky HDPE 40mm pro DOK , ktera je vedena podél koleje
¢.3, bude pfelozena — odsunuta od koleje €.3 . Stavajici trubka HDPE 40 se v km 69,896 fizne
a do nové kinety bude polozena nové trubka HDPE 40, kteréd se na pivodni naspojkuje
pomoci nové trubkové spojky SPP40. V km 70,115 bude nova trubka HDPE 40 ukondena
novou koncovkou — v misté nové plastové kabelové komory.

Stavajicich sdélovaci kabely mistni kabelizace MK ( rozhlas pro posun) jsou
nefunkéni a ani v budoucnu se s rozhlasem pro posun neuvazuje. Z toho diivodu se nebude
provadét prelozka a ani ochrana téchto kabelq.

Z vypravni budovy Zst. HanuSovice ve sméru na Jindfichov je vedena trasa stavajiciho
tratového kabelu TK typu TCEPKPFLEY o profilu 15XN 0,8mm. V km 70,115 (pfed
dopravnt kanceldfi) bude v ramci PS 2 instalovéna nova plastova kabelova komora V misté
této kabelové komory bude stavajici metalicky tratovy kabel fiznut a poloZen novy kabel
v nezbytné nutném rozsahu stejného profilu a typu a novy tratovy kabel bude naspojkovan na
obou koncich na stavajici tratovy kabel. Budou pouzity spojky pro plastové kabely XAGA
500. Novy tratovy kabel bude pfi pfechodu pod koleji ulozen do chrani¢ky PE 160mm.

Prechody pod koleji budou vedeny tak, aby byla dodrzena hloubka ulozeni chrani¢ky
PE 160mm dle predpisu CD S4, tj. min.1,5m od plané télesa zelezniéniho spodku, t.j cca 2,3m
od nivelety koleji.

V Zst. HanuSovice je vedena kabelové trasa stavajictho dalkového kabelu DK
Hanusovice — Bludov. Jedna se o stavajici dalkovy kabel typu DCKQYPV 19DM 0,9mm a
DCKQYPV 4XV 1,3mm. V km 69,896 je z tohoto ddlkového kabelu proveden vypich, ktery
je veden kolmo pfes kolejisté do stavédla ¢.2.

Stavajici vypich z DK do objektu stavédla ¢.2 bude ochranén ulofenim kabelu do
délené chrani¢ky PE 160/110mm ( bez pferudeni ) vzhledem k tomu, Ze stavajici vypich je
veden v relativné mal¢ hloubce pod niveletou koleji.

Vsechny kabely a trubky HDPE 40 budou fadné vytygeny, budou provedeny sondy na
uréeni skutecné hloubky uloZeni a v nutném piipadé budou kabely preloZeny. Pielozka
dotcenych sd€lovacich kabeldl a trubek bude provedena v nezbytné nutném rozsahu.. Nové
kabely v ramci prelozky budou naspojkovany na stavajici pomoci spojek pro plastové kabely
typu XAGA 500.

{Ing. Oharek)
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SO 1 Zst. HanuSovice, Zelezni¢ni spodek

V rdmci stavebniho objektu Zelezniéniho spodku bude navrzeno ziizeni konstrukénich
vrstev a odvodnéni v kol.¢. 1 a 3 od km 69,875 — 70,109, tedy tésné za uroven centralniho
prechodu.

Vramci projektu stavby byl proveden doplikovy geotechnciky prizkum a navrh
konstrukce prazcového podlozi. Na zékladé ptipominky k predchozimu projektovému stupni
byla navrzena investi¢n¢ méné naro¢né rekonstrukce Zelezni¢niho spodku. V koleji €. 1 bude
na piehutnénou zemni plafi ziizena 200 mm silnd vrstva z vyziskaného matrialu stavajiciho
kolejového loze dile vrstva Stérkodrti fr. 0/32 tl. 200 mm, jejiz povrch bude vodorovny a
vytvori pldn télesa Zelezniéniho spodku. Na zakladé pokynu investora byl navrh konstrukce
prazcového podlozi pro kolej ¢. 3 uvazovan jako pro kolej ostatni. V koleji €. 3 bude na
prehutnénou zemni plén ziizena 200 mm silnd vrstva z vyziskaného matrilu stavajiciho
kolejoveho loze ddle vrstva §térkodrti fr. 0/32 tl. 150 mm, jejiz povrchu bude vodorovny a
vytvori plan télesa Zelezni¢niho spodku. Kolejové loze bude zfizeno v tl. 350 mm pod loznou
plochou prazce.,

Cilem doplikového geotechnického priizkumu bylo ovéfeni vedeni puvodnich
odvodnovacich zafizeni. Tento priizkum byl zahajen metodou mikrogravimetrie, kterd viak
pfinesla jen ¢astetné vysledky. V nehomogennim prostiedi Zelezniéniho podlozi je popis
nalezenych tihovych anomalii nejednoznacny. Proto byl priizkum doplnén o kopané sondy
v oblasti rekonstrukce zelezni¢niho spodku, které mély odhalit kolize pfipadnych stévajicich
historickych konstrukei a nové konstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni. Rozsah a
metodika prizkumu vyCerpal moZnosti prizkumnych praci provadénych v rdmci
projektovych praci. Zadné kolize nalezeny nebyly, coz v8ak zcela nevyluéuje mozZnost, Ze se
pfi realizaci stavby se tyto kolize objevi. Piipadné viceprace jsou v tomto pfipadé
nepfedvidatelné.

Odvodnéni bude navrieno v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho spodku trativodem
umisténym v ose os koleji ¢.1 a 3. zemni plaf téchto koleji bude navrzena ve sklonu 5%
dostfedné k trativodni ryze. Vyisténi bude provedeno vlevo trati protlakem v km cca 70.075.
Vyusténi na terén nebo do stavajici stoky tésné pred jejim vytsténim. K tomuto nejnizsimu
mistu bodu budou svedeny z obou smérti trativodni vétve. Zakladni sklon trativodu Jje navrzen
5%o. V pripadé Ze bude mensi sklon (min. viak 3%o), bude trativod podbetonovan. Sitka
trativodnf ryhy je uvazovana 50 cm, p#i hloubce Im a hlubsi je uvazovana $ifka 80 cm pro
moznost pazeni.

(Ing. Jemelka)

SO 2 Zst. HanuSovice, Zelezniéni svriek
Rekonstrukce Zelezni¢niho svriku se snesenim kol. ro§tu bude navrzena od vyhybek
Sumperskeho zhlavi do km 70,160. V ramei rekonstrukce bude bez nahrady snesena vyhybka
¢.32 a kusd kolej 5b. Jako zakladni sestava je uvaZovan uzity kolejovy ro§t R65 na bet.
prazcich SBS, rozdéleni ,.e* s tuhym podkladnicovym upevnénim, svérkami ZS4 a pryzové
podlozky pod kolejnici. Objednatel pozaduje upravit jednotkové ceny za m kolejové rostu dle
skute¢ného konkrétniho deponovaného materialu a stavu ve, kterém se tento material nachazi.
Podstatou regenerace bude pfedeviim vyména nevyhovujicich svérek ZS3 za svérky ZS4.
Rozsah rekonstrukce Zeleznitniho spodku v zasade koresponduje s rozsahem
rekonstrukee Zelezniéniho svrsku. Vyjimkou jsou kolejova pole u vyhybek Sumperského
zhlavi v délce cca 50m v kol.&.1 a 10 m v kol.¢.3, kde by rekonstrukce Fel. spodku vyvolala
daldi rozsahlé ptelozky technologického vybaveni stanice. Spravce pozaduje vyménu
dosavadnich nenormovych krétkych praZci v oblasti spolednych praZcl za vyhybkou &.36 za
prazce dlouhé. Daldi vyjimkou jsou kolejova pole v celkové dl. cca 2x50m za centralnim
prechodem aZ po troven zarazedla v kusé kol.2.5. Kolejovy roit bude v tomto misté snesen a



po urovnaném stavajicim Stérkovém lozi bude probihat staveniétni doprava. Jedna se o
jedinou pfistupovou cestu do lokality stavby. AZ nasledné bude odté¥eno stavajici kolejové
loZe a zfizena kompletni konstrukce Zelezniéniho svriku véetné nového kolejové loze. Se
spravcem bylo dohodnuto, 2¢ pod nové kolejové loze nebude ulozena ochranna separacni
geotextilie,

Za temito pravami se snesenim kolejového rostu bude probihat smérova a vyskova
Uprava koleje strojnim podbitim. Z ddvodu napojeni do stavajiciho stava bude podbita ¢ast
Sumperského zhlavi — vyhybky ¢33 a 36 a kusa kolej ¢.3b. V pritbéhu zpracovéni projektu
stavby byla tato &dst vyhybkového zhlavi podbita spravcem, tudiz geodetické zaméreni GPK
neodpovid4 aktudlnimu stavu. Dle prohldseni spravce neni nutné zhlavi znovu geodeticky
zamefovat. Predpoklada se, Ze pfi pracech ve zhlavi doglo jen k minimalnim smérovym a
vySkovym posuniim. Parametry smérové a vyskové Upravy navrzené v projektu stavby
zhotovitel stavby modifikuje tak, aby doglo k plynulému napojeni do stavajiciho stavu.

Na zéklade zaddni vyplyvajici z pfipominky k predchozimu projektovému stupni je
navrzen posun (a zkréceni celkové délky) iroviiového nastupisté u koleje &.1 tak, aby vlaky o
délce az 190 m ze sméru Jesenik mohly zastavit ¢elem pted centrdlnim pfechodem. Doposud
del8i vlaky osobni dopravy blokuji pti odbaveni cestujicich centralni pFechod. Jednalo by se
tedy o opatfeni, které povede ke zvySeni bezpe¢nosti. Pro spinéni uvedeného poZadavku je
nutna smérova a vySkové tiprava koleji ¢.1 a 3. od centralniho ptechodu a# ke zhlavi ve sméru
Jesenik, tedy koleji mezi kterymi je uroviiové nastupiité uvazovino. Stav Zelezniéniho
svrsku, predevsim tuhost kol. rodtu a drZebnost upeviiovadel neumoziuje strojni podbiti
téchto koleji ani Zadnou jinou nedestruktivni manipulaci. Pro realizaci takto navrzené stavby
bude nezbytné nutné, aby spravee uved! kol.&.1 a 3 vkm 70,110 — 70,380 do stavu, ktery
umoznuje strojni podbiti.

Pred odevzdanim dokumentace k pfipominkam bylo dohodnuto, Ze objednatel zajisti
predkategorizaci Zelezni¢niho svrsku. K pfipominkdm bude veSkery sneseny a nevyuzity
material uvaZovan jako odpad. Do &istopisu dokumentace bude zohlednéna predkategorizace
a vyuZitelny materidl bude pfeddn spravci. Predpoklada se viak, e vétdina svrikového
materialu bude predkategorizaci oznaten jako odpad.

(Ing. Jemelka)
SO 3 Zst. Hanu¥ovice, nastupisté

Na vstupni poradé byl predlozen navrh a situovani nastupit' v ¥st. Hanugovice, ktery
vychazi z pfipravné dokumentace.

Nastupi§té u koleje ¢.3: Bude zfizeno néstupisté délky 190,0m s vyskou nastupni
hrany 550mm nad temenem ptilehlé kolejnice. Sitka nastupisté je 3,0m a v jeho zacétku je
z davodu prudkého svahu za navthovanym néstupistém zoZeno na délce 45.0m na 2. 5in.
Konstrukce nastupisté bude tvofena z nastupistnich blokéi L bez konzolovych desek - dle
Vzorového listu Zelezni¢niho spodku SZDC (CD) Z 8.42-N. Povrch nastupisté bude zpevnén
betonovou zdmkovou dlazbou. Néstupisté bude spadovano ve sklonu 2% smérem od koleje.
V prostoru pfed vypravni budovou bude nendstupni hrana tvofena obrubniky, které vytvori
dva schodiSfové stupné tak,aby bylo dosaZena stavajici vyikova troven pred vypravni
budovou. Zpevnéné plochy pred vypravni budovou budou odvodnény pomoci povrchovych
zlabki, které budou napojeny na odvodiiovaci systém vychézejici z navrhu ¥elezniéniho
spodku. V konci nastupidté bude vytvofena rampa pro bezbariérovy pfistup na nastupisté,

Nastupi§té u koleje ¢.1 bude ¢astecné sneseno z ddvodu zfizovani zelezni¢niho spodku
a po zfizeni spodni konstrukce opét poskladéno ze stdvajicich prvki se zatatkem v km 70,108
55 —km 70,298 55. Délka nastupisté bude dle pozadavki dopravni technologie 190m.

Nastupisté u koleje €.2 bude sneseno od jeho zagatku za stavajici prechod z divodu
ziizovani zelezniCniho spodku a po zfizeni spodni konstrukce opét poskladano.



NastupiSté u koleje ¢.4 bude doteno pouze v misté ziizeni nové prechodové
konstrukce a v jeho zacatku, kde bude prodlouzeno provizornim sypanym nastupi§tém.

Prechodové konstrukce — v rdmci stavby bude zfizena nova prechodova konstrukce
pres koleje ¢. 1,2 a 3. Pfechod bude tvofen celopryzovou piechodovou konstrukei se
zadlazdénim zbylych ploch zdmkovou betonovou dlazbou.

Provizomi nastupi§té — V souvislosti s dopravni technologii a stavebnimi postupy
budou ve stavbé navrzeny provizorni néstupi§té a to prodlouZeni nastupidté u kol. &.2, které
bude prodlouzeno v jeho zacatku o 76m. Dale bude ziizeno provizomni nastupisté mezi koleji
¢.4 a koleji ¢.6 délky 170m . Provizorni néstupiité budou ziizena jako jednostranné sypané
nastupiste.

Na nastupisti u kol. &3 budou zfizeny vodici a varovné pasy a osazen orientaéni
systém (tabule snidzvem stanice, ukazatele smérii a zidkazovy piktogram na zadatku
nastupiste)

Na poradé byla diskutovana moznost ponechat ziizené provizomi nastupiste
mezi koleji ¢.4 a koleji €. 6. po stavbé. Po poradé bylo toto diskutovano se zastupcem SZDC
OTH (Ing. Veli§) se zavérem, ze viechny provizomi konstrukce musi byt po dokonéeni
stavebnich uprav sneseny. Tato skutenost bude jednoznaéné uvedena v technické zpravé
k tomuto stavebnimu objektu.

(pan Kraus)
SO 4 Zst. Hanugovice, uprava osvétleni

V projektu stavby bude zdsadné zménéna pripravnad dokumentace. Bude upusténo od
osvétleni pomoci osvétlovaci véze. Na poradé a mistnim Setfeni byla zvolena koncepce
osvetlit rekonstruovanou €ast stanice pomoci 12m sklopnych stozari a vylozniki na vypravni
budov¢. Stavajici vylozniky na VB jsou viak v havarijnim stavu, proto bude zptsob osvétleni
v prostoru pied VB pfedmétem daldi diskuze. Vhodna varianta je osvétlit tento prostor
pomoci 6m sklopnych stozarkd umist&nych pred VB.

Na mistnim Setfenim byly stanoveny prostory k osvétleni dle E11. Po porad® budou
poZadavky zapracovany a piisluSénym osobam bude zaslina koneéna podoba protokolu
k odsouhlaseni. Osvétlen bude pfechod, nova nastupisté a provizorni nastupiste.

Osvétleni bude ovladané z dopravni kancelafe pomoci ru¢né ovladanych vypinaéi.

Bylo dohodnuto, Ze provizomi néstupi§té budou osvétleny pomoci reflektor
umisténych na stavajicich stoZérech JZ podél koleje &.10.

(Ing. Chrastek)
SO 5 Zst. Hanu3ovice, pFeloZzky kabelovych vedeni

Na mistnim Setfeni byla spravecem SEE Olomouc vyzadana kvalitni ochrana hlavnich
napajecich kabeli vedoucich z rozvodny NN (rozvadét HR) do KSIA ve vypravni budove.
Kabely vedou pod hlavni pfistupovou komunikaci, kteréd bude slouzit jako hlavni prijezd na
stavbu. Bylo dohodnuto, Ze na NN kabely budou v dostateéné délce polozeny betonové
panely, které NN kabely pred pofkozenim ochréni.

V prostoru nového nastupidté bude nutno prelozit stivajici NN kabely vedouci do ST2.
Bude nutno ochranit NN kabely vedouci podél nového piechodu pies koleje. Jiné kabely se
nenachazi v kolizi s planovanou stavbou. SEE si 74d4 vyty¢it kabely v mistech stavby.

(Ing. Chrastek)

V Olomouci 30.8.2012 Zaznamenal a z prispévki sestavil: Ing. Petr Jemelka
hlavni inzenyr projektu
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