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B.1 Souhrnna technicka zprava

Na zakladé objednavky a zadani investora stavby zpracovala skupina feSitelit pod vedenim
generalniho projektanta — spole¢nosti MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. projekt stavby
,Rekonstrukce koleje ¢.1 a 3 v zst. HanuSovice®.

B.1.1 Pruzkumy a podklady

V kvétnu 2011 provedl Ing. Jan Smetana geodetické zaméteni oblasti zst. HanuSovice
v podrobnostech dle pokynt generalniho projektanta. Pro zaméteni bylo vyuzito bodové pole
SZG v TU 1362. Vysledné soufadnice jsou uréeny v systému S-JTSK, vyskovy systém Balt po
vyrovnani (Bpv). V kvétnu — srpnu 2012 probéhlo v rdmci zpracovani projektu stavby na zdklade
vyvoje projektového feseni doméfeni. Zpracovatel geodetické dokumentace dodal projektantovi

v digitalni podob¢ zaméieni, seznam zamétenych bodl a katastralni mapu. Geodeticka Cast je
zdokumentovana v ¢asti L.

Na zdklad¢ objednavky generalniho projektanta provedla firma GeoTec GS, a.s.
geotechnicky prizkum lokality pro ucely zpracovani ptipravné dokumentace. Prizkumné prace
spocivaly v provedeni ru¢né kopanych sond mezi hlavami prazcti, vrtii ruéni soupravou ze dna
sond, statickych zatéZzovacich zkousek, dynamickych penetra¢nich zkousek a laboratornich
zkousek zemin. V rdmci projektu stavby byl proveden doplitkovy geotechnciky prizkum a navrh
konstrukce prazcového podlozi. Na zaklad¢ pripominky k pfedchozimu projektovému stupni byla
navrzena investi¢né mén¢ narocna rekonstrukce zelezni¢niho spodku.

Cilem doplnkového geotechnického prizkumu bylo ovéfeni vedeni ptivodnich
odvodnovacich zatfizeni. Tento prizkum byl zahdjen metodou mikrogravimetrie, ktera vSak
pfinesla jen castecné vysledky. V nehomogennim prostiedi zelezni¢niho podlozi je popis
nalezenych tihovych anomalii nejednoznacny. Proto byl prizkum doplnén o kopané sondy
v oblasti rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, které meély odhalit kolize ptfipadnych stavajicich
historickych konstrukci a nové konstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni.

Rozsah a metodika prizkumu vycerpal moznosti prizkumnych praci provadénych v ramci
projektovych praci. Zadné kolize nalezeny nebyly, coZ viak zcela nevylutuje moznost, Ze se pii
realizaci stavby se tyto kolize objevi. Ptipadné viceprace jsou v tomto ptipadé neptedvidatelné.

Geotechnické posouzeni a navrh prazcového podlozi je podrobné feseno v casti E.1.1,
SO 1/S0 2, ptiloha 9

B.1.2 Ochranna pasma

Vymezeni ochrannych pasem nasledné¢ reguluje urcité formy vyuziti izemi. Vyuzitelnost
téchto uzemi plyne ze znéni jednotlivych zdkont a norem. Stavba lezi mimo zvlasté chranéna
uzemi, mimo uzemi dotCené baiiskou ¢innosti a nezasahuje do ochranného pasma lesa.

Dle § 8, odst.1 zdkona ¢. 266/1994 Sb. Zikona o drahach je ochranné pasmo drahy
celostatni nebo regionalni vymezeno svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdélenosti 30m od hranic obvodu drahy.
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Ochranna pasma inzenyrskych siti nejsou, z diivodu piehlednosti, do situaci zakreslena a
proto jsou uvedena na tomto miste.
— 7 m u venkovnich vedeni o napéti nad 1 do 35 kV
— 12 m u venkovnich vedeni o napéti nad 35 do 110 kV
— 15 m u venkovnich vedeni o napéti nad 110 do 220 kV
— 20 m u venkovnich vedeni o napéti nad 220 do 400 kV
— 30 m u venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV
— u kabelovych podzemnich vedeni do 110 kV vcetné je ochranné pasmo 1 m od krajniho
kabelu
— uplynovodu a ptipojek do priméru 200 mm véetné 4 m
— uplynovodi a ptipojek od priméru 200 do 500 mm vcetn¢ 8§ m
— uplynovodu a ptipojek nad priimér 500 mm 12 m
— uNTL a STL plynovodt a ptipojek v zastavéném tizemi obce 1 m
— utechnolog. objektid 4 m
u kanalizaci uréuje ochranné pasmo CSN 736701, u vodovodi uréuje ochranné pasmo
CSN 736620.

B.1.3 Koncepce stavby

Ucelem a podstatou celé stavby je komplexni rekonstrukce liché skupiny koleji (kol.&.1 a
3 vjizni Casti zelezni¢ni stanice vcéetné¢ vystavby nového komfortniho vnéjSiho nastupiste
s vyskou 550 mm nad TK a délkou hrany 190m u kol.¢.3. Vyvolanou investici, pfinasejici vSak i
pozitivni efekt, je uprava a sanace Uroviiovych ndstupist’ u koleje.c.1 a 2. Jihovychodni cast
stanice je tedy zrekonstruovana v souladu s vyhledovym stavem specifikovanym v technicko-
ekonomickeé studii, investice se tedy da chépat jako prvni etapa kone¢ného stavu. Rozsah kolejiste
se nemeni, s vyjimkou zruseni vyhybky ¢.32 a kusé koleje ¢. 5b.

Pro lichou skupinu koleji bude provedeno nové osvétleni. Lokalné jsou navrzeny pielozky
silnoproudych, zabezpecovacich sdélovacich kabeli.

D.1 Technologické ¢ast — zabezpedovaci zafizeni

PS 1 Zst.Hanusovice, prelozka zabezpecovaciho zarizeni

V ramci PS 1 bude provedena ochrana stavajicich pti¢nych prechodi kabeli
zabezpecovaciho zafizeni v km 69,839 (pted St.2) a 70,112 (pted DK). Prechody budou pred
zahajenim stavebni Cinnosti na zel. spodku ru¢né odkopany, kabely budou ulozeny v délenych
chrani¢kach a nasledné obetonovany. Tyto prace probéhnou bez spojkovani kabelii a tedy bez
nutnosti opatfovat vymeénovymi zamky celou stanici. Dale budou provedeny pielozky kabela
indikaci PZS v km 68,238; 0,734; 0,809; 70,623 a 71,018. Po dobu praci na téchto prelozkach
bude pies piejezdy zavedena jizda vlaki dle rozkazu Op cast A, nekteré z piejezdi budou
uzavrieny.

Po upravé konfigurace kolejisté budou odstranény venkovni prvky SZZ (EMP V 32, Vk5
v¢. prestavniku, Se3). Po nahrazeni vyhybky ¢.32 kolejovym polem bude vyhybkovy obvod
upraven na jednoduchy. ZruSenim prvkii nedojde k ptecislovani ostatniho zatizeni.
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Néplni PS 1 jsou také nezbytné nutné Gpravy el. obvodi a mechanické ¢asti hradlovych pfistroji -
tyto Upravy budou probihat za uzamknuti vyhybek Sumperského zhlavi vyménovymi zdmky (St.2
vylouceno z ¢innosti). V zévéru praci na stani¢nim zabezpecovacim zatizeni bude jeho funk¢nost
prezkousena dle piedpisu SZDC (CD) T100.

D.2 Technologicka ¢ast — sdélovaci zafizeni

PS 1 Zst.HanuSovice, ochrany a prelozky drdznich sdélovacich kabelii

V priibéhu praci na zel. spodku/svrsku dojde k naruseni stavajici trubkové trasy trubky
HDPE priméru 40mm, kterd je v soucasnosti prazdna ( rezervni ). Tato stavajici trubka urcena
pro zafouknuti optického kabelu je v soucasné dobé ukoncena koncovkou piimo pred vypravni
budovou.

Stavajici trasa rezervni trubky HDPE 40mm pro DOK , kterd je vedena podél koleje ¢.3,
bude pielozena — odsunuta od koleje ¢.3 . Stavajici trubka HDPE 40 se v km 69,896 fizne a do
nové kinety bude polozena nova trubka HDPE 40, ktera se na ptivodni naspojkuje pomoci nové
trubkové spojky SPP40. V km 70,115 bude nova trubka HDPE 40 ukoncena novou koncovkou —
v misté nové plastové kabelové komory.

Stavajicich sdélovaci kabely mistni kabelizace MK ( rozhlas pro posun) jsou nefunkéni a ani v
budoucnu se s rozhlasem pro posun neuvazuje. Z toho divodu se nebude provadét prelozka a ani
ochrana téchto kabelt.

Z vypravni budovy zst. HanuSovice ve sméru na Jindfichov je vedena trasa stavajiciho
tratového kabelu TK typu TCEPKPFLEY o profilu 15XN 0,8mm. V km 70,115 ( pfed dopravni
kancelafi) bude v rdmci PS 2 instalovana nova plastova kabelova komora V misté této kabelové
komory bude stavajici metalicky tratovy kabel fiznut a polozen novy kabel v nezbytné nutném
rozsahu stejného profilu a typu a novy tratovy kabel bude naspojkovan na obou koncich na
stavajici tratovy kabel. Budou pouzity spojky pro plastové kabely XAGA 500. Novy tratovy
kabel bude pfi ptechodu pod koleji ulozen do chranicky PE 160mm.

Ptechody pod koleji budou vedeny tak, aby byla dodrzena hloubka ulozeni chrani¢cky PE 160mm
dle piedpisu CD S4, tj. min.1,5m od plané t&lesa Zelezni¢niho spodku, t.j cca 2,3m od nivelety
koleji.

V zst. HanuSovice je vedena kabelova trasa stavajiciho dalkového kabelu DK
HanuSovice — Bludov. Jedna se o stavajici dalkovy kabel typu DCKQYPV 19DM 0,9mm a
DCKQYPV 4XV 1,3mm. V km 69,896 je z tohoto dalkového kabelu proveden vypich, ktery je
veden kolmo pries kolejisté do stavédla ¢€.2.

Stavajici vypich z DK do objektu stavédla ¢.2 bude ochranén ulozenim kabelu do d€lené
chranicky PE 160/110mm ( bez pferuseni ) vzhledem k tomu, Ze stavajici vypich je veden v
relativné malé hloubce pod niveletou koleji.

Vsechny kabely a trubky HDPE 40 budou fadné vytyceny, budou provedeny sondy na
urceni skutecné hloubky ulozeni a v nutném piipadé budou kabely pielozeny. Prelozka dotcenych
sdélovacich kabelil a trubek bude provedena v nezbytné nutném rozsahu.. Nové kabely v ramci
pielozky budou naspojkovany na stavajici pomoci spojek pro plastové kabely typu XAGA 500.
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E.1.1 Stavebni ¢ast - Zelezni¢ni svr$ek a spodek

SO 1 Zst. Hanusovice, Zeleznicni spodek
SO 2 Zst. Hanusovice, Zeleznicni svrsek

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svr$ku v kol.¢.1 v dl. 336m od km 69,824 do km
70,160 a v kol.c.3 vdl. 293m od km 69,867 do km 70,160. V tomto rozsahu bude provedena
vymeéna stavajiciho kolejového rostu za regenerovany tv. R65 — regenerované kolejnice R65, tuhé
podkladnicové upevnéni na uZitych bet.prazcich SBS, v blizkosti vyhybek na prazcich dfevénych.
Dale se predpoklada nové kolejové loze o tl. 350mm pod uloznou plochou prazce.

Dale je uvazovana smérova a vySkova Uprava Casti Sumperského zhlavi pro spravné
napojeni do stavajiciho stavu. Na stran¢ jesenické bude smérova a vySkova uprava provedena od
km 70,160 az k vyhybkovym konstrukcim za ucelem népravy osovych vzdalenosti.

Podrobny popis rozsahu jednotlivych stavebnich opatteni, materidlu Zelezni¢niho svrsku,
smérovych a vyskovych parametrGi a dalSich podrobnosti feSeni jsou blize popsany
v nasledujicich kapitolach.

Podstatou stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
vkol.c.1 a 3 vjizni Casti stanice tésn€¢ za uroven centralniho prechodu. Kilometricky je
rekonstrukce zel. spodku vymezena od km 69,875 — 70,109. Nedilnou soucasti navrhu je
odvodnéni trativodem vcetné pticného piechodu provedeného protlakem pod sudou skupinu a
zausténého do stavajici kamenné stoky. Ucelem je zajisténi predepsané tmosnosti prazcového
podlozi a tratové tfidy dovoleného zatizeni C4 (20t na népravu). Cilem je provedeni trvanlivého
feSeni, které dlouhodobé¢ snizi naklady na udrzbu.

E.1.2 Stavebni ¢ast - nastupisté

SO 3.1 Zst. Hanusovice, ndstupisté u kol. ¢.1 a 2

Vzhledem ke zfizovani zelezni¢niho spodku v kolejich €. 1 a 3 bude nutné snést
nastupisté mezi témito kolejemi a také ¢ast nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 4. od jeho zacatku po
uroviovy piechod. V ramci tohoto objektu bude rovnéz snesen troviiovy prechod pro cestujici a
sluzebni prechody.

Na zéklad¢ navrhu dopravni technologie ve stanici a kolejového feseni budou nastupisté
dotcena budovanim zel. spodku situovana nasledovne¢:

Nastupisté mezi koleji ¢. 3a 1

zaC. nastupisté km 70,108 55 — konec nastupisté 70,298 55

nastupni hrana u koleje €. 1 — stavebni i uzitna délka nastupni hrany je 190m.

Nastupisté mezi koleji ¢. 1 a2

zaC. nastupisté km 69,988 59 — po trovnovy prechod v km 70,105 078

nastupni hrana u koleje €. 2 — stavebni i uzitna délka nastupni hrany po ptechod je 117m. Celkova
délka nastupisté u kol. ¢.2 (km 69,988 59 — km 70,217 82) je 230m. rozdélend troviiovym
prechodem.

Vsechny hrany nastupiSt’ jsou navrzeny ve vzdalenosti 1,65m od osy pfilehlé koleje a
vysky 0,20m nad temenem piilehlé kolejnice. Ke zfizeni konstrukce nastupisté bude pouzit
vyziskany material ze stavajicich nastupist’.
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SO 3.2 Zst. Hanusovice, ndstupisté u kol. ¢.3

Stavajici nastupisté u koleje ¢.3 bude sneseno a plocha rozebrana za uroviiovy prechod. V

tomto prostoru bude zfizeno nastupisté ke koleji ¢.3 s délkou 190m.

Krajni néastupisté s ndstupni hranou u kol. ¢.3

zaC. nastupisté km 69,904 11 — konec nastupisté 70,094 11

nastupni hrana u koleje €. 3 — stavebni 1 uzitna délka nastupni hrany je 190m.

Hrana néstupiste je navrzena ve vzdalenosti 1,67m od osy pfilehlé koleje a vySky 0,55m
nad temenem pfilehlé kolejnice. Siika nastupiité je navrzena 3,0m, mimo ¢ast 45m na zacatku
nastupisté, kde je Sitka zuzena na 2,5m z divodu, aby bylo mozno nastupisté umistit na stavajici
téleso.

Konstrukce néstupistni hrany bude typu L bez konzolovych desek - dle Vzorového listu
zelezni¢niho spodku SZDC (CD) Z 8.42-N, z nastupistnich bloki L 130. Horni plocha nastupist
bude zpevnéna betonovou zdmkovou dlazbou tl. 60mm. Ptistup k nastupiSti bude zajistén jak
ptistupovou rampou v jeho konci, tak po celé délce vypravni budovy a to pomoci dvou schodil
piekonavajicich vyskovy rozdil stavajici plochy a plochy nastupiste.

V ramci tohoto stavebniho objektu budou na nastupisti u koleje ¢.3 osazovany nové prvky
orienta¢niho systému jako tabule s ndzvem stanice, sméry jizdy vlakda, ¢isla koleje a piktogramy

E.3.6 Stavebni ¢ast — rozvody nn, osvétleni

SO 4 Zst. Hanusovice, uiprava osvétleni

Nova néstupisté podél koleje €.3 a pfechod ke stavajicim nastupistim budou osvétleny pomoci 9
sklopnych stozar vysky 12 metrii a 3 sklopnych stozara vysky 6 metra.

Stozéarky budou osazeny svitidly ve dvojité izolaci s instalovanym svételnym zdrojem:

- pro 12m stozar: 250W — 9 kust

- pro 6m stozar: 100W — 4 kusy

Osveétleni bude rozdéleno do 3 vétvi. Napajeni osvétleni bude provedeno kabely CYKY 40x10.
Napajeni bude provedeno ze stdvajicitho dozbrojeného rozvadéfe R1 (pfes KS1A). Stavajici
osvétleni je ru¢né ovladano obsluhou v DK z rozvadéce R1.

Soucasti objektu je i pfisvétleni prostoru provizornich nastupist pomoci svétlometti — 250W
(Skust).

SO 5 Zst. Hanusovice, prelozky kabelovych vedeni

V ramci rekonstrukce zst. HanuSovice bude nutno ochrénit a prelozit stavajici NN kabely, které se
nachazi v kolizi se stavebnimi pracemi.

V prostoru pficného piechodu kabelli NN ptes koleje pied dopravni kanceléaii bude nutno ochranit
stavajici kabely pfed moznym poskozenim pfii pracich na zelezni¢nim svrsku a spodku. Dale bude
nutno ochranit NN kabely vedouci z hlavni rozvodny do VB.

Samotné ptelozky kabeltt NN probéhnou v misté nového nastupisté pred VB kde bude nutno
prelozit stavajici kabely NN vedouci z VB do St.II. Tyto kabely bude nutno ptelozit az po pticny
prechod kabela pod kolejemi v 69,885km.
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B.1.4 Trvalé a do¢asné zabory pozemki ze ZPF nebo PUPFL

Pozemky nepodléhaji ochrané¢ zemédélského pidniho fondu. Na mimodraznich
pozemcich budou pouze docasné zabory. Pozemky nespadaji do ochrany PUPFL.

B.1.5 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich ¢asti

Realizace stavby si nevyzada vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti. Oblast stavby se
nachdazi na draznich pozemcich ve vlastnictvi spolecnosti CD, a.s. Majetkopravni problematika je
feSena v ¢asti dokumentace I.

Dotcené nemovitosti a jejich vlastnik — par.¢.st.329 a stavba ¢.p.197 na par.¢.st.329,
par.C.1577/2 a par.¢.1577/4.

Vlastnické pravo: LV 1424, Ceské drahy, a.s., nabtezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha,
Nové Mésto, 110 15

B.1.6 Vyjimky z piedpisti a norem

Vyjimky z ptedpist a norem se neuplatiuji.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Obsahem stavby je rekonstrukce ¢asti koleji ¢.1 a 3 od bludovského zhlavi bez zasahu do
vy-hybek po centrdlni ptechod pro cestujici pied vypravni budovou vcetné sanace zelezni¢niho
spodku a zfizeni nového nastupisté v délce 190 metrii ke koleji ¢.3 s vySkou néstupistni hrany 550
mm nad TK v prostoru koleje ¢.5b, kterd se rusi vcetné stavajici vyhybky ¢.32, ktera bude
nahrazena kolejovym polem. Déle bude provedena ochrana a ptelozka sdélovacich kabelti, trasy
zabezpecovaciho zafizeni, ktera je ve stavajicim stavu vedena mezi kolejemi ¢.1 a 3 a je v kolizi s
navrzenou sanaci Zelezni¢niho spodku a trativodem a tprava osvétleni a rozvodi. Rusi se stavbou
narusené nastupiSté mezi kolejemi ¢.1 a 3 na bohdikovské stran¢ centralniho ptechodu a z téchto
vyziskil se prodluzuje nastupisté mezi kolejemi €.1 a 3 na jesenické strané centralniho prechodu o
100 metrt na celkovou délku 190 metra.

B.2.1 Pocdateéni stav

Jednokolejna trat’ Krnov — HanuSovice — Olomouc, kde lezi v km 70,102 i Zelezni¢ni
stanice HanuSovice, neni elektrizovana. Nejveétsi tratova rychlost je v intervalu od 40 do 90
km/hod. V nejbliz§im okoli stanice HanuSovice je to smér Jindfichov na Moravé 50 km/hod,
smer Bohdikov 75 km/hod, zédbrzdna vzdalenost je na useku Mikulovice — HanuSovice 400
metrii, dale do Olomouce je to 700 metrii. Normativ délky nakladniho vlaku je 360 metri,
tratova tifida C4, maximalni spad je az 28 %o . Provozovani a organizovani drazni dopravy je
podle piedpisu CD D2. Tratové zabezpetovaci zafizeni je v ¢asti trati 1.kategorie — telefonicky
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zpisob dorozumivéani, v Casti trati 2.kategorie —-RPB a v ¢asti trati 3.kategorie automatické
hradlo AH. Stanice jsou vybaveny riizné, od elektromechanického zabezpecovaciho zatizeni pies
releové zabezpecCovaci zatfizeni typu TEST az po reléové zabepecovaci zafizeni s jednotnym
obsluznym pracovistém (JOP).

Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlakii pro jednu ¢innou lokomotivu fady 751
je od S 300 tun ve stoupani po S 1500 tun na spadu. V sousedni stanici Jindfichov na Morave¢ je
zabezpeovaci zafizeni 2. kategorie typu TEST 14, ZST Bohdikov je vybavena zabezpe&o-
vacim zatfizenim 3.kategorie - releovym zabezpecovacim zafizenim cestového typu s vymeé-nami
postupné piestavovanymi. Zelezniéni stanice Cerveny Potok na odbo&né trati smér Li-chkov
pouziva stani¢ni zabezpeCovacim zatizenim TEST 12 se skupinovymi navéstidly. Jde o zafizeni
2. kategorie.

2.1. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2012 (srpen)
Tratovy usek Jindfichov na Moravé - HanuSovice

Smér Jindfichov na Moravé - HanuSovice

R Sp Os Sv Pn Mn Lv celkem

4 3 7 0 0 3 0 17

Smér HanusSovice — Jindfichov na Moravé
R Sp Os Sv Pn Mn Lv celkem
4 2 7 0 0 3 0 16

Tratovy tisek HanuSovice - Bohdikov

Smér Hanusovice — Bohdikov

R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
4 3 15 0 0 0 2 0 24

Smér Bohdikov - HanuSovice
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
4 2 17 0 0 0 2 0 25

Tratovy usek Staré Mésto pod Snéznikem -HanuSovice
Smér Staré Mésto pod Snéznikem -HanuSovice

R Sp Os Pn Mn Lv celkem

0 o0 15 0 1 0 16

Smér HanuSovice - Staré Mésto pod Snéznikem
R Sp Os Pn Mn Lv celkem
0 O 15 0 1 0 16

Tratovy usek Cerveny Potok - Hanusovice
Smér Cerveny Potok - Hanugovice

R Sp Os Nex Mn Lv celkem
0 0 0 0 0 0 0

Smér Hanugovice - Cerveny Potok
R Sp Os Nex Mn Lv celkem
0 0 0 O 0 0 0
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Zelezni¢ni stanice HanuSovice lezi v km 70,102 jednokolejné trati Krnov (Hanu$ovice) -
Olomouc hl.n. Je stanici odbocnou pro tratt  HanuSovice - Staré Mésto pod Snéznikem,
Hanugovice — Usti nad Orlici, dirigujici pro trat D3 HanuSovice - Staré Mésto p/Sn.
Administrativng je ZST HanuSovice p¥idélena Provoznimu obvodu Olomouc. Stanice je obsazena
vypravéim, sidlem piednosty je zelezni¢ni stanice Olomouc hl.n.

Vlecky
Vlecka Pivovar HOLBA a. s. odbocuje z koleje ¢islo 14 vyhybkou ¢islo 22.

Vlecka SLEZAN Frydek-Mistek a.s., zavod 05 HanuSovice odbocuje vyhybkou c¢islo M1
z koleje ¢.103.

Néstupisté

Ve stanici jsou vybudovana 4 néstupiste :

- u koleje €. 3 vngjsi nastupiste typu SUDOP v délce 275 metrii

- u koleje ¢. 1 aroviiové nastupisté typu SUDOP v délce 250 metra
- u koleje ¢. 2 troviiové nastupisté typu SUDOP v délce 235 metrii
- u koleje €. 4 troviiové nastupisté typu SUDOP v délce 233 metrta

Ohfev vyhybek
Je zaveden u vyhybek ¢.1,2,3,5, 9a, 9b,13a, 13b, 16

Osvétleni stanice
Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové
pomoci osvétlovacich stozari. Osvétleni zastavek je automatické.

Koleje, jejich ur€eni a uzitecna délka

omezena polohou
kolej | wuzitecnd | (nameznikd, vyh. €., ucel pouziti a jiné poznamky
Cislo | délka v m | navéstidel, vykole- (trak¢ni vedeni, snizena rychlost,
jek, zarazedla apod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, apod.)
1 2 3 4
dopravni koleje
1 482 S1-L1 hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna
la 81 vyh.C. 6 - nav. Se 1 kolej priijezdna mezi koleji €. 1 a 101
2 442 S2-L1L2 vjezdova, odjezdova, prijezdna
2a 155 vyh.¢. 13b -nav.Se 2 kolej priijezdna mezi koleji €. 2 a €. 101
3 401 S3-Se3 vjezdova, odjezdova, prijjezdna
4 385 S 4 — nam.vyh. 35 vjezdova, odjezdova, prijezdna
6 352 S6-34 vjezdova, odjezdova, prijezdna
8 340 S 8-31 vjezdova, odjezdova, prijjezdna jen nakl. vlaky
10 296 S10-31 vjezdova, odjezdova, prijjezdna jen nakl. vlaky
101 747 vyh.¢.2-vyh.C.3 prujezdnd,zakaz odstavovani vozidel
103 132 vyh.c.M1-vyh.c.5 prujezdnd,zakaz odstavovani vozidel

manipulacni koleje
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lc 34 DVkI - zaraz. pro gely SZDC
If 60 Vk 1 — zardz. pro ucely SDC
3a 175 VK2 - zaréz. pro ugely SZDC
3c 174 TVk 1 — zardzedlo pro ucely SDC
5 179 vyh.C. 15 - zarazedlo | nakl.a vykl., odstavovani vozidel osob. prepr.
5b 95 Vk5-zardzedlo Odstavovani HV, vozidel a prac.stroji
12 124 VK3 - zaraz. odstav. zatéze, oprava sprav.vozi
14 130 Vk4 - zaraz. odstav. zatéze, narad’. vozi, vozi k vazeni
3b 49 nav.Se 4 — zaraz. odstavna
5a 33 vyh.&. 15 - zaraz. pro ugely SZDC
8a 41 vyh.C. 16 - zaraz. odstavna
105 43 vyh.C. 1 - zaraz. odstavna

Zabezpecovaci zatizeni

a) ve stanici

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecCovacim zatizenim 2. kategorie. Jsou zde dvé
zavisla stavédla St 1 a St 2 pro Gstfedni prestavovani vyhybek. Svételnd na sobé zavisla hlavni
navéstidla s rychlostni navéstni soustavou, odjezdové navéstidlo L 4-10 na bohdikovském zhlavi
je skupinové, s indikatorem pro koleje €. 4, 6, 8 a 10. Prejezdy ve stanici v km 0,734 a 0, 809 jsou
typu Sch/B (Scheidt & Bachmann), PZS v km 0,809 s polovi¢nimi zavorami.

b) v prilehlych mezistani¢nich tsecich

Hanusovice - Jindfichov na Moravé¢ je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, automatické
hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

HanuSovice - Bohdikov je tratové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie, obousmérny releovy
poloautomaticky blok.

Hanusovice - Staré Mésto p/ Snéz.(dle piedpisu D 3) se provadi fizeni drazni dopravy
dirigovanim.

Hanusovice - Cerveny Potok je tratové zabezpetovaci zafizeni 1. kategorie, jizdy vlaki se
zabezpecuji telefonickym dorozumivanim

Vlakotvorba, stani¢ni a trat'ova technologie v GVD 2012
a) vlakotvorba

Vychozi nakladni vlaky

1 Mn vlak relace HanuSovice - Staré Mésto pod Snéznikem
1 Mn vlak relace HanuSovice — Jindfichov na Moravé

Konc¢ici nidkladni vlaky
1 Mn vlak relace Staré Mésto pod Snéznikem - HanuSovice
1 Mn vlak relace Javornik ve Slezsku - HanuSovice

Tranzitni nakladni vlaky

1 Mn vlak relace Zabieh na Moravé — Zlaté Hory

1 Mn vlak relace Lipova Lazn¢ - Zabtreh na Moravé
1 Mn vlak relace Mikulovice - Zabteh na Moravé

1 Mn vlak relace Zabieh na Moraveé — Mikulovice
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b) stani¢ni technologie
Vlakotvorba naznacuje, ze prace s nakladnim vozem je pomérné¢ jednoducha. Nakladni vozy
jsou do stanice navazeny a odvdzeny Ctyfmi tranzitnimi Mn vlaky. Dale jsou zde dva
manipula¢ni vlaky koncici a dva vychozi. Lozné manipulace jsou ve stanici minimalni takze
veskeré posun je provadén Mn vlaky.
Z rozsahu pravidelné vlakové dopravy uvedené v bodé 2.1 vyplyva, Ze stanice je majoritné
zatizena osobni dopravou, kterd predstavuje vice jak 90% veskerého poctu vlaka ve stanici
HanuSovice. Jedna se o:
4 pary R vlaka relace Jesenik — Brno, délka soupravy 3 az 4 vozy
2 Sp vlakt relace Jesenik — Zabieh na Moraveé
1 Sp vlak relace Jesenik — Zlin stfed
1 Sp vlak Olomouc hl.n. — Jesenik
1 Sp vlak Zabteh na Moravé¢ — Jesenik
Sp vlaky maji v soupraveé 3 vozy vcetné motorovych vozi
Razeni osobnich vlakil piedstavuji samostatné motorové vozy fady 810,814, nebo motorovy
vuz této fady + 1 pfivésny vz, pfipadné 2 piivésné vozy, maximalné pak 2 motorové a 2
piivésné vozy.
R a Sp vlaky se ve stanici HanuSovice pravideln¢ kiizuji ve dvouhodinovém intervalu, celkem
6x za den. Jesté pred témito R,Sp vlaky do této skupiny najizdi koncici osobni vlak od
Bludova jehoz souprava obraci zpét na vychozi osobni vlak smér Bludov s odjezdem po
rozjezdu kiizujicich R a Sp vlakli. Obdobné do této skupiny najizdi jesté koncici osobni vlak
od Starého M¢ésta pod Snéznikem jehoz souprava obraci zpét na vychozi osobni vlak do
Starého M¢sta pod Snéznikem s odjezdem po rozjezdu ktizujicich R a Sp vlakd. Popsana
situace pfedstavuje ve stanici dopravni $picku, pfi které je potieba soucasné odbavit 4 vlaky
osobni dopravy. Pfitom je nutno pocitat s odbavenim jednoho nakladniho vlaku.

Zarizeni v pfepravnim provozu
Ve stanici je jedna bo¢ni rampa u manipulacni koleje ¢. 5 slouzici k nakladce a vykladce

vozovych zasilek.

Pracovnici pro obsluhu zarizeni dopravni cesty

vypravei 1 ve sméné
signalista 2 ve smén¢
operator 1 ve sméné

B.2.2 Cilovy stav

Jak jiz bylo uvedeno je obsahem stavby rekonstrukce jen ¢asti koleji ¢.1 a 3 od bludovské-
ho zhlavi (bez zasahu do vyhybek) po centralni ptechod pro cestujici pted vypravni budo-vou
vcetn¢ sanace zelezni¢niho spodku a zfizeni nového nastupisté délky 190 a Sitky 3 me-try s
nastupistni hranou 550 mm nad TK ke koleji ¢.3 v prostoru koleje ¢.5b, ktera se rusi vcetné
stavajici vyhybky €.32 s ndhradou kolejovym polem. Dale bude provedena ochrana a pielozka
sdelovacich kabelti, trasy zabezpecCovaciho zafizeni, kterd je ve stavajicim stavu vedena mezi
kolejemi €.1 a 3 a je v kolizi s navrzenou sanaci Zelezni¢niho spodku a trati-vodem a tprava
osvétleni a rozvodi. Z uvedeného je ziejmé, Ze rozsah kolejisté se rekon-strukci jen ¢asti koleji
¢.1 a 3 neméni az na rusenou kolej ¢.5b ve prospéch nového nastu-pisté, takze ani dopravni

11

B. Souhrnnd technickd zprdva



»Rekonstrukce koleje ¢.1 a 3 v Zst. HanuSovice*
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

technologie se v navrhovaném stavu neméni. Rusi se stavbou na-ruSené nastupisté mezi kolejemi
¢.1 a 3 na bohdikovské stran¢ centralniho prechodu a z téchto vyziski se prodluzuje nastupiste
mezi kolejemi ¢.1 a 3 na jesenické strané central-niho prechodu o 100 metrl na celkovou délku
190 metrti po predchozim prelozeni osvétlo-vacich stozart ¢.21 a 19. Umozni se tak odbavit R
vlak az o 6 vozech, zejména v nedé€li a pii posilovych vozech (Skolni vylety, lyzai'ska sezona)
V GVD 2012 se ve stanici opakuje kazdé dvé hodiny rychlikovéa skupina vlaka, pfed kte-rou
nejdiive najizdeji do stanice osobni vlaky. Osobni vlak od Bohdikova pojede na kolej ¢.4. Os
vlak od Starého Mésta p.S. pojede na kolej €.2 a zastavi pred centralnim precho-dem. Os vlaky od
Cerveného Potoka nejsou na rok 2012 objednany, jinak by jely rovnéz na kolej &.2 obsazenou jiz
Os vlakem od Starého Mésta p.S. R vlak od Bohdikova pojede na kolej ¢.3 a zastavi pred
centralnim prechodem. R vlak od Jeseniku pojede na kolej ¢.1 a za-stavi pfed centralnim
prechodem. Nakladni vlaky budou odbaveny na kolejich ¢€.6,8,10, v dobé mimo skupinu osobni
dopravy i na ostatnich kolejich.

Dopravni technologie v pribéhu vystavby je soucasti stavebnich postuptd, kde jsou i
schémata kolejisté stanice.

B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Ochrana vod

Zajmova lokalita lezi mimo tzemi chranénych oblasti pfirozené akumulace podzemnich vod
(CHOPAV). CHOPAV Zamberk - Kraliky je vymezeno cca 600 m severné od mista planovaného
stavebniho zdméru.

Lokalita nezasahuje do zaplavového uzemi ani do ochranného pasma vodniho zdroje.

Vyznamné krajinné prvky, chranénd uzemi, USES a NATURA 2000
V uzemi stavby ani jejim SirSim okoli se nenalézaji zddna zv1asté chranéna Gzemi, piirodni parky ani
vyznamné krajinné prvky.

Z hlediska prvki Gizemniho systému ekologické stability (USES) Ize konstatovat, e lokalita zasahuje
do nadregionalniho biocentra RaSkov, jiny prvek USES zasaZen nebude. Vzhledem k charakteru
stavebni zaméru nepredpokladame negativni ovlivnéni nadregionalniho biocentra.

Lokalita zasahuje do vymezeného prvku sit¢ NATURA 2000 — ptaci oblasti Kralicky Snéznik. Cca
200 m jihozapadné od mista stavebniho zaméru je vymezena evropsky vyznamna lokalita Hadce a
buc¢iny u Raskova. Lze konstatovat, Zze vzhledem k charakteru stavebniho zdméru nedojde
k negativnimu ovlivnéni sit¢ NATURA 2000.

Flora a fauna

V souvislosti se stavbou nebude provedeno kéceni dievin. Vzacné a/nebo chranéné druhy rostlin nebo
jejich spolecenstva se v lokalité nevyskytuji a nebudou tedy stavbou dotceny. Realizaci zdméru rovnéz
nedojde k zasahiim do stanovist zvlast¢ chranénych druhti zivocicht. Stavba neovlivni migraéni
prostupnost izemi.

Pamadtkové chranéné objekty, archeologickd nalezisté
V ramci navrzeného rozsahu stavby nebudou dotéeny zadné kulturni pamatky a neptedpoklada se
ovlivnéni nemovitych kulturnich pamatek stavbou.
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Chranénd loZiskovd uzemi, dobyvaci prostory

Stavebni zamér nezasahuje do zadného chranéného loziskového uzemi, loziska nerostnych surovin ¢i
stanoven¢ho dobyvaciho prostoru. Nejbliz§im dobyvacim prostorem je dobyvaci prostor HanuSovice,
ktery se nachazi cca 1600 m severné od lokality stavebniho zaméru. Ve stejné pozici je dale vymezeno
chranéné loziskové uzemi Hanugovice — Zleb a stejnojmenné vyhradni lozisko.

Negativni vliv zaméru na nerostné zdroje a geologické prostiedi je mozno vyloucit.

Pozemky ndleZejici do zemédélského pudniho fondu, pozemky urcené k plnéni funkci lesa

Z divodu realizace stavby neni nutné vyjimat trvale pozemky nalezejici do zemédélského pudniho fondu
(ZPF).

Stavbou nebudou dotéeny pozemky urcéené k plnéni funkce lesa ani jejich ochranné pasmo.

ODPADY

Pti realizaci stavby, jejim provozu a piipadném odstranéni budou vznikat odpady riznych skupin a
druht. Bude se jednat jak o odpady kategorie ,,ostatni* (O) tak o odpady kategorie ,,nebezpecny*
odpad (N). Pivodce odpadt bude postupovat pti veskerém nakladani s témito odpady dle prislusnych
platnych legislativnich opatieni. Nakladani s odpady se v Ceské republice ¥idi ustanovenim zikona &.
185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych zdkonl (zédkon o odpadech), ve znéni pozdéjsich
ptedpist. Zakon upravuje nakladani s odpady po celou dobu Zzivotniho cyklu odpadu, tedy od jeho
vzniku az po jeho vyuziti ¢i odstranéni.

r

Ptevéaznou ¢ast odpadu, vznikajicich v radmeci realizace stavebniho zdméru, budou tvofit odpady patiici
dle Katalogu odpadi stanoveného vyhlaskou 381/2001 Sb. do skupiny ¢. 17 — Stavebni a demoli¢ni
odpady. Vykopovou zeminu lze opakované vyuzit v ramci této stavby - materidl tak nebude zahrnut
do rezimu zakona o odpadech a nemusi s nim byt nakladano jako s odpadem.

Nasledujici tabulka uvadi mnozstvi jednotlivych druhii odpadl, které budou s nejveétsi

pravdépodobnosti vznikat v rdmci stavby.

Tab. 1.
Jednotlivé druhy odpadu a jejich mnozstvi vznikajicich v rdmci realizace stavebniho zaméru (o — ostatni odpad, n — nebezpeény odpad)
kat.¢.odpadu | kat. néazev druhu odpadu jedn. PS01 | PS02 | SO01 | 8002 | SO03 | SO04 | SO05 | celkem
17 05 04 o | vykopova zemina - odkop t 6249 6 10 6265
17 01 01 o | beton z demolic objektu, zakladl TV t 3 50 64 3 120
17 02 01 o | dfevo po stavebnim pouziti, z demolic t 0.2 0.20
17 02 04 n | zelezni¢ni prazce dievéné t 56.6 56.63
170101 o0 | Zelezni¢ni prazce betonové t 37.8 37.80
17 05 07 n | lokalné znecistény $térk (z okoli vyhybek) t 158 157.50
17 02 04 n | kdly a sloupy dfevéné t 28.4 122 150.40
17 04 09 n | kovové &asti vyhybek znecisténé mazadly t 68.8 3.2 71.95
17 04 11 o | zbytky kabell, vodicu t 2 2
17 03 03 n | asfaltové stavebni natéry t 0.02 0.02
07 0299 n | pryzové podlozky kg 161 161
16 02 12 n | vyfazena zafizeni obsahujici volny asbest t 819 819
2003 01 o | komunalni odpad t 0.5 0.5
200121 n | zafivky ks 6 6
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B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany

Prijezdové komunikace pro poZdrni techniku
V ramci stavby nedochazi ke zméné podminek pro ptijezd pozarni techniky do prostoru stanice.

Zabezpeceni poZarni vody
Naroky na zabezpeceni vodou stavajicich objektti se neméni.

Spojeni a signalizace pro poZdrni ucely
V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit’ CD s moznosti vstupu do statni telefonni
sit¢ 1 bézna statni telefonni sit’.

Odstupové vzddlenosti

Nejsou budovény zadné objekty s pozarnim zatizenim- nevznikd zadny pozarn€ nebezpecny
prostor. Odstupové vzdalenosti stavajicich objektli se neméni.

Nedochazi k piesahu pozarné nebezpecného prostoru pies hranice pozemku investora.

Zdasahové cesty
S ohledem na charakter stavby se vnitini ani vnéjs$i zasahové cesty nepozaduji. Stanice neni pod
trakénim vedenim.

PoZdrni bezpecnost objektit

K navrhovanym stavebnim objektim a provoznim souborim (viz. odst. 3) neni nutno
zpracovavat samostatné pozarné bezpecnostni feseni

V ptipadé€, ze upravy kabeld budou zasahovat do stavajicich pozemnich objektd, budou
kabely na vstupech do budov opatfeny pozarnimi ucpavkami. V tomto stupni dokumentace
nejsou ovsem takové upravy kabelizaci navrzeny.

Hodnoceni

Posuzovana stavba a upravy objektli navrzené vramci této stavby spliuji zakladni
pozadavky pozarni bezpecnosti ve smyslu platnych norem a pfedpisit PO. Stavbou neni ohrozena
pozarni bezpecnost stavajicich objektli a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na
vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné k dispozici
ani na vybaveni téchto jednotek specielni mobilni technikou.

B.5 Graf dynamického pribéhu rychlosti

Neni zpracovan. Rekonstrukei nedojde ke zméné rychlosti

B.6 Organizace vystavby

V samostatné ptiloze F.

V Olomouci, fijen 2012 Vypracoval: Ing. Petr Jemelka
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