Brno - Adamov

Vyjadfeni SZDC, s.0., OR

Organizace

P Filoha/Kapitola

Pfipominka

Vypo fadani

ZP - textova Cast

- Pro zvy3eni mechanické odolnosti systému trakéniho vedeni pfi padd stromi pozadujeme pouzit nosné
lano 70 mm2 Bz.

Je zapracovdno.

- Vyrez zelené bude navrzen v dopadové vzdalenosti od trakéniho vedeni. Z hlediska trakéniho vedeni je
dle CSN 34 1530 ed.2, &l. 6.5.3 minimalni vzdalenost 2,5 m od prostoru Zivé i nezivé &asti trak&niho

SEE vedeni. Pfi maximalni zadni hrané podpér trakéniho vedeni 5,5 m od osy koleje, je dana minimalni
vzdalenost prostoru vyfezu zelené 8 m od osy koleje. e souédsti souhrnné &dsti dokumentace.
- Déale je nutné statické posouzeni inosnosti stavajicich podpér TV v pfipadé zavéseni kabelového vedeni
22kV. V dalsim stupni dokumentace bude provedeno.
- U stavajicich ocelovych podpér budou zrekonstruovany ochranné natéry. Je zapracovadno.
- Mosty a propustky - bez zasadnich pfipominek.
- U rozsifovanych mostt bude nutné staticky posoudit i spodni stavbu a fesit navaznosti SVI a odvodnéni. [Bude respektovano a detailné fedeno v dal3ich
V pfipadé nepfiznivého vysledku pfepoétu navrhnout pfestavbu celého mostu. stupnich.

st - Nové navrzeny podchod v km 164,375 TU 2002 - nutnost zfizeni izola¢ni vany bude v tomto atypickém
pripadé posouzena v dal$im stupni dokumentace. Bude detailné Fedeno v dalsich stupnich.
- Tunely - sougasti stavebnich Gprav budou sanace a reprofilace tunelovych stok. Sanace tunelovych stok bude zapracovana do textové
- Upozorfuji na pozadavek zfizeni diagnostického zafizeni (s dalkovym pfistupem,) jak pro nové

SSZT Brno zbudované zab. zaf. Odbocky ,Svitava“, tak pro autoblok Maloméfice — Adamov. Bude doplnéno
- V ramci stavby poZadujeme v celém Useku feSit ukolejnéni trakénich bran, tak aby v pfipadé vymény
kolejnic bylo mozné provést ukolejnéni k sousedni koleji. Navrhujeme proto zfidit skupinové ukolejnéni
trakénich bran, které by bylo svedeno napf. na stfedy stykovych transformator(. Ve stavajicim stavu je
tfeba pfi vyméné kolejnic provadét slozité preukolejiiovani mnoha trakénich bran k sousedni koleji, coz
ST Brno vyvolava provizorni stav, a nasledné po vyméné kolejnic se ukolejnéni vraci zpét do plvodniho stavu. Ukolejnéni bude takto v dlasich stupnich fe$eno

- V Gseku je navrzeno pouze pouZziti kolejnic se zvySenou odolnosti, ty je vhodné vkladat do obloukd
malych polomérd. V delSich tsecich pfimych a velkych polomért by mély byt pouZity kolejnice standardni.

Bude opraveno.

- V navrhu je uvazovano vyuziti rychlosti V150 = 80 km/h, dle normy CSN 73 6360-1, Ize uvazovat s
vyuzivanim nedostatku prevyseni 1=150 az pfi rychlostech nad 80 km/h.

Bude opraveno.

Usek provozu
infrastruktury

Tato akce musi byt zafazena do roéniho planu vyluk na pfislusny rok. Zadatel si ve Ihatéch stanovenych
predpisem D7/2 zazada o pfislusné vyluky.

SBBH

-V ¢l 4.1.4. a5.1.7 se uvadi: "Technologicka budova na odbo¢ce Svitava bude zbourana a na jejim miste
bude vystavéna nova" (SO 01-15-02). Z pfedlozenych dokladi netusime, o jaky objekt se jedna a kde se
nachazi. V tratovém tseku mezi zastavkami Bilovice - Babice neevidujeme Zadnou technologickou
budovu. pouze strazni domek v km 165,899.

Mélo se jednat o demolici budovy stavajiciho
strazniho domku. Bude opraveno.

- V navaznosti na vyse uvedené se v ¢asti 5.2.1. uvadi, Ze nova technologie bude umisténa do
zrekonstruovaného strazniho domku v blizkosti odbocky. Nesouhlasime s rekonstrukci str. domku v km
165,899 a z divodu jeho technického stavu ho pozadujeme zdemolovat v ramci stavby. Novou technologii
poZadujeme umistit do nového objektu.

Domek bude zdemolovén

- VétSina pozemnich objektl je specifikovana nejasné, bez jakéhokoli upfesnént jejich umisténi chybi
oznaceni K., ¢islo parcely, km poloha. V pfilozené situaci nejsou tyto SO zakresleny. Tyto Udaje je tfeba
doplnit pro jednoznacnou orientaci a to nejpozdéji v dalSim stupni dokumentace.

V dalim stupni projektové dokumentace bude
doplnéno.

-V €l. 5.2.1 se uvadi, Ze v technologické budové odb Svitava bude zfizeno hygienické zafizeni. Doprava
bude fizena dalkove, tzn., Ze se pocita s bezobsluznym provozem. Zfizovani hygienického zafizeni
povaZzujeme za bezpfedmétné a mozné vypustit, v opaéném piipadé je nutné jej zdivodnit.

Hygienické zafini umisténo nebude. Bude opraveno.

SNB Brno

- Oprava zastavky IC5000308507 stp¢.1208 Babice nad Svitavou je zafazena do investi¢niho planu na rok
2018. V pred-zaméru projektu je pocitano se zménou lokalniho vytapéni z tuhych paliv na tepelné
&erpadlo. Z toho divodu je nutno venkovni zatepleni budovy zastavky. V prvnim NP je navrzeno vybudovat,
otevienou ekarnu s Gschovnou kol, dale vybudovat zazemi pro tratové délniky a v neposledni fadé zfizeni
mistnosti pro instalaci tepelného cerpadla. Na nastupisti je navrzeno zbourani dosavadniho pfistfesku pro
cestujici, jelikoZ ¢ekarna je navrzena v budové zastavky. PfistfeSek pro cestujici IC5000308508
stp¢.1209/2 vyhovuje potfebam, navrhuje se tedy pouze oprava fasady a ¢aste¢né proskleni predni strany
piistfeSku. Kontaktni osobou v ramci stavby SNB Brno, Babice nad Svitavou ON - rekonstrukce je pan
Drahomir Foldyna, tel.: 737 255 402, email: FoldynaDr@szdc.cz

Vzhledem k tomu, Ze vy$ka néstupisté se bude ménit,
povazujeme za vhodné posoudit, jestli je
rekonstrukce pfistfesku v pfedstihu vhodna.

- Dale SNB Brno pfipravuje opravu pfistfesku, ktery je soucasti objektu zastavky Bilovice nad Svitavou -
budova zastavky, IC5000308474 stp¢.268.

Vzhledem k tomu, Ze vy$ka néstupisté se bude ménit,
povazujeme za vhodné posoudit, jestli je
rekonstrukce pfistfesku v pfedstihu vhodna.

- Vzhledem ke stupni, zamér projektu, nenf dle pfedlozené dokumentace zcela jasny rozsah praci na
objektech, které jsou ve spravé SNB Brno. Toto poZadujeme v dal$im stupni upfesnit.

V dalim stupni bude upfesnéno.

Usek Fizeni pi

- Zamér projektu, 4.1.1., str. 8 - V prvni v&té zménit stanice na ZST Brno-Maloméfice - ZST Adamov.

Bude zménéno

Textova Cast, kapitola 4, kapitola 5

- Projekt pfedpoklada nahrazeni stavajici vystroje kolejovych obvoda (v Gseku Brno-Maloméfice St.6 —
Adamov — Blansko) novymi kolejovymi obvody (75Hz), které vyhovuiji interoperabilité. Toto feSeni
nepovazuiji za optiméalni, chybi informace z jakého divodu nebylo pouZito pocitact naprav.

S ohledem na stav, Ze pfi navrhu pocitatt naprav by
vznikl isek bez kddovani mezi Useky kde se kdduje je
zadouci ponechat kddovani které jiz v tomto useku je
jiZ ve stavajicim stavu. Jedna se o zamér projektu
dal3ich stupnich dokumentace Ize kdykoliv zménit
prvky pro detekci viaku.

- Pozaduiji, aby SZZ nové vzniklé odbocky Svitava bylo vybaveno ,Deskou nouzovych obsluh®.

vylukdch tratového Useku, bez pravidelného
objizdéni, je deska nouzové obsluhy neopodstatnéna.
Jestlize spravce bude trvat na osazeni DNO bude DNO|
projektant navrhuje umisténi v zst. Adamov. (Ing.
Skubla)

- V kapitole 4.5 dopliite informaci o zfizeni venkovnich telefonnich objektt u viezdovych navéstidel
odbocky Svitava.

Bude doplnéno.

- Doplrite, kdy bude realizovana nebo ve kterém SP se predpoklada vyména SW.

Jedna se o zamér projektu. Bude doplnéno v daldim
stupni projektové dokumentace.

Dopravni technologie

dopravni technologie

K.1 Dopravné technologické feSeni

-V predlozené dokumentaci je nesoulad délky trvani pfedpokladanych vyluk dle stavebnich postupd. Na
str. 24 je uvedena doba trvani vyluky 8,5 mésice a 8 mésicli a na str. 29 je uvedena doba trvani 8,5 mésice,
a 7,5 mésice.

Nesoulad bude opraven na 8 (SP1) a 8,5 mésice
(sP2).

- Upozorfiuji, Ze béhem vyluky TZZ, kdy bude tfeba zjiStovat celistvost vlaku pohledem, vzroste personaini
potieba o jednoho dopravniho zaméstnance na St.6 v Brné-Maloméficich. Tato skutecnost je v predlozené
dokumentaci implicitné vyjadiena ve vypoctu provozniho intervalu u varianty €. 2. Neni zde oviem
uvedeno, Ze vzrostou PO Brno i personéini naklady, které nejsou s ohledem na planovanou dobu trvani
vyluky zanedbatelné.

V dopravnich opatfenich pro SP3 bude doplnéna
zminka o nutnosti obsazeni St.6 dopravnim
zaméstnancem pro zjistovani celistvosti vlaku po
dobu vypnuti TZZ.

V ¢asti 4.4. Dopravni technologie:

- Ve varianté ¢. 2 uvadite, Ze v piipadé zabezpeceni jizd vlaki na telefonické dorozumivani po jedné TK
bude stanoven pocet tras na 8. Upozoriiuji na skute¢nost, Ze za dodrZeni v8ech vztaznych ustanoveni
predpisu SZDC D1 pfi jizdé na telefonické dorozumivani ptjde tento poet naplnit velmi tézko, spise viak
ne. Logické vysvétleni poskytuje tabulka jizdnich dob v ¢asti 4.5.

Pro vypocetni ¢as T=120min. Je pocet Nvyl = 8
dostatujici s rezervou dle pfedpisu Szdc D7/2 19% z
celodenniho pohledu vyhovuijici. Ve stupni zaméru
projektu neni mozné urit pfesné hodinové cetnosti
vlaki v dobé realizace. Podrobné&jsi provéfeni bude
provedeno v dal$im stupni dokumentace.




-V Easti 4.1.7 ZP je uvedeno, Ze dopravna odbocka Svitava bude obsluhovéna dalkové. Nutno doplnit
odkud, preferujeme tuto obsluhu z ZST Brna-Maloméfic St 3.

Bude doplnéno v souladu se zavére¢nou poradou,
kde se dohodlo na délkovém ovladani odbocky ze Zst
Adamov pro budouci nekolizni pfepnuti ovladani do
CDP PFerov. Moznost ovlddani z ZST Brna-Malomé&Fic
St.3 bude provéfena v dal$im stupni.




