Pfipominky TUDC k prvni verzi zaméru projektu "Adamov — Blansko, BC"
ze dne 7. 5. 2018

P<

Pripominka Vyporadani

P¥i realizaci stavby nesmi dojit k poSkozeni stavajiciho telekomunikaéniho vedeni (kabelové trasy) a zafizeni
(zejména zafizeni GSM-R). Kabelové trasy musi byt pfed realizaci zemnich praci vyty€eny a feSena jejich

ochrana. Po dobu realizace stavby musi byt zajisténo i napajeni zafizeni GSM-R. Kabelové trasy budou pred realizaci zemnich praci vytyceny a jejich ochrana bude fesena v dalSim stupni dokumentace.

Z diivodu éastych poskozeni kabelovych tras pii obdobnych stavbach prefereuje TUDC pokladku tras

novych.

PFi ruSeni VTO je nutno provést zruSeni vypichu v délici spojce. Ruseni vypichu VTO bude provedeno v délici spojce.

Pfed zafouknutim nového optického kabelu do HDPE trubky je nutno provést kalibraci a zkousku Kalibrace a tlakovd zkougka Ize provést jen v prazdné HDPE trubce. Lze Fesit jen pro DOK 12vl. SZDC, kdy se provoz kabelu
tlakutésnosti HDPE trubky. pfevede na DOK 36 vl. SZDC a DOK 12vl. se vyfoukne.

Méreni optického kabelu a jeho vyvadéni musi respektovat "Zakladni technické specifikace optickych kabelt]Mefeni optického kabelu a jeho vyvadéni bude respektovat "Zakladni technické specifikace dalkovych kabeld (DOK) a jejich
a jejich prislusenstvi v telekomunikadéni siti SZDC" (&.j. 22942/2015-SZDC-014). pfisludenstvi v telekomunikaéni siti SZDC" &.j. 27150-2017-SZDC-014.

Stavbu je nutno koordinovat s pfipravovanou stavbou "Rekonstrukce nastupisté u koleje €.2 v&etné zfizeni

Iy , » . " Koordinace je zajisténa.
bezbariérového pfistupu Adamov zastavka". 1€ 29)




Vyjadreni odbor(i SZDC k zaméru projektu "Adamov — Blansko, BC"

Organizace Cast dokumentace Pfipominka Vyporadani
PROVOZNI A DOPRAVNI . . . e ] Coy , V ptiloze K j d ytah z d i technologie tykajici jhradni autob 5 d ;
V pfedlozeném ZP je zcela vynechana kapitola tykajici se dopravni technologie. Zadame doplnit v rozsahu dle ZTP. p”,oze V,Je uveden ,Vy a' ‘ vOpravm, ?C r,lo ogle Tykajict s¢ nahradni autobusove dopravy
TECHNOLOGIE do této pfilohy doplnime i poZzadované udaje v rozsahu ZTP.
ZABEZPECOVACI ZARIZENI |Bez ptipominek X
Doporucujeme zvazit moznost pfedpfipravy izola¢ni hladiny pro LDSZ 22 kV v TT Blansko. Doporu€ujeme proveérit Piibadné doplnéni tnravy technologického zafizeni bro pfepnuti na nanéfovou rover 22KV
ELEKTRICKA TRAKCE moznost pfepnuti rozvodu 6 kV na napétovou uroven 22 kV po dokonceni staveb v tratovém useku Brno-Maloméfice — b Z o P ] u_p 4 o g \t b g hpd“p _u ¢ P X ll:u
Blansko za predpokladu realizovatelnosti oboustranného napajeni. ude reseno v ramci zpracovani projektu stavby po dohode s investorem stavby.
Zhodnoceni zaméru z hlediska environmentalnich vlivl je nedostate¢né. Zamér projektu neobsahuje pfilohovou ¢&ast s
06 hodnocenim na slozky ZP, na kterou je v textu odkazovano.
Odbor pripravy staveb
Upozorfiujeme, ze v ZTP pro ZP byl definovan rozsah pozadavkd v oblasti ZP na zakladé informace EIA od ptislu§ného ) o ) ) _ .
ZIVOTNi PROSTREDI krajského Ufadu, kdy zamér podléhal procesu posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi. Jednim z pozadavku bylo zpracovat Bylo zpracovano, ale nebylo pfiloZeno, hIUklova studie a biologicky prakum budou
Oznameni EIA, jehoZ sougasti budou jednotlivé specializované studie. Na zakladé novelizace zakona &. 100/2001 Sb., o Zpracovany.
posuzovani vliva na Zivotni prostfedi, v platném znéni, byl zamér pfehodnocen se zavérem, Zze zamér jiZ nenapliiuje dikci
zakona a nepodléha tak posouzeni vlivi na zivotni prostredi.
Vzhledem k tomu, Ze specializované studie pro ucely Oznameni EIA (hlukova studie, biologicky prizkum apod.) nebyly v
tomto diléim pInéni pfedloZeny, poZadujeme jejich zaslani na O6 k pfipominkam po jejich dopracovani.
011

Odbor operativniho fizeni a vyluk

Bez pfipominek

012
Odbor zakladniho fizeni provozu

Bez pfipominek

013
Odbor tratového hospodaistvi

ZELEZNICNi SVRSEK A
SPODEK

Konstrukci Zelezniéniho svrsku doplite:,V obloucich o malych polomérech bude uZito upevnéni se zvySenou odolnosti
proti bo€nimu namahani a prazce s pruznou loznou plochou®. Kolejnice z materialu R350 HT budou uzity v obloucich o
polomérech men$ich nez 1300 m. Upravit i na str. 12.

Bude doplnéno.

PraZcové kotvy se osazuiji dle pfedpisu SZDC S3/2.

Bude doplnéno.

Opérna zed pod pfistupovym chodnikem bude patrné pouze u pfistupu na nastupisté u koleje €. 2, pfFistup k nastupisti u
koleje €. 1 pfedpokladame po upravené stavajici komunikaci. Opravit i na str. 12.

Bude upraveno - opérné zdi u koleje ¢.1 budou nad chodnikem, ponesou vlevo komunikaci
a vpravo kolej. Stavajici komunikace nelze pro bezbariérovy pfechod mezi nastupisti pouzit.

Str. 9: Nerozumime formulaci ,vypich z tratové koleje“ do sdélovaci mistnosti.

Bude opraveno.

Domnivame se, ze oc€istovani skalnich svahu od grafiti nepatfi do projektu. V pfipadé ponechani v projektu zdivodnéte.
Zvazte zda je nutné chemické ocCiStovani nutné i u betonovych zdi, které dostanou sjednocujici natér.

Predpoklada se zajisténi svahl zarez( ocelovymi sitémi, které budou opatieny protikorozni
ochrannou. V misté styku PKO siti s grafity mGZe dochazet k poskozeni PKO, proto musi byt
odstranény z povrchu, aby zhotovitel neomezil zaruéni dobu. Sjednocujici natér musi byt
proveden pouze na ocistény povrch a povrch vykazujici soudrznost v tahu 1,5 MPa.

Na str. 21 nedavaji tyto véty:“ Realizaci zaméru dojde k mirnému narlGstu poctu prljezdd. Dojde pouze k odstranéni
tratovych propadi.” smysl.

Bude opraveno

Pokud jsou upravovana obé nastupisté zastavky Adamov zastavka, je nutné provéfit zda vyhovi z hlediska stavu a
podchozi vySky stavajici zastfeSeni na nastupisti u koleje €. 1, v dokumentaci neni nikde zminéno.

Stavajici zastreseni i pristfesek pro cestujici byly provéfeny — vyhovi pfedepsané podchozi
vysce.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDlI,

U mostu v km 175,780 doporucuji provést i SVI (systém vodotésné izolace)

Bude opraveno

U tunell musi byt po sanaci (lokalni injektaz) zamezeno jakymkoliv prisakim ve vrcholu tunelu (tedy v oblasti nad trakci)

Text pfipominky bude doplnén do obecné textové ¢asti, ktera plati pro vSechny tunely.

TUNELY Nezbytny rozsah stavebnich pocini na mostech a propustcich muze byt mirné upraven na zakladé provedenych posudku
(diagnostiky, stanoveni zatizitelnosti a pfechodnosti,...).
Bude respektovano a detailné feseno v dalSich stupnich.
014 Na zastavce ,Adamov zastavka“ je navrhovan vypich z tratové koleje, spravné to ma byt vypich z tratového kabelu. Bude opraveno
Odbor zabezpecovaci a PFi zpétné montazi baliz bude v maximalni mozné mife respektovan dokument ,Zasady pro navrh tech-nického feseni
telekomunikaéni techniky ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven® (dale jen ZTR), resp. platny dokument v dobé projektovani. Doplrite pdvodni|Bude dopinéno.
text v tomto smyslu.
015 AOXA o ,
TEXTOVA CAST Bez pfipominek

Odbor provozuschopnosti

Stanovisko k dokumentaci z hlediska ochrany jednotlivych slozek zivotniho prostiedi

1. Ochrana pfirody a krajiny

Bez pfipominek




Organizace

Cast dokumentace

Pripominka

Vyporadani

2. Voda a vodni hospodarstvi

3. Odpady a odpadové
hospodarstvi

4. Ochrana ovzdusi

5. Hluk a vibrace

Upozorfiujeme na nutnost dukladného zabezpeceni Uniku ropnych produktll z pouzivanych mechanisml, zakazu
skladovani a manipulace s PHM v ochrannych pasmech vod atd. K oblasti ochrany vod je nutno v dalSim stupni PD
vypracovani planu opatfeni pro pfipad havarie (havarijni plan) tak, jak je stanoveno §39 odst. 2 pism. b) zakona €.
254/2001 Sb., o vodach v platném znéni, pro mista vyjma ochrannych pasem vod.

Bude zapracovano

V dalSim stupni dokumentace poZadujeme uvést platné pravni pfedpisy, povinnosti vztahujici se na zhotovitele jako
pavodce odpadu a poZzadavek vyplyvajici z vydané Smérnice SZDC ¢&. 96 pro nakladani s odpady (Pfiloha &. 4), aby
zhotovitel stavby jako plvodce odpadu zajistil zpracovani dokumentace o nakladani s odpady (bud’ ,Zpravu o nakladani s
odpady“ nebo ,ProhlaSeni o nakladani s odpady®) s ohledem na finanéni naklady stavby dle rozsahu uvedeného v
stanovisku O15 ze dne 9. 5. 2018.

Bude zapracovano

Bez pfipominek. Jen upozorifiujeme, Ze v pfipadé, Ze dojde k recyklaci kolejového loze je tfeba, aby byla zpracovana
Rozptylova studie souvisejici s recyklaci Stérkového loze, ktera je nutna zpracovat na zakladé zakona €. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdusi, v platném znéni.

Bude zapracovano

Dle ZTP méla byt zpracovana hlukova studie, v€. méfeni. V predloZzené dokumentaci je uvedeno, Ze toto bude zpracovano
v dal§im stupni. O tuto ¢ast by mél byt snizen rozsah dila (ménéprace). Upozorfiuji vS§ak, ze na jednani dne 3.5. k jinym
dvéma akcim Blending Callu bylo fe¢eno, ze hlukové studie budou odevzdany v pozdé&jSim plnéni v ervnu. A to i u akci,
ke kterym se oznameni podavat nemusi, tak jak to tedy je? Rozsah PHS by mél byt znam co nejdfive, kvuli pfipadnému
Uuzemnimu rozhodnuti, které k nim bude nutné vyfidit.

Dale upozoriuji, ze zde muze byt problém s uznanim korekce pro SHZ. Od roku 2000 doprava vyznamné narostla a
vzhledem k tomu, Ze optimalizace byla dokon€ena pired rokem 2000, nelze zapo€ist obnovu svrsku.

Alespon zbézné posouzeni SHZ mélo byt v tomto stupni udélano. Kdyz je tvrzeno, ze dle SHM nebudou nutna protihlukova
opatfeni, s jakymi limity je zde uvazovano?

V dalsim stupni méla byt EIA, kterd byla odvoldna; hlukova studie bude zpracovana do
konce ¢ervna v poZzadovaném harmonogramu, kolem 1. 6. se planuje méteni hluku v dané

lokalité.

Podrobny popis zivotniho prostfedi je udajné uveden v samostatné €asti v€etné map. Tuto samostatnou ¢ast jsme k
pfipominkam neobdrzeli.

Nebyla omylem pfiloZzena

016
Odbor jizdniho Fadu

Bez pfipominek

030
Odbor bezpecénosti a krizového
fizeni

Pro dalSi stupen projektové dokumentace pozadujeme provést u vSech dotéenych objektd (VB zst. apod.) vyhodnoceni
zda zasah do objektu bude posuzovan jako Zména | ve smyslu CSN 730834.

Nasledné pak je nutné provést zhodnoceni technickych pozadavkl v obsahu a rozsahu &l.4 CSN 730834 popt. provést
navrh takovych Uprav, které nezhor3uji stavajici podminky pozarni bezpeénosti.

Pokud v rekonstruovanych mistnostech s technickymi zafizenimi nejsou instalovany pfenosné hasici pfistroje provede se
instalace 1 ks PHP vhodného druhu a typu (napf. S5 s hasebni schopnosti min.70B) popf. odlvodnéni jejich neinstalace.

Do vhodné ¢asti projektové dokumentace doporu€ujeme doplnit text: ,Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem
na prijezdové komunikace k objektdim drah a na draze oznamit na operaéni stfedisko mistné pfislusné HZSP SZDC, JPO
Praha nepoplachové €. tel. 272 774 125, v dostateCném predstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni.”

Z hlediska pozarni ochrany poZadujeme upfesnit poZadavky na pozarni odolnost poZarnich ucpavek resp. pozarniho
tésnéni ve smyslu CSN 730810:2016 resp. pozadavky na minimalizaci $kod s ohledem na moznosti §ifeni poZaru do
reléovych domkul &i jinych technologickych objektd vzdy, kdyz budou pfivedeny kabely, z jiného prostfedi nez pfimo z
terénu.

Bude feseno v dalSim stupni dokumentace.




Adamov — Blansko, BC

Vyjadfeni OR Brno ze dne 4. 5. 2018

Organizace Pripominka Vyporadani
V ramci stavby poZzadujeme v celém Useku fesit ukolejnéni trak&nich bran tak, aby v pfipadé vymény
kolejnic bylo mozZné provést ukolejnéni k sousedni koleji. Navrhujeme proto zfidit skupinové ukolejnéni
trakénich bran, které by bylo svedeno napf. na stfedy stykovych transformatord. Ve stavajicim stavu je pfi
vymeéné kolejnic tfeba provadét slozité pfekolejfiovani mnoha trakénich bran k sousedni koleji, coz
vyvolava provizorni stav, a nasledné po vyméné kolejnic se ukolejnéni vraci zpét do puvodniho stavu. bude respektovano
ST Brno
V useku je navrzeno pouze pouziti kolejnic se zvySenou odolnosti, ty je vhodné vkladat do obloukd malych
poloméru. V delSich usecich pfimych a velkych poloméru by mély byt pouZity kolejnice standardni.
bude respektovano
V navrhu je uvazovano vyuziti rychlosti V150=80km/h, dle normy CSN 736360-1, Ize uvaZzovat s
vyuzivanim nedostatku pfevyseni 1=150 az pfi rychlostech nad 80 km/h. bude respektovano
Mosty a propustky - bez zasadnich pfipominek. U rozSifovanych most bude nutné staticky posoudit i
spodni stavbu a feSit navaznosti SVI a odvodnéni. V pfipadé nepfiznivého vysledku pfepoctu navrhnout
prestavbu celého mostu. Bude respektovano a detailné feSeno v dalsich stupnich.
SMT Brno Sanace tunelovych stok bude zapracovana do textové ¢asti k
Tunely - sougasti stavebnich Gprav budou sanace a reprofilace tunelovych stok. Tunel ev. &. 226 - jednotlivym tuneldm. Textova formulace "demontaZe litinového
predpokladame, Ze v ramci Uprav budou nahrazeny i litinové tubinky. osténi" bude upfesnéna - nahrazena "demontad litinovych
tubinkd".
SSZT Brno Bez pfipominek X
V mistech, kde bude stavba zasahovat do blizkosti zakladu stavajicich stozard TV, musi byt v dalSim
stupni dokumentace posouzena staticka unosnost stavajicich zakladl téchto stozarl a navrzeno jejich
zajisténi nebo vyména. bude respektovano
SEE Brno Dale je nutné statické posouzeni unosnosti stavajicich podpér TV v pfipadé zavéSeni kabelového vedeni
22 kV. bude respektovano
V rozsahu kolejovych uprav bude navrzena smérova a vySkova regulace trakéniho vedeni. V misté
stavebnich Uprav budou navrzeny Upravy ukolejnéni. bude respektovano
SBBH Brno Bez pfipominek X
V ramci této stavby dojde ke kompletni demolici stavajici provozni budovy (budova na pozemku par. €. 542
v k.U. Adamov, IC5000308548) a Cekarny (budova na pozemku par. €. st. 1273 v k.4. Adamov,
SNB Brno IC5000308550) nachazejici se u zastavky Adamov (v8e ve spravé SNB Brno) bude respektovano

Veskeré stavebni zasahy do objektl (napf. VB Adamov a VB Blansko) ve spravé SNB Brno, které budou
vyvolany stavbou Adamov - Blansko, BC pozadujeme pfedlozit v dalSim stupni k projednani.

bude respektovano

Usek provozu infrastruktury

Tuto akci je nutno zaradit do ro¢niho planu vyluk.

bude respektovano

Zadatel si ve Ihdtach stanovenych predpisem D7/2 zazada na OR Brno o pfislusné vyluky.

bude respektovano

Usek Fizeni provozu /RP!:

Bez pfipominek

X




Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

— A
s E D‘ Generalni feditelstvi
f2 — Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
ﬁz::?n : 28756/2018-SZDC-GR-026 Organizace
N Odbor provozuschopnosti (015)
Vyfizuje: Ing. Jan Kfemen
Telefon: 9722 35641
Mobil: 602 162 740
E-mail: kremen@szdc.cz
Datum: 14.5.2018

Stanovisko 026 GR SZDC k zamérum projektu CEF Blending Call ,,Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov,
BC“ a,,Adamov - Blansko, BC“

Vazeni kolegove,

na zakladé Vasi zadosti Vam posilame pfipominky odboru strategie GR SZDC k navrhdm zamér
projektu staveb ze skupiny Blending Call ,,Brno-Malomérice St. 6 — Adamov, BC* a ,Adamov — Blansko, BC".

Koncepce stavby

V ramci stavebnich zasahd do obou tratovych Useku, v souvislosti s Upravami (novym) TZZ
a s ohledem na planovany pfechod na vyhradni provoz ETCS, se kterym je na této trati dle NIP ERTMS
pocitano k 1. lednu 2025, poZadujeme v rdmci dalSi pfipravy obou staveb posoudit alternativni situovani
oddilovych navéstidel TZZ nikoliv na stavajici ZV 1 000 m, ale pouze na ZV 700 m, tj. bez tratové Casti
narodniho vlakového zabezpeCovale v podobé pfenosu kodu navéstnich znakd, tak jak je v souCasné
pfipravovano na vSech stavbach vuseku Praha - Beroun. Toto opatfeni povede s nejvétsi
pravdépodobnosti k narlstu poctu prostorovych oddill TZZ, a tedy ke zvySeni kapacity traté, zkraceni
provoznich intervall a zaroven napomuize také efektivnéjSimu vyuziti kapacity infrastruktury po prechodu
na vyhradni provoz ETCS, ktery jiZ nemusi byt fixovan na prostorové oddily TZZ situované na ZV 1 000 m
i pfi rychlosti nad 100 km/h. Zkraceni ZV na 700 m jesté pfed pfechodem na vyhradni provoz ETCS je navic
mozné i s ohledem na tratové rychlosti v obou fesenych Usecich, které pro rychlostni profil Viso nepfesahuji
s vyjimkou kratkého Useku pred ZST Blansko rychlost 100 km/h.

V souvislosti s ustanovenim &lanku 3.3.3 Realizace tratové éasti systému tridy B v CR — viakového
zabezpecovace typu LS schvaleného NIP ERTMS je rovnéz nutné upozornit na skute€nost, ze obnovené
Casti systému tfidy B typu LS je pfipustné uvést do provozu nejpozdéji jeden rok pfed okamzikem ukonceni
migracniho obdobi, v naSem pfipadé tedy nejpozdéji do konce roku 2024. Vzhledem k tomu, ze dle ¢lanku
3.3.6 Prechodova strategie od narodniho viakového zabezpecovaciho systému LS k ETCS jiZ zmifiovaného
NIP ERTMS musi byt po skon&eni migracniho obdobi postupné omezovana Cinnost tratové ¢asti narodniho

systému vlakového zabezpecovace typu LS, a s ohledem na aktualné planované ukonceni obou feSenych

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&zdéna 1003/7. Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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staveb v roce 2023 povazujeme obnovu a aktivaci tratové ¢asti narodniho vlakového zabezpecovace cca 1,5
roku pfed ukoncéeni jeho provozu za velmi diskutabilni a vySe navrhovanou Upravu délek prostorovych oddilt
s cilem zefektivnit vyuziti kapacity obou tratovych uUsek(l po pfechodu na vyhradni provoz naopak za velmi
Zadouci.

V souvislosti s pfedchozim pozadavkem je nutné feSit také otazku mozné nahrady v dokumentaci

navrhovanych detekénich prostfedkl v podobé kolejovych obvodl za pocitace naprav.

Organizace vystavby a dopravni opatieni
Cést K.1 Dopravné-technologické reseni (dokumentace ,,Brno-Malomérice St. 6 — Adamov, BC*)

Cést K Ostatni pfilohy (dokumentace ,,Adamov — Blansko, BC*)

V dokumentaci navrhovany postup organizace vystavby a koncepce dopravnich opatfeni b&éhem
obou staveb nejsou ve vztahu k zaji$téni dopravni obsluznosti dot€éeného Uzemi pfili§ vhodné — dochazi
k jednoznaéné preferenci vlaki dalkové osobni dopravy, coz vede k faktickému zastaveni provozu
regionalnich vlakd v iseku Brno — Blansko a zasadnimu omezeni provozu vlak( nakladni dopravy na vice
nez 1,5 roku, coz je podle naSeho nazoru neprojednatelné jak s Jihomoravskym krajem jako objednavatelem

regionalni dopravy, tak s dotéenymi nakladnimi dopravci.

V principu je navic nepfijatelné, aby vysledkem pétimési¢niho zastaveni provozu, se kterym je
v predlozené dokumentaci v tuto chvili uvazovano, byla z pohledu uzivatele infrastruktury pouha oprava
dvou mezistani¢nich usekl bez jakékoliv dal$i pfidané hodnoty a s vidinou dalSich vyznamnych omezeni
provozu v souvislosti s v souasné dobé pfipravovanymi stavbami ,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou
(véetné)“ ,DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska Trebové*“ a ,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati

Brno — Ceska Trebova*“.

Z pfedloZené dokumentace je patrné, Ze zpracovatel zvolil postup spocivajici ve stanoveni pokud
mozno co nejjednodussiho zpudsobu vystavby s minimalnim mnozstvim provizornich stavli a teprve jemu
byla nasledné pfizpusobena dopravni opatfeni. Takovyto postup je vSak s ohledem na vyznam feSené traté
a zcela zasadni dopady do zajiSténi dopravni obsluznosti nejen celého severniho Brnénska, ale
i na dalkovou a nakladni dopravu na celém |. TZK z naseho pohledu neakceptovatelny. V zaméru projektu
tedy pozadujeme posoudit mozné alternativy jak v pfipadé samotného postupu vystavby, tak

v pripadé dopravnich opatreni souvisejicich s omezenim provozu béhem obou staveb.

Z vySe uvedenych duvodl je tedy nutné vramci zpracovani navrhu organizace vystavby

a dopravnich opatfeni b&éhem stavby Fesit a posoudit:

e Zfizeni a aktivaci odb. Svitava co nejdfive po zahdajeni stavby, resp. pfed dlouhodobymi vylukami
tratovych koleji Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov; v dokumentaci navrzeny harmonogram vystavby,

ktery pocita s aktivaci této odbocky az na zavér stavby je naprosto nelogicky a zcela nevhodny

Odbocka Svitava nebyla soucéasti v zadani pro zpracovani zaméru projektu. Pivodné se méla délat
jen pfiprava pro budouci zfizeni odbocky, ktera je soucasti DOZ Brno —Skalice nad Svitavou. A az

v pribéhu pfipravy dokumentace se stala soucasti pro zpracovani zaméru projektu. Zfizeni odb.
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Svitava souvisi s prestavbou tratové Casti zabezpecovaciho zafizeni, rozsifeni osové vzdalenosti a
Upravy zelezni¢niho spodku. Pro vyuziti odbocky Svitava by bylo nutné nejprve vystavét nové

tratové zabezpecCovaci zafizeni s novymi polohami navéstidel a s veSkerymi uvazky do sousednich

stanic. Toto nelze aplikovat na dosud nerekonstruovanou tratovou kolej. Pokud bychom pfipustili
rozdéleni stavebnich postuptd SP1 a SP3 na 4 stavebni postupy, znamenalo by to navic prodlouzeni
celé vystavby. Odhadem pro kazdy postup cca 6 mésicu, coz je 2 x 12 mésicu plus 1x 5 mésicu
SP2. K tomu je nutné pfipocist jesté vystavbu odbocky (cca 3 mésice pro provizorni stav). Pfipadny
provizorni stav po vlozeni odboCky bez TZZ by vyzadoval obsazeni odboCky dopravnim
zaméstnancem a pro propustnost traté by v SP1 dosSlo ke zhorSeni, nebot v provizornim stavu by
nebylo feSeno TZZ. V zaméru projektu tyto alternativy nebyly sledovany predevSim z

dlvodl vyrazného prodlouzeni stavby.

posoudit, zdali je bezpodminecné nutné dlouhodobé zastaveni provozu, které vyvola zcela zasadni
zmény v organizaci dopravy nejen na severnim Brnénsku, ale na celém rameni Praha — Brno; pokud
bude dolozeno, Ze dlouhodobé zastaveni provozu je nevyhnutelné, pak pozadujeme FeSit otazku
soubézné realizace obou feSenych staveb minimalné se aktualné pfipravovanymi stavbami ,DOZ
Brno — Skalice nad Svitavou (mimo)“ a ,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno — Ceské
Tfebova, tak aby vramci dlouhodobého zastaveni provozu byla realizovana nejen rekonstrukce
tratovych usekd Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov a Adamov — Blansko, ale také rozhodujici prace

v ZST Adamov, Blansko a Rajec-Jestfebi a na mosté v km 182,618

Jsme si védomi, zZe zastaveni provozu zpusobi zna¢né problémy v organizovani dopravy presahujici
hranice kraje. OvSem pétimésiCni zastaveni provozu je nezbytné pro zajisténi rekonstrukce
dvoukolejného tunelu €islo 213 v sousednim Useku Adamov — Blansko a Caste¢né také v menSim
rozsahu sanaci skalnich svahd a sanaci tunel v obou stavbach. V plivodnim planu SZDC pro tyto
stavby byla feSena organizace vyluk po sobé jdoucich terminech. Spoleéné konani akci bylo teprve
navrzeno projektantem na vstupni poradé. DalSi soubéh vyluk pfipadnych staveb s DOZ Brno —

Ceska Trebova je pochopiteln& Zadouci, ale neni sougasti zaméru projektu a v silach projektanta.

zajistit plnou funkénost TZZ ve vSech stavebnich postupech, které vyzaduji jednokolejny provoz

v feSenych tratovych Usecich

Z duvodu zfizeni odboc¢ky Svitava je nutna vystavba nového tratového zabezpe&ovaciho zafizeni

s patfi€nou upravou poloh navéstidel. Zachovani stavajiciho TZZ je mozné jen v SP1. V dal8im stupni je

mozné provéfit, zda by bylo mozné provést aktivaci TZZ jiz v prabéhu SP3 a minimalizovat tak omezeni

jizdy v mezistani¢nich oddilech.

pocitat s maximalnim vyuZzitim vylukovych €asl (nepretrzity rezim prace)

S tim projektant souhlasi a pocita.

fesit otazku mozného rozSifeni zastavovaci politiky linky R19 (Blansko mésto, Adamov, Rajec-
Jestfebi) a provéfit moznost rozSifeni jeji provozu na celodenni takt 60 minut alespof v Useku

Skalice nad Svitavou — Brno, aby bylo mozné zajistit obsluhu rozhodujicich sidel na trati i po dobu

omezeni provozu zelezniéni dopravou
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Zameér projektu nefeSi celodenni vylukovy GVD, ale jen vybranou maximalni Spi¢ku, na které zjistuje
propustnost daného uUseku. Na zakladé téchto zjisténi navrhuje dopravni opatfeni pfedevSim pro
obdobi této Spicky.

e zabyvat se otazkou dlouhodobého pretrasovani viak( linky Ex3 na trat pfes Havlickiv Brod
(Uplného, popf. ¢astecného pretrasovani ve sméru proti Spi¢ce) s cilem uvolnit kapacitu feSené trati
pro vlaky regionalni dopravy; v souvislosti s timto pozadavkem je potfeba dolozit modelovy GVD
s protrasovanim linky Ex3 pfes HavlickGv Brod a deklarovat dosazitelnou jizdni dobu vlaki této linky
po této odklonové trase, zniz vyplyne, zdali mize byt dlouhodobé pretrasovani linky Ex3
pres Havlick(v Brod akceptovatelné z hlediska dosahovanych jizdnich dob a konkurenceschopnosti
vUci IAD a autobusové dopravé po dalnici D1, ktera bude v dobé realizace obou staveb s nejvétsi

pravdépodobnosti jiz po pravé probihajici rekonstrukci

Problematika navrzenych dopravnich opatfeni vyplynula ze znalosti feSeni dlouhodobych vyluk
v tomto inkriminovaném Useku a byla zpracovana v rozsahu odpovidajicim zaméru projektu.
Podrobnéjsi FeSeni by mélo byt soucasti dalSiho stupné.

e v souvislosti s pfipadnymi odklony vlaku linky Ex3 pfed Havli¢kav Brod je nutné zahrnout do navrhu
dopravnich opatfeni také otazku spojeni Pardubice — Brno, které je dnes feSeno vyhradné linkou
Ex3, v pfipadé jejiho odklonéni pfes Havlickiv Brod; paralelni linka R19 neni s ohledem na svij
charakter pro tuto relaci primarné urCena, navic s ohledem na dosahované cestovni doby
a kombinaci s NAD v useku Blansko — Brno ani neni odpovidajici alternativou, protoze cestovni
doba pro relaci Pardubice — Brno se v takovém pfipadé mize zejména v obdobi dopravni Spic¢ky
pohybovat vintervalu 2 — 2,5 hod.; z tohoto pohledu se jevi jako vhodné&jsi vést NAD v useku
Pardubice — Zdar nad Sazavou a dale s prestupem na odklonénou linku Ex3 do Brna; v pfipadé
planovaného dokonceni zbyvajici Casti obchvatu Chrudimi a Slatifian v roce 2020 bude mozné
dosahnout jizdni doby NAD Pardubice — Zdar nad Sazavou pod 1 hod., coz v kombinaci s jizdni
dobou vlak( v useku Zdar nad Sazavou — Brno rovnéz cca 1 hod. umozni doséhnout cestovni doby
Pardubice — Brno cca 2 hodiny a navic bude mozné vyhnout se problémim se zpozdovanim NAD

vlivem kongesci v Brné
S tim se projektant ztotoZfuje, ale opét pfipominam, Ze se jedna o stupen zaméru projektu.

e rozsah dopravnich omezeni i navrhovana dopravni opatfeni je nutné od pocatku fesit a projednavat
se vS8emi dotéenymi dopravci i objednavateli dopravy; ¢im dfive bude eliminovano riziko pfipadného
nesouhlasu ze strany dopravcl a objednavatell dopravy s navrhovanym dopravnim opatfenim,
které je v pfipadé dosud navrhovaného postupu vystavby vice neZ pravdépodobné, tim I|épe
a efektivnéji bude mozné stavbu pfipravit a zkoordinovat s daldimi investi¢nimi akcemi a udrzbovymi

pracemi

Vramci zaméru projektu projektant navrhl dopravni opatfeni pro soulasny GVD zamérné
v maximalni Spi¢ce, kdy zde je 30°takt Ex vlakl. Pfedpokladem pro budouci rozsah dopravy je

zachovani tohoto maximalniho taktu, coz nikdo nedokaze dopfedu potvrdit.

K dosud zpracovanym podkladdm k organizaci vystavby, navrhu dopravnich opatfeni a vypoctu

nakladu na nahradni dopravu uplatfiujeme nasledujici pfipominky:
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plné rozumime snaze o zpracovani navrhu organizace a harmonogramu vystavby i souvisejicich
dopravnich opatfeni pro obé feSené stavby dohromady, tento postup je zcela logicky a spravny,
nicméné zdlvodu prehlednosti ajednoznacnosti je potfeba, aby c&ast tykajici se dopravni
technologie, organizace vystavby, dopravnich opatfeni a nakladi na nahradni dopravu byla
v obou dokumentacich stejna, tj. ne aby vétdi Casti tykajici se této problematiky byla pouze
v dokumentaci pro Usek Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov a v dokumentaci pro Usek Adamov —
Blansko byla pouze mala zbyvajici ¢ast feSici jen naklady na nahradni dopravu; rozdéleni riznych
informaci a vypoctd tykajicich se dopravni technologie, organizace vystavby, dopravnich opatfeni
a nakladd na nahradni dopravu do dvou dokumentaci je zmate¢né a ve vysledku vede k nejasnym
a chybnym vypoctim a zavérliim (viz dalsi pfipominky k nakladiim na NAD nize)

Dokumentace byla pfipravena pro samostatné akce a nasledné bylo v kapitole 5 sledovano jiné
feSeni pro soubéh akci. Pochopitelné pro samostatnou akci jsou jina dopravni opatfeni, jiny vylukovy

GVD ajiné vypocty pro NAD, nez je v FeSeni pro soubé&h akci.

do vicenakladll spojenych s omezenim provozu béhem stavby je kromé nakladd na NAD nutné
zapocitat také naklady spojené s odklony viak(l dalkové dopravy pfes Havlick(v Brod (linka Ex3)
avlakl nakladni dopravy, véetné nakladli na postrkovou sluzbu pfi vyuziti odklonové trasy
pres Havli¢k(v Brod

Tato problematika je sou€asti ekonomického hodnoceni stavby.

neni dokladovano, na zakladé ¢eho byl stanoven potfebny pocet autobust nahradni dopravy
(nepredpokladame nasazeni stejného poctu autobust NAD v pribéhu celého dne — vykyvy Spicka,
sedlo atd.)

Na zakladé nafizeni ¢. 50864/2017-SZDC-GR-06 ze dne 20. 12. 2017 ,N&hradni autobusova
doprava“. Stanoveny pocet autobusl vychazi z vySe uvedeného pokynu pro nahradni autobusovou
dopravu a je vzhledem ke stupni dokumentace feSen jen jako priimérny pocet na jeden spoj, ktery
Caste¢né zohlednuje i vykyvy v poctech autobust ve Spickovém a mimospickovém obdobi. Opét
pfipominame, ze ucelem zaméru projektu neni vypracovani podrobného manualu pro celodenni
vylukova opatfeni.

vylukové GVD v ¢&asti K.1 Dopravné-technologické reseni (dokumentace ,Brno-Malomérice St. 6 —
Adamov, BC*) jsou zpracovany pro jednokolejny provoz v useku Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov,
nicméné dle predlozeného harmonogramu praci ma byt vzdy v soubé&hu s vylukou jedné TK v Useku
Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov vylou€ena i stejna TK v sousednim useku Adamov — Blansko, neni
tedy zfejmé, pro jaky stavebni postup/etapu praci jsou tyto GVD zpracovany (viz Obrazek 3
na str. 31 a Obrazek 4 na str. 32)

V kapitole 4 je feSena pouze akce Maloméfice St.6 — Adamov a pro tento stav je na zminovanych
obrazcich vylukovy GVD jen pro tento mezistani¢ni Usek, samostatné a odlisné vylukové GVD pro

soubéh akci jsou feSeny v kapitole 5.

v dokumentaci neni dolozen vypocet jizdnich dob pro Usek Adamov — Blansko v pfipadé zavedeni

pomalé jizdy
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V kapitole 5 bude chybégjici tabulka doplnéna i pro tento usek.

v kapitole 5.2 Hruba etapizace vylukovych &innosti obou dokumentaci je uvedeno, Ze rozhodujicim
objektem pro délku vyluky 2. TK Adamov — Blansko je celkova sanace tunelu &. 226, souCasné je
vSak ve stejné kapitole uvedeno, Ze tato sanace nevyzaduje zastaveni provozu; tuto formulaci
pozadujeme upfesnit; predpokladame, ze projektant mél na mysli zastaveni provozu
v obou tratovych kolejich zéroven, tzn. Ze b&hem sanace uvedeného jednokolejného tunelu bude
vylou€ena pouze 2. TK Adamov — Blansko

Projektant toto preformuluje do I1épe pochopitelného odstavce. Jednokolejny tunel ¢ 226 je limitujici
pro délku jeho rekonstrukce a prodlouzeni SP1 v Useku Adamov — Blansko, nikoliv pro zastaveni
provozu; dvojkolejny tunel & 223 je limitujici pro délku nickolejného provozu v Useku Adamov —

Blansko.

v obou dokumentacich je uvedeno, Ze sanace tunelu ¢. 226 ve 2. TK Adamov — Blansko je
odhadovana cca na 1 rok, v harmonogramu praci je v8ak pocitano s vylukou této koleje v délce cca
16 mésicl

V hrubém harmonogramu praci je poCitdno se samotnou rekonstrukci tunelu v délce 1 roku, v této
Casti nejsou zahrnuty ostatni prace na sneseni a polozeni koleje, trakéni vyzbroje a ostatnich
technologii a rekonstrukce samotné tratové koleje mimo tunel, ktera se neprekryva s vystavbou
tunelu.

upozoriiujeme, ze modelové GVD a grafické pfilohy v ¢asti K.1 Dopravné-technologické rfeSeni

(dokumentace ,Brno-Malomérice St. 6 — Adamov, BC") jsou velmi Spatné Citelné
GVD budou upraveny do vétSiho rozliSeni a Pfilohy budou doplnény v samostatné pfiloze.

vypocet nakladtd na NAD je podle naSeho nazoru chybny a zmatec¢ny, coZ je zplUsobeno predevsim

vySe uvedenym rozdélenim této problematiky do dvou rdznych dokumentaci

o Vvprincipu je spravné pouze vypoclet v kapitole 5.5 Nahradni autobusova doprava
v dokumentaci pro usek Brno-Malomé&fice St. 6 — Adamov, ktery FeSi naklady na NAD
pro cely usek Blansko — Brno, vSechny dalSi vypolty uvedené v kapitole 4.2 Néahradni
autobusova doprava v téze dokumentaci i vypolty v dokumentaci pro Usek Adamov —
Blansko jsou duplicitni, protoZze opakované zapo itavaji naklady zahrnuté jiz do vypoctu
v kapitole 5.5 Nahradni autobusova doprava v dokumentaci pro Usek Brno-Maloméfice St. 6

— Adamov

Projektant odevzdaval dvé dokumentace, v kazdé dokumentaci musel feSit pfipad pro

samostatné konanou akci a akci v soub&hu obou staveb.

o neni zfejmé, zdali je v rdmci dopravnich opatfeni b&hem prvni ¢asti SP1, kdy je vylou€ena
pouze 2. TK Adamov — Blansko (cca 2,5 mésice), rovnéz pocitdno se zavedenim NAD a kde
jsou pfipadné naklady na tuto NAD zapocitany, pro tuto &ast SP1 navic chybi v dokumentaci
popis predpokladanych dopravnich opatfeni

V samostatné konané akci Adamov — Blansko je nutné zavedeni NAD jen pfi SP2 a SP3, pfi

soub&hu obou akci tedy nastane vySe zmifiovany stav, kdy po dobu 2,5 mésice budou platit
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dopravni opatfeni pro samostatnou akci uvedenou v ¢lanku 4.3. Pro lepSi pochopeni bude

upravena textova €ast vysvétlujici tuto problematiku.

o zneznamych diivodl se liSi soucet délek SP1 a SP3 v kapitolach 4.2 Nahradni autobusova
doprava a 5.5 Nahradni autobusova doprava v dokumentaci pro usek Brno-Maloméfice St. 6
— Adamov (Tabulky 34 a 42)

Jak jiz bylo zminéno, kapitola 4 FeSi problematiku pro samostatné konanou akci a kapitola 5 FeSi
problematiku konani obou akci v soubéhu. Proto musi byt soucty délek odlisné, stejné tak
vypocty pro NAD.

o Tabulka 42 na str. 58 ¢asti K.1 Dopravné-technologické reSeni (dokumentace ,Brno-
Malomérice St. 6 — Adamov, BC”) — celkové naklady na NAD v nepracovni dny jsou
stanoveny chybné; naklady na NAD za 1 nepracovni den &ini dle vypoctu v Tabulce 41
205 870 K¢, pocet nepracovnich dni béhem SP1 a SP3 pak 152, tzn. celkové naklady
za NAD b&hem nepracovnich dni €ini 31 292 240 K¢ (nikoliv 62 584 480 K¢, jak je uvedeno

v tabulce)
Bude opraveno v dokumentaci po pfipominkach.

o dale vdokumentaci chybi vypocet nakladd za NAD v SPO, béhem kterého je pocitano
s dennimi vylukami TK, které zcela urcité také vyvolaji potfebu NAD minimalné v Useku
Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov

Projektant provéfi hruby pocet dni, kdy bude nutné provést vyluku pro Usek Maloméfice St.6 —

Adamov a na zakladé toho upravi vypocet nahrad za NAD pro SPO.

o dale upozorfiujeme na nesrovnalosti v poétu autobus( nahradni dopravy v SP3 na linkach
NAD EXS2 a XS2 v pracovnich dnech uvedené v dokumentaci pro usek Brno-Maloméfice
St. 6 — Adamov (EXS2 2x bus + S2 2x bus) a pro usek Adamov — Blansko (ExS2 3x bus +
S2 1x bus)

Tato nesrovnalost je pouze kapitolach 4, které feSi tyto akce samostatné. Projektant posoudil, Zze
pro NAD v useku Adamov — Blansko postaci pouze jeden autobus, jelikoZ veSkera frekvence do
Brna je odvezena linkou NAD EXS2, kde je uSetfeny autobus pfidan a dale frekvence cestujicich
z Adamova do Brna jede jiz opét vlakem. Projektant snizi poCet autobust na lince EXS2 na dva

a upravi vypocet NAD
Pfedlozené navrhy zamér(i projektu pro obé feSené stavby skupiny CEF Blending Call ,Brno-
Malomérice St. 6 — Adamov, BC* a ,Adamov — Blansko, BC* povaZujeme v této podobé za nedostateéné
a v ramci jejich dalSiho zpracovani pozadujeme vyfeSit vSechny vySe uvedené pfipominky a jednoznacné
stanovit celkovou koncepci obou staveb i moznosti jejich realizace tak, aby obé& stavby byly v synergii

s dalSimi pfipravovanymi investi€nimi akcemi jednozna&nym pfinosem pro uZivatele Zelezni¢ni infrastruktury.

S pozdravem

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph. D.
feditel odboru strategie
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