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Vysvétlujici historie projektovych praci:

Béhem zpracovdni Pfipravné dokumentace a ndsledné Projektu této stavby vzesel
poZadavek ze strany zadavatele do stavby Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200 -
18,000 trati Usti nad Labem - Most zapracovat jiZ vyhotoveny Projekt stavby ,,Rekonstrukce
mostu v km 17,705“. Tento poZadavek vznikl na zdkladé jedndéni s DU Praha, ktery odsouhlasil
postup povoleni této stavby v reZimu Zmény stavby pred dokonéenim na jiZ vydané Stavebni
povoleni na stavbu ,,Rekonstrukce mostu v km 17,705 (zpracovatel DIPONT s.r.o. Usti n.L., 2016)
bylo jiz DU Praha vyddno stavebni povoleni ¢j. DUCR-27820/16/Ce ze dne 28.6.2016. Soucasné
bude splnén poZadavek na jednotné vyluky a realizaci obou staveb spoleéné.

Po slouceni dokumentaci plati jeden ndzev akce - Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a TV
v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most. Soucasné byly v ramci slouceni dokumentaci
aktualizovdny a upraveny komplet textové prilohy a upraveny jednotlivé vykresové pfilohy dle
navrhovaného stavu kolejovych dprav a dprav TV pro stavbu jako jeden celek.

Pdvodni obé stavby budou realizovdny soucasné, v jedné stavbé, v jedné nepretrZité vyluce
koleji a pod jednim spolecnym ndzvem.

RovnéZi byly aktualizovény a upresnény vyjadreni dotcenych ucastniki z ddvodu zmény
nazvu stavby. V pfipadé nejasnosti nebo dopliiujicich informaci nutno kontaktovat zadavatele —
SSZ.
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B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

B.1.1 Pruzkumy a podklady

a) Udaje o provedenych prizkumech

Projekt stavby ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad
Labem - Most" je zpracovan na zakladé zaddvacich podminek, schvédlené pfipravné dokumentace a
zaddavaci dokumentace.

Geodeticky prizkum

Mapové podklady vyhotovila Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - Sprava
selezni¢ni geodézie Praha, pracoviété Plzef (SZG Praha).
Zaméteni stavajiciho stavu od SZG Praha (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p.v.)

Geotechnickym prizkum

Geotechnicky prizkum pro pfipravnou dokumentaci a tento projekt stavby byl provadén
jako souéast zakazky na zhotoveni dokumentace stavby. Vysledky, zdvéry a doporuceni v ném
obsaiené, se staly podkladem pro navrh technického feseni stavebnich objektl ZelezniCniho
spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich objektd.

Geotechnicky prizkum provedla v obdobi listopad 2016 — brezen 2017 firma Waltec GDS, s.r.o.

Stavebné-technicky prizkum stavajiciho stavu

V prib&hu zpracovani projektu stavby byl ovéfen stavebné-technicky stav Zeleznicniho
svréku, spodku, umélych staveb i technologickych zafizeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
pochizkami po trati.

Priizkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Stav inZenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podklad( spravci a vlastnikd
a jejich poloha byla nasledné zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Poté vznikl vysledny podklad
pro vyhotoveni pfipravné dokumentace stavby. Pribéh stavajicich siti je uveden v koordinacnich
situacich. Podklady a stanoviska od jednotlivych spravcd siti jsou uvedeny v samostatné pfiloze
¢asti dokumentace H.

Pfed zapo&etim stavebnich praci bude nutno opétovné zjistit skuteny stav a poZadat
konkrétni spravce siti o jejich vytyceni.

Akusticka studie
Pro zjidténi vyhledovych pomérl po dokonéeni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo byla v

ramci PD zpracovadna Akustickd studie. Tato se zabyvala pfehledovym posouzenim vyhledové
akustické situace v pfilehlém okoli stavby.

Vzhledem k nezmé&nénému technickému feseni v tomto Projektu oprotn PD nebylo nutno
zpracovavat hlukovou studii novou.
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b) Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci sité polohové a
vyskové (primarniho systému)

Cast tykajici se geodetickych a mapovych podklad( fesi ¢ast dokumentace | - Geodeticka
dokumentace.

B.1.2 Ochranna pasma

V okoli Zelezni¢ni trati se vyskytuje nékolik druhdG ochrannych pasem ktera jsou vytycena
z rtiznych davodu.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celém rozsahu vietné zafizeni stavenisté situovana v ochranném pasmu drahy.
To je definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a soucasné minimalni vzdalenosti
30 m od hranice obvodu drahy. V koordinacnich situacich je zakreslena hranice pozemkd drahy.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera podzemni kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného
pasma 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

CD Telematika uvadi ochranné pasmo 1,5 m od kabeld na kaZdou stranu.

Ochranné pasmo plynovodi

Ktizeni stavajicich plynovod( je mimourovrové v dostatecné vzdalenosti. Ochranné pasmo
jelm.

Ochranna pasma tykajici se vlivu stavby na Zivotni prostredi

Ochrannd pasma tykajici se vodnich zdrojd, pfirodnich rezervaci, chranénych uzemi
a ochrana Zivocicht jsou uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostredi.

Chranéna uzemi

Maloplo3né chranéné tzemi se v okruhu Zelezniéni trati nenachazi.

Ochrana vodnich zdrojl
Ochrana jednotlivych vodnich zdrojl je zajisténa stanovenim jejich ochrannych pasem.

Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter navrienych stavebnich Uprav = rekonstrukce zhlavi ve stavajici

v o wve s

poloze, nedochdzi ke zméné &i Upravé stavajicich ochrannych pasem.
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B.1.3 Koncepce stavby

B.1.3.1 Uéel stavby

Jednd se o rekonstrukci Zelezniéniho svrsku, trakéniho vedeni a mostu. Stavbou budu
rozSifeny nevyhovujici osové vzdalenosti a rekonstruovan jeden most, ktery je vsoucasnosti
v havarijnim stavu.

B.1.3.2 Prehled o dodrieni obecnych technickych poZadavki na vystavbu

Popisovany Projekt stavby fesi Zménu stavby pred dokoncenim. Zména stavby spociva
zejména ve zméné :
- zpracovatele - plvodni DIPONT s.r.o. Usti n.L. za PROGI spol. s r.o. Usti n.L.
- nazvu stavby - plvodni ndzev ,Rekonstrukce mostu v km 17,705“ je zménén na , Rekonstrukce
Zelezniéniho svriku a TV v km 17,200 - 18,000 trati Usti nad Labem — Most*
- obsahu - pdvodni rozsah roziifen o rekonstrukci pfilehlé koleje v km 17,200 - 18,000,
rekonstrukci Zel. spodku a rekonstrukci TV a zabezpeéovaciho zafizeni

Timto, DU odsouhlasenym postupem, bude splnén pozadavek na jednotné vyluky
a realizaci obou staveb spolecné.

Stavba ,,Rekonstrukce Zelezni€niho svréku a TV v km 17,2000 — 18,000 trati Usti nad Labem
- Most" spliiuje vyhlasku ¢. 177/1995 Sb., véetné § 23.

Objekty jsou navrZeny tak, aby pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zamyslené
vyuZiti, byly sou€asné splnény zékladni poZadavky, kterymi jsou:

e mechanicka odolnost a stabilita

e pozarni bezpecnost

e ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostfedi

e ochrana proti hluku a vibracim

e bezpecénost pfi uzivani

B.1.3.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Ochrana krajinného razu dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni je vyznamnou mozZnosti organd ochrany pfirody regulovat & ovliviiovat vystavbu
a vyuZiti Uzemi nejenom ve zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.
Citace dle §12 zakona ¢.114/1992 Sh.

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika uréitého mista
i oblasti, je chranén pfed Cinnosti sniZujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem
na zachovani vyznamnych krajinnych prvkl, zvlasté chranénych Gzemi, kulturnich dominant
krajiny, harmonické méfitko a vztahy v krajiné.
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Stavba ,Rekonstrukce Zelezniéniho svriku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem -
Most“ bude provadéna ve stavajici Zelezni¢ni stanici a jejim télese a stala se souéasti krajiny.
Nedochazi tedy k zaclenéni nové stavby do tzemi.

Stavba nepfinese Zadné vizudini zmény do krajiny a krajinny rdz nebude Zadnym zpisobem
negativné dotcen.

B.1.3.4 Popis navrZzeného technického Feseni

PS 10-10  Stanicni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

Na zakladé provedené postradatelnosti kolejisté je navriena redukce dopravniho programu
v ZST Teplice v Cechach, ktera vyvola pfisluiné tpravy stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni.

Uvedené Upravy z hlediska SZZ se dotknou pfedevsim:

Bude snesena kolej ¢.5, véetné wvyhybky €21 a wvykolejky Vk4, spoleénéd
s elektromagnetickym zamkem Vk4/21. Vyhybka ¢.21 bude nahrazena kolejovym polem.

Zrusenim zavislosti Vk4/21 bude nutna uprava software ve stavajicim zabezpelovacim
zafizeni systému ESA 11 z r.v.2006.

S ohledem na instalaci novych vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 a 10 bude tfeba provést
i demontaz a opétovnou montdz prestavnik( a tlumivek (v maximalni mife bude pouZito zafizeni
stavajici). U nékterych vyhybek dochdazi kvétsim posunim, bude tedy tfeba povétsinou
naspojkovat a prodlouZit stavajici pfivodni kabely k pfestavnikiim a KO.

Déle dojde k posunu sefadovacich navéstidel trpasliich Sell, Se 12 a stoZdrového Sel3
vCetné napajeni KO.

PS30-30 Uprava trafostanice

V mistnosti vn rozvodny budou posledni dvé kobky vyvod( na transformatory nahrazeny
skfifovym rozvddétem 22kV, ktery bude obsahovat tfi pole. Prvni bude slouZit pro pfipojeni
kabell. Dalsi dvé pro pripojeni transformatori. Pole budou obsahovat odpinade a pojistky.
Transformatory budou pfipojeny vn kabely, které budou poloZeny ve stdvajicich kabelovych
kandlech.

Stavajici  transformdtory  budou demontovany a  ekologicky  zlikvidovany.
V transformdtorovych stanich budou provedeny nutné stavebni uUpravy a instalovany nové
transformatory o vykonu 400kVA. Vykon bude do rozvadéce RH vyveden kabely v podlaze.

Stavajici mistnost rozvodny nn bude zachovana. Novy rozvadéc bude postaven k pravé
sténé mistnosti z pohledu od vstupu do rozvodny ze strany kolejisté. Pfed instalaci nového
rozvadécée bude nutné upravit kabelovy kanal a instalovat ram pod rozvadéc.

Rozvadéc RH bude sloZen z jednoho pfivodniho pole, kde budou ukonceny pfivodni kabely
od transformétor( T1 a T2. KaZdy pfivod od transformatord bude vybaven jistiéem s motorickym
pohonem a vyvedenou signalizaci na svorky pro pfipadné dalsi zapojeni k dalkovému ovladani.
Vtomto poli budou instalovany méfici transformatory proudu obchodniho méfeni véetné
napétovych vyvodd. Na dvefich pole bude instalovan analyzator sité pro zobrazeni zakladnich
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energetickych hodnot (P, Q, U, I, cosd). U rozvadéce vcetné distribuénich transformator( se
nepredpoklada paralelni chod. Vedle pfivodid budou navrZena jednotlivda vyvodova pole se
stavajicimi vyvody, ktera budou dopinéna rezervnimi vyvody.

Vyvody v polich 2-4 budou osazeny jisti¢i a cejchovanymi proudovymi transformatory pro
podruiné méfeni SZE. Pole kompenzaéniho rozvadéée (pole 5) bude obsahovat kompenzaci
jalového vykonu. Tato bude napojena pfimo z pfipojnic rozvadéce RH a bude navriena tak, aby
kompenzovala ucinik na hodnotu dle pfedepsanych norem. Kompenzacni pole bude obsahovat
dva stupné s tlumivkou pro kompenzaci kapacitni zatéZe. Reguldtor kompenzace bude umistén
v samostatné skrifice. Za kompenzaci bude navrien rozvadé¢ RE pro umisténi elektroméri
podruzného méfeni odbéru SZDC.

PS 30-31 Uprava DRT

Do rekonstruované trafostanice (PS 30-30) se osadi novy rozvadéé DRT pro pfenos signall
a dalkové ovladani TS z elektrodispedinku OR Usti n.L.

Z nového rozvadéée DRT v TS se v ramci tohoto PS poloZi i opticky kabel do sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové 7st. Teplice v C..

V dopravni kancelafi vypravni budovy ZST Teplice v C. se provede vyména stavajiciho
rozvadée DRT za novy vietné propojeni do pfenosového zafizeni. Zaroven dojde k zapojeni
novych rozvadéct EOV a DOUO (5030-60) do systému DDTS a DRT. Provedou se nezbytné
softwarové Gpravy na nadfizené jednotce DRT a elektrodispetinku.

SO 10-10 Zelezniéni svriek

Stavajici stav:
Stavajici kolejovy rost je tvofen kolejnicemi R65 a S49 na betonovych a drevénych praZcich
s tuhym upevnénim.

Navrieny stav:

Bude rekonstruovan usek v km 17,200 — 18,000 s pouzitim nového materidlu. Hlavni
stani¢ni koleje ¢.1 a ¢.2 budou rekonstruovany kolejnicemi tvaru 60E2, které budou na betonovych
praZcich s pruznym upevnénim dl. 2,6 m. Koleje ¢.3, ¢.4a a ¢.4 a napojeni koleje ¢.5a budou tvaru
49E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim dl. 2,4 m. Betonové praice dl.2,6 madl. 2,4 m
budou s rozdélenim praicti ,c“. Betonové praice dl. 2,6 m budou pouZity v hlavnich kolejich,
betonové praice dl. 2,4 m v ostatnich kolejich. PouZiti betonovych praicii a novych kolejnic je
patrné v pfiloze ,8.1 Kolejovy plan km 16,9 —17,7“ a ,,8.2 Kolejovy plan km 17,7 — 18,0

Bude upravena nevyhovujici osova vzdalenost koleji 1, 2, 4a, 4 a 5a na min. 4,75 m.
Soucasti stavebniho objektu je konecna Uprava Stérkového loZe do profilu a zfizeni bezstykové
koleje v souladu s predpisem SZDC S3/2. Kolejové loZe je navrieno nové, itérkové, v min. tl. 0,35 m
pod loZnou plochou bet. praice (bude respektovana zména predpisu S3 €.1 dil IV €1.7).
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Rozsah Gprav —rekonstrukce Zel. svrku :

Zacatek rekonstrukce (novy Zel. svrSek) —kolej €. 1 km 17,190 475
Zacatek rekonstrukce (novy Zel. svrsek) —kolej €. 2 km 17,190 475
Konec rekonstrukce (novy Zel. svriek) —kolej¢. 1 km 17,927 481
Konec rekonstrukce (novy Zel. svrsek) —kolejc. 2 km 17,921 304
Konec rekonstrukce (novy Zel. svriek) —kolej¢. 3 km 17,918 425
Konec rekonstrukce (novy Zel. svriek) —kolej¢. 5a km 17,878 591
Konec rekonstrukce (novy zel. svriek) —kolej¢. 4 km 17,890 864
Konec rekonstrukce (novy Zel. svriek) —kolej¢. 6 km 17,794 061

Stani¢eni zaatkG a koncl rekonstrukce jednotlivych koleji je uvedeno jako stavebni
staniceni (neni vztaZzeno ke koleji €.1).

Prechodové kolejnice:

Jsou navrzeny prechodové kolejnice v hlavnich kolejich €. 1 a 2 na zacatku a konci tseku,
vidy s pfechodem ze stavajiciho tvaru svrsku R65 na novy tvar 60E2 dl. 12,5m. V koleji ¢.4a jsou
navrzeny prechodové kolejnice s LIS z tvaru 60E2 na 49E1 v dl. 15,5m. V koleji 5a jsou navrzeny
prechodové kolejnice z tvaru 60E2 na 49E1 v dl. 12,5m. V koleji €. 3 jsou navrzeny prechodové
kolejnice s pfechodem znového tvaru 60E2 na stdvajici tvar R65 vdl. 12,5m. Rozmisténi
prechodovych kolejnic je patrné zvykresi ,2.1 Situace navrzeného stavu km 16,9 - 17,7
,2.2 Situace navrzeného stavu km 17,7 — 18,0, ,,8.1 Kolejovy plan km 16,9 — 17,7 a ,,8.2 Kolejovy
plan km 17,7 - 18,0".

PraZcové kotvy:

V misté pfechodovych kolejnic, kde se méni tvar kolejnic z tvaru 60E2 na 49E1 jsou v koleji
4a a 5a navrzeny prazcové kotvy v délkach 50 m s rozmisténim kotev na kaZzdém 3. praZci - 28ks
v kazdém useku (dle SZDC S3/2), umisténi prazcovych kotev je v misté pfechodové kolejnice déle
do koleje s kolejnicemi tvaru 49E1 a je patrné z vykres( ,8.1 Kolejovy plan km 16,9 — 17,7
a ,8.2 Kolejovy plan km 17,7 — 18,0

Kol. €. 4a - Zadatek osazeni praicovych kotev km 17,577 379

Konec osazeni prazcovych kotev km 17,627 379

Kol. €. 5a - Zaéatek osazeni prazcovych kotev km 17,775 244

Konec osazeni prazcovych kotev km 17,825 244
Vyhybky:

Vyhybky v rekonstruovaném useku budou z nového materidlu. Kolejnice tvaru 60E2 ve
vywhybce €. 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 10 a 49E1 ve vyhybce ¢.7. Praice budou betonové s pruinym
upevnénim. Vyhybky v hlavnich kolejich v oblouku, tedy vyhybky €. 3, 4, 5 a 6 budou s pohyblivou
srdcovkou (PHS). Stavajici vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 10 budou demontovany a nahrazeny novymi.
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Vybaveni pro jednotlivé vyhybky se bude fidit dle niZe uvedené tabulky a nasledujicich
poznamek k vyhybkam. Vyhybky budou vsouladu stechnickou specifikaci vyhybek vybaveny
systémem nadzvedavacich nebo valeckovych zafizeni.

Tabulka novych vyhybek:

tidks Staniceni Cila Oznaceni vyhybk Material vyhybk Poznamka
iceni znaceniv aterial v
koleje vyhybky acentvynyoly YRy
jka 1-2, V=50 km/h,
1 |km17,207026| 1 |J60-1:11-300,,b nova spojka - o
os. Vzdal. 4,80m
i spojka 1-2, V=50 km/h,
2 km 17,287 070 2 160-1:11-300,P,1,b nova j
0s. Vzdal. 4,80m
2 km 17,514 720 3 0Obl-j60-1:14-760(370,000/248,275)-PHS-1,P,p,b nova
. i spojka 4-5, V=50 km/h,
2 km 17,596 825 4 Obl-j60-1:12-500(1426,404/370,000)-PHS-.,P,p,b nova 3
0s. Vzdal. 4,75m
. i spojka 4-5, V=50 km/h,
1 km 17, 481 5 bl-j60-1:12-5 74,750/213,710)-PHS-,P,I,b a )
m 17,695 48 Obl 00(374.750/ 0 nov 0s. Vzdal. 4,75m
4] km 17,724 339 6 Obl-j60-1:12-500(1499,461/374,750)-PHS-1,P,1,b nova
4 km 17,741 407 7 Obl-j49-1:12-500(352,000/206,065)-,P,p,b nova
1 km 17,866 626 10 160-1:9-300,L,p,b nova

Tabulka vybaveni vyhybek:

1:11 300 60E2 14760 G0E2 1:12 500 60E2 . 1:9 300 60E2
Technické vybaveni {vyhybky €. 1 i . (vyhybky ¢. . . (vyhybka c.
22) (vyhybka €. 3) 45,6) (vyhybka €. 7) 10)

prazce betonové betonové betonové betonové betonové
Zlabové praice ne ano ano ne ano
srdcovky ZPT, SK ZPT, PHS ZPT, PHS SK ZPT, SK
upevnéni pruzné pruzné pruzné pruzné pruzné
kluzné stolicky s pryZovou
podloZzkou pod patou ano ano ano ano ano
opornice
prestavnik L L. L, . L.

L nerozfezny neroziezny neroziezny rozfezny neroziezny
elektromotoricky
snimace polohy ano ano ano ne ano
valeCkova stolicka

. , ne ano 2x ano 2x ano 1x ne

dotlacovaci
LIST ano ano ano ano ano
material vy3si kvality ano ano ano ano ano
omezovac polohy jazyka ne ano ano ne ne

~

Cislovani vyhybek:

Cislovani vyhybek se v rdmci navrienych Gprav neméni.
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Smérové pomeéry:

Usek rekonstruovanych koleji a vyhybek se nachazi v obou kolejich ve slozeném oblouku.
Navrh smérovych pomérl vychazi ze stdvajiciho stavu s poZadavkem vyrovnani nevyhovujicich
osovych vzddlenosti na min. hodnotu 4,75 m.

Smérové feSeni v misté nové navrhovaného mostu vkm 17,705 a projednanych osovych
vzdalenosti (vydano stavebni povoleni ¢.j. DUCR-27820/16/Ce) se neméni.

Tyto osové vzdalenosti na mostnim objektu km 17,705 byly tedy respektovany i pfi ndvrhu
smérovych pomér0 koleji pred a za mostnim objektem. Na zékladé vySe zminéného byl vypracovan
navrh Uprav GPK (viz pfilohy ,2.1 Situace navrieného stavu km 16,9 — 17,7 a, 2.2 Situace
navrieného stavu km 17,7 — 18,0“).

Oblouky v koleji €.1 jsou navrieny jako sloZené o R=362,75 m/374,75 m s jednotnym
prevySenim koleje D=111 mm vcetné krajnich pfechodnic. Pfed zalatkem useku je navrieno
provizorni napojeni ze stavajiciho stavu obloukem o R=660 m, na konci useku se kolej napojuje do
stavajici pfimé.

V zacatku useku vkm 17,200 kratka mezipfima respektuje smérové poméry navazuijici
stavby ,Rekonstrukce ZST Bohosudov — SUDOP Praha“. Soufadnice pfimé koleje byly pfevzaty.

Oblouky v koleji €.2 jsou navrzeny jako sloZzené o R=358 m/370 m s jednotnym pfevysenim
D=111mm véetné krajnich prechodnic. Pfed zacatkem useku je navrieno provizorni napojeni ze
stavajicitho stavu obloukem o R=700m, na konci Useku se navriena kolej napojuje obloukem
o poloméru R=2000 m, D=0 do stavajici pfimé v misté za¢atku nastupist.

Smérové feSeni pro kolej ¢.1 a 2 je navrieno na tratovou rychlost V=80 km/h, V130
a V150=85 km/h. V zacatku useku pfimé v koleji €. 1 a 2 respektuje pfimou dle souvisejici stavby
,Rekonstrukce ZST Bohosudov*.

V koleji 4a, ktera vychazi z obloukové vyhybky ¢. 3 jsou za jejim odboénym koncem
navrzeny oblouky R=453 m a R=352 m s mezipfimou. Do oblouku o R=352m je navrieno umisténi
obloukové vyhybky €. 7. Za touto novou vyhybkou €.7 v hlavnim sméru jsou navreny protismérné
oblouky R=800 m a R=1000 m s mezipfimou, napojené nasledné na stdvajici stav. Smérové feieni
je navrZeno na tratovou rychlost V=50 km/h. Oblouky jsou bez pfechodnic a bez pfevy3eni.

V oblouku R=370m za odbocnou vétvi v.¢. 3 je navriena vzestupnice pro vyrovnani
pfevySeni D=111 mm. Zaéatek vzestupnice je situovan do km 17,600 000, konec do km 17,655 000.
Délka vzestupnice je potom 55,000 m. Uvedené staniceni je stavebni.

V koleji €. 5a (za hlavnim smérem obloukové vyhybky €. 6) ktera je kusa, jsou smérové
poméry navrZeny na osovou vzdalenost min. 4,75 m od osy koleje ¢. 1. NavrZienymi oblouky je
potom kolej smérovdna do stavajici polohy zarazedla. Smérové feseni je navrieno na V=40 km/h.
Vyrovndni prevySeni D=111 mm které je ve vyhybce ¢ 6 je vzestupnici umisténou v oblouku
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0 R=295 m. Zadatek vzestupnice je umistén do LN v km 17,784 000, konec potom rovnéZ do LN
v km 17,844 759. Délka vzestupnice je potom 60,759 m. Uvedené staniceni je stavebni.

V koleji €. 6 za odboénou vétvi v.¢. 7 jsou smérové poméry navrzeny s maximalnim ohledem
na stavajici stav a sohledem na umisténi stavajicich vyhybek, na kterych se nepfedpokladaji
stavebni prace. Navriené feSené a Uprava GPK i za stav. vyhybkou €. 8 vzedla ze zavérd porad
a pozadavku SSZ a OR. Poloha vyhybky €. 8 je fixni, nepfedpoklddaji se na ni Zadné Gpravy sméru
a vysky.

Smérové feSeni vtéto Casti koleje ¢ 6 je navrieno na V=40 km/h, oblouky jsou bez
pfechodnic a bez prevyseni.

Dle pozadavku SSZ a OR je navriena i smérova tGprava koleje &. 102. Kolej €. 102 vykazuijici
v soutasnosti smérové deformace bude smérové upravena obloukem o R=200m ve stavajici
niveleté s teénym napojenim na pfimou vétev vyhybky ¢. 101. (vySkové feSeni nebylo poZzadovano
a tudiZ ani zpracovano). Takto navrienou upravou dojde ke zvétSeni osové vzdalenosti mezi
kolejemi €.6 a €.102. Kolej ¢. 102 byla v dobé projektovych praci uréena k odprodeji tfeti strané
a bylo poZadovano jeji zachovani.

Sklonové poméry:

Sklonové poméry jednotlivych koleji vychazeji ze sklonovych pomérd stavajici nivelety
koleje (TK) vza&atku a konci jednotlivych koleji a z nivelety koleje (TK) jiz naprojektovaného
mostniho objektu v km 17,705.

Vyrovnané koleje €. 1 a 2 na poZadovanou osovou vzdalenost jsou vySkové vyrovnany tak,
aby byla umoZnéna plynula jizda obloukovou spojkou vyhybkami €.4 a ¢.5 mezi kolejemi 1 a 2
(kuZelova plocha) a souc¢asné nebyla zménéna niveleta TK na mostnim objektu v km 17,705, ktery
byl pro navrh sklonovych pomér limitujici. PfevySeni v celém uUseku koleje €. 1 a 2 je tedy shodné
D=111 mm. Napojeni nového navrhu do ostatnich koleji respektuje stavajici stav jednotlivych
koleji. Navrh sklonovych poméri je zfejmy z vykresovych pfiloh ,Podéiné profily koleji“.

Vzestupnice:

Pro vyrovnani pfevy$eni D=111 mm navrzené v hlavni koleji €.1 do koleje €. 5a je navriena
v kol. 5a vzestupnice o délce 60,759 m. Situovani je zfejmé z vykresovych pfiloh.

Pro vyrovnani pfevyseni D=111 mm navrzené v hlavni koleji €.2 do koleje €. 4a je navriena
v kol. 4a vzestupnice o délce 55,000 m. Znazornéni, umisténi a staniceni je zfejmé z vykresovych
pfiloh.

Provizorni napojeni na stavajici stav:

Pfed zadatkem sanace a zacatkem vymény Zelezniéniho svrSku je navrieno provizorni
napojeni na stavajici stav koleji v iseku 16,917 — 17,200 jak smérové, tak vyskové.

V koleji €. 1 je navrieno provizorni propojeni stavajiciho stavu s novou polohou koleje €. 1
(upravené osové vzd. vmisté kol. spojky v.€. 1 — odsunuti pfimé). Z tohoto divodu je navrien
pfiény posun koleje &. 1 dovnitf oblouku o max. 0,80 m (v konci oblouku) - smérové posuny jsou
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dle zavérl porad patrné z vykresové prilohy ,2.1 Situace navrieného stavu vkm 16,9 — 17,7“.
Zhotovitel pri realizaci stavebnich praci musi zvolit takovou technologii praci, aby dodrzel
pozadavek nezvedat vtomto useku niveletu koleje (navrZené zdvihy jsou dle poZadavku potom
minimalni). Navriena Gprava odsunu koleje €. 1 je uvaZovana bez vyjmuti Zelezni¢niho svrsku
(z dvodu zmarené investice — viz. dalsi odstavce). Po odsunuti koleje €. 1 bude doplnéno kolejové
loZe do prfedepsaného tvaru.

Provizorni napojeni koleje ¢. 2 na novou polohu pfimé koleje, ve které je navriena v.¢.2
témér respektuje polohu stavajici koleje a nedochazi tedy oproti koleji €. 1 k vyraznym pficnym
posuntim osy koleje.

V rdmci navazujici stavby ,Rekonstrukce ZST Bohosudov” (kde konec této stavby pro obé
koleje je totoZny se za¢atkem rekonstruovaného Useku této popisované stavby), bude Zelezni¢ni
svrsek a spodek v celé délce provizorniho napojeni pro obé koleje rekonstruovan. Tedy poloha
koleji €. 1 a 2 navriena timto ,,provizoriem” bude pfiblizné shodna s novou polohou koleji €. 1 a 2
pfi stavbé ,Rekonstrukce ZST Bohosudov”.

Navazujici stavba ,,Rekonstrukce ZST Bohosudov” je dle poslednich informaci napldnovana
bezprostfedné po ukonceni stavebnich praci této fesené stavby , Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku
a TV v km 17,200 - 18,000 trati Usti nad Labem — Most".

Kolejové loze:

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis
SZDC S3. Ustanoveni téchto predpisi je tfeba dodriet pfi vedkerych dodavkach kameniva pro
kolejové loze vCetné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze. Kolejové loZe
bude mit tloustku 0,35 m pod loZnou plochou betonovych prazcd.

Stavajici Stérkové loZe v kolejich bude odtéZzeno a nahrazeno novym drcenym kamenivem
fr. 32/63 mm a upraveno na piedepsany tvar Stérkového loZe (v obloucich dle S 3/2, tab.1).

Kolejové loZe je v provizornim napojeni na stdvajici stav oteviené do km 17,200 v obou
kolejich. Od km 17,200 dale pokracuje jako kolejové loZe zapusténé az do 17,350. Podél koleje €. 1
pokracuje kolejové loZe oteviené do km 17,610, kde prechdzi v kolejové loze zapuiténé ve zbytku
rekonstruovaného useku. Podél koleje €. 2 je od km 17,350 kolejové loZe oteviené, které prechazi
v km 17,501 na kolejové loZe uzaviené az do konce rekonstruovaného tseku.

Rozsah zapusténého kolejového loie a pfechody zotevieného kolejového loZe na
zapusténé a naopak, jsou patrné ve vykresovych pfilohdach ,2.1 Situace navrieného stavu
km 16,9-17,7" a,,2.2 Situace navrzeného stavu km 17,7 — 18,0“.

V useku smérovych a vySkovych uprav budou zfizeny drazni stezky podél koleji ze Stérkodrti
fr. 4/16 tl. 50 mm.
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Izolované styky:

V ramci rekonstrukce Zelezniéniho svrsku v navaznosti na zabezpecovaci zafizeni budou
v kolejich zfizeny nové izolované styky umisténé do stdvajicich poloh. lzolované styky budou
pouZity lepené (LIS) minimalni délky 3,56m. V hlavnich kolejich budou pouzity LIS se zakalenymi
konci na styku. Zakalené LISy budou dale umistény v novych vyhybkach dle Technickych specifikaci
novych vyhybek vidy v hlavnim dopravnim sméru a téZz ve vedlejSim dopravnim sméru do
predjizdnych koleji. Umisténi izolovanych stykd je zfejmé z pfilohy , Kolejovy plan®.

Bezstykova kolej:

Do bezstykové koleje bude svaren cely rekonstruovany usek. RovnéZ budou svafeny
i vSechny rekonstruované vyhybky.

Zfizovani bezstykové koleje se bude v pIném rozsahu Fidit novelizovanym pFedpisem SZDC
S3/2 — Bezstykova kolej véetné dodrieni pfedepsané upinaci teploty a kontrole a pfejimce svara.

Zajisténi prostorové polohy koleje:

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu SZDC S3 — ¢ast tFeti, Elanek
117. Zajistovaci znacky budou umistény na stozary TV, osvétleni nebo na jiné objekty, na které je
mozné zabudovat znacky konzolového typu (navéstidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.
Do parapett mostl nebo propustkd se osazuji znacky hfebové.

Osazeni zaji§tovacich znacek bude provedeno za Géasti SZDC s.0. a SZG. Konzolové znacky
budou po zamérfeni doplnény tabulkami s popisem dle vy3e uvedeného pfedpisu. Vzdalenost
zajistovacich znadek od osy koleje by mély byt v rozmezi 3,0 m — 10,0 m (ve vyjimecnych pfipadech
se souhlasem ST 2,2 m—17,5 m).

Pfedpoklada se osazeni 46 ks zajiStovacich znacek. Vykresova pfiloha pro umisténi
zajistovacich znacek nebyla vyhotovena.

Cela zpracovana dokumentace je navrzena v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém
systému Bpv. Stanoveni hodnot pro zajidténi polohy koleje vzhledem k zajistovacim znackam je
mozné aZ po jejich osazeni a geodetickém zaméfeni.

Vystroj trati:

Budou demontovany stavajici rychlostniky omezujici rychlost na 40 km/h pfed a za mostem
vkm 17,705, celkem 4 ks. Ddle budou odstranény stdvajici rychlostniky vtotoznych mistech
zvysujici rychlost na 80 km/h, celkem 4 ks. Rekonstrukci daného uUseku, tedy od km 17,200 —
18,000 bude rychlost V=80 km/h a V130=85 km/h — rychlostniky oznacujici tento usek budou nové
umistény na zaatek a konec useku se stavebnimi Gpravami, celkem 4 ks. Rychlostniky 80 km/h
budou nové umistény ve sméru stani¢eni na konec useku stavebnich uprav do km 18,000.
Rozmisténi novych rychlostnikt a demontaZi stavajicich rusenych rychlostnikl je patrné z pfilohy
»Vystroj trati”.

V rekonstruovaném useku budou osazeny zajistovaci znacky koleje na sloupky nebo na jiné
objekty dle pfedpisu SZDC S3 dil lil.
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Podél dotéeného Useku koleje jsou umistény pfedepsané navéstni znacky (komplet vystroj
trati — tratova rychlost, hektometry, sklonovniky, zajistovaci znacky charakteristickych bodu koleje
atd.).

V ramci rekonstrukce koleje budou v dotéeném useku nové osazeny nové betonové
hektometrovniky - 9x.

Namezniky:

Bily vodorovny betonovy tramec s Eernymi pruhy pred bilym Sikmym ukoncenim. Umisténi
dle predpisu SZDC $3. Umisténi nameznik( je patrné z vykresovych pfiloh ,8.1 Kolejovy plan km
16,9-17,7" a 8.2 Kolejovy plan km 17,7 — 18,0

Staniceni:
Staniceni koleje &.1 je vztazeno ke stavajicimu staniCeni trati k hektometru 17,200. Ostatni

koleje jsou ztotozinény se stanienim koleje €.1 vidy pouze na zacatku téchto koleji, dale je
staniCeni v téchto kolejich pouze stavebni.

SO 10-11 Zelezni¢ni svriek — postradatelnd zafizeni

Dle ozndmeni o postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v ZST Teplice v Cechach
(€.j. 43188/08-OR — soucasti dokladové &asti této dokumentace) budou sneseny:

- manipulacni koleje:

e (.5 vdélce bez vyhybky cca 180m
e (.7a9vdélce bez vyhybek cca 60m
e (.10 v délce bez vyhybek cca 220m
e (.12 v délce bez vyhybek cca 35m
- vyhybky:

e v.2.9 bude v rdmci rekonstrukce svriku nahrazena novym kolejovym polem
e v.C. 17 a 21 s nahradou kolejovym polem
e v.C.11 a 20 bez ndhrady

Rozsah postradatelnosti Zelezniéni dopravni cesty byl vpribéhu projekinich praci na
poradach projektanta zredukovan. Koleje, které byli z postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni
cesty vyjmuty byli uréeny k odprodeji tfeti strané.

V souvislosti se snesenim vyse uvedeného budou zru$eny zabezpefovaci zafizeni pfisludné
k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni (soucdsti jiné ¢asti této dokumentace).

Rozsah demontaZi a nahrad kolejovym polem je zfejmy z pfilohy ,Situace — postradatelna
zafizeni®, ktera je souasti této dokumentace. Stérkové loze bude po demontovani kolejovych poli
rozhrnuto, nebude odtézeno.
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Nahrady demontovanych vyhybek ¢.17 a €.21 kolejovymi poli budou z uZitého materialu
vyziskaného z rekonstruovaného useku 17,200 — 18,000. Délky nahrazovanych poli jsou patrné
z pfilohy ,Situace navrZeného stavu km 17,7 — 18,0 a ,,Situace - postradatelna zafizeni”.

Smérové a vySkové feseni:

Na poradach projektanta se zadavatelem praci bylo dohodnuto, Ze smérové a vyskové
upravy koleje v mistech nahrad vyhybek ¢.17 a ¢.21 kolejovym polem probéhnou pouze
v nahrazovanych mistech a budou vychazet ze stavajicich smérovych a vySkovych poméra (tzv. ze
stavajiciho stavu do stavajiciho stavu).

SO 11-10 Zelezniéni spodek

Konstrukéni vrstvy :

V ramci zemnich a stavebnich praci na rekonstrukci dotéeného Useku bude provedena
sanace prazcového podloZi a rekonstrukce odvodnéni télesa Zelezniéniho spodku. Souasti
stavebnich objektl Zel. spodku je oblast pfechodl na mosty a mostni objekty.

Provedené geotechnické prdzkumy, které byly vyhotoveny v pfedchozim stupni
dokumentace, uréily rozsah sanace Zel. spodku. Navrh prazcového podloZi vychazi z predpisu €D
S4. Byl proveden geotechnicky prazkum v rdmci pfipravné dokumentace a doplriujici geotechnicky
prizkum v projektu stavby na zakladé pozadavk( uréenych pfipravnou dokumentaci v rozmezi
11/2016-3/2017.

Stavajici stav:
Dle provedeného geotechnického prizkumu je praicové podloii ve Spatném stavu aje
nutna jeho rekonstrukce. Odvodnéni koleji v soucasnosti neexistuje.

Navrieny stav:

Navrh sanace Zel. spodku Ize rozdélit do 5 usekl které na sebe navzajem navazuji. Ve viech
téchto usecich je navrien novy Zel. spodek s uklonénou plani Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%
smérem k podélnému trativodnimu potrubi .

Usek sanace 1 Zalatek km 17,200 000
Konec km 17,252 959
Usek sanace 2-ZKPP mostu km 17,315 Zacatek km 17,252 959
Konec km 17,341 856
Usek sanace 3 Zakatek km 17,341 856
Konec km 17,653 604
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Usek sanace 4-ZKPP mostu km 17,705 Zacatek km 17,653 604
Konec km 17,794 726
Usek sanace 5 Zatatek km 17,794 726
Konec km 17,917 960

Upravy Zel. spodku v tsecich €. 1,3a 5
NavrZené Upravy v téchto Usecich spocivaji v odtéZeni stavajiciho kolejového loZe véetné

podlozi pro zfizeni konstrukénich vrstev.

Navrh konstrukénich vrstev Zeleznicniho spodku respektuje predpis S4 pfiloha €.7 tak, aby v
trovni plané Zelezniéniho spodku bylo docileno min. hodnoty modulu pfetvarnosti Epl=40 MPa.

Ve vsech téchto usecich tj. v useku 1, 3 a 5 je navrzena konstrukce prazcového podloZi typ 6
s pouZitim zlep3ené zeminy dle vzorového listu Z 4.16. a CSN 73 6133. Po odtézeni zeminy bude na
upravenou zemni plan (vyspadovani 5% smérem ktrativod(im) rozprostfena vrstva zlep3ené
zeminy (tl. 300 mm po zhutnéni) a na ni podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32 (min. tl. 450mm po
zhutnéni). Na takto upravenou plan Zelezni¢niho spodku bude roztaiena vrstva Stérkového loze
z drceného lomového kameniva frakce 31,5/63 mm v celkové mocnosti 350 mm.

Skladba Zelezni¢niho spodku —tsek 1, 3,5 :
KPP - PP Typ 6 pro poZadované Epl=40 MPa, podle vysledki GTP
- kolejové loZe o tloustce 0,35 m ( betonové prazce)
- konstrukéni vrstva ze 5térkodrti 0-32 mm o tloustce 0,45 m, ID 0,95
- vrstva zlepSené zeminy o min. tloustce po zhutnéni 0,30 m, PS min 100%, min. relat. ulehlost
ID=0,90, poZadovany min. modul pfetvarnosti Epzlep=40 MPa
-zemni plan v hl. 1,10 m od loZné plochy prazce

Upravy 7el. spodku v tsecich ¢. 2 a 4

Popisované Useky 2 a 4 fesi upravu Zelezni¢niho spodku — ZKPP na mostnich objektech v
km 17,315 a 17,705. ZKPP byla navriena na zakladé provedeného GTP ktery je doloZen za touto
TZ. Mostni objekt vkm 17,315 je po rekonstrukci z r. 2005, rekonstrukce mostniho objetu v km
17,705 je soucasti této stavby.

ZKPP u MO km 17,315

U mostniho objektu vkm 17,315 bylo rozhodnuto rekonstruovat i horni vrstvu ZKPP
s pfivedenim konstrukénich vrstev aZz k rubu opéry. V téchto samych mistech bude ZKPP opét
zacinat za mostem.

Stdvajici odvodniovaci zafizeni na mostnim objektu nebude dotceno.
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Na zakladé uvedeného je navrieno :
ZKPP:
PP Typ 6 pro poZadované Epl=40 MPa
- kolejové loZe o tloustce 0,35 m ( betonové praice)
- konstrukéni vrstva ze Stérkodrti 0-32 mm o tloustce 0,50 m, ID 0,95
- vrstva zlepSené zeminy o min. tloustce po zhutnéni 0,30 m, PS min 100%, min. relat. ulehlost
ID=0,90, pozadovany min. modul pfetvarnosti Epzlep=40 MPa
- zemni plan v hl. 1,10 m od loZné plochy praice
Rozsah ZKPP je navrien tak, aby pfechod na KPP nebyl umistén v misté vyhybek. Pfechod
ZKPP na KPP je vidy tedy umistén az na vzdalenéjsi strané za konci vyhybek.
Rozsah sanace Zelezni¢niho spodku (rozsah KPP a ZKPP) je zndzornény ve vykresovych
pfilohach ,2.1 Situace navrZeného stavu km 16,9 — 17,7“ a ,,2.2 Situace navrzeného stavu km 17,7
—-18,0".

ZKPP u MO km 17,705
ZKPP tohoto mostu je fesSeno v pfislusném Stavebnim objektu.

Konec sanace v kol. €. 5a a ¢.4 je navrZzen 1 m pted koncem trhani Zel. svrsku.

Pro umoZnéni zfizeni konstrukénich vrstev v kol. ¢. 4 bude nutno vyjmou i ¢ast stavajici
koleje pfed ZV 8 vdl. 33,0 m a za KV 8 v délce 24,0 m z divodu sniZeni nivelety koleje. Po
provedeni tprav Zel. spodku resp. rozhrnuti kolejového loze budou tyto vyjmuté stavajici koleje
vraceny zpet.

Pro vSechny useky plati :

Pfesnou recepturu zlep3ené zeminy a pfipadné Upravy jeji mocnosti v konstrukci KPP bude
nutné stanovit az béhem realizace na zakladé provedenych laboratornich zkousek odebranych
vzork(l zemin v rozsahu pfedepsaném predpisem SZDC S4 za Ugasti a odsouhlaseni geotechnikem
na stavbé.

Pfi provadéni navriené sanace prazcového podloZi ze zlepSené zeminy je nutné disledné
dodrZet technologické postupy a pfedepsané parametry definované v pfedpise SZDC S4.

Odvodnéni:

Zelezniéni spodek bude odvodnén novym plastovym trativodnim potrubim DN150 a DN250
vedeného samostatnymi vétvemi podél koleji ¢. 1 a 2 vcelé délce rekonstruovanych koleji.
Jednotlivé useky trativodnich vétvi jsou rozdéleny mostnimi konstrukcemi v km 17,315 a 17,705 na
tfi samostatné useky.
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Trativodni Gsek €. 1:

Tento trativodni Gsek ¢. 1 Fedi odvodnéni zachycenych vod ze Zel. spodku od zadatku
rekonstrukce ai po mostni objekt vkm 17,315 (tedy vCetné ZKPP). Po obou vnéjsich stranach
koleje €. 1 a 2 jsou navrieny podélné trativody DN 150.

Svodné potrubi téchto vétvi Gseku 1 je tvofeno svodnym potrubim DN200 s vydsténim na
svah drazniho télesa v blizkosti mostniho objektu v km 17,315. Zakonéeni tohoto svodného potrubi
navrhujeme betonovou monolitickou trativodni vyusti, napf. dle SZDC 73.14.

Sklon trativodniho potrubi pfiblizné kopiruje sklon koleje, sklon svodného potrubi je
shodny 5%o.

Celkova délka trativodniho potrubi tohoto Useku :

Podél koleje ¢.1 90,00 m
Délka svodného potrubi 10,64 m
Podél koleje ¢€.2 100,00 m

Délka svodného potrubi 10,62 m

Trativodni tGsek €. 2 :

Tento trativodni Usek zadind v tésné blizkosti mostniho objektu km 17,315. Je rovnéz
navrieno odvodnéni zachycenych vod ze Zel. spodku v iseku od MO km 17,315 (v€etné ZKPP) az
po MO 17,705 (rovnéz véetné pfilehlého ZKPP). Po obou vnéjsich strandch koleje ¢. 1 a 2 jsou
navrieny podéiné trativody DN 150 zakonlené pied rekonstruovanym mostnim objektem km
17,705. Trativodni vétev za v.¢. 3 je pod koleji & 4 pfevedena zpét podél koleje €. 2 a nésledné
potom pies $achtu $2.17 p¥es kolej 2 a 1 do $achty 51.14. Z této 3achty S5.1.14 je zachycena voda
smérovana svodnym potrubim na svah drazniho télesa.

Svodné potrubi pod kolejemi je tvofeno svodnym potrubim DN200. Zakonceni svodného
potrubi sméfujiciho na svah télesa navrhujeme betonovou monolitickou trativodni vyusti, napf.
dle SZDC 73.14.

Sklon trativodniho potrubi pfiblizné kopiruje sklon koleje, sklon svodného potrubi je
shodny 5%eo.

Celkové délka trativodniho potrubi tohoto useku :
podél koleje ¢.1 368,5m

podél koleje ¢.2 349,5m

délka svodného potrubi 4,71m+9,53m+8,89m

Trativodni usek €. 3 :

Treti Gsek trativodu, zaéina t&sné za mostem vkm 17,705 a spociva ve zfizeni dvou
samostatnych vétvi trativodniho potrubi DN150 podél koleje €. 1 a €.5a a mezi kolejemi €.2 a €.4.

Vétev trativodu vlevo koleje &. 1 a nasledné& podél koleje 5a je pfes Sachtu $1.19 svedena
pod koleji &.5a do $achty $1.20 svodnym potrubim opét ke koleji ¢ 1. Dale potom trativod
pokraCuje podél vyhybky €. 10 vlevo do $1.22, kde je kolmo na kolej navrieno svodné potrubi do
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$achty $23. Délka této vétve trativodu je 181,00 m, trativodni potrubi je DN 150, svodné potrubi
pod kolejemi DN 200 (dl. 4,75 m + 7,20 m).

Vétev trativodu vné koleje 2 je smérovano a? do $achty 52.22, kde je navrieno kolmo na
kolej zfizeni svodného potrubi do $achty 523. Délka této vétve trativodu je 177,00 m, trativodni
potrubi je DN 150, svodné potrubi pod kolejemi DN 200 (dl. 6,02 m).

Celkova délka trativodniho potrubi tohoto useku :

podél koleje ¢.1a 5a 181,0 m
délka svodného potrubi 4,75+7,20m
podél koleje ¢.2 177,0m
délka svodného potrubi 6,02 m

Od této Sachty 523 (do které jsou svedeny obé& vétve) je vdl. 92,23 m navrieno nové
trativodni potrubi DN 250 umist&né mezi kolejemi &. 1 a 2 do stavajici kanaliza¢ni stoky/potrubi.
Soudasné vsak se v misté tohoto navrieného potrubi nachazi stavajici odvodriovaci zafizeni z jiné
stavby, které bude demontovéano a toto nové potrubi DN 250 ho nahradi. Podél tohoto potrubi
tedy neni jiz navriena 7adna sanace Zel. spodku sousednich koleji, ale toto potrubi bude slouZit
pro zachyceni vod ze sou€asného kolejisté a pro prevedeni vod.

Stavajici kanalizagni 3achta z betonovych skruii o priméru cca 1,0 m s ocelobetonovym
poklopem se nachdazi v ose os koleji &.1 a €.2 bezprostiedné pred Zelezni¢nim prechodem na
zacatku nastupisté.

V &asti trativodu vlevo koleje €. 1 tohoto Useku od 3achty S 1.18 je sklon trativodu niZ3i neZ
5%o, respektive 3,72%o z dGvodu stisnénych vyskovych pomérl pro napojeni na stavajici
kanalizaéni stoku. Tato &ast trativodniho potrubi bude uloZena do betonového loZe. Ve druhé &asti,
tj. podél koleje ¢. 2 od $achty 52.21 je rovnéZ snizen sklon trativodu z divodu napojeni na stévajici
Sachtu. Trativodni potrubi je vtomto useku ve sklonu 3%. a bude uloZen do betonového loZe.
Sklon 3%o je také v napojeni v &asti trativodu mezi Sachtami 523, 8§24 astavajici kanalizaéni
$achtou, potrubi bude rovnéz uloZeno do betonového loZe.

Vyskové fedeni sklonu trativodu je patrné z pfiloh €. 3.1 a 3.2 Podélné profily koleje 1 a 2.

Trativody :

Ryhy trativodu budou vyhloubeny do hloubky min 0,30 m pod urovni zemni plané, Sifky
0,6m. Na dno do loZe z pisku se uloZi ¢astetné perforované drenaini trubky, DN150 a DN250, s
perforovanou plochou ve vysedi 220°.

Redeni trativodniho potrubi je zfetelné z vykresovych pfiloh ,2.1 Situace navrZzeného stavu
km 16,9 -17,7“ a 2.2 Situace navrieného stavu km 17,7 — 18,0".

Vyskové fe$eni sklonu trativodu je patrné z pfiloh €. 3.1 a 3.2 PodéIné profily koleje 1 a 2.
Trativodni Sachty jsou navrZeny plastové PEHD DN400.
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$1.1 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 233,679 233,499 231,967 231,817 231,967 1,53
$1.2 | DRENAZNISACHTA PEHD | 400 | 233,303 233,123 231,591 231,441 231,501 1,53
$1.3 DRENAZNi SACHTA PEHD | 400 | 232,966 232,786 231,261 231,111 231,261 1,53
$1.4 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 232,646 232,266 230,982 230,832 230,982 1,28
§1.5 DRENAZNi SACHTA PEHD | 400 | 232,356 231,976 230,671 230,521 230,671 1,31
$1.6 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 232,037 231,657 230,370 230,220 230,370 1,29
$1.7 | DRENAZNiSACHTA PEHD | 400 | 231,734 231,354 230,068 229,918 230,068 1,29
51.8 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 231,387 231,007 229,720 229,570 229,720 1,29
$1.9 | DRENAZNISACHTA PEHD | 400 | 231,047 230,667 229,380 229,230 229,380 1,29
$1.10 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 230,704 230,324 229,037 228,887 229,037 1,29
$§1.11 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 230426 230,046 228,664 228,514 228,664 1,38
§1.12 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 230,139 230,139 228,280 228,130 228,280 1,86
$1.13 | DRENAZN{SACHTAPEHD | 400 | 229,827 229,827 227,862 227,712 227,862 1,97
$1.14 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 229,601 229,601 227,456 227,306 227,456 2,15
$1.15 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 229,449 229,399 227,588 227,438 227,588 1,81
$1.16 | DRENAZNISACHTA PEHD | 400 | 229,263 229,213 227,384 227,234 227,384 1,83
$1.17 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 229,089 229,039 227,184 227,034 227,184 1,85
§1.18 | DRENAZNiSACHTA PEHD | 400 | 228,949 228,699 227,022 226,872 227,022 1,68
$1.19 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 228,803 228,653 226,925 226,775 226,925 1,73
$1.20 | DRENAZNiSACHTA PEHD | 400 | 228,803 228,653 226,900 226,750 226,900 1,75
§1.21 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 228,675 228,525 226,801 226,651 226,801 1,72
$1.22 | DRENAZNISACHTA PEHD | 400 | 228,569 228,389 226,702 226,552 226,702 1,69
$2.1 | DRENAZNISACHTA PEHD | 400 | 233,679 233,499 231,973 231,823 231,973 1,53
§2.2 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 233,263 233,083 231,556 231,406 231,556 1,53
§2.3 DRENAZNI SACHTA PEHD | 400 | 232,904 232,724 231,140 230,990 231,140 1,58
$2.4 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 232,597 232,067 230,893 230,743 230,893 1,17
§2.5 DRENAZNi SACHTA PEHD | 400 | 232,368 231,838 230,663 230,513 230,663 1,17
$2.6 | DRENAZNiSACHTA PEHD | 400 | 232,042 231,512 230,333 230,183 230,333 1,18
$2.7 | DRENAZNISACHTA PEHD | 400 | 231,648 231,118 229,938 229,788 229,938 1,18
§2.8 DRENAZNI SACHTA PEHD | 400 | 231,296 230,766 229,586 229,436 229,586 1,18
$2.9 DRENAZNI SACHTA PEHD | 400 | 230,907 230,627 229,170 229,020 229,170 1,46
§2.10 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 230,675 230,395 228,922 228,772 228,922 1,47
§2.11 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 230,441 230,161 228,671 228,521 228,671 1,49
§2.12 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 230,158 229,978 228,351 228,201 228,351 1,63
§2.13 | DRENAZNiSACHTA PEHD | 400 | 229,904 229,724 228,122 227,972 228,122 1,60
§2.14 | DRENAZNiSACHTA PEHD | 400 | 229,904 229,724 228,097 227,947 228,097 1,63
§2.15 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 229,694 229,494 227,888 227,738 227,888 1,61
§2.16 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 229,491 229,291 227,684 227,534 227,684 1,61
§2.17 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 229,287 229,087 227,481 227,331 227,481 1,61
§2.18 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 229,103 228,933 227,397 227,247 227,397 1,54
§2.19 | DRENAZN[SACHTA PEHD | 400 | 228,811 228,641 227,065 226,915 227,065 1,58
$2.20 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 228,705 228,275 226,873 226,723 226,873 1,40
§2.21 | DRENAZNISACHTAPEHD | 400 | 228,587 228,117 226,623 226,473 226,623 1,49
$2.22 | DRENAZNiSACHTAPEHD | 400 | 228,463 228,313 226,465 226,315 226,465 1,85
523 DRENAZN{ SACHTA PEHD | 400 | 228463 228,283 226,415 226,265 226,415 1,87
$24 DRENAZNI SACHTA PEHD | 400 | 228,352 228,172 226,267 226,117 226,267 1,91
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Zausténi trativodu do stdvajici kanalizacni Sachty:

Trativodni potrubi, které pobira vody z €asti za mostem km 17,705 — km 17,990, se zausti
do stavajici kanalizace. Ktomu se vyuZije stavajici kanalizacni 3achta z betonovych skruii
s prefabrikovanym dnem (nebo s &sti u dna z monolitického betonu). Vnitini primér Sachty je 1,0
m, tl. stén skruZi 0,12 m, u dna cca 0,18 — 0,2 m. Jsou osazena stupadla. Stari Sachty je cca 15 rokd
z doby Uprav kanalizace.

Prostupovy otvor se musi provést tak, aby nebyla ponechana konstrukce narudena. Neni
tedy pFipustné vytvofit otvory bouracimi kladivy. V misté prostupu se tedy vytvofi otvor vyvrtanim
jednotlivych otvor malého priméru v tésné blizkosti od sebe po obvodu kruhového prostupu. Ve
dnu se bourany otvor prodlouzi aZ do profilu stévajiciho koryta kanalizace. Mezi jednotlivymi vrty
se sténa otvoru odsekd. Osténi prostupu se dogisti do kruhového tvaru. Jeho primér bude o 15 —
30 mm vétéi nei vndjsi primér vklddaného potrubi. Do otvoru se vloZi trativodni plastové potrubi
(DN 250, vnéjsi primér cca 270 — 280 mm). V prostupu se potrubi utésni pruznou vioZzkou odolnou
proti vlhkosti. U obou povrch(i stén Sachty se spara do hloubky min. 30 mm zatmeli trvale pruznym
tmelem. Horni polovina potrubi se ufizne ve vzdalenosti 30 — 80 mm od vnitfniho lice 3achty, dolni
¢ast bude ukoncena na okraji Zlabku kanalizacniho radu.

PFi¢né pfechody novych siti:

Soutasné s pracemi na Zelezniénim spodku budou realizovany pficné prechody
novych a stavajicich kabelovych tras pod kolejemi. Vlastni pfi¢né prechody jsou obsaZeny
v jednotlivych provoznich souborech.

Geotechnicky prizkum:

V obdobi listopad 2016 — bfezen 2017 byl spoleénosti WALTEC GDS, s.r.o. (Ing. Josef Vasina)
vyhotoven geotechnicky prizkum, na jehoZ zakladé byl navrien Zelezniéni spodek popisovany
v této dokumentaci. Geotechnicky prizkum je souéasti této technické zpravy popisujici SO 11-
10 Zelezni&ni spodek.

SO 10-80 Pozemni komunikace — ostatni plochy

U stavajici koleje €.8, vmisté snesenych koleji 10 a 12, bude zfizena volna sklddka/
zpevnéna plocha. Délka volné skladky bude 100m a Sitka 6m. Hrana volné skladky smérem ke
koleji €. 8 bude tvofena betonovym silniénim obrubnikem, ktery bude osazen do betonového loZe
ve vzdalenosti 1,75m od osy koleje a déle po obvodu zpevnéné plochy a pfijezdové komunikace.
Betonovy obrubnik bude svou horni hranou kopirovat niveletu koleje a nebude pfesahovat uroven
povrchu zpevnéné plochy/volné skladky.

Volna skladka bude zpfistupnéna pfijezdovou komunikaci ze stavajici zpevnéné plochy na
pozemku SZDC v §ifce 3,0m a délky zhruba 40m.

Umist&ni volné skladky je patrné z pfilohy 2.2 Situace navrzeného stavu km 17,7 — 18,0.

V misté volné sklddky bude vyuZit stavajici material ze Stérkodrti fr. 32/63mm, ktery bude
urovnan a zhutnén. Nasledné budou rozprostfeny Zivicné vrstvy.
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Skladba zpevnéné plochy a pfistupové komunikace:

e ABS III. tl. 0,050 m
e ABVH III. tl. 0,050 m
e OKI. tl. 0,060 m

e Vrstva ze Stérkodrti fr. 32/63mm (stavajici material)

SO 10-40 Rekonstrukce mostuv km 17,705

Mostni objekt je navrzen jako tfikolejna nosna konstrukce s priibéznym kolejovym loZzem.

Navrhové zatizeni LM-71 dle €SN EN 1991-2, soudéinitel zatiZeni o = 1,21. Prostorova Uprava
na kazdém mosté& VMP 3,0 R dle CSN 73 6201/2008. Most je navrien jako Zelezobetonova
monoliticka poloramova konstrukce s kolejovym lozem o svétlosti 8,0 m. Na mosté je navrieno dle
pozadavku investora uzavrené Stérkové loze. Nosna konstrukce se sklada ze 2 dilatac¢ni celkd, sitka
je v zavislosti na postupu vystavby. Horni povrch NK klesa od osy mostu ve sklonu 1 %. Nosna
konstrukce je z betonu C40/50-XC4, XF4, zakladové pasy nosné konstrukce jsou potom navrieny z
betonu C35/45-XC4,XF3 . Soucasti NK jsou také kratka monolitickd rovnobézna kfidla se zavé3enou
casti celkové délky 3,0m. Na NK navazuji svahova 3Sikma kfidla navriend jako monoliticka
Zelezobetonova kridla z betonu C30/37- XC4, XF4. Kfidla jsou rozdélena na dva dilatacni celky.
KFidla jsou navriena ve tvaru thlovych zdi. ZaloZeni NK i k¥idel je plodné. Uhel kfizeni je cca 90°. Na
NK a kfidlech je osazena monoliticka Zelezobetonova fimsa z betonu C30/37-XC4, XF4. Vsechny
zasypané casti NK jsou izolovany izolaci z modifikovaného asfaltu proti stékajici vodé a zemni
vlhkosti, plnoplo3né spojenou s podkladem. Tato izolace je také umisténa na zasypanou cast
kfidel. Pod Stérkovym loZem je izolace na NK opatfena tvrdou ochranou betonem C30/37-XF3 tl.
50 mm vyztuZenou kari siti @ 4 mm s velikosti oka 100x100 mm. Na fimsach je osazeno tfimadlové
ocelové zabradli s vloZenou vyplni z kompozitnich panell. Odvodnéni rubu konstrukce je zajisténo
drendini trubkou HDPE DN 150 v podélném jednostranném spadu 3 %, zasyp prechodové oblasti
je navrzen ze Stérkodrti fr. 0-32 stabilizované cementem. Soucasti objektu je uprava komunikace
pod mostem, podjezdna vyska pod mostem je min. 3,15 m s rezervou 0,15m, pfi¢né usporadani
mistni komunikace pod mostem je 2x2,5m, 1,5m chodnik vpravo a bezpe¢nostni odstup min. 0,5 m
vlevo. Délka tUpravy komunikace je provedena cca na délku rekonstrukce mostu a na tuto Gpravu
navaze souvisejici stavba financovana Statutarnim méstem Teplice. Svah télesa nasypu bude za
fimsami svahovych kfidel v délce 1,0m obloZen kamenem. Vystavba mostu se pfedpoklada ve
dvou etapach, jedna faze vystavby v koleji €.1, jedna faze vystavby v koleji €.2 a 4.v prvni etapé
bude zfizena konstrukce pod koleji ¢. 2 a 4. Pro zajisténi provozu na druhé koleji bude pouZito
zaporové kotvené pazZeni. Pro druhou etapu vystavby konstrukce v koleji €. 1 bude pouZito jako
paZeni mezerovitého betonu v prechodové oblasti mostu.

S0 10-50 Prelozky sdélovacich kabeli €D-Telematika, a.s.

V ramci SO 10-52 byla navriena provizorni a definitivni pfelozka vedeni ve spravé
CD Telematika a.s.
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Pro uloZeni viech draZnich kabell probihajicich kolem trati (véetné kabelt SSZT — viz SO 10-
50) budou po obou strandach mostu vybudovany provizorni lavky. Ty budou osazeny plastovymi
ilaby, které se na lavky pevné pfisroubuji (obdobné jako je tomu ve stavajicim ulozeni kabeld
SSZT). Pfed provedenim provizorni pfelozky bude nutné premistit kabelové komory ROMOLD se
spojkami cca o 8 — 10 metri ve sméru na Usti nad Labem. Provedenym priizkumem bylo
pracovniky CD Telematiky zji¥t&no, 7e rezervy v komofe na tiech kabelech ze &ty uloZenych jsou
pro provedeni posunu dostate¢né a technické feseni bude spocivat pouze v jejich rozvinuti ve
sméru od #st. Teplice, resp. navinuti ve sméru k Usti nad Labem. Dostateénou rezervu k provedeni
tkonu ma i kabel k OR PCR Teplice. Ve viech pFipadech je rezerva vétsi nez 30 metr(. Problémem
je patefni draini kabel ve sméru od Teplic, kde je pouZitelnd rezerva max. 2,5 metru, ktera
neumoziiuje jakékoli manipulace. Komoru je navic nutné premistit pfed zahajenim zemnich praci,
protoZe vystavb& mostu pfekaZi. Proto je nutny vykop kabelové ryhy od konce stavajiciho
kabelovodu, ktery vede podél 1. nastupisté zst. v Teplicich (km 18,0), az k dotéenému mostu — cca
350 metrd. Trasa vykopu bude vedena ve stavajici trase trubek, viz listy kabelové knihy pfipojené
k této zpravé. Do této kabelové ryhy bude uloZena nova HDPE trubka, ktera bude ukonéena v
pfesunuté kabelové komofe. Po pfesunuti komory ROMOLD bude do nové trubky zafouknut novy
opticky kabel 36 vldken z ATU Teplice v km. 18,027. Jeho trasa bude déle pokrafovat pries
pfesunutou komoru stavajicimi trubkami az do spojky v km 16,595. V komore ROMOLD bude
zanechana rezerva cca 45 metrd, stejné tak budou zanechany rezervy ve viech krytech typu OKOS,
kterymi trasa bude prochazet — viz opét priloZené listy kabelova knihy. Nasledné bude provedeno
pFepojeni stavajiciho kabelu na kabel novy, véetné obnoveni dvou odboénych spojek v zkm 16,595
a 16,855. Prostor cca 8 — 10 metrd, ve kterém budou stdvajici kabely odkryty pfi pfesunu komory,
bude ochranén uloZenim kabel( do pilenych (délenych) chranicek.

Postup praci musi respektovat skute¢nost, Ze nejprve se musi demontovat staré zabradli a
teprve potom je mozna jakakoliv manipulace se stavajici kabelovou trasou.

$0 10-51 Prelozky sdélovacich kabelii CEZ, ICT

V rdmci SO 10-53 byla navriena provizorni a definitivni pFelozka kabelu CEZ ICT. Tento
kabel vede ve spoleéné trase spoleéné s vedeni CD Telematika.

Pro uloieni kabelu CEZ ICT probihajiciho kolem trati budou po obou stranach mostu
vybudovdny provizorni lavky. Ty budou osazeny plastovymi Zlaby, které se na lavky pevné
pFisroubuji (obdobné jako je tomu ve stavajicim uloZeni kabell SSZT). Technické feSeni prelozky
trasy spociva ve stranové preloice stavajicich siti bez narudeni jejich celistvosti. V3echny kabely se
opatrné odkopou v dostate¢né vzdélenosti na obé strany mostu a opatrné pfemisti na pfipravené
lavky. Odhadovand délka pfelozky je s ohledem na mistni poméry a prfedpokladany prostor
potfebny pro vykopy cca 30 metr(. NejsloZitéjsim ukonem, ktery bude nutno provést, je
pFemisténi kabelové komory se spojkami. Tu bude nutné pfemistit cca o 8 — 10 metrl ve sméru na
Usti nad Labem. Problémem je patefni drazni kabel ve sméru od Teplic, kde je pouZitelna rezerva
max. 2,5 metru. V pfipadé tohoto kabelu je proto potfeba pocitat s jeho posunutim (event.
Vyfouknutim a opé&tovnym zafouknutim) v celé délce trati od ZST. Teplice, tj. 385 metrd.
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Na novém mosté budou vSechny kabely a trubky vedeny spolecné ve Stérkovém loZi,
predpoklada se jejich uloZeni do novych Zzlabd, event. do pllenych chranicek. Kabely vymisténé v
provizornim stavu budou vraceny do trasy, ktera bude oproti trase plvodni zménéna o cca 1 metr.

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabell CETIN

Sité ve spravé CETIN se nachazeji pod mostem a jsou vedeny v tésné blizkosti podél obou
opér.

V ramci stavby bude provedena pfed zapocetim stavby provizorni pfelozka vedeni a po
dokonéeni stavby bude provedena definitivni prelozka vedeni CETIN.

PfeloZzky vedeni budou provedeny spole¢nosti CETIN na zdkladé smlouvy o vynucené
preloZce. Souéasti smlouvy jsou i technické podminky pro provadéni prekladky a polohopis
provizorni a definitivni trasy vedeni.

SO 30-10 Trakcni vedeni

Trakéni proudova soustava stejnosmérna 3kV (2 DC 3 kV IT (N-C-S)r ).

Rozsah uprav TV vychdzi z rozsahu Uprav kolejového feseni a rozsahu stavby s ohledem na
pInéni norem CSN 34 1500 ed.2, €SN 34 1530 ed.2, €SN EN 50122-1 ed.2 a €SN EN 50119 ed.2. P¥i
zpracovani byl kladen dlraz na maximalni efektivitu a financni Uspory.

Navrhované nové trolejové vedeni je navrieno podle ,Vzorové sestavy J“ a schvalenych
doplnikd na provozni rychlost do160 km/hod.

Je navriena kompletni vyména trakénich podpér v &asti ZST dotéené stavbou (trakéni
podpéry €. 7-8 az 41-42). Kromé nosnych konstrukci TV bude vCetné stozarl a pfistroju vyménén i
napajeci prevés 39-40 (nové st.¢.39-40). Déle, z divodu provizorniho napojeni pricné posunuté
koleje €.1 do koleje stavajici, bude nahrazen i stavajici stozar ¢. 3. Rekonstrukce ostatnich stozard
ze sméru od Bohosudova fesi souvisejici navazujici stavba.

Schéma napdjeni a tedy i rozsah zatrolejovani zlstane zachovano, pouze ve schématu
dojde ke zméné umisténi usekovych odpojovaci a dojde ke zruseni vybranych neelektrizovanych
koleji.

Lana a trolejové draty budou v maximalni moZné mife ponechany stdvajici, zavésy a vésaky
budou nové:

- hlavni sestava 150Cu + 120Cu s pfidavnym lanem 50Bz pro hlavni kolej¢. 1a 2

- vedlejsi sestava 100Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje a spojky

- zesilovaci vedeni 240 AlFe

Podélné rozmisténi podpér trolejovych vedeni respektuje stavajici nebo nové stavebni
objekty a kolejové usporadani.

Navrhovana maximaini rozpéti v obloucich jsou navriena podle ,Vzorové sestavy J“ pro
rychlost vétru 35 ms-1 a 65m v pfimé trati. Rozsah maximalnich rozpéti byl zvolen z divodu
zajisténi potrebné odolnosti TV proti vétru a pro regulaci klikatosti. Pficné umisténi stozard TV je

23/32



Rekonstrukce Zelezniéniho svriku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most P R a @

Souhrnnd technicka zprava =1 =1 u] = = pp——

navrieno v zasadé na dovolenou vzdalenost lice stoZzaru od osy nové upravené koleje. Konkrétni
navrh umisténi stozarl (bez uréeni konkrétnich typu stoZarl) je obsaZen situaci, bez rozmisténim
kotveni a pevnych bodd.

Nové zaklady TV budou navrieny podle schvalené typové dokumentace hloubené.

Nové stoZary TV budou navrZeny podle schvalené typové dokumentace jako pfihradové Ci
trubkové svornikového provedeni. Konkrétni typy stoZard budou navrieny v daldim stupni
projektu.

Na ocelovych stoZarech a konstrukcich bude provedena protikorozni ochrana vyrobcem
podle TKP. Na stavbé budou provadény jen pfipadné opravné natéry, natér vystrainych sdéleni
podle CSN 37 5199 a uzaviraci natér na metalizované trubkové stozary.

Na individualnich stozdrech jsou navrieny zavésy na trubkovych otoénych konzolach podle
vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje. Na nosnych branach zavésy SIK na
krakorcich, a hlavné zavésy se smérovymi lany.

Pfistroje TV budou pouZity ze sortimentu schvaleného k pouZivani CD a pFesné stanoveny v
dal$im stupni PD po dohodé s investorem a provozovatelem.

Vykova a smérova regulace bude provedena v dotéené oblasti &asti ZST.

Vystavbu trakéniho vedeni je moiné provadét soucasné s vylukami v ramci jinych
stavebnich UGprav. Stavebni postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatnich objektd.
Zasadni navrh konkrétnich stavebnich postupl a ¢asové umisténi je uveden v samostatné casti
pfipravné dokumentace.

Ukolejnéni fesi SO 30-70.

SO 30-60 Rozvody nn, vn, osvétleni

V rdmci stavby budou dva stévajici stozary JZ & 4 a 5 nahrazeny novymi sklopnymi 8m
stozarky osvétlujici vwhybku &. 3. Pro nové stoZary bude poloZen i novy kabel CYKY 4Dx10 z
rozvadéée ROV1 aZ po vzdalenéjsi novy stozar ¢. 4 (z ddvodu umisténi novych stozard do oblasti
POTV bude pouZita soustava TT s dopInénim chrani¢e do stavajiciho rozvadé¢e ROV1). Novy kabel
AYKY 4Bx10 bude z ROV1 poloZen i pro stavajici vétev stoZard €islo 1,2,3 az po demontovany stozar
Cislo €. 4, kde bude kabel spojkovan na kabel stavajici.

Kabel DOUO pro UO 401S na rueném stavajicim stofaru & 15 bude zkrdcen a nové
ukonéen v nové SS2 na novém stoZaru ¢.18 a dale priveden pres kolejisté k novému stozaru €. 17,
kde bude instalovan novy pohon a UO 401S. Dile bude naspojkovan a k novému pohonu na
novém stozaru & 39 dotazen kabel k UO 3A. Soucasti Gprav bude i osazeni nového ovlddaciho
rozvadéce odpojovaci v dopravni kancelafi.

Z divodu instalace novych vyhybek, se u vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 5 a 10 osadi nové soupravy
EOV. Nova kabelizace z REOV1 bude provedena k vyhybkam ¢&. 3,4, a u ostatnich vyhybek se
provede nezbytna Uprava stavajiciho kabelového rozvodu.

Soudasti Uprav bude i osazeni nového ovladaciho rozvadéce v dopravni kancelafi.
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S0 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Bude provedena kompletni obnova ukolejnéni v dotéené &asti ZST Teplice v Cechéch,
akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté
pak v realizaci nového TV.

Navrh ukolejnéni bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1% v
provedeni individualnich ukolejnéni pres prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal3ich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu bude ukolejnéni nové a provizorni, a demontaZe ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové KSU a TP, které bude vramci stavby
aktualizovano do podoby skuteéného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno predeviim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2 a CSN 34 1500 ed.2.

SO 10-80 Pozemni komunikace — ostatni plochy

U stavajici koleje ¢.8, v misté snesenych koleji 10 a 12, bude zfizena volnd skladka,
zpevnéna plocha. Délka bude 100m a Sitka 6m. Volna skldadka bude zpfistupnéna pfijezdovou
komunikaci ze stavajici zpevnéné plochy na pozemku SZDC. Poloha volné skladky je patrna
z prilohy Situace navrieného stavu.

V misté bude vyuZit stavajici material ze Stérkodrti fr. 32/63mm, ktery bude urovnan a
zhutnén. Bude uloZen silni¢ni obrubnik do betonového loZe ve vzdalenosti 1,75m od osy koleje a
dale po obvodu zpevnéné plochy a ptijezdové komunikace. Nasledné budou rozprostreny Zivicné
vrstvy.

B.1.3.5 Pozadavky na postupné provadeéni vystavby

Prehledny a podrobny ¢asovy plan realizace stavby je uveden jako samostatna pfiloha
v Casti dokumentace F — Zasady organizace vystavby.

le nutné dodrZet poradi stavebnich postupl, jak je navrieno v pfiloze F.1 Organizace
vystavby (POV). Tedy je nezbytné dodrzet stavebni postup, kdy bude rekonstruovdna nejdfive
kolej €.1 a licha skupina koleji a nasledné kolej ¢.2 a suda skupina koleji zdivodu nezhorSeni
stavajicich stisnénych parametri osovych vzdalenosti koleji. Po dobu realizace stavby nebudou
osové vzdalenosti koleji sniZzeny ve vztahu ke stavajicimu stavu.

B.1.3.6 PoZadavky na postupné uvddéni stavby do provozu
Nejsou stanoveny zvlastni pozadavky na uvadéni stavby do provozu.
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B.1.3.7 Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje mimoradné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci
a proto projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. Zajisténi zdroji potiebnych
pro realizaci stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeleni provozu stavby rovnéZ nejsou mimofadného rozsahu a
charakteru a budou &erpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je
tfeba zabezpedit elektrickou energii a pitnou vodu.

Odbér vody nutny k provozu stavby je zajistovan ze stavajicich verejnych zdroju.

B.1.3.8 Odvodnéni povrchovych vod

Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objektl zlstdva beze zmén. Nové
provozni objekty se socialnim zafizenim se nenavrhuiji.

Drendini vody z kolejisté budou z¢asti odvedeny do kanalizace &i pfilehlych vodotedi, z&asti
budou vsakovany.

B.1.3.9 Napojeni na dopravni systém
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zeleznicni stanice na stavajici dopravni
systém.

B.1.3.10 Rozsah ndhradni vysadby a ozelenéni
Rozsah navrienych stavebnich Gprav si nevyZzaduje ozelenéni ploch. Nahradni vysadba neni
navrhovana.

B.1.3.11 Bezpecnost prdace

P¥i realizaci stavby je nutno dodriovat vSechny platné smérnice, predpisy a normy CSN,
vetné dodriovani piedpist o bezpeénosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni
stavby. Pro bezpeénost prace a provoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména
zakon ¢&.262/2006Sb, ¢&.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢&.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska
415/2003Sb, 601/2006Sb. Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
jsou dény zakonem ¢.309/2006Sb a platnymi pravnimi pfedpisy uvedenymi v §23 tohoto zékona,
(nafizeni vlady ¢&.362/2005Sb, ¢&.101/2005Sb, ¢.378/2001Sb, ¢.168/2002Sb, ¢.11/2002Sb,
¢.178/2001Sb, ¢.406/2004Sb).

Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. Pfi pracich v ochrannych pasmech inZenyrskych
vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovnik(. Zakres
inZenyrskych siti je nutno pokladat za orientaéni a technicky dozor investora musi zajistit pfed
zahajenim stavby wvytyceni inZenyrskych siti. Béhem stavby je nutné vyty€eni chranit pred
poskozenim. Projekt je FeSen tak, aby byly dodrieny podminky zajistujici bezpecnost prace i
provozu jak béhem stavby, tak i po dokonceni.
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Déle je tfeba dodriet vSechny platné Zelezni¢ni bezpecnostni predpisy v platném znéni
vydané SZDC, CSD a CD pro obdobné price v tésné blizkosti provozované trati pod napétim,
manipulaci s tézkymi predméty apod.

e TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotCené specialni kapitoly,

e SZDC BP1 Pfedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci

e nafrizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpeénost a ochranu
zdravi pfi préaci na stavenistich

e ustanoveni o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci zakona €. 65/1965 Sbh. ve znéni pozdéjsich
predpist

e zakon &. 133/1985 Sb. o poZarni ochrané ve znéni pozdéjSich pfedpisi a vyhlasku MV ¢.
246/2001 Sb. o poZarni prevenci

e nafizeni vlady €. 494/2001 Sb., kterym se stanovi zpUsob evidence, hlaseni a zasilani zdznamu
urazu

e narizeni vlady ¢. 101/2005 Sb. o podrobnéjsich poZadavcich na pracovidté a pracovni prostredi

e nafizeni vlady €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich prostiedkd, mycich, &isticich a dezinfekénich prostfedki CSN
ISO - 12480 - 1 - Jefaby — bezpecné pouzivani

e bezpeénostni pfedpisy obsazené v zavaznych technologickych pravidlech dodavatele

Vsichni za&astnéni pracovnici musi pouZivat v celém prostoru stavenisté ochranné pfilby a
dalsi predepsané osobni ochranné pracovni prostifedky dle smérnice dodavatele vypracované na
nafizeni vlady ¢&. 495/2001 Sh. Pfed zahajenim praci musi byt seznameni s technologickym
postupem a pfislusnymi bezpecnostnimi predpisy.

Stavenisté musi byt oznacené vystrainymi tabulkami se zakazem vstupu viem
nepovolanym osobam.

PFi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt zajiSténo dostate¢né osvétleni.

Je nutno dodriovat vymezeni ploch uréenych pro pojezd stavebnich mechanizml a
nebezpeény dosah stroje. Je zakazano pohybovat se v blizkosti zavé3eného bfemene.

Pfed zahdajenim praci je nutné ovérit polohu, stav, zplsob ochrany a moZnost odpojeni
vSech inZenyrskych siti vedenych v prostoru stavenisté véetné podminek spravct siti pro povoleni
praci v jejich blizkosti a povinnosti pfi odevzdani pracovisté.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti inzenyrskych siti. Pro prace v
ochranném pasmu inZenyrskych siti je nutny souhlas a pfimy dozor jejich spravci.

Vykopy musi byt zajiStény proti padu osob pevnym dvoutyCovym zabradlim o vy3ce
minimalné 1,1m a zarazkou (ochrannou listou) o vySce minimalné 0.15 m.

Pfistupy do vykopu musi byt zajistény typizovanymi fixovanymi Zebfiky, resp. typizovanym
sleznym oddé&lenim dle hloubky vykopu tak, jak stanovi nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o blizsich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpeéim padu z vysky
nebo do hloubky.

Vsichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.
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B.1.3.12 Posouzeni stavby z hlediska tech. poZadavkii na uZivani stavby osobami

s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru respektuje vSechny pfedpisy a normy tykajici se
problematiky uZivani osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, predeviim vyhl.
398/2009 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpist, o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

B.1.3.13 Souvisejici investice
Souvisejici investici je navazujici stavba ,Rekonstrukce ZST Bohosudov — SUDOP)".

B.1.4 Udaje o splnéni stanovenych podminek

V dobé zpracovani dokumentace projektu stavby bylo k dispozici nasledujici vyjadfeni:

e Magistrat mésta Teplice, odbor Uzemniho planovani a stavebniho uradu, jako stavebni urad
pfisludny podle §13 odst. 1 pism. c) zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen "stavebni zakon"), podle
ustanoveni §15 odst. 2 stavebniho zakona, souhlasi s vydanim stavebniho povoleni stavby
,Rekonstrukce Zelezni¢niho svréku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem - Most",
jejimz

vlastnikem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IC 709 94 234),

Sokolovska

278/1955, 190 00 Praha 9.
Projektova dokumentace, na jejimz podkladé bylo vydéno vySe zminéné stanovisko, byla v

prabéhu jejiho zpracovéni projednavana s Ucastniky stavebniho fizeni i s dotéenymi organy a

organizacemi statni spravy. Jednotlivé pfipominky z prlb&hu zpracovani byly zapracovany.

a) Podminky posouzeni vlivli na Zivotni prostredi

Na zakladé #adosti, posoudil KUUK jako spravni Gfad z hlediska zakona & 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zdkon o
posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpist akci: ,Rekonstrukce
Selezniéniho svréku a TV vkm 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem - Most”. Na zakladé
prostudovanych materiald a vyklad@ KUUK sdélil, e vy3e uvedeny zdmér NEPODLEHA posouzeni z
hlediska vlivi na Zivotni prostfedi podle zdkona (¢.j. 3384/ZZ/15 ze dne 25.11.2015).

b) DodrZeni kapacitnich a dal$ich stanovenych tidaji a zdivodnéni pfipadnych navrienych zmén
oproti predchazejicimu stupni dokumentace

Kapacitni udaje a hlavni technické parametry stavby stanovené v pfipravné dokumentaci
byly dodrZeny i v projektu stavby. Pfehled téchto parametri véetné porovnani s predchazejicim
stupném dokumentace je uveden v ¢asti A. Privodni zprava.
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B.1.5 Priprava pro vystavbu

a) Uvolnéni stavenisté

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Gpravy nevyhovujicich
kfizeni a soub&h( inZenyrskych siti ve spravé SZDC a ostatnich spravci. Jedna o pFelozky nebo
ochranu siti.

lednotlivé vytypované prelozky jsou navrieny na zakladé podkladd uvedenych v pasportech
jednotlivych spravch téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich objektd a provozni soubori
této stavby.

b) Docasné vyuiZiti stavajicich objektt po dobu vystavby
Pfi navrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuZiti stavajicich
objektd. Z tohoto diivodu jsou plochy ZS situovany do obvodu Zelezniéni stanice Teplice v Cechach.

c) Zplsob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrieno odstranéni (demolic) nékolika stavajicich zafizeni a
stavebnich konstrukci. Jedna se o objekty Zelezni¢niho spodku a svrSku a umélych staveb. Vytézek
z demolic bude roztfidén na vyuZitelny a dale nevyuZitelny materidl. Za konkrétni naklddani s
vyziskem odpovida odpadovy hospodaf zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou v této
profesi. V projektu stavby jsou uvedeny pouze nezbytné zasady feSeni této problematiky,
ocekavané mnozstvi materidlu a doporuéena mozna zafizeni pro vyuZivani a odstrafiovani odpadu
v zavislosti na druzich odhadid. S vyziskem z demolic - odpadem bude nakladano v souladu s
platnou legislativou. V souvislosti s likvidaci odpadid je potfeba pocitat s ndklady na pfipadné
vzorkovani a monitorovani kontaminovanych ¢asti objektd.

Déle nevyuzitelny matridl (odpad) bude rozkategorizovan a na zakladé jeho zatfidéni do
prisludné kategorie odpadu pfedan osobé opravnéné nakladat s danym druhem odpadu. Podrobny
rozbor této otazky véetné uréeni mnoiZstvi jednotlivych kategorii odpadi a navrhu uloZeni odpadu
je uveden v ¢asti dokumentace Vliv stavby na Zivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodafstvi.
O uloZeni na skladku, pfipadné jiné naloZeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho nasledné kategorizaci
zpétné vyuZit pfimo v ramci predmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSimu ¢&i jinému
vyuZiti.

d) Likvidace skodlivych (nebezpectnych) odpadi

Problematika odpadového hospodafstvi je podrobné feSena v samostatné Casti projektové
dokumentace ,, Odpadové hospodarstvi”. Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakona, ve
znéni pozdéjsich pfedpisl, a s nim souvisejicich vyhlasek (napf. ¢. 93/2016 Sb, ¢. 94/2016 Sb. atd.)
a nafizeni vlady (¢. 352/2004 Sb.).

Mnoizstvi odpadd, ktera vzniknou ve fazi realizace pfredmétné stavby, je v dokumentaci
evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich &asti.
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Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadi (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich
mozné vyuZiti, popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni moiné mife
je doporudena recyklace stavebnich odpadi. Souéasti dokumentace ,,Odpadové hospodafstvi” je
rovndZ orientaéni seznam spoleénosti, které se zabyvaji vyuZivanim, pfipadné odstrafiovanim
odpadl v daném regionu. Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni
odpadového hospodafstvi a informuje o moznych kooperantech v zdjmovém regionu.

e) Zabezpedeni ochrannych pasem, chranénych objektl i porosti po dobu vystavby

V prostoru staveni3té se nachazi fada objektd, inZenyrskych siti a dal3ich zafizeni majici dle
zakonnych ustanoveni a nafizeni sva ochranna pasma. Jejich vycet a definice je uvedena v kapitole
4 — Ochranna pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadieni spravct a vlastnik() se
stavebni &innosti v ochrannych pasmech v ramci pfedmétné stavby jsou uvedeny v dokladové ¢asti
(Cast dokumentace H. - Doklady). Pfes vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku
je nutno pfed vlastnim zahajenim praci v dané lokalité vidy pisemné vyrozumét potencionalné
dot&eného spravce &i vlastnika o Gmyslu zahajit stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inZenyrské
sité respektive hranici chran&ného objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soudasné pak
pozada zhotovitel i o dohled nad stavebni ¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu.
Prvotnim podkladem pro toto je zdkres stavajicich i novych Gzemi, objektd a siti v pfehlednych a
koordinaénich situacich stavby (&ast C — Situace stavby) i v prehlednych vykresech jednotlivych
stavebnich objekt( a provoznich soubord.

Porosty a vegetaci dotené stavbou je nutno chréanit v souladu se zasadami uvedenymi
v &asti dokumentace B.3 - Vliv stavby na Zivotni prostredi.

f) Pielozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toku

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Gpravy nevyhovujicich
kiizeni a soub&ht inZenyrskych siti ve spravé SZDC a ostatnich spravcud. Jedna o prelozky nebo
ochranu siti. Pfi vykopech v blizkosti stavajicich zaklada trakénich stoZérd je nutné si pocinat velice
opatrnéd. V pfipadé nutnosti se musi tyto zaklady zajistit proti posunuti.

Souéasti stavby nejsou pfelozky nadzemnich siti.

Navriené stavebni Gpravy si nevyZadaji trvalou zménu dopravnich tras na silninich
komunikacich. Kratkodobé zmény dopravnich tras po dobu realizace pfislusnych stavebnich
objektl jsou uvedeny v ¢asti F- Organizace vystavby.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji upravu vodnich tokd.

g) Omezujici nebo bezpeénostni opatfeni pfi pfipravé stavenisté a v prabéhu vystavby

Stavenisté je misto urlené k uskutecnéni stavby a pro umisténi zafizeni stavenisté
zhotovitele.

Staveni$t&m jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor) pravo
hospodafit, nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v Casti | - Geodeticka
dokumentace — Obvod stavby (dopinény o vykres), ktera je souéasti Projektu. Toto staveni3té musi
byt viditelnd oznaéeno, pfipadné zajisténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Staveniité

30/32



Rekonstrukce Zelezniéniho svréku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most P R D @

Souhrnna technicka zprava (=] =/ | I = = R P pp——

musi byt na zadatku a konci stavebniho dseku oznaceno zdkladnimi Udaji o stavbé a udaji o
zhotoviteli.

Zhotovitel odpovidé za bezpeénost a ochranu zdravi vlastnich zaméstnanci, zavazné se fidi
ustanovenimi zakona €.309/2006 Sb., o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi v platném znéni. PIni
povinnosti vyplyvajici ze zdkona &. 133/1985 Sb., o poZarni ochranég, v platném znéni a dodrzuje
opatfeni bezpeénostnich piedpisu SZDC (CD) Op 16 schvalené rozhodnutim GR CD, a. s. dne 26. 10.
2006 &. j. 59 875/2005-010 s Géinnosti od 1.4.2006, véetné vynosu €. 1 k predpisu SZDC Op 16 s
Géinnosti od 1.6.2010. Problematika BOZP je podrobné zpracovana v samostatném elabordtu
zajistovaném pro tuto stavbu objednatelem. Zde je uveden mimo jiné registr bezpecnostnich a
zdravotnich rizik a uplny pfehled pravnich predpisi tykajicich se BOZP.

Zhotovitel zodpovida za to, Ze viechny pravnické a fyzické osoby, které se ucastni realizace
dila a budou pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizmi po provozované koleji SZDC
musi mit uzavienou smlouvu se SZDC o provozovani draini dopravy na tratich provozovanych
SZDC. Zhotovitel musi pfed zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni zplsobilost
zaméstnanci podilejicich se na provozovani a organizovani draini dopravy podle zakona ¢.
266/1994 Sb. v platném znéni, vyhlasky 101/95 Sb., pfedpisu Zam1 a Technickych podminek pro
realizaci staveb, tykajicich se odborné a zdravotni zpusobilosti zhotovitelG.

Zhotovitel musi piné dbat na bezpeénost viech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté a
udriovat stavenisté v fFddném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeci opravnénym osobam. Pokud
zaméstnd zhotovitel na staveniiti jiné zhotovitele, bude od nich poZadovat stejny ohled na
bezpe&nost a odvraceni nebezpedi. To bude umoZnéno i udrZovanim stavenisté a dila v fadném
stavu.

Zhotovitel bude dale zajistovat a udriovat na své ndklady veSkerd svétla, ostrahu a
oploceni, vystrazné znaéky a stfeZeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné, nebo je poZzadovano vrchnim
stavebnim dozorem (ddle jen VSD) nebo odpovédnym ufadem, pro ochranu dila nebo pro
bezpeénost a potiebu vefejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéZ podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi na stavenisti i
mimo ne a branit proti Skodam nebo zasahGim do prév osob nebo zasahim do vefejného majetku
nebo jinym $kodadm v dusledku zneéisténi, hluku nebo z jinych pfi€in vznikajicich jako dasledek
jeho pracovnich postupd.

h) Vyluka dopravy a jind omezeni dopravy

S ohledem na rozsah stavebnich Uprav a charakter trati bude rozhodujici stavebni ¢innost
probihat pfi &asteéné vyluce Zelezniéni trati, véetné vybranych ¢asti nastupist.

Konkrétni dopravni opatfeni pro Zelezni¢ni dopravu jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.2 -
Provozni a dopravni technologie a v C4sti dokumentace F. Organizace vystavby.

i) Omezeni v dodavce energii

Stavebni ginnost nepredkldda a ani nevyvolava dlouhodobd prerudeni &i omezeni v dodavce
jednotlivych druht energii.
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B.1.6 Vykup pozemku a staveb nebo jinych ¢asti
Podrobné Feseno v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.

B.1.7 Vyjimky z predpisti a norem
Dokumentace nevyZaduje vyjimky z predpist a norem.

V Usti nad Labem, fijen 2017 Vypracoval: Vaclav Mraz, DiS.
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