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Provozni a dopravni technologie

1 Uvod

Zelezniéni stanice (ZST) Teplice v Cechach se nachazi na dvoukolejné Zelezniéni trati celostatni
drahy SZDC &.504A Usti n.L. hl.n.os.n. — Kadan-Prunéfov, ktera je velmi frekventovana jak v dopravé
osobni tak i v dopravé nékladni. Jedna se o tzv. ,uhelnou magistralu“, po které se dopravuje vétSina
hnédého uhli vytéZzeného v mostecké hnédouhelné panvi (v feSeném Useku jezdi pouze prazdné
soupravy uréené pro nakladku, lozené soupravy jsou vedeny po sklonové vyhodnéjsi trati Bilina — Svétec
— Ustin.L.).

V sougasnosti jsou v ZST Teplice v C. na bohosudovském zhlavi nedostateéné osové vzdalenosti
koleji. Z ddvodu Spatného stavu mostni konstrukce v km 17,705 je snizena tratova rychlost v kol. ¢.1 a 2
na 40 km/h (feSi souvisejici akce ,Rekonstrukce mostu v km 17,705 trati Usti nad Labem — Most").
Rovnéz je v ZST velky poéet nevyuzivanych manipulaénich koleji.

Potfeba zvySeni bezpecnosti provozu a snizeni nakladd na Gdrzbu infrastruktury jsou hlavni
divody vedouci k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynaloZenim finanénich

prostfedkud feSeni rekonstrukce Zelezniéniho svrSku, trakéniho vedeni a dalSich ndvaznych zafizeni.
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2 Stavajici stav

Predmétem feSeni je Usek mezi km 17,200 - 18,000 v obvodu ZST Teplice v C., ktery se nachazi
na trati SZDC ¢&.504A Usti n.L. hl.n.os.n. — Kadarn-Prunéfov (zacatek traté je v Usti n.L. hl.n.os.n.)
elektrifikované stejnosmérnou soustavou 3 kV. Re$ena Usek patfi do obvodu OR (oblastni feditelstvi)
Usti n.L., PO (provozni obvod) Usti n.L.

2.1 Technické parametry

Délka Useku je zpracovana v tab. ¢.1.

Tab. €.1 Délka useku

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
v obvodu ZST Teplice v Cechéach 17,200 -
v obvodu ZST Teplice v Cechéach 18,000 0,800
délka useku 0,800

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle ptedpisu SZDC D1.
Zabrzdna vzdalenost je v useku Usti n.L. zapad — odb. Chomutov mésto 1000 m. Nejvétsi

dovolena rychlost je v iseku Usti n.L. zapad st.5 — Kadan-Prunéfov 120 km/h.
Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z tab. ¢.2.

Tab. €.2 Omezeni nejv étsi dovolené rychlosti

Diivod omezeni (krr\1//h) (kr\r/lzlsh) Dopravna (km) (kr\r/1:/%h) (krr\I//h) Duavod omezeni
Kolej €.2 Kolej €.1
(100) (100) 17,200 100 100 Z.sv.
obl 80 80 17,262
obl 70 17,290 80 obl
most 40 40 17,680 70 80 Z.sv.
obl 80 70 17,730 40 40 most
obl 80 17,870 70 obl
ZST Teplice v C.
18,118
100 100 18,600 80 80 prev

pfev — nedostate¢né nebo chybéjici prevySeni

7.sv — zelezniéni svrSek dlouhodobé nevyhovuje nejvétsi tratové rychlosti
most — nevyhovujici stav mostniho objektu

obl — nevyhovujici polomér oblouku

V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prechodnosti 3
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Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati Usti n.L. hl.n.os.n. — Kadan-Prunéfov 700 m.

Usek Usti n.L. hl.n. — Kyjice je zafazen do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

podle pfiénych G¢inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. ¢.3.

Tab. €.3 Dovolena hmotnost na ndpravu a hmotnostnab  ézny metr vozu

Dovolena hmotnost na napravu  [t] Dovolena hmotnost
Trat'ovy Usek P-napravové |4-napravové |6-napravove na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Usti n.L. hl.n. — Kyjice 22,5 22,5 20 8,0

Sklonové pomeéry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢.4.

Tab. €.4 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
km 16,357 — Teplice v Cechach - 9 I 9 -
Teplice v Cechach —km 16,354 10 - VI - -

S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu ¢&innou

lokomotivu umoznuje tratovy Usek dopravni hmotnosti popsané v tab. €.5.

Tab. €.5 Dopravni hmotnosti :
a) Vlaky Nex, Pn, Mn

Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
386, 2x130,
110, 111 1‘1%03732 1%63' 162 163 184.5 | 186 DB, | ET41
189 DB
Usti n.L. T850 | T1350 | T1600 | T 1500 | T 1600 | T2400 | T 1700 | T 2400

zapad— | S750 | S1200 | S 1400 | S 1400 | S 1400 | S2100 | S1500 | S 2300
OldfichovuD. | U550 | U 1000 | U 1000 | U 1000 | U 1000 | U 1200 | U 1100 | U 1400

T1600 | T2200 | T 2500 | T 2500 | T 2500 | T3600 | T 2600 | T 3800

51500 | 51950 | s2200 | s2200 | 52200 | 53200 | S 2600 | S 3600 | Pt Piprijezdy

- v ZST Teplice v C.
O'L,‘j'g't‘i,hno‘( uD. I"Usoo | u1000 | U1000 | U1000 [ U 1000 | U 1400 | U 1200 | U 2000
z'abad T700 | T1200 | 71350 | T2350 | T1350 | T 1900 | T 1600 | T 2300

U 600 | U 1000 | U 1000 | U 1000 | U 1000 | U 1200 | U 1100 | U 1500

Plati pfi rozjezdu
$700 | S1050 | $1200 | $1200 | $1200 | S1750 | S 1500 | S 2100 |, 55 epine v .

Nex - expresni nakladni viak
Pn - prabézny nakladni viak

Mn - manipulaéni nékladni vlak
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Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
181 18EZ'T£3' 362 363.0 363.5 2x363.5
Usti n.L. T 2100 T 2100 T 1500 T1600 | T1650 | T 2800
zépad — | S 1850 S 1900 S 1400 s1400 | s1450 | s 2600
Oldfichov u D. | U 1200 U 1200 U 1000 U 1000 U 1000 U 1450
T 2600 T 2600 T 2500 T2500 | T 2600 *
Plati pfi prajezdu
Oldfichoy u b S 2300 S 2300 S 2200 S2200 | S2300 * v 75T Teplice v C.
Ostinl.  |-U1200 | U 1300 U 1000 U 1000 | U 1100 *
sanad |1 1850 T 1850 T 1350 T1350 | T1400 | T 2400
P 51650 | s1650 | s1200 | s1200 | s1300 | s2000 | Flatipirozezdy
v ZST Teplice v C.
U 1200 | U 1200 U 900 U 1000 | U1050 | U 1600
* - dvojnasobek (realna vySe) normativu hmotnosti pro jednu lokomotivu ¥.363.5
b) Vlaky Nex, Pn
Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
730,731 | X730, 1247, | 2y724.7, ;j;; %323
2x731 740-743 |2x740-2x742| L0 [ D00
T 525 T 1000 T 800 T 1500 T850 | T 1600 | Plati pii prajezdu
Osti n.L. S 500 S 950 S 750 S 1400 S800 | S 1500 ZSZTé;’;g nt.
zépad — | U 400 U 800 U 650 U 1200 U700 | U1300 | oidiichovub.
Oldfichov uD. | T 450 T 850 T 700 T 1300 T750 | T 1400 | pjas pri projezdu
- Bilina | 5425 S 800 S 650 S 1200 S700 | S1300 | roziezdu kdekoli
U 375 U 700 U 600 U 1100 U650 | U 1200 v Oseku
T 900 T 1700 T 1300 T 2500 T 1400 | T 2600
Plati pfi prajezdu
Oldfichoy u b S 800 S 1500 S 1200 S 2300 S1300 | S2500 |, 751 repico v C.
Ostinl. =700 U 1300 U 1000 U 1400 U 1100 | U 1400
Lapad T 450 T 850 T 700 T 1350 T800 | T 1550
P S 425 S 800 S 650 S 1250 S750 | S1450 | Platipriroziezdy
v ZST Teplice v C.
U 375 U 700 U 600 U 1050 U700 | U1350
Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
249 - 754 3749 - 25754 | 7536 753.7, 755 2y724;.x77, 422x740-
T 1000 T 1900 T 1100 T 1400 Plati pfi prijezdu
Usti n.L. S 950 S 1800 S 1050 S 1300 ZS;;;;}; nL.
zépad — U 850 U 1400 U 950 U 1100 Oldfichov u D.
- Bilina S 850 S 1600 S 950 S 1100 rozjezdu kdekoli
U 750 U 1400 U 850 U 950 v Useku
T 1650 T 2600 T 1850 T 2100
Plati pfi prajezdu
Oldfichoy u Db S 1500 S 2500 S 1750 S 2000 v 75T Teplice v G,
US'“, - \|f ub. U 1250 U 1400 U 1400 U 1400
Javad T 900 T 1750 T 1100 T 1300
P S 850 S 1650 S 1050 S 1200 Plati pri rozjezdy
v ZST Teplice v C.
U 750 U 1400 U 950 U 1000

*
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c) Vlaky Mn, Vle é

Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
714 730, 731 740 - 743 749 - 755
Usti n.L.
zapad — S 400 S 800 S 1200 S 1300
Oldfichov u D.
Teplice v C. - S 350 S 425 S 650 S 850
Bohosudov
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2.2 ZST Teplice v Cechach

ZST Teplice v C. leZi v km 18,118 celostatni drahy Usti n.L. hl.n. — Kadan-Prunéfov. Trat je v

pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Je stanici:
+ prednostni pro druhou tratovou kolej smér Teplice v Cechach - Retenice,

«  prednostni pro prvni tratovou kolej smér Teplice v Cechéach — Krupka-Bohosudov.
Sidlem prednosty PO je OR Usti n.L. Stanice je obsazena vypravéim.

Usek obvodu plsobnosti ohla3ovaciho pracovisté:

- Krupka-Bohosudov (mimo) — Teplice v Cechach — Retenice (mimo).

Dopravny v Usecich k sousednim stanicim:
Mezistaniéni Usek Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (5,2 km)

+  Zastavka Probostov — lezi v km 16,200 (v obvodu ZST Teplice v C.). Je pridélena PO Usti n.L. a

OSPD/OSRP Usti nad Labem. Je vybavena 2 vngj$imi mimodroviiovymi deskovymi nastupisti:
€.1 u kol. ¢€.1 délky 155 m vySky 300 mm nad TK, &.2 u kol. €.2 délky 185 m vySky 550 mm nad

TK. Osvétleni zastavky je elektrické ovladané fotoburkou.
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2.2.1 Technicka za fizeni

a) koleje, jejich ur €eni a uzitna délka

Tab. é.6 Dopravni koleje v ZST Teplicev €.

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Popis stavu stani¢nich koleji véetné jejich uréeni je uveden vtab. 6 a 7.

Kolej Uzitna Omezeni Ur ¢eni
Cislo |délka [m] | (ndmezniky, vyhybky,
nav éstidla, vykolejky)
1 442 Scl— L1 gé?g/enl vjezdova, odjezdova a prljezdné kolej. TV v celé
1a 447 Sla-Lcla Pokrzflcoyanl kol. €.1 smér Krupka-Bohosudov. TV
v celé délce.
> 547 Sc2— L2 gé?g/enl vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej. TV v celé
2a 447 S2a - Le2a Pokrzflcoyanl kol. €.2 smér Krupka-Bohosudov. TV
v celé délce.
3 440 Sc3-13 Vjezdovd, odjezdova a prljezdna kolej. TV v celé délce.
4 465 Scd - L4 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej. TV v celé délce.
4a 106 Scda — Sel3 Pokr:f\coyanl kol. ¢.4 smér Krupka-Bohosudov. TV
v celé délce.
4/4a 673 Sc4a - L4 Vjezdovd, odjezdova a prljezdna kolej. TV v celé délce.

Tab. &.7 Manipula éni koleje v ZST Teplicev €.

Kolej Uzitna Omezeni Ur €eni
Cislo |délka [m] | (ndmezniky, vyhybky,
nav éstidla, vykolejky)
3a 102 Sel8 - zarazedlo Kusa kolej. Bez TV.
5 170 Vk4 — zarazedlo Kusa kolej. Bez TV.
ba 84 nam. v.9 — zaradzedlo | Kusa kolej. Bez TV.
6 236 nam. v.15 — Sel6 Odstavna kolej. TV v celé délce.
7 49 nam. v.11 — zardzedlo | Kusé kolej. Bez TV.
8 198 nam. v.17 — Sel7 Odstavna kolej. Bez TV.
9 49 nam. v.11 — zarazedlo | Kusa kolej. Bez TV. Kolej pronajata.
10 227 nam. v.20 — zarazedlo | Kusé& kolej s bo¢ni rampou. Bez TV.
12 27 nam. v.20 — ¢elni rampa | Kusa kolej s ¢elni a bo¢ni rampou. Bez TV.
14 a7 nam. v.18 — ¢elni rampa | Kusa kolej s ¢elni a boéni rampou. Bez TV.
16 181 nam. v.18 — zarazedlo | Kusa kolej s bo¢ni rampou. Bez TV.
18 186 nam. v.19 — zardzedlo | Kusé kolej. Bez TV.
20 186 nam. v.19 — zardzedlo | Kusé kolej. Bez TV.
22 288 nam. v.14 — zarazedlo | Kusa kolej. Bez TV.
102 100 nam. v.101 — zarazedlo | Kusa kolej. Bez TV.
104 93 nam. v.101 — zarazedlo | Kusé kolej. Bez TV.
110 134 nam. v.104 — zarazedlo | Kusé kolej. Bez TV.
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b) nastupist &

V ZST Teplice v C. jsou tfi nastupisté:
e Néastupisté ¢.1
- u koleje €.3 vnéjSi urovhové zdéné s dlazbou délky 274 m vySky 200 mm nad TK (kryté
v celé délce).
* Nastupisté €.2
- mezi kolejemi €.1 a 2 ostrovni oboustranné mimourovnové deskové délky 250 m vySky
550 mm nad TK (kryté v délce 77 m).
*  Néastupisté ¢.3
- U koleje €.4 Uroviiové sypané typu Tischer délky 70 m vySky 200 mm nad TK (pouziva se
pouze v mimoradnych pfipadech - pfi vylukach).

Pristup na nastupiSté ¢.1 je z odbavovaci haly. PFistup na néastupisté ¢.2 je podchodem a vytahem.
Pristup na néstupisté ¢€.3 je z konce nastupisté ¢.2 po Uroviiovém prechodu.
¢) zabezpe ¢ovaci za Fizeni

Stani éni zabezpe éovaci zafizeni v ZST Teplice v C. je 3. kategorie (elektronické zabezpe&ovaci
zafizeni ESA 11 s ovladanim z JOP).
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2.2.2 Technologie prace

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2016/17 je uveden v tab. ¢€.8.

Tab. €¢.8 Rozsah dopravy v GVD 2016/17

Poéet vlak G za 24 hod
Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv |fcelkem Os N Lv [celkem
Krupka-Bohosudov — Retenice 39 19 3 61 - - - -
Krupka-Bohosudov — Teplice v C. 7 - - 7 - - - -
Teplice v C. — Retenice 20 - - 20 - - - -
Retenice — Krupka-Bohosudov 38 6 3 47 - - - -
Teplice v C. — Krupka-Bohosudov 6 - - 6 - - - -
Retenice — Teplice v C. 21 - - 21 - - - -
Celkem 131 25 6 162 - - - -

Os - osobni viaky
N - nakladni viaky

Lv - lokomotivni viaky

a) osobni doprava

Zabezpecuje prepravu cestujicich vlaky osobni pfepravy.

Rozdéleni osobni dopravy podle smért je provedeno v tab. €.9

Tab. €.9 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sm  éru

Smér Druh vlaku
R Sp Os Sv Celkem
Krupka-Bohosudov — Retenice 8 5 26 - 39
Krupka-Bohosudov — Teplice v C. - - 6 1 7
Teplice v C. — Retenice - - 18 2 20
Retenice — Krupka-Bohosudov 9 3 26 - 38
Teplice v C. — Krupka-Bohosudov - - 6 - 6
Retenice — Teplice v C. - - 20 1 21
Celkem 17 8 102 4 131

R - rychlik
Sp - spésny viak
Os - osobni viak

Sv - soupravovy viak

V3echny vlaky osobni dopravy v ZST Teplice v C. zastavuiji.

Vedle pfepravy cestujicich zajiStuje osobni doprava jeSté prepravu spésSnin a cestovnich

zavazadel.
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B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

b) nékladni doprava

Rozsah nékladni dopravy pro obdobi platnosti GVD 2016/17 je uveden v tab. ¢.8.

Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vliak( a sméru je provedeno v tab. €.10.

Tab. €.10 Rozdéleni pravidelné nékladni dopravy podle druhu vliaku asméru
Smér Druh vlaku
Nex Pn Mn Lv Celkem
Krupka-Bohosudov — Retenice 2 16 1 3 22
Retenice — Krupka-Bohosudov 2 3 1 3 9
Celkem 4 19 2 6 31

Nex - expresni nakladni viak

Pn - pribézny nékladni vlak

Mn - manipulaéni nakladni viak

Lv - lokomotivni vlak

VSechny vlaky nakladni dopravy jsou v ZST Teplice v C. tranzitn.

Omezeni jizd pravidelnych viaku je uvedeno v tab. €.11.

Tab. €.11 Omezeni jizd pravidelnych viak @G v GVD 2016/17

Cislo vlaku Cetnost jizdy vlaku
Sv 16998 Jede v nedéli, nejede 25.XI1.-1.1., 29.X.

Pn 65601 Nejede 24.XII.

Pn 64401 Jede ve stfedu a patek.

Sp 1686 Nejede 25., 26.XIl., 1.I.

Nex 61413 Jede v Utery - sobotu do 11.1I.

Sv/Os 6862 Jede v pracovni dny.

Sp 1687 Nejede 25.XI1., 1.1.

Sv 21850 Jede v pondéli a 27.XIl., 18.1V., 2., 9.V., 7.VIl., 29.1X., nejede 26.XIl., 17.1V., 1., 8.V.
Os 16101 Jede v pracovni dny.

RusOs 6842 | Zavadéjte v sobotu, nedéli a svatky, kromé 25.XI1., 1.1.
Os 6841 Jede v pracovni dny.

Sp 1688 Jede v pracovni dny.

Os 16100 Jede v pracovni dny.

Os 6821 Nejede 25.XI1., 1.1.

Os 7002 Nejede 25.XIl., 1.1.

Os 16103 Jede v pracovni dny.

Os 6850 Jede v pracovni dny.

R 601 Jede v pracovni dny.

Os 6863 Jede v pracovni dny.

Pn 48746 Jede v nedéli.

Os 6864 Jede v pracovni dny.

Os 6851 Jede v pracovni dny.
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Os 16102 Jede v pracovni dny.
Os 16105 Jede v pracovni dny.
Mn 86602 Jede v pondéli, stfedu a patek, nejede 26.-30.XIl., 14.-17.1V., 1., 8.V., 5.VII., 17.XI.
R 603 Nejede 25.XII., 1.1.
Os 6870 Jede v pracovni dny.
R 616 Nejede 25.XII., 1.1.
Os 6853 Jede v pracovni dny.
Os 16104 Jede v pracovni dny.
Sp 1689 Jede v pracovni dny.
Os 16933 Jede v pracovni dny.
Sv 16193 Jede v sobotu, nedéli a svatky.
Sp 1695 Jede v pracovni dny.
Os 6872 Jede v pracovni dny.
Pn 66010 Nejede 24.XII. — 2.1.
Os 6871 Jede v pracovni dny.
Sv 21851 Jede v sobotu, nedéli a svatky.
Os 26850 Jede 3., 4., 27., 28.II.
Os 6873 Jede v pracovni dny.
Nex 61411 Jede v pondéli do 6.11.
Mn 86603 Jede v pondéli, stfedu a patek, nejede 26.-30.XIl., 14.-17.1V., 1., 8.V., 5.VII., 17.XI.
Os 6852 Jede v pracovni dny.
Os 6874 Jede v pracovni dny.
Os 6875 Jede v pracovni dny.
Os 6854 Jede v pracovni dny.
Sp 1694 Jede v pracovni dny.
Os 6855 Jede v pracovni dny.
Nex 61410 Jede v nedéli do 12.1I.
Os 6876 Jede v pracovni dny.
Os 6877 Jede v pracovni dny.
Os 6856 Jede v pracovni dny.
Sp 1696 Jede v pracovni dny.
Os 6857 Jede v pracovni dny.
Os 6878 Jede v pracovni dny.
Os 6879 Jede v pracovni dny.
Os 26851 Jede 3., 4., 27., 28.II.
Pn 64200 Jede v pracovni dny.
Os 6858 Jede v pracovni dny.
Sp 1698 Jede v pracovni dny.
Os 6859 Jede v pracovni dny.
Pn 64201 Jede v pracovni dny.
Nex 61412 Jede v pondéli — patek do 10.11.
Os 16947 Nejede 24., 31.XII.
R 617 Nejede 24., 31.XII.
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R 602 Nejede 24., 31.XII.
Os 16944 Nejede 24., 31.XII.
Pn 65600 Nejede 24.XIl.
Os 7067 Nejede 24., 31.XII.
Os 6846 Nejede 24., 31.XII.
Os 6848 Nejede 24., 31.XII.
RusOs 16949| Zavadéjte v sobotu, kromé 24.-31.XII., 28.X.
Os 6849 Nejede v sobotu, nedéli a 26.XIl., 14.-17.1V., 1., 8.V., 5., 6.VII., 28.IX., 17.XI.

PFi stanoveni Npotf je uvazovano s Po, St, P4, coz predstavuje Npotf = 151 vlaka.

¢) nakladové a komer éni prace

Do ZST Teplice v C. jsou napojeny nasledujici viecky:

Vlecka - Depo Teplice (€.3291) je zalsténa vyh. €.102 v km 17,855.

Ardagh Teplice (€.3320) — je zalsténa na zahlavi 2. tratové koleje vyh. €.01 v km 16,574
Vlecka (€.3224) — odbocuje z kol. €.22 vyh. ¢.14 (mimo provoz — zékaz jizdy draznich vozidel).

d) technologie mistni prace

Stanice Teplice v C. je rozdélena na 5 posunovacich obvodd:
obvod &.1 — obvod vypravéiho (cely obvod stanice mimo posunovaciho obvodu 2, 3, 4, 5).
obvod ¢€.2 — obvod vypravéiho (Kol. €.5 od hrotd jazykd vyh. €.21 k zardZedlu kusé koleje. Preda-li
vypravéi obsluhu EZ 21/Vk4 zaméstnanci Fidicimu posun, odpovida za tento obvod zaméstnanec
fidici posun).
obvod &.3 — obvod zaméstnance fidiciho posun (od drovné sefadovaciho navéstidla Sel4d
k navéstidlu Sel6 na kol. €.6 a k navéstidlu Sel7 na kol. €.8, kusé kol. ¢.10, 12, 14, 16, 18, 20, 22,
102 a 104 v¢etné obvodu vyh. ¢.101, 103, 104 a mimo vyh. €.102).
obvod €.4 - obvod zaméstnance fFidiciho posun (od Urovné sefadovaciho navéstidla Sel5
k zardzedlu kusych kol. €.5a, 7, 9).
obvod &€.5 — obvod vypravéiho (od ndmezniku Ustfedné prestavované vyh. ¢.01 k drovni navéstidla
Se0).
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Personalni obsazeni

Personalni obsazeni ZST Teplice vC. (dopravni zaméstnanci) v sou¢asném stavu (GVD
2016/17) je popséano v tab. ¢.12.

Tab. €.12 Personalni obsazeni ZST Teplice v €. (dopravni zam éstnanci) v sou éasném stavu (GVD 2016/17 denni-ranni /

no éni-odpoledni/celkem)

Funkce Po éet zaméstnanc U / ve sméné
Vyprav €i -/1
Celkem -/1

Pozn. Vzhledem k tomu, Ze touto akci se personalni obsazeni ZST neméni, nebyly poskytnuty SZDC OR Usti n.L. Gdaje ze

systemizace.
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2.2.3 Propustna vykonnost stanice

Propustnost stanice byla stanovena dle predpisu D 24 - Pfedpisy pro zjiStovani propustnosti
Zelezni¢nich trati porovnanim propustnosti jednotlivych provoznich prvkd (dopravni koleje, zhlavi) z GVD
2016/17.

a) propustna vykonnost dopravnich koleji

Prehled obsazeni dopravnich koleji ZST Teplice v C. pravidelnymi vlaky zobrazuje tab. &.13.

Tab. €.13 Prehled obsazeni dopravnich koleji pravidelnymi viaky v GVD 2016/17 v ZST Teplicev C.

Smeér jizdy Po €et viak G Tobs Smeér jizdy Po éet viak i Tobs

osobni | nakladni | [min] osobni | nakladni | [min]

Krupka-Bohosudov —| 39 22 252,5 | Retenice — 38 9 209,5
Retenice Krupka-Bohosudov

Krupka-Bohosudov —| 7 - 70,0 | Teplicev C. - 6 - 69,0
Teplice v C. Krupka-Bohosudov

Teplice v C. - 20 - 219,0 | Retenice — | 2 - 296,0
Retenice Teplice v C.

Celkem 88 541,5 | Celkem 74 574,5

Ukazatele propustné vykonnosti dopravnich koleji ZST Teplice v C. jsou popsany v tab. &.14.

Tab. €.14 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti dopravnich koleji pro GVD 201 6/17 v ZST Teplice v €.

Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N1 [vi/d] 88
N2z [vi/d] 74
Celkova doba obsazeni Tobs1 [MiN] 541,5
Tobs2 [Min] 574,5
Celkova doba vyluk Ty [Min] 120
Celkova doba stalych manipulaci Tstal [Min] 985
Skutec¢ny pocet koleji Msk [-] 4
Redukovany pocet koleji Mred [-] 3
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vi/d] 433
Primérna doba obsazeni tobs1 [Min] 6,15
tobs2 [Min] 7,76
Celkova doba ruseni Truz [Min] 221,68
Primérna doba ruseni trus [Min] 0,46
Primérna doba obsazeni tobs [Min] 6,96
VyuZziti propustnosti Kprakt [%0] 37,41
Stuper obsazeni So [-] 0,240
Zaloha na vlak Z [min] 21,77

Propustna vykonnost dopravnich koleji v ZST Teplice v C. pro GVD 2016/17 je 433 vlak @i za
den.
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b) propustna vykonnost zhlavi

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Ukazatele propustné vykonnosti staniénich zhlavi ZST Teplice v C. zobrazuje tab. &.15.

Tab. €.15 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti stani

&nich zhlavi v GVD 2016/17 v ZST Teplicev €.

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]
Bohosudovské Retenické zhlavi
zhlavi
Vypocetni doba T [min] 1440 1440
Pocet ukon( N [] 120 149
Pocet vlakl Nvi [-] 120 149
Prevodovy soucinitel kp [-] 1,0 1,0
Celkova doba vyluk Ty [Min] 60 60
Celkova doba stalych manipulaci Tstal [Min] 0 0
Soucet pomérnych dob obsazeni 2T [min] 1,225 1,144
omezujiciho Useku
Doba pravdépodobného vzajemného trus [min] 0,058 0,095
ruseni
Soucinitel sou¢asnosti o [-] 0,6 0,75
Prakticka propustnost v Ukonech na [Uk/d] 784 804
Prakticka propustnost ve vlacich nv [vi/d] 784 804
Vyuziti praktické propustnosti Kprakt [%0] 15,3 18,5
Stuperi obsazeni omezujiciho prvku So [-] 0,107 0,124
Zéaloha na jeden pravidelny Gkon Z [min] 10,275 8,117
Mezera mezi Ukony tmez [Min] 0,535 0,571

Propustna vykonnost zhlavi

v ZST Teplice v C. v GVD 2016/17 je :

e Bohosudovské zhlavi - 784 vlak U za den,

« Retenické zhlavi - 804 vlak @ za den.

Z rozboru propustnosti jednotlivych provoznich prvka vyplyva, Ze propustna vykonnost stanice

je uréena dopravnich koleji ZST Teplice v C. a je tedy 433 vlak i za den. Tato hodnota je pro souéasny

provoz vyhovujici.
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2.3 Jizdni doby

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tabulka €.16 zobrazuje piehled jizdnich dob v GVD 2016/17 v UGseku mezi ZST Krupka -

Bohosudov a ZST Teplice v Cechéch.

Tab. €.16 Jizdni doby v Gseku mezi ZST Krupka-Bohosudov a

ZST Teplice v Cechach (GVD 2016/17)

Dopravna Stani €eni Nex R Os
[km] lok. ¥.363 lok. ¥.362 lok. ¥.440
1000 t, 600m 360t, 185m
ti[min] | too[mMin] [t; [min]{t; [min]] teoo[MIN] | t;[min] |itj[min]] teon[MIn] | t;[Min]

Krupka — 12,938 N - 6 N - 5 - - 3

Bohosudov
Probostov 16,230 N - - N - - 2,5 0,5 2
Teplice v C. 18,118 5 - - 4,5 - - 3 - -
Celkem 5,180 5 - 6 4,5 - 5 55 0,5 5
Cestovni doba [min] 5 6 4,5 5 6 55
Technicka rychlost [km/h]|| 62,2 51,8 | 69,1 62,2 56,5 62,2
Usekova rychlost [km/h] 62,2 51,8 || 69,1 62,2 51,8 56,5

-, « -Vvlak projizdi
- doba pobytu
tj - jizdni doba

tpob
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3 Cilovy stav

V ramci akce ,Rekonstrukce Zelezniéniho svrdku v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem -
Most* dojde v obvodu ZST Teplice v Cechach na bohosudovském zhlavi k odstranéni nedostateénych
osovych vzdélenosti koleji a redukci kolejisté v souladu s platnymi Ozndmenimi o postradatelnosti

zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty. S tim bude souviset i nezbytna rekonstrukce navaznych zafizeni.

Pozn. Cilovy stav popisuje ZST Teplice v C. po ukonéeni akce ,Rekonstrukce Zelezniéniho svrdku v km
17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem - Most".
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3.1 Technické parametry

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Nejvétsi tratova rychlost (Vk/V1z0/V) je v feSeném Gseku 100/100/100 km/h.

Omezeni nejvétsi tratové rychlosti je patrné z tab. €.17.

Tab. €.17 Omezeni nejv étSi tra tové rychlosti (cilovy stav)

Dﬂvod, Vk | V150 | V130 \Y V3 Dopravna (km) V3 \Y V130 | V150 Vk Dl‘,’IVOd,
omezeni | (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) |(km/h) Jomezeni
Kolej €.2 Kolej €.1

(100) | (100) | (100) | (200) | (100) 17,200
obl 85 85 85 80 80 17,292 100 100 100 100 100 | obl
obl 100 100 100 100 100 17,862 80 80 85 85 85 obl
ZST Teplice v C.
18,118
105 105 105 18,600 100 100 100 100 100 | obl

obl — nevyhovujici polomér oblouku

V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prechodnosti 3

105 — tratova rychlost ze souvisejici akce ,Rekonstrukce ZST Retenice*

Pozn. Odstranéni propadu rychlosti 40 km/h vychazi ze souvisejici akce ,Rekonstrukce mostu v km 17,705 trati Usti nad Labem —

Most".

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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3.2 ZST Teplice v Cechéach

ZST Teplice v C. leZi v km 18,118 celostatni drahy Usti n.L. hl.n. — Kadan-Prunéfov. Trat je v

pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Dopravny v Usecich k sousednim stanicim:

Mezistaniéni Usek Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (5,2 km)

Zastavka Probostov — leZi vkm 16,200 (v obvodu ZST Teplice v C.). Je pfidélena PO Usti n.L. a
OSPD/OSRP Usti nad Labem. Je vybavena 2 vné&jsimi mimolroviiovymi deskovymi nastupisti vysky
550 mm nad TK: €.1 u kol. ¢.1 délky 120 m, ¢€.2 u kol. ¢.2 délky 120 m. Osvétleni zastavky je elektrické

ovladané fotoburikou.

Pozn. Vybudovano v ramci souvisejici akce ,Rekonstrukce ZST Bohosudov*.

Do ZST Teplice v C. jsou napojeny nasledujici viecky:

*  Vlecka - Depo Teplice (¢.3291) je zausténa vyh. €.102 v km 17,855.

+  Ardagh Teplice (¢.3320) — je zalsténa na zahlavi 2. tratové koleje vyh. €.01 v km 16,574
e Vlecka (€.3224) — je pfimé pokracovani kol. ¢.10 v km 17,975 (mimo provoz — zakaz jizdy draznich

vozidel).
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3.2.1 Technicka za rizeni

a) koleje, jejich ur ¢eni a uzitna délka

Tab. .18 Dopravni koleje v ZST Teplice v €. (cilovy stav)

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Popis stavu stanicnich koleji véetné jejich uréeni je uveden v tab. €.18 a 19.

Kolej Uzitna Omezeni Ur €eni
Cislo |délka [m] | (ndmezniky, vyhybky,
nav éstidla, vykolejky)
1 242 Sel— L1 gé?ggl vjezdova, odjezdova a priijezdna kolej. TV v celé
1a 447 Sla— Lcla Pokr:f\coyanl kol. ¢.1 smér Krupka-Bohosudov. TV
v celé délce.
5 547 Se2— L2 gé?ggl vjezdova, odjezdova a priijezdna kolej. TV v celé
2a 447 S2a - Lc2a Pokr:f\coyanl kol. ¢.2 smér Krupka-Bohosudov. TV
v celé délce.
3 440 Sc3-13 Vjezdovd, odjezdova a prljezdna kolej. TV v celé délce.
4 465 Scd - L4 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej. TV v celé délce.
4a 106 Scda — Sel3 Pokr:f\coyanl kol. ¢.4 smér Krupka-Bohosudov. TV
v celé délce.
4/4a 673 Scda— L4 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej. TV v celé délce.

Tab. €.19 Manipula éni koleje v ZST Teplice v €. (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Ur €eni
Cislo |délka [m] | (ndmezniky, vyhybky,
nav éstidla, vykolejky)
3a 102 Sel8 — zarazedlo Kusé kolej. Bez TV.
ba 135 Sel5 - zarazedlo Kusa odstavna kolej. Bez TV.
6 236 nam. v.15 — Sel6 Odstavna kolej. TV v celé délce.
8 236 nam. v.11 — Sel7 Odstavna kolej. Bez TV.
14 a7 nam. v.18 — ¢elni rampa | Kusa kolej s ¢elni a boéni rampou. Bez TV.
16 181 nam. v.18 — zarazedlo | Kusé kolej s bo¢ni rampou. Bez TV.
18 186 nam. v.19 — zardzedlo | Kusé kolej. Bez TV.
20 186 nam. v.19 — zarazedlo | Kusa kolej. Bez TV.
22 288 nam. v.14 — zarazedlo | Kusa kolej. Bez TV.
102 100 nam. v.101 — zarazedlo | Kusé kolej. Bez TV.
104 93 nam. v.101 — zarazedlo | Kusé kolej. Bez TV.
110 134 nam. v.104 — zarazedlo | Kusa kolej. Bez TV.

b) zabezpe ¢ovaci za Fizeni

Stani éni zabezpe éovaci zafizeni v ZST Teplice v C. je 3. kategorie (elektronické zabezpe&ovaci

zafizeni ESA 11 s ovladanim z JOP).

Pozn. SZZ v ZST Teplice v C. obsahuje VCRP (vjezdové vlakové cesty na obsazenou kolej).

Ostatni technickd zafizeni jsou stejna jako ve stavajicim stavu.
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PROJEKT

3.2.2 Technologie prace

V&echny vlaky osobni dopravy v ZST Teplice v C. zastavuiji. V3echny vlaky nakladni dopravy jsou

v ZST Teplice v C. tranzitni.

Rusi se tato zafizeni :
* manipulacni kolej €.5 vCetné vyh. €.21, €.7 v€etné vyh. €.9, €.9 v€etné vyh. €.11, €.10 v&etné vyh. €.17,
¢€.12 véetné vyh. €.20.

Dojde k témto zménam:
» zrekonstruuje se bohosudovské zhlavi (odstranéni nedostateénych osovych vzdalenosti koleji),

« upravi se SZZ ZST Teplice v Cechéch (redukce dopravniho programu na zakladé postradatelnosti).

Vlakova doprava bude vedena nasledovné:

« tranzitni vlaky smér Bohosudov — Retenice pojedou z tratové koleje &.2 pfes vyh. €.01 na staniéni
kolej €.2a, déale pres vyh. ¢.2, 3 a 4 na stani¢ni kolej ¢.2 a potom pfes vyh. ¢.26, 28 a 30 na tratovou
kolej &.2 smér Retenice,

« kongici osobni vlaky smér Bohosudov — Teplice v Cechach pojedou z tratové koleje &.2 pres vyh.
¢€.01 na stani¢ni kolej €.2a, dale pfes vyh. €.2, 3, 4, 5, 6 a 10 na stani¢ni kolej ¢.3 (pfipadané pres vyh.
¢€.2, 3 a 4 na stani¢ni kolej ¢€.2),

« vychozi osobni vlaky smér Teplice v Cechach — Retenice pojedou ze staniéni koleje &.3 pres vyh.
¢.23, 25, 27 a 30 na tratovou kolej 8.2 smér Retenice (pfipadné ze staniéni koleje &.2 pres vyh. &.26,
28 a 30 na tratovou kolej &.2 smér Retenice),

« tranzitni vlaky smér Retenice — Bohosudov pojedou z tratové koleje &.1 pfes vyh. &.29, 27 a 25 na
staniéni kolej €.1, dale pfes vyh. €.10, 6, 5 a 1 na stani¢ni kolej ¢.1a a potom na tratovou kolej ¢€.1
smér Bohosudov.

« kongici osobni vlaky smér Retenice — Teplice v Cechach pojedou z tratové koleje &.1 pres vyh. &.29,
27, 25 a 23 na stani¢ni kolej ¢.3 (pfipadané pres vyh. €.29, 27 a 25 na stani¢ni kolej ¢.1),

« vychozi osobni vlaky smér Teplice v Cechach — Bohosudov pojedou ze staniéni koleje &.3 pres vyh.
¢€.10, 6, 5 a 1 na stani¢ni kolej ¢.1a a potom na tratovou kolej ¢.1 smér Bohosudov (pfipadné ze
staniéni koleje ¢.1 pfes vyh. €.10, 6, 5 a 1 na stani¢ni kolej ¢.1a a potom na tratovou kolej ¢.1 smér
Bohosudov),

« vlecCka Ardagh Teplice je obsluhovana ze stanic¢ni koleje ¢.2a,

« Vlecka — Depo Teplice je obsluhovéana ze stani¢ni koleje ¢.6.
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Odbaveni vilakt osobni dopravy

Pro vyhledovy rozsah dopravy budou k dispozici 4 nastupistni hrany :
« ukol. &3 — vychozi/kongici viaky smér Teplice v C. — Bohosudov a Teplice v C. — Retenice,
+ ukol. &.1 — tranzitni vlaky smér Retenice — Bohosudov,

« ukol. &.2 — tranzitni vlaky smér Bohosudov — Retenice,

u kol. €.4 — pouziva se pouze v mimoradnych pfipadech (pfi vylukéach).

VyuZitelné délky nastupistnich hran
* ukol €.3-274 m,
* ukol €1-250m,
e ukol €.2-250m,
* ukol. ¢.4-70m.

Rychlost v cilovém stavu bude nasledujici:

e hlavni stani¢ni koleje ¢.1, 2 80/100 km/h,
* hlavni stani¢ni koleje ¢.1a, 2a 100 km/h,

e ostatni dopravni koleje ¢€.3, 4, 4a 50 km/h,

e spojky mezi kolejemi — vyh. €.1-2, 4-5, 28-29, 27-30 50 km/h.

Cislovani koleji a vyhybek bude provedeno dle schéma cilového stavu.

Vyhybky jsou €islovany dle kilometrické polohy smérem od zacatku trati.

Rozsah ohrevu vyhybek

V ZST Teplice v C. budou ohfivany nasledujici vyhybky:
¢. 1,2, 3,4,5, 10, 23, 25, 26, 27, 28, 29, 30.

Personalni obsazeni

Personalni obsazeni ZST Teplice v C. (dopravni zaméstnanci) zdstane stejné jako ve stavajicim stavu.
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B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Vvhledovy rozsah dopravy je uveden v tab. ¢.20.

Tab. €.20 Vyhledovy rozsah dopravy

Poéet vlak G za 24 hod
Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv |[celkem Os N Lv (celkem
Bohosudov — Teplice v C. 48 21 3 72 - - - -
Teplice v C. — Bohosudov 45 17 3 65 - 1 - 1
Celkem 93 38 6 137 - 1 - 1
Os - osobni viaky
N - nakladni viaky
Lv - lokomotivni viaky
a) osobni doprava
Zabezpecuje prepravu cestujicich vlaky osobni prepravy.
Rozdéleni osobni dopravy podle sméru je provedeno v tab. €.21
Tab. €.21 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sm  éru (cilovy stav)
Smér Druh viaku
R Sp Os Sv Celkem
Bohosudov — Teplice v C. 9 5 32 2 48
Teplice v C. — Bohosudov 10 3 32 - 45
Celkem 19 8 64 2 93
R - rychlik
Sp - spésny viak
Os - osobni viak
Sv - soupravovy viak
b) nakladni doprava
Rozsah nékladni dopravy pro cilovy stav je uveden v tab. €.20.
Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vliak(i a sméru je provedeno v tab. ¢.22.
Tab. €.22 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku a sméru (cilovy stav)
Smér Druh vlaku
Nex Pn Mn Lv Celkem
Bohosudov — Teplice v C. 7 13 1 3 24
Teplice v C. — Bohosudov 6 10 1 3 20
Celkem 13 23 2 6 44

Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nékladni vlak
Mn - manipulaéni nakladni viak

Lv - lokomotivni vlak

Pozn. Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pfevzat z TES Usti n.L. — Cheb (IKP CE 2009) a upraven dle
podkladti SZDC 026.
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3.3 Propustna vykonnost

Propustnost stanice byla stanovena dle pfedpisu D 24 - Predpisy pro zjiStovani propustnosti
Zelezniénich trati pro vyhledovy rozsah dopravy (viz tab. ¢€.20). PFi vypoctu byly pocitany vSechny

technologické ¢asy pro zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie.

3.3.1 Propustna vykonnost Zelezni  €nich stanic

a) propustna vykonnost dopravnich koleji

Stanoveni technologickych  €ast

* Vijezdy, odjezdy a prujezdy vlaki smér Bohosudov — Retenice
Os pobyt 10,0 + odjezd — 11,5 min
R, Sp, Os vjezd + pobyt 1,0 min + odjezd — 4,5 min
N prajezd — 3,5 min

« Vjezdy, odjezdy a priijezdy vlak(i smér Retenice — Bohosudov
R, Sp, Os vjezd + pobyt 1,0 min + odjezd — 4,5 min
Os vjezd + pobyt 10,0 min — 12,0 min

Stanoveni celkové doby obsazeni (6:00 — 8:00 hod)

« Vjezdy, odjezdy a priljezdy vlak(i smér Bohosudov — Retenice
Os pobyt 10,0 + odjezd —11,5x 1 =11,5 min
R, Sp, Os vjezd + pobyt 1,0 min + odjezd — 4,5 x 6 = 27,0 min
N prljezd — 3,5 x 5= 17,5 min
2. 12 vlakd — 56,0 min
« Vjezdy, odjezdy a priijezdy vlak(i smér Retenice — Bohosudov
R, Sp, Os vjezd + pobyt 1,0 min + odjezd — 4,5 x 6 = 27,0 min
Os vjezd + pobyt 10,0 min — 12,0 x 2 = 24,0 min
2. 8 vlakli — 51,0 min

Piehled obsazeni dopravnich koleji ZST Teplice v C. v cilovém stavu ve 3piéce (6 — 8 hod)

zobrazuje tab. €.23.
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Tab. €.23 Piehled obsazeni dopravnich koleji ZST Teplicev €. v cilovém stavu ve $pi éce (6 — 8 hod)

Smeér jizdy Po ¢et viak Tobs Smeér jizdy Po €et viak Tobs
osobni | ndkladni | [min] osobni | nakladni | [min]

Bohosudov — Retenice 6 5 445 | Retenice — Bohosudov| 6 - 27,0
Teplice v C — Retenice 1 - 11,5 || Retenice — TeplicevC| 2 - 24,0
Celkem 12 56,0 | Celkem 8 51,0

Ukazatele propustné vykonnosti dopravnich koleji (8.1, 2, 3, 4) ZST Teplice v C. v cilovém stavu

ve Spicce (6 — 8 hod) jsou popséany v tab. ¢.24.

Tab. é.24 Prehled ukazatel (1 propustné vykonnosti dopravnich koleji (  €.1, 2, 3, 4) v ZST Teplice v €. v cilovém stavu ve
Spicéce (6 — 8 hod)

Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N1 [vI/120min] 12
N2 [vl/120min] 8
Celkova doba obsazeni Tobs1 [Min] 56,0
Tobs2 [min] 51,0
Celkova doba vyluk Tuyi [Min] 5
Celkova doba stalych manipulaci Tstal [Min] 37
Skutecény pocet koleji Msk [-] 4
Redukovany pocet koleji Mred [-] 3
Vypocetni doba T [min] 120
Prakticka propustnost n [vl/2120min] 55
Primérna doba obsazeni tobs1 [Min] 4,67
tobs2 [Min] 6,38
Celkova doba ruseni Trus [Min] 25
Primérna doba ruseni trus [min] 0,42
Primérna doba obsazeni tobs [Min] 5,35
VyuZziti propustnosti Kprakt [%0] 36,36
Stuperi obsazeni So [-] 0,24
Zéaloha na vlak z [min] 16,55
Propustna vykonnost dopravnich koleji (8.1, 2, 3, 4) v ZST Teplice v C. v cilovém stavu ve

Spicce (6 — 8 hod) je 55 vlak it za 2hod .
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b) propustna vykonnost zhlavi

Bohosudovské zhlavi

Vstupni hodnoty bohosudovského zhlavi ZST Teplice v C. ve Spicce (6 - 8 hod) zobrazuje tab.
¢.25.

Tab. €.25 Vstupni hodnoty bohosudovského zhlavi ZST Tepl  ice v €. ve &pi éce (6 - 8 hod)

Vypocetni doba T [min] 120
Pocet prvki P[] 2
Pocet vnéjSich smérd Vv [-] 2
Pocet skupin koleji k [-] 2
Pocet ukon( N [-] 17
Pocet viakd Nui [-] 17
Pfevodovy soucinitel kp [] 1
Soucinitel sou€asnosti ¢ [-] 0,6

Prehled jizd na bohosudovském zhlavi ZST Teplice v C. ve $piéce (6 - 8 hod) zobrazuije tab. &.26.

Tab. €.26 Prehled jizd na bohosudovském zhlavi ZST Teplice v €. ve 3pi éce (6 - 8 hod)

Ukon Poéet |Doba obsazeni Cisla vym én Cisla prvk @
Ukon G 1 Gkonem
Nu tobs
Odjezd R, Sp, Os z 1l do B 6 15 10,6,5,1 2
Vjezd R, Sp, Os zA do | 6 2,0 2,3,4 1
Prijezd Nex, Pn, Mn z Ado | 5 2,5 2,34 1

Prehled parametr(i jednotlivych prvki na bohosudovském zhlavi ZST Teplice v C. ve $picce
(6 - 8 hod) zobrazuje tab. ¢.27.

Tab. .27 Prehled parametr @ jednotlivych prvk @ na bohosudovském zhlavi ZST Teplicev €. ve $pi éce (6 - 8 hod)

Prvek €. 2T trus Z tmez Kprakt So Ny Ny 2T stal+vy
1 1,441 0,000 5,324 0,500 28,7 0,213 59 59 5
2 0,529 0,000 6,235 0,500 15,2 0,078 112 112 5

Ukazatele propustné vykonnosti bohosudovského zhlavi ZST Teplice v C. ve 3picce (6 - 8 hod)

zobrazuje tab. €.28.
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Tab. é.28 PFehled ukazatel & propustné vykonnosti bohosudovského zhlavi ZST Tep lice v €. ve 8pi éce (6 - 8 hod)
Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost

Pocet dkond N [-] 17

Podet vlaka Nvi [-] 17
Prevodovy soucinitel kp [] 1

Celkova doba vyluk Ty [Min] 5

Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 0

Soucet pomérnych dob obsazeni 21 [min] 1,441
omezujiciho Useku

Doba pravdépodobného vzajemného trus [mMin] 0,000

ruseni

Soucinitel sou¢asnosti o [-] 0,6

Prakticka propustnost v Ukonech Ng [Uk/120min] 59

Prakticka propustnost ve vlacich nvi [vI/120min] 59

Vyuziti praktické propustnosti Kprakt [%0] 28,7

Stuperi obsazeni omezujiciho prvku So [-] 0,213

Zéaloha na jeden pravidelny Gkon Z [min] 5,324

Mezera mezi ukony tmez [Min] 0,500

Propustna vykonnost bohosudovského zhlavi ZST Teplice v C. ve 3piéce (6 - 8 hod) je

59 vlak i1 za 2hod.

Retenické zhlavi

Vstupni hodnoty Fetenického zhlavi ZST Teplice v C. ve 3piéce (6 - 8 hod) zobrazuije tab. &.29.

Tab. €.29 Vstupni hodnoty Fetenického zhlavi ZST Teplicev €. ve $pi éce (6 - 8 hod)

Vypocetni doba T [min] 120
Pocet prvki P[] 3
Pocet vnéjSich smérd Vv [-] 3
Pocet skupin koleji k [-] 3
Pocet ukon( N [-] 20
Podcet vlaku Nvi [-] 20
Prevodovy soucinitel kp [] 1,0
Soucinitel sou€asnosti ¢ [-] 0,75

Prehled jizd na fetenickém zhlavi ZST Teplice v C. ve $piéce (6 - 8 hod) zobrazuje tab. &.30.
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Tab. €.30 Prehled jizd na Fetenickém zhlavi ZST Teplice v €. ve $pi éce (6 - 8 hod)

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Ukon Poéet |Doba obsazeni Cisla vym én Cisla prvk @
ukon U 1 tkonem
Nu tobs

Odjezd R, Sp, Os z1do A 6 15 26,28,30 1

Prujezd Nex, Pn, Mn z 1 do A 5 1,0 26,28,30 1

Odjezd Os z lll do A 1 1,5 23,25,27,30 32,1

Vjezd R, Sp, Os zB do Il 6 2,0 29,27,25 2

Vjezd Os zB do lll 2 2,0 29,27,25,23 2,3

Piehled parametrd jednotlivych prvkd na Fetenickém zhlavi ZST Teplice vC. ve 3picce

(6 - 8 hod) zobrazuje tab. ¢.31.

Tab. €.31 Pehled parametr G jednotlivych prvk G na Fetenickém zhlavi ZST Teplice v €. ve $pi éce (6 - 8 hod)

Prvek €.] >t trus z tmez K prakt So Ng Nyi 2T stalvyl
1 0,775 0,077 4,975 0,558 23,2 0,135 86 86 5
2 0,875 0,060 4,875 0,545 24,7 0,152 81 81 5
3 0,275 0,791 5,475 1,093 23,8 0,048 84 84 5

Ukazatele propustné vykonnosti fetenického zhlavi ZST Teplice v C. ve 3piéce (6 - 8 hod)

zobrazuje tab. €.32.

Tab. €.32 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti

fetenického zhlavi ZST Teplice v €. ve 3pi éce (6 - 8 hod)

Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost
Pocet ukon( N [-] 20
Pocet viakd Nui [-] 20
Prevodovy soucinitel kp [-] 1,0
Celkova doba vyluk Tyt [Min] 5
Celkova doba stalych manipulaci Tstal [Min] 0
Soucet pomérnych dob obsazeni 2T [min] 0,875
omezujiciho Useku
Doba pravdépodobného vzajemného trus [min] 0,060
ruseni
Soucinitel sou€asnosti o [-] 0,75
Prakticka propustnost v iUkonech Ny [Uk/120min] 81
Prakticka propustnost ve vlacich nvi [vli/120min] 81
Vyuziti praktické propustnosti Kprakt [%0] 24,7
Stuperi obsazeni omezujiciho prvku So [-] 0,152
Zaloha na jeden pravidelny ukon Z [min] 4,875
Mezera mezi Ukony tmez [MiN] 0,545

Propustna vykonnost
2hod.

fetenického zhlavi

ZST Teplice v C. ve 3piéce (6 - 8 hod) je 81 vlak ti za

Z rozboru propustnosti jednotlivych provoznich prvka vyplyva, Ze propustna vykonnost stanice

je uréena propustnosti dopravnich koleji ZST Teplice v C. a je tedy 55 vlak @i za 2 hod. Tato hodnota je

pro vyhledovy provoz vyhovuijici.
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3.4 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitati pro v soucasné dobé pouzivané
lokomotivy, pro uvedené stanovené rychlosti a na vypoéteném redukovaném profilu, a to pro nejéastéji se
vyskytujici druhy vlakd — R, Os a Nex. Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4,
ktery vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy diferenciélnich rovnic popisujicich pohyb vlaku
jako hmotného bodu. Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odport a
soucinitele rotujicich ¢asti. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoctu za minimalni
¢as, tj. bez vybéhu. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny

u osobnich vlakl pfirazkou 4% a u nakladnich pfirazkou 10%.

Tabulka ¢.33 zobrazuje pfehled jizdnich dob v cilovém stavu v Gseku mezi ZST Bohosudov a

ZST Teplice v Cechéch.

Tab. €.33 Jizdni doby v Giseku mezi ZST Bohosudov a ZST T  eplice v Cechéach v cilovém stavu

Dopravna Stani €eni Nex R Os
[km] lok. F.363 lok. F.362 lok. F.440
1000 t, 600m 360t, 185m
ti[min] | tooo[mMin] [t; [min]|t; [min]] teoo[MIN] | t;[min] |it;[Min]] teos[MIN] | t;[Min]
Bohosudov 12,938 - - 4 - - 4 - - 05
Krupka -

Bohosudov | 1¥1°0 | - - _ - - 05 | 05 2,5
Probostov 16,230 = - = - - 2,5 0,5 2
Teplice v C. 18,118 || 3,5 - - - 4 - - 2 - -
Celkem 5,180 3,5 - 4 4 - 4 7 1 7
Cestovni doba [min] 3,5 4 4 4 8 8
Technicka rychlost [km/h]| 88,8 777 | 77,7 77,7 73,9 73,9
Usekova rychlost [km/h] 88,8 77,7 || 77,7 77,7 64,6 64,6

-, « -vlak projizdi

tpob - doba pobytu

tj - jizdni doba

Krupka - Bohosudov — zastavka vybudovana v souvisejici akci ,Rekonstrukce ZST Bohosudov*

Pozn. Nex - I=<100 mm, R, Os - [=<130 mm

Uspory pro akci ,Rekonstrukce zelezniéniho svrdku v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most*
jsou:

« smér Bohosudov — Teplice v C. Nex — 31s, R —13s, Os — 125,

« smér Teplice v C. - Bohosudov Nex — 85s, R — 26s, Os — 16s.

Zbytek Gspory jizdni doby vznika souvisejici akci ,Rekonstrukce ZST Bohosudov®.
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3.5 Nasledna mezidobi

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Nasledna mezidobi byla vypoétena z dilgich jizdnich dob dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni

intervaly a nasledna mezidobi.

a) sudy smér (Bohosudov — Teplice v C.)
Néasledna mezidobi [min] pro sudy smér (Bohosudov — Teplice v C.) jsou uvedeny v tab. &.34.

Tab. €.34 Nasledna mezidobi —sudy sm &r (Bohosudov — Teplicev €.)

Prvni viak
Druh viaku Rpz Osz; NeXpp
- Rpz 2,5 5,0 3,0
X
% © Os;, 3,0 45 3,5
ol NeXpp 2,0 45 2,5
Jizdni doba [min] 4,0 (1,5) 6,0 (2,5) 3,5(1,5)

by lichy smér (Teplice v C. — Bohosudov)
Néasledna mezidobi [min] pro lichy smér (Teplice v C. — Bohosudov) jsou uvedeny v tab. &.35.

Tab. €.35 Néasledna mezidobi — lichy sm &r (Teplice v €. — Bohosudov)

Prvni viak
Druh vilaku Rzp 0sz; NeXpp
.. Rzp 2,0 3,0 2,5
E ®© Os;, 2,0 3,0 2,0
o~ NeXpp 2,5 2,5 3,0
Jizdni doba [min] 4,0 (2,5) 6,0 (3,5) 4,0 (2,5)
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4 Posouzeni dynamiky jizdy

PF stanoveni optimalni rychlosti v hlavnich kolejich v ZST Teplice vC. jsme vychazeli
z néasledujicich prfedpokladt :
+ vSechny R, Sp a Os vlaky v ZST Teplice v C. zastavuji,
e rychlosti v sousednich tratovych Gsecich V (V130) :
a) Bohosudov — Teplice v C. ........ 100 - 120 (100 - 120) km/h,
b) Teplice v C. — Retenice ............ 100 - 110 (105 - 120) km/h.

S ohledem na tyto pfedpoklady byla stanovena nasledujici optimalni rychlost V (V130) :

* hlavni stani¢ni koleje ¢€.1, 2 80/100 (85/100) km/h,
e ostatni dopravni koleje ¢.3, 4 50 (50) km/h,
* spojky mezi kolejemi - vyh. €. 1-2, 4-5, 27-30, 28-29 50 (50) km/h.

Vypocet rychlosti a drahy pro konstrukci tachogramu byl proveden na pocitaci pro v souc¢asné
dobé pouzivané lokomotivy, pro uvedené optimalni rychlosti a na vypoéteném redukovaném profilu, a to
pro nejcastéji se vyskytujici druhy viaka - Nex (lok. F.363 + T 1000 t), R (lok. f.362 + R 360 t) a Os (lok.
f.440). Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4, ktery vypocet jizdy provadi
numerickou integraci soustavy diferencialnich rovnic popisujicich pohyb vilaku jako hmotného bodu.
Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpor( a soucinitele rotujicich
¢asti. Pro stanoveni parametr( byl pouzit rezim vypoctu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhl. Vysledky
vypoétu jsou zobrazeny v drahovych tachogramech v pfiloze ¢.4 (smér Usti n.L. hl.n. — Kadan-Prunéfov)

a priloze &.5 (smér Kadan-Prunéfov — Usti n.L. hl.n.).
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5 Navrh dopravnich opat feni na dobu vystavby

Pro moznost stanoveni dopravnich opatfeni na dobu vystavby je nutné stanovit jizdni doby pfi

vylukach, nasledna mezidobi pfi vylukach a vylukovou propustnou vykonnost.

5.1 Jizdni doby p Fi vylukéach

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitati pro v soucasné dobé pouzivané
lokomotivy, pro soucasné smérové a vySkové poméry. V oblasti pracovniho mista byla snizena rychlost
v sousedni koleji na 50 km/h (v 1.etapé kolem rekonstruovaného mostu 20 km/h). Vypocet byl proveden
pomoci programu pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob
byl pouzit reZim vypocCtu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhud. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly

na pravidelné jizdni doby zvySeny u osobnich vlaku pfirdzkou 4% a u nakladnich pfirazkou 10%.

Tabulka ¢.36 zobrazuje pfehled jizdnich dob pfi vylukach v Gseku mezi ZST Krupka-Bohosudov a

Teplice v C. (1. etapa).

Tab. €.36 Jizdni doby p i vylukéach v Giseku mezi ZST Krupka-Bohosudov a Tepl  ice v C. (1. etapa)

Dopravna Stani €eni Nex R Os
[km] lok. ¥.363 lok. F.362 lok. F.440
1000 t, 600m 360t, 185m
ti[min] | tooo[mMin] [t; [min]{t; [min]] teeo[MIin] | t;j[min] |t;[min]] teeo[MIn] | t;[mMin]

Krupka- 12,938 . - 8,5 « - - 7 < - - 4

Bohosudov
Probostov 16,230 - - - - - - 3 0,5 3
Teplice v C. 18,118 6 - - - 5,5 - - 3 - -
Celkem 5,180 6 - 8,5 55 - 7 6 0,5 7
Cestovni doba [min] 6 8,5 55 7 6,5 7.5
Technicka rychlost [km/h]| 51,8 36,6 | 56,5 44,4 51,8 44,4
Usekova rychlost [km/h] 51,8 36,6 | 56,5 44,4 47,8 41,4

-, « -vVlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba

Tabulka 6.37 zobrazuje prehled jizdnich dob pfi vylukach v iseku mezi ZST Krupka-Bohosudov a

Teplice v C. (2. etapa).
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B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.37 Jizdni doby p i vylukéach v Gseku mezi ZST Krupka-Bohosudov a Tepl  ice v C. (2. etapa)

Dopravna Stani €éeni Nex R Os

[km] lok. F.363 lok. F.362 lok. F.440
1000 t, 600m 360t, 185m
ti[min] | tooo[mMin] [t; [min]{t; [min]] teeo[MIin] | t;[min] |t;[min]] teeo[MIn] | t;[mMin]

Krupka- 12,938 - - 55 « - - 5 - - 3

Bohosudov
Probostov 16,230 - - - - - - 3 0,5 3
Teplice v C. 18,118 7 - - 6 - - 3,5 - -
Celkem 5,180 7 - 5,5 6 - 5 6,5 0,5 6
Cestovni doba [min] 7 55 6 5 7 6,5
Technicka rychlost [km/h]|| 44,4 56,5 | 51,8 62,2 47,8 51,8
Usekova rychlost [km/h] 44,4 56,5 | 51,8 62,2 44,4 47,8
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5.2 Nasledna mezidobi p Fi vylukach

Nasledna mezidobi byla vypoétena z dil€ich jizdnich dob pfi pomalé jizdé 50 km/h (v 1.etapé

kolem rekonstruovaného mostu 20 km/h) podél pracovniho mista dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni

intervaly a nasledna mezidobi.

a) sudy smér (Krupka-Bohosudov — Teplice v C.)

Nasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro sudy smér (Krupka-Bohosudov — Teplice v C.) jsou uvedeny

v tab. ¢.38 a 39.

Tab. €.38 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm &r (Krupka-Bohosudov — Teplice v €. kol. &.2)
Prvni vlak
Druh viaku Rpz Osz, NeXpp
> Rp: 4,0 2,0 4,0
5 © 0s;; 2,0 3,0 2,5
a~ NeXpp 4,0 3,0 4,0
Jizdni doba [min] 5,5 (3,0) 6,5 (4,0) 6,0 (3,0)
Tab. €.39 Nésledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm &r (Krupka-Bohosudov — Teplice v €. kol. &.1)
Prvni viak
Druh viaku Rpz 0s; NeXpp
. Rp:z 5,0 6,5 6,5
X~
5 < Osz, 3,0 3,5 4,5
o~ NeXpp 5,0 6,0 6,0
Jizdni doba [min] 6,0 (3,5) 7,0 (4,5) 7,0 (4,5)

b) lichy smér (Teplice v C. — Krupka-Bohosudov)

Nasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro lichy smér (Teplice v C. — Krupka-Bohosudov) jsou uvedeny

v tab. ¢.40 a 41.

Tab. €.40 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Teplice v €. — Krupka-Bohosudov kol.  €.1)
Prvni vlak
Druh vilaku Rzp 0s; NeXpp
> Razp 3,0 4,0 4,5
B Osz 3,0 3,0 4,0
o~ NeXpp 5,0 5,0 55
Jizdni doba [min] 5,0 (3,5) 6,5 (4,5) 5,5 (4,0)
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Tab. €.41 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Teplice v €. — Krupka-Bohosudov kol.

€.2)
Prvni vlak
Druh vilaku Rzp 0s; NeXpp
> Rzp 4,0 4,0 6,5
EXC Osz 4,0 3,5 6,0
o~ NeXpp 6,0 6,5 8,0
Jizdni doba [min] 7,0 (3,5) 7,5 (4,0) 8,5 (4,0)
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5.3 Vylukova propustna vykonnost

Vylukova propustna vykonnost byla vypoétena dle pfedpisu D 7/2 a Prozatimnich smérnic pro
vypocet vylukové propustnosti dle Tper.
Na zakladé vyhodnoceni uvazovaného vylukového GVD byla stanovena perioda o 6 vlacich o

poctu vlaka ve svazku 3, v pofadi R/Os/Pn.

Stanoveni provozni zalohy v provazeni vlakd pro jednotlivé typy vyluk (5 min pro kazdou celou
hodinu):
- pro 24 hod je zaloha 120 min,
- pro 12 hod je zaloha 60 min,
- pro 8 hod je zaloha 40 min.
- pro 6 hod je zaloha 30 min,
- pro 2 hod je zaloha 10 min,

- pro 1,5 hod je zaloha 7,5 min.

Vylukové propustnosti jsou vypoéteny pro jizdu vSech druh( vlakd rychlosti 50 km/h kolem

pracovniho mista.

Vyluky Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C.av ZST Teplicev €.

Vylukovéa propustna vykonnost trat. kol. &.1 v Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (staniéni kol. &.1,

3) je popséna v tab. €.42.

Tab. €.42 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v €. (stani éni kol. &.1, 3)

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlaku Tper [Min] 46,0

Délka trvani vyluky Twi[min] [ 1440 | 720 | 480 | 360 | 120 | 90
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 7,67

Max. vylukova propustnost nwm™ [vi/d] | 187 93 62 46 15 11
Provozni zaloha Z [min] 120 60 40 30 10 7,5
Prakticka vylukovéa propustnost Nwi [VIITw] | 172 86 57 43 14 10
Pocet pravidelnych vlak( v GVD Ny [-] 118 68 48 35 13 9

Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0 0 0 0 0 0

Vylukova propustna vykonnost tra t. kol. €.1 v Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C.
(stani €ni kol. €.1, 3) je:

* vyluka 24 hod - 172 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z divodu propustnosti.
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« vyluka 12 hod - 86 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z dvodu propustnosti,

* vyluka8hod -57vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z dlvodu propustnosti,
e vyluka6hod -43vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z dlivodu propustnosti,
e vyluka2hod -14vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z dlvodu propustnosti,

« vyluka 1,5 hod - 10 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z dlivodu propustnosti.

Vylukovéa propustna vykonnost trat. kol. &.2 v Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (staniéni kol. &.4,

2) —vj. nav 1S je popséana v tab. ¢.43.

Tab. €.43 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v €. (stani éni kol. &.4, 2) —vj.

nav 1S

Ukazatel Ozna €eni Velikost

[jednotka]

Perioda provazeni vlaku Tper [Min] 63,0
Délka trvani vyluky Twi[min] | 1440 | 720 | 480 | 360 | 120 | 90
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [min] 10,5
Max. vylukova propustnost Ny [vi/d] | 137 68 45 34 11 8
Provozni zaloha Z [min] 120 60 40 30 10 7,5
Prakticka vylukovéa propustnost Nwi [VIITw] | 125 62 41 31 10 7
Pocet pravidelnych vlak( v GVD Ny [-] 118 68 48 35 13 9
Pocet vlak s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0 6 7 4 3 2

Vylukovéa propustna vykonnost tra t. kol. €.2 v Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C.
(stani €ni kol. €.4, 2) —vj. nav 1S je:
* vyluka 24 hod - 125 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni z divodu propustnosti.
e vyluka12 hod - 62vlak G = pro 6 vlak G jsou nutna dopravni opat Feni,
* vyluka8hod -41vlak & = pro 7 vlak & jsou nutnd dopravni opat feni,
e vyluka6hod -31vlak & = pro 4 vlaky jsou nutna dopravni opat Feni,
* vyluka2hod -10vlak & = pro 3 vlaky jsou nutna dopravni opat feni,

* vylukal,5hod-7vlak & = pro 2 vlaky jsou nutna dopravni opat feni.

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji &.2, 4/4a v ZST Teplice v C. je popséna v tab.
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Tab. €.44 Vylukova propustna vykonnost dopravnich kolej i 8.2, 4/4av ZST Teplicev €.
Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N1 [vi/d] 53
N2 [vi/d] 65
Celkova doba obsazeni Tobs1 [Min] 296,3
Tobsz [Min] 328,3
Celkova doba vyluk Ty [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tstal [Min] 0
Skutecény pocet koleji Msk [-] 2
Redukovany pocet koleji Mred [-] 1
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vl/d] 234
Primérna doba obsazeni tobs1 [Min] 5,59
tobs2 [Min] 5,05
Celkova doba ruseni Trus [Min] 68,0
Primérna doba ruseni trus [min] 0,58
Primérna doba obsazeni tobs [Min] 5,30
VyuZziti propustnosti Kprakt [%0] 50,43
Stuper obsazeni So [-] 0,220
Zaloha na vlak Z [min] 18,60
Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji 8.2, 4l4a v ZST Teplice v C. je:

* vyluka 24 hod - 234 vlak G = nejsou nutna dopravni opat Feni z davodu propustnosti.

Vylukovéa propustna vykonnost dopravnich koleji &.1, 3 v ZST Teplice v C. je popséana v tab. &.45.

Tab. €.45 Vylukovéa propustna vykonnost dopravnich kolej ié.1,3vZST Teplicev C.
Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N1 [vi/d] 53
N2 [vi/d] 65
Celkova doba obsazeni Tobs1 [Min] 276,7
Tobs2 [Min] 364,7
Celkova doba vyluk Ty [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tstal [Min] 138
Skutec¢ny pocet koleji Msk [-] 2
Redukovany pocet koleji Mred [-] 1
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vl/d] 206
Primérna doba obsazeni tobs1 [Min] 5,22
tobs2 [Min] 5,61
Celkova doba ruseni Trus [Min] 70,0
Primérna doba ruseni trus [min] 0,59
Primérna doba obsazeni tobs [Min] 5,43
VyuZziti propustnosti Kprakt [%0] 57,28
Stuper obsazeni So [-] 0,240
Zaloha na vlak Z [min] 17,30
Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji ¢.1,3 v ZST Teplice v C. je:

e vyluka 24 hod - 206 vlak G = nejsou nutna dopravni opat Feni z dvodu propustnosti.
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5.4 Jednotlivé stavebni postupy

5.4.1 Hlavni zasady p fi stanoveni dopravnich opat Feni

1) Dopravni opatfeni je nutno bréat orientacné, protoZze jsou navrzena pro GVD 2016/17. Upfesnéna
budou v ,Rozkaze o vylukach®, ktery bude zpracovan pro platny GVD.
2) Konani vyluk koleji musi byt pfedem projednano s SZDC, 011 — odbor operativniho Fizeni a vyluk.

Tyto vyluky budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

5.4.2 Stanoveni Npot F pro jednotlivé typy vyluk

Rozsah dopravy pro jednotlivé typy vyluk byl stanoven z GVD 2016/17 (Npotf je uvazovano Po,
St, Pa).

V Gseku Krupka-Bohosudov — Teplicev ~ C.:

» Nepfretrzita vyluka 24 hod a vice
Smér sudy — 8 R, 5 Sp, 30 Os, 2 Sv, 1 Nex, 15 Pn, 1 Mn, 3 Lv = 65 vlakud
Smeér lichy — 9 R, 3 Sp, 32 Os, 2 Nex, 3 Pn, 1 Mn, 3 Lv = 53 vlak
Npotr = 118 vlakd

+ Nepfretrzita vyluka 12 hod cca od 8% — 20 hod
Smér sudy — 6 R, 3 Sp, 20 Os, 1 Nex, 9 Pn, 1 Lv =40 vlakd
Smeér lichy — 6 R, 18 Os, 1 Nex, 1 Mn, 2 Lv = 28 vilaku
Npotr = 68 viak

+ Nepretrzita vyluka 8 hod cca od 8% — 169 hod
Smér sudy —4 R, 1 Sp, 14 Os, 8 Pn, 1 Lv = 28 vlaki
Smeér lichy — 4 R, 13 Os, 1 Nex, 1 Mn, 1 Lv = 20 vilakud
Npotr = 48 vlaku
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+ Nepfretrzita vyluka 6 hod cca od 8% — 149 hod
Smeér sudy — 3 R, 10 Os, 7 Pn = 20 vlakud
Smeér lichy — 3 R, 9 Os, 1 Nex, 1 Mn, 1 Lv = 15 vlakl
Npotr = 35 vlaku

+ Nepfretrzita vyluka 2 hod cca od 8% — 10 hod
Smér sudy — 1 R, 3 Os, 3 Pn =7 vlaku
Smeér lichy — 1R, 4 Os, 1 Lv = 6 vlakd
Npotr = 13 vlakd

+ Nepfretrzita vyluka 1,5 hod cca od 8% — 930 hod
Smér sudy — 1 R, 3 Os, 1 Pn =5 vlaki
Smeér lichy — 1 R, 3 Os = 4 vlaky

Npotr = 9 vlaku

V ZST Teplicev C.:

* Nepretrzita vyluka 24 hod a vice
Smér sudy — 8 R, 5 Sp, 48 Os, 2 Sv, 1 Nex, 15 Pn, 1 Mn, 3 Lv = 83 vilakud
Smeér lichy -9 R, 3 Sp, 51 Os, 2 Nex, 3 Pn, 1 Mn, 3 Lv = 72 vlaku
Npotr = 155 vlaku

+ Nepfretrzita vyluka 12 hod cca od 8% — 20 hod
Smér sudy — 6 R, 3 Sp, 32 Os, 1 Nex, 9 Pn, 1 Lv =52 vlaku
Smeér lichy — 6 R, 33 Os, 1 Nex, 1 Pn, 1 Mn, 2 Lv = 44 vlaku
Npotr = 96 viak

« Nepretrzita vyluka 8 hod cca od 8% — 16% hod
Smér sudy — 4 R, 1 Sp, 22 Os, 8 Pn, 1 Lv = 36 vlakl
Smeér lichy — 4 R, 21 Os, 1 Nex, 1 Mn, 1 Lv = 28 vlaku
Npotr = 64 viakd

« Nepretrzita vyluka 6 hod cca od 8% — 14% hod
Smér sudy — 3 R, 16 Os, 7 Pn = 26 vlak
Smeér lichy — 3 R, 15 Os, 1 Nex, 1 Mn, 1 Lv = 21 vlakud
Npott = 47 vlakl
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REKONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU V KM
17,200 — 18,000 TRATI USTI NAD LABEM - MOST

PROJEKT

+ Nepfretrzita vyluka 2 hod cca od 8% — 10 hod
Smér sudy — 1 R, 5 Os, 3 Pn = 9 vlaku
Smeér lichy — 1 R, 6 Os, 1 Lv = 8 vlakd
Npott = 17 vlak

+ Nepfretrzita vyluka 1,5 hod cca od 8% — 930 hod
Smérsudy —1 R, 50s, 1 Pn =7 vlaki
Smeér lichy — 1 R, 5 Os = 6 vlakud
Npotr = 13 vlakd
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5.4.3 Stavebni postupy

PFipravné prace

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZ2Z)
SO 30-10 Trakéni vedeni

SO 30-40 EOV

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

1. Rozsah praci

Realizace:
- vykopové prace pro pokladku kabelizace,

- zahdjeni praci na PS,

- betonaz zakladl trakéniho vedeni.

2. Délka trvani
20 dna

3. Vylou éeni koleji

1) 10 x 12 hod vyluka tratové kol. &.1 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.26st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 1L ZST Teplice v C.),
10 x 12 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.1 (od vyh.€.1 do km 17,980), 1a (obé st),
10 x 12 hod vyluka napojeni kol. &.5a, 7, 9 (vSe st).

2) 10 x 12 hod vyluka tratové kol. &.2 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.25st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 2L ZST Teplice v C.),
10 x 12 hod vyluka stani¢ni kol. €.2 (od vyh.¢.2 do km 17,980), 2a, 4a, 4 (od vyh. €.7 do km 17,980),
10 x 12 hod vyluka napojeni kol. €.14, 16, 18, 20, 22, 102, 104 (vSe st) a vl. €.3224.

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
Npott = 68 vlak(l (Gsek Krupka-Bohosudov — Teplice v C.), 96 vlakt (ZST Teplice v C.)

5. Vypnuti trak éniho vedeni

1) Nad tratovou kol. &.1 v Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (mezi el. d&lenim v km 13,780 a el.
délenim v km 17,170).
Nad staniéni kol. €.1, 1a, 3.

2) Nad stani¢ni kol. €.2, 2a, 4, 4a, 6.

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.
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8. Jizda a zp usob provazeni vlak a

1) V mezistaniénim UGseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &.2. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.&.5a, 7, 9), kol. &.1, 3 pouze smér Retenice v nezavislé
trakci.
V provozu stavajici nastupité u kol. &.2, 1, 3 (u kol. &.1, 3 pouze smér Retenice — zkracena uZitna
délka u kol. €.3 0 60 m).

2) V mezistaniénim Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &.1. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.&.2a, 4a, 14, 16, 18, 20, 22), kol. &.2, 4 pouze smér
Retenice v nezavislé trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. .2, 1, 3 (u kol. &.2 pouze smér Retenice).

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti
1) 10 x 12 hod vyluka tratové kol. &.1 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.26st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 1L ZST Teplice v C.),
10 x 12 hod vyluka staniéni kol. ¢.1 (od vyh.¢.1 do km 17,980), 1a (obé st),
10 x 12 hod vyluka napojeni kol. &.5a, 7, 9 (vSe st).
Nwi = 62 vlaku (propustnost trat. kol. €.2)
Npotr = 68 vilaku
Pro 6 vlakl jsou nutn& dopravni opatfeni z davodu propustnosti.
2) 10 x 12 hod vyluka tratové kol. &.2 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.25st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 2L ZST Teplice v C.),
10 x 12 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.2 (od vyh.¢.2 do km 17,980), 2a, 4a, 4 (od vyh. €.7 do km 17,980),
10 x 12 hod vyluka napojeni kol. €.14, 16, 18, 20, 22 (vSe st) a vl. €.3224.
Nwi = 86 vlaku (propustnost trat. kol. €.1)
Npotr = 68 vilaku

Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach

1) 3 Lv vlaky budou zruseny. 3 Pn vlaky pojedou odklonem po paralerni trati Usti n.L. — Upofiny — Bilina.
Zména organizace prace v ZST.
Minimalizovat pobyt kon¢icich/vychozich Os vlak( od/na Krupka-Bohosudov u nastupistni hrany kol.
¢€.2 (tyto vlaky je nutno v€as odstavovat/pfistavovat).
Pozn. Po vystupu cestujicich bude souprava cestou posunu pfestavena pres fetenické zahlavi kol. ¢.2
na kol. ¢.4. Opa¢ny postup bude pfi pfistaveni soupravy pro vychozi Os vlak (tyk& se Os 6871, 6873,
6874, 6875, 6876, 6877, 6878, 6879).
Vjezdy vlaki od Retenic z tratové kol. .1 na staniéni kol. &.2 ZST Teplice v C. budou probihat
v Useku od el. déleni (km 18,730) k déli¢i v TV spojky vyh. ¢.28-29 (km 18,460) setrvacnosti (se
stazenym sbéracem).

2) Zména organizace prace v ZST.
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Odjezdy vlakd ze staniéni kol. &.1 a 3 ZST Teplice v C. do Retenic na tratovou kol. &.2 budou

probihat v iseku od déli¢e v TV spojky vyh. €.27-30 (km 18,460) k el. déleni (km 18,730) setrvacnosti

(se stazenym sbéraem).

11. Zpozd éni vlak a

1) Osobni doprava : 53 x 2 x 10 = 1060 min
Néakladni doprava : 15 x 5,5 x 10 = 825 min

2) Osobni doprava : 53 x 1,5 x 10 = 795 min
Nékladni doprava : 15 x 7 x 10 = 1050 min

1. etapa

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

SO 10-10 Zelezniéni svrdek

SO 10-11 Zelezniéni svrdek — postradatelna zafizeni

SO 11-10 Zelezniéni spodek

SO 30-10 Trakéni vedeni

SO 30-40 EOV

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 01 Rekonstrukce mostu (souvisejici stavba Rekonstrukce mostu v km 17,705 trati Usti nad Labem —
Most)

1. Rozsah praci

Demolice:
- wh.&1,5,6,9, 10, 11, 21 (vSe st),
- stani¢ni kol. €.1, 1a, 3, 5, 5a, 7, 9 (vSe st) v rozsahu stavby,
- mostvkm 17,705 (kol. &.1).

Realizace:

- stani¢ni kol. €.1a, 1, 3, 5a (vSe n),
- wyh.¢&.1,5, 6,10 (vSe n),
- mostvkm 17,705 (kol. €.1),

- TVkol ¢.1 a 3 véetné montaze bran pres vSechny kol.

2. Délka trvani
75 dnii (z toho vyh. .1 ZST Teplice v C. poslednich 17 dnd)

3. Vylou éeni koleji

1) nepfetrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.1 (od vyh.¢.1 do km 18,020), 3 (od vyh. €.10 do km 18,020), 5, 5a, 7,
9 (vSe st) — 58 dnu
Pozn. Nahradu vyh. €.21 kolejovym polem nutno provést v no¢nich hodinych mimo jizdy vlakd

osobni dopravy na kol. €.3.
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2) nepretrzitad vyluka tratové kol. &.1 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.26st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 1L ZST Teplice v C.) — 17 dnd
nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.1 (od vyh.¢.1 do km 18,020), 1a, 3 (od vyh. €.10 do km 18,020), 5,
5a, 7, 9 (vSe st) — 17 dnu

3) 10 x 4 hod vyluka (v no¢ni dobé 0:10 — 4:10 hod) stani¢ni kol. €.1 (od vyh.¢.1 do km 18,020), 2 (od
vyh.€.2 do km 17,980), 3 (od vyh. €.10 do km 18,020), 4 (od vyh. €.7 do km 18,020), 5a, 6 (od vyh. €.7
do km 18,020), 7, 9 (vSe st).

4) nepretrzita vyluka staniéni kol. €.3 st — 3 dny (ndhrada vyh. €.21 kolejovym polem — patek aZ nedéle),

probiha souc¢asné s 1)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
1), 2), 4) Npotr = 118 vlak( (Gsek Krupka-Bohosudov — Teplice v C.), 155 vlakl (ZST Teplice v C.),
3) Npott = 7 vlaki (Gsek Krupka-Bohosudov — Teplice v C.), 7 vlak( (ZST Teplice v C.)

5.  Vypnuti trak éniho vedeni

1), 4) Nad stani¢ni kol. €.1 (mezi odpojovaéem v km 17,420 a el. délenim v km 18,730), 3.

2) Nad tratovou kol. &.1 v Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (mezi el. délenim v km 13,780 a el.
délenim v km 17,170).
Nad staniéni kol. €.1, 1a, 3.

3) Nad stani¢ni kol. €.1, 2, 3, 4/4a, 6.

6. Cinnost zabezpe éovaciho za fizeni

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

1), 2), 4) Kolem pracovniho mista V = 50 km/h (kolem rekonstruovaného mostu 20 km/h).

8. Jizda a zp dsob provazeni viak a

1) V mezistaniénim Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &1 a 2. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.&.5, 5a, 7, 9), kol. &.1, 3 pouze smér Retenice v nezavislé
trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. &.2, 1, 3 (u kol. &.1, 3 pouze smér Retenice — zkrdcena uZitna
délka u kol. €.1 0 20 m, u kol. €.3 0 100 m).

2) V mezistaniénim Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &.2. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.&.5, 5a, 7, 9), kol. &.1, 3 pouze smér Retenice v nezavislé
trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. ¢.2, 1, 3 (u kol. 8.1, 3 pouze smér Retenice — zkrdcena uZitna
délka u kol. €.1 0 20 m, u kol. €.3 0 100 m).

3) V mezistaniénim Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. nickolejny provoz. Nahradni autobusova

doprava mezi ZST Krupka-Bohosudov a ZST Teplice v C.
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V ZST Teplice v C. provoz kol. 8.1, 2, 3, 4, 6, 8 pouze smér Retenice v nezavislé trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. &.2, 1, 3 (pouze smér Retenice — zkracena uzitna délka u kol. &.1
a2020m,ukol &30 100 m).

4) V mezistaniénim Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &.1 a 2. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.&.3, 5, 5a, 7, 9), kol. &.1 pouze smér Retenice v nezavislé
trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. &.2, 1 (u kol. &.1 pouze smér Retenice — zkracena uzitna délka u
kol. ¢.1 0 20 m).

9.  Vypo et vylukové propustnosti

1) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.1 (od vyh.¢.1 do km 18,020), 3 (od vyh. €.10 do km 18,020), 5, 5a, 7,
9 (vSe st) — 58 dnl
Nwi = 234 vlakl (propustnost stan. kol. €.2, 4/4a)
Npotr = 118 vlaku
Nejsou nutna dopravni opatfeni z davodu propustnosti.

2) nepretrzitad vyluka tratové kol. &1 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.26st ZST Krupka-
Bohosudov k vyh. &.1st ZST Teplice v C.) — 17 dnd
nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.1 (od vyh.¢.1 do km 18,020), 1a, 3 (od vyh. €.10 do km 18,020), 5,
5a, 7, 9 (vSe st) — 17 dnu
Nwi = 125 vlakl (propustnost trat. kol. ¢.2)
Npotr = 118 vlaku

Nejsou nutna dopravni opatfeni z davodu propustnosti.

4) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.1 (od vyh.¢.1 do km 18,020), 3, 5, 5a, 7, 9 (vSe st) — 3 dny
Nwi = 234 vlakl (propustnost stan. kol. €.2, 4/4a)
Npotr = 118 vlaku

Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach

1), 2) Zména organizace prace v ZST (vSechny konégici/vychozi Os vlaky z/na Retenice pojedou na/z kol.
¢.1 nebo 3, z/na Krupka-Bohosudov na/z kol. ¢.2).
Minimalizovat pobyt kongicich/vychozich Os vlakl z/na Krupka-Bohosudov u nastupistni hrany kol. ¢.2
(tyto vlaky je nutno v€as odstavovat/pristavovat).
Pozn. Po vystupu cestujicich bude souprava cestou posunu pfestavena pres fetenické zahlavi kol. ¢.2
na kol. €.4. Opac¢ny postup bude pfi pfistaveni soupravy pro vychozi Os vlak: z kol. €.4 bude souprava
cestou posunu prestavena na fetenické zahlavi kol. €.2. Zde vyckéa na prljezd protijedouciho R vlaku,
ktery pojede v Useku Teplice v C. — Retenice po trat. kol. .1, a pak bude pfistavena pro nastup
cestujich k ostrovnimu nastupisti (tyka se Os 6870, 6872, 6871, 6873, 6874, 6875, 6876, 6877, 6878,
6879, 6348).
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Vjezdy vlakii od Retenic z tratové kol. &.1 na staniéni kol. .2 ZST Teplice v C. budou probihat v
Useku od el. déleni (km 18,730) k déli¢i v TV spojky vyh. €.28-29 (km 18,460) setrvacnosti (se
stazenym sbéracem).

3) Nahradni autobusova doprava v Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (poéita se s obratem 1
autobusu pro Sp 1686) — orientacni naklady 10dnG * 6km * 35K&/km = 2 100,- K¢, prostoje
0,-K¢.

Autobus pojede od ZST Krupka-Bohosudov po mistnich komunikacich U nadrazi, Pod Dolni drahou,
dale po silnici 1/13 do Teplic a po mistnich komunikacich Masarykova tfida a Hrazni k ZST.

Pn 65601 vycka na konec vyluky. Pn 64401, Nex 61413, Lv 73741, Lv 73740 vyckaji na konec vyluky
nebo pojedou po paralerni trati Bilina — Upofiny — Usti n.L. Sv 6862 bude veden pfed zahajenim
vyluky.

4) Zména organizace prace v ZST (v8echny kongici/vychozi Os vlaky z/na Retenice pojedou na/z kol.
¢.1, z/na Krupka-Bohosudov na/z kol. €.2).

Minimalizovat pobyt kong¢icich/vychozich Os vlakl z/na Krupka-Bohosudov u nastupistni hrany kol. ¢.2
(tyto vlaky je nutno v€as odstavovat/pristavovat).

Pozn. Po vystupu cestujicich bude souprava cestou posunu prestavena pres fetenické zahlavi kol. ¢.2
na kol. ¢.4. Opacny postup bude pfi pfistaveni soupravy pro vychozi Os vlak: z kol. ¢.4 bude souprava
cestou posunu prestavena na fetenické zahlavi kol. €.2. Zde vyckéa na prljezd protijedouciho R vlaku,
ktery pojede v useku Teplice v C. — Retenice po trat. kol. &.1, a pak bude pfistavena pro nastup
cestujich k ostrovnimu nastupisti (tyka se Os 6870, 6872, 6871, 6873, 6874, 6875, 6876, 6877, 6878,
6879, 6848).

Vjezdy vlakéi od Retenic z tratové kol. &.1 na staniéni kol. .2 ZST Teplice v C. budou probihat v
Useku od el. déleni (km 18,730) k déli¢i v TV spojky vyh. €.28-29 (km 18,460) setrvacnosti (se

stazenym sbéracem).

11. Zpozd éni vlak a

1) Osobni doprava : 89 x 1,5 x 58 = 7743 min
Nakladni doprava : 29 x 3,5 x 58 = 5887 min

2) Osobni doprava : 89 x 2 x 17 = 3026 min
Néakladni doprava : 29 x 5,5x 17 =2711,5 min

3) Osobni doprava - NAD : 1 x5,5x 10 =55 min
Néakladni doprava : 523 x 10 = 5230 min

4) ----- (viz 1))
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2. etapa

PS 10-10 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ)

SO 10-10 Zelezniéni svrdek

SO 10-11 Zelezniéni svriek — postradatelna zafizeni

SO 11-10 Zelezniéni spodek

SO 30-10 Trakéni vedeni

SO 30-40 EOV

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 01 Rekonstrukce mostu (souvisejici stavba Rekonstrukce mostu v km 17,705 trati Usti nad Labem —
Most)

1. Rozsah praci

Demolice:
- wh.¢.2,3,4,7,17, 20 (vSe st),
- stani¢ni kol. €.2, 2a, 4, 4a, 10, 12 (vSe st) v rozsahu stavby,
- mostvkm 17,705 (kol. €.2, 4a).

Realizace:

- staniéni kol. €.2, 2a, 4, 4a (vSe n),
- wh.¢2,3,4,7 (vSen),

- mostvkm 17,705 (kol. €.2, 4a),

- TVkol ¢.2, 4a, 6.

2. Délka trvani
70 dnd (z toho vyh. &.2, 3, 4 ZST Teplice v C. prvnich 30 dn()

3. Vylou éeni koleji

1) nepretrzitd vyluka tratové kol. &.2 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.25st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 2L ZST Teplice v C.) — 30 dnd,
nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.2 (od vyh.¢.2 do km 18,020), 2a, 4a, 4 (od vyh. €.7 do km 18,020), 6
(od vyh. €.7 do km 17,920), 10, 12, 102 (vSe st) — 30 dnd,
nepretrzita vyluka napojeni kol. ¢.14, 16, 18, 20, 22, 104 (vSe st) a vl. €.3224 — 30 dnq.

2) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.2 (od vyh.¢.4 do km 18,020), 4a, 4 (od vyh. ¢.7 do km 18,020), 6 (od
vyh. €.7 do km 17,920), 10, 12, 102 (vSe st) — 40 dnd,
nepretrzita vyluka napojeni kol. ¢.14, 16, 18, 20, 22, 104 (vSe st) a vl. €.3224 — 40 dnq.

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
1), 2) Npott = 118 vlak( (Gsek Krupka-Bohosudov — Teplice v C.), 155 viakd (ZST Teplice v C.)

5. Vypnuti trak éniho vedeni

1) Nad tratovou kol. &.2 v Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (mezi el. délenim v km 13,78 a el.
délenim v km 17,170).
Nad stani¢ni kol. €.2, 2a, 4, 4a, 6.

2) Nad stani¢ni kol. €.2, 2a, 4, 4a, 6.
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6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni

1), 2) Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu (na konci etapy bude nutna 2 hod
vyluka SZZ ZST Teplice v C. pro prespojkovani a odzkouseni).

7. Omezeni rychlosti

1), 2) Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

8. Jizda a zp usob provazeni vliak a

1) V mezistaniénim Useku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &1. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.&.2a, 4a, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 102, 104), kol. &.2, 4
pouze smér Retenice v nezavislé trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. .2, 1, 3 (u kol. &.2 pouze smér Retenice — zkracena uZitna délka
u kol. €.2 0 20 m).

2) V mezistaniénim Gseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. provoz po tratové kol. &1 a 2. V ZST
Teplice v C. provoz bez omezeni (mimo kol.8.4a, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 102, 104), kol. &.2, 4
pouze smér Retenice v nezavislé trakci.

V provozu stavajici nastupisté u kol. &.2, 1, 3 (u kol. &.2 pouze smér Retenice — zkracena uZitna délka
u kol. €.2 0 20 m).

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti
1) nepfetrzitd vyluka tratové kol. &.2 Krupka-Bohosudov — Teplice v C. (od vyh. &.25st ZST Krupka-
Bohosudov k vj. nav. 2L ZST Teplice v C.) — 30 dn(,
nepretrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.2 (od vyh.€.2 do km 18,020), 2a, 4a, 4 (od vyh. €.7 do km 18,020), 6
(od vyh. €.7 do km 17,920), 10, 12, 102 (vSe st) — 30 dnd,
nepretrzita vyluka napojeni kol. ¢.14, 16, 18, 20, 22, 104 (vSe st) a vl. €.3224 — 30 dnu
Nwi = 172 vlak{ (propustnost trat. kol. €.1)
Npotr = 118 vlaku
Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.
2) nepretrzitd vyluka stani¢ni kol. €.2 (od vyh.€.4 do km 18,020), 4a, 4 (od vyh. €.7 do km 18,020), 6 (od
vyh. €.7 do km 17,920), 10, 12, 102 (vSe st) — 40 dnd,
nepretrzita vyluka napojeni kol. ¢.14, 16, 18, 20, 22, 104 (vSe st) a vl. €.3224 — 40 dna
Nwi = 206 vlak{ (propustnost stan. kol. €.1, 3)
Npotr = 118 vlakul

Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach

1) Zména organizace prace v ZST (vSechny koné&ici/vychozi Os vlaky z/na Retenice pojedou na/z kol. &.2
pfipadné 3, z/na Krupka-Bohosudov na/z kol. €.3).
Odjezdy vlakd ze staniéni kol. &.1 a 3 ZST Teplice v C. do Retenic na tratovou kol. &.2 budou
probihat v iseku od déli¢e v TV spojky vyh. €.27-30 (km 18,460) k el. déleni (km 18,730) setrvacnosti
(se stazenym sbéracem).
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2) Zména organizace prace v ZST (vSechny koné&ici/vychozi Os vlaky z/na Retenice pojedou na/z kol. &.2
pfipadné 3, z/na Krupka-Bohosudov na/z kol. ¢.3).
Vjezdy vlaki od Krupky-Bohosudova ze staniéni kol. &.2a na staniéni kol. .1 ZST Teplice v C.
budou probihat v Useku od el. déleni (km 17,170) k délici v TV spojky vyh. €.4-5 (km 17,640)
setrvacnosti (se stazenym sbéracem).
Odjezdy vlaki ze staniéni kol. &.1 a 3 ZST Teplice v C. do Retenic na tratovou kol. &.2 budou

probihat v iseku od déli¢e v TV spojky vyh. €.27-30 (km 18,460) k el. déleni (km 18,730) setrva¢nosti
(se stazenym sbéracem).

11. Zpozd éni vlak a

1) Osobni doprava : 89 x 1,5 x 30 = 4005 min
Nakladni doprava : 29 x 7 x 30 = 6090 min

2) Osobni doprava : 89 x 1,5 x 40 = 5340 min
Néakladni doprava : 29 x 3,5 x 40 = 4060 min
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6 Zaver

Akce ,Rekonstrukce Zelezniéniho svrdku v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most
pfinese nasledujici zlepSeni:
+ odstranéni nedostateénych osovych vzdalenosti koleji na bohosudovském zhlavi ZST Teplice v C.,

« snizeni naklad(i na adrzbu infrastruktury redukci kolejisté ZST Teplice v C.
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PRILOHOVA CAST
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Obsah p Filohove ¢asti
Pfiloha ¢islo
1 Stanoveni Tper pro jednotlivé typy vyluk
2 Drahové tachogramy jizdy R, Pn vlakd setrvacnosti
3 2 hod $picka vylukového GVD trati Usti n.L. hl.n. - Most
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Pfiloha ¢.1
Stanoveni Tper pro jednotlivé typy vyluk

V Useku ZST Krupka-Bohosudov - ZST Teplice v C. (staniéni kol. &.4, 2) - vj. nav 1S po kol. &.2

Os/\Pn R R Pn/ \Os
Krupka 2 1 30,5 51,5
- Bohosudov 10,0 11,5 15 \32,0 15 \530
o o o
s $ . , o : C - ¢ L
4al4 3
Teni & 25 23,5 37,5 43,0 59,5
eplice v 15 175 22,5 38,5 60,5
© 2 5] > o -
>< ~ o ~ o o o
0 1,5 /21,0 15 /410 1.5 %33,0

vi. név. 18 7 Yo/ \39.5/ \ 615/

Tper = 63,0 min

V Useku ZST Krupka-Bohosudov - ZST Teplice v C. (staniéni kol. &.1, 3) po kol. &.1

Os/ \ Pn Pn Os
Krupka 2 1 215

- Bohosudov 1,5 \23,0 1,5 375
s ¢ : ¢
2 L
4al4 3
' 15 16,5 29,0 1 5 30,5 445 1,5/46,0

Teplice v C. 15 0 \ /

Tper = 46,0 min



Pfiloha ¢€.2

Drahové tachogramy jizdy R, Pn vlaku setrva¢nosti

Smér Usti n.L. - Kadan-Prunéfov (2. etapa - prijezd z kol. ¢.1 ZST Teplice v C. pies spojku vyh. &.27 - 30 na trat. kol. &.2 smér Retenice)
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s 8 8 8 8 8 8 8
8 o ¥ 8 O K~ © 9
€ 2 @ @ @ & @ o

Stanigeni (km)
Legenda:

Pn - lok. I. 363, zatéz T 1000 t, délka 600m (prljezd u nav. L1)

R - lok. F. 362, zatéz R 360 t, délka 185m (rozjezd u nav. L1)

Smér Kadari-Prunéfov - Usti n.L. (1. etapa - prljezd z trat. kol. &.1 pfes spojku vyh. &.29 - 28 na kol. &.2 ZST Teplice v C.)
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x
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o o o o o o o o
5 ® R & 8 § & §
¥ 2 @ 2 2 2 2 2
Stani¢eni (km)
Legenda:

Pn - lok. F. 363, zatéz T 1000 t, délka 600m (rozjezd u nav. 1S)

R -lok. F. 362, zatéz R 360 t, délka 185m (rozjezd u nav. 1S)



Priloha €.3

2 hod $picka vylukového GVD trati Usti n.L. hl.n. - Most

o I 3

Usti n.L. hl.n. os.n.
) Usti n.L. zipad®®
Ustin.L. z. vn&jsi n.

Usti n.L. z. St.5

00
7.5

5.5

Chabatovice

o

Krupka - Bohosudov

z. Probostov 505

Teplice v éechéclll

vj. nav 1S3
Retenic%

0.5

Oldtichov u Duchcova

z. Duchcov
7. Zelén
ky@\
&
z. Chot&jovice
Bilina

z. Bilina kyselka 8.5

z. Zclenice n. Bilinou

Odb. Ceské Zlatniky

Most

Legenda:
Os vlaky
R, Sp vlaky
nikladni vlaky pravidelné






