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1 uvoD

1.1 Identifikaéni udaje stavby

Nazev stavby: Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)

Misto stavby: TNS Tynisté nad Orlici (parcela €. 1446/6 k. u. Tynisté nad Orlici)
Okres: Rychnov nad Knéznou

Kraj: Kralovehradecky

Charakter stavby: Modernizace

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Adresa: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

DIC: CZ709 94 234

1.2  Zadani, ucel a cile stavby

Pfedmétem dila je zhotoveni stavby ,Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)*, jejimz
cilem je splnit stale rostouci pozadavky na energetické napajeni Zelezni¢nich trati s ohledem
na jejich modernizaci a také na modernizaci vozového parku Zelezni¢nich dopravcu, které
vyvolavaji potfebu navyseni trakénich vykond TNS a také zlepSeni spolehlivosti napajeni,
zejména v dobé dopravnich 3picek.

Stavajici napajeci stanice, vybudovana v Sedesatych letech minulého stoleti, jiz nevyhovuje
svoji nizkou spolehlivosti a nespliuje predpisy o kvalité odebirané energie. Je technicky i
moralné zastarala a je jiz za hranici své Zivotnosti. Rekonstrukce vyfeSi technicky stav TNS
tak, aby mohl byt plné vyuzivan jeji vykon pro napdjeni trakéniho vedeni trati Hradec Kralové
— Tyniété nad Orlici — Choceni. V pripadé elektrizace trati Tyni$té nad Orlici — Castolovice —
Solnice bude objekt TNS stavebné pfipraven pro instalaci technologie, ktera zajisti trakéni
napajeni této trati.

V ramci stavby budou rekonstruovana jednotliva technicka zafizeni napajeci stanice, véetné
arealovych rozvodu vn, nn, osvétleni, kanalizace a komunikaci. Bude vybudovana nova
provozni budova a objekt garaze. Stavajici budova TNS je v nevyhovujicim technickém
stavu a bude demolovana. Soucasti rekonstrukce je rovnéz demontaz stavajici ucelové
koleje do arealu TNS vcetné odbocné vyhybky €. M1 v Zkm 22,265 v mezistani¢nim useku
Borohradek — Tynisté nad Orlici. Na této parcele bude vybudovana nova pfijezdova
komunikace a uloZen kabelovod s napajecimi a zpétnymi kabely pro napajeni trakéniho
vedeni. Soucasti stavby je pokladka sdélovaciho kabelu z arealu TNS do vypravni budovy
v ZST Tynisté nad Orlici.

Cilem stavby je zvy3eni spolehlivosti dodavky trakéni energie, snizeni poc¢tu poruch a
naro¢nosti na udrzbu. Dale je cilem sniZzeni energetickych ztrat jak v transformaci elektrické
energie, tak i tepelnych ztrat budovy. Tohoto cile bude dosazeno kompletni vyménou
hlavnich technologickych celkl a pomocnych technologii, v€etné stavby nové provozni
budovy. Jedna se o bezobsluznou trakéni napdjeci stanici systému 3kV DC. Zamér ma
charakter stavby trvalé
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Pfredlozena provozni a dopravni technologie projektu stavby ,Modernizace TNS Tynisté nad
Orlici (Voklik)*:

obsahuje popis a zhodnoceni vychoziho stavu,

uréuje zarizeni pro sou¢asny provoz nepotfebna a zkouma jejich pfipadnou potfebu
po modernizaci,

uréuje optimalni parametry dotéenych tratovych Usekd a stanic z hlediska dopravni
prace a predpokladané vyhledové tratové, staniéni a vozebni technologie,

stanovuje nezbytny rozsah infrastruktury pro zajiSténi Spickové dopravy k roku 2025
v potfebné kvalité a kvantitg,

vyhodnocuje vliv navrzeného feSeni na SirSi pfepravni vztahy a na potfebu
pracovniku,

predklada dopravné technologické podklady pro energetické vypocty,

vyhodnocuje vlastni vystavbu s ohledem na minimalizaci potfeby vyluk.

1.3 Pouzité podklady

V pribéhu zpracovani zaméru stavby a pfipravné dokumentace byly pouzity nasledujici
podklady:

Zavazné:

,Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati Tyni$t&¢ nad Orlici — Castolovice —
Solnice®, autor IKP CE s.r.o. 01/2012,

,ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast“, autor SUDOP
Praha, a.s. 05/2015,

~otudie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen*, autor SUDOP
Praha, a.s. 03/2015,

~Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen*, autor SUDOP
Praha, a.s. Aktualizace 07/2015,

,Posuzovaci protokol pripravné dokumentace stavby Modernizace TNS Tynisté nad
Orlici (Voklik)*, autor SZDC a.s. Stavebni sprava Vychod, 4.8.2016,

Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby Modernizace TNS Tynisté nad
Orlici (Voklik)*, autor SZDC, s. 0., 5.9.2016,

Zvlastni technické podminky, projekt stavby ,Modernizace TNS Tynisté nad Orlici
(Voklik)“, autor SZDC, s. 0., 20.9.2016.

SluzZebni:

Sluzebni pomdcky a opatteni vydana ke GVD 2016-2017, SZDC, s. o.,
Plan fadéni nakladnich vlakti ke GVD 2017, SZDC s. o.,

Udaje o nakladce a vykladce ve stanicich a vieckach atrakéniho obvodu ZST
Tynisté n/O v letech 2011-2013, CD Cargo, a. s.

TTP pfislusnych tratovych Usekd,
Ukazatele propustnosti dotéenych Usekd v GVD 2014-2015, SZDC, s. o.,
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— Nasledna elektrickd mezidobi vlak(l v elektrické trakci, CD OR Praha, rozkaz
reditele oblasti ¢. 9 z roku 1990.

1.4  Projednani dokumentace

Pfedlozeni Provozni a dopravni technologie byla projednavana na konferenénim projednani
pfipominek k projektu stavby dne 24.08.2017 a pfijata bez pfipominek.
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2 STAV ZELEZNICNi INFRASTRUKTURY

21 Zakladni udaje o TNS Tynisté nad Orlici

Trakéni napajeci stanice Tynisté nad Orlici je umisténa v zkm 22,485 tratového Useku
Chocen — Tynisté nad Orlici. Slouzi jako napajeci uzel pro napajeni sméru Tynisté nad Orlici
— Chocen a sméru TyniSté nad Orlici — Hradec Kralové, kde se nachazi dalSi NS Hradec
Kralové v zkm 29,400. Vzdalenost sousednich NS &ini cca 21,7 km.

Trakéni napajeci stanice byla uvedena do provozu vroce 1965. Je tvofena témito
technologickymi celky: rozvodna 110 kV s transformatory, rozvodna 22 kV, trakéni
transformatory v samostatnych stanich, usmérnovaci jednotky, rozvodna 3 kV. Rozvodna
110 kV, rozvodna 22 kV a trakéni transformatory jsou venkovniho provedeni.

Budova TNS je celkové v havarijnim stavu, zejména sklepni prostory jsou vyrazné
poskozeny prusaky spodnich vod.

V roce 2011 byla realizovana nakladna opravna prace ,Oprava rozvodny 3 kV v TNS Tynisté
nad Orlici®, v jejimZ ramci byla vyménéna R 3 kV, zemnici soustava, DRT a dopIlnén mistni
fidici systém.

Vzhledem ke znaénému technickému a moralnimu opotfebeni stavajici technologie a

masivnimu poskozeni budovy, se jako nejvhodnéjSi varianta jevi stavba nové TNS ve
stavajicim arealu TNS Tynisté nad Orlici.

2.2 Zakladni udaje dotéené dopravni cesty

Tratové useky Choceh — Tynidté nad Orlici — Hradec Kralové jsou podle Prohlaseni o draze
celostatni zafazeny do celostatni drahy s nadregionalnim vyznamem soucasti celostatni
drahy 020 Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek (- Praha) s délkou 45,0 km (Cislovani a
délka traté podle Knizniho jizdniho fadu). Cislo traté dle ostatnich technickych dokumentaci
je dle TTP 505A a dle TU 1491 Chocer — Tynisté nad Orlici a TU 1302 Tynisté nad Orlici —
Chlumec nad Cidlinou. Trat je v celé své délce jednokolejna a elektrizovana stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV. LeZi na uzemi Kralovehradeckého a Pardubického kraje.
Provozovatelem drahy je SZDC, statni organizace. Zadatek trati je podle TTP a Ciselniku
vlakovych usekl v Chocni.

Tratova rychlost je 100 k/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost ¢ini 700 m. Dovolena
tratova tfida zatizeni je v useku Choceri — Tynisté nad Orlici D4 a v useku Tynisté nad Orlici
— Hradec Kralové - Odb. Pladice C3. Maximalni sklon trati ¢ini 6,9 %o. Trat je z pohledu
normové klasifikace normalné rozchodna s rozchodem koleji 1435 mm. Drazni doprava je
zde zpohledu jejiho organizovani a provozovani realizovana dle pfedpisu SZDC D1.
Organizace odpovédna za fizeni provozu je PO Hradec Kralové.

Tratové zabezped&ovaci zafizeni je rliznorodé: Usek Choceri — Ujezd u Chocné je 3.
kategorie — automatické hradlo, usek Ujezd u Chocné — Hradec Kralové je 1.kategorie —
telefonicky zptisob dorozumivani. Cela trat je radiofikovana systémem TRS a spada pod OR
Hradec Kralové. Na ftrati je celkem 41 prejezdll, ztoho 35 zabezpeenych prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim.

Na dot&ené dopravni cesté Choceri (mimo) - Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové se nachazi
sedm Zelezniénich stanic Ujezd u Chocné&, Cermna nad Orlici, Borohradek, Tyni§té nad
Orlici, Tfebechovice pod Orebem, Hradec Kralové-Slezské predmésti a Hradec Kralové
hlavni n. a pét Zelezni€nich zastavek Plchlvky, Zdar n/O, Petrovice n/O, Ble$no a Hradec
Kralové zastavka.
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2.3 Popis dopraven ve vychozim stavu
Ujezd u Chocné:

Zelezniéni stanice Ujezd u Chocné lezi v zkm 6,099 jednokolejné traté Choceri — Velky
Osek. Po provozni strance je stanici mezilehlou, pfepravni sluzby jsou poskytovany pouze
v osobni dopravé. Stanice nema vypravni opravnéni pro vozove zasilky.

Stanice ma dvé dopravni koleje uzitné délky 568 m s TV v celé délce nad obéma kolejemi.
Nastupisté sypana, jednostranna vnitini uzitné délky 142 m (kolej €. 1) a 110 m (kolej €. 2)
s uroviovym pfistupem od vypravni budovy pfes kusou manipulaéni kolej €. 4.

Staniéni zabezpec€ovaci zafizeni je Il. kategorie — mechanické ustfedni stavédlo, vyhybky &.
1 a 3 jsou opatfeny elektromotorickymi prestavniky.

V mezistaniénim Useku Choceri — Ujezd u Chocné odboéuje v zkm 3,363 vle¢ka ,De Heus
a.s. Béstovice®. Aredl je provozovany, trasy vleCkovych vlaki v GVD zakresleny nejsou,
obsluha je pfilezitostna a je pfipad od pfipadu zavadéna provoznim dispecerem.

Cermna nad Orlici:

Zelezniéni stanice Cermna nad Orlici lezi v km 11,046 jednokolejné traté Chocen — Velky
Osek. Je stanici podle povahy prace smiSenou, po provozni strance mezilehlou. Vypravni
opravnéni v nakladni dopravé je M,v = vypravni opravnéni pro vnitrostatni i mezinarodni
vozové zasilky, ale jen pro zasilky urCené na vleCky, sloZi§t€ nebo ma-li pfepravce
uzavienou zvlastni dohodu s dopravcem. Kolej VNVK neni, loZné manipulace se uskutecniuji
na smluvnim misté, roCni obrat loznych manipulaci za posledni &tyfi roky se pohyboval
v rozmezi 271-699 manipulaci.

Ve stanici odbocluje ,VleCka Vojenska vieCka &. 28 - Cermné nad Orlici“ z koleje &. 3
vyhybkou €. 6 vzkm 11,438. V mezistani¢nim Useku Cermna nad Orlici — Borohradek
odboduje v Zkm 14,958 vleCka ,ZPSV a.s. zavod Borohradek®.

Stanice ma tfi dopravni koleje, uzitnych délek od 565 po 635 m s TV v celé délce nad viemi
tremi kolejemi. Nastupisté jednostranné, desky SUDOP u koleje &. 1 a vnéjsi, sypané u
koleje €. 2, uzitna délka nastupisté 170 m shodna pro obé koleje, pfistup urovriovy od
stani¢ni budovy. Kolej €. 3 je bez nastupisté.

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni je Il. kategorie — mechanické ustfedni stavédlo.

Borohradek:

Zelezniéni stanice Borohradek lezi v zkm 16,315 jednokolejné traté& Chocer — Velky Osek. Je
stanici podle povahy prace smiSenou, po provozni strance mezilehlou a odbocnou pro
regionalni trat 517 Moravany — Borohradek. Ma vypravni opravnéni v nakladni dopravé pro
vnitrostatni i mezinarodni vozové zasilky.

Na odbocCné trati Moravany — Borohradek je zjednoduSené fizeni provozu podle predpisu
SZDC D3, sidlo dirigujiciho dispecera je v Zelezniéni stanici Moravany. Cetngjsi osobni
doprava je v useku Moravany — Holice, kdezto do Borohradku zajizdi pouze 4 pary vlaki
v pracovni dny a pouze 2 pary v sobotu a nedéli. Pravidelna nakladni doprava na této
pFipojné trati neni, GVD obsahuje pouze tfi pary nabidkovych tras.

Ve stanici jsou zaustény vlecky:
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o VleCka ,Serafin Campestrini s.r.0.“ odboluje z koleje €. 7 vyhybkou &. 10 v Zkm
16,374,

o VleCka ,TSS Borohradek® odbocCuje z koleje €. 7 vyhybkou &. 8 v zkm 16,253. Do
vlecky ,TSS Borohradek® je zausténa vlecka ,Skladovy areal MR Borohradek®
provozovatele SZDC,

e VleCka ,Industrial Logistics Services CZ s.r.o., vleCka Borohradek® odbocuje ze
stani¢ni koleje €. 6 vyhybkou €. P1a v Zkm 16,821,

o Vlecka ,Lesni spole¢nost Hradec Kralové a.s., vleCka Borohradek® odbocuje z koleje
€. 6 vyhybkou €. L1b v Zkm 16,856.

Rozsah uskuteénénych loznych manipulaci za posledni ¢tyfi roky se pohybuje v rozmezi 750
az 1506 loznych manipulaci roéné, z toho zhruba polovina na vleckach a polovina na koleji
VNVK.

Stanice ma 4 dopravni koleje uzitnych délek 617 az 720 m s TV v celé délce nad vSemi
dopravnimi kolejemi. Nastupi$té uroviova, konstrukce Fischer v délce 144 m (kolej €. 1),
v délce 153 m (kolej €. 3), v délce 42 m (kolej €. 5) a vnéjsi nastupidté u koleje €. 2 v délce
95 m, s urovhovym pfistupem od stani¢ni budovy.

Stanicni zabezpec€ovaci zafizeni Il. kategorie — elektromechanické se zavislymi stavédly,
vyhybky ve vlakovych cestach jsou opatfeny elektromotorickymi pfestavniky.

V mezistaniénim Useku Borohradek — Tyni$té nad Orlici odboduje uéelové kolejisté SZDC
.,Ménirna“ z hlavni tratové koleje vyhybkou €. M1 v zkm 22,265. Toto odboceni bude zruSeno
a TNS Tynisté nad Orlici (Voklik) bude pfileZitostné obsluhovana pouze silni¢ni pfepravou.

Tynisté nad Orlici:

Zelezniéni stanice Tyni$té nad Orlici lezi v zkm 49,782 jednokolejné traté Lichkov — Chlumec
nad Cidlinou a v Zkm 23,643 jednokolejné traté Chocen — Mezimésti. Je stanici podle povahy
prace smisenou, po provozni strance mezilehlou a odboc¢nou pro trat 513A Tynisté nad Orlici
- Letohrad a 506A Tynisté nad Orlici - Mezimé&sti. Na obou tratich je Zelezni¢ni provoz Fizen
podle predpisu SZDC D1 s telefonickym zplsobem dorozumivani. Stanice ma vypravni
opravnéni pro vnitrostatni i mezinarodni vozové zasilky.

Ve stanici jsou zaustény viecky:

o VleCka ,Vojenska vlecka €. 28 Tynisté nad Orlici“ je zausténa do celostatni drahy
v Zkm 49,406 vyhybkou €. 27 do koleje €. 16,

e Vledka Lesy CR Tynisté nad Orlici* je zaustén do vlegky ,Vojenska viecka &. 28,

o VleCka ,ELITEX reality” je zausténa do celostatni drahy v Zkm 49,117 vyhybkou C.
110a,

o VleCka ,PIANA Tynisté nad Orlici“ je zausténa do celostatni drahy v Zkm 49,821
vyhybkou €. 23.

V ramci stavby ,ZvySeni kapacity trati Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice, 1. ¢ast* se
realizovala Uplna peronizace stanice ve skupiné koleji pro osobni dopravu. Ta ma ted ve
stanici k dispozici pét pridbéznych dopravnich koleji u tfi nastupist, jednostranné nastupisté
€. | u koleje €. 5 délky 120 m, ostrovni nastupisté €. Il délky 170 m (kolej €. 3) a 181 m kolej

€. 1) a ostrovni &. Il délky 120 m u koleji €. 2 a 6. pro odstavovani ¢i deponii vozidel ma
k dispozici dvé kusé koleje €. 4b (uzitné délky 155 m) a 4c (délky 303 m).

Pro vlaky nakladni dopravy ma stanice k dispozici je$té dalSich sedm dopravnich koleji
uzitnych délek 635 az 314 m. Na téchto kolejich se provadi vyména zatéZe u tranzitnich
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vlaku, rozfazovani doslé zatéze na koncicich Mn vlacich, fadéni a sestava vychozich Mn
vlaki pro obsluhu atrakéniho obvodu stanice Tynisté nad Orlici. Pro deponii prazdnych
autovozli pro potfeby Skoda Auto a.s. zavod Kvasiny jsou ve stanici k dispozici kusé
odstavné koleje s nedostatecnou kapacitou. Ta se feSi v ramci stavby ,ZvySeni kapacity trati
Tynisté n/O — Castolovice — Solnice, 3. &ast* rozsifenim deponovaci kapacity o dal$i kusé
koleje. V sou¢asné dobé probiha aktualizace pfipravné dokumentace této stavby, ktera
sleduje moznost zfizeni této deponovaci kapacity v oblasti obce Liplvka v samé blizkosti
vyrobniho zavodu ,Volkswagen Skoda Auto Kvasiny* ve vztahu k regiondlni draze
Castolovice — Solnice.

Staniéni zabezpeCovaci zafizeni — stavajici SZZ 2. kategorie bude nahrazeno provizornim
ZZ do doby realizace vySe zminéné 3. Casti. Na dotéenych vyhybkach se montuji
elektromotorické prestavniky, na vleCkovych vyhybkach vyménové zamky a nové
elektromagnetické zamky. Vyhybkové a prestavnikové paky na stavédlovych pfistrojich
budou nahrazeny osovymi doteky s kli¢kou.

Trakéni vedeni nad dopravnimi kolejemi zlistane zachovano bez vyraznéjSich zmén,
obnovené TV je nad kolejemi €. 4, 2, 1, 3, 5, 9 a 11. EPZ je situovano na kusé koleji €. 4c a
mezi dopravnimi kolejemi €. 5 a 3 oproti dopravni kancelafi. Elektricky ohfev vymén bude
instalovan az pfi realizaci stavby ,ZvySeni kapacity trati Tyni$té n/O — Castolovice — Solnice,
3. Cast", stejné jako renovace TV nad kolejemi pro nakladni dopravu.

Rozsah uskute¢nénych loznych manipulaci za posledni Ctyfi roky se pohybuje v rozmezi 79
az 440 loznych manipulaci ro¢né, z toho zhruba polovina na vieékach a polovina na koleji
VNVK.

Trebechovice pod Orebem:

Zelezniéni stanice Trebechovice pod Orebem lezi v Zkm 41,449 jednokolejné traté Chocer —
Velky Osek. Je stanici podle povahy prace smiSenou, po provozni strance mezilehlou.

Stanice ma vypravni opravnéni M,v = pro vnitrostatni i mezinarodni vozové zasilky, ale jen
pro zasilky urCené na vlecky, slozisté nebo ma-li pfepravce uzavienou zvlastni dohodu
s dopravcem. Kolej VNVK neni, lozné manipulace se uskute€nuji na smluvnim misté, ro¢ni
obrat loZnych manipulaci za posledni ¢tyfi roky se pohyboval v rozmezi 14—203 manipulaci
ro¢né, vSe na smluvnim misté.

Ve stanici je zausténa vileCka ,Cerea a.s.”, ktera odbocuje z manipulaéni kusé koleje ¢. 4
vyhybkou €. 4 v Zkm 41,184. Nepouzivana a nesjizdna.

Stanice ma tfi dopravni koleje, uzitnych délek od 538 po 602 m s TV v celé délce nad viemi
tfemi kolejemi. Nastupisté jednostranna, konstrukce Tischer u koleje €. 1 (délka 180 m) a u

koleje €. 2 (délka 160 m), pfistup uUrovriovy od stani¢ni budovy pfes stani¢ni kolej &. 4.
Dopravni kolej €. 3 je bez nastupists.

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je Ill. kategorie — elektronické stavédlo typu K-2002.

Hradec Kralové-Slez. Predmésti:

Zelezniéni stanice Hradec Kralové-Slez. Pfedmésti lezi v zkm 32,200 jednokolejné traté
Chocenn — Velky Osek. Je stanici podle povahy prace smiSenou, po provozni strance
mezilehlou.

Stanice ma vypravni opravnéni M pro vnitrostatni i mezinarodni vozové zasilky. Ro¢ni obrat
loznych manipulaci za posledni Ctyfi roky se pohyboval v rozmezi 6162 az 6763 manipulaci
ro¢né, vyraznéji prevliada manipulace na vleckach.
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Ve stanici je zausténa vle¢ka ,Ferona Praha, o.z. Hradec Kralové®, ktera odbocuje v zkm
31,726 z koleje €. 4 vyhybkou €. 7. Do ni jsou zaustény vlecky:

e TSR Czech Republic s.r.o.,
e Vojensky utvar 4766 Hradec Kralové,
o Uhelné sklady Hradec Kralové a.s.

Ugelové kolejisté SZDC ,Ménirna Hradec Kralové* odboduje v mezistaniénim tUseku Hradec
Kralové-Slez. Pfedmésti — Hradec Kralové hl. n. v zkm 29,340 vyhybkou ¢. M1.

Stanice ma tfi dopravni koleje, uZitnych délek od 675 po 714 m s TV v celé délce nad viemi
tfemi kolejemi. Nastupisté jednostranna vnitfni, u koleje &. 1 (délka 191 m), konstrukce
Fischer, u koleje €. 2 (délka 160 m) desky SUDOP a u koleje €. 4 (délka 201 m), sypané
provizorniho charakteru, pouzivané pfi vylukach &i jinych mimofadnostech. Pfistup urovriovy

od stanic¢ni budovy pres stani¢ni kolej €. 3.

Stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni je Il. kategorie — elektromechanické se zavislymi stavédly.
Vyhybky ve vlkovych cestach jsou ustfedné stavéné pomoci mechanickych pFestavniku,
vyhybky lezici v hlavni koleji €. 1 jsou zavorovany.

2.4  Zelezniéni zastavky

Pfehled ZelezniCnich zastavek, které se nachazeji v useku Chocerni — Tynisté nad Orlici —
Hradec Kralové hl. n. a jejich vybaveni:

e Plchavky z. leZi v Zkm 7,553 mezi stanicemi Ujezd u Chocné a Cermna nad Orlici, je
pridélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové, vn&j$i zvysené nastupisté délky
197 m; odbaveni cestujicich nezajistuje, provadi se az ve vlaku, pfistup do budovy
ani na nastupisté neni bezbariérovy, zavorarské stanoviste,

e Zdar nad Orlici z. lezi v Zkm 19,124 mezi stanicemi Borohradek a Tynisté nad Orlici,
je ptidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové, vnéjsi zvy$ené nastupisté
délky 200 m, komerEné neobsazena, odbaveni cestujicich ve vlaku, bezbariérovy
pfistup do budovy ani na nastupisté neni, kryta zdéna Cekarna, osvétleni elektrické
ovladané automaticky,

o Petrovice nad Orlici z. lezi vzkm 46,850 mezi stanicemi Tynisté nad Orlici a
Trebechovice pod Orebem, je pfidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové,
vnéjsi zvySené nastupisté délky 143 m, komeréné neobsazena, odbaveni cestujicich
ve vilaku, z provozniho hlediska je sou€asné hlaskou, rozdélujici mezistaniéni usek
na dva prostorové oddily, bezbariérovy pfistup do budovy ani na nastupisté neni,
kryta zdéna Cekarna, osvétleni elektrické ovladané hlaskarem,

e BlesSno z. lezi vzkm 37,745 mezi stanicemi Tfebechovice pod Orebem a Hradec
Kralové-Slez. Pfedmésti, je pfidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové,
vnéjsi zvySené nastupisté delky 196 m, komeréné neobsazena, odbaveni cestujicich
ve vilaku, z provozniho hlediska je sou€asné hlaskou, rozdélujici mezistani¢ni usek
na dva prostorové oddily, bezbariérovy pfistup do budovy ani na nastupisté neni,
kryta zdéna Cekarna, osvétleni elektrické ovladané hlaskarem,

e Hradec Kralové zastavka z. lezi v zkm 30,903 mezi stanicemi Hradec Kralové-Slez.
Predmésti a Hradec Kralové hlavni n., je pfidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec
Kralové, vnéjsi zvySené nastupisté délky 183 m, komeréné& neobsazena, odbaveni
cestujicich ve vlaku, bezbariérovy pfistup do budovy ani na nastupisté neni, kryta
zdéna Cekarna, osvétleni elektrické ovladané automaticky,
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25 Navrh infrastrukturnich zmén dopravni cesty

Vyhledové zaméry na dopravni cesté Chocert (mimo) - Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové
(mimo) jsou pfevzaty ze schvalenych dokumentaci ,Studie proveditelnosti trati Chocen —
Hradec Kralové — Velky Osek®, autor SUDOP Praha a ,ZvySeni kapacity trati Tynisté nad
Orlici — Castolovice — Solnice, 3. &ast, pfipravna dokumentace stavby, autor SUDOP
05/2015.

Studie proveditelnosti trati Chocenn — Hradec Kralové — Velky Osek je zpracovana ve
variantach B1 az B4, které se od sebe liSi zejména odliSnym poctem tratovych koleji
v mezistanicnim useku a po¢tem dopravnich koleji dlouhych minimalné 800 m:

o Varianta A1,B1 - je stav bez projektu, ktery ponechava stavajici jednokolejnou trat
v celém useku Chocen - Velky Osek a feSeni vybranych stanic je zaméfeno pouze na
prodlouzeni dopravnich koleji pro moznost vedeni nakladnich viakt délky 740 m dle
doporuéeni UIC pro traté zafazené do TEN-T (upravuji se stanice Ujezd u Chocné,
Borohradek, Tynisté nad Orlici, Tfebechovice pod Orebem, Hradec Kralové-Slez.
Predmeésti, Praskacka, Dobrenice, Karanice, Nové Mésto nad Cidlinou, Chlumec nad
Cidlinou, Prevysiv, Chotovice a DobSice nad Cidlinou),

o Varianta A2,B2 zdvoukolejfiuje omezujici usek Tiebechovice pod Orebem — Hradec
Kralové-Slez. Predmésti tak, ze ze stavajici hlasky BleSno z. bude Usek
zdvoukolejnén az do stanice Hradec Kralové-Slez. Pfedmésti, pro kfizovani
nakladnich vlakd délky 740 m se kromé stanic ve var. A1,B1 upravuje ve var. A2,B2
jesté ZST Cermna nad Orlici a rozSifuje se potfeba koleji dlouhych 800 m na
minimalné dvé koleje (moznost kfizovani dvou dlouhych vlaku) ve stanicich Hradec
Kralové-Slez. Pfredmésti, Praskacka, Dobfenice, Karanice, Nové Mésto nad Cidlinou
a Prevysov,

e Varianta A3,B3 rozsituje dvoukolejné Gseky o mezistaniéni useky Ujezd u Chocné -
Cermna nad Orlici, Tfebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slez. Predmésti,
Placice odb. - Karanice, Chlumec nad Cidlinou - Kon¢ice odb. a Diblice nad Cidlinou -
Velky Osek-Kanin odb. a oproti var. A2,B2 rozSifuje uZitnou délku koleji pro kfizovani
dlouhych nékladnich vlaki i v ZST Chotovice a Dobsice nad Cidlinou;

o Varianta A4,B4 znamena Uplné zdvoukolejnéni trati Chocen - Hradec Kralové - Velky
Osek, zdvoukolejnénim mezistani¢niho useku Chocer - Cermna nad Orlici se stanice
Ujezd u Chocn& méni na zastavku na dvoukolejné trati a stejné tak zanika stanice
Dobfenice, kde jsou ponechany pouze spojky mezi tratovymi kolejemi a spojka do
manipulaéni koleje,
Studie proveditelnosti povazuje za dullezité, aby pozadovana délka dopravnich koleji 800 m
byla ve stanicich, které sousedi s ZST Hradec Kralové hlavnim nadrazim a dale s uzly
lezicimi mimo tuto trat, tj. s Chocni (zafazeni vlaku do sledu na trati 501) a Velkym Osekem
(zafazeni vlaku do sledu na trati 502). To je v podstaté splnéno jiz ve varianté A1+B1.

o Délky nastupist v mezilehlych stanicich jsou navrzeny na o€ekavanou délku souprav
vlakll osobni dopravy takto:

e Usek Choceri (mimo) - Tynisté nad Orlici (mimo) délka 90 m,
e Odbo&na ZST Tynisté nad Orlici délky od 120 do 170 m,
e Usek Tynisté nad Orlici (mimo) - Hradec Kralové (mimo) délky 170 m,

e Usek Hradec Kralové (mimo) - Chlumec nad Cidlinou (mimo) délky 170 m,
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e Odbogna ZST Chlumec nad Cidlinou délky 300 m (dalkova doprava) a 170 m
(regionalni doprava),

e Usek Chlumec nad Cidlinou (mimo) - Velky Osek (mimo) délky 90 m.

e Vramci modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice se krealizaci navrhuje
maximalni varianta, ktera zahrnuje UpIné zdvoukolejnéni této trati a prestavbu jizniho
zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n., véetné vystavby nového ostrovniho nastupisté.
Tento investiéni pocin je pro Studii proveditelnosti trati Choceri — Velky Osek
vychozim stavem a je zahrnut i do stavu bez projektu. Stavebni zasahy, které se
navrhuji ve Studii proveditelnosti trati Chocen — Velky Osek, se proto tykaji
naslednych udprav v oblasti jizniho zhlavi spojenych pfedevdim s umoZnénim
zdvoukolejnéni traté smér Praskacka a severniho zhlavi stanice. To je rovnéz
navrzeno tak, aby umoznilo podle vybéru varianty jedno ¢i dvoukolejné napojeni traté
505 smér Hradec Kralové-Slez. Pfedmésti a minimalnimi dopady do konfigurace
zhlavi. Navic v dalSim ¢asovém vyhledu Ize zdvoukolejnit i trat’ 505 smér Pfedméfice
nad Labem, opét bez zasahu do zhlavi.

e Rekonstrukci ZST Tyni$té nad Orlici Fesi pfipravna dokumentace stavby ,Zvyseni
kapacity trati Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice, 3. &ast*, spogivajici v Upravé
obou stani¢nich zhlavi, ktera umozni kfizovani dvou nakladnich vliaku dlouhych 740
m, dale prodluzuje délky dopravnich koleji pro tranzitni vlaky s vyménou zatéze a pro
koncici Pn vlaky s prazdnymi autovozy a pro vychozi Pn vlaky, sestavené z loZzenych
autovoz(l ze Skoda Auto a.s. zavod Kvasiny. Pro deponii prazdnych autovozd pro
potfeby Skoda Auto a.s. dokumentace navrhuje dvé skupiny odstavnych kusych
koleji o celkové kapacité 72 vozl délky 33 m. V soucasné dobé se studijné provéfuje
moznost zfizeni této deponie autovozl v lokalité Lipuvka v pfimé vazbé na stavajici i
budouci novy zavod Auto Skoda Kvasiny. Nic neni zatim definitivniho, nebot’ sili
odpor vefejnosti k rozSifeni strategické primyslové zény Solnice — Kvasiny.

e Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni se v ZST Tynisté nad Orlici navrhuje lIl. kategorie
dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s moznosti budouciho dalkového
ovladani z CDP Praha. Pro trat Chocen — Velky Osek bude zfizeno Pracovisté
pohotovostnich vypravéich (PPV) v ZST Hradec Kralové. Trat &. 513 Letohrad (mimo)
- Tyniété nad Orlici (mimo) s odbo&nymi tratémi Castolovice — Solnice a Doudleby
n/O — Vamberk budou dalkové ovladany z regionalniho dispeferského pracovisté
(RDP) Tynisté nad Orlici a PPV Letohrad. Trat 506 Tynisté nad Orlici — Mezimésti —
Broumov s odbo¢nou trati Opoéno pod Orlickymi horami — Dobruska bude ovladano
rovnéz z RDP Tyniété nad Orlici a PPV bude umisté&no v ZST Mezimé&sti.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni se na trati Chocern (mimo) - Velky Osek (mimo) navrhuije |Il.
kategorie — automatické hradlo, zabrzdna vzdalenost se zvySuje na 1000 m s ohledem na
predpokladané vedeni dlouhych nakladnich vlakd, prevedenych ztrati Kolin — Ceska
Tfebova. V pfipadé realizace varianty A4,B4 se predpoklada uprava tratového
zabezpecdovaciho zafizeni na automaticky blok 3AB.

12



Modernizace TNS Tyni$té nad Orlici (Voklik), zamér projektu a projekt stavby.
Cast B.9 Provozni a dopravni technologie

3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 Soucasna osobni doprava

Rozsah osobni dopravy na fedené trati Chocefi — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové je
prezentovan dle GVD 2013-2014 a je zastoupen v nasledujicim pfehledu zakladnich linek a
jejich intervall (intervaly jsou uvadény v pofadi SpiCka/sedlo), rozsah zastavovani (pouze
v pfedmétném useku Chocen — Hradec Kralové) a jejich vozebnich parametr(:

e Linka R10 R Praha — Hradec Kralové — Trutnov hl. n. / Letohrad, interval 60/120 min,
se feSeného Useku Chocen — Hradec Kralové dotyka jen okrajové, kdyz jeden par
téchto vlakl R 934/935 ,KynSperk®, je veden v ranni dobé z Letohradu do Prahy a ve
veCerni dobé z Prahy do Letohradu; vozba v useku Hradec Kralové — Letohrad
v motorové trakci: CD 750 + 3x Bp + BDs + AB, hmotnost R¢ 290 t, délka 150 m,
zastavuje ve stanicich Castolovice, Cestice, Tynisté n/O, Tiebechovice p/O, Hradec
Kralové-Slez. Pfedmésti a Hradec Kralové hl. n.,

e Sp Hradec Kralové — Tynidté n/O — Letohrad je objednavan spole¢nosti IREDO a
spolu s R 934/935 tvofi interval 120 min po cely obéansky den; €etnost 7 para vl/d,
vozba v motorové trakci: CD 854+054+954, hmotnost R¢ 100 t, délka 74 m, zastavuje
ve stanicich Castolovice, Cestice, Tynisté n/O, Trebechovice p/O, Hradec Kralové-
Slez. Pfedmésti a Hradec Kralové hl. n.,

e Sp Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen je objednavan spole¢nosti IREDO
v pracovni dny a spolu s Os linky Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocenh tvofri
pravidelny interval 60/120 min po cely obCansky den; Cetnost 12 parQ vl/d, vozba
v elektrické trakci CD 163 + 2-4 Bdmtee, normativ hmotnosti R« 100 aZ 200 t, délka
50 az 97 m, v kategorii Os zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach, v kategorii Sp
projizdi Petrovice n/O, BleSno a Hradec Kralové zastavka,

e Sp/Os Mezimésti / Hronov — Tynisté nad Orlici — Doudleby n/O / Solnice / Chocen je
objednavan spole¢nosti IREDO v poctu celkem 15 paru vi/d, ztoho rychlé spoje
v kategorii Sp vlakl, vozba motorova CD 854 + Bdtn, normativ hmotnosti R 50 t,
délka 50 m, pro rychlé spoje v kategorii Sp, ktera zastavuje vzdy v ZST Borohradek,
obgas Cermna n/O nebo Plchivky a zastavkové Os vlaky, vozba motorovymi
jednotkami 814 nebo 841, délky 28,5 m nebo 25,5 m, zastavujici ve vSech stanicich a
zastavkach,

o Os Hradec Kralové nebo Hronov — Tynisté nad Orlici — Doudleby nad Orlici / Solnice
je objednavan spolecnosti IREDO v pravidelném intervalu 60/120 min po cely
obCansky den a v prokladu s linkou Sp Hradec Kralové — Letohrad je tak v Useku
Tynist&¢ n/O — Doudleby n/O zajistén takt 30/60 min; vozba Os vlaky v motorové
trakci: CD 810, 814 nebo 841, etnost 18 parl vl/d, zastavujicich ve vSech stanicich a
zastavkach.

Z uvedeného vyplyva, Ze vieSeném useku obsluhovaci stanice Tynisté nad Orlici je
v pracovni dny vedeno celkem 117 vlaki za pracovni den v kategorii regionalni osobni
doprava. Z hlediska potfeb modernizace TNS Tynisté nad Orlici je tfeba uvést, Ze v pracovni
dny z celkového poctu 117 pravidelnych vi/d je 46 vlakl vedeno v elektrické trakci (39%) a
zbyvajicich 71 vl/d je vedeno v trakci nezavislé (61%).

Sp vlaky Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, s pokratovanim vybranych spoju az do
Chocné, zajistuji po Tynisté nad Orlici pravidelnou zrychlenou vozbu pfepravné
vyznamnéjSich destinaci. Konstrukéni polohou jsou fixovany na uzel v X:00 v Hradci Kralové
hl. n. a uzel v X:30 v Tynisti nad Orlici, pfi€emz obratova doba v Tynisti nad Orlici (v pfipadé
nepokracovani ve sméru Chocen) je v sou€asnosti primarné dana podvazanou konstrukéni
polohou vi¢i Os vliakim téhoz sméru v Tfebechovicich pod Orebem. K viakim Sp v Useku
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Tynisté nad Orlici — Chocen vySe uvedenych od Hradce Kralové, jednotkové pfibyvaji Sp
vlaky ze sméru Mezimésti, trasované v konstrukéni poloze primarné v dosazeni kratké

pFestupni vazby v Chocni vic&i vlakim kategorie Rx linky R19 (Praha-Brno).

Vlaky Os v useku Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici (-Chocen) jsou konstrukéni polohou
vazany na Sp téhoz useku, a to kfizovanim se Sp v Tfebechovicich pod Orebem, jak jiz bylo
uvedeno vySe, tak vzajemnym kfizovanim Os v Hradci Kralové-Slezském Predmésti.
Vzhledem ke stavajici jednokolejné dispozici useku nelze pfi udrzeni uzlovych a ob&hovych
vazeb Sp vlaky prolozit konstrukéné Os vlaky k Sp na vyrovnangjsi interval vysledny
Spickovy 30minutovy, se souCasnou absenci kfizovani Os vlakd v Hradci Kralové-Slezském
Pfedmésti (tzn. A obratem Os vlakl v Uzkém uzlu Hradec Kralové hl. n.) a zlepSenim

obé&hovych vlastnosti os vlaki v naroku poctu souprav.

Pravidelné pocty vlakd osobni dopravy v GVD 2017 podle sméri a trakce
Pracovni dny:

Trebechovice p.O.

A

Bolehost

A

5126,5132,5138,20202

Castolovice

Tynisté n/O

&
<

5130,5134,5136,
5120,5122,5124,5128,

<

Sp 1876,0s 5110

0200,20204,20206,20208,20212

Sp 1870,1872

Borohrddek

20210,20214,20216,202

18

a

5600,5604

Sv 1300,Sp 1860,1862,1864,1866,1868

5620,5622,5626,5628,

5200,5202,5204,5206,5610,5614,5616,5618,

A

a

R 934,5p 1948,1950,195

»,1954,1956,1958

5630,5632,5634,5636

5152,5154,5170,5172,5174,5176

5111,5121,5131,5137 |

5133,5135,
5123,5125,5127,5129,

20203,20207,20211,202113,
5155,5169,5171,5173,5177,

>
>

5115

»
>

20201,20209,20215

Sp 1871,1873,1¢

v

R 935,5p 1947,1949,195

1,1953,1955,1957,1959

»
»

Sv1301,5p 1861,1863,1§

65,1867

»
>

v

5601,5603,5605,5607,56

09

v

5201,5205,5207,5611,56

13,5615,5619,5621,5623

Legenda:

Doprava je organizovana tak, aby se vlaky pro umoznéni vzajemnych prestupl sjizdély

5631,5633,5635,

\ 4

zelend barva viaky vedené v elektrické trakci

cernd barva viaky vedené v nezdvislé trakci

v uzlovych a odbocnych stanicich do pravidelné se opakujicich vlakovych skupin:

Tynisté nad Orlici s taktovym uzlem v HH:30, kdy se uskute€riuje vzajemny prestup

mezi vlaky od/do Letohradu, Chocné, Nachodu a Hradce Kralové,

Hradec Kralové hlavni nadrazi s taktovym uzlem v HH:00, kde se uskuteCriuje

vzajemny prestup mezi vlaky.
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o Na v8ech usecich plati, Ze doprava o vikendech je zfetelné slabsi nez v pracovni dny.

Podrobny pfehled viak(l osobni dopravy s jejich provoznimi parametry je uveden v pfilohové
Casti v tab. 1.

3.2 Soucasna nakladni doprava

Dominantni v rozsahu nakladni dopravy je ZelezniCni logistika, ktera navazuje na vyrobni
zavod Skoda Auto a. s. v Kvasinach, pfipojova stanice Solnice na regionalni draze
Castolovice — Solnice. Spadovou Zelezniéni stanici je Tyni$té nad Orlici, ve které se deponuiji
a shromazduji prazdné autovozy urCené k nakladce, a naopak se kompletuji vychozi vlaky
s lozenymi autovozy v navaznosti na sefadovaci stanici Nymburk hlavni n., ktera z lozenych
vozUu doslych jak ze zavodu Kvasiny, tak z hlavniho zavodu v Mladé Boleslavi, vytvari
ucelené vlaky do evropskych destinaci.

Kromé téchto ucelenych vlaku systému Automotive jsou duleZité také pfepravy jednotlivych
vozovych zasilek v systému vlakotvorby. Usekova vlakotvorba je dopravcem CD Cargo a. s.
organizovana mezi Tyni§tém nad Orlici a Hradcem Kralové hlavni nadrazi a mezi zakladnimi
sefadovacimi stanicemi Ceskou Tfebovou a Nymburkem, pfiéemz tyto vlaky manipuluji jak
v Tynisti n/O, tak i v Hradci Kralové hl. n.

Pro svoz a rozvoz zasilek v jednotlivych nacestnych stanicich slouzi manipulaéni vlaky (Mn
vlaky). Ty jsou vSak vesmés vedeny v motorové trakci, takze na dimenzovani TNS Tynisté
nad Orlici v rdmci jeji modernizace, nemaiji podstatny vliv.

Majoritnim dopravcem v nakladni dopravé je v této oblasti CD Cargo, a.s. Rozsah pravidelné
nakladni dopravy s technickymi parametry je uveden v pfilohové ¢asti v tab. 2

Ptehled pravidelnych viaki nikladni dopravy dle sm&r a trakce
450

Mezimésti
455
Néchod
458 444 449
Opoéno p.0.h. Dobruska Solnice 4 Rokytnice v O.h.
443
Rychnov n/K
400 430 440 442 447
Nymburk Hradec Kralové Tyni$té n/O Castolovice Vamberk
64301,64303 83010,83012,83014,83016,83018,83020
62225,62227,62229 83011,83013,83015,83017,83019,83021 446
62220,62222,62224 83040 Doudleby n/O
62226,62228 83043
83044 83044
83041 83041
83442 83042
83443
83441
441 418
HradecKralové-  Borohradek Choceri 400
Slez.Pfedn 83141,83143 Ceska Trebova
49413/49415/49419 ] _ Koper Luka
Pardubice 62225,62227,62229
62220,62222,62224
83140
Legenda: zelend barva viaky vedené v elektrické trakci

cernd barva viaky vedené v nezdvislé trakci

Rozsah nakladky a vykladky v nacestnych stanicich feSené traté je nezanedbatelny a
v poslednich letech ma setrvalou Uroven, jak doklada nasledujici tabulka:
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2010 2011 2012 2013 2015 2016
Zelezniéni stanice celkem | VNVK |vleCky |VNVK |vleCky |VNVK |vleCky |celkem |celkem
Chocen 287 75 13 22 9 9 0
Cermné nad Orlici 699 467 0 271 0 325 0
Borohradek 1506 |343 407 506 427 520 693
Tynisté nad Orlici 440 60 46 38 41 46 19 23 36
Trebechovice pod Oreb. |17 78 0 203 0 105 0
HK-Slezské Pfedmésti 6382 |9 6 153 | 274 6161 |44 6719
Hradec Kralové hl. n. 1166 |369 1115 413 409 358 540
Castolovice 150 1 308 0 74 12 85 63 31
Rychnov nad KnéZnou 314 278 0 763 0 534 0 268 268
Solnice 10463 | 179 13 529 | 316 15221 | 203 14 024 | 6598 9194
Doudleby nad Orlici 320 127 579 56 666 26 268
Vamberk 3000 |46 5098 |114 5628 |140 5510
Rokytnice nad Orlici 266 330 0 490 0 560 0

Udaje pro vlecky plati i pro slozi$té, pfipadné dal$i sjednana manipulaéni mista. Udaje pro
Chocen zahrnuji i vleCku De Deus Béstovice, kde ve sledovaném obdobi nebyly vykony.
Nicméné vleCka je nyni po rekonstrukci a vyuzivana. V €ervnu roku 2014 tam bylo
prepraveno 28 vagonu se sojou z Holandska.

3.3  Vyhledova osobni doprava

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu na trati Choceri — Tynisté nad Orlici — Hradec
Kralové hl. n. je v mnohém velice podobny vychozimu stavu, ktery je doplnén o zaméry
jednotlivych objednavatell osobni dopravy, povétSinou sméfovanych ke stabilizaci
obé&hovych naleZitosti., taktové dopravé apod.

Regionalni osobni doprava je v pfedmétné trati objednavana tfemi kraji — StfedoCeskym,
Pardubickym a Kralovehradeckym. Dle dostupnych regionalnich plant dopravni obsluhy a
dle vyjadfeni objednavatell Ize pfedpokladat pouze zajem na rozsSifovani nabidky spoju jiz
zavedenych linek.

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu je zastoupen v nasledujicim pFehledu
zakladnich linek a jejich intervall (uvadény v poradi Spicka/sedlo), a to pro variantu A3B3 a
A4B4:

e Ex Praha hl. n. - Podébrady — Hradec Kralové hl. n., interval 60/120 min;
predpokladana vozba: lok. f. 380 + normativ 385 t (7 vozu UIC-Z2), zastavuje pouze
v zst Praha hl. n., Praha-Vyso€any a Hradec Kralové hl. n.,

e R Praha hl. n. - Podébrady — Hradec Kralové hl. n. (linka R10), interval 60/120 min;
predpokladana vozba: lok. f. 380 (162) + normativ 450 t (9 vozi UIC-Z1), zastavuje
Praha hl. n., Praha-Vyso&any, Lysa n/L, Nymburk, Podébrady, Chlumec n/C a Hradec
Kralové hl. n.,

e Sp Hradec Kralové hl. n. - Tynist¢ n/O — Letohrad, interval 60/120 min; vozba:
jednotka f. 440 (RegioPanter), event. jednotka f. 844 (RegioShark), zastavuje ve
vétSiné stanic a zastavek vyjma Hradec Kralové zastavka, BlesSno, Petrovice nad
Orlici, Lipa nad Orlici, Kostelec nad Orlici,

o Sp Mezimésti — Tynisté nad Orlici — Chocen, interval 120-240 / 240 min; vozba:
motorova jednotka . 844 (RegioShark), zastavuje na trati Tynisté n/O — Chocen jen
v zst Borohradek a Cermna nad Orlici,

e Os Hradec Kralové — Tynisté n/O — Chocen, interval 60-120 / 120 min; vozba:
elektricka jednotka f. 440 (RegioPanter), zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.
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V useku Chocenn — Hradec Kralové je vyhledové uvazovana vyhradné krajska obsluha,
zajiStovana dvousegmentovymi vlaky Sp a Os, opét s cilovou snahou o vzajemny proklad na
vysledny S3pickovy interval cca 30minutovy. V pfepravné vyrazné vyznamnéjSim useku
Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové je navrzen provoz linek Sp a Os vzdy v intervalu 60/120
minut, pficemz Os v obdobi pfepravnich sedel pfechazeji konstrukéné v doplnék tras Sp a je
tak dosazeno sedlového intervalu 60minutového ve spojeni Hradec Kralové s Tynistém nad
Orlici. V useku Tynisté nad Orlici — Chocen je pocet spojll v linkach citelné omezovan, kdy u
Sp vilaku je dosazeno 120minutového intervalu pouze v obdobi Spi¢ek a u Os je intervalu
60minutového dosaZeno pouze jednotkové v ranni pfepravni Spicce.

Motorova jednotka 844 RegioSharks

Tabulkové vyjadieno je vyhledovy rozsah osobni dopravy vyjadien pro usek Chocen —
Hradec Kralové dle Studie proveditelnosti trati Velky Osek — HK — Choceri ve varianté A3B3 i
A4B4 a pro usek Doudleby n/O — Tynisté n/O ze Studie proveditelnosti ,ZvySeni kapacity trati
Tynisté n/O — Castolovice — Solnice* (autor IKP CE s.r.0., 01/2012):
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Tratovy Usek Smér Choceri — Velky Osek Smeér Velky Osek — Choceri Celkem
a Castolovice — Tyni$té n/O a Tynisté n/O — Castolovice
R Sp Os R Sp Os
Castolovice — Tynist& n/O 0 8/1 20/2 0 8/1 20/2 56/6
Chocen — Tynisté nad orlici 0 6/1 9/2 0 6/1 9/2 30/6
Tynisté n/O — Hradec Kralové 0 14/2 14/2 0 12/2 14/2 52/8

Poznamka: pocty vlaki odpovidaji béznému pracovnimu dni; Citatel: celkem; jmenovatel: ve 2h Spicce

3.4  Vyhledova nakladni doprava

Pfepravni vztahy v nakladni dopravé jsou ustalené a nelze oclekavat zasadni zmény
v zatizeni jednotlivych Usekd. Pokud ano, spiSe se bude jednat o zvySeni objemu
prepravené zatéze nebo poctu vlakl. Toto ocekavani souvisi s naristem vyroby ve firmé
Skoda Auto a.s. zavod Kvasiny s dleZitou roli pro Zelezniéni stanice Tyni$té nad Orlici pro
automobilovou logistiku (Automotive).

DalSi mozné navySeni nakladni dopravy souvisi s vyCerpanou kapacitou I. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru v useku Kolin — Chocen, ktera zpusobi nutnost pfevedeni pravidelné
tranzitni nakladni dopravy na trat velky Osek — Hradec Kralové — Choceh. Valna vétSina
téchto vlakli mohou byt dlouhé kontejnerové vlaky s moznou délkou 740 m, coz si vyzada
upravu infrastruktury pro mozné kfizovani nebo pfedjizdéni téchto vlakud. Dle doporuceni UIC
je nutno uvazovat ve stanicich s uzitnou délkou 800 m, coz o stavebnich upravach na 1.
koridoru z 90tych let fici nelze.

Vedeni téchto vilakl po trati Chocer — Velky Osek ma své vyhody a nevyhody:

e Pozitivem je ve varianté A4B4 moznost vedeni téchto vlaki v denni dobé podle
pozadavku objednavatele, coz na 1. tZk vlivem silné zatéZe dalkovou osobni
dopravou, je omezené a pfepravni doby se na ném prodluzuji Eastym pfedjizdénim
téchto vlakl dalkovou osobni dopravou,

o Negativni jsou zejména sklonové poméry trati Velky Osek — Chocen a stim
souvisejici nizsi hodnoty normativu hmotnosti nakladnich vlakd nez na 1. tZk, coz si
vyzada zdvojeni hnacich vozidel i v pfipadé pouziti lok. . 186/189, kde normativ
hmotnosti pro jednu ¢inné hnaci vozidlo €ini 1950 t (1600 t) ve sméru sudém a 2100 t
(1600 t) ve sméru lichém (v zavorce je uvedeno snizeni hmotnosti vlaku v pfipadé
jeho zastaveni v usecich s rozhodujicim sklonem).

e Ostatni negativni divody soucasné trati (propad rychlosti, jednokolejna trat, kolizni
body v uzlu Hradec Kralové) mohou byt stavebnimi opatfenimi varianty A3B3 nebo
A4B4 odstranény.

Svoz a rozvoz mistni zatéZe vlaky nakladni dopravy je pfiblizné shodny se sou€asnym
stavem. Podstatnou vyjimkou je Usek Castolovice — Tynisté n/O vlivem zvySené produkce
zavodu Skoda Auto v Kvasinach a zejména po vystavbé nového zavodu Skoda Auto, opét
v prostoru Kvasiny-Solnice, kde se navic uvaZuje i s vystavbou logistického centra,
napojeného vleckou na trat Castolovice — Solnice.

Tabulkové vyjadieno je vyhledovy rozsah nakladni dopravy vyjadfen pro usek Chocen —
Hradec Kralové dle Studie proveditelnosti trati Velky Osek — HK — Choceni. Pro vyhled jsou
doporuceny ke sledova zatim dvé varianty A3B3 (Caste€né zdvoukolejnéni) a A4B4 (upiné
zdvoukolejnéni trati Chocen — Velky Osek). Rozhodnuti o sledovani jediné varianty dosud
nepadlo a proto jsou uvedeny dva rozsahy vyhledové nakladni dopravy. Pocty vlaku jsou
uvedeny v obou variantach jednak dennim primérem a nasledné primérnou variaci, coz je
procentualné navySeny pridmérny denni poc€et vlakd z divodu dimenzovani kapacity traté a
také TNS Tynisté nad Orlici. Kategorie vlakl jsou uvedeny dvé Nex+Pn a Mn):
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Varianta A3B3 Varianta A4B4
Tratovy Usek Denni primér Maximalni variace | Denni pramér Maximalni variace
Nex,Pn | Mn Nex,Pn | Mn Nex,Pn | Mn Nex,Pn | Mn
Smeér sudy: Chocer — HK — Velky Osek
Chocerni — Tynisté n/O 6 1 10 2 21 2 34 3
Tynisté n/O-Hradec Kralové | 7 1 11 2 22 2 35 3
Smér lichy: Velky Osek — HK — Chocen
Chocerfi — Tynisté n/O 6 1 10 2 21 2 34 3
Tynisté n/O-Hradec Kralové | 7 1 11 2 22 2 35 3

V navazném useku Castolovice — Tynité nad Orlici vychazi vyhledovy rozsah viak(
kategorie Mn ze Studie proveditelnosti ,ZvySeni kapacity trati Tyni$té n/O — Castolovice —
Solnice” (autor IKP CE s.r.o., 01/2012) a pfedpoklada rovnéz dvé varianty, a to varianta
optimalni (bez nového zavodu Kvasiny) a varianta maximalni (s vystavbou nového zavodu
v Kvasinach). O vybéru varianty neni dosud rozhodnuto, uzemné se pfipravuje varianta
maximaini:

Tratovy Usek Varianta optimalni Varianta maximalni
Mn sudy Mn lichy celkem Mn sudy Mn lichy celkem
Castolovice — Tynité n/O 15 15 30 22 22 44

3.5 Vyhledovy rozsah pro energetické vypoéty

Podkladem pro energetické vypocty pro modernizaci TNS tynisté n/O (Voklik) je vyhledovy
rozsah osobni a nakladni dopravy provozovany vyhledové v elektrické trakci. Elektricky
provoz je a bude provozovan v tratovych usecich Choceh — Tynisté n/O (vyjma Sp a Mn
vlakd) a Tynisté n/O — Hradec Kralové (vyjma Mn viaku).

Vyhledovy rozsah osobni dopravy, redukovany pouze na vlaky v elektrické trakci je
v nasledujici tabulce jeSté doplnén o pfedpokladanou vozbu a parametry viaku:

Relace Takt Trakce | Razeni Cetnost vI/d Tynisté nO | Piepravni
Splse sudy lichy zastavi systém

Sp Chocen-Hr. Kralové s Os E 440(RegioPanter) | 6 6 ano regionalni

Os Chocen-Hr. Kralové 60/120 | E 440(RegioPanter) | 9 9 ano regionalni

U v8ech vlaku osobni dopravy se uvazuje s rychlosti 120 km/h.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy, redukovany pouze na vlaky provozované v elektrické
trakci je v nasledujici tabulce doplinén o predpokladanou vozbu a parametry vlakd. Pro
dimenzovani zafizeni byla pouzita varianta A4B4 s maximalni variaci navySeni prlimérné
variace:

Relace Trakce |V Hmotnost | délka | Cetnost vi/d Tynisté Prepravni

tivl m sudy | lichy | n/O systém
Nex Chocen-Hradec Kral. | E 100 | 1950 740 12 12 projede KDS
Nex Chocen-Hradec Kral. | E 100 | 1950 650 6 6 projede ucelené lozené
Nex Hradec Kral.-Chocen | E 100 | 1000 650 6 6 projede ucelené prazd.
Nex Tynisté-Hradec Kral. | E 100 740 - 9 zastavi lozené auta
Nex Hradec Kral.-Tynisté | E 100 740 9 - zastavi prazdné vozy
Pn Chocen-Hradec Kral. E 80 1600 650 2 2 zastavi vlakotvorba
Celkem 35 35
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V minulosti se provéfovala efektivnost elektrizace trati Letohrad — Tynisté n/O, ktera by
dokompletovala elektrickou trakci ve vychodoCeské oblasti na soubézné trati s 1. tzk, ¢asto
vyuzivanym pro odklony vlakl z 1. tzk. Elektrizace se dosud nerealizovala.

Upozoriiuji na zadavaci dokumentaci, ktera stanovuje pro dimenzovani TNS Tynisté n/O
veskeré objekty feSit s moznym doplnénim technologie pro napajeni traté Letohrad — Tynisté
n/O (vyhledovy pfedpoklad). V tom pfipadé by byly v elektrické trakci vedeny jesté viaky:

— Sp Hradec Kralové — Letohrad, Cetnost 8 parl vl/d, vozidlo 440 (RegioPanter),

— Os Tynisté n/O — Doudleby n/O, Cetnost 20 para vi/d, vozidlo 440 (RegioPanter)
s moznym protazenim 10 parl az do Letohradu,

— pfipadné by vlaky s prazdnymi autovozy v relaci Nymburk sef. n. — Tynisté n/O
projizdély elektricky az do ZST Castolovice nebo az Solnice a v opaéném sméru
vlaky s vozy lozenymi auty projizdély elektricky az do Nymburka vjezd. n.
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4 MODELOVY GRAFIKON A KAPACITNi VYPOCTY

Pro dimenzovani TNS Tynisté nad Orlici se doporuCuje vychazet zrozsahu vyhledové
dopravy pro variantu A4B4 a proto i modelovy grafikon a kapacitni vypocty jsou prevzaty
z varianty A4B4 Studie proveditelnosti trati Choceri - Hradec Kralové - Velky Osek.

4.1 Jizdni doby

Jizdni doby se uvadi jen pro tratovy Usek Hradec Kralové — Chocen a jsou pfevzaty ze
Studie proveditelnosti, kde byly pocitany pro rychlostni profil 1130 a nejsou v nich zahrnuty
pobyty na Zzelezni¢nich zastavkach. U jednotek pro osobni dopravu bylo ve vypoctech
uvazovano s brzdnym zpomalenim 0,55 m.s?, u nakladnich viaka 0,3 m.s?. U spésnych
vlaku byl proveden vypocet i pro soupravu o hmotnosti 300 t tazenou lokomotivou F. 163 a
vysledky jsou srovnatelné od jednotky fady 440 (RegioPanter).

Jizdni doby jen pro maximalni variantu A4B4 a jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Druh viaku Sp Os Pn Sp Os Pn
Hnaci vozidlo 440 440 380 440 440 380
Hmotnost viaku S1600 t S1600 t
Délka vlaku 740 m 740 m
Stanovena rychlost km/h | 120 120 90 120 120 90
Dopravni body Smér Hradec Kralové — Chocen Smeér Chocen — Hradec Kralové
Hradec Kralové hl. n. X X p 4,0 3,5 50
Hradec Kral. Zastavka 3,0 1,5

Hradec Kral.-Slezské pr. 4,0 2,0 6,0 6,0 4,0 6,5
Blesno z. 4,0 3,0

Trebechovice p.O. 6,0 3,0 6,5 55 4,0 6,0
Petrovice n/O z. 4.0 2,5

Tynisté nad Orlici 6,0 3,0 6,0 4,5 4,0 55
Zdar nad Orlici z. 3,5 2,5

Borohradek 4,5 2,5 6,0 3,5 3,5 4,0
Cermna nad Orlici z. 3,5 1,0

Cermna nad Orlici 3,5 1,0 4,0 8,0 25 10,5
Plchlvky z. 2,5 2,5

Chloumek z. 2,5 4,5

Chocen 7,5 4,5 9,5 X X X
Jizdni doba celkem 31,5 39,0 38,0 31,5 39,0 37,5

4.2 Elektrické a nasledné mezidobi

Elektrické mezidobi je nejkratSi doba, za kterou na dvoukolejné elektrizované trati mohou
nasledovat za sebou dva vlaky vedené v elektrické trakci v iseku mezi dvéma sousednimi
TNS a je pfimo umérné vaze vlaku a zavisi na:

e vykonu ménirny,
e na dovoleném proudovém zatizeni,
¢ na dovoleném $pic¢kovém provoznim proudu napajece,

e na pfipustném ubytku napéti v rozvodu trakéniho proudu.
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Pro stav po modernizaci TNS Tynisté nad Orlici byl vypocet elektrického mezidobi proveden
v Casti B.2.7.1 Energetické vypocty. Jako podklad pro vypocty bylo pouzito:

e vyhledové prameérné hmotnosti viak(l podle jejich druhu,
¢ vyhledovy pocet vlakl, vedenych v elektrické trakci,

o spocteny redukovany podélny profil trati,

e trakéni charakteristiky hnacich vozidel,

o kFivky mérnych spotfeb elektrické energie.

Podrobnosti k vypoctu jsou uvedeny v ¢asti B.2.7.1 Energetické vypocty v jeji pfiloze €. 2 a
v nasledujicich tabulkach se uvadéji jen vysledné hodnoty elektrickych mezidobi pro typové
dvojice vlaku:

Meziménirensky usek Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

Smér jizdy Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

Druh vlaku Os R Pn Nex1 Nex2
Hmotnost vlaku t/vl 100 270 1300 850 1600
Os 0,5

R 0,8 0,9

Pn 1,4 1,6 23

Nex1 1,7 1,7 2,6 2,8

Nex2 2,0 2,0 29 3,1 3,4
Smér jizdy Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové

Druh vlaku Os R Pn Nex1 Nex2
Hmotnost vlaku t/vl 100 270 1300 1400 1600
Os 0,4

R 0,6 0,7

Pn 0,9 1,0 1,4

Nex1 2,0 2,1 2,4 3,5

Nex2 1,3 1,4 1,8 2,8 2,2

Meziménirensky Usek Tynisté nad Orlici — Choceri

Smér jizdy Tynisté nad Orlici — Chocen

Druh viaku Os R Pn Nex1 Nex2
Hmotnost viaku t/vi 100 270 1300 850 1600
Os 0,5

R 0,9 1,1

Pn 2,0 2,1 3,3

Nex1 2,0 2,1 34 34

Nex2 2,7 2,6 3,9 4,0 4,6
Smér jizdy Chocen — Tynisté nad Orlici

Druh viaku Os R Pn Nex1 Nex2
Hmotnost viaku t/vi 100 270 1300 1400 1600
Os 0,3

R 0,4 0,5

Pn 0,4 0,5 0,4

Nex1 1,4 1,5 1,4 2,5

Nex2 0,7 0,7 0,7 1,7 1,0
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Nasledné mezidobi je nejkratsi doba mezi okamzikem odjezdu nebo prijezdu prvniho viaku
a okamzikem odjezdu nebo prljezdu druhého viaku ztéZze (zadni) dopravny na tutéz
tratovou kolej pfi dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a pfedepsanych pobytu viaku. Vypocet
nasledného mezidobi nebyl proveden, nebot ve Studii proveditelnosti ani v jiné znamé
dokumentaci nebylo provedeno situovani navéstidel automatického bloku, jehoz zfizeni se
Studii proveditelnosti trati Chocefi — HK — Velky Osek predpoklada. VypocCet tak ma
charakter jen orientaCni a byl proveden zrozboru modelového grafikonu pro 2h Spicku.
Podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze a zde se uvadi jen vypoctené orientacni hodnoty:

Tratovy Usek Chocen — Tynisté nad Orlici

Smeér jizdy a omezujici usek Chocefi — Cermné nad Orlici
Jede jako druhy
. Druh vlaku Oszp Spzp Pnzp Nexzp
Jede jako o 45 a5
prvni viak szp X X ’ ’
Spzp X X 6,0 6,0
Pnul 4,0 5,0 4,0 4,0
Nexzp 4,0 5,0 4,0 4,0
Jizda doba v omezujicim useku 10,5 8,0 10,5 10,5

Tratovy Usek Chocer — Tynisté nad Orlici

Smeér jizdy a omezujici usek Cermna nad Orlici — Choceri
Jede jako druhy
. Druh vlaku Ospz Sppz Pnpz Nexpz
Jede jako o 75 75
prvni viak Spz X X : ,
Sppz X X 45 4,5
Pnpz 4,0 5,0 4,0 4,0
Nexpz 4,0 5,0 4,0 4,0
Jizda doba v omezujicim Useku 10,5 8,0 10,5 10,5

Tratovy Usek Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové

Smér jizdy a omezujici usek Tynisté nad Orlici — Tfebechovice pod Orebem
Jede jako druhy
) Druh viaku Oszz Spzz Pnzp Nexpp
Jede jako 0 40 50 35
prvni vliak szz X ’ ’ ’
Spzz 3,0 X 5,0 55
Pnzp 4,0 4,0 4,0 4,0
Nexpp 3,0 3,0 3,5 3,5
Jizda doba v omezujicim Useku 7,0 6,0 9,0 7,0

Tratovy Usek Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

Smér jizdy a omezujici usek Trebechovice pod Orebem — Tynisté nad Orlici
Jede jako druhy
. Druh viaku Oszz Spzz Pnpz Nexpp
Jede jako 0 4,0 45 45
prvni viak szz X ’ ’ ’
Spzz 3,0 X 4.5 4.5
Pnpz 4,0 4,0 4.0 4.0
Nexpp 3,5 3,0 4,0 4,0
Jizda doba v omezujicim useku 7,0 6,5 8,5 7,0
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Z porovnani hodnot elektrického a nasledného mezidobi se ze dvou hodnot zvoli vzdy
hodnota vyssi, ktera je potom rozhodna pro vypocet propustnosti tratového useku. Ve valné
vétsSiné pripadd je rozhodujici pro vypocet hodnota nasledného mezidobi, ve dvou pfipadech
hodnota elektrického mezidobi. Vysledné nasledné mezidobi rozhodné pro vypocet tratové
propustnosti v omezuijicich usecich:

Tratovy Usek Chocen — Tynisté nad Orlici

Smeér jizdy a omezujici usek Chocefi — Cermné nad Orlici
Jede jako druhy
. Druh vlaku Oszp Spzp Pnzp Nexzp
Jede jako o) 30 3.0 45 45
prvni viak szp ’ ’ ’ ’
Spzp 3,0 3,0 6,0 6,0
Pnul 4,0 5,0 4,0 4,0
Nexzp 4,0 5,0 4,0 4,0
Jizda doba v omezujicim useku 10,5 8,0 10,5 10,5

Tratovy usek Chocen — Tynisté nad Orlici

Smeér jizdy a omezujici usek Cermna nad Orlici — Choceri
Jede jako druhy
. Druh vlaku Ospz Sppz Pnpz Nexpz
Jede jako 0 3,0 3,0 45 45
prvni viak spz ’ ’ ’ ’
Sppz 3,0 3,0 4,5 4,5
Pnpz 4,0 5,0 4,0 4,0
Nexpz 4,0 5,0 5,0 5,0
Jizda doba v omezujicim Useku 10,5 8,0 10,5 10,5

Tratovy Usek Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové

Smér jizdy a omezujici Usek Tynisté nad Orlici — Tfebechovice pod Orebem
Jede jako druhy
) Druh viaku Oszz Spzz Pnzp Nexpp
Jede jako ) 3,0 40 5,0 3,5
prvni viak szz ’ ’ ’ ’
Spzz 3,0 3,0 5,0 55
Pnzp 4,0 4,0 4,0 4,0
Nexpp 3,0 3,0 3,5 3,5
Jizda doba v omezujicim useku 7,0 6,0 9,0 7,0

Tratovy Usek Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

Smér jizdy a omezujici usek Trebechovice pod Orebem — Tynisté nad Orlici
Jede jako druhy
. Druh vlaku Oszz Spzz Pnpz Nexpp
Jede jako 0 3,0 4.0 45 45
prvni viak szz ’ ’ ’ ’
Spzz 3,0 3,0 4.5 4.5
Pnpz 4,0 4,0 4,0 4,0
Nexpp 3,5 3,0 4,0 4,0
Jizda doba v omezujicim useku 7,0 6,5 8,5 7,0
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4.3 Modelovy grafikon varianty A4B4

Varianta A4B4 je provoznim konceptem osobni dopravy ve Studii proveditelnosti trati
Chocen — HK — Velky Osek prakticky shodna s variantou A3B3. Vlivem piného
zdvoukolejnéni celé trati znacné roste spolehlivost a stabilita GVD. Tu podporuje i navrzené
provedeni automatického bloku v celé trati.

Varianta tak vyrazné navySuje provazeni tranzitnich tras dlouhych nakladnich vlaku, a to
minimalné na 6 pard ve SpiCkové dvouhodiné (trasy s nejvyssi plynulosti provazeni bez
pobyti ke zméné sledu). Tato prvotni volnost tras nakladni dopravy v pohledu piného
zdvoukolejnéni je vS8ak omezena pfedevsim pfechodem pfes uzel Hradec Kralové, a to ve
znaéném ruseni potencionalniho nakladniho tranzitu osobni dopravou nejen ve sméru
zajmové trati, pfedevSim v obdobi prepravnich Spi¢ek. Dlvodem je omezena dostupnost
stanic¢nich koleji v zst Hradec Kralové hl. n. k provazeni nakladnich vlakl pfi znacné Cetnosti
rusicich vlakovych cest na zhlavich.

Variantu A4B4 Ize jiz pIné povazovat za alternativu v useku |. TZK Kolin — Chocen,
umoziujici pfetrasovani nejen vyhledové dlouhych nakladnich viak( do délky 740 m do trasy
nabizejici z hlediska rozsahu osobni dopravy vétsi volnost a plynulost v provazeni trs
nakladni dopravy. Pravé vétsi plynulost v provazeni nakladnich vlakd a nasledné vyznamné
jizdni doby Ize povazovat za hlavni divod k tomu, aby dopravce byl motivovan k vyuziti
Trasa pfes Hradec Kralové vSak neni v projektovém stavu obhajovana ambicemi k prevzeti
veskeré nakladni dopravy z useku Velky Osek — Kolin — Chocen, ale pfedevSim dlouhych
nakladnich vlaki kombinované dopravy pfi potencionalnim jejich normativu délky 740 m
(v€etné hnaciho vozidla) a normativu hmotnosti 1950 tun.
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44  Tratova propustnost

Propustnost omezujicich Usekl FeSené trati v sou€asném stavu byla prevzata ze Studie
proveditelnosti trati Chocern — Hradec Kralové — Velky Osek. Uvedené hodnoty jsou
z rozboru GVD 2013/2014. Pfedevsim na mezistani¢nim useku (MU) Borohradek — Tynisté
nad Orlici je patrna nizka kapacita useku, ackoliv vzhledem k poctu volnych tras se od
ostatnich zminénych MU vyrazné neli$i. V Useku je nyni provaZzen vyrazné nizsi pocet vlak
nez v ostatnich zmifiovanych.
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Propustnost omezujicich mezistani¢nich Useku; stavajici stav GVD 2013/2014

TK Twyp Tstal Twi Nprav tobs tmez-poz n Kprakt So Nvoine
Mezistani¢ni usek Borohradek — Tynisté nad Orlici

1 120 0 0 6 9,49 5,77 10 58 % 0,430 4

1 1440 0 0 35 9,49 5,77 94 37 % 0,230 59
Mezistani¢ni usek Trebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slezské pfedmésti

1 120 0 0 7 9,08 5,54 10 75 % 0,560 3

1 1440 0 0 59 9,08 5,54 98 60 % 0,370 39
Mezistani¢ni usek PfevySov — Chotovice

1 120 0 0 10 8,34 5,12 11 90 % 0,670 1

1 1440 0 0 66 8,34 5,12 106 62 % 0,380 40

Ve vyhledovém stavu je pro projektové stavy orientacni posouzeni propustnosti tratovych
koleji provedeno rozborem modelového grafikonu pro sledovanou variantu A4B4, a to pro
obdobi 2h prepravni Spicky. Omezujici useky se oproti souCasnému stavu vlivem

kompletniho zdvoukolejnéni trati zméni, a to na mezistaniéni usek Chocen — Cermna nad
Orlici a Tynisté nad Orlici — Tfebechovice pod Orebem.

Propustnost omezujicich mezistani¢nich useku; vyhledovy stav

TK | Tvyp | Tstal | Tvyl | Nprav | tobs | tmez-poi | n | Kprakt | So | z
Mezistani¢ni usek Chocer — Cermna nad Orlici

1 120 0 0 7 4,82 2,99 15 46,7 % | 0,440 12,32
2 120 0 0 6 4,36 2,70 16 37,5% | 0,400 15,64
Mezistanicni usek Tynisté nad Orlici — Tfebechovice pod Orebem

1 120 0 0 8 4,50 2,79 16 50,0 % | 0,450 10,50
2 120 0 0 8 4,21 2,61 17 471 % | 0,420 10,79

Tratové useky Chocenn — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové zajisti vyhledovou dopravu
v potfebné kvalité a s rezervou.

4.5 Propustnost ZST Chocen

Jednim z cill modernizace uUseku Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je navysSeni
kapacity této traté nejenom pro osobni dopravu, ale i pro nakladni dopravu. Toho je
v maximalni mife dosazeno pravé ve varianté A4B4, ve které je celd posuzovana trat
zdvoukolejnéna. Pak Ize olekavat, Ze nakladni doprava bude nové ziskanou kapacitu
vyuzivat, aby se odtizil usek Chocern — Pardubice — Kolin — Praha. Z toho ale vyplyva, Ze
rozsah vzajemného ruseni na brandyském zhlavi ZST Chocen bude zfetelng vys$si, nez je
tomu ve stavajicim stavu. Konkrétné se jedna o vzajemné se rusici sméry Tynisté nad Orlici
— Choceni — Usti nad Orlici a Usti nad Orlici — Chocefi — Pardubice. Proto byl proveden ve
Studii proveditelnosti vypocCet propustnosti tohoto zhlavi, jehoz ucelem bylo zjistit, zda i pfi
vyhledovém stavu je propustnost zhlavi dostatecna nebo zdali by bylo nutné uvazovat o
mimouroviiovém prevedeni téchto sméra.

Vedeni nakladnich vlakd po trati 505 je méné vyhodné jen pro vlaky, které dale z Prahy
jedou na aseky llIl. a IV. koridoru (kfiZeni s |. koridorem v ZST Praha-Liber) nebo ve sméru
Kralupy nad Vltavou (Gvrat v ZST Praha-Libert). VétSina vlakd je v8ak vedena ve sméru
Nymburk — V&etaty — Usti nad Labem-Stiekov a tyto vlaky mohou byt vhodné prevedeny na
trat 505.
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Vypocet propustnosti zhlavi byl proveden podle metodiky D 24 pro celoden i pro obdobi od
23 do 05 hodin. Odpocet vlakli za no€ni dobu ¢&ini 1 par Os na trati 501 a par Os na trati 505,
22 sudych a 25 lichych vlak( nakladni dopravy.

Brandyské zhlavi ZST Choceri bylo pro vypodéet uvazovano ve dvou stavech:

e Stav 1 je stavajici stav, neumoziiujici soub&znou jizdu protismérnych viak( Usti n/O —
Chocen — Tynisté n/O a zpét,

e Stav 2 je stav 1 doplnény o dvé kolejové spojky, které umozni soubéznou jizdu
protismérnych vlak Usti n/O — Chocen — Tynisté n/O a zpét.

Vypodet propustnosti brandyského zhlavi ZST Choceri; vyhledovy stav

Ukazatel popis Stav 1, stavajici uspofadani Stav 2, doplnéni kol. spojek
celoden denni 05-23 h | celoden denni 05-23 h

Twyp vypocetni doba 1440 min 1080 min 1440 min 1080 min

T (tstarttvii) doba stal. manipulaci a vyluk | 30 min 30 min 30 min 30 min

tobs jednotkova doba obsazeni 1,34 min 1,23 min 0,98 min 0,97 min

trus pomérna doba ruseni na ukon | 0,30 min 0,25 min 0,53 min 0,41 min

Z Casova zaloha na jeden Ukon 2,07 min 1,70 min 2,42 min 1,94 min

nzhl propustnost zhlavi ve vlacich 631 505 710 553

Korakt vyuziti praktické propustnosti 57,5 % 62,0 % 511 % 56,6 %

So stupen obsazeni 0,39 0,42 0,29 0,33

Vlypo&et prokazuje, Zze v obou stavech brandyské zhlavi ZST Chocenl zaijisti vyhledovou
dopravu v potfebné kvalité a s rezervou, pfi¢emz stav 2 vykazuje zvySeni propustnosti zhlavi
zhruba o 10 % oproti stavu 1.

Studie proveditelnosti v zavéru této kapitoly pfipousti (dle zkuSenosti z provozu), Ze
skutecnost. Tento nazor sdileli pfi posuzovani studie i odbornici z iniciativy fy Jaspers. Proto
zpracovatel Studie proveditelnosti provedl vlastni pomocny vypocet, zalozeny na aplikaci
kompresni metody podle Smérnice UIC 406R na posuzované zhlavi a dle vysledk( doporudil
k realizaci stav 2, {j. svlozenim dvou kolejovych spojek, umoznujicich soubéznou jizdu
protismérnych vlaku trati Usti n/O — Chocen — Tynisté n/O.
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5 STAV BEZ PROJEKTU

Ve varianté bez projektu je uvazovano se stavem, kdy se feSena investice nebude realizovat
a po uplynuti doby zivotnosti TNS dojde k zaniku pIné provozuschopnosti. Po této dobé Ize u
zafizeni pfedpokladat jesté jakousi minimalni setrva¢nost funkce, ale provozuschopnost TNS
pak fakticky jiz nelze zachovat pouhou udrzbou a bé&znymi opravami (fada technickych
faktori, rozdilné mechanické parametry plvodnich a novych zafizeni, nekompabilita
zarizeni, nedostupnost nahradnich dilt apod.) a TNS je tedy vyfazena z provozu.

Propustnost elektrizované trati z hlediska napajecich zafizeni, tj. trakCnich napajecich stanic
a trakéniho vedeni, je stanovena dopravnim tokem a vypocitava se z elektrické mezidobi,
které je pfimo umérné hmotnosti vlakl. V tomto stavu je pak nutné zajistit nahradni napajeni
ze spolupracujicich TNS Choceri a TNS Hradec Kralové. Pfi tomto zpUsobu napajeni je vSak
vyrazné ovlivnéna propustnost trati, pfipadné vedeni vlaku v elektrické trakci.

Pfi vypadku TNS Tynis§té nad Orlici tak dojde ke snizeni vykonu elektrickych napajecich
zafizeni a pro tento pfipad jsou elektrickd mezidobi vyrazné zvy3ena. Elektrické mezidobi
pro tento mimofadny provozni stav bylo zpracovateli poskytnuto SZDC s.o., Oblastnim
feditelstvim Hradec Kralové, odbor SEE. Jedna se o hodnoty elektrického mezidobi typu Te
jak je uvedeno v nasledujici tabulce:

Meziménirensky Uusek Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

Smér jizdy | Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

Po odjezdu, prajezdu prvniho vlaku (podle druhu viaku a hmotnosti viaku)

Druh viaku Os R Nex, Pn

Hmotnost pfedchoziho viaku | 100 270 1300 1600 1800
musi byt pfed odjezdem nasledného vlaku zachovano nejméné toto elektrické mezidobi v min:

Os, Sp, Pn, Nex 4.5 4.5 55 7,5 8,5
Smér jizdy Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové

Po odjezdu, prijezdu prvniho vliaku (podle druhu vlaku a hmotnosti viaku)

Druh viaku Os R Nex, Pn

Hmotnost pfedchoziho viaku | 100 270 1300 | 1600 | 1800
musi byt pfed odjezdem nasledného vlaku zachovano nejméné toto elektrické mezidobi v min:

Os, Sp, Pn, Nex 4,5 4,5 55 | 7,5 [ 85

Meziménirensky Usek Tynisté nad Orlici — Choceri

Smér jizdy | Tyniété nad Orlici — Chocen

Po odjezdu, prajezdu prvniho viaku (podle druhu viaku a hmotnosti viaku)

Druh vlaku Os R Pn Nex1 Nex2
Hmotnost vlaku t/vl 100 270 1300 850 1600
musi byt pfed odjezdem nasledného vlaku zachovano nejméné toto elektrické mezidobi v min:

Os, Sp, Pn, Nex 4,5 | 45 5,5 | 7.5 8,5
Smér jizdy Chocen — Tynisté nad Orlici

Po odjezdu, prijezdu prvniho vlaku (podle druhu vlaku a hmotnosti viaku)

Druh vilaku Os R Pn Nex1 Nex2
Hmotnost vlaku t/vl 100 270 1300 850 1600
musi byt pfed odjezdem nasledného vlaku zachovano nejméné toto elektrické mezidobi v min:

Os, Sp, Pn, Nex 4,5 4,5 5,5 7,5 8,5
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PFi stavu bez projektu zlstava trat jednokolejna se stavajicim TZZ. Zustanou zachovany
stavajici omezujici useky Borohradek — Tynis§té nad Orlici (bez navéstniho bodu na trati,
jeden prostorovy oddil) a Tynisté nad Orlici — Tfebechovice pod Orebem (s jednim
navéstnim bodem na trati, dva prostorové oddily). Pro stav bez projektu byl zvolen modelovy
grafikon ze Studie proveditelnosti trati Chocen — HK — Velky Osek (Pfiloha P.1.1 pro stav bez
projektu). Z n&j vyplyva nasledujici rozsah vyhledové dopravy pro stav bez projektu:

Tratovy Usek Smér Chocen — Velky Osek Smér Velky Osek — Chocen Celkem
Sp Os D Mn Sp Os D Mn vi/d

Chocen — Tynisté nad Orlici 6/1 9/2 8/1 2/0 6/1 9/2 8/1 2/0 50/8

Tynisté n/O — Hradec Kralové 14/2 14/2 8/1 2/0 14/2 14/2 8/1 2/0 76/10

Poznamka:

— podty vlaku odpovidaji béznému pracovnimu dni; v Ccitateli: celkem vl/d; ve
jmenovatel: ve 2 h Spicce,

— druhy vlakl Sp = spésny vlak, Os = osobni viak, D = Nex + Pn, Mn

Modelovy grafikon je prfevzat ze Studie proveditelnosti, kde je zpracovan pro 2 h Spi¢ku a
nasledné 2 h pfepravni sedlo a je uveden na nasledujicim obrazku:

00 Chocefi 5p-

34 vletka v km 3,570

81 Ujezd u Chocnd 1l-
75 Plohivky z

110 Cermné nad Orllel 11

165 Borohradek 12

18,1 Zdarnad Orllciz

S

=498 Tynlsté nad Orllcl 9 ||
483 Tynl8ié nad Orllcl pfedj, n, -~
468 Patrolce nad Grllel 2

414 Tebechovice pod Orebem 1

37,7 Blednoz

322 Hradec Kralové-Sl, Pfedm. 2|-
az

0,9 Hradec Krilové zastavke

280 Hradec Kralové hl, n, 124
26,3 Hradec Krilove-Kukleny 7

241 Fladlce ado

Je z ngj zfejmé, Ze ve 2 h sedle umoznuje sice provést vedle vlaki osobni dopravy jesté po
jednom paru vlakd nakladni dopravy za 2 h (dnes vedené po pretizené trati Chocen - Kolin),
ale jen do doby Zivotnosti TNS Tynisté nad Orlici.

V dobé, kdy Zivotnost stavajici TNS bude ukon&ena a jeji provozuschopnost se tak zane
snizovat, ¢emuZ nezabrani ani udrZzba a pravidelné opravy, bude nutné pfijmout urcita
dopravni opatfeni.

V osobni dopravé mohou byt podle energetickych vypoctl vedeny v Useku Chocen — Hradec
Kralové soucasné jen dva vlaky kategorie Sp nebo Os v elektrické trakci. To splfiuje vyse
uvedeny modelovy grafikon ze Studie proveditelnosti pro 2 h $pi¢ku. Jeho vyhodou je, Ze
vyuziva konstrukci grafikonu tak, aby vlaky osobni dopravy byly vedeny stfidavé v elektrické
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a motorové trakci. V useku Chocen — Tynis§té n/O dvojice vlakl elektrické trakce (relace Os
Chocen — Hradec Kralové) kfizuje s dvojici vlakll v motorové trakci (relace Sp/Os Chocen —
Nachod/Mezimésti). V useku Tynisté n/O — Hradec Kralové dvojice vlaku v elektrické trakci
(relace Sp/Os Chocen — Hradec Kralové) se kfizuje s dvojici vlakll v motorové trakci (relace
Sp/Os Letohrad, Rychnov n/K — Hradec Kralové).

Jeho konstrukce je v8ak odlidna od stavajici organizace regionalni osobni dopravy, kterou
zpracovatele Studie proveditelnosti nezohlednili. Bude-li organizace osobni dopravy
pretrvavat na stavajici koncepci, ktera se léty osvédCovala, tak v ranni a odpoledni Spicce
bude nutné celkem 4 pary viaki osobni dopravy prevést do motorové trakce, tak aby ve
Spickovém obdobi byly vedeny v elektrické trakci jen dva vlaky sou€asné, coz je ziejmé ze
soucasného GVD 2015 pro obdobi ranni Spicky:

Choceil

viecka km 3,370

Ujezd u Chocng
Plchivky z.

Cermna nad Orlici

Borohradek

2dérn/O z.

Tynisté nad Orlici

AL

Hl. Petrovice n/O z.

Trebechovice p. O.

HiI. Blesno z.

S | VAW E VARV VS RN N/

1 df.2 7N\ e 4 \q 0 8 8 df%2
Hradec Kralové zastavka .:.»‘ |

\ .. ._
Y S VA E\/AAYE NV ERNR YRR

odklon  odklon 10

Z vySe uvedeného stavajiciho grafikonu je tfeba v ranni Spi€ce pfevést do motorové trakce 1
par Os vlaki (odjezd z HK v 06:26 h a navrat do HK v 07:34 h) a odpoledne 3 pary viaku
(odpoledni Spicka je delSi nez ranni). Celkem tedy 4 pary vlakl k pfevedeni do motorové
trakce.

V nakladni dopraveé jsou opatfeni razantnéjSi. Podle energetickych vypoctl nelze pfi vypadku
TNS Tynisté n/O zajiStovat vozbu pravidelnych nakladnich vlaku kategorie Pn v elektrické
trakci. Energetické vypodty doporuduji tyto vlaky prepfahat v ZST Borohradek a
Tfebechovice pod Orebem do nezavislé trakce. Z provozniho hlediska by bylo vyhodné tyto
prepiahy provadét v ZST Chocenl a Hradec Kralové, kde tyto viaky maji pobyt na manipulaci
s vyménou zatéZze nebo z dopravnich divodu (sled vlakd), ¢imz by se grafikon moc
nenarusil.

V no¢ni dobé (cca od 20 do 04 hodin) jsou ve stavajicim GVD vedeny vyhradné skupinové
Pn vlaky s vyménou zatéze v ZST Tyni$té nad Orlici nebo cilové vlaky segmentu Automotive
(soupravy prazdnych autovozi nebo soupravy loZzenych vozu s auty z Kvasin). Tyto viaky
budou po skonlené Zivotnosti TNS Tynisté n/O pfevedeny do nezavislé trakce, vCetné
nutného posunu s vyménou zatéze v ZST Tynisté nad Orlici.

Z uvedeného modelového grafikonu je patrné, ze v dobé od 06 do 10 h je mozné vedeni
dvou parQ vlakl nakladni dopravy prevedenych z pretizené trati Chocen - Kolin na trat' €.
505, ale je otazkou, zda to je provozné vhodné, kdyz by bylo nutné tyto vlaky dvakrat
prepfahat a ve sméru Velky Osek - Choceri s ohledem na sklonové poméry vedenim hnacich
vozidel zdvojené, €imZ by dochazelo k znaénému prodlouzeni pfepravni doby v useku Velky
Osek - HK - Choceri (jednak je km delSi a jednak 2x pobyt na pfepfah).
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6 DOPRAVNIi OPATRENiI PO DOBU REALIZACE STAVBY

Uplna vyluka TM Tyni$té nad Orlici neni pfi zachovani bézného elektrického provozu mozna.
Vzhledem k nutnosti zachovani napajeni trakéniho vedeni trati 020 Hradec Kralové — Tynisté
n/O — Chocen také po dobu stavby, bude realizace probihat po &astech bez naroku na
dlouhodobé vyluky napajeni trak&niho vedeni.

Zachovani provozu je mozné feSit dvéma zpulsoby:
e S pouzitim pojizdné ménirny 5 MW,

e Bez pouziti pojizdné ménirny, ale s nahradou vedeni nakladnich vlakdl v nezavislé
trakci v useku Borohradek — Trebechovice pod Orebem nebo az Hradec Kralové-
Slez. Pfedmésti.

Oba zpusoby byly provéfeny v pfedchozim stupni pfipravné dokumentace. Bylo doporu¢eno
pro zajisténi trakéniho napajeni béhem stavby vyuzit mobilni kontejnerovou PTNS, coz bylo
potvrzeno i schvalovacim protokolem.

Mobilni ménirna zaijisti elektricky provoz v celém useku Chocen — Hradec Kralové v souladu
se stavajicim stavem. Vlaky elektrické trakce jsou vedeny podle stavajicich tabulek
elektrickych mezidobi, uvedenych v kapitole 4.2, které jsou zohlednény i v tabulkach
naslednych mezidobi pro konstrukci GVD (z obou hodnot uvedena vzdy vysSi hodnota). Tim
i vypocty tratové propustnosti zlstavajici neménné.

6.1 Harmonogram stavby

Harmonogram stavby pfedpoklada, ze pfedmétna stavba bude zahajena v terminu 04/2018
a ukoncena v terminu 10/2019. Celkova predpokladana doba stavby €ini tedy 18 mésica.
Béhem realizace stavby ,Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)“ se nepfedpoklada
potfeba stavbu koordinovat s jinymi stavbami.

6.2 Pozadavky na kratkodobé vyluky TK a TV

Béhem realizace pfedmétné stavby budou narokovany kratkodobé vyluky tratové koleje (TK)
a trakéni vedeni (TV). Pfehled pozadovanych kratkodobych vyluk:

SO 310 TNS Tynisté n/O: Pripojeni napajeciho vedeni:

SO 311 TNS Tynisté n/O: Pfipojeni zpétného vedeni:
o pocCet vyluk: celkem 5 ks pro pfipojeni a 1 ks pro protlak pod koleji,
e délka vyluk: 6 hodin,

o vylouCi se: TK Borohradek — Tynisté n/O (na tratové koleji bude stat montazniho
vozidlo TV),

e vylou€ise: TV nad TK,

e dopravni provoz: po dobu vyluky od 7:30 do 13:30 h nebude v mezistanicnim useku
Borohradek — Tynisté n/O dopravni provoz mozny,

e odreknuty vliaky: 5632, 5603, 1870, 5605, 5604, 1873, 1864, celkem 7 vlakl v Useku
Borohradek — Tynisté n/O, nezavadét vliaky: 5611 a 83113 v useku Borohradek —
Tynisté n/O,
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ukoné&eni vyluky vy&kaiji viaky 62220 a 83141 v ZST Borohradek,

NAD: odfeknuté vlaky budou v useku Borohradek — Tynisté n/O nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou (NAD).

SO 312 TNS Tynisté n/O: Montaz napajeciho a zpétného vedeni pro pfripojeni mobilni
meénirny:

pocet vyluk: 3 ks,
délka vyluk: 6 hodin,

vylouCi se: TK Borohradek — TyniSté n/O (na tratové koleji bude stat montazniho
vozidlo TV),

vylouéi se: TV nad TK,

dopravni provoz: po dobu vyluky od 7:30 do 13:30 h nebude v mezistani¢nim useku
Borohradek — Tynisté n/O dopravni provoz mozny,

odfeknuty vilaky: 5632, 5603, 1870, 5605, 5604, 1873, 1864, celkem 7 vlaku v useku
Borohradek — Tynisté n/O, nezavadét vlaky: 5611 a 83113 v useku Borohradek —
Tynisté n/O,

ukoné&eni vyluky vy&kaiji viaky 62220 a 83141 v ZST Borohradek,

NAD: odfeknuté vlaky budou v useku Borohradek — Tynisté n/O nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou (NAD).

SO 110 TNS Tynisté n/O: Sneseni ucelové koleje:

Sneseni ¢asti vleCky v aredlu TNS Tynisté se bude konat bez poZzadavku na vyluku tratové
koleje Borohradek — Tynisté n/O a bez vlivu na plynulost dopravniho provozu.

Sneseni zbylé &asti vleCky, vCetné odbocné vyhybky M1 v Zkm v mezistani¢nim uUseku
Borohradek — Tynisté n/O se provede v vyluky tratové koleje a troleje nad ni:

pocCet vyluk: 1 ks,

délka vyluky: 1 az 2 dny nepfetrZité (vhodna by byla doba v sobotu a nedéli
s ohledem na omezeny provoz vlakd osobni i nakladni dopravy),

provede se sneseni vlecky, demontaz odbocné vyhybky €. M1 v Zkm 22,265 a
nahradi se novym kolejovym polem v&etné upravy Zelezni¢niho spodku,

vylouéi se: TK Borohradek — Tynisté n/O a TV nad ni,

dopravni provoz: po dobu vyluky nebude v mezistaniénim useku Borohradek —
Tynisté n/O dopravni provoz mozny,

odfeknuty vlaky osobni dopravy: sobota: 5603, 1870, 5605, 5604, 1873, 5606, 5607,
5624, 5617, 5608, 5609, 1876, 1877, 5638, 5115, 5110; nedéle: 5113, 5602, 5603,
1870, 5605, 5604, 1873, 5606, 5607, 5624 celkem 26 vlak{,

odfeknuty vlaky nakladni dopravy: sobota: 62225, 62229, 62222, 49415, nedéle.
62224, 62227, 62220, 62224, 62227, 62220 celkem 10 vlaku,

dopravni opatfeni: odfeknuté vlaky osobni dopravy budou nahrazeny NAD (viz
kapitola 6.3).
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6.3 Nahradni autobusova doprava

Kratkodobé Sestihodinové vyluky TK budou zahajeny v 7:30 h po vlaku Sp 1862 a pfi
pozadavku délky vyluky 6 hodin budou ukonceny ve 13:30 h pred viakem Os 5633.
V mezistani¢nim useku se nachazi zelezni¢ni zastavka Zd'ar nad Orlici.

Trasa nahradni autobusové dopravy (NAD) bude vedena z Borohradku, pfednadrazi ulici
Nadrazni na silnici 1/36, na namésti odbocit na silnici 11/305 ulici Havli¢kova, Zeleznicni
zastavka Zdar nad Orlici, dale pres obec Albrechtice n/O ulici Na drahach a na kruhovém
objezdu sjet do sméru tyni§té nad Orlici ulicemi Mostecka, Turkova, V. Opatrného a Capkova
do ulice Nadrazni do pfednadrazi ZST Tynisté nad Orlici a zpét po stejné trase.

Délka trasy je 9 km, jizdni doba autobusu 14 min, coz je o 6 min delSi nez viakem. K tomu
pfipo¢teno 5 min na prfestup v ZST Borohradek a dalSich 5 min v ZST Tynisté n/O, takze
dojde ke zpozdéni vlaku cca 16 min na vlak.

K zamezeni nezadoucimu Uniku véeobecné odmita narodni dopravce CD a.s. sdélovat Gdaje
0 poctu cestujicich ve vlacich osobni dopravy. Navic pry si nahradni autobusovou dopravu
organizuje investor nebo dodavatel stavby sam. Z toho duvodu nelze objektivné stanovit
potfebu autobusu pro kratkodobé 6hodinové vyluky.

Pro stanoveni nakladd na NAD vychazi z pfedpokladu nahrady 1 vlaku jednim autobusem
v useku Borohradek — Tynisté n/O. Pokud bude potfeba autobus( vy$Si, staCi na to uz jen
nasobilka.

Pro Sestihodinovou kratkodobou vyluku jsou naklady na vyluku stanoveny z nasledujiciho
rozboru:

e Schéma nahrady vlakl ve vyluce v pracovni dny:

min 20 54 58 48 22 18 22
Borohradek h 8 8 8 10 11 13 13
1
/ o » e L o < %
1 o, Q 5} o)) N
; 58 R 2 & *
1
’ v, Vv 1
Tynisté n/O v
h 8 8 9 10 11 13 13
F
min 34 40 12 34 36 04 36
Prostoj busu v min 70' 30' 80' celkem 180'

e Vykony NAD: ujeté km NAD 8x 9 km =72 km + 10 % na prazdny béh = 80 km,
e Naklady za jizdni vykon: 35 K& x 80 km = 2 800 K& / vyluku,

o Prostoje (Cekani) 180 min,

o Naklady na prostoje sazba 37,50/15 min prostoje = 450 K¢,

e Celkové naklady na 1 vyluku a 1 vozidlo €ini 3 250 K¢,

e Celkovy pocet téchto 6h vyluk €ini 9 ks x 3 250 K& = 29 250 K¢&

Pro dvoudenni vyluku na sneseni Casti ucelové koleje a demontaz vyhybky ¢. M1, konanou o
vikendu jsou ndklady na vyluku odvozeny takto:
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e Schéma nahrady vlakld ve 2denni vyluce o vikendu:

Sobota:
min 20 54 58 48 22 49 18 22 48 55 23 49 18 22 49 s8
Borohradek h 8 8 8 10 11 12 13 13 1414 15 16 17 17 18 18
7 Iy i 1 o
. « " - & @ ] \ g w S > i « N \ © w S -
O, S nd 3= L L] N Feal o *®,
FARRA -/ 38 CIREEY AR I EAFRE A AR % 4 £
: \ 2 y
Tynisté n/O / \ / |
h 8 8 9 10 11 12 13 13 14 15 15 16 17 17 18 12
v
min 34 40 12 34 36 35 04 36 34 10 37 35 36 35 19
Prostoj busu v min 70' 30' 55' 50' 50' 50'
Nedéle:
min 19 47 23 18 54 58 48 22 49 18 22 48 55 23 49
Borohradek h 19 20 21 7 8 8 10 11 12 13 13 1414 15 16
7 ~ T
’ = %) o 2 K o - o ¢S \ L ot S 2, / o N v
o, ~ i S S o~ >} o L& . ) \
A G/ AN R A AR s L\ &
’ \ \ L y
Tynisté n/0 ! \ | ! \
h 19 20 21 7 8 9 10 11 12 13 13 14 15 15 16
r 4
min 33 33 37 04 40 12 34 36 35 04 36 34 10 37 35
Prostoj busu v min 50' 70' 30 50' 50' 50'

e Vykony NAD: ujeté km NAD 40 x 9 km = 360 km + 10 % na prazdny béh = 400 km,
e Naklady za jizdni vykon: 35 K& x 400 km = 14 000 K¢ / vyluku,

o Prostoje (€ekani) 605 min,

o Naklady na prostoje sazba 37,50/15 min prostoje = 1 512 K¢,

o Celkové naklady na 1 vyluku a 1 vozidlo €ini 15 512 K¢.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu (NAD) &ini celkem 44 762 K.

6.4  Omezeni rychlosti viaku

V ramci budovani kabelovych tras podél tratové koleje ve sméru na Chocen bude nutné
zajistit v useku od zZkm 24,000 do zkm 22,100 pomalou jizdu kolem pracovniho mista
rychlosti 50 km/h. Doba trvani pokladky kabell maximalné 1 mésic.
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7 DOPORUCENI A ZAVER

Pfedlozena Provozni a dopravni technologie byla zpracovana v souladu se zadavaci
dokumentaci a se schvalenou Studii proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové —
Chocen a Aktualizaci Studie proveditelnosti ZvySeni kapacity trati TyniSt€ nad Orlici —
Castolovice — Solnice.

Na konferenénim projednani pfipominek k projektu stavby Modernizace TNS Tynisté nad
Orlici (Voklik) dne 24.08.2017 nebyly vzneseny k Provozni a dopravni technologii
pfipominky.

Praha 20.09.2017

Ing. Zbynék Budis,

externi dopravni technolog

Seznam tabulek:

Tab. 1 Pfehled pravidelnych vlakd osobni dopravy v GVD 2017 (zména od 11.6.2017)
Tab. 2 Pfehled vlakd nakladni dopravy v GVD 2017 (zména od 11.6.2017)
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Tab.1 Pfehled pravidelnych vlakid osobni doprava v GVD 2017 (zména od 11.6.2017)

Vlak Destinace Parametry vlak( Jede
druh |Cislo |vychozi cilova HV fazeni rychlost |hmotnost| délka
R 934(Letohrad Praha hl.n. 750.7 3B+BD+AB 100 Rk 290t 149 m d
935|Praha hl.n. Letohrad 750.7 AB+BD+3B 100 Rk 290t 149 m d
Sv 1300|Bohumin Nymburk hl.n. 150.2 80 Rk 450t 2x tydné
1301|Nymburk hl.n. Bohumin 150.2 80 Rk 450t 2x tydné
Sp 1860|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
1861|Hradec Kralové hl.n. [Chocen 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
1862|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
1863|Chlumecn/C Chocen 163 2x Bdmtee 100 Rk 100 t 70m X
1864|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
1865|Hradec Kralové hl.n. [Chocen 163 4Ax Bdmtee 100 Rk200t | 123 m X
1866|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
1867|Hradec Kralové hl.n. [Chocen 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
1868|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
1870|Chocen Tynisté n/O M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50 m d
1871|Tynisté n/O Chocen M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50 m X
1872|Chocen Tynisté n/O M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50m d
1873|Tynisté n/O Chocen M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50m d
1875|Tynisté n/O Chocen M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50m d
1876|Chocen Trutnov hl. n. M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50 m d
1877|Nachod Chocen M 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50m +
1947|Hradec Kralové hl.n. |Tynisté n/O M 854 854+2xBdtn 100 Rk 100t 74m d
1948|Doudleby n/O Hradec Kralové hl.n. M 854 854+2xBdtn 100 Rk 100 t 74 m d
1949|Pardubice Letohrad M 854 |954+Bdtn+854 100 Rk 100t 74 m d
1950|Letohrad Hradec Kralové hl.n. [ M 854 |854+Bdtn+954 100 Rk 100t 74 m d
1951|Hradec Kralové hl.n. [Letohrad M 854 |954+Bdtn+854 100 Rk 100t 74 m d
1952|Letohrad HradecKralové hl.n. [ M 854 |854+Bdtn+954 100 Rk 100t 74m d
1953|Hradec Kralové hl.n. [Letohrad M 854 |954+Bdtn+854 100 Rk 100t 74 m d
1954|Letohrad Hradec Kralové hl.n. | M854 |854+Bdtn+954 100 Rk 100t 74 m d
1955|Hradec Kralové hl.n. [Letohrad M 854 |954+Bdtn+854 100 Rk 100t 74 m X
1956|Letohrad Hradec Krdlové hl.n. | M854 |854+Bdtn+954 100 Rk 100t 74 m d
1957|Hradec Kralové hl.n. |Letohrad M 854 |954+Bdtn+854 100 Rk 100t 74 m d
1958|Letohrad HradecKralové hl.n. [ M 854 |854+Bdtn+954 100 Rk 100t 74 m d
1959|Hradec Kralové hl.n. |Letohrad M 854 |954+Bdtn+854 100 Rk 100t 74 m d
Os 5110(Chocen Nachod 814/841 100 28,5m d
5111|Mezimésti Tynisté n/O 810 80 14m X
5113(Nachod Chocen 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50m 6-7
5115(Nachod Chocen 814/841 80/100 28,5m d
5120|Tynisté n/O Vaclavice 810/854 854+Bdtn 80/90 Rk 90t 50m X
5121{Néachod Tynisté n/O 814 80 28,5m X
5122|Tynisté n/O Hronov 814 80 28,5m 1-6
5123(Néachod Doudleby n/O 841 90 25,5m d
5124|Tynisté n/O Ndachod 841 0 25,5m X
5125(Néachod Rychnov n/K 814/841 80/100 28,5m d
5126|Rychnov n/K Néachod 814/841 80/100 28,5m d
5127|Néachod Rychnov n/K 814/841 80/100 285m [1-6;zTyd
5128|Tynisté n/O Nachod 814/841 80/100 28,5m d
5129|Nachod Doudleby n/O 814/841 80/100 28,5m [d;zTy 6,7
5130|Tynisté n/O Hronov 814/841 80/100 28,5m X
5131|Hronov Tynisté n/O 814 80 28,5 X
5132|Rychnov n/K Hronov 814/841 80/100 28,5m d
5133|Hronov Rychnov n/K 814/841 80/100 28,5m d
5134|Tynisté n/O Nachod 814/841 80/100 28,5m d
5135(Nachod Rychnov n/K 814/841 80/100 28,5m d
5136|Tynisté n/O Nachod 814/841 80/100 28,5m X
5137|Nachod Tynisté n/O 841 90 28,5m X
5138|Letohrad Nachod 814/841 80/100 28,5m d
5152(Letohrad Tynisté n/O 810 810+Bdtax 80 M20t 28 m X
5153|Tynisté n/O Letohrad 810 80 14 m 6
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5154(Jablonné n/O Tynisté n/O 810 810+Bdtax 80 M 20t 28 m d
5155(Tynisté n/O Letohrad 810 810+Bdtax 80 M20t 28 m X
5169|Tynisté n/O Doudleby n/O 810 80 14 m x(L)
5170|Doudleby n/O Tynisté n/O 810 80 14 m x(L)
5171|Tynisté n/O Doudleby n/O 810 80 14m X
5172|Doudleby n/O Tynisté n/O 810 80 14 m x(L)
5173|Tynisté n/O Doudleby n/O 810 80 14 m x(L)
5174|Doudleby n/O Tynisté n/O 810 80 14 m x(L)
5176|/Doudleby n/O Tynisté n/O 810 80 14 m x(L)
5177|Tynisté n/O Doudleby n/O 810 80 14 m x(L)
5200(Tynisté n/O Chlumecn/C 163 3x Bdmtee 100 Rk 150 t 97 m X
5201|Chlumecn/C Tynisté n/O 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5202|Tynisté n/O Chlumecn/C 163 2x Bdmtee 100 Rk 150 t 70 m d
5204(Tynisté n/O Chlumecn/C 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m x(L)
5205|Chlumecn/C Tynisté n/O 163 2x Bdmtee 100 Rk 100 t 70 m X
5206(Tynisté n/O Chlumecn/C 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5207|Chlumecn/C Tynisté n/O 163 2x Bdmtee 100 Rk 100 t 70 m X
5600|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 4x Bdtmee 100 Rk200t | 123m X
5601|Hradec Kralové hl.n. |Chocen 163 5x B, A 100 Rk250t | 149m 1-6
5602(Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m 6,7
5603|Hradec Kralové hl.n. |Chocen 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m d
5604|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m d
5605|Hradec Kralové hl.n. |Chocer 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m d
5606|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m 6,7
5607|Hradec Kralové hl.n. |Chocen 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m 6,7
5608|Chocen Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97m 6,7
5609|Hradec Kralové hl.n. |Chocen 163 3x Bdmtee 100 Rk 150 t 97 m d
5610(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5611|Hradec Kralové hl.n. |Borohradek 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m d
5612(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m 6,7
5613|Hradec Krdlové hl.n. |Tynisté n/O 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m x(L)
5614(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 3x B, A 100 Rk 200t 97 m X
5615[Hradec Kralové hl.n. |Tynisté n/O 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
5616(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5617|Hradec Kralové hl.n. |Borohradek 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70 m 6,7
5618|Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 841 100 25,5m X
5619|Hradec Kralové hl.n. |Tynisté n/O 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5620(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
5621|Hradec Kralové hl.n. |Tynisté n/O 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m d
5622(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
5623|Hradec Krélové hl.n. |Tynisté n/O 810 100 14 m X
5624(Borohradek Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97m 6,7
5626(Tynisté n/O Hradec Kralové hl.n. 163 4x Bdtmee 100 Rk200t | 123m X
5628|Borohradek Hradec Kralové hl.n. 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97m d
5630|Chocen Tynisté n/O 163 3x Bdmtee 100 Rk 150 t 97 m 1-6
5631|Tynisté n/O Chocen 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5632|Chocen Tynisté n/O 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5633|Tynisté n/O Chocen 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5634|Chocen Tynisté n/O 163 4x Bdtmee 100 Rk200t | 123m X
5635(Tynisté n/O Chocen 163 2x Bdmtee 100 Rk 100t 70m X
5636|Chocen Tynisté n/O 163 3x Bdmtee 100 Rk 150t 97 m X
5638|Chocen Tynisté n/O 854 854+Bdtn 100 Rk 50t 50m +
20200[Rychnov n/K Tynisté n/O 814/841 80/100 28,5m 1-6
20201 |Hradec Kralové hl.n. [Solnice 841 100 25,5m 1-6
20202|Solnice Dobruska 841 100 25,5m X
20203|Tynisté n/O Rychnov n/K 841 100 25,5m X
20204{Rychnov n/K Tynisté n/O 814/841 80/100 28,5m d
20205 |Hradec Kralové hl.n. [Rychnov n/K 814/841 80/100 28,5m 6,7
20206|Rychnov n/K Tynisté n/O 814/841 80/100 28,5m d
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20207|Tynisté n/O Rychnov n/K 841 100 25,5m x(L)
20208 |Rychnov n/K Tynisté n/O 814/841 80/100 28,5m X
20209 |Hradec Krélové hl.n. [Solnice 814/841 80/100 28,5m 1-6
20210(Solnice Hradec Kralové hl.n. | 814/841 80/100 28,5m 1-6
20211|Tynisté n/O Rychnov n/K 814/841 80/100 28,5m X
20212|Rychnov n/K Tynisté n/O 814/841 80/100 28,5m d
20213|Tynisté n/O Solnice 814/841 80/100 28,5m d
20214|Rychnov n/K Hradec Kralové hl.n. | 814/841 80/100 28,5m d
20215 [Hradec Kralové hl.n. [Solnice 814/841 80/100 28,5m d
20216|Doudleby n/O Hradec Kralové hl.n. | 814/841 80/100 28,5m d
20217 [Hradec Kralové hl.n. [Rychnov n/K 814 80 28,5m 6
20218|Solnice Hradec Kralové hl.n. 841 100 25,5m 1-6
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Tab.2 Pfehled vlakl nékladni dopravy v GVD 2017 (zména od 11.6.2017)

Vlak Destinace Parametry vlakd Jede
druh |Cislo |vychozi cilova komodita dopravce HV rychlost |hmotnost| délka
Pn [49413|Tynisté n/O Koper Luka auta STVA CDbCargo| 130 100 S900t 505 m 5
Pn [49415[Tynisté n/O Koper Luka auta STVA CDCargo| 130 100 S900t 505m | 1,3,4,6,7
Pn [49419(Tynisté n/O Koper Luka auta STVA CDCargo| 130 100 S900t 505 m 2
Pn |62220|C.Trebova odjezd Nymburk vjezd.n. 014 CDCargo| 130 100 S900t 550 m 7
Pn |62221|Nymburk sef.n. C.Trebova vjezd.n. 014 CDCargo| 130 100 S900t 550 m 2-6
Pn |62222|C.Trebovéa odjezd Nymburk vjezd.n. 014 CDCargo| 130 90 S$1300t | 500m denné
Pn |62223|Nymburk sef.n. C.Trebova vjezd.n. 014 CDCargo| 130 90 S$1600t | 600m 1-6
Pn |62224|C.Trebovéa odjezd Nymburk vjezd.n. 014 CDCargo| 130 90 $1200t | 550m denné
Pn | 62225|Nymburk sef.n. C.Trebova vjezd.n. 014 CDbCargo| 130 90 51300t | 550m [ 7
Pn [62226[Tynisté n/O Nymburk vjezd.n. 014 CDCargo |122,123| 100 S900t 550 m denné
Pn |62227|Nymburk sef.n. C.Trebova vjezd.n. 014 CDCargo| 130 90 S$1300t | 550m denné
Pn [62228[Tynisté n/O Nymburk vjezd.n. 0 14, auta CDCargo |122,123| 100 S900t 550 m 1-5
Pn |62229|Nymburk sef.n. C.Trebova vjezd.n. O 14, auta CDCargo| 130 90 $1200t | 500m denné
Pn | 64301|Nymburk sef.n. Tynisté n/O prazdné autovozy | CDCargo (122, 123 80 U4600t | 500m denné
Pn | 64303|Nymburk sef.n. Tynisté n/O prazdné autovozy | CDCargo (122, 123 80 U4600t | 500m 1-6
Mn | 83010|Solnice Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S800t 500 m 1-6
Mn [83011(Tynisté n/O Solnice 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-6
Mn | 83012|Solnice Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S800t 500 m 1-6
Mn | 83013|Tynisté n/O Solnice 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-6
Mn | 83014(Solnice Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S800t 500 m 1-6
Mn | 83015[Tynisté n/O Solnice 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-6
Mn | 83016|Solnice Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S800t 500 m 1-6
Mn [83017(Tynisté n/O Solnice 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-6
Mn | 83018|Solnice Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-6
Mn [ 83019(Tynisté n/O Solnice 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-5
Mn | 83020|Solnice Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S800t 500 m 1-5
Mn |83021(Tynisté n/O Solnice 014 CDCargo | 742 80 S450t 350m 1-5
Mn | 83040|Vamberk Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S500t 420 m 1,2,4-6
Mn | 83041|Pardubice hl. n. Rokytnice v O.h. 014 CDCargo | 742 80 S800t 420 m 1-5
Mn | 83042|Rokytnice v O.h. Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S800t 40m [ 3
Mn | 83043|Tynisté n/O Vamberk 014 CDCargo | 742 80 S800t 420 m denné
Mn | 83044|Vamberk Pardubice hl. n. 014 CDCargo | 742 80 $1000t | 420m denné
Mn | 83045[Tynisté n/O Vamberk 014 CDCargo | 742 80 S500t 420 m 7
Mn | 83046|Vamberk Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S500t 420 m 7
Mn | 83047(Tynisté n/O Vamberk 014 CDCargo | 742 80 S500t 420 m 6
Mn | 83140(Tynisté n/O Litomysl 014 CDCargo 742 80 S700t 350 m 1-5
Mn |83141[Vysoké Myto Tyni$té n/O 014 ¢DCargo | 742 80 $700t | 350m | 1,4,7
Mn | 83143|Litomysl| Tynisté n/O 014 CDCargo 742 80 S700t 350 m 1,4
Mn | 83441|Hradec Krdlové hl.n. |H.K.-Slez.Pfedmésti 014 CDCargo | 742 80 S1600t | 400m 1-5
Mn | 83442|vlecka Elna Opatovice |H.K.-Slez.Pfedmésti 014 CDCargo | 742 80 S$1200t | 400m 1-5
Mn | 83443|H.K.-Slez.Pfedmésti |vlecka Elna Opatovice 014 CDCargo | 742 80 S500t 300 m 1-5
Mn | 83470|Dobruska Opocno p. 0. h. 014 CDCargo | 742 80 S250t 100 m 1,4
Mn | 83471|Opocno p. O. h. Dobruska 014 CDCargo | 742 80 S250t 100 m 1,4
Mn | 83472[Tynisté n/O Nachod 014 CDCargo 742 80 S450t 250 m 1,6
Mn | 83473|Nachod Tynisté n/O 014 CDCargo 742 80 S450t 250 m 1
Mn | 83474[Tynisté n/O Broumov 014 CDCargo | 742 80 S450t 300m 1-5
Mn | 83475|Nachod Tynisté n/O 014 CDCargo 742 80 S450t 300 m 1-6
Mn | 83477|Broumov Tynisté n/O 014 CDCargo | 742 80 S450t 300 m 1-6
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