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Bližší specifikace předmětu veřejné zakázky: Pilotní projekt liniové předpovědi počasí pro železnici
Předmět plnění veřejné zakázky
Předmětem veřejné zakázky s názvem „Pilotní projekt liniové předpovědi počasí pro železnici“, jejímž předmětem je dodání služby, jejíž součástí bude zejména dodávání liniové předpovědi včetně uskutečnění testovacího provozu technologie pro provoz numerického předpovědního modelu specializovaného pro potřeby železnice a akceptujícího charakter železniční sítě ČR, včetně systému včasného varování před nebezpečnými meteorologickými jevy a poskytnutí vizuálního IT rozhraní (dále jen „systém předpovědí“ nebo „systém“). Uvedený pilotní projekt bude realizován v rámci tzv. I. tranzitního koridoru na trase „Břeclav státní hranice – Brno – Česká Třebová – Kolín – Praha – Ústí nad Labem – Dolní Žleb“ (tratě: 732, 720, 740, 540, 520, 380, 400, 420 a 421) včetně objízdného ramene „Brno – Tišnov – Křižanov – Havlíčkův Brod – Čáslav – Kutní Hora – Kolín“ (tratě: 700 a 680) viz Příloha 1 – Tratě transevropského železničního systému a tranzitních koridorů.
Realizace předmětu Veřejné zakázky bude provedena ve třech fázích: 
Fáze 1 – zavedení a zprovoznění systému předpovědí pro testování včetně spolupráce se stávajícími systémy zadavatele pro „krizové řízení“ včetně veškeré integrace síťových prvků nutných pro provoz tohoto samostatného systému předpovědí – integrace do prostředí zadavatele (nastavení přístupů a dalších požadavků zadavatele viz odstavce 2 a 3 „Základních a obecných parametrů požadovaného systému“). 
Fáze 2 – zkušební provoz systému, během kterého budou laděny a vylepšovány případně i dále specifikovány jednotlivé funkcionality části „2. Monitorování aktuálního počasí a systém varování a výstrah“ potřebné pro jejich bezchybné fungování systému v prostředí zadavatele. U funkcionalit v uvedených v části „1. Předpověď počasí na definovaných tratích“ požaduje zadavatel plnou funkčnost nejpozději během 60 dní od zahájené fáze 2.
Fáze 3 – tzv. ostrý provoz s přesným vyhodnocováním meteorologické situace na definovaném úseku. Případná instalace a integrace vysílačů pro doplnění zpřesnění potřebných dat a spuštění všech funkcionalit vč. vybraných praktických use-casů. 
Základní a obecné parametry požadovaného systému:
· Systém předpovědí bude založen na zpracování dat od národních meteorologických služeb, případně v nutných případech doplněných o data z vlastních senzorů instalovaných přímo na trati (například měření výšky sněhové pokrývky mezi tunely, ve stanicích s vazbou na zimní údržbu atd.).
· Systém nebude třeba instalovat do PC, přístup je zajištěn přes webové rozhraní. Potřebný počet přístupových účtů lze nastavit dle potřeb daného manažera infastruktury. 
· Systém bude spolupracovat s již stávajícími aplikacemi, jež jsou využívány zadavatelem (MMU, KAC, TereZa apod.), kdy pro komunikaci s navazujícími systémy bude využita komunikace pomocí REST API, vytvořeného na straně GOS, přístupného pomocí SSL spojení (popis API pro GOS dodá zadavatel).
· Meteorologický model bude pracovat s rozlišením (přesností) minimálně 250 m. 
· Systém bude požívat kombinaci předpovědi počasí pro celý definovaný úsek I. tranzitního koridoru a systému varování v „kritických bodech“ (v rámci systému budou zobrazovány výstrahy pro konkrétní lokality a úseky), které budou definovány na základě mezi zhotovitelem a zadavatelem.
· Stupeň ohrožení – doporučujeme zvážit využití škály používanou systémem výstrah SIVS (Systém integrované výstražné služby). Jde o pravděpodobnost výskytu nebezpečného jevu dělený na 3 úrovně nebezpečí
· Zadavatel požaduje sledování minimálně níže uvedené meteorologické jevy:
· Teplota
· Vítr a nárazy větru
· Srážky a jejich intenzita (jak dešťové, tak sněhové a kroupy)
· Námrazové jevy
· Bouřkové jevy
· Povodňové jevy
· Detekce blesků
· Minimální obsah výstražných zpráv:
· Čas vydání výstrahy
· Období, pro kterou je výstraha platná (od-do)
· Lokalizace ohroženého úseku (trati)
· Geograficky – linie/polygon
· Popisně – určení traťového úseku a počátečního a koncového km s návazností na číselník M12-TUDU
· Stupeň ohrožení
· Další případné doplňující údaje
· Zadavatel v rámci systému předpovědí požaduje vytvoření tzv. „Operačního či řídícího centra“ a interními portály pro zimní provoz, přerušení sítě, plánování údržby, řízení nehod.
· Zadavatel požaduje až 150 uživatelských účtů.
Systém bude zahrnovat dvě na sobě nezávislé funkcionality, tyto funkcionality lze implementovat samostatně, i společně:
1. Předpověď počasí na definovaných tratích
· Předpověď pro vybrané úseky koridorové tratě I. tranzitního koridoru, včetně odbočky přes Havlíčkův Brod, s výhledem 3 až 72 hodin.
· Předpověď je relevantní pro celou vybranou koridorovou trať (I. tranzitní koridor včetně odbočky Brno – Havlíčkův Brod – Kolín).
· Předpověď počasí na další hodiny a dny pro daný definovaný úsek jako celek (bez varování před nepříznivým počasím jako jsou bouřky, v reálném čase)
· Schémata předpovědi počasí a podpora plánování prací údržby (pracovní podmínky) až pro 15 kritických bodů na síti
· SW bude rozesílat SMS nebo e-mailová varování (silný vítr, sněžení, silné deště, riziko sněhových závějí, námraza, námraza trolejového vedení apod.)
· Systém bude obsahovat živou mapu předpovědi počasí (satelitní snímky, detekce blesků, detekce možného pádu stromu vlivem silného větru, detekce těžkého sněhu, detekce nadměrných dešťových srážek atd.), kde se také budou zobrazovat výstrahy s vazbou na konkrétní úseky
2. Monitorování aktuálního počasí a systém varování a výstrah
· Systém varování před nepříznivým počasím (zejména bouřky, silný vítr, sněžení apod.) přímo zobrazených na úplné mapě železniční sítě.
· Zadavatel požaduje integraci až 200 „varovných bodů počasí“ podél vybraných železničních tratí.
· Zadavatel požaduje možnost predikce rizika „prokluzu“ kolejových hnacích vozidel vlivem padlého listí.
· Živá upozornění na počasí prostřednictvím SMS nebo e-mailu pro „varovné body počasí“ (varování kontrolovaná meteorology).
· Diagramy a tabulky předpovědi pro všechny „varovné body počasí“.
· Archiv dat o počasí na jeden rok pro každý „varovný bod počasí“ vč. upozornění na počasí a analyzovanou povětrnostní situaci (hodinová data).
· Data budou aktualizována každých 5 minut, a to s přesností na 250 m.
· Systém bude umět zobrazit mapu s aktuálním vývojem počasí a zejména i se směrem pohybu bouřkové oblačnosti, sněhových a dešťových srážek a zobrazením síly a směru větru.
· Ve spolupráci se zadavatelem bude nastaven systém „kritických bodů“ na infrastruktuře, při nepřízni počasí v těchto bodech obdrží určení zaměstnanci varování.
· Tato varování jsou vždy před odesláním uživatelům zkontrolovaná a schválená meteorologem.
· Varování budou specifická pro daný traťový úsek (například: „Praha – Kolín: mezi 14:50 a 15:15 lze očekávat bouřku“) následně lze sledovat vývoj aktuální situace pomocí průběžně aktualizovaného mapového zobrazení a přehledného seznamu ohrožených tratí.
· Systém bude obsahovat živou mapu předpovědi počasí (satelitní snímky, detekce blesků, pohyb oblačnosti, předpokládané srážky povětrnostní mapa), kde se také budou zobrazovat výstrahy s vazbou na konkrétní úseky. Živá mapa bude obsahovat několik samostatně zobrazovaných vrstev, jako jsou detekce bouřek, vrstva se zobrazením síly a směru větru, vrstva pro zobrazení předpokládaných srážek, vrstva pro detekci námrazy, teplotní mapa atd.
· Mapy předpovědi počasí.
Základní informace o veřejné zakázce:	
Předpokládaná hodnota celkem:	bude stanovena na základě údajů z PTK
Druh veřejné zakázky:			služby
Charakteristika veřejné zakázky:	podlimitní veřejná zakázka 
Doba plnění veřejné zakázky:
Zahájení plnění zakázky: 	po uzavření smlouvy (zveřejnění v registru smluv)
Dílčí termín plnění (1. etapa):		do 3 měsíců od účinnosti smlouvy 
Dílčí termín plnění (2. etapa):		do 12 měsíců od účinnosti smlouvy 
Ukončení plnění zakázky (3. etapa):	do 24 měsíců od účinnosti smlouvy
Místo plnění veřejné zakázky:
Místa plnění veřejné zakázky je I. tranzitního koridoru na trase „Břeclav státní hranice – Brno – Česká Třebová – Kolín – Praha – Ústí nad Labem – Dolní Žleb“ (tratě: 732, 720, 740, 540, 520, 380, 400, 420 a 421) včetně odbočky „Brno – Tišnov – Křižanov – Havlíčkův Brod – Čáslav – Kutní Hora – Kolín“ (tratě: 700 a 680) viz. Příloha 1 – Tratě transevropského železničního systému a tranzitních koridorů.
Kvalifikační a profesní požadavky
Požadavek na prokázání profesních kvalifikačních předpokladů dle § 77 odst. 1 a 3 zákona o zadávání veřejných zakázek, a to prostou kopií výpisu z obchodního rejstříku či jiné obdobné evidence, pokud jiný právní předpis zápis do takové evidence vyžaduje. Výpis z obchodního rejstříku nemusí předložit zahraniční dodavatel, pokud právní předpisy v zemi jeho sídla obdobnou profesní způsobilost nevyžadují (§ 77 odst. 3).  
Technická kvalifikace – zadavatel požaduje prokázání technické kvalifikace seznamem významných služeb realizovaných dodavatelem v posledních 3 letech před zahájením zadávacího řízení, z něhož bude vyplývat, že v uvedeném období realizoval alespoň 2 významné služby totožného (předpověď počasí, numerické modelování klimatu apod.) či obdobného charakteru (náročné vědecké výpočty a/nebo náročné výpočty v průmyslu vyžadujících technologie tzv. High Performance Computing) jako je předmět veřejné zakázky, v minimálním finančním objemu 1.500.000,- Kč v součtu za obě tyto služby. Zadavatel připouští, aby seznam významných služeb byl tvořen jednou významnou službou totožného charakteru, jako je předmět veřejné zakázky a jednou významnou službou obdobného charakteru, jako je předmět veřejné zakázky. Splnění této části kvalifikace dodavatel prokáže formou čestného prohlášení, ve kterém uvede název služby, identifikaci zadavatele, místo plnění, rozsah zakázky v Kč a dobu plnění. 
Další podmínky pro podání nabídky
1) Jazyk zadávací dokumentace a nabídky: český jazyk.
2) Zadavatel požaduje, aby účastník mající poddodavatele v nabídce:
a. určil části veřejné zakázky, které hodlá plnit prostřednictvím poddodavatelů, a
b. předložil seznam poddodavatelů, včetně jejich identifikačních údajů, pokud jsou účastníkovi zadávacího řízení známi a uvedl, kterou část veřejné zakázky bude každý z poddodavatelů plnit. Případná změna poddodavatele uvedeného v rámci vendor listu v průběhu realizace musí být odsouhlasena Zadavatelem.
Účastník, který podal nabídku v tomto zadávacím řízení, nesmí být současně osobou, jehož prostřednictvím jiný účastník v tomtéž zadávacím řízení prokazuje kvalifikaci.
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