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1 uvoD

Zamér projektu je vypracovan podle pozadavkil danych Smérnici Ministerstva dopravy CR €. V-2/2012 a
pfilohy Zvlastni technické podminky pro tento uUseku, kterd je pfilohou ¢. 2 Smlouvy o dilo. Je soucasti
zakazky ,Zpracovani zamérl projektl pro jednotlivé Gseky akce Odstranéni Uzkych mist na vybranych
preddefinovanych Usecich Zelezni¢nich Core network koridor(i v Ceské republice”. Cilem je uvedeni
tohoto Useku do normového stavu pfi respektovani zasad uvedenych ve Smérnici GR &. 16/2005 ,,Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR“ a zajisténi parametrd interoperability.
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2 POPIS DOTCENYCH CASTi DOPRAVNI CESY, TECHNOLOGIE PROVOZU

2.1 Soucasny stav

2.1.1 Zdkladni udaje o reseném useku
Cislo traté v jizdnim Fadu pro vefejnost (véetné navaznych):

010 pro trat Ceska Trebova — Kolin
020 pro trat (Praha -) Velky Osek — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici - Chocen
024 pro trat Usti nad Orlici — Letohrad

Cislo traté v ndkresném grafikonu a SJR

501A pro trat Ceska Trebova — Praha-Libef
512A pro trat Usti n.O. — Letohrad — Hanu3ovice

Cislo traté podle Prohla$eni o draze, P¥iloha B, Tabulka B:

540 00 Ceska Trebova — Kolin
545 00 Letohrad — Usti nad Orlici

Cisla vlakovych Usek( véetné navazuijicich:

4042 Ceska Trebova — Usti nad Orlici
4043  Usti nad Orlici — Ceska Trebova
4044  Usti nad Orlici - Chocef

4045 Chocen — Usti nad Orlici

4892 Letohrad — Usti nad Orlici
4893  Usti nad Orlici - Letohrad

TU DU Nazev

150103 ZST Dlouhé Trebovd

150104 Dlouhé Tiebova - Usti nad Orlici

150105 ZST Usti nad Orlici

150106 Usti nad Orlici - Brandys nad
Orlici

150107 ZST Brandys nad Orlici

150108 Brandys nad Orlici - Chocen

150109 ZST Choceri

159103 Vyh. Lansperk

159104 Lan$perk - Usti nad Orlici

Tabulka 2.1 - Cisla tratovych a definicnich usek( véetné pfilehlych usek( a dopraven

Z hlediska zattidéni podle Zakona o drahach €. 266/94 Sb. je tratovy Usek Usti nad Orlici — Brandys nad
Orlici, useky traté navazujici v Usti nad Orlici a Brandyse nad Orlici a p¥ipojna trat Usti nad Orlici —
Letohrad sou&asti drahy celostatni. Podle TSI INF je kategorie drahy P3/F1. Usek je sou&asti sité TEN-T.

Zakladni charakteristika, zabezpedovaci zafizeni, elektrifikace, radiofikace: dvojkolejnd trat

s pravostrannym provozem vybavend tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie (obousmérny
reléovy autoblok AB 88). Trat je radiofikovana systémem GSM-R a elektrifikovdana stejnosmérnou trakéni

soustavou o napéti 3 kV. Vybavena je vlakovym zabezpecovacem.
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Tratova rychlost, zabrzdnd vzdalenost, ndpravovy tlak: tratova rychlost v Useku Ceskd Trebova —

Pardubice je 160 km/hod s éetnymi mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Ttida zatizeni
je D4, tj. napravovy tlak pro 2 - 4 ndpravové vozy 22,5 t, pro 6 napravové 18,0 t. Dovolena hmotnost na
béZny metr vozu je 8 t/m. Normativ délky vlak( osobni dopravy je 350 m, normativ délky nakladnich
vlakl 639 m, nejvétsi povolena délka nakladnich vlakd je 700 m.

od km do km \Y od km do km \Y

256,573 = USTI NAD ORL. 120 263,850 266,214 85
256,573 259,209 120 266,214 = BRANDYS NAD ORLICI 85
259,209 261,520 85 266,214 267,758 85
261,520 263,850 80 267,758 268,737 80

Tabulka 2.2 - Pribéh rychlosti pro vozidla skupiny pfechodnosti 1 a 2 v useku Usti nad Orl. —Brandys nad
Orlici

Smeér jizdy Rozhodny spad Trida sklonu
Ceska Trebova — Usti nad Orlici 8 %o I

Usti nad Orlici — Chocen 4 %o I

Choceri — Usti nad Orlici 0 %o M

Usti nad Orlici — Ceska Trebova 0 %o Y,

Tabulka 2.3 - Stoupdni/ spdd [%o] rozhodujici pro stanoveni normativu hmotnosti a brzdéni viaka

2.1.2 Zdkladni udaje o dopravndch a zastavkdch

2.1.2.1 Zelezniéni stanice Usti nad Orlici

ZST Usti nad Orlici leZi v km 256,573 dvoukolejné trati Ceska Tfebova - Praha - Liberi. Je stanici smisenou
podle povahy prace, mezilehlou po provozni strance, odboénou pro jednokolejnou trat Letohrad - Usti
nad Orlici. Administrativné je pfidélena Provoznimu obvodu Ceskd Tfebova. Stanice je vybavena
stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie (podle TNZ 34 2620) typu ESA 44 sJOP, déalkové
ovlddané z JOP CDP Praha. SZZ je moiné ovladat mistné z PPV v ZST Usti nad Orlici, pfipadné z DNO.

V pfilehlych mezistaniénich Usecich Dlouhad Trebova — Usti nad Orlici a Usti nad Orlici — Brandys nad
Orlici je oboustranny trojznaky autoblok, v mezistani¢nim Useku Landperk — Usti nad Orlici je
automatické hradlo. Ve sméné slouZi pohotovostni vypravci.

Kolej €. Délka [m] meazi poznamka

a) dopravni koleje

1la 329 Sla- Lcla vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd T¥ebovad - Praha, TV v celé
délce

1b 187 Sclb —Lclb prdjezd vlakd Ceskd T¥ebovad - Praha, TV v celé délce

1c 421 Lclb — Se2 prdjezd vlakd Ceskd T¥ebova - Praha, TV v celé délce

1d 332 Sel0 - Sel4 prdjezd vlakd Ceskd T¥ebova - Praha, TV v celé délce

1 744 Scl1-11 hlavni stani¢ni kolej, vjezd, odjezd a priijezd vlak( Ceska
Trebova - Praha, TV v celé délce

2a 310 S2a—Lc2a vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd Trebovad - Praha, TV v celé
délce

2b 187 Sc2b — Lc2b prdjezd vlakd Ceskd T¥ebovad - Praha, TV v celé délce

2c 421 Lc2b — Se3 prdjezd vlakd Ceskd T¥ebovad - Praha, TV v celé délce
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2 925 Sc2-12 hlavni stani¢ni kolej, vjezd, odjezd a priijezd vlak( Ceska
Trebova - Praha, TV v celé délce

3 697 Sc3-13 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd Trebovad - Praha, TV v celé
délce

4a 115 S4a - Lc4da hlavni stani¢ni kolej, vjezd, odjezd a priijezd vlak( Ceska
Trebova — Praha a trati Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé
délce

4 593 Sc4 - L4 vjezd, odjezd a prijezd vlaki Ceska Trebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

4a+4 798 S4a-L4 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd Trebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

6a 88 S6a — Lc6a vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd Trebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

6 550 Sc6—L6 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceska Trebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

6a+6 728 S6a—L6 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd Trebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

8 665 S8 —-L8 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Ceskd Tfebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

10 658 S10-L10 vjezd, odjezd a prijezd vlaki Ceska Trebovd — Praha a trati
Letohrad — Usti nad Orlici, TV v celé délce

12a 95 Se5 —Se7 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Letohrad — Usti nad Orlici, Praha,
TV v celé délce

12 412 S12 - Lc12 vjezd, odjezd a prijezd vlakd Letohrad — Usti nad Orlici, Praha,
TV v celé délce

12b 170 Sc12b—-L12b  vjezd, odjezd a prijezd vlakil Letohrad (Ceska Trebova) — Usti

nad Orlici, Praha, TV v celé délce

b) manipulacni koleje

5 270 Se8 — kusa kolej, TV v délce 180 m
zarazedlo

14 175 nam.vyh.¢.24  bez TV, kolej uziva TO, kusd kolej
— zarazedlo

14a 101 Se6 — bez TV, kolej uziva TO, kusa kolej
zarazedlo

16 175 nam.vyh.¢.24  bez TV, kolej uziva TO, kusd kolej

— zarazedlo

Tabulka 2.4 - Prehled koleji v Zelezni¢ni stanici Usti nad Orlici

Ostrovni nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi ¢. 1 a 3 s délkou nastupistni hrany 300 m. Vyska nastupisté nad
temenem kolejnice je 550 mm. Pristup podchodem.

Ostrovni nastupisté ¢.2 (= prostor s pulvodni vypravni budovou) mezi kolejemi ¢. 2 a 4 s délkou
nastupistni hrany u koleje ¢. 2 300 m a u koleje ¢. 4 + 4a v celkové délce 450 m s délenim 250 m u koleje
€. 42110 m u koleje €. 4a. Vyska ndstupisté nad temenem kolejnice je 550 mm. Pf¥istup podchodem.

Vnéjsi nastupisté €. 3 je u koleje €. 12 letohradské skupiny v délce 110 m. Vyska ndstupisté nad temenem
kolejnice je 550 mm. Pfistup podchodem nebo z mistni komunikace.
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2.1.2.2 Zelezniéni stanice Brandys nad Orlici

ZST Brandys nad Orlici lezi vkm 266,214 dvoukolejné trati Ceskd Trebova - Praha-Liberi. Je stanici
smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu; mezilehlou po provozni strance.
Administrativné je pfidélena Provoznimu obvodu Pardubice. Stanice je vybavena reléovym
zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie s cestovou volbou, typu AZD 71. Ve sméné slouZi vypravéi a
stani¢ni dozorce.

V pfilehlém mezistaniénim useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici je oboustranny trojznaky autoblok
typu AB 88 a v pfilehlém mezistani¢énim Useku Brandys nad Orlici — Chocen je oboustranny trojznaky
autoblok typu ABE-1.

Kolej ¢. Délka[m] mezi poznamka

a) dopravni koleje

1 747 Scl-11 hlavni prijezdna kolej, bez nastupisté, TV v celé délce

1la 113 Sla—Se3 ¢ast hlavni prijezdné koleje na zhlavi, nastupisté v délce
145 m, TV v celé délce

1b 69 Sclb — Se5 ¢ast hlavni prijezdné koleje na zhlavi, TV v celé délce

1+la+1b 1157 Sla-1L1 hlavni prijezdna kolej mezi odjezdovymi navéstidly, TV
v celé délce

2 721 Sc2 - 12 hlavni prijezdna kolej, bez nastupisté, TV v celé délce

2a 169 S2a—Se4d ¢ast hlavni prijezdné koleje na zhlavi, nastupisté v délce
260 m, TV v celé délce

2+2a 1126 S2a—-12 hlavni prijezdna kolej mezi odjezdovymi navéstidly, TV
v celé délce

3 752 Sc3-13 predjizdna kolej v lichém sméru, TV v celé délce

4 783 Sc4 - 14 predjizdna kolej v sudém sméru, TV v celé délce

b) manipulacni koleje

6 240 vkl - vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, slozZisté, TV v celé

zarazedlo délce

Tabulka 2.5 - Pfehled koleji v Zelezniéni stanici Brandys nad Orlici

Nastupisté u koleje €. 2a je dlouhé 159 m, ale pokracuje s délenim pres sefadovaci navéstidlo Se 4 a
vyhybku €. 3 do zhlavi, takZe jeho celkova délka je 260 m. Stani¢ni kolejiSté je v oblouku a pro rychlost
v hlavnich prljezdnych kolejich neni zarucena dohlednost ndavéstidel, proto jsou vlichém sméru
instalovany opakovaci predvésti OpfSc2 a OpiScl, v sudém sméru OpfilLl a Opfl2. Kromé toho, Ze
stanice neni peronizovana je dalsi nevyhodou prejezd, ktery je situovan zhruba uprostred kolejisté v km
266,580 a prechazi pres koleje ¢. 1, 2, 3, 4 a 6. Predjizdné koleje tak mohou byt pouZity pouze ke
kratkodobému pobytu viaku za Gcelem predjeti.

Kusa kolej €. 6 slouZi pro lozné manipulace, podél ni je zpevnénd manipulacni plocha. V roce 2015 byl
obrat 26 vozU, v roce 2016 29 voz(, v roce 2017 2 vozy, vesmés vykladka pevnych paliv. PfileZitostné je
také pouzivana pro odstaveni vozidel pro udrzbu traté nebo trakéniho vedeni.

2.1.2.3 Zastavky

Zastavka Bezpravi lezi v km 262,315 trati Ceska Tfebova — Praha Liberi mezi ZST Usti nad Orlici a Brandys
nad Orlici. Administrativné je pfidélena PO Ceskd Trebova. Oboustranné je vybavena zvy$enymi
nastupisti v délce 140 m, vyska nastupni hrany nad TK 330 mm. Zastavka neni obsazena.
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Zastavky v sousednich mezistanicnich usecich:

Zastavka Usti nad Orlici mésto leZi v km 255,300 trati Ceska Trebova — Praha Liberi mezi ZST Dlouha
Tiebova a Usti nad Orlici. Administrativné je pridélena PO Ceska Trebova. Oboustranné je vybavena
deskovym nastupistém s pevnou hranou v délce 270 m, vyska nad TK 550 mm. Pfistup na nastupisté je
od budovy, na opacnou stranu podchodem. Zastavka je obsazena.

Zastavka Cernovir leZi vkm 8,370 trati Letohrad — Usti nad Orlici mezi ZST Lan$perk a Usti nad Orlici.
Administrativné je pfidélena PO Ceska Trebova. Ma zvy$ené nastupisté s pevnou hranou v délce 130 m
typu SUDOP, vyska nastupistni hrany je 550 mm nad TK. Zastavka neni obsazena.

Zastavka Dolni Libchavy le7i v km 10,370 trati Letohrad — Usti nad Orlici mezi ZST Lan3perk a Usti nad
Orlici. Administrativné je ptidélena PO Ceska Trebova. Ma zvy$ené nastupisté typu SUDOP v délce 110
m, vySka nastupistni hrany 550 mm nad TK. Zastdvka neni obsazena.

2.2  Vyhledovy stav - popis

2.2.1 Mezistaniéni usek Usti nad Orlici (mimo) — Brandys nad Orlici (mimo)

Bude provedena celkova rekonstrukce (vyména kolejového rostu, procisténi Stérkového loze, lokalni
sanace Zelezni¢niho spodku, rekonstrukce prejezd(l atd.). Nepredpoklada se Zzadny zasah do geometrické
polohy koleje a tedy ani souvislé zvySovani rychlosti. Dojde ale k odstranéni rychlostniho propadu
v Useku km 261,520 az km 263,850, kde je aktualné 80 km/hod, ke zvyseni rychlosti pfi vyjezdu
z 7elezniéni stanice Usti nad Orlici a k definovani rychlosti pro jednotlivé rychlostni profily. Rychlosti
v novém stavu viz tabulka:

od km do km V100 V130,150 Vi od km do km V100 V13o,150 Vi

249,751 255,549 160 160 160 256,700 259,209 160 160 160

255,549 256,573 120 130 160 259,209 266,214 85 90 110

256,573 = Usti nad Orl. 120 130 160 266,214 = Brandys 85 90 110
n.O.

256,573 256,180 120 160 160 266,214 267,400 85 90 110

256,180 256,700 130 140 160 267,400 267,758 85 85 85

Tabulka 2.6 - Pribéh rychlosti v tuseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici po rekonstrukci

Pozndmka: rychlost pro profil Viso je definovana pouze v rozsahu stavby, na navaznych usecich nikoliv
(viz TTP 501A_06B)

Jedna se o Usek, ktery je silné zatizeny nejen osobni, ale i nadkladni dopravou. Smérové vedeni traté
s mnoha oblouky vyZaduje pravidelnou udrzbu, s ¢imz je spojeny i Casté vyluky. Pfi téchto vylukach
jednokolejny provoz umozniuje provézt v denni dobé jen minimum nakladnich viakd. S vyhledem na stale
rostouci pocet nakladnich vlak( je tento stav vniman velmi negativné. Proto bylo na vstupnim jednani
rozhodnuto, Ze bude zfizena odbocka Bezpravi. Odbocka sestava z dvojice kolejovych spojek vyh. typu
J60-1:11-300 pro rychlost 50 km/hod. Pfinosy odbocky jsou vycisleny déle v textu.

Zastavka Bezpravi je nyni umisténa v km 262,315, v novém stavu bude pfemisténa smérem k Usti nad
Orlici. Nastupisté jsou navriena v délce 100 m jako vystfidana, s pfichodem z prejezdu P4866 v km
261,275.
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Odbocka Bezpravi je nové navriena a jejim Ucelem je rozdélit mezistaniéni Usek Usti nad Orlici —
Brandys nad Orlici na dvé ¢asti. Obloukova trat vyZzaduje ¢astou Udrzbu a jednokolejny provoz tak bude
pfi vylukdch zkracen na Usek Usti nad Orlici — odbocka Bezpravi, resp. odbocka Bezpravi — Brandys nad
Orlici. To povede ke zvyseni vylukové propustnosti a tim i zlepSeni moznosti prlivozu zejména nakladnich
vlakG béhem wvyluky (vypoCty viz déle). Odbocka se nachazi vkm 261,36 — 261,52 a navazuje
bezprostfedné na nastupisté zastavky Bezpravi (nova poloha) u 2. tratové koleje. Rychlost v spojkach je
50 km/hod.

2.2.2 Zelezniéni stanice Brandys nad Orlici

Kolejové spojky mezi 1. a 2. koleji jsou vysunuty smérem k Usti nad Orlici do km cca 265,18-265,32.
Nastupisté jsou nové navrzena jako vnéjsi, vstricna, pristup k nastupisté u koleje ¢. 1 je podchodem.
Dlouha jsou 220 m, cozZ vyhovuje pfi vylukdch, kdyZ rychlik zastavuje nahradou za osobni vlak. Zacatek
nastupistni hrany je vkm 265,928. Hroty vyhybek do predjizdnych koleji jsou situovany v km 266,322
(zhruba v poloze dnesni vyhybky €. 7 — odbocénd do koleje €. 3). Chocenské zhlavi je oproti sou¢asnému
stavu vysunuto smérem k Chocni.

Stavebni délka koleje €. 3 je 887 metrl. VyuZitelna délka koleje je v sudém sméru 600 m (mezi navéstidly
L3 a Sc3 suvolnénim prejezdu), resp. 771 m (mezi navéstidlem L3 a zhlavim). Vlichém sméru je
vyuzitelnd délka 670 m (mezi navéstidlem Sc3 a zhlavim — neobsazuje prejezd), resp. 762 m (mezi

naveéstidlem Sc3a a zhlavim — pres prejezd).

Stavebni délka koleje ¢. 1 je 840 metrl. VyuZitelna délka koleje je 631 m (mezi navéstidly L1 a Scl
s uvolnénim prejezdu), resp. 802 m (mezi navéstidly L1 a Sclc — prejezd obsazen).

Stavebni délka koleje ¢.2 je 730 metr(. VyuZitelnd délka koleje je 520 m (mezi navéstidly L2 a Sc2
s uvolnénim prejezdu), resp. 688 m (mezi naveéstidly L2 a Sc2c — prejezd obsazen).

Stavebni délka koleje €. 4 je 730 metrU. VyuZitelna délka koleje je v sudém sméru 441 m (mezi navéstidly
L4 a Sc4 suvolnénim prejezdu), resp. 621 m (mezi navéstidlem L4 a zhlavim). Vlichém sméru je
vyuzitelnd délka 520 m (mezi navéstidlem Sc4 a zhlavim — neobsazuje prejezd), resp. 608 m (mezi
naveéstidlem Sc4da a zhlavim — pres prejezd).

Manipulacni kolej ¢. 6 je zapojena opacné, z koleje ¢. 4 odbocuje v km 266,550. Délka je 160 metrd.
Vyuzité koleje se pfedpokladd nejenom pro loZzné manipulace, ale také pro odstaveni kolejovych vozidel
udrzby Zelezni¢niho svrsku nebo elektrické trakce.

Dopravni technologie 10



Zamér projektu @& SUDOP
Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici — pGivodni stopa WPRAHA

3 ROZSAH OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY

3.1 Soucasna osobni doprava

Udaje o sou¢asném rozsahu dopravy odpovidaji stavu podle GVD 2018. V dale uvedenych tabulkach je
oddélené vycislen rozsah dalkové a regionalni dopravy véetné tydenni variace.

Druh Komercni Dopravce Linka Relace Takt Pocet vliaki Objed.
oznaéeni MD CR
1-5 6 7
Ex EC ¢D Ex3 Budapest — Brno 120 7 7 7 ano
Ex EN ¢D - Budapest, Humenné - 2 2 2 -
Ex EC/IC ¢D Ex1  (Polsko —) Ostrava 120 7 6 8 -
Ex Leo Express  Leo - PreSov/Bohumin/St.Mésto. 120 9 9 9 -
Express u Uh.Hrad.
Ex Raillet ¢D Ex3  (Graz-)Brno 120 9 9 8 ano
Ex Regiolet Regiolet - Kosice, Navsi, Havifov, 60/ 11 11 10 -
Vruatky ... 120
Ex RegioJet RegioJet - Bratislava, Wien 60/ 10 10 9 -
120
Ex SuperCity CD - Kosice, Bohumin, Ostrava 120 6 7 5 -
Ex CD Ex2  Zilina, Vsetin 120 9 9 9 ano
R Rx ¢D R19 Brno 120 8 7 8 ano
R Rx D R18 Luhacovice, Veseli n. Mor. 120 7 7 6 ano
R CD - razné - 3 3 4 -
R AEX Arriva - Nitra - 1 2 2 -
Celkem vlakd 89 89 87
z toho denni doba (06-22 hod) 84 84 82
nocni doba (22-06 hod) 5 5 5

Tabulka 3.1 - Prehled vlaki ddlkové dopravy — sudy smér

Druh Komercni Dopravce Linka Relace Takt Pocet vlaki Objed.
oznadeni MD CR
1-5 6 7
Ex EC ¢D Ex3 Brno - Budapest 120 7 7 7 ano
Ex EN ¢D - Humenné, Budapest - 2 2 2 -
Ex EC/IC ¢D Ex1 Ostrava (- Polsko) 120 7 7 7 -
Ex Leo Express  Leo St.Mé&sto.u Uh.Hrad./Bohumin/PreSov 120 9 9 9 -
Express
Ex Raillet ¢D Ex3  Brno (- Graz) 120 10 10 8 ano
Ex Regiolet Regiolet - Havirov, Navsi, Vrutky, 60/ 11 11 10 -
Kosice ... 120
Ex RegioJet RegioJet - Bratislava, Wien, Brno 60/ 10 10 9 -
120
Ex SuperCity CD - Ostrava, Bohumin, KoSice 120 6 6 6 -
Ex CD Ex2  Vsetin, Zilina 120 9 9 9 ano
R Rx ¢D R19 Brno 120 8 8 7 ano
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R Rx ¢D R18 Luhacovice, Veseli n. Mor. 120 9 9 8 ano
R CD - rGzné - 1 2 1 -
R AEX Arriva - Nitra - 1 2 1 -
Celkem vlakd 90 92 84
z toho denni doba (06-22 hod) 83 85 78

nocni doba (22-06 hod) 7 7 6

Tabulka 3.2 - Prehled vlaka ddlkové dopravy — lichy smér

U vlakd vyse uvedenych relaci je druhou vychozi/cilovou stanici Praha az na nékolik vyjimek (Hamburg,
Cheb, Frantiskovy Lazné). V tabulkach nejsou uvedeny jednotlivé, napt. patecni posilové spoje.

Vozovy park sestdva z mensi ¢asti z ucelenych jednotek, jmenovité u dopravce Ceské drahy z jednotek
fady 680 (Pendolino), 660 a 661 (InterPanter), z jednotek rfady 480 dopravce Leo Express a jednotky rady
845 dopravce Arriva. Zbyvajici vétSina vlakd jsou soupravy tazené lokomotivou, v pfipadé soupravy
Raillet se jednu o ucelenou soupravu s fidicim stanovistém. SloZeni lokomotivniho a vozového parku
umozniuje stale vétsimu podilu vlakd vyuZit rychlost 160 km/hod. Ze souéasné pouzivanych lokomotiv
mohou jet rychlosti 160 km/hod lokomotivy fad 151, 193, 371, 380, 361.1, rakouska 1216, slovenska 350
a polska EP09. Lokomotivy fad 362 a 150.2 maji maximalni rychlost 140 km/hod.

Regionalni doprava je s fadou vyjimek provozovana na rameni Ceskd Trebova — Pardubice, jeji rozsah viz
nasledujici tabulka. Husta dalkova doprava zplsobuje, Ze osobni vlaky jsou na své trase i vicekrat
predjizdéné, coz snizuje jejich cestovni rychlost. Obvyklymi predjizdécimi misty jsou Chocen a Kosténice,
v lichém sméru ojedinéle i Zdmrsk. V Chocni je ptestupni vazba na rychliky.

Sudy smeér Po-Pa So Ne,+ Lichy smér Po-Pa So Ne,+
Sp 1 1 1 Sp - 1 1

Os 18 13 11 Os 19 11 12
Celkem 19 14 12 Celkem 19 12 13
den (06-22 hod) 14 11 10 den (06-22 hod) 15 10 11
noc (22-06 hod) 5 3 2 noc (22-06 hod) 4 2 2

Tabulka 3.3 — Pocet vlaki regiondlni dopravy

3.2  Pocty cestujicich

Podle podklad(i pfepravce Ceské drahy &ini primérny denni obrat cestujicich (souget nastupujicich a
vystupujicich) v Brandyse nad Orlici 495, z toho pracovni dny 582 a vikendy 276. V zastdvce Bezpravi je
pramérny denni obrat cestujicich 19 cestujicich, pracovni dny 18, vikendy 21.

3.3 Soucasna nakladni doprava

Posuzovany mezistani¢ni Usek je intenzivné vyuzivan nejenom osobni, ale i ndkladni dopravou. Na rozdil
od osobni dopravy je vsak skutecny rozsah nakladni dopravy z bézné dostupnych pom(cek vydavanych
pro obdobi platnosti grafikonu (seSitové jizdni rady, ndkresny grafikon vlakové dopravy) prakticky
nezjistitelny, velka cast jizd vlak( se uskutec¢nuje v reZzimu ad hoc. V GVD 2017 je v sudém sméru 94 tras
nakladnich vlak( v ¢lenéni 62 Nex a 32 Pn. V lichém sméru se jedna o 99 tras — 59 Nex a 40 Pn. Z toho
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v no¢ni dobé 22-06 hod je vedeno 79 vlakl, v denni dobé 114 vlak( (GVD 2017). Intenzita nakladni
dopravy je v nocni dobé silnéjsi, protoZze v denni dobé hustd osobni doprava ponechava pro privoz
nakladnich vlakli omezeny prostor.

Usti nad Orlici ani Brandys nad Orlici nejsou mista vzniku zatéZovych proud( a s vyjimkou manipulaénich
vlakl se jedna o tranzitni dopravu. Skutecny rozsah nakladni dopravy je podle statistiky, které poskytla
SZDC, nasleduijici:

Nex Pn Mn Celkem
Celkem oba sméry 47,7 40,8 0,02 88,5
z toho den (06-22 hod) 21,1 22,3 0,01 43,4
noc (22-06 hod) 26,6 18,5 0,01 45,1

Tabulka 3.4 — Skutecny pocet ndkladnich vliaki (rok 2017)

Rozdil v denni a nocni dopravé (49:51 %) neni tak vyrazny, jak pomér tras v grafikonu (62:38 %).
Prdmérna hmotnost nakladniho vlaku je 1181,5 tun, prdmérna délka 427,6 m.

Nardst nakladni dopravy je v poslednich letech vyrazny, napf. v roce 2010 jelo podle statistiky SZDC
denné v priiméru 54 vlakd (oba sméry), coz odpovida priimérnému ro¢nimu nardstu témeér o 9 %. Na
tomto narlstu se podili fada provozovatell Zelezni¢ni nakladni dopravy. Podle udajl statistické rocenky
(Cesky statisticky Gfad) nardst vykonG v nakladni Zelezni¢ni dopravé pfipada predevéim na mezinarodni
dopravu.

Na trati neni veden pravidelny manipulaéni vlak, pfipadna obsluha ZST Brandys nad Orlici se fesi
operativné pfipad od pfipadu.

3.4 Vyhledova osobni doprava

Dalkova doprava

Zpracovatel vychézi z Planu dopravni obsluhy, ktery je zpracovan Odborem strategie SZDC a ve kterém
je zapracovdna vyhledova koncepce obsluhy tzemi CR vlaky délkové dopravy. Plan zohledriuje vyhledové
zdméry Ministerstva dopravy CR, jehoZ zdstupci se na zpracovani planu podileli a ponechava i prostor
pro dalsi vlaky provozované rliznymi dopravci mimo zavazek verejné sluzby. Plan dopravni obsluhy je
vztazen k roku 2026 a nepromitaji se do néj zmény vyvolané pfipadnou realizaci nékterych z rychlych
spojeni.

Na useku Ceska Trebova — Pardubice — Kolin se pFepoklada nasledujici rozsah dopravy:

Druh, oznaéeni pocet pari relace poznamka

SC 4 Bohumin

SC 17 Zilina/Polsko nyni z&asti linka Ex1 MD CR, provozovana
na komercni riziko

IC 15 Cesky Tésin — Havifov

Ex 8 Zilina - Vsetin nyni linka Ex 2 objednavka MD CR

Ex 8 Luhacovice nyni linka R 18 objednavka MD CR

Ex/R/EN 9 Kosice, Budapest aj. doplrikové, z¢asti ubytovaci spoje

R 15 Brno nyni z&asti linka R 19 objednavka MD CR

EC/Ex 20 Wien/Budapest nyni z&asti linka Ex 3 objednavka MD CR

Bratislava — Brno
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Uhrnem 96 parl

Tabulka 3.5 — Predpokldadany vyhledovy rozsah osobni ddlkové dopravy

Na Useku Pferov — Praha se linky Ex1 a Ex2 MD CR skladaji do hodinového taktu, obdobné v tseku Ceska
Trebova — Praha se linky R 18 a r 19 skladaji do hodinového taktu.
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Obrdzek 3.1 — Vysek ze sitové grafiky (Pldn dopravni obsluznosti) — zdroj: SZDC's. o.

Regionalni doprava

Objednatel dopravy Pardubicky kraj nepocita s vyraznou zménou oproti sou¢asnému stavu. | nadale se
predpoklada zakladni takt 60/120 minut s pfidanim dalsich spoji v obdobi ranni a odpoledni $picky.
Celkem se v pracovni dny predpokladd v sudém sméru 21 vlaka, v lichém sméru 22 vlakd. Ve dnech

pracovniho volna a klidu by se jednalo o 19 (18) vlakd.

3.5 Vyhledova nakladni doprava

Rozsah vyhledové nakladni dopravy obvykle stanovuje schvalena studie proveditelnosti, ve které se
provadi rozbor prepravniho trhu a prepravni progndza, vyhledové objemy tun jsou podle
predpokladaného prlimérného loZeni prevedeny na vlaky. V pfipadé tohoto projektu vsak udaje
z predchozi studie proveditelnosti (2012) nejsou pouZitelné, zastaraly a zpracovava se aktualizace studie
proveditelnosti. Pro potfeby zaméru projektu byl rozsah vyhledové nakladni dopravy stanoven Odborem
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26 SZDC (¢j. 20128/2018-5/DC-GR-026 ze dne 8. bfezna 2018) na 90 par( vlakd Nex/Pn + 1 par Mn.
Celkem 182 vlak(, z toho 72 vlak(i v no¢ni dobé 22-06, ostatni v denni dobé. Tento pocet vsak jesté bude
muset byt provéfen prepravnim modelem v rdmci aktualizace studie proveditelnosti Usti nad Orlici —
Chocen.

Na doplnéni se uvadi, Ze svoji pfedstavu o vyhledovém rozsahu nakladni dopravy poskytlo zpracovateli
sdruzeni nakladnich dopravci ZESNAD.CZ. To ve své progndéze pFedpokladd na useku Usti nad Orlici —
Chocen stély rist objemu preprav, vyjadreny jak poctem prepravenych tun, tak i poctem vlakl. A to od
soucasné urovné pres 140 vlakd (175 tis. hrt) vroce 2025 az k 270 vlakiim (375 tis. hrt) v roce 2045.
Vyrazny narlst oproti predchozi studii proveditelnosti i oproti studii proveditelnosti Velky Osek - Chocen
je zdavodnén témito hlavnimi vlivy:

»  zvysujici se objemy kombinované dopravy — roziteni termindlu Metrans v Ceské Trebové na
dvojnasobek kapacity (narlst hlavné v kontinentalnich prepravach);

» realizace investi¢nich akci sméfujicich k navyseni kapacity trati smér SRN — Domatzlice/ Furth im
Wald, Cheb, v delSim vyhledu i sasky tunel — pfedpoklad pro ziskani dalSich preprav;

¢ modernizace trati Kolin — Décin a Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen;
e nardst automobilové a navazné logistiky;
* prevedeni ¢asti silninich preprav na Zeleznici (usneseni vlady ¢. 978/2015).

Vyée uvedenych 90 par vlakd by podle prognéz ZESNADU.CZ mélo byt dosaZeno cca v roce 2028. To
odpovidd meziro¢nimu narlstu cca 6,5 %. V pripadé vyhledového nedostatku kapacity je vhodné v prvni
fadé hledat organizacni opatfeni (pfevedeni ¢asti vlaki mezi Brnem a Kolinem na trat 502A/324) a poté
investi¢ni opatreni.

Z pohledu provoznich potteb jde predeviim o to, aby se tratovy usek Usti nad Orlici - Choceri nestal
kapacitnim hrdlem v kontextu daliiho rozvoje pfilehlé &asti Zelezniéni sité Ceské republiky. Po schvaleni
studie proveditelnosti Velky Osek — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen zacala projekéni
pfiprava a cilovym stavem je plné zdvoukolejnéni uvedené trati. To znamend, Ze od Chocné na zapad
bude vytvorena dostatecna kapacita pro navyseni poctu zejména nakladnich vlakd. Z Chocné bude na
vybér mezi jizdou ve sméru Tyni$té nad Orlici — Velky Osek — Nymburk — Mélnik — Usti nad Labem-
Stfekov a dale Décin vychod — SRN anebo Most — Cheb — SRN. Nebo ve sméru Pardubice — Praha a dale
Kralupy nad Vltavou — Lovosice/Kladno, Plzeti — Cheb/Domazlice nebo Tabor — Ceské Budé&jovice. Na
druhé strané lezi tratovy usek Ceska Trebova — Usti nad Orlici, ktery je po modernizaci, skyta urcitou
kapacitu a v dohlednych letech se na ném neplanuji zZddné investi¢ni opatfeni smérujici k navyseni
propustnostil. S vyjimkou dokonéeni nasazeni ETCS a uvedeni do rutinniho provozu, co? je jind akce,
tykajici se celé trati Ceska Tfebovd — Praha. Za tohoto stavu véci je nezbytné dosahnout toho, aby po
rekonstrukci mél usek Usti nad Orlici - Choceri minimalné stejnou propustnost, nez Gsek Ceskd Tfebova —
Usti nad Orlici.

! viz Dopravni sektorové strategie, 2. faze a Prohlaseni o draze pro JR 2018
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4 JiZDNi DOBY

Soucasné jizdni doby jsou odecteny z grafikonu vlakové dopravy

z do Ex? Ex R Os Nex Pn
Usti nad Orlici z. Bezpravi 4,5

z. Bezpravi Brandys nad Orlici 7,0 7,0 8> 4,5 8,0 9,0
Brandys nad Orlici  Chocen 2,5 3,0 3,5 4,5 3,5 4,0
Chocen Brandys nad Orlici 2,5 3,0 4,0 5,0 3,5 4,5
Brandys nad Orlici  z. Bezpravi 3,5

z. Bezpravi Usti nad Orlici 8,0 8,0 8> 5,0 9,0 9,3

Tabulka 4.1 — Soucasné jizdni doby

Poznamka: u nakladnich vlakd se jedna o typické jizdni doby pro vlaky projizdéjici celym Usekem, ve
skutecnosti jsou individudlné stanoveny pro kazdy vlak oddélené v zavislosti na hmotnosti soupravy,
fadé hnaciho vozidla, druhu vozidlového odporu a brzdicich procentech.

Rekonstrukce useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici zkracuje jizdni doby v minimdlnim rozsahu.
Zmény vyplyvaji ze skutecnosti, Ze byl odstranén rychlostni propad na 80 km/hod a vcelém
mezistani¢nim Useku je mozné jet rychlosti 85 km/hod. Déle z toho, Ze pfi vyjezdu z Zelezni¢ni stanice
Usti nad Orlici je v1. a 2. koleji moiné vyuzit rychlost az 160 km/hod, ktera je sice dosaZitelnd od
modernizace stanice, ale kvili navazné rychlosti 120 km/hod na nerekonstruované trati nebyla
vyuzitelna.

z do Ex nakl Ex R Os
Usti nad Orlici odb. a zast. Bezpravi 2,0 2,5 3,5 3,5
odb. a zast. Bezpravi Brandys nad Orl. 3,0 3,5 3,5 4,5
Brandys nad Orl. Brandys n. O.—kolej¢. 1-4 0,5 0,5 0,5 1,0
Brandys n. O. —kolej ¢. 1-4  Chocen 2,5 3,0 2,5 3,5
soucet 8,0 9,5 10,0 12,5
soucasny stav 9,5 10,0 12,0 13,5
Uspora 1,5 0,5 2,0 1,0

Tabulka 4.2 — Jizdni doby pod realizaci — sudy smér

z do Ex nakl Ex R Os
Chocern Brandys n. O. —kolej ¢. 1-4 2,5 3,0 4,0 4,5
Brandys n. O.—kolej ¢. 1-4  Brandys nad Orl. 0,5 0,5 0,5 1,0
Brandys nad Orl. odb. a zast. Bezpravi 2,5 3,0 3,0 4.0
odb. a zast. Bezpravi Usti nad Orlici 2,5 3,5 4,0 4,0
soucet 8,0 10,0 11,5 13,5
soucasny stav 9,5 10,0 12,0 13,5
Uspora 1,5 0,0 0,5 1,0

Tabulka 4.3 — Jizdni doby pod realizaci — lichy smér

Pro vypocet jizdnich dob na rekonstruované trati byly pouzity tyto typové vlaky:

2 plati jen pro jednotky fady 680 a 480
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Ex nakl — jednotka Fady 680, Vimax = 230 km/hod (na tratich SZDC vyuZitelnda jen do 160 km/hod), vyuZiva
rychlostni profil Vi, Usekem projizdi, brzdné zpomaleni 0,55 m.sec?;

Ex — lokomotiva fady 380, souprava 550 t - 290 m, Vmax = 160 km/hod, jizdni odpor Rk, vyuziva rychlostni

profil Vi3, Usekem projizdi, brzdné zpomaleni 0,55 m.sec’?;

R — zastavuje Usti nad Orlici a Chocen, el. jednotka fady 440, Vimax = 160 km/hod, vyuZiva rychlostni profil

V130, brzdné zpomaleni 0,55 m.sec?;

Os — zastavujici, el. jednotka fady 471, Vmax = 140 km/hod, vyuZiva rychlostni profil Vi, brzudené

zpomaleni 0,55 m.sec?;
U vlak lichého sméru projizdéjicich v ZST Usti nad Orlici je ¢as prijezdu dan tim, kdyZ ¢elo viaku miji
cestové naveéstidlo umisténé za nastupisti. Pokud vlak jede po koleji ¢.1, pak je to cestové navéstidlo Scl
situované v km 256,287.
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5 NASLEDNA MEZIDOBI, PROPUSTNOST
5.1 Vypocet naslednych mezidobi

Uprava kolejového te$eni ZST Brandys nad Orlici, nova poloha zastavky Bezpravi a zfizeni odbocky

Bezpravi ovliviiuje rozmisténi hlavnich navéstidel. To, spolu se zménou rychlostnich pomért, ovliviuje

hodnoty naslednych mezidobi.

Pro zjisténi naslednych mezidobi pro novou trat jsou podkladem pro vypocet parcelované jizdni doby,

které jsou vztazeny k hlavnim navéstidliim ohranicujicim jednotlivé prostorové oddily. Polohy hlavnich

naveéstidel jsou prevzaty od projektanta zabezpecovaciho zafizeni. Vypocet byl proveden na SW Vladyka
1.14.2/verze jizdni doby 3.45. Vlastni vypocet nasledného mezidobi byl proveden na SW VYME 1.2 pfi

respektovani zdsad uvedenych ve Smérnici SZDC €. 104.

Vysledna nasledna mezidobi:

tratova kolej nasledna a prijezdova mezidobi

2. tratova kolej, bude doplnéno v dalsim odevzddni

smér Usti nad Orlici — Chocen

1. tratova kolej, bude doplnéno v dalsim odevzddni

smér Chocen — Usti nad Orlici

Tabulka 5.1 — Nasledna mezidobi — novy stav

5.2  Propustnost v sou¢asném stavu

Podle aktudlnich udajd poskytnutych SZDC:

Mezistan. tsek kolej Tuwp  tobs G U Y n Korake | SOV n Korakt
120 3,21 - 0,75 174 28,0 62% |0,65 243 72%
2 900 3,21 2,23 - 117 165 71% |0,45 126 93%
Usti nad Orlici — 1440 3,21 2,23 - 165 264 63% |045 201 82%
Brandys nad Orl. 120 3,62 - 0,75 17,7 249 71% |065 215 82%
1 900 3,62 2,46 - 114 147 78% | 0,45 112 102%
1440 3,62 2,46 - 166 236 70% |0,45 179 93%
120 3,40 - 0,75 174 26,5 66% |0,65 22,9 76%
2 900 3,40 2,34 - 116 156 74% |0,45 119 97%
Brandys nad Orl. 1440 3,40 2,34 - 165 250 66% |[0,45 190 87%
- Chocen 120 3,27 - 0,75 171 27,5 62% |0,65 238 72%
1 900 3,27 2,26 - 114 162 70% |0,45 124 92%
1440 3,27 2,26 - 166 260 64% |0,45 198 84%
Tabulka 5.2 — Propustnost tratovych koleji ve stdvajicim stavu — tsek Usti nad Orlici - Choceri
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Ukazatele propustnosti jsou vypocteny podle béznych zasad uvedenych v predpise D 24. V podbar-
venych trech sloupcich vpravo je uvedena propustnost podle chystané nové metodiky, kterou lze
povaZovat za smérodatnou. V této nové metodice je propustnost stanovena tak, aby odpovidala stupni
obsazeni 0,45 (= optimalni hodnota), resp. 0,65 ve dvouhodinové 3picce a je zjevné, Ze je nizsi, nez
propustnost stanovend podle dosud platné metodiky. V pfedchozim textu byla vénovdna pozornost také
useku Ceska Trebova — Usti nad Orlici, v nasledujici tabulce jsou proto pro srovnani uvedené také jeho

hodnoty propustnosti.

Mezistan. usek kolej Tuwp  tobs G U Y n Korake | SOV n Korakt
120 3,60 - 0,75 18,2 25,0 73% 0,65 21,7 84%
2 900 3,60 2,45 - 119 148 80% 0,45 112 106%
Dlouha Trebova 1440 3,60 2,45 - 165 238 69% 0,45 180 92%
— Usti nad Orlici 120 3,75 - 0,75 17,7 24,0 74% 0,65 20,8 85%
1 900 3,75 2,54 - 114 143  80% 0,45 108 106%
1440 3,75 2,54 - 167 229 73% 0,45 173 96%

Tabulka 5.3 — Propustnost tratovych koleji ve stdvajicim stavu — tsek Dlouhd Trebovd — Usti nad Orlici

Pro hodnoty N (= aktualni rozsah dopravy) se stuper obsazeni tratovych koleji za celoden pohybuje
v blizkosti optimalni hodnoty 0,45, pokud uvazujeme jen denni dobu (T, = 900 min), pak je tato
hodnota v nékterych p¥ipadech i pfekro¢ena. Udaje svédéi o tom, e propustnost tseku Usti nad Orlici —
Choceri je mirné vy$si ne# navazujiciho Useku Ceskd Trebovda — Usti nad Orlici, rozdil véak neni vyrazny,

pohybuje se v fadu jednotek az desitek vlak( podle vypocetni doby.

Aktudlni hodnoty vyuZiti propustnosti a jejiho vyuZiti se pro usek Usti nad Orlici — Choceri jevi jako
pFijatelné, pfitom je potfeba vzit v Uvahu nékolik skutecnosti. Tratovd rychlost je na vétsiné useku
85 km/hod, coz ma za nasledek témér rovnobézny grafikon, ktery pfinasi nejvétsi propustnost. A Gsek od
odjezdového ndavéstidla L2 ZST Usti nad Orlici k vijezdovému névéstidlu 2L ZST Chocef je rozdélen na 11
prostorovych oddild s priimérnou délkou 1,171 km, coZ dava dobry predpoklad ke kratkym naslednym
mezidobim. Obdobné v opacném sméru. OvSsem z pohledu osobni dopravy je zachovani rychlostniho

propadu na tomto Useku v rdmci celé trati Ceska Trebova — Praha do budoucnosti nezadouci.

Vypoctené jednotkové doby obsazeni a z nich odvozené hodnoty propustnosti vychazeji z moznosti
zabezpecovaciho zafizeni a predpokladaji, Ze vlaky jsou schopné plné vyuzit dynamiku jizdy. To ovsem
s rozSifujicim se poétem modernich vysoce vykonnych elektrickych lokomotiv s podpétovou ochranou
plati jen omezené. Toto je celositovy problém, ktery lze ¢asteéné redukovat posilovanim vykonu
trakénich méniren, ale odstranén bude teprve konverzi na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50Hz.

5.3  Propustnost ve stavu po realizaci stavby

Ukazatele propustnosti budou doplnény v dalsim odevzdani.
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6 OSTATNI

6.1 Zmény v personalni potiebé

Uspora provoznich pracovnikl se vztahuje pouze k ZST Brandys nad Orlici. V sou€asnosti &ini personalni
potfeba 5,451 stanicnich dozorctd a 5,488 vypravcich. Po ukonceni modernizace useku a prepnuti
ovladani zabezpecovaciho zafizeni do CDP Praha nebude ZST Brandys nad Orlici personalné obsazena.

V ZST Usti nad Orlici md momentalné sidlo pohotovostni vypravéi (personalni potieba 5,488). A7 bude
ukonéena rekonstrukce ZST Ceskd Trebova a zfizeno pracoviété pohotovostniho vypravéiho v ZST Ceska
Trebova, bude ve shodé s Pokynem generalniho feditele ¢.9/2013 presunuto sidlo pohotovostniho
vypravéiho do Ceské Trebové. Protoze pfi ovladani zabezpeéovaciho zafizeni je ponechavan v odboénych
stanicich dopravni zaméstnanec, pocitd se s pfesunutim postu stani¢niho dozorce ze ZST Brandys nad
Orlici do ZST Usti nad Orlici.

Celkova Uspora tak bude 5,488 pracovnik.
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