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1. Zakladni daje o stavbé

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Odveétvi:

Misto stavby:

Kraj:
Objednatel:

Zastoupeny:

Ustiedni organ investora:

Generdlni projektant:

Cislo zakazky EXprojekt:

Odpovédny projektant stavby:

Stavebni objekt:
Odpovédny projektant SO:
Spréavce SO:

Souvisejici SO:

Povéfeny OU/KU:
Parcelni éisla:

Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Liniova stavba, rekonstrukce

Zelezniéni doprava

trat &. 250 (dle KJR) Kity — Brno — Havligk(v Brod (- Praha); trat &. 320A
(dle TTP) (Katy) — Lanzhot st. hranice — Brno hl.n.; trat' €. 720 00 (dle
,ProhlaSeni o draze gelostétnl' a regionalni“) celostatni draha Lan’ihot
st. hr. — Modfice; TU 2801 Bfeclav (mimo) — LanZzhot st.hr.; DU 04
LanZhot — Lanzhot st.hr.

Jihomoravsky

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

779 00 Olomouc

Ministerstvo dopravy

nabreZi Ludvika Svobody 1222/12
110 15 Praha 1l
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Ing. Pavel Odehnal
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k.0. Lanzhot: 3134/7
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2. Pouzité podklady

Zadavaci podminky na vypracovani dokumentace stavby

Situace zaméfeného stavajiciho stavu

Situace nového stavu kolejového feSeni

Vzorova sestava trakéniho vedeni ,S* pro elektrizaci trati stfidavou proudovou soustavou 25kV, 50Hz AC
Platné normy a predpisy pro trakéni vedeni celostatnich drah

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP) a subsystému ,Energie*

Zavéry z jednani se zastupci investora a koordinani porady se zpracovateli projektové dokumentace
souvisejicich stavebnich objektt a provoznich soubort

Zavery z jednani konanych v pribéhu zpracovani konceptu Upravy trakéniho vedeni se spravcem TV -
Spravou Zeleznic, s.0., OR SEE Brno — z&kladni z&sady koncepce a technického feSeni stavebnich
objektd trakéniho vedeni a ukolejnéni

Prizkum projektanta na misté samém, kontrolni méfeni, prdzkum v terénu
Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu kolejisté a ndvrh dpravy kolejového feSeni

Podklady o stavajicim stavu trakéniho vedeni — polohové plany, schéma napajeni a déleni — propdjcené
projektantovi spravcem trakéniho vedeni sluzbou Sprévy Zeleznic, s.0., OR SEE Brno

Geotechnicky prizkum Gnosnosti zeminy v mistech trakénich podpér

Stavebni postupy v€etné Casovych navaznosti

3. Obsah dokumentace E.3.1 Trakéni vedeni

Tato stavba vychazi z Memoranda uzavieneho mezi Ministerstvem dopravy, vystavby a regionalniho rozvoje SR a
MD CR ze dne 11.2. 2016 s cilem zvysit tratovou rychlost v useku Lanzhot — Brodské na 160km/h pro zkraceni
jizdni doby mezi Prahou a Bratislavou.

Na uvedené trati byl realizovan projekt ,Optimalizace tratového seku Bieclav - st. hranice CR/SR od km 1,0 do
km 9,845

Smérovy a vySkovy navrh pfedmétného Useku vychazi z koty nejvyssi plavebni hladiny 155,30 m n.m. BPV, z koty
spodni hrany NK stavajici mostni kce pfes Moravu 158,95 m.n.m. BPV a z predpokladané koty nivelety koleje
159,900 m.n.nm. BPV.

Cilem stavby na Gzemi CR i SR je uvedeni Gseku do stavebng-technického a provozniho stavu, ktery bude
minimalné vyhovovat parametrdm stanovenym Mezinarodni Zelezniéni unii (tratova rychlost 160km/h pro soupravy
s vykyvnymi skfinémi, prostorovd prachodnost lozné miry UIC GC, tfida zatizeni D4) a evropskym dohod&m
AGC a AGTC.

ZU predmétné stavby na Gzemi CR bude navazovat na realizovany projekt stavby , Optimalizace tratového Gseku
Bfeclav — st. hranice CR/SR* od km 1,000 do km 9,845 a KU bude navazovat na smérové a vySkové feSeni
dokumentace stavby ,ZSR, Modemizacia Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SRICR* (misto
styku pred opérou mostu ev. km 11,495 CR).

Smeérove a vyskove feseni bylo navrzeno tak, aby respektovalo Sifkove usporadani (pfedpoklad VMP 3,0, osova
vzdalenost cca 9 m) a niveletu koleje mostu pfes Moravu ev. km 11,495 CR, ev. km 74,386 SR (159,900 m.n.m.
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BPV), ktery je soucasti dokumentace ,ZSR, Modernizécia Zelezniénej trate Devinska Nové Ves — 3tatna hranica
SR/CR" a na Eeskeé strané bude navazovat na km 9, 845 realizované stavby ,Optimalizace tratového Useku Bfeclav
— st. hranice CR/SR* od km 1,000 do km 9,845 s prechodem z osoveé vzdalenosti hraniénich mostnich konstrukci
na vzdalenost os koleji 4,0m. Pfi pfestavhé bude zohlednén poZadavek na zvy3eni rychlosti na 160 km/h.

Stavba navazuje na stavbu ZSR ,,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nové Ves — tatna hranica
SRICR* a je tieba ji s touto stavbou koordinovat. PFi realizaci stavby je mozné, Ze bude tfeba nékteré &ésti
aktualizovat (tyka se zejména éasti, které nema ZSR v souéasné dobé vyprojektovano). Tyto zmény budou
obsaZzeny v realizaéni dokumentaci zhotovitele.

V rémci projektové dokumentace je navrzena celkova rekonstrukce trakéniho vedeni (vyména vodicud, izolatord,
odpojovacu, Usekovych délica, svodicl prepéti, ukolejnéni a trakEnich podpér) v ndvaznosti na rekonstrukci Zel.
svrSku a spodku v trat. useku. Rekonstrukce trakéniho vedeni je navrzena pro rychlost 160 km/hod. Pro navrh TV
je pouZita typova sestava ,S — 25kV 50Hz" s G€innosti od r.1993 v¢etné doplikd. Navrh TV musi byt v souladu
s ustanovenimi norem CSN EN 50119 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 50367 ed. 2, CSN
EN 50122 ed. 2. a TSI ENE. Napéjeni TV zustane zachovano z TNS Bfeclav a TNS Zohor (SR).

Rozsah praci pro Gpravy trakéniho vedeni je obsahem stavebniho objektu:

SO 05-01-01 Trakéni vedeni, jehoz obsahem je Uprava TV v ndvaznosti na zmény Zelezniéniho svrSku a spodku
a opravy mostu. Je navrZzena kompletni vyména TV od modernizovane ¢asti traté, tj. od km 9,9, po statni hranici.

V PFipravné dokumentaci byl dale zpracovan objekt SO 05-01-03 Uprava pFipojeni ETCS na TV, ktery fesil tGpravu
napajeciho vedeni v daném tratovém Useku.

Jednalo se o Upravu stavajiciho napajeciho vedeni pro napéjeni indikéatoru horkobéznosti v km 7,730, odpojovace
C. 23A - 23B - Z118. Méla byt provedena vyména stavajicich rucnich pohont odpojovac za pohony motorové a
v navazuijicich stavebnich objektech mélo byt provedeno jejich zapojeni do systému DOUO a DRT.

Déle byla navrzena Uprava stavajiciho napajeciho vedeni GSM v km 11,365, kdy méla byt obdobné provedena
vymeéna stavajicich rucnich pohont odpojovact za pohony motorové a v navazujicich stavebnich objektech mélo
byt provedeno jejich zapojeni do systému DOUO a DRT.

Tento objekt byl zrusen na zakladé koordinacniho jednani staveb ,Dopinéni redundantniho napajent zakladnovych
radiostanic GSM-R* (investor SSZ, stuperi: ZP+DUR) a ,Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. iseku Lanzhot (CR) —
Katy (SR)" (investor SSV, stupen: DSP), které se konalo dne 25.10.2018.

Stavba ,Doplnéni redundantniho ...“ zahrnuje celkem 13 lokalit v Cechach i na Moravé. Priisecikem rozsaht obou
pfedmétnych staveb je BTS 274 Hraniéni most, ktera se nachézi pfed hraniénim mostem na stani hranici CR/SR.
V ramci stavby ,Doplnéni redundantniho ...“ se pfedpoklada s poloZenim nového nn napéjeciho kabelu v useku
mezi BTS a ZST Lanzhot. Nové tedy bude BTS primamé napajena z LDSZ. Na pfedmétném jednani byla viemi
uCastniky zvolena varianta, spocivajici ve vyjmuti lokality BTS 274 Hraniéni most ze stavby ,Doplnéni
redundantniho ..." a zajiSténi redundantniho napjeni pro tuto BTS v ramci stavby ,Dokonceni I. Zel. ...". Dlvodem
je nemoznost realizace nové kabelové trasy v tseku ZST Lanzhot — BTS 274 Hrani¢ni most tak, aby nedoslo v
ramci nésledujici stavby ,Dokonceni I. Zel. ..." k nutnosti pfekladky a tim k jejimu znehodnoceni a znehodnoceni
investovanych prostfedkl. DalSim divodem byla vzhledem k rozpracovanosti jednotlivych staveb nemoZnost
realizace pfedmétnych staveb v soub&hu. Pfipojeni odbérd z trakéniho vedeni bude zruSeno v ramci objektu SO
05-01-01 Trakéni vedeni.
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Dvojkolejnd trat Breclav - st. hranice je elektrizovana jednofdzovou proudovou soustavou se jmenovitym napétim
25kV, 50Hz AC, oznaCené 1 PEN AC 25kV 50Hz / TNC.

Trakeni vedeni po dokonceni rekonstrukce musi spliiovat poZadavky ,Zasad modernizace a optimalizace vybrané
sité Ceske republiky* - Smeémice generalniho feditele ¢. 16/2005 (). 3790/05-OP) a musi byt v souladu
s mezinarodnimi normami a doporu¢enimi EN, IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV spliuji pozadavky zakladnich norem: CSN EN 50119 ed. 2, CSN 34 1500 ed. 2,
CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2, CSN EN 50122-2 ed. 2 a dalSich souvisejicich bezpe¢nostnich
pfedpisU a nafizeni.

MontéZni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb stétnich drah (TKP),
kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI subsystém ,Energie”.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle platné typove konstrukéni sestavy ,S-25kV/50Hz" - svislé Fetézovkové
vedent pro elektrifikaci kolejisté CD, z Ginnosti od r. 1993, vetné dopliikdi typové sestavy zpracovanych do doby
zahdjeni projekénich praci, v souladu s platnymi normami podle zasad pro elektrifikaci trati stfidavou proudovou
soustavou 25kV, 50Hz AC na statnich drahach.

Cilovym stavem je vystavba nového trakéniho vedeni tak, aby tato oblast odpovidala tratové rychlosti 160 km/hod.

Vystavba trakéniho vedeni je navrzena v koordinaci s navazujicimi stavebnimi objekty a technologickymi postupy
vystavby.

Pfi realizaci stavebniho objektu Upravy trakéniho vedeni je nutné pfi vystavbé novych podpér respektovat trasu
z&vésneho optického kabelu, jeho zavésy, rezervy a spojky. Jednotlivé stavebni postupy TV je nutné koordinovat
s objekty, které FeSi prevéSeni ZOK.

Predmétem stavebniho objektu SO 05-01-04 PfevéSeni ZOK je pfelozka a zavéSeni ZOK na nové podpéry po
dobu vystavby a demontaz nosnych a kotevnich prvkd na podpéréch urenych k demolici. BE€hem vystavby novych
trakEnich podpér vSak ZOK bude piné funkéni a je nutné ho provizorné postupné prevéSovat na nové trakéni
stozary po demontaZi opousténych trakénich podpér tak, aby nedoslo k jeho poskozeni.

Nosné a kotevni prvky ZOK budou z vétSi ¢asti pouZity i pro provizorni pfevéSeni, ve vykazu vymér je pocitano
s nezbytnou Casti soucasti pro provizorni pfevéSeni, pocita se s opétovnym vyuZitim.

Kotevni podpéry s rezervami a spojkami ZOK budou demontovany vZdy aZz na zaveér praci v jednotlivych usecich.
Stavajici spojka optického kabelu na stavajici podpére €. 14 v km 10,933, kde je ukonceni kabelu bude presunuta
na novou podpéru ¢. 18 v km 10,916.

3.1. Stavajici stav

Trakéni vedeni v rozsahu rekonstrukce bude mit charakter nového trakéniho vedeni a musi po ukonceni stavby
spliovat poZadavky zakladnich norem a dalSich souvisejicich bezpe&nostnich predpist a nafizeni.

Pro navrh trakéniho vedeni plati pfednostné tyto normy a predpisy:
CSN EN 50119 ed. 2 Drézni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci

CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezniénich drah celostatnich, regionélnich a
vleéek

CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevné trakéni zafizeni — Cést 1: Ochranné opatfeni vztahuijici se
na elektrickou bezpe¢nost a uzemiovani




Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
SO 05-01-01 Trakéni vedeni

CSN EN 50122-2 Drazni zafizeni — Pevné trakéni zafizeni — Cast 2: Ochranna opateni proti (inktim
bludnych proudd, zpisobenych DC trakénimi proudovymi soustavami

CSN EN 50124-1 Drézni zafizeni — Koordinace izolace — Cést 1: Zakladni poZadavky — Vzdusné vzdélenosti
a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zafizeni

CSN EN 50124-2 Drézni zafizeni - Koordinace izolace — Cast 2: Prepéti a ochrana pred prepétim
CSN 34 1500 ed. 2 Drézni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Predpisy pro elektrické trakéni zafizeni
CSN EN 50163 Drazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50367 Dréazni zafizeni -Systémy shérac(i proudu — Technicka kritéria pro interakci mezi pantografem
a nadzemnim trolejovym vedenim

CSN EN 50388 Dréazni zafizeni — Napajeni a drézni vozidla — Technicka kritéria pro koordinaci mezi
napajenim (napajeci stanici) a drdZnimi vozidly pro dosaZeni interoperability

CSN EN 50149 Drazni zafizeni — Pevna drazni zafizeni — Elektrické trakce —Profilovy trolejovy vodié z médi
a slitin médi

CSN EN 50206-1 Dréazni zafizeni — Kolejové vozidla — Pantografové shérace: Vlastnosti a zkousky — Cast 1:
Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostatni

CSN 73 6223 Ochranna zafizeni proti dotyku s Zivymi &&stmi trakéniho vedent a proti Géinkim vyfukovych
plynl na objektech nad Zelezni¢nimi drahami.

CSN 37 5199 Oznagovani a bezpednostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a viedek
CSN EN 50110-1 ed. 2 Obsluha a préce na elektrickych zafizenich
CSN EN 50110-2 ed. 2 Obsluha a préce na elektrickych zafizenich — Cast 2: Narodni dodatky

TNZ 34 3109 Bezpe&nostni predpisy pro ¢innost na trak&nim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezniénich drahach
celostatnich, regionalnich a vleCkéach

CSN 34 5145 ed. 2 Nazvoslovi pro elektricka trakéni zafizeni
CSN EN 13670 Provéadéni betonovych konstrukci
CSN EN 50125-2 Drézni zafizeni — Podminky prostfedi pro zafizeni — Cast 2: Pevna elektricka zafizeni

CSN EN 50317 ed. 2 Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — PoZadavky na méfeni dynamické interakce
mezi pantografovym sbéraem a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovani téchto méfeni

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych ginnosti

SZDC D17 PFedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoFadnych udélosti

SZDC Bp1 Predpis 0 bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci

SZDC Zam1 Piedpis 0 odborné zpasobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

SZDC Ob14 Pedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozami ochrany Sprévy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace

SZDC T7 Réadiovy provoz

SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zeleznignich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist
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SZDC E10 Predpis pro provoz, obsluhu a tdrzbu TV
SZDC E15 Predpis pro méfeni parametrd TV méficim vozem
SZDC S3 Zelezniéni svrsek

Shéraé

Pfi Upravach a rekonstrukeich trati, na které se vztahuji podminky TSI je zakladni podminkou nastaveni polohy
trolejového vodice pro hlavu shérace profilu A7 (Sife 1600mm) podle CSN EN 50367. Uvedené pinéni podminek
TSI pfi dodrZeni podminek v &l. 6.3 CSN 34 15030 ed. 2 umoZriuje pouZivat hlavu shérace profilu BS - typ 2 (Sife
1950 mm).

Zadna ¢ast subsystému ,Energie”, kromé trolejovych vodic a bo¢niho drzaku nesmi zasahnout do mechanicko-
kinematického obrysu pantografového shéraCe — viz Subsystém ,Energie*, obrazek E.2.

3.2. Navaznost na jiné SO a PS

Dokumentace E.3.1 Trakéni vedeni je feSena v ndvaznosti na ostatni stavebni objekty a provozni soubory
realizované v této stavbé, zejména:

SO 05-16-01 Zelezniéni spodek

SO 05-17-01 Zelezniéni svrek

SO 05-19-01 Zelezniéni most v km 10,140 tr. Bieclav — statni hranice CR/SR
SO 05-19-02 Zelezniéni most v km 10,580 tr. Bieclav — statni hranice CR/SR
SO 05-19-03 Zelezniéni most v km 11,013 tr. Bieclav — statni hranice CR/SR
SO 05-19-04 Zelezniéni most v km 11,117 tr. Bieclav — statni hranice CR/SR
PS 05-28-02 T.0. Lanzhot - st.hr. CRISR, tratové zabezped&ovaci zafizeni
SO 05-10-03 T.4. Lanzhot - st.hr. CR/SR, Gprava ZOK CD-T

SO 05-06-01.1 T.0. Lanzhot - sthr. CR/ISR, DOUO

Technické reSeni

Vychozi stav kolejisté
Trakéni vedent je navrzeno na novy stav koleji, budované s dalSimi navazujicimi PS a SO jako soucast stavby
"Dokonceni I. Zel. koridoru v trat Gseku Lanzhot (CR) - Katy (SR)".

Z&kladni poloha trakénich podpér je dana kilometrickou polohou, a to v novém stavebnim staniceni, ur¢eném
projektem stavby. Sou¢asti projektové dokumentace je pfiloha seznam soufadnic osy kazdého zakladu trakéni
podpéry v soufadnicovém systému ,JTSK*" a absolutni vySku vrchni hrany z&kladu ve vySkovém systému ,Bpv*.
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Trakéni vedeni

Dvojkolejny tratovy Usek LanZzhot — stétni hranice je elektrifikovan jednofdzovou proudovou soustavou ,S* se
jmenovitym napétim 25kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25kV 50Hz / TN-C.

Trakéni vedeni po dokonéeni rekonstrukce musi spliovat pozadavky ,Z&sad modernizace a optimalizace vybrané
sité Ceské republiky" - Smérnice generalniho Feditele €. 16/2005 (&. 3790/05-OP) a musi byt v souladu
s mezin&rodnimi normami a doporuéenimi EN, IEC a CSNa poZadavk( zakladnich norem: CSN EN 50119 ed. 2,
CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2, CSN EN 50122-2 ed. 2 a dal3ich souvisgjicich
bezpe¢nostnich pfedpist a nafizeni.

Mont&Zni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb stétnich drah (TKP),
kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI subsystém ,Energie”.

Napajeni a déleni trolejového vedeni Siré trati

Rozhodujici napajeci bod je trakéni napéjeci stanice (TNS) Breclav.

Trakeni transformator €. T1 napdji trat uzel Bfeclav a navazuijici traté ve sméru na Lanzhot, Rakousko a Prerov.
Trakeni transformétor €. T2 napdji tratovy usek ve sméru Brno.

Variantné Ize trat napajet z koleje €. 7 Zst. Bfeclav pomoci odpojovace €. 453 nebo z elektrického déleni traté
Breclav — LanZhot — Slovensko pomoci podélného propojeni portall pfes odpojovace €. 401, 411 a 402, 412.

Stavajici stav

Trakeni vedeni v Casti traté dotéené stavbou neodpovidé zasadam stanovenych pro modernizované traté Spravy
Zeleznic na 160 km/hod. Nejvy3si dovolené rychlost na této trati je 120 km/hod a stavajici trakéni vedeni je Castecné
zastaralé.

V predchézejici stavbé ,Optimalizace tratového Useku Bfeclav — st. hranice CR/SR od km 1,0 do km 9,845" byla
provedena komletni rekonstrukce TV po vyménné pole mechanického déleni mezi stavajicimi podpérami €. 41-43
v koleji €. 1 a podpéry €. 42-44 v koleji €. 2.

Pro uvaZovanou rychlost 160 km/hod je jeSté nutné dokonCit rekonstrukci zbylé Easti v souladu s poZadavky
technickych kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI
subsystém ,Energie.

TECHNICKE RESENI

SO 05-01-01 Trakéni vedeni, jehoz obsahem je Uprava TV v ndvaznosti na zmény Zelezniéniho svrSku a spodku
a opravy mostu. Je navrZzena kompletni vyména TV od modernizované ¢asti traté, tj. od km 9,9 po statni hranici
v navaznosti na zmény Zelezni€niho svrsku a spodku a rekonstrukci mostnich objektu.

Soucasti praci je i zajiSténi sjizdnosti TV po dobu provizornich stavd, tzn. v provizornich kolejovych ,S* na posunuté
mosty (provizoria) v km 10,140 a most v km 11,013.

Provizorni stavy budou feSeny pfednostni vystavbou novych podpér, véetné jednoho provizorniho stoZéaru a
zajisténi sjizdnosti s vyuZzitim stavajicich a ¢aste¢nym doplnénim novych vodicu.

Po ukonceni provizornich stavu v koleji €. 1 bude provedena montaZ novych vodicd, které jsou zavéSeny na novych
definitivnich podpérach.
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Na poZadavek spravce TV bude pfed hrani€nim mostem, pro moznost (drzby mostu, vytvofeno nové elektrické
déleni s usekovymi odpojovaci €. 421 a 422, trvala poloha zapnuto. Odpojovace jsou navrZeny na podpérach €. 5
a 6.

V rdmci stavby je navrZzena vyména nasledujicich trakénich podpér a montaz TV:

Nové podpéry:

st.¢.1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32,
33, K33, 34, K34, 35, 36, 37, K37, 38, K38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48

Celkem 48 ks + 4 protikotvy
Provizorni podpéry:

¢.P1

Celkem 1 ks

DemontaZ podpér:

st.C. 1, K1, 1A, 2, K2, 2A, 3, 4, 5, K5, 6, K6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, K23, 24,
K24, 25, 26, 27, K27, 28, K28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 37, 39, 40

Celkem 41 ks + 8 protikotev

Montaz novych trakénich sestav:
Cislo sestavy 1/1, 2/1, 1/2, 212, K1, K2 v celkové rozvinuté délce 3,538 m

Uprava stavajicich sestav:

Cislo sestavy 1/3, 2/3 v celkové rozvinuté délce cca 250 m

Provizorni Uprava stavajicich sestav:

Cislo sestavy 1/1, 1/2 v celkové rozvinuté délce cca 540 m (vioZeni novych vodica)

Vlystavba nového trakéniho vedeni je feSena s ohledem na zajiSténi spravnych parametrd i Gspory investiénich
nakladu takto:

konstrukce trolejového vedeni musi splfiovat pozadavky zékladnich norem CSN 34 1530 ed. 2 a CSN EN
50119 ed. 2, zakladni zasady pro projektovani, stavbu, ochrany a zkouSeni podle poZadavku zakladnich
norem CSN EN 50122-1 ed. 2 a CSN 34 1500 ed. 2

pro spinéni pozadavkd TSI je zakladni podminkou nastaveni polohy trolejového vodice pro hlavu shérage
profilu A7 (Sife 1600 mm)




Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
SO 05-01-01 Trakéni vedeni

prostorove usporadani trakéniho vedeni pod umélymi stavbami musi vyhovovat prijezdnému prifezu
Zeleznicni trati, vzduSnym vzdalenostem odvozenych od napétové soustavy a vySce trolejového vodice

vzdalenost lict podpér TV na vnéjSi strané koleji musi byt dodrzena 3000 mm + delta (pfidavek na
rozsifeni prdjezdného prafezu v oblouku)

vystavba novych trakénich podpér se predpoklada do vzdalenosti 5 m od osy krajni koleje, vyhradné na
pozemku Spravy Zeleznic, s.0., CD, a.s. bez nutnych zabor{

ve stavbé je uvazovano s maximalnim vyuZitim stavajiciho zafizeni trakéniho vedeni

soucasné vSak v mistech s vyskytujicimi se zavadami na trakénim vedeni, nevyhovujici parametry
trolejového vedeni nebo v kvalité stoZard nebo v Gnosnosti zakladd se prikroci k rekonstrukei

podpéry jsou navrZzeny jako individualni, zavésy TV jsou Sikmé izolované konzoly

z&klady jsou uvazovany monolitické podle typovych podkladi

zéklady jsou navrZeny typového provedeni podle vySe uvedeného podkladu, a to z monolitického betonu
jednotlivé z&klady je nutné realizovat podle jednotlivych postupd vystavby

jsou navrZeny zaklady hloubené hranolové podle typového podkladu ,Zaklady trakéniho vedeni®

po vytyCeni novych zakladd trakénich podpér je nezbytna kontrola za U€asti projektanta, betonarské prace
nelze zahdjit bez dusledné kontroly zaméfeni a kontroly z&kladové spary, pfipadné posouzeni skalniho
podloZi

z&klady pro stozary na svornicich typu PS, TS a TBS budou s rektifikaénimi maticemi bez vymazu mezery
mezi zakladem a spodni hranou ocelové patky stozaru

vyénivajici ¢asti svorniku je nutné opatfit ochrannym protikoroznim natérem na bazi zinku.

pfilohou realizaéni dokumentace stavebnich objektd trakéniho vedeni bude seznam soufadnic zakladl
trakEnich podpér

vytyCeni osy zakladl TV se provede podle soufadnic X, Y soufadnicového systému: S-JTSK

vySkové umisténi vrchni hrany z&kladu v, se provede se pomoci soufadnice Z (vySky temene koleje —
uvedené v tabulce soupisu soufadnic) v misté novych stozard TV vySkového systému Bpv

nove zaklady jsou situovany k nové a ke stavajici koleji v mistech bez kolejovych uprav, soucasné jsou
koordinovany s vyhledovym stavem

jako nové podpéry TV jsou pouZity stozary patkového provedeni pro upevnéni na svorniky, a to typu TS,
TBS, (ocelové trubkove) a BP (ocelové pfihradové), v tratovych usecich budou pouZity betonové stoZary
typu PS

ocelové trubkové stoZary, kotevni sloupky a ostatni ocelové konstrukce budou navrZeny se zakladni
povrchovou Upravou metalizaci

v pfipadé poskozeni ochranné vrstvy pfi montazi pak konstrukce budou jeSté po montazi opatfeny krycim
uzaviracim natérem

pfihradové stoZary typu BP a nosné brany budou opatfeny pfimo z vyroby kvalitnim ochrannym natérem

vzdalenost Zivych casti trakéniho vedeni od ostatnich objektd v celém rozsahu optimalizovaného
tratového Useku musi byt dodrZzena bez vyjimek z uvedenych CSN

v mistech, kde nelze dosahnout nebo nelze provést ochranu pfed dotykem Zivych &asti TV pfedepsanou
vzdalenosti, je nutné provést jinym zplsobem, napfiklad zabranou
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nové trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové sestavy ,S* pro stfidavou proudovou soustavu 25kV,
50Hz AC

trakéni vedeni bude konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich kolejich V=160km/h

rozpéti mezi novymi trakénimi stoZary jsou navrzena podle dopliiku vzorovych sestav pro silu vétru 27,5
m/s, s mezni hodnotou rozpéti 62 m, které je ur€eno typovou sestavou jako maximalni

zakladni rychlost vétru je desetiminutovy pramér rychlosti vétru ve vySce 10m nad zemi v terénu bez
pfekazek kategorie II. s dobou névratu 50 let dle CSN EN 1991-1-4

pfipustné vychyleni TD v rozpéti pfi max. bo¢nim vétru < 400 mm

vySka trolejového dratu nad temenem kolejnice u novych nebo stavajicich koleji musi splfiovat pozadavky
CSN 34 1530 ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2, za dodrzeni vSech izolaénich vzdalenosti

zékladni vyska trolejoveho drétu je stanovena na 5 500 mm nad TK
uvazuje se s montazni vyskou trolejového dratu 5 600 mm nad TK

snizenou vysku trolejového dratu 5 300 mm nad TK je mozné pouZit pfi pribéhu TV pod stavajicimi
umélymi stavbami nebo v oddvodnénych pfipadech

zvySend vyska troleje se neuvaZuje

feSeni zmeény vySky troleje na lomech nivelety koleje a pod mostnimi konstrukcemi bude navrzeno ve
smyslu ¢l. 5.10.3. CSN EN 50119 ed. 2, tabulka 11

prubéh TV pod konstrukci nového hraniéniho mostu bude feSen individuélné a doloZen prab&hem, jakmile
budou znémy technické parametry mostu pfedané projektantem hraniéniho mostu

systémy TV budou kompenzovany pfi zasadé pIné kompenzace

hlavni dopravni koleje budou v novém stavu trolejované svislym fetézovkovym vedenim — hlavni sestavou
s pfidavnym lanem, tj. trolejovy drat 100 mm? Cu + nosné lano 50 mm?2 Bz pIné kompenzovanym, se
stalym tahem v troleji i nosném lanu 10 kN

nastavky troleje ke kotveni a pevné body budou provedené lanem 50 mm2 Bz, variantné 50 mm2 nerez
napinani trolejového dratu a nosného lana — oddélené pomoci kladkostroje v poméru 1:2

pocet vyménnych poli v mechanickém déleni — tfi pole

veSkeré nove zavésy trolejového vedeni jsou navrzeny podle jednotlivych dopliikd vzorové sestavy ,S*

z&kladni vySka sestavy v zavésu Vs = 1300 — 1500 mm pro sjizdny zavés v pfimé i v oblouku pfi pouZiti
z&vésu na konzole, v zavésu na brané Vs = 1000 — 2000 mm pro sjizdny zavés v souladu s FS 1, FS 2/1
aFS2/3

izolatory budou pouZity kompozitni plastové

ochrana pred prepétim a umisténi ochran pred prepétim je feSena v souladu s CSN 34 1500 ed. 2, pro
trakEni vedeni budou pouZity riZkové bleskojistky izolované, u kabelovych vedeni omezovace pfepéti

problematika ukolejnéni je FfeSena v samostatné ¢asti dokumentace E.3.7. Ukolejnéni kovovych
konstrukci, které feSi ukolejnéni trakénich podpér a ocelovych konstrukci v rozsahu upravy trakéniho
vedeni v daném useku a zmény zabezpe€ovaciho zafizeni

pfedpoklada se individuélni ukolejnéni pomoci opakovatelnych prirazek, v odivodnénych pfipadech
skupinové ukolejnéni pomoci ukolejfiovaciho lana

11



Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
SO 05-01-01 Trakéni vedeni

zpracovani koordinaénich pland ukolejnéni se predpoklada samostatné pro kazdou etapu vystavby a po
skonceni stavby

soucasti projektové dokumentace jsou i pfislusné demontaze

z&klady demontovanych stoZard se odbouraji do hloubky 1m pod novy terén, tato poloZka je soucasti
objektd TV, dalSi navySeni v pfipadé potfeby spada do souvisejicich stavebnich objektd

demontovany material bude protokolarné pfedan majiteli, pfipadné stavajicimu sprévci

majitelem trakéniho vedeni je Sprava Zeleznic, s.o.

Z&klady trakénich podpér

Zéklady jsou uvazovany podle schvélené typové dokumentace betonove monolitické, hloubené. Pro navrh zakladl
je uvaZovana zemina bé&zné unosnosti typu ,B".

Pfi navrhu a realizaci zakladu trakénich podpér a jejich vyztuZe je nutné postupovat podle ustanoveni CSN EN
50119 ed. 2, CSN EN 50122-2, CSN EN 206-1, CSN 13 670 a platnych TKP (kapitoly: 17, 25A, 31).

V souladu s CSN EN 206 — 1 Beton — Cést 1, dle zmény Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab. NA.F.1 se zaklady
TV zafazuji do stupné vlivu prostfedi XF1 (z&klady vystaveny stfidavému pusobeni mrazu a rozmrazovani), pro
ktery je doporucena tfida betonu C25/30 — XF1(C2).

Z&klady je nutné dusledné realizovat podle podminek TKP stétnich drah, kapitola 31 — trakéni vedeni.

Zé&klady hloubené se svorniky pro trubkové stoZary jsou navrZzeny z monolitického betonu, typového provedeni,
realizované podle typového podkladu z dubna 2006 se svornikovymi koSi. Vyztuz zakladd je navrZzena pomoci
typovych segment orientované vyztuze z Kari siti Sz @#8-75/150.

Rozte€ svornikd u stoZar( TS a TBS je 400x400mm, u stoZard 2TBS 700x400mm.

Zéklady patkové pro kotevni stozary — zaklady pfihradovych stoZard (typ HP) jsou navrZeny typového provedeni
podle vySe uvedeného podkladu, a to klasické hloubené z monolitického betonu. Kotevni svorniky jsou praméru
M36 a M42, délka svornikd je jednotna, 2500mm, vyztuz pomoci ocelovych prutd @20, rozmisténi dle stavebni
tabulky.

Za predpokladu, Ze se zaklady stoZard budou realizovat v etapé ,0" pfi stavajicim terénu, je nutno vykopy zakladu
zvétsit tak, aby mohlo byt provedeno bednéni z&kladd minimélné dle hodnoty ,x“ (dle stavebni tabulky) a tim byla
zajisténa povrchova Uprava pro novy terén.

Povrchova uprava vrchnich hran a vy¢nivajicich ¢asti zakladi musi byt provedena ve svislych a vodorovnych
rovinach s hladkou tpravou betonu bez trhlin podle platnych TKP.

Provedeni z&kladl trakéniho vedeni musi odpovidat Technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich drah.

Unosnost a zplsob vyztuzeni zaklad( je navrzena dle vzorové dokumentace ,Zaklady téZené — Pomicky* a
,Z&klady hloubené — Pomucky".

Vrchni hrany z&kladu jsou navrzeny 20cm nad Urovei nového terénu vné kolejiSté nebo 10cm uvnitf kolejisté.
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Betonaz zakladl musi byt provaddéna v souladu s normami uvedenymi v TKP.

Vrchni plocha zakladu musi byt provedena bez prohlubni v mirém sklonu od stfedu z&kladu k hrandm tak, aby na
z&kladu nezlstavala voda a aby stoZar byl osazen v poZadované svislosti bez nadmérného podkladani patky
stoZaru.

Je nutné bezpodmineéné dodrzet pfedepsanou technologii betonaze a tvar z&kladd podle TKP a typovych
podkladd z divodd naslednych stavebnich praci v blizkosti z&kladd (napf. kabelovody, odvodnéni, trativody,
kanalizace apod.). U stupfiovych zakladu je nutno navrSenou zeminu hutnit ve vrstvach.

Kazdy z&klad je nutné vybetonovat najednou za U¢elem zajisténi kompaktniho betonu v celém objemu zakladu.
Betonovou smés je predepsano vibrovat v souladu s poZadavky TKP i v okoli svornikovych ko3u.

Maximalni povolené tzv. ,volné rameno svornikd* (tj. délka mezi vrchni hranou zkladu a spodni hranou rektifikaéni
matice) po osazeni a vyregulovani stoZaru je 25mm!

Viyty€ovaci body pro geodetické zaméfeni koleje se osadi do vSech zékladd TV uréenych v geodetické Casti
dokumentace.

Z&klady podpér byly navrzeny pro béznou unosnost zeminy (B).

Charakteristika zeminy je uvedena v typové dokumentaci zakladd die CSN 73 1001. Bude-li pfi vykopu zjisténa jina
Unosnost zeminy, je tfeba ihned upozornit z&stupce investora, odpovédného projektanta a postupovat dle TKP.

Podle TKP je soucasti prejimaciho fizeni pfedavani z&kladové spary investorovi zhotovitelem, véetné
geotechnickeho zjisténi stavu z&kladove zeminy.

Vykopy zakladu se provadéji stavajici technologii obvyklou pro hloubené zaklady. Ruénim vykopem je tfeba
provest zéklady v blizkosti stavajicich objektd. V pfipadé, Ze by pfi vykopu téchto z&kladu doslo ke kolizi se
stavajicimi objekty, je tfeba ihned upozornit investora a projektanta a postupovat dle TKP. Pfi vykopu vSech
z&kladu je tfeba dbat zvySené opatrnosti. Postup praci musi byt upraven tak, aby ¢as od vykopu k betonézi byl co
nejkratSi. V mistech vyskytu spodni vody je nutno pfizpUsobit technologii stavby a provést opatfeni podle TKP.

Viykopy musi byt provedeny podle schvalené dokumentace. Rozmér vykopu musi zhotovitel zvétsit podle typu
pouZitého bednéni tak, aby byl dodrzen rozmér zakladu dany dokumentaci. Bednéni z&kladu provede zhotovitel
do hloubky minimélné 0,20 m pod Uroven definitivniho terénu, pfi zachovani dostate¢né tuhosti bednéni, aby bylo
umoznéno vibrovani betonové smési.

Viykopek zeminy zakladl se odveze na misto uréené v ZOV stavby, délka piepravy je uvazovana 20 km.

Podpéry trakéniho vedeni

Jsou navrZeny podle typového podkladu "StoZary trakéniho vedeni” (U€innost z&fi 2007)
- pfihradoveé stoZary typu BP — ocelové svafované
- pfihradové stoZary typu DS - ocelové svafované
- kotevni sloupky 122 jsou typové, délky 3,0 a 3,5 m podle typu z&kladu a namahéani

Konkrétni volba je dana statickym vypoctem a funkci stozaru.
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Systém trakéniho vedeni

Trakéni vedeni bude provedeno podle sestavy ,S* pro elektrizaci trati proudovou soustavou 25kV 50Hz s témito
parametry a materialy:

Trolejové vedeni
Hlavni sestava — svislé fetézovkové vedeni s pfidavnymi lany s tahem v NL a troleji 10kN

trolej 100 mm? Cu

nosné lano 50 mm?2 Bz

Pouzité pfistroje a konstrukéni prvky TV

V souladu s platnou vzorovou sestavou trakéniho vedeni ,S — 25kV 50Hz" a se souhlasem provozovatele budou
na trakénim vedeni pouZity:

- izol&tory pro napétovou hladinu 25kV kompozitni plastové podle schvalovaciho protokolu CD GR — O14AE a
Sprévy Zeleznic

- odpojovace pro napétovou hladinu 25kV s motorovym pohonem
- kotveni 1:2

Konkrétni typy pouzitych pfistrojd musi byt odsouhlaseny provozovatelem TV.

Technické feSeni stavebniho objektu je navrZzeno v souladu se schvalenym zadanim stavby.

Nové trakéni vedeni je navrZzeno podle typove sestavy ,S 25kV AC* pro stfidavou trakéni soustavu. Technické
feSeni respektuje Upravy kolejového svrSku a spodku, odvodnéni kolejisté, vystavbu novych nastupist, tpravy
mostl a propustkd, opérnych zdi a dalSi souvisejici objekty.

Nové kolejové feSeni vyvola nutné dpravy trakéniho vedeni ve vSech dotCenych mistech a v nvaznosti vyvolané
rekonstrukce pro zajisténi spravné ¢innosti TV.

Je nutné zajistit dodrZeni vSech platnych norem a pfedpisi na rekonstruované Casti trati a zajistit bezchybnou
sjizdnost TV.

Je navrZena montaZ nového Fetézovkového trolejového vedeni, které je navrzeno jako hlavni sestava, trolejovy
drat prafezu 100 mm? Cu, plné kompenzovany se stalym tahem 10 kN, nosné lano o prafezu 50 mm? Bz, piné
kompenzované se stalym tahem 10 kN.

Pridavna lana budou pouZita pouze v Usecich, kde tratova rychlost prekracuje 120 km/hod.
Z&vésy TV jsou navrZeny typove na Sikmych izolovanych konzolach pro individuélni podpéry.

Soucasti stavebniho objektu je i demontaz stavajiciho trakéniho vedeni.

Veskeré prace a zasahy do TV musi splfiovat pozadavky zakladnich norem: CSN EN 50119 ed. 2, CSN 34 1500
ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalSich souvisejicich bezpe€nostnich predpist a
nafizeni.

MontéZni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb stétnich drah (TKP),
kapitola 31 TrakEni vedeni a platnych TSI subsystém ,Energie.
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Cilovym stavem je rekonstrukce trakéniho vedeni tak, aby tato oblast odpovidala tratové rychlosti 160 km/hod
v hlavni koleji a byla zajisténa bezproblémova sjizdnost troleje na lomech nivelety koleje. Rekonstrukce trakéniho
vedeni je navrZena v koordinaci s navazujicimi stavebnimi objekty a technologickymi postupy vystavby.

V samostatném stavebnim objektu SO 05-01-02 Ukolejnéni je feSena ochrana pfed nebezpecnym dotykem
neZivych Casti trakéniho vedeni a vodivych konstrukci v blizkosti Zivych &asti trakéniho vedeni v souladu s
poZadavky platnych norem.

V dokumentaci jsou doloZeny tyto pfilohy:
schéma napajeni a déleni (stavajici a novy stav)
polohovy plan — s vyznagenim n&vrhu nového TV a demontazi
seznam souradnic zakladl
stavebni tabulka zaklad(
montazni tabulka konzol
diagram sjizdnosti pro provizorni stav

kapacitni (idaje — soupis sestaveni a materialu

Ukolejnéni

Ochrana proti nebezpenému dotyku nezivych ¢asti TV je feSena individuélnim ukolejnénim.

Stavebni objekt SO 05-01-02 Ukolejnéni feSi ukolejnéni trakénich podpér vrozsahu Upravy trakéniho vedeni
vdaném useku a zmény zabezpeCovaciho zafizeni. Pfedpoklada se individuélni ukolejnéni pomoci
opakovatelnych prarazek, v oddvodnénych pfipadech skupinové ukolejnéni pomoci ukolejfiovaciho lana.
Zpracovani koordina¢nich pland ukolejnéni se pfedpoklada samostatné pro kaZdou etapu vystavby a po skonéeni
stavby.

Pielozka ZOK a koordinace s TV

Pfi realizaci stavebniho objektu pravy trakéniho vedeni je nutné pfi vystavbé novych podpér respektovat trasu
z&vésného optického kabelu, jeho zavésy, rezervy a spojky.

V rdmci realizace stavby bude provedeno peloZeni (pfevéSeni) stavajiciho ZOK na nové trakéni podpéry. Prelozku
je uvaZzovano provadét nedestruktivnim zpusobem, tedy bez pFeruSeni provozovaného optického kabelu
v mezispojkovych Usecich.
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4. OSTATNi VEDENi A KONSTRUKCE

4.1. Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouZi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova propojeni k zajisténi
funkce kolejovych obvodu jsou sou¢asti stavebnich objektt rekonstrukce Zelezniéniho svrdku.

Z duvodd omezeni bludnych proudt a zmenSeni ubytkd trakéniho napéti budou kolejnice svareny, na vyhybkach
vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s poZadavky CSN 34 2613 a pfedpisu S3.

V objektech trakéniho vedeni nejsou obsaZena Z&dna kolejnicové propojeni, proudové propojky jsou Soucasti
ZelezniCniho svrSku a zabezpecovaciho zafizeni. Zajisténi vodivé cesty zpétného trakéniho proudu s ohledem na
izolaci kolejisté pro zabezpeCovaci zafizeni je prokdzano v koordinacnich schématech ukolejnéni a trakénich
propojeni, které jsou v projektu stavby zpracovany jako soucést SO ukolejnéni.

5. REALIZACE PROJEKTU A UVADENI DO PROVOZU

5.1. Stavebné-montaZni postupy Uprav trakéniho vedeni

Béhem realizace jednotlivych stavebnich postupt bude pribézné provadéna montaZz ukolejnéni kovovych
konstrukci a pfevéSeni ZOK.

Obsahem objekty je i koordinace v ndvaznosti na jednotlivé stavebni objekty a stavebni postupy tak, aby bylo
zajisténo pfedepsané ukolejnéni i v provizornich stavech a bylo feSeno zajisténi zpétni cesty trakéniho proudu.

Postupy demontaznich a montaznich praci trakéniho vedeni vychézeji z postupd realizace Zelezni€niho svrdku a
spodku. Stavba zakladu, stozar a nosnych bran se predpoklada v kratkodobych vylukach (6 — 8 hod).

5.2. Mont4?7 definitivniho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede aZz po poslednim tfetim podbiti koleje. V kazdém pfipadé je
nutna ddsledna koordinace na stavbé mezi zhotoviteli Zelezniéniho spodku a svrSku a trakéniho vedeni. Pfi
technologii montéZe je nutné dodrZovat podminky vzorové dokumentace sestavy ,S*, TKP a technologické postupy
zhotovitele pro montaz trakénich vedeni.

5.3. Uvadéni do provozu

- posouzeni shody stanovenych parametrd trolejového vedeni
posouzeni se provede podle ,DOKUMENTACE PRO POSUZOVANI SHODY*
- revize a zkouSky

trakgnich a ostatnich zafizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed. 2 a norem uvedenych v TKP.
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6. OCHRANNA A BEZPEGNOSTNi OPATRENI

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrzovat vSechny platné normy a predpisy, tykajici
se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, tj. Stavebni zkon 183/2006 Sb. a jeho provadéci predpisy, Zakonik
prace 262/2006 Sh., Zakon upravujici poZadavky bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci 309/2006 Sb. a nafizeni
vlady o blizSich minimélnich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich 591/2006 Sbh.,
Viyhl&Sku, kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni €. 48/82 Sh.,
Nafizeni vlady o blizSich poZadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpe&im padu
z vySky nebo do hloubky €. 362/2005 Sh. a Nafizeni vlady €. 272/2011 sh. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Pfi préci v ochranném pasmu drahy musi navic dodrZet Pfedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci Bpl,
zvlasté Gast tfeti "Zakladni povinnosti cizich pravnich subjektd pfi préci v prostorach SZDC". PFi vystavbé trakéniho
vedeni je nutné Fidit se zejména ustanovenimi ¢asti Etvrté "Bezpec€nost a ochrana zdravi pfi préci v provozované
ZelezniCni dopravni cesté" a ¢asti paté "Podminky pro bezpecnou praci pfi odbornych pracich" tohoto predpisu.
Zhotovitel musi provadét obsluhu a préci na elektrickych zafizenich podle CSN EN 50110-1, nérodniho dodatku
CSN EN 50110-2 a navazujici TNZ 34 3109, upfesfiujici ginnost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezniénich drahach. V mistech kfiZeni s nadzemnim vedenim vn a wn je nutné navic dodrZet ustanoveni CSN
EN 50341-1 ed.2.

Zhotovitel se musi pfi praci a pobytu na stavbé Ffidit zdkonem €. 133/1985 Sh. o pozarni ochrané a navazujicimi
ustanovenimi vyhlasky ¢.246/2001 Sh., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich pfedpist a vyhlasky ¢. 23/2008
Sh., o technickych podminké&ch poZzarni ochrany staveb, ve znéni pozdgjSich pfedpisi v rozsahu nezbytném pro
zajisténi jeji pozarni bezpecnosti. Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a
budou dodrZovana stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek
pozarni bezpecnosti pfi provozované ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sh., ve znéni pozd&jSich predpisu.
Zhotovitel musi dodrzovat pfedpis SZDC Ob14 (Pfedpis pro stanoveni organizace zabezpedeni pozarni ochrany
Sprévy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace).

Zhotovitel musi dodrzZet vSechny podminky uvedené v prislusnych kapitolach Technickych kvalitativnich podminek
staveb statnich drah (TKP).

Kolejisté a navazujici trat jsou elektrifikovany podle sestavy ,S* v systému stfidavé trakce 25kV 50Hz, AC,
zaméstnanci montazniho podniku povinni pfi préci respektovat veskeré bezpeénostni pfedpisy a podnikové
instrukce a sou¢asné nafizeni platné pro préci v blizkosti TV, zvI4$té pak CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2,
CSN EN 50122-1 ed. 2 a TNZ 34 3109.

PHi préci v blizkosti trakéniho vedeni je nutno dodrzovat ustanoveni TNZ 34 3109, zejména ¢l. 6.4 a normativni
pfiloha A", zejména co se tyka dovolenych vzdalenosti od Zive ¢asti TV a kvalifikace pracujicich osob.

Pfi préaci na Zelezniénim svrsku, zemnich pracich, praci osob, manipulaci s naklady a s dopravnimi a zdvihacimi
zafizenimi, praci se stavebnimi stroji apod. musi byt dodrZzovana stanovend vzdalenost podle €l. 6.4.3.3. Pfi praci
mechanizmd musi byt dodrZen ¢lanek 6.4.5.6

Pro zajiSténi zpétné cesty trakéniho proudu pfi pferuSeni kolejnicového vedeni, musi byt preruSend Cast
kolejnicového vedeni nahrazena vodivym propojenim, pro AC trakéni soustavu se musi pouzit lano o minimalnim
prifezu 95 mm2 Cu. Pfi pouZiti lan z jiného vodivého materialu musi byt dodrZena ekvivalentni elektrické vodivost.

Pro zajisténi bezpec€nosti v iseku vymérovaného kolejnicového vedeni musi zhotovitel zajistit nahradni ukolejnéni
trakCnich podpér a ostatnich ukolejnénych vodivych konstrukci. Misto pfipojeni ukolejnéni uri spravce
zabezpecovaciho zafizeni.
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Pfi vyméné jedné kolejnice musi byt spojeny oba kolejnicové pasy pfed a za vymériovanou kolejnici.

Pfi vyméné &asti kolejnicového vedeni za napétové vyluky trakéniho vedeni se povaZzuje obvod zkratovani
trakéniho vedeni z obou stran pracoviSté téZ za ndhradni proudové propojeni vymérnované &asti kolejnicového
pasu. O této skutecnosti vyrozumi provozovatel Zelezniéniho svrSku osobu odpovédnou za trakéni vedeni, kterd
zajisti odpovidajici prifez lan zkratovacich souprav. Pfi vyméné druhého kolejnicového pasu je nutné jesté vodivé
propojit oba kolejnicové pasy v misté mimo vyménovanou ¢ast. U trakéniho vedeni s pfiénymi pfevésy nebo
branami musi byt trakéni podpéry nahradné ukolejnény na prabézny kolejnicovy pas nebo v pfipadé vymény obou
kolejnicovych pést na kolejnici mimo vymériovanou ¢ast. Misto pfipojeni ukolejnéni ur¢i spravce zabezpecovaciho
zafizeni.

Ochrana pred nebezpednym dotykem Zivych &asti TV je feSena podle CSN 34 1530 ed. 2 jejich vzdélenosti od
zemé, staveb a konstrukci, tj. polohou a izolaci.

Ochrana pred nebezpecnym dotykem nezivych €asti TV a vodivych konstrukei v blizkosti Zivé Casti TV je zajiSténa
ukolejnénim podle CSN 34 1500 ed. 2 a CSN 34 1530 ed. 2.

Ochrana neZivych €asti trakéniho vedeni a vodivych €asti v jeho blizkosti pfed nebezpecnym dotykovym napétim

je navrzena ve smyslu CSN EN 50122-1 ed. 2 (&l. 6.2.2) ukolejnénim pres opakovatelnou prarazku. Ukolejiovaci
vodi¢ bude FeZn @10 v PE trubce.

Pfipravna dokumentace je zpracovéana v souladu s pfedpisem SZDC Bp1 Pedpis o bezpeénosti a ochrané
zdravi pfi préci, ktery je platny od 01.10.2013.

6.1. Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni podpér se provede podle CSN 34 1500 ed. 2 a typovych sestaveni vzorové sestavy "S".

6.2. Ochrana proti atmosférickému prepéti

Je navrzena rizkovymi bleskojistkami s izolovanym svodem nebo svodiéi prepéti ve smyslu CSN 34 1500 ed 2.

6.3. Bezpeénostni tabulky

Umisti se na stozéry v souladu s CSN 37 5199 na podpéréch vefejné pfistupnych, zabranach a podpérach
nesoucich odpojovace nebo bleskojistky. Umisténi je vyznageno na polohovém planu u ¢isla stoZaru.

6.4. Natéry

Natéry jsou rozdéleny na ochranné, bezpecnostni a protikorozni a provadéji se dle predpisu sZDC (CD) S5/4,
pisluSnych CSN a podle TKP CD.

6.5. Ochranné natéry

V3echny nové ocelové konstrukce a stozary musi byt chranény proti korozi podle TKP.
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V cené vech novych konstrukei a stozard jsou jiz obsazeny ochranné a protikorozni natéry natérovym systémem
podle CSN 03 8009 a CSN 03 8220, bude provadén pouze uzaviraci natér na metalizaci u trubkovych stozard.

Spojovaci materialy a svornikové kose budou nerezové nebo galvanicky zinkované a chrométované podle CSN 03
8551 a zkousené podle CSN 03 8558, jejich dalsi natér se neprovédi. U vyénivajicich &sti kovanych svornikd a
spodku patek se provede ocisténi pfed montéZi, zakladni natér pred osazenim stoZaru a po osazeni stoZaru
vrchni kryci natér.

6.6. Cislovani podpér

Bude provedeno typové pomoci tabulek, v ramci stavby je navrzeno precislovani stavajicich podpér aZ do Zst.
LanZhot.

7. RUZNE

7.1.  Zpusob uvadéni UTZ/E do provozu

a/ realizace odbornym dodavatelem, provedeni funk&nich zkouSek, predloZeni dokladd a opravené projektové
dokumentace dle skute¢ného provedeni.

b/ provedeni vychozi revize (revizni technik s pfislusnym opravnénim vydanym DU).

c/ provedeni Technické prohlidky a zkousky pravnickou osobou, opravnénou vydavat protokoly UTZ/E na zakladé
povéreni, které vydava Ministerstvo dopravy.

d/ vydani Prikazu zpusobilosti.
e/l piejimaci fizeni za UCasti objednatele.

f/ uvedeni do provozu — Technicko-bezpec€nostni zkouska za U€asti Drazniho GFadu, stavebnika (investora) a
provozovatele zafizeni, obvykle spojend s kontrolni prohlidkou pfed uvedenim do zkuSebniho provozu.

g/ zkuSebni provoz v délce uréené Draznim Ufadem.
h/ vyhodnoceni zkuSebniho provozu provozovatelem zafizeni.

i/ kolaudace stavby Draznim Ufadem

7.2.  Vzdalenost Zivych éasti TV od pevnych prekazek

je ve vdech piipadech dostate¢na podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2.

7.3.  Zivotni prostiedi

Bude provedeno odvétveni strom a kefli na predepsanou vzdalenost 2,5m od Zivych vodicd a trakénich konstrukci
za vSech okolnosti a povétrnostnich podminek podle CSN 34 1530 ed. 2.

19



Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
SO 05-01-01 Trakéni vedeni

7.4. QOdpadové hospodarstvi

Odpady budou likvidovany dle platné legislativy

7.5.  Doklady

Zépisy z jednani jsou doloZeny v souhrnné €asti dokumentace.

7.6. Protokol zpusobilosti

Soucasti stavby jsou uréena technicka zafizeni dle zakona o drahach €. 266/1994 Sb., (§ 47) pfed podanim Z&dosti
0 uvedeni stavby do zkuSebniho provozu je nutné poZéadat Drazni fad o vydani prikazu zpusobilosti uréeného
technickeho zafizeni.

7.7.  Uréeni vnéjSich vliva

Podminky prostiedi pro pevné elektrické zafizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN 33 2000-3 se z hlediska
nebezpedi urazu elektrickym proudem jedné o venkovni prostor zvIast nebezpecny.

7.8. Ruzné

Spréavce TV pozaduje, aby vechny sou¢ésti nové vybudovaného trakéniho vedeni véetné DOUO byly dodany od
jednoho dodavatele.

Zpracovatel dokumentace upozoriiuje, Ze se v misté novych trakénich podpér nachézeji inZzenyrskeé sité. Pred
zapocetim vykopovych praci je nutné vyty€eni vSech zafizeni a podzemnich vedeni, kterd se nachazeji v blizkosti
navrZenych trakénich podpér.

Situovani uvedenych trakénich podpér je koordinovano s vyhledovymi i stavajicimi umélymi stavbami, trativody,
opérnymi a zarubnimi zdmi - jejich situovani je pfehledné dokladovéano v charakteristickych pficnych fezech.

Detailni feSeni bude zpracovano v dalSim stupni dokumentace a bude projednéno s pfisluSnymi slozkami spréavcu.

Pred zahdjenim vystavby bude svolana pochozi komise, kde bude prezentovéno situovani jednotlivych podpér
pfimo v terénu.

Pro realizaci objektt trakéniho vedeni neni potieba vyjimek z technickych norem.

8. Posouzeni shody interoperability subsystému ENE — TSI 1301/2014

0 4.2.9.1 Geometrie trolejového vedeni — Jmenovita vyska trolejového vodice
5 600 mm, dle CSN EN 50367 ed.2, tab. 1., snizen& a zvySend vyska trolejového vedeni neni navrZena.

0 4.2.9.2 Geometrie trolejového vedeni - Stranova vychylka
400 mm, dle CSN EN 50367 ed.2, tab. 2.
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0 4.2.10 Obrys pantografového shérace
Trolejové vedeni je navrzeno pro shérag s geometrif hlavy podle CSN EN 50367 ed.2 pro délku 1950 mm a
1600 mm. Zadna Cast subsystému energie kromé trolejového vodice a bocniho drzaku nezasahuje do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového shéraCe a vyhovuje pfiloze D TSI ENE.

0 4.2.11 Stredni pfitlaéna sila
Maximum pro navrh Fm < 0.00047+v2 + 90 = 102,032 N (pro 160 km/h), trolejove vedeni je navrzeno tak, aby
sneslo tuto hodnotu stiedni pitlacné sily, dle CSN EN 50367 ed.2, tab. 6.

0 4.2.12 Dynamické chovani a jakost odbéru proudu
PoZadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI 1301/2014.

0 4.2.13 Vzdalenost mezi pantografovymi sbérai pouzita pro navrh trolejového vedeni
35m, dle CSN EN 50367 ed.2, tab. 8, pro 25 kV AC a rychlost 120 < v <160 km/h, konstrukéni typ C.

0 4.2.14 Material trolejoveho vodice
Trolejovy vodi¢ musi spliiovat poZadavky bodd 4.2 (kromé odkazu na pfilohu B normy), 4.3 a 4.6 aZz 4.8 normy
EN 50149:2012.

0 4.2.15 Useky oddélujici faze
Netykéa se FeSeného Useku.

0 4.2.16 Useky oddélujici soustavy
Netykéa se FeSeného Useku.

0 4.2.18 Ochrannd opatfeni proti Urazu elektrickym proudem

Ochranné opatfeni jsou navrzena v souladu s normou CSN EN 50122-1 ed.2 s body 5.2.1,5.3.1,5.3.2, 6.1,
6.2,9.2.2.1,9.2.2.2.

9. Navrh stavebnich postupu

Uvedené napétové vyluky jsou jen navrh projektanta na zakladé projekénich podkladd, pfi zajiStovani napétovych
vyluk pro realizaci je nutné vZdy pfihlédnout k napldnovanému rozsahu préce dodavatele a vzdy na misté ovefit
aktudlni skutecné vzdalenosti od Zivych ¢asti trakéniho vedeni pod napétim.

Stavebni postup €. 0 (6.11.2021 — 11.12.2021, délka 36 dn0)
pfipravné préace, podpéry trakéniho vedeni

1. Rozsah praci
a. Préce na trakénim vedeni — vystavba z&kladl trak&nich podpér v tk.C. 1 a 2 (mimo podpéry €. 2, 4,
6, 8, 10, 12, 14, 16)
2. Délka stavebniho postupu
36 dni
3. Vlylouéené koleje
SP je bez dlouhodobych vyluk
8x 8hodvtk.g. 1
6x 8hod v tk.¢. 2
4. Vypnuti trakéniho vedeni
Viypnuti TV nad dotcenou koleji viz bod 3
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Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
SO 05-01-01 Trakéni vedeni

Stavebni postup €. 1 (12.12.2021 - 4.2.2022, délka 55 dn0)
prace v tk.c. 2

1.

Rozsah praci

a. Préce na trak¢nim vedeni — demontaz trakéniho vedeni t.k.¢. 2 (ponechany podpéry se ZOK)
Délka stavebniho postupu

55 dni

Vlylouéené koleje

Viyloucena kolej €. 2. po celou dobu SP

Vypnuti trakéniho vedeni

Viypnuto trakéni vedeni koleje €. 2. po celou dobu SP

Stavebni postup €. 2 (pa 4.2.2022 23:00 hod - po 7.2.2022 4:00 hod, délka 2 dny)
odsunuti ocelovych mostd

1.

Rozsah praci

a. Préce na trakénim vedeni — stavba podpér ¢&. 11, 13, 15, 17, 43, 45, P1, 47 a Gprava trakéniho
vedeni pro odsunutou polohu mostd v km 10,140 av km 11,013

Délka stavebniho postupu

2 dny (od patku 23:00 hod, do pondéli 4:00 hod).

Vlylouéené koleje

Nickolejny provoz

Vypnuti trakéniho vedeni

Viypnuto trakéni vedeni obou koleji

Stavebni postup €. 3 (7.2.2022 — 28.11.2022, délka 295 dn0)
prace v tk.c. 2

1.

Rozsah praci

a. Préce na trakénim vedeni — vystavba podpér trakéniho vedeni t.k.¢. 2, pfevéSeni ZOK, demontéZz
zbyvajicich starych podpér, po dokonéeni rozsifeni naspu tk.¢. 2 vystavba zbyvajicich zakladd a
podpér (€. 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16), montaz trakéniho vedeni t.k.¢. 2, zkouSky trakéniho vedeni t.k.¢.
2

Délka stavebniho postupu

295 dni

Viylouéené koleje

Viyloucena kolej €. 2 po celou dobu SP

Vypnuti trakéniho vedeni

Viypnuto trakéni vedeni koleje €. 2 po celou dobu SP

Stavebni postup €. 4 (29.11.2022 — 10.12.2022, délka 12 dn0)
zkouSky zabezpecovaciho zafizeni t.k.c. 2

Netyké se tohoto SO
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Dokonceni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) — Kty (SR)
SO 05-01-01 Trakéni vedeni

Stavebni postup €. 5(11.12.2022 - 27.11.2023, délka 352 dn0)
prace vtk.c 1

1. Rozsah praci

a. Préce natrakénim vedeni — demontaZ trak¢niho vedeni t.k.C. 1, vystavba podpér a montaz trakéniho

vedeni tk.C. 1, zkouSky trakéniho vedeni t.k.C. 1
2. Délka stavebniho postupu
352 dni
3. Vlylouéené koleje
Viyloucena kolej €. 1.
4. Vypnuti trakéniho vedeni
Viypnuto trakéni vedeni koleje €. 1.

Stavebni postup €. 6 (28.11.2023-9.12.2023, délka 12 dn()
zkouSky zabezpecovaciho zafizeni t.k.c. 1

Netyka se tohoto SO

Uvedené vyluky je moZné vhodné upravovat nebo spojovat podle potfeby dodavatele.

vypracovano kvéten 2019
aktualizace srpen 2021
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