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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP

vyznam definovany ve Vseobecnych technickych podminkach.
CBA analyza prinost a nakladd

CK MD Centralni komise Ministerstva dopravy

EH ekonomické hodnoceni

EIA posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi

ENPV Cista soucasna hodnota z ekonomické analyzy
ERR vnitfni vynosové procento z ekonomické analyzy
ERTMS European Rail Traffic Management System
ETCS European Train Control System

EVL evropsky vyznamna lokalita

GR generalni Feditelstvi

GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway
GVD grafikon vlakové dopravy

IAD individualni automobilova doprava

IN investi¢ni naklady

MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

PHS protihlukové stény

KODIS Koordinator ODIS

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SoD Smlouva o Dilo

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SP studie proveditelnosti

SWOT silné stranky - slabé stranky - prileZitosti — hrozby
Szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TKP technické kvalitativni podminky

TSI technické specifikace interoperability

T2Z tratové zabezpeclovaci zatizeni

VTP vSeobecné technické podminky

ZTP zvlastni technické podminky

zZP Zivotni prostiedi

ZSsT elezni¢ni stanice
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SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

Predmét zadani

Predmétem zadani je vypracovani Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov - Opava
vychod - Krnov (ddle jen ,SPY) v souladu s pozadavky uvedenymi
v kap. 6 a v zadavaci dokumentaci.

SP bude zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, zejména pak podle jeji metodické piilohy Metodika
pro zpracovani koncepé&nich studii, a dale podle pokyn{ uvedenych v tomto dokumentu
a jeho prilohach.

Vedkeré potfebné podklady, zejména prlzkumy, pasportni dokumentace, archivni
dokumentace, informace o prepravnich vykonech, informace o majetkovych pomérech
apod. si zajisti Zhotovitel a jejich pofizeni je sou¢asti ndkladl zakazky.

Pro stavbu budou po vybéru nejvhodnéjsi varianty zpracované SP zpracovany
navazujici zdméry projektu pro vybrané trafové Useky a ZST. Objednatel ke dni
zahdjeni vybérového fizeni predpoklada zpracovani 3 zamérd projektu. Konecné
uréeni poctu zamérl projektu si Objednatel vyhrazuje zménou zavazku dle § 100
odst. 1 ZZVZ. VyuZiti této vyhrady se prfedpoklddd pro pfipady vybranych tratovych
Usekl a ZST, které maji predpoklad pro okamzité zadani navazujiciho stupné
projektové pripravy. Objednatel mize od zpracovani zamérl projektu zcela nebo z&asti
upustit.

Zhotovitel poskytne Objednateli veSkerou soucinnost pfi projednani Studie na Centralni
komisi Ministerstva dopravy (CK MD).

Hlavni cile studie proveditelnosti

Hlavnim cilem této SP je provéfit moZnosti modernizace Zzelezni¢ni infrastruktury
v Useku Ostrava-Svinov - Opava vychod - Krnov. Uvazovany rozsah provozu bude
vychazet =z dosud zpracovanych koncepcnich studii a dalsich dokumentaci
a dokumentd, tykajicich se predmétné infrastruktury (obsaZenych v kapitole 2), bude
projedndn s objednateli dopravy a dopravci a bude v SP doloZen. Pribé&Znym
vysledkem mdlZe byt konstatovéni, Ze Uzemnimi omezenimi limitovand drazni
infrastruktura neumozni pojmout vSechny predstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

Konkrétnimi cili jsou:

e zkraceni jizdnich/cestovnich dob a zvysSeni konkurenceschopnosti a atraktivity
zelezni¢ni dopravy;

v z o . 7w v 7 r Ve o o r

e zlepSeni parametru trati za ucelem snizeni provoznich nakladu vlaku osobni

zelezni¢ni dopravy (potencialni snizeni potfebného poctu nalezitosti, zkraceni
trasy vlakd apod.);

e zajisténi pozadované kapacity drahy s ohledem na vyhledové pozadavky
objednatell dopravy, dopravcl v osobni a nakladni dopravé, korigované dle
vystupl z dopravniho modelu a pfepravni prognézy;

e zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

e zlepseni stability GVD v realném provozu;

e minimalizace vlivu dopravy na Zzivotni prostfedi (pfedevsim snizeni hlukové
zatéze, snizeni emisi CO,);

e zajiSténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni

¢. 362/2015 a ¢. 978/2015;

e zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky
vyhovujicich soucasti Zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych TSI
v subsystémech infrastruktura (TSI INF, TSI PRM), fizeni a zabezpeceni (TSI
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CCS), tizeni (TSI OPE), energie (TSI ENE), zakonnych predpisl, norem, interni
dokumentace Spravy zeleznic;

o zajidténi potfebnych parametr(i pro Zelezni¢ni provoz, umoznéni provazeni
nakladnich vlakd potfebné délky;

e plnd integrace systému ERTMS/ETCS a vyhradni provoz vlaki pod dohledem
tohoto systému.

Obecnym cilem je posouzeni projektovych variant z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti (z hlediska technického a dopravné-
technologického, z hlediska ekonomického hodnoceni, z hlediska investicnich
nékladl, z hlediska dopadu projektu do realizovanych staveb na vychozi
infrastrukture, z hlediska vyuZitelnosti pldnovanych modernizaci a z hlediska
Casovych priorit);

e prlchodnosti (z hlediska Zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén
a z hlediska Uzemné-planovaciho);

e potiebnosti/pfinosti (z hlediska ekonomického, z hlediska zlep$eni obsluhy
mést a regionl vefejnou hromadnou dopravou, z hlediska zlepgeni podminek
pro néakladni dopravu v parametrech, kapacité a plynulosti provazenych vlak{
a z hlediska zvysSeni bezpecnosti provozu).

Ucelem SP je rovnéz vytvoreni relevantniho izemné&-planovaciho podkladu pro zajisténi
zmén Uzemné planovacich dokumentaci v feSeném Uzemi, a tim vytvoreni Uzemnich
predpoklad{ pro realizaci navrzenych zmén.

Zajmova oblast

Zajmova oblast SP se nachazi na Uzemi Moravskoslezského kraje. Sestava predevsim
z nasledujicich trati a tratovych Gsekd:

e Ostrava-Svinov (mimo) - Opava vychod (vcetné);

e Opava vychod - Krnov (vcetné).
VYCHOZI DOKUMENTACE, KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

Koncepc¢ni dokumenty, studie a projektové dokumentace

Technicko-ekonomicka studie trati Opava vychod - Krnov - Olomouc hl.n., Prodex
spol. s r.o., odstépny zavod Prodex spol. s r.o., organiza¢ni slozka, 2019;

Zamér projektu Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava, Spole¢nost pro Modernizaci
zelezni¢niho uzlu Ostrava (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.; SUDOP PRAHA a.s.;
SUDOP EU a.s), 2020;

Studie proveditelnosti VRT (Brno-) Prerov-Ostrava, SUDOP PRAHA a.s. + EGIS RAIL
SA, 2020;

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko", SUDOP BRNO, s.r.o., 2020; schvaleno Ministerstvem dopravy dne
23. 2. 2021;

Revitalizace trati Opava vychod - Olomouc hl.n; (realizace 02/2016 - 05/2017);
N&rodni implementa¢ni plan ERTMS, MD CR, 2017;

Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven,
¢j.:20009/2018-SZDC-GR-06 z 8. 3. 2018;

Ostatni podklady pro zpracovani

Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy, MD CR, 2016;
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Plan dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje, Krajsky ufad MSK, v akt. znéni;
Zasady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, Krajsky ufad MSK, 2018;

Dostupné geodetické a mapové podklady od Spravy Zeleznicni geodézie (zajisti
Zhotovitel prostfednictvim Objednatele i pfimo);

VSeobecné technické podminky pro Zameér projektu (v aktudlnim znéni);

Vyse uvedené podklady budou poskytnuty vitéznému Zhotoviteli na vyzadani v rozsahu
relevantnim pro tuto SP a dostupném v Case zahdjeni praci (bude posouzeno
ve spolupraci s Objednatelem).

ROZSAH RESENI STUDIE PROVEDITELNOSTI

Technické reseni

Pfedpokldda se investice v tratovych Usecich existujici Zelezni¢ni sité Ostrava-Svinov
(mimo) - Opava vychod (vcetné&) a Opava vychod - Krnov (véetné€) a zaroven
v Usecich navrhovanych novostaveb. Souvisejici a vyvolané investice mohou tyto Useky
presahovat. Vzdy bude prioritné sledovan koridor stavajici trati s maximalizaci vyuziti
obvodu dréhy (draZnich pozemkd).

Soucasti technického feSeni jsou v nezbytném rozsahu také stavebni zasahy
do navazujicich trati, a to v pfipadech, kdy bude v ramci zpracovani SP prokazana
Gelnost téchto zasahl na zakladé vystupl z pfepravni prognézy a dopravni
technologie (prepravni vztahy a vazby, pfima vozebni ramena apod.).

Soucasti technického reSeni je také vesSkera navazujici infrastruktura, kterd bude
bezprostifedné ovlivhéna navrhovanymi Upravami a zménami na feSené Zeleznicni
infrastrukture a kterd bude mit bezprostfedni vliv na fungovani navrzeného dopravniho
feseni (technicka a technologicka infrastruktura, pozemni komunikace, atd.).

Pfesny rozsah fesené oblasti bude definovan v ramci zpracovani SP v navaznosti
na podobu posuzovanych variant.

V tratovém Useku Opava vychod - Krnov pro$la revitalizaci ¢ast Gseku Krnov - Opava
zdpad v¢&. ZST Skrochovice. V ndvrhu technického Fedeni bude v maximalni mife
respektovan stavajici stav (dle realizace stavby ,Revitalizace trati Opava vychod -
Olomouc hl.n" - realizace 02/2016 - 05/2017).

)
Rt
nad Opavou Chuchelna (& 3
svobodné
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Obr. 1 VyfFez z mapy pro feseny Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod - Krnov véetné navazujici
infrastruktury

Zdroj: Sprava zeleznic, s. o.
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Dopravni technologie (provozni model)

Rozsah oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti uvedenou v kap. 3.1,
ale rovnéz navazujicimi tratémi, které jsou/budou s touto siti bezprostiedné provozné
spojeny a mohou tak ovlivnit navrh vysledného technického feSeni projektovych
variant (pfima vozebni ramena apod.).

Rozsah osobni dopravy a vstupni podminky/zasady pro konstrukci ¢i pfimo polohy tras
vlakl dalkové a regionalni osobni dopravy budou pro potfeby provozniho modelu
prevzaty z podkladovych dokumentaci tykajicich se Fesené infrastruktury/oblasti
(pokud budou v téchto dokumentacich takto definovény), popf. ze stanovisek
dotéenych objednavatell dopravy a dopravcd, kterymi budou nasledné také potvrzeny.

Rozsah nakladni dopravy a konstrukéni polohy nakladnich vlak( budou definovany
na zakladé prepravnich potfeb v reSeném Uzemi, v zavislosti na potiebach
a moznostech projektového ndvrhu, na zakladé vystupl z dopravniho modelu
a v koordinaci s trasami/polohami vlaki osobni dopravy, resp. s provoznim modelem
v osobni dopravé.

Piepravni prognéza

Rozsah Uzemi pro pFepravni prognézu bude stanoven na zédkladé pfepravnich vztahl
a vazeb v osobni a nakladni dopravé, které budou navrhovanym projektovym Fesenim
ovlivnény, tj. nejen Uzemi, kde dojde ke zméndm parametrl samotné dopravni
infrastruktury, ale celd oblast, ktera bude ovlivnéna zménami provozniho konceptu,
dostupnosti jednotlivych druhl dopravy, které ovlivni ptepravni potfeby a prepravni
proudy v jednotlivych druzich dopravy v souvislosti s podobou projektovych variant
(pfevedend doprava, atd.). Na zelezni¢ni siti bude Uzemi ohrani¢eno minimalné
rozsahem danym pro dopravné-technologické posouzeni, rozsah FeSené oblasti silni¢ni
sité bude vymezen Uzemim, které ma prepravni vazbu na feSenou Zelezniéni sit.
Pfesné vymezeni oblasti pro zpracovani prepravni progndzy provede Zhotovitel
na zakladé analyzy prepravnich vazeb a v kontextu mozZnosti rozvoje tohoto Uzemi.

V obecné roviné lze tuto oblast vymezit Uzemim okresi Ostrava-mésto, Opava,
Bruntal.

Ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vSechny
dopravni médy je dan dotéenym Gzemim podle predchozich bodd.

DEFINICE ZAKLADNICH VARIANT K POSUZOVANI

Obecna specifikace posuzovanych variant

Varianty jsou definovany ve dvou zakladnich skupinach, a to ve varianté Bez projektu
a projektovych variantach.

Soucasné budou v ramci vSech variant zohlednény investi¢ni akce ve fazi projektové
pripravy i realizace uvedené v kap. 2, jejichz dokondeni je predpokladano v ¢asovém
horizontu, ktery bude odpovidat pocatku obdobi hodnoceni projektu dle SP.

Dle zavérl Pracovni komise MD ke zvySeni bezpe&nosti Zelezni¢niho provozu
z 28. 5. 2019 s blizSim upfesnénim ke dni 9. 12. 2020 bude ve varianté Bez projektu
a v projektovych variantach uvazovano s nasazenim systému ETCS, prednostné
v aplikacni Urovni 2 s pfedpokladem instalace do roku 2034. Aplikacni Uroven ETCS
v kazdé z variant bude potvrzena ndvrhem Zhotovitele, projednana s pfislusSnymi
organizacnimi slozkami Spravy Zzeleznic a MD a odsouhlasena Objednatelem.
Harmonogram instalace systému ETCS bude v pripadé projektovych variant
respektovat harmonogram modernizace jako takové. Pfi instalaci ETCS po roce 2029
bude navrhovén jiz pouze vyhradni provoz vlakli pod dohledem tohoto systému
bez konvencni navéstni soustavy.
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Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu je predpokladano zachovani soucasného (vychoziho)
technického stavu, parametrl, podoby a usporadani feSené infrastruktury,
tj. zachovani jejiho provozuschopného stavu bez nepfimérfeného poklesu stavajicich
(vychozich) provoznich parametrii. Toho stavu bude dosazeno prostfednictvim bézné
Udrzby, oprav a obnovy stavajicich soucasti, objektl a zafizeni na FeSené infrastruktuie
véetné nahrady dozilého zafizeni.

Souvisejici Zelezniéni sit i dopravni sité ostatnich médi se budou vyvijet shodné jako
ve variantach projektovych. Soucasti budou i akce na predmétnych Usecich plynouci
z jinych Zzelezni¢nich akci a strategii jako je predevsim zavedeni systému ERTMS
a konverze trakcni soustavy.

Konkrétni podoba a parametry varianty Bez projektu budou definovany
na zakladé vystupli z pracovnich jednani a v souladu s harmonogramem praci
na studii.

Projektové varianty

V ramci projektovych variant budou na fesSené infrastruktufe navrzena odpovidajici
investi¢ni opatieni s cilem dosadhnout pozadovanych cilovych parametrl infrastruktury.
Ty budou vychazet z pozadovanych cilG SP dle kapitoly 1.2. NiZe uvedené projektové
varianty definuji pouze zakladni ramec predpokladanych infrastrukturnich UGprav.
Findlni pocet, podoba a rozsah projektovych variant budou definovany v pribé&hu
zpracovani studie na zakladé jejich pribé&znych vysledkl. Navrzené varianty odsouhlasi
Zhotoviteli Objednatel.

Varianta 1

Varianta spociva v navrhu minimalné potfebného rozsahu investic (k zajisténi nového
provozniho konceptu a odpovidajici kapacity, v€etné vazby na provozni koncept na RS1
Praha - Brno - Ostrava), vetné& minimalizace stavebnich zasahl do Gzemi. Prevazna
¢ast navrhu bude provadéna v rdmci stdvajicich pozemkl drahy a navdZe na jiz
realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemk( za Ucelem zvyseni kvality
a rozsahu dopravni obsluhy Uzemi bude pfipustny pouze v nezbytném rozsahu.

V této varianté bude v Useku Opava vychod - Krnov navrZzena vozba osobnich
a nakladnich vlakd v nezavislé trakci.

Pljde predeviim o nasledujici opatieni:

e kolejové Upravy v dopravnach v disledku navrhované zmény dopravni
technologie a zaji$téni parametrd podle TSI PRM;

e rekonstrukce tratovych Usekl ve stavajici stopé pouze s pripadnymi lokalnimi
prelozkami a posuny os v obloucich s cilem dosahnout potfebného zvyseni
rychlosti, resp. odstranéni rychlostnich propadt, homogenizaci tratové rychlosti
a zkraceni jizdnich dob;

e Uprava, pripadné nové SZZ a TZZ v uUpravami dotlenych lokalitach/usecich,
napr. v navaznosti na implementaci ERTMS;

e vystavba radiového systému GSM-R, a aplikacni drovné ETCS (viz uvod
kapitoly 4);

e minimalizace poétu Udroviiovych prejezdd formou redukce, slouenim,
nahrazenim mimouroviovym kfizenim (rozsah provéreni dle Smérnice 86 -
Smérnice pro rudeni prejezdd a zfizovani jejich nahrad, popF. jinych
koncepénich dokumentt);

e navrh stavebné-technickych a technologickych opatfeni k zajisténi odpovidajici
kapacity feSené trati (predevsim v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod) tak,
aby mohl byt zajistén novy provozni koncept (ndvrhy v podobé doplnéni
novych dopraven, dvoukolejné vloZky, pfipadné zdvoukolejnéni dil¢ich Usekd);
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e zajiSténi potrebné kapacity pro odstavovani vozidel;

e vyhodnoceni a optimalizace poloh stavajicich Zelezni¢nich stanic a zastavek
urcenych pro vystup a nastup cestujicich, véetné navrhu na vybudovani novych
zastavek v mistech s odpovidajicim prepravnim potencidlem;

e navrh maximalni tratové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavk( dopravni
technologie a moznosti GPK;

e provéreny budou moznosti zfizeni podminek pro zajisténi multimodalnich vazeb
véetné mozZného zfizeni parkovist P+R, B+R, K+R se zaméfenim pFedevsim
na vyuziti dostupnych draznich pozemk{, parkovité P+R budou vybavena
primé&fenym rozsahem elektrickych pfipojek pro dobijeni osobnich automobild
s bé&Znou rychlosti dobijeni, rozsah navrzenych parkoviét P+R, B+R, K+R bude
vychdzet zpokynu PO-11/2020-GR s pfipadnou korekci dle vystupl
z dopravniho modelu.

Varianta 2A

Varianta 2A bude z principu vychazet z Varianty 1. Bude zde uvazovano s elektrizaci
v celém useku Opava vychod - Krnov.

Navrh maximalni tratové rychlosti bude navrzen s ohledem na jeji redlnou vyuZitelnost
a s ohledem na pozadavky a potfeby dopravni technologie.

Energetické vypocty pro celou oblast FeSené studie budou zpracovany s ohledem
na napf. zdvoukolejnéni, nové vyhybny apod. v ramci navrhu infrastruktury
v projektovych variantach tak, aby bylo provéreno zajisténi napajeni jak k navrhu
novych infrastrukturnich po¢in{, tak k nutnym UGpravam na stavajici 3kV infrastrukture.
V nékterych pfipadech mohou byt nutné Gpravy napdjeni na stavajicim tratovém Useku
Ostrava-Svinov - Opava vychod, a to za ucCelem =zajisténi stfidavého napajeni
pro projektové varianty.

Vhodnd mista (misto) styku trakénich soustav budou navrzena Zhotovitelem
pfi zpracovani studie s ohledem na veskeré profese (technické feSeni, dopravni
technologie apod.), na energetické vypocty a dle vySe uvedeného. Navrhovana mista si
Zhotovitel necha odsouhlasit Objednatelem také dle aktualniho vyvoje projektové
pfipravy v reSeném Uzemi.

Zhotovitelem bude navrzen napdjeci systém v koordinaci s vysledky schvalené Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko", SUDOP BRNO, s.r.o., 2020.

Nové elektrizované Useky budou elektrizovany stfidavym napajecim systémem
AC 25 kV, 50 Hz.
Varianta 2B

Varianta 2B bude v principu vychazet z Varianty 2A. Elektrizace bude rovnéz
uvazovana v celém Useku mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Krnov.

V této varianté bude provéreno zfizeni tzv. Opavské spojky, kterd umozni jizdu
nékladnich vlaké mimo ZST Opava vychod. Zfizeni Opavské spojky bude provéreno
ve vSech resenych profesich a bude promitnuto i do ekonomického hodnoceni.

STRUKTURA STUDIE PROVEDITELNOSTI

Obecné

Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a zakladni ocekavana naplfi jednotlivych
Casti a kapitol jsou souclasti Prilohy A téchto zvlastnich technickych podminek
pro zpracovani, neni-li zde uvedeno jinak.
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Pribé&h zpracovani SP bude mit dvé& zakladni faze:
1) koncepcné-analytickou;

2) navrhové-vyhodnocovaci.

Koncepcné-analyticka faze

Hlavnim uUkolem této etapy je poskytnout zakladni informace o feSeném Uzemi
z hlediska parametrd a kvality dopravni infrastruktury, fungovani dopravnich systémd,
prepravnich vztahl atd. Tyto informace budou zpracovény z hlediska minulého vyvoje,
stavajiciho stavu a budouciho predpokladaného rozvoje, a to ve vazbé na reSeny
projekt. Na zakladé vyhodnoceni téchto informaci bude zpracovana analyza soucasnych
probléml a budoucich hrozeb a prileZitosti, ze které vzejde potencidlni potfebnost
a celospolecenska pfinosnost realizace projektu a zaroven dojde
k definovani/upiesnéni cill projektu a zplsobu hodnoceni jejich dosazeni.

Bude definovan a vyhodnocen stav Bez projektu s dlirazem na posouzeni ptepravnich
vztahl, posouzeni spolehlivosti a plynulosti dopravniho provozu v dopravnich
systémech a posouzeni negativnich dopadl dopravy na Zivotni prostredi.

Zavérem zpracovani této Casti bude navrh moznosti feSeni projektu a jejich hodnoceni
ve formé SWOT analyzy. Na zdkladé vyhodnoceni této analyzy budou v rozsahu
predpoklddaného navrhu blize definovany a verifikovany projektové varianty, pfipadné
budou modifikovany pred vlastnim podrobnym navrhem technického feSeni a jeho
podrobného posouzeni.

Navrhové-vyhodnocovaci faze

Na zadkladé vysledk( a projedndni analytické ¢asti bude blize definovana, upfesnéna
a potvrzena podoba projektovych variant dle pozadavk( v kap. 4. Pro projektové
varianty i variantu Bez projektu bude zpracovano podrobné technické feseni zeleznicni
infrastruktury  (véetné bezprostfedné souvisejicich UGprav dotené navazujici
infrastruktury) a podrobné dopravné-technologické feseni.

Navrhovana technickd a dopravné-technologicka feSeni budou priibézné projednavéna
s Objednatelem a vysledné navrhy pak budou vyhodnoceny.

V navaznosti na koncepcné-analytickou fazi bude provedena zavérecna analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni na zékladé& pinéni cilG projektu
a ptipadné podle dodate¢nych kritérii, které vyplynou z priib&hu zpracovani.

Navrhovand podrobnad feseni projektu budou vyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investi¢ni a provozni narocnosti,
z hlediska dopadl do Zivotniho prostiedi, z hlediska prlichodnosti Gzemim, z hlediska
prepravniho potencidlu, z hlediska ekonomické efektivity, rizik, Casovych priorit,
vzajemné technické a dopravni podmin&nosti a z hlediska pInéni stanovenych cilQ.
Cilem této Casti je vyhodnotit navrhovana rfeseni z nékolika zakladnich hledisek, popsat
jejich vyhody a nevyhody a vytvofrit tak zakladni predpoklad pro nasledné rozhodnuti
Centrédlni komise Ministerstva dopravy, pfipadné politické rozhodnuti.

Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni SP, ve kterém budou prehledné
shrnuty zasadni body z predchozich ¢asti dokumentace. Smyslem této ¢asti je graficky
a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou v predchozich ¢astech popsany
detailné.
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ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE
PROVEDITELNOSTI

Zakladni informace

zakladni informace o feSeném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, zatiZzeni
dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim SP, hlavni cile a zdroje dopravy,
demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

vazba na koncepcni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu
k Fe§enému projektu. Identifikace konfliktd, navrh Fedeni, vychodiska, potvrzeni
souladu se strategickymi vizemi;

analyza historie projektu, spole¢enskych souvislosti, oéekavani, pravnich zavazkd,
problémU uZivatell, potencialu projektu, dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita,
dopravni koncept, spolehlivost apod.);

popis Zzelezni¢ni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim soucasnému stavu, resp.
varianté Bez projektu;

analyza problém{ infrastruktury v sou¢asném stavu, resp. ve variant& Bez projektu;

moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného Uzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

analyza, ovéfeni, uptesnéni a potvrzeni cilG projektu a definovanych variant.

Cile projektu
zakladni cile projektu, rozklad zékladnich cilG projektu na fadu diléich cil;

provozni a technické pozadavky.

Navrh variant
pfesné vymezeni a popis navrzenych variant, zdGvodnéni navrhu;

zdlvodnéni a popis navrhovych parametr vedoucich k pInéni cild.

Technické Feseni variant Zeleznic¢ni infrastruktury
analyza vychoziho technického stavu vymezené oblasti;

definice varianty Bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu stanoveni
potiebnych udrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci béhem hodnoticiho
obdobi a stanoveni jejich naklad();

organizace udrzby a oprav;
navrh technického fesSeni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feseni;

navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby
pro rozlozeni do let v rémci ekonomického hodnoceni;

stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistani¢ni Useky)
a agregovanych pracich, s oddélenim nakladd na pripravu - IIC, dokumentace,
majetkopravni zajisténi;

investi¢ni naklady a roky realizace budou stanoveny pomoci Sborniku pro ocerfiovani
zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu platného v dobé
zpracovani SP, resp. dil¢iho pInéni obsahujiciho kalkulaci investi¢nich nakladg;

posouzeni navrzenych opatieni dle hlavnich profesi;

v oblasti zabezpecovaciho zafizeni bude respektovan Narodni implementacni plan
ERTMS a aktudlné platné Zasady pro navrh technického fesSeni ETCS ve vazbé
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na kolejova feSeni dopraven, pripadné v dobé zpracovani SP schvaleny/platny
metodicky pokyn pro projektovani systému ERTMS/ETCS;

posouzeni dopadl do Uzemniho planovani a zakresleni odhadované potfebné plochy
pro vymezeni koridoru Uzemni ochrany, pfipadné dil¢ich ploch Uzemni ochrany
(pro rozsiteni télesa, plochy pro piipadnou trakéni napajeci stanici atd.), a to jak vGci
platnym krajskym zdsaddm Gzemniho rozvoje, tak izemnim planim dot&enych obci;

energetické vypoclty pro celou oblast feSené studie;

v SP musi byt zdlivodnéna a obhajena potfebnost stavebniho zésahu do budov a jeho
rozsah; zpracovani nasledujicich bodd se tykd obecné& véech budov osobnich nadrazi,
které jsou v pFislusném Useku tratového anebo stani¢niho obvodu infrastrukturniho
projektu:

e vyznam budovy dle Smérnice SZ SM122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic
a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova pristupnost;

e zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu (IAD: P+R, K+R;
cyklodoprava: B+R);

e zhodnoceni aktudlniho stavebné-technického stavu;

e schéma funkcéniho vyuZiti (pro aktualni stav);

e popis stavajici technologie v budové;

e provéfeni moznosti umisténi nové technologie do budovy ON;

vysledkem vyhodnoceni soucasného stavu bude rozhodnuti o potiebé stavebnich
zdsahl do budovy; rozsah stavebnich zasahl bude odpovidat principdm kapitoly
.Stavebni pfipravenosti nemovitosti® v materidlu ,Koncepce pri nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi" (viz podklady pro zpracovani v kap. 11);

v pfipadé nutnosti zdsahu do budovy, bude:

e rozsah stanoven ve shodé s poZzadavky Objednatele;

e zajisténo legislativni minimum - bezbariérovost, hygienické zazemi aj.

Dopravné-technologické Feseni variant Zzelezni¢ni dopravy

analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zelezni¢ni
dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace vyhledového rozsahu dopravy vcetné navrhu optimalnich tras
vlakl v jednotlivych smérech (ve spolupraci s dotéenymi objednavateli, dopravci
a prepravci);

zhodnoceni a navrzeni potifebné kapacity dopravni infrastruktury pro zabezpeceni
vyhledovych potifeb v osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy, tj. provéreni kapacity
7elezniéni a navazujici infrastruktury ve vychozim stavu vi¢&i pozadavkdm na vyhledovy
provozni koncept; ndvrh potfebného rozsahu a parametrl infrastruktury, véetné
navrhu na odstranéni koliznich mist;

popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné relace v oblasti dotéené zménami vlivem
projektového navrhu dané varianty;

sestaveni/revize modelovych grafikond vlakové dopravy minimain& pro obdobi
¢tyrhodinové Spicky na vSech feSenych tratich a na dotlenych tratich, které na ni
navazuji a jsou zménami bezprostfedné ovlivnény (dalkova i regionalni osobni doprava
bude v konstrukénich zadsadach primarné prevzata z podkladovych dokumentaci -
nebude-li podkladovymi stanovisky objednatell osobni Zelezniéni dopravy Feceno jinak,
v zavislosti na potfebach a moznostech projektového navrhu);

vypocet rozhodujicich provoznich intervall a naslednych mezidobi;

vypocet kapacity/propustnosti rozhodujicich tratovych koleji a zhlavi;
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stanoveni poétu provoznich zaméstnancd;

analyza dopadu vylukové cinnosti s cilem zasadné eliminovat dopady do stavajiciho
provozu;

sestaveni sitové grafiky ITIR pro celou Fe$enou oblast dle kapitoly 3.2;

grafické zndzornéni planl obsazeni koleji v rozhodnych stanicich (minimalné v rozsahu
Ostrava-Svinov, Opava vychod, Krnov);

grafy dynamického pribé&hu rychlosti pro typova vozidla/vlaky pro fe$ené traté;

stanoveni ptipadnych pozadavkli na omezeni provozu b&hem realizace staveb,
pfipadné na technicka opatreni pro zajisténi potfebné kapacity.

dopravé-technologickd schémata Zeleznicnich stanic/dopraven (staniceni rozhodnych
hlavnich navéstidel, vyhybek, za¢atku/konce nastupiét — dopravnich bod{ rozhodnych
pfi vypoctu jizdnich dob), blizsi specifikace v priloze A;

linkové vedeni;

navrh soupravovych jizd pro potfeby navrzené dopravni technologie a navrh umisténi
kolejovych kapacit pro odstavy a provozni udrzbu osobnich souprav;

definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, ktera v navaznosti na zménu
dopravniho modelu neumoziuji zajisténi odpovidajicich prestupnich vazeb a navrh
opatreni pro jejich odstranéni;

provozni koncept bude nad rdmec uvedenych podkladl potvrzen/uptesnén, pripadné
doplnén ze strany objednavateld dopravy na vstupnim jednadni & na nejbliz&im
nasledujicim pracovnim jednani;

navrzen bude rovnéz zplsob obsluhy manipulaénich mist a vlie¢kovych koleji véetné
odpovidajiciho zabezpeceni posunovych cest;

ve spolupraci s vlastniky vlecek zapojenych do FeSené trati bude provéreno mozné
zrudeni neobsluhovanych vleek s cilem Uspory nakladd;

Investic¢ni a provozni naklady

provozni naklady vlakl budou vypoéteny na zakladé uvazované vozby jednotlivych
vlakl/linek v souladu s aktudln& platnou metodikou, Zhotovitel doloZi podrobny
vypocet téchto nakladd v tabulce dle pfilohy ¢ 6 Rezortni metodiky (viz podklady
pro zpracovani v kap. 11);

stanoveni investi¢nich nékladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistani¢ni Useky)
dle Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu platného v dobé zpracovani SP, resp. dil¢iho pInéni obsahujiciho
kalkulaci investi¢nich nakladl;

Analyza a prognéza (prepravni) poptavky

prepravni prognéza bude zpracovana formou multimodalniho dopravniho modelu
a bude splfovat pozadavky definované v Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické
efektivity projektl dopravnich staveb;

model osobni dopravy bude vytvoren standardni ctyfstupfiovou metodou a bude
vytvoren v mezindrodné rozSifeném a vSeobecné uznavaném softwarovém prostredi;
v prvnim kroku bude vytvoren a kalibrovan model stavajiciho stavu, v kroku druhém
pak bude na zadkladé modelu stavajiciho stavu a na zéklad& predpokladanych scénari
vyvoje spoleénosti a rozvoje dopravni nabidky vytvofen model stavi vyhledovych, a to
pro variantu Bez projektu i varianty projektové; model v tomto ohledu musi korektné
pracovat s indukovanou a pfevedenou dopravou;

model osobni dopravy musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu
prepravniho mddu, predevsSim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné
i kvantitativné), cenu jizdného (ndklady provozu IAD), kongesce v silni¢ni doprave,
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moznost zaparkovani vozidel IAD (zohlednéni poctu dostupnych parkovacich mist
i ceny v ramci jejich zpoplatnéni), charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané
pohodli ve vozidle, pési dochazku, interval mezi spoji apod.;

zonalni struktura modelu osobni dopravy bude provedena s presnosti (rozliSovaci
urovni) nejméné na:

e obce, pripadné méstské ¢asti: u sidel lezicich v blizké vzdalenosti feSenych trati
a ovlivnénych linek verejné hromadné dopravy;

e Uzemi ORP v Sirsi oblasti;

e je-li to Ucelné, FeSenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které
vhodné postihnou jejich dopravni potencial;

model nakladni dopravy bude vytvoren standardni ¢tyfstupnovou metodou nebo jinou
adekvatni metodou, kterd bude Zhotovitelem predstavena a Objednatelem
odsouhlasena pred zapocetim praci;

v modelu ndakladni dopravy bude analyzovan dosavadni vyvoj dopravy a prepravy
véetné rozliSseni na komoditni skupiny; pfepravni prognéza bude rovnéz zohlednovat
komoditni skupiny preprav;

v textové Casti pfepravni progndzy bude mj. obsazeno:
e popis véech vstupl a vystupd dopravniho modelu;
e popis pouzitych metod véetné logiky vypoctd a vzorcd;
e postup tvorby a architektura dopravniho modelu;
e vazba na ekonomické hodnoceni;

e matice vztahl (doklddany vzdy samostatné pro stdvajici, prevedenou
a indukovanou dopravu);

e zatézové kartogramy stadvajiciho stavu, varianty Bez projektu, projektovych
variant a rozdilové kartogramy;

Zhotovitel si pro zpracovani dopravniho modelu opatfi potfebnd vstupni data
(s vyjimkou podkladl uvedenych v kapitole 2), ndklady na jejich pofizeni jsou soucasti
ceny zakazky;

Zhotovitel umozni Objednateli nahlédnout do dopravniho modelu v ramci svého
softwarového prostfedi v pfipadé€, ze o to Objednatel pozada.

Posouzeni vlivu na zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni
prichodnost

soucasti SP bude kapitola ,Vliv stavby na zivotni prostfedi®, ktera varianty zhodnoti
z podhledu aktualné platné legislativy, a to vztah k procedufe EIA, ochrana pfirody
a krajiny (Natura 2000 - EVL + Ptadi oblasti, zvlasté chranéna tzemi, vlivy na Uzemni
systém ekologické stability - USES, vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na ptdni
fond - zejména zemédélsky a lesni, geologie — poddolovana Uzemi, dobyvaci prostory,
chranéna loziskova Uzemi, krasové jevy), vliv na ekocentra s biokoridory, potenciadlni
vliv . na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a moznd nalezisté archeologickych
artefakt(l), hluk a vibrace (jednoduchy vypocet a vyhodnoceni hladin hluku, odhad
délky a vysky protihlukovych stén, rozsah individualnich protihlukovych opatfeni,
zhodnoceni vlivu vibraci) a v neposledni fadé i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi
plochami a zaplavovymi Gzemimi, hydrologické pomeéry);

bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na fesSeny projekt v souladu s dokumentem
MZP ,Strategie pfizplsobeni se zmé&né klimatu v podminkach CR", (hledisko mitigacni
a adapta¢ni, identifikace vlivd na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu v{ci
klimatickym rizikGm (silny vitr, snéhové jevy, ndmrazové jevy, silné desté, povodné,
bourkové jevy, vysoké teploty, sucho a pozary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného
Fedeni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni moZnosti pro pfizplsobeni);
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soudasti vystupl bude zhodnoceni UGzemni prichodnosti projektovych variant,
a to nejen z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi, ale i zhodnoceni stfetl se zastav&nymi
plochami, navrhovymi plochami pro zastavéni a dalSimi zaméry dle platnych (pfipadné
aktudlné pripravovanych a projednavanych navrh() Gzemnich pland obci i krajQ;

soucdsti vystupl bude také vyhodnoceni jednotlivych variant z hlediska vztaht
k Gzemné planovaci dokumentaci (tj. plathym, aktudlné pFipravovanym
a projedndvanym Uzemnim planim obci a krajl) a k procesiim pofizovani zmén
Uzemné-planovacich dokumentaci;

pfi zpracovani SP je nutné od pocatku zpracovani konzultovat a projedndvat mimo
jinych s dotéenymi obcemi a Moravskoslezskym krajem - predevsim odbory dopravy,
odbory Uzemniho plédnovani, dale s RSD a silni¢nimi spravci v piipadé, Ze trasa
vyZzaduje prelozky ¢i Upravy pozemnich ¢ mistnich komunikaci (napf. v misté
Zelezni¢nich prejezdl ¢&i nadjezdd atd.);

bude provedeno predbézné geologické posouzeni lokality s odkazem na podrobné
rozpracovani v navazujicim stupni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Ekonomické hodnoceni

pro hodnocené varianty bude zpracovano ekonomické hodnoceni metodou analyzy
nékladl a ptinosl investi¢nich projektld (CBA) dle resortni metodiky, platné v dobé&
zpracovani SP (viz kapitola 11); hodnoceni bude obsahovat finan¢ni a ekonomickou
analyzu porovnavajici feSené varianty s variantou Bez projektu; kromé uvedenych
analyz budou ziskané vysledky podrobeny analyze citlivosti a rizik; na zavér bude
proveden souhrnny rozbor vypoctenych vysledkl a budou z nich vyvozeny konkrétni
zavéry a doporucéeni pro vdechny hodnocené varianty, véetné prichodnosti Gzemim;
ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou
CBA tabulek pro finan¢ni a ekonomickou analyzu ve formatu.xIs(x);

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pFinosy; u piinost
vztazenych k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady pro cestujici
stavajici, prevedenou dopravu a indukovanou dopravu, resp. v dalSim vhodném clenéni
(napf. Uzemnim) tak, aby byl zfejmy dopad (kladny nebo zaporny) na jednotlivé
skupiny cest;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové Casti projektu, které
jsou nezavislé a invariantni v0&i projektovym variantdm (napf. samostatny navrh
zastavky nebo umélé stavby, jejichz realizace nepodminuje nékterou z variant), aby
bylo mozné rozhodnout o Ucelnosti jejich zafazeni do celkového navrhu;

v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné prinosy, napfiklad
dopady na moznost rozvoje mést a obci, nebo pfinosy pro zvyseni bezpecnosti plynouci
z implementace vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS, které nebyly monetizovany;

Zhotovitel provede identifikaci rozhodujicich zdroji rizik v pribé&hu celého Zivotniho
cyklu projektu, tedy pfipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz provozovani, Udrzby
a obnovy; zvlastni pozornost bude vénovéna environmentélnim aspektiim a aspektdm
prichodnosti zemim a zmé&nam klimatu; Zhotovitel vypracuje matici rizik sumarizujici
typ rizika, stanoveni pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny dopad
na finanéni a &asovou stranku projektu, dale provede navrh zplsobu Fizeni jednotlivych
rizik pro minimalizaci pravdépodobnosti jejich vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich
dopadu; analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni; vedle vyhodnoceni rizik bude
studie obsahovat navrh opatfeni vedouci k jejich eliminaci nebo ke snizeni dopadu
rizikovych faktor( na projekt.

Zavéry a doporuceni
shrnuti vysledk{ jednotlivych variant ve véech oblastech;

vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:

e naplnéni cill projektu (definovanych v kapitole 1.2);
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e vysledky CBA;

e ostatni faktory, doplfujici a rozvijejici obecné cile projektu:

o

o

o

(¢]

pfinosy z hlediska pfepravni poptavky;

prinosy z hlediska dopravné-provozni technologie;
investi¢ni naklady;

moznosti financovani a zhodnoceni rizik;

c¢asové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
shodu s izemnimi plany a dopady do nich;

vliv stavby na Zivotni prostiedi;

zhodnoceni Gzemni priichodnosti;

vliv realizace stavby na omezeni zelezni¢niho provozu;

vliv realizace stavby na omezeni konkurencnich médi dopravy.

zavérecné shrnuti a doporuceni postupu dalsi projektové pripravy

Manazerské shrnuti

Obsahové bude vychazet z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektl dopravnich staveb. Bude obsahovat textovou a vykresovou ¢ast.

e Textova cast:

o

(¢]

(¢]

Ucel a zakladni popis (pouze cil studie);

nedostatky (vychoziho stavu), cile, pfinosy projektu;
zakladni popis jednotlivych variant;

dopravni feSeni (schémata linkového vedeni);
technické feseni;

pfepravni progndza (kartogram);

ekonomické hodnoceni (tabulka zakladnich ukazatell EH, v¢&. prehledné
tabulky ERR, ENPV, IN);

zavér, doporuceni;
délka max. 10 - 20 stran;

proporce A4.

e Vykresova pfiloha (na jednom vykresu):

(¢]

v v,

prehledna situace v méfitku 1:50 000 (pfipadné 1:100 000 nebo
1:200 000) pro kaZdou projektovou variantu zvIast;

zdkres osy s barevnym rozliSenim ve stavajici poloze, v nové stopé,
odstranéni stavajici koleje (hlavni, tratové), ponechani koleje (hlavni,
tratové) ve vychozim stavu, koleje, na kterych budou do terminu
ukonceni stavby provedeny opravné prace a po terminu uvedeni stavby
do provozu zlstanou zachované;

orientacni zakres rozsahu PHS a clon (vyznaceni mist se zvySenou
koncentraci protihlukovych opatfeni);

vyznadeni Zelezniénich prejezdd s barevnym rozli§enim rudeng,
ve stavajici poloze, nové;

orientac¢ni vyznaceni Uprav pozemnich komunikaci v rémci projektu;
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o polohy stanic a zastavek s barevnym rozliSenim ve stavajici poloze,
nové poloze a ruseng;

o orientac¢ni vyznaceni hranic Uzemi s urcitym stupném/typem ochrany;

o vyznaéeni vyhledovych zamérd v okoli traté dle UP), kolize s UPD +
Zivotnim prostredim;

o vyznadeni tratovych rychlosti;

o zjednoduSené linkové vedeni s pocétem vlak(/24 h (Epi¢ka/sedlo)
na predmétné trati;

o zjednodusSena schémata projektovaného kolejového usporadani stanic,
s polohou nastupist, délkou ndstupist, rychlosti, uZite¢nou délkou
stanicnich koleji a rozliSenim dopravnich/manipulacnich koleji;

o zjednodusSeny graf poctu prepravenych osob/24 h (Spicka/sedlo) mezi
jednotlivymi misty dopravni obsluhy primarné feSené sité ve stavu
bez projektu a ve stavu projektovém, se soucasnym vyznacenim
prepravni kapacity vlak( osobni dopravy;

o tabulka jizdnich/cestovnich dob mezi vyznamnymi misty zastaveni
ve stavu Bez projektu a ve stavu projektovém;

o souhrnnd tabulka investi¢nich nakladi a provoznich nakladl, dale
tabulka vyslednych hodnot z&kladnich ukazatelG ekonomického
hodnoceni (ENPV, ERR) projektovych variant.

SPECIFICKE POZADAVKY NA ZPRACOVANI

Pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu
technického FeSeni a dopravni technologie podle vysledkd dopravniho modelu
a ekonomického hodnoceni.

Dopravni model podrobné vyhodnoti redlné prestupni Casy v dopravnich uzlech
pro jednotlivé varianty. Zohledni téz redlné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice
i se zohlednénim vsech relevantnich aspektl (interval linek, jizdné, vzdalenosti
prestupnich bodl MHD, charakter Uzemi, charakter cild dochazky).

Navrh provozniho konceptu Zzelezni¢ni dopravy vyjde z podkladovych dokumentaci
(studii) resp. bude revidovan z predpokladi objednatell osobni dopravy (MD 0190,
KODIS), a po zpracovani a posouzeni Ctyrstupfiovym dopravnim modelem bude tento
navrh modifikovan a opétovné projednan s objednateli. Budou téz uvazovany nutné
soupravové jizdy a poloha kolejovych kapacit pro obraty, odstavy a provozni Udrzbu
osobnich souprav.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z predikovatelnych potfeb nakladni
dopravy, z vyhledového ocCekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich
potfeb mistni nakladni obsluhy.

Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni
i nakladni zelezni¢ni doprave, potvrzenym dopravnim modelem.

Technické navrhy zelezni¢ni infrastruktury budou reSeny jako konvencni zelezni¢ni
systém, vcetné plného zavedeni DOZ a ERTMS v souladu s Narodnim implementacnim
planem ERTMS (viz podklady pro zpracovani v kap. 11). Pro vSechny Useky reSené
infrastruktury bude potvrzena/upfesnéna, popf. posouzena a navrzena vhodna
aplika¢ni droven systému ETCS (s ohledem na dopravné-technologické a provozni
potifeby a technické a ekonomické moznosti). Navrh infrastruktury bude ve vSech
dotéenych profesich tuto skutec¢nost pIné respektovat.

Ve vSech projektovych variantdch musi byt na zastdvkach a stanicich navrzeny
prostory pro cestujici (odbaveni, ¢ekani apod.) podle vyhledové frekvence a proudu
cestujicich, vyplyvajici z prepravni progndézy. Prostory musi byt navrzeny v souladu
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s TSI PRM a vyhl. ¢. 398/2009 Sb. tak, aby vyhovovaly potfebdm osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zohlednéna bude také pfipadnd moznost umisténi
komercnich sluzeb v téchto prostorach.

Na navrh Objednatele i Zhotovitele mohou byt posuzované projektové varianty
v prib&hu zpracovani SP upraveny nebo definovany nové podvarianty, predev&im
tehdy, pokud vyplynou takové poZadavky ze zpracovaného dopravné technologického
feSeni, z dopravniho modelu nebo s ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni.

Studie proveditelnosti bude koordinovéana s relevantnimi jinymi zdméry Spravy
Yeleznic, RSD, Moravskoslezského kraje a jinych relevantnich subjektd.

Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména

vyhl. & 177/1995 Sb., €SN EN, €SN, TNZ, interni dokumenty a predpisy Spravy
zeleznic apod., vSe v platném znéni.

Bude provedeno provéfeni vSech Zelezni¢nich prejezdl z hlediska moznosti jejich
Uplného zruseni ¢ nahrady kompenzacnim opatfenim a tyto moznosti projednany
s prisludnou obecni samospravou a silni¢nim spravcem. Obsah a rozsah dokladd musi
odpovidat Smérnici SZDC SM86 - Smérnice pro ruseni prejezdd a zfizovani jejich
nahrad.

ORGANIZACNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI

Prace na SP budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

V prib&hu praci bude Objednatel ¢&nnost Zhotovitele usmérfiovat prostfednictvim
pracovnich jednani, kterd se budou konat podle potieby, minimalné vsak
1x za 3 mésice.

Pracovni porady budou svolavany podle pokyn Zhotovitele a Objednatele, minimalné
vSak v nize uvedeném rozsahu:

vstupni jednani - bude svolano a uskutec¢néno nejpozdéji do jednoho mésice
od terminu zahajeni praci na SP;

porada pfed dil¢im odevzdanim - bude svolana a uskutecnéna pred kazdym dil¢im
odevzdanim studie;

vypoiadani pripominek po dil¢im odevzdani - bude svoldna po kazdém dil¢im
odevzdani studie za Ucelem vyporadani pripominek k prislusnému dil¢imu odevzdani
studie;

zavéreéné jednani - bude svoldno nejpozdé&ji 14 dnl pred terminem odevzdani
Cistopisu findlni verze SP pro predlozeni na CK MD, nejpozdéji na tomto jednani
vyporada Zhotovitel vSechny pfipominky Objednatele.

Okruh UGcastnikl porad bude stanoven podle projedndvané tematiky a podléha
odsouhlaseni Objednatelem. Porady se budou konat i pribézné&, pokud o to Objednatel
nebo Zhotovitel pozada.

Jednani svolava Zhotovitel vzdy po predchozi dohodé s Objednatelem nejméné 10 dni
pred terminem jednani. Nejpozd&ji 5 pracovnich dnl pred terminem jedndni pak
Zhotovitel rozesild elektronickou cestou veskeré materidly a podklady, které budou
predmétem diskuze.

Z jednani pofizuje Zhotovitel zdznam, ktery bude zasldn nejpozdé&ji do 10 dnl
Gcastnikdm jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo
na jednani). Zaznamy z jednani budou soucasti dokladové Casti studie proveditelnosti.

Doru¢end stanoviska, doru¢ené podklady (napf. od objednateld dopravy
a od municipalit), reakce projektanta na dorucené pripominky a stanoviska budou
soucasti dokladové ¢asti studie proveditelnosti.
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Jednani budou vedena v cesting, tedy v jazyce zpracovavané dokumentace (SP).
V pfipadé potifeby budou do a z Ceského jazyka simultanné tlumocena na naklady
Zhotovitele.

Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (predevsim od MD, Spravy
zeleznic, SFDI, pfip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To vsak
nezbavuje povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci
a upozornit na vSechny nevhodné pfipominky nebo jiné pfikazy ¢i doporuceni ze strany
Objednatele nebo tfetich osob.

Zhotovitel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladd
od objednatell dopravy, dopravcl a vedkeré daldi Udaje, potfebné pro zpracovani
studie proveditelnosti.

Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vsech
moddech, rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni
ze strany Objednatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funk¢ni a otevirené podobé
véetn& zpracovanych vyhledovych pfepravnich vztaht v terminu dle harmonogramu
poskytnut k verifikaci Objednateli.

Véechny vstupy a vypolty ve studii budou podrobné a prikazné dokumentovany
a dolozZeny.

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totozna, neni-li pro jednotlivé Casti
dokumentace v téchto zvlastnich technickych podminkach specifikovano blize &i jinak,
a bude respektovat Prilohu A této dokumentace, eventualné aktualizovanou Smérnici
SZDC SM11 Dokumentace staveb SZDC, pokud by v dobé zvefejnéni téchto ZTP byla
jiz v platnosti.

Soubory v digitalni oteviené formé budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené
(pdf) obrazy, tedy budou ulozeny vcéetné vsech odkazovanych podkladovych
(referenénich) soubord.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:

soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF, tabulky CBA
a tabulky investi¢nich nakladd v oteviené formé&), jejichz zobrazeni je totozné
s tisténou verzi dokumentace;

soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu souborli DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DWG, DGN, SHP), z nichz je mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny
s odevzdanou tisténou verzi.

Samostatné budou Objednateli pouze digitalné odevzdany:

e soubory prostorovych dat:

o pro Cast Prepravni progndéza soubory prostorovych dat modelovanych
vyhledovych zatézi, které budou predany ve formatu ,shapefile (SHP)" a budou
opatfeny metadaty; zaroven museji byt v souladu se smérnici ¢. 2007/2/EC
INSPIRE o vybudovani evropské infrastruktury prostorovych informaci
a prislusSnymi  narizenimi  a technickymi pokyny (Technical Guidelines)
v platném znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE, predevsim pak s:

= Nafizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym
se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici
se metadat;

= Nafizenim Komise (EU) ¢. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010,
kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES,
pokud jde interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych
dat;
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= Nafizenim Komise (EU) ¢. 102/2011 ze dne 4. Unora 2011, kterym
se méni nafizeni (EU) ¢. 1089/2010, kterym se provadi smeérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu
sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

o metadata budou rovnéz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory
prostorovych dat, sérii soubord prostorovych dat a sluzeb zaloZenych
na prostorovych datech.

8.17.1 pro &ast Prepravni prognéza bude dale odevzddna matice pFepravnich vztahl

9.1

9.2
9.3

9.4

9.5

9.5.1

ve formatu xlIs(x) a pro c¢ast Ekonomické hodnoceni CBA tabulky rovnéz ve formatu
xIs(x).

HARMONOGRAM ZPRACOVANI

Prace na Dile budou zahajeny ihned po podpisu SoD obéma stranami. Doba zpracovani
Dila je rozdélena do nasledujicich etap:

e 12 mésich zpracovani SP;

¢ 3 mésice soucinnost Zhotovitele pfi predlozeni a projednani SP v CK MD;

e 2 mésice zpracovani navazujicich zdmérd projektu po schvéleni SP v CK MD.
Celkové doba zpracovani Dila &ini 17 mésicd.

Zhotovitel preda koncept SP Objednateli k pfripominkovani nejpozdéji 2 meésice
pred terminem odevzdani Ccistopisu finalni verze SP pro predlozeni na CK MD
a na nasledném jednani vyporddd pripominky Objednatele. Nejpozd&ji 14 dnd
pred terminem odevzdani Cistopisu finalni verze SP bude svolano zavérecné jednani
ke kontrole zapracovanych pFipominek. Tyto lhity maji vliv na povinnost Objednatele
prevzit SP, tj. pti jejich nedodrzeni se miZe Zhotovitel dostat do prodleni s predanim
SP.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusSnymi ustanovenimi Smlouvy o dilo nikterak
dotéena povinnost Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho
odpovédnost za vady Dila a pravo Objednatele uplatfiovat jakékoliv pfipadné naroky
vzniklé z titulu vadného plnéni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi pInénimi
(milniky). Celkova doba pro zpracovani je dobou maximalni a neprekrocitelnou
a terminy pro jednotlivd plnéni jsou pro Zhotovitele zdvazné, nedohodnou-li se
Objednatel se Zhotovitelem pisemné jinak. Harmonogram praci bude mit dvé zakladni
Casti (koncepcné-analytickou, navrhové-vyhodnocovaci).

Tabelarni prehled zakladni struktury SP véetn& harmonogramu a pozadavkl na obsah
a rozsah jednotlivych casti a profesi:

Faze Koncepcné-analyticka | Navrhové-vyhodnocovaci

Pinéni / Prvni dil¢i plnéni Druhé dilci plnéni TFeti dilci plnéni

Cast (Koncept studie) (Cistopis studie)
Obecné Analyza slabych mist Zpracovani projektovych Zapracovani pripominek

a nedostatk( stavajiciho | variant v&. vyhodnoceni
stavu a varianty

Bez projektu, definice
cilG, potfeb a poZadavk(
na projektové varianty,
definice projektovych
variant

Zakladni PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
informace vC. zapracovani
pfipominek

Cile projektu | PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
vC. zapracovani
pripominek
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Navrh variant | PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
vC. zapracovani
pripominek

Technické Analyza technického Navic podrobné technické | PIny rozsah (dle kap. 6)

reSeni stavu infrastruktury feSeni projektovych v¢. zapracovani

variant vymezené oblasti, variant v¢. kalkulace IN pfipominek

definice varianty
Bez projektu

Dopravné- Vyhodnoceni stavajiciho | Navic podrobné dopravné- | PIny rozsah (dle kap. 6)

technologické | stavu a varianty technologické posouzeni v¢. zapracovani

reSeni Bez projektu (analyza projektovych variant pfipominek

Uzkych hrdel a potfeb
pro zvyseni kapacity)

Analyza a Prizkumy, vyhodnoceni | Navic zpracovani PIny rozsah (dle kap. 6)

prognéza pfepravnich proudd dopravniho modelu v¢. zapracovani

poptavky pro stavajici stav a pro projektové varianty pfipominek
rozpracovani varianty
Bez projektu

Vlivna ZP a | Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

uzemni faze vC. zapracovani

prichodnost pfipominek

Ekonomické | Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

hodnoceni faze v¢. zapracovani
pripominek

Zavéry a Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

doporuceni faze vC. zapracovani
pripominek

Mésic 1. ‘2. ‘3. ‘4. 5. ‘6. ‘7. ‘8. ‘9. ‘10. 11. 12.

9.5.2 Prvni diléi plnéni - rozsah plnéni: viz prvni sloupec tabelarniho prehledu

zakladni struktury Studie proveditelnosti:

9.5.3 Druhé dil¢i plnéni - rozsah plnéni: viz druhy sloupec tabelarniho prehledu

e fakturace - ano, 20 % z ceny Studie proveditelnosti;

e termin plnéni - do 4 mésicil od zvefejnéni SoD;

e forma - prostrednictvim elektronické Uschovny;

zakladni struktury Studie proveditelnosti:

9.5.4 Treti dil¢i plnéni - rozsah plnéni: viz treti sloupec tabelarniho prehledu

e po 4 mésicich probéhne kontrolni jednani - revize koncepce
(pfedstaveni a projednani
vysledkd EH); po tomto jednani bude odsouhlasen dalsi postup praci

na SP;

navrzenych variant Vvc.

e fakturace - ano, 30 % z ceny Studie proveditelnosti;

e termin pInéni - do 10 mésici od zvefejnéni SoD;

o forma - prostrednictvim elektronické Uschovny;

zakladni struktury Studie proveditelnosti

e fakturace - ano, 30 % z ceny Studie proveditelnosti;

e termin plnéni - do 12 mésici od zvefejnéni SoD;

pribé&znych

o forma - elektronickd (uzaviené formaty 6 CD, oteviené formaty

2 CD) a tisténa (2 paré).
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9.5.5 Ctvrté dil¢i plnéni - soudinnost pfi schvalovéani SP v CK MD, rozdéleni
na samostatné Useky pro dalsi ptipravu zdmérl projektu

o fakturace - ano, 20 % z ceny Studie proveditelnosti;

e zapracovani pfipadnych pfipominek CK MD;

e termin plnéni - do 15 mésicli od zvefejnéni SoD;
o forma - prostiednictvim elektronické Uschovny;

9.5.6 Paté dil& pInéni - zpracovani samostatnych zamérl projektl pro schvalenou
variantu v souladu s rozdélenim na samostatné a funkcni stavby

o fakturace - ano, jednordazové 100% za kazdy zpracovany zameér
projektu (detailnéji uvedeno v zadavaci dokumentaci);

e termin pinéni - do 2 mésicth od schvaleni vybrané varianty
v Centralni komisi MD;

o forma - elektronickd (uzaviené formaty 4 CD, oteviené formaty
2 CD) a tisténa (2 paré).

ZPRACOVANI SAMOSTATNYCH ZAMERU PROJEKTU

Na zakladé projednané a v CK MD schvalené a vybrané varianty SP bude provedeno
ve spolupraci s Objednatelem rozdéleni projektu na jednotlivé fedené stavby (mize byt
i jedna).

Pro kazdou z téchto staveb bude zpracovan samostatny Zamér projektu dle
vSeobecnych technickych podminek pro Zaméry projektu, které tvofi nedilnou soucast
zadavacich podminek.

Zaméry projektu budou zpracovany dle Smérnice upravujici postupy Ministerstva
dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribé&hu
pripravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych
bez Ucasti statniho rozpoctu (MD V-2/2012).

PFi zpracovani Zamérl projektu pro vybrané stavby musi byt rovnéz zohlednény
podminky stanovené pfi schvaleni vybrané varianty ze SP, resp. z pfipominkového
fizeni k predmétné SP.

PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Pfi zpracovani dila je nutno vedle vychozi dokumentace (kap. 2) vychdzet z nasledujicich
podkladovych, koncepénich a metodickych material{, které jsou volné k dispozici ptipadnym
uchaze&lm:

11.1

11.2

11.3

11.4

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb,
vcetné pfiloh; dostupné na: http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/

Prlvodce analyzou nakladd a pFinosl investi¢nich projektd — Ekonomicky néstroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020 v ¢eském jazyce; dostupné
na: https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-
3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis CZ.pdf

Sbornik pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu; dostupny na: https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-

databaze/

Odborny podklad k zohlednéni dopadd zmény klimatu pfi ptipravé projektl dopravni
infrastruktury, 06/2017; dostupné na: http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-
odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-

infrastruktury/



http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis_CZ.pdf
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis_CZ.pdf
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
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Strategie prizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR, 2015; dostupné
na: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu adaptacni_strategie/
$FILE/OEOK-Adaptacni_strateqgie-20151029.pdf

Narodni implementa¢ni plan ERTMS Ceskéa republika, 09/2017; dostupné na:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-
zeleznici/Evropska-unie-na-zeleznici/NIP-ERTMS-2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, 2019; dostupné na:
https://www.szdc.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/koncepce-pri-
nakladani-s-nemovitostmi-osobnich-nadrazi

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; dostupné
na: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-
pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r

Smeérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribé&hu pfipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez Gcasti statniho rozpoctu ¢. V-2/2012;
dostupni na: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Ministerstvo/Vnitrorezortni-predpisy

SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty
Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umoZfuje Zhotoviteli pFistup ke vdem svym internim pFedpisim
a dokumentdm nasledujicim zplsobem:

Sprava zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky

Odbor hospodaiské spravy

Oddéleni dokumentace a distribuce tiskovych material

Nerudova 1

779 00 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782

e-mail: typdok@tudc.cz

www: www.tudc.cz nebo www.spravazeleznic.cz sekci ,O nds / Vnitrni predpisy / odkaz
Dokumenty a predpisy"
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