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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikace stavby a dokumentace

Stavba: Revitalizace trati Tynisté n. O. — Broumov
Charakter stavby: Optimalizace

Stupen dokumentace:  Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)
Cast dokumentace: F. ZOV (Zasady organizace vystavby)
F.3 Casovy postup praci (v€. Radkového harmonogramu)

Dotcené trati: Hlavni feSena trat' (Opocno-Hronov-(Police n.M.))
celostatni ostatni, dle JR &. 026, dle TU ¢&. 1561, dle GVD ¢&. 506A
PFipojny usek fesené trati (Vaclavice-Starko€; Starkoc)
celostatni ostatni, dle JR &. 033, dle TU ¢&. 1652, dle GVD ¢&. 506
celostatni ostatni, dle JR &. 032, dle TU &. 1651, dle GVD &. 509

Umisténi stavby: Kraj: Kralovehradecky
Okresy:  Rychnov n.Knéznou, Nachod
Katastralni uzemi: Opocno pod Orlickymi horami, Pohofi u Dobrusky, Bohuslavice nad Metuiji,

Cernéice, Kréin, Nové Mésto nad Metuji, Vrchoviny, Sonov u Nového Mésta
nad Metuji, Provodov, Vysokov, Starko¢ u Vysokova, Staré Mésto nad
Metuji, Nachod, Béloves, Babi u Nachoda, Malé Pofici, Velké Pofici,
Hronov, Zbeé&nik, Zabokrky, Velké Petrovice, Dolni Teplice, Bohdasin
Krajni a nacestné stanice:  Opocno pod Orlickymi horami, Bohuslavice nad Metuji, Nové Mésto nad
Metuji, Vaclavice, Nachod, Hronov, Starkog¢, (Police nad Metuji, Teplice
nad Metuji, Mezimésti)
Mezilehlé zastavky: Pohoti zast., Bohuslavice nad Metuji zast., Cernéice zast., Nachod zast.,
Nachod-Béloves zast., Nachod-Malé Pofric¢i zast., Velké Pofi¢i zast., Hronov
zast., Bohdasin zast.

1.2 Identifikace investora, objednatele a projektanta

Investor: Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Korespondenéni adresa:
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Opravnéna osoba ve vécech technickych:
Miroslava Klegova

Objednatel: Spole¢nost "MM: Ty - Br"
Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
vedouci u€astnik Spole¢nosti “MM: Ty - Br”
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

MOTT MACDONALD LIMITED-org. slozka
¢len Spole¢nosti “MM: Ty - Br”
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

Manazer projektu:
Ing. Markéta Hamplova
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby (€. 0008706)
tel. 221 423 930
e-mail: marketa.hamplova@mottmac.com
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Subdodavatel: METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |. P. Pavlova 1786/2, Praha 2

Cast dokumentace:
F. ZOV (Zasady organizace vystavby)
F.3 Casovy postup praci (v€. Radkového harmonogramu)

Odpovédny projektant:
Ing. Miroslav Halama
autorizovany inZzenyr pro dopravni stavby (€. 0007969)
tel. 296 154 225
e-mail halama@metroprojekt.cz

Vypracoval:

Ing. Miroslav Halama
Aktualizace 07/2017:

Ing. Ondfej Mares

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

1.3 Charakteristika stavby
1.3.1 Obecné charakter praci

Jedna se o liniovou stavbu, kde se stavebni €innost tyka sanace zelezni¢niho spodku (méné
pouze reprofilace pFikopll) a vymény Zel.svréku (pfipadné pouze progisténi SL s jeho doplnénim a
upravou GPK zejména pro navaznost na stavajici stav) v€etné vystroje a znaceni trati vybranych
useku tratovych, rekonstrukce ¢asti nebo celych kolejist vybranych stanic (spodek, svrsek) véetné
novych nastupist, dale vybranych mostnich objektll (mostlli a propustkd) a vybranych objektd
prejezdu. KliCovou c&asti revitalizace je pokladka kabelovych tras (zabezpeCovaci a sdélovaci
zafizeni) v celé délce trati v€etné pfipojného Useku. Pomérné samostatnou stavebni soucasti se
vztahem k zabezpelovacimu zafizeni jsou demontaze izolovanych stykl, které jdou i za hranice
zakladni ¢asti revitalizované trati useku Opo&no — Hronov.

Charakter praci odpovida optimalizatnim a modernizacnim Upravam v trati. V tratovych
usecich nebudou provadény zadné kolejové prelozky, ve stanicich vS8ak dochazi ve vétsiné pfipadu
k zasadnim zmé&nam konfigurace kolejist. Ve vybranych usecich dochazi ke zvyseni tratové rychlosti
v€etné odstranéni rychlostnich propadu. | po revitalizaci zUstava trat jednokolejna, neelektrifikovana.

1.3.2 Specifika stavby

Hlavnim specifikem stavby je nejen délka stavebné dotéené Casti trati (téméfF 40 km
ve.pfipojného Useku do StarkocCe a Casti trati s demontazemi izolovanych styku v useku Teplice n. M.
- Mezimésti), ale zejména skuteCnost, Ze trat' je v celé své délce jednokolejna. Jakékoliv zasahy do
tratové koleje a zafizeni slouziciho k fizeni provozu vyvolaji podstatné omezeni nebo Uplné
zastaveni Zelezni¢niho provozu.

Specifikem stavby, vyplyvajici z jejiho typu (Revitalizace ...) je, Ze stavbou jsou v maximalni
mozné mife omezeny zabory (trvalych i do¢asnych) novych pozemk( a doCasné zabory nedraznich
pozemku jsou v podstaté minimaini.

Jako posledni specifikum je nutné oznadcit provadéni stavby s délenim na dva zakladni useky,
délici stanici je Nachod, 1.stavebni usek tvofi €ast trati Opocno-Nachod (vCetné tzv.3. pfipojného
useku Vaclavice-Starkoc€), 2.stavebni Usek je pak €ast trati Nachod-Hronov. Ke specifiku déleni na
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stavebni Useky je nutno pfifadit i tzv. 0.stavebni usek mezi Teplicemi nad Metuji a Meziméstim, kde
se v predstihu zdemontuji izolované styky pro zfizeni pocitacl naprav.

Stavebné vyznamnym specifikem je pokladka kabelovych vedeni sdélovaciho a
zabezpecCovaciho zafizeni v celé délce feSenych usekl trat (hlavni i pfipojné). Pokladky kabell
prodluzuji pfipravné prace v 1. a 3.Useku na dobu 6 mésicu, u 2.Useku na dobu 4 mésicu.

Technologickym specifikem je pfiprava (projekce, vyroba, instalace a zkou$eni) definitivniho
ZZ, které prvni stavebni vyluku pfedchazi o 9 mésicu.

1.3.3 Hlavni napln uprav

Charakteristickou naplni je (pro Revitalizaci vybranych tratovych Usekul) rekonstrukce dozitého
nebo dozivajiciho zelezni€niho spodku a svrSku. Ve vybranych stanicich nebo jejich Castech jde
obdobné jako v trati o sanaci zel.spodku a kompletni vyménu Zel.svrSku, ve stanicich v€. vyhybek a
novych nastupiSt (mimo Bohuslavic n/M. a zZst.Nachod, kde se rekonstrukce tyka jen zhlavi bez
nastupist). V tratovych usecich bude ve vybranych Usecich provedena rekonstrukce zel. spodku a
svr§ku, vyména kolejového rostu bez sanace spodku, pfipadné provedena Uprava GPK (smérova a
vySkova uUprava). Demontovano bude 34 ks i.s. (izolovanych stykd) pro nasazeni pocitaCu naprav.
Nastupisté v 5 zastavkach, kde bude v pfilehlych kolejich provedena sanace spodku a vyména zel.
svrSku, budou rekonstruovana noveé.

Vybrané Mostni objekty (10 ks mosti a 6 ks propustkt) budou podrobeny riznym stupfiim
uprav od rekonstrukce fims a vtokovych &asti, obnovu hydroizolace aZ po nahrady novou konstrukci.
V jednom pfipadé se jedna o vystavbu zcela nového objektu mostu (pfed zst. Nachod). Druhy most
(pfed zst. Nové Mésto n/M.) je zafazen ke kompletni rekonstrukci (spodni horni stavba s rozSifenim)
v dobé& vyluky pro Revitalizaci trati jako jina investice SZDC.

Stavebni rekonstrukce zelezni€nich prejezdu je u 13 ks navrzena véetné sanace zel.spodku,
vymény zel.svr§ku a Uprav zabezpeceni. U zbylych, stavebné nerekonstruovanych, bude provedena
Uprava v ramci zabezpeceni trati (vyména kolejovych obvodU za pocitace naprav).

Kabelizace pro sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni se bude tykat celé délky useku trati mezi
stanicemi  Opocno-Bohuslavice-Nové Mésto-Vaclavice-Nachod-Hronov (az zast.Hronov) v€. useku
pfipojného (Vaclavice-Starkog) v délce cca 36 km.

DalSimi stavebnimi objekty jsou ochrany potrubnich vedeni, instalace RD v&. novych zakladu,
novostavba DK a demolice pozemnich objektd, pfistfeSky na nastupistich, EOV, rozvody NN,
osvétleni a prelozky nedraznich sdélovacich a silovych kabeld.

V ramci provoznich souborl jsou provadény rekonstrukce mistni kabelizace a sdélovaciho
zarizeni ve stavebné dotéenych stanicich, nové informacéni zafizeni ve stanicich a nové kamerové a
informacni systémy ve stanicich. Dojde i k vystavbé novych trafostanic v&€. nového uzemnéni.
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2. PODMINKY HARMONOGRAMU VYSTAVBY

2.1 Déleni stavby na useky

Nazev stavby je ve sméru Tynistén.O.-Broumov. Pro Clenéni a popis stavby je tento smér
respektovan i pro popis stavebnich zasah( — tedy ve sméru stani¢eni. Tomu odpovida i pfipadny
popis vlevo/vpravo trati. VeSkera stani€eni mostnich objektl a pfejezdll jsou udavana v evidencnich
kilometrech dle mostnich a prejezdovych listu.

Déleni predmétné trati 6.026 (dle JR) na Stavebni useky, Tratové a Definiéni Useky je
uvedeno v ¢asti F.1 Technicka zprava. V ¢asti F.4 jsou obsazena Schémata stavebnich postupt, zde
jsou naznaceny i navaznosti pfipojnych nebo souvisejicich trati.

Pro potfeby spravného umisténi jednotlivych (zejména stavebnich) objektlu je tratovy usek
rozdélen na Stavebni useky, které tvofi samostatné vlastni tratové Casti a samostatné jednotlivé
Zelezni¢ni stanice. Staniceni téchto Usekl odpovida poloham prvnich a poslednich vyhybek ve
stavajicim stavu.

Stavebnich Usekl (,aktivnich®, ke dochazi ke stavebni ¢innosti je v hlavni trati 13 (¢.05 az 16 a
20), v pfipojném uUseku jsou 2 (€.12S a S).

Tratovy usek je pro hlavni trat’ s Cislem 1561, pro pfipojné useky 1652 a 1651.

Definiéni useky jsou uvadény pro potfeby spravce OR, zejména z divod umisténi mostnich
objektl, kde se tato oznaceni umisténi pouzivaji i v mostnich listech.

ZaCatek stavby je ve stavebnim useku €.05 cca v km 39,0 v Zst. Opocno p.O.h. Vlastni
stavebni Upravy zZelezni¢niho svrsku zacinaji v km cca 39,6 na bohuslavickém zhlavi zst. Opoéno;
prvnim bodovym SO je most v ev.km 41,245. Konec stavby je stavebnim uUseku ¢.16 za zast.Hronov
cca v km 72,050. Stavebni upravy Zelezni¢niho svrsku konc&i v km 68,098, poslednim bodovym SO je
objekt pfejezdu P5106 v ev.km 67,892, poslednim mostnim objektem je objekt propustku v km
64,941.

Pfipojny usek Vaclavice-Starko¢ je zatizen pouze kabelovymi trasami, a to v celém useku.
Stavebni usek €.20 mezi Teplicemi n/M. a Meziméstim je upravovan minimalné&, pouze pro umisténi
pocitacu naprav v délce pres 2 km (cca km 83,450-84,550).

Stavba je rozdélena do dvou, terminové samostatnych, ¢asti. Délicim mistem je Zst. Nachod.
Prvni Cast stavby (stavebné 1. a 3.usek stavby Opoc&no-Nachod a Vaclavice-StarkoC€) zacina
Upravami kabelizace v zst.Opocno a kon¢i Upravami kabelizace na vaclavickém zhlavi zst.Nachod.
3.usek se tyka kabelizace, ktera se napojuje na nachodském zhlavi Zst.Vaclavice a konCi
v zst.Starko€ v technologické budové. Druha &ast stavby (stavebné 2.usek stavby Nachod-Hronov)
zacCina upravami kabelizace v pfistavku Administrativni budovy Zst. Nachod vcetné rekonstrukce
celého hronovského zhlavi a koncCi za objektem pfejezdu P5114 v km 72,030 demontazi i.s. Tzv.
nulta ¢ast stavby je stavebnim usekem €.20 mezi Teplicemi n/M. a Meziméstim, kde stavebni €innost
spociva pouze v demontazich i.s. a Casové predchazi obé hlavni stavebni ¢asti Revitalizace.

2.2 Zakladni udaje a podminky vystavby

» ,Revitalizace trati Tynidt¢ n.O. - Broumov®, je stavbou na celostatni, ostatni trati, svym
charakterem stavbou investi¢ni, nema v sobé zahrnuty prace opravné a udrzbové (pro zachovani
provozu), které si zajistuje OR v ramci své vlastni &innosti. Jejim udelem je modernizace stanic a
Casti tratovych usekl v€. vybranych zastavek, zvySeni rychlosti (stabilizovani jizdnich dob),
zvySeni komfortu a bezpeCnosti jizdy vcetné snizeni provoznich nakladld predmétného
dopravniho spojeni.

» \Vylukové a stavebné je feSeny usek rozdélen na dvé &asti — Opocno-Nachod (v€. Vaclavice-
Starko€) a Nachod-Hronov (Teplice n.M.). Jedna se o souvisla dopravni ramena, kde i NAD dava
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dopravni smysl. Specifické je zafazeni tzv. nulté stavebni ¢asti v Useku Teplice n/M. — Mezimésti,
ktera Casové predchazi obé hlavni stavebni ¢asti.

Vyhoda vyuziti zst. Nachod jako mista s ukon€enim (resp. zac¢atkem) vylukového ramene spociva
v pomérné rozsahlém kolejisti, kde v kolejisti zGstane zachovan nejen prostor pro prestup na
NAD, ale i misto pro umisténi kolejovych stavebnich mechanismi. DalSi vyhodou je i to, ze
stanice Nachod ma pro obé ¢asti stavby odliSné technologické a stavebni zasahy.

Hlavni stavebni prace za¢ina v ramci Revitalizace trati 1.usekem Opocno — Nachod a 3. Usekem
Véaclavice - Starko€, pak je pferusena v zimé obdobim stavebniho klidu a kon&i 2.0sekem
(Nachod - Hronov).

Termin zahjeni stavby je 30.10.2017 pfedanim stavenisté.

Ve v€asném predstihu zacinaji i prdce na kabelovych vedeni, kde pro obé ¢asti stavby je navrzen
zacatek praci dnem 26.02.2018. Pokladky kabell jsou pro pfipravné prace 2.useku s predstihem
0 4 mésice (bez zimniho obdobi) a pro 1. a 3.Usek s predstihem 6 mésicu.

1. a 3.usek stavby (Opo€no-Nachod a Vaclavice-Starko€) zacina pfipravnymi pracemi na zacatku
26.02.2018, s zacatkem vylukové Cinnosti 05.09.2018. Ukonceni vylukovych praci je 04.12.2018,
dokoncovaci prace na konci ledna 2019. Vylukové prace trvaji 13 tydnt, véetné praci pfipravnych
a dokonc&ovacich je to 11 mésica.

2.Uusek stavby (Nachod-Hronov) zacgina pfipravnymi pracemi na zacatku 08/2018, se zacatkem
vylukové Cinnosti 06.03.2019. Ukonceni vylukovych praci je 07.05.2019, dokonCovaci prace na
zacCatku Cervna 2019. Vylukové préace trvaji 9 tydnu, v€etné praci pfipravnych a dokon€ovacich je
to 10 mésicu (bez zimniho obdobi). Navazuje zkusebni provoz v délce 4 mésice, v€etné nasledné
Upravy GPK v obou Usecich (3. podbiti v prabéhu fijna 2019)

Termin ukoné&eni stavby je 30.11.2019

Celkové je stavba rozlozena do 27 mésict (pocitano a 4 tydny/mésic, pro dané terminy jde o 25
kalendarnich mésict) vE. pfipravnych a dokonéovacich praci, praci na zab. zaf. a kabelizaci a
meésiclh zimniho obdobi.

2.3 Zasady stavebni technologie

2.3.1 Koncepce stavebni ¢asti

>

>

Resena trat je rozdélena na stavebni Useky (Usek tratovy nebo Zst.), celkem je jich pro celou
stavbu definovano 15 (Cisla 05 az 16, 20, 12S a S).

Kazdy tratovy stavebni Usek v sobé& zahrnuje stavebné i Casové dvé ,okrajové” a pét zakladnich
etap, které jsou souborem jednotlivych dil¢ich praci (viz nize odrazka Specifika stavebni
technologie).

Dtto zelezni¢ni stanice.

Zakladni pfipravne, stavebni a dokoncujici etapy jsou:

O.etapa pfipravné prace (nulty stavebni postup)

1.etapa stavebni prace dle bodl €.1. a (1) (viz body v kap. nize)

2.etapa stavebni prace dle bodu €.2.

3.etapa stavebni prace dle bodu €.3. a 4.

4 .etapa stavebni prace dle bodu €.5. a 6. pfip.9.

5.etapa stavebni prace dle bodu €.7. az 10.

6.etapa dokondujici prace

Stavebnim pracim v hlavni (,nickolejné“ dlouhodobé) vyluce pfedchazi tzv. Nulty stavebni postup.

Nulty stavebni postup zahrnuje nejen klasické pfipravné prace (zfizeni ploch zafizeni stavenisté,
Upravy pristupovych cest pfip. staveniStnich komunikaci, zabezpedeni skladek, deponii &i
mezideponii materialu, pfipravu prostoru pro montaz kolejovych poli, uvolnéni stavenisté —
dodatecné vyrezy rosti a kaceni stromu, pfip. demolice ¢i odhumusovani a vyty€eni inzenyrskych
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siti jejich spravci), ale i nékteré stavebni prace jako provedeni pfelozek a Uprav inzenyrskych siti.
V obdobi pfipravnych praci v sobé zahrnuje i pfedzadsobeni materialem (napf. kolejnice, Stérk
apod.).

» Soucasti pfipravnych praci je i patefni kabelizace ve stanicich a podél celé trati, ktera zahrnuje
vykopové prace a pokladku kabelu v&. pfipadnych pfipolozi prazdnych trubek pro budouci kabely.
V pfipadé této stavby prace na kabelizaci predchazi klasické Pfipravné prace dlouhodobé,
nékolikamésicni ¢innosti pokladky v€.praci na ochrané IS v mistech kfizeni.

» Dokoncujici _prace spocivaji zejména v uvedeni stavenisté a pfistupovych komunikaci do
puvodniho stavu (vyklizeni a Upravy). Soucasti praci je odstranéni vad a nedodélkll a ovérfeni
soucasti stavby ve zkuSebnim provozu, kdy bude na nové polozené koleji provedeno zavéreéné
podbiti a brouseni kolejnic. Jiné nebo dalSi dokonéujici prace pak budou provedeny podle
skute¢ného stavu nové provozovaného dila.

» | pro projektantem predepsany stavebné technologicky postup vSak plati moznost vyjimky
v provedeni stavebnich praci, které jsou odvislé i od mozné a dodavateli pouzivané technologie a
strojniho a stavebniho vybaveni. VZzdy v8ak musi dojit k prikazu moznosti provadéni a potfebné
kvality s nutnym souhlasem investora pfip. ovéfeni prostfednictvim Autorského dozoru
projektanta.

> Technologie odtéZeni stavajiciho SL v tratovych Usecich je mozna jednak klasicky, tj. vytrhani
kolejovych poli a pak odtéZovani bagrem a odvozem nakladnimi auty, anebo lze provést
v dostate¢né dlouhych Usecich predtézeni SL &istickou. Oproti klasickému téZeni odpadne
zatiZzeni okoli hlukem, vibracemi i prachem z pojizdéni komunikaci tézkymi nakladnimi auty.
Dalsim pfinosem je zrychleni postupu odtézeni, kde pfi pouziti klasické technologie jsou problémy
v pristupu do trati a (pfi jednokolejné trati) zdlouhavé najizdéni aut v ose jediné koleje (moznost
pouze jediného auta u pracovniho mista).

» Po dobu, kdy je u prejezdu (zejména v Usecich se souvislou vyménou zel.svr§ku) snesen kolejovy
rost, je pro prejezd zfizena provizorni konstrukce (bud jen dosypani Stérku do uUrovné pfilehlé
vozovky, nebo pokladka silniénich panell). Pfi plné uzavirce pfejezdd bud pfi jeho snaseni vE.
demontaze kolejového rostu nebo jeho obnové, je dbano na splnéni podminky nahradniho
pristupu/pfijezdu do lokality za trati.

» Pracovni doba (sména) se uvazuje v délce trvani 8 az 10 hod. Prace v noci nejsou projektantem
uvazovany (nejsou doporuceny), ale jsou mozné, zejména pfi asové tisni potfebnych stavebnich
praci. Jejich zabezpe€eni je zalezitosti vlastniho dodavatele a nezaklada v sobé moznost
poZadavku na zvySené naklady.

2.3.2 Specifika stavebni technologie

V trat'ovych usecich jsou koncepénim zakladem stavebné-technologickych postupt tyto diléi prace:
1. ve vybranych Usecich je provedeno progisténi SL bez odt&zeni,

(1) v nekterych vybranych Usecich, kde je navrZzena vymeéna zelezniCniho svrsku a sanace
spodku, maze byt SL predtézeno CistiCkou a Stérk ve vozech dopraven na Recyklaéni
stanici. V mistech Zelezni¢nich pfejezdl a nastupist dojde k rozebrani konstrukce. Tam,
kde se nejedna o zatizené (frekventované) komunikace, postaci pouze provizorni Uprava
prejezdu, ktera bude pfi dalSich krocich upravovana a udrZovana (provizorni
zaStérkovani, provizorni vydfeva nebo provizorni pfejezdové panely),

2. ve stejnych usecich dle (1). dojde k demontazi kolejovych poli;
demontaz kol.poli je provedena i v usecich (cca do 100m délky), kde bude nutné koleje

sejmout pro provedeni rekonstrukci pfejezdi nebo mostnich objektl; v téchto Usecich
bude SL vytéZeno klasicky bagry a odvezeno nakladnimi auty na Recykla¢ni zakladnu,

3. sanace zelezni¢niho spodku je provadéna zemni frézou s pfidanim smési vapna a
s pfipadnou separaci nebo zpevnénim zemni plané doplnénim geotextilie a geomfize,
soubézné s pracemi dle 4. budou probihat rekonstrukce (novostavby) nastupist,
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10.

rekonstrukce mostnich objektli ve vSech Usecich, po dokonéeni Uprava zel.spodku do
Urovné zemni plané,

zastérkovani zemni plané v t1.30cm (navoz nakladnimi vozy z Recykla¢nich stanic nebo
Stérk novy, rozprostfeni buldozery nebo dozery),

pokladka kolejovych poli, ktera jsou po pokladce spojena provizornimi kolejovymi
spojkami,

dostérkovani (z koleje z vysypnych vozu),

podbiti v&. smérové a vyskové Upravy koleje; postup bude ukon&en uUpravou SL do
predepsané figury-tvaru (dle VL),

soubézné s pracemi v bodé &.6. a prechodem praci dle bodu &.7. budou definitivné
stavebné rekonstruovany vybrané ZelezniCni pfejezdy, zde bude provedeno pferuseni
komunikace na celou dobu stavebnich praci (délka nepfesahne 1 tyden), které budou
predstavovat zfizeni ZKPP, odvodnéni a definitivni konstrukci pfejezdu v&. Upravy pfilehlé
komunikace; provedeno bude nové i jejich zabezpeceni,

svareni kolejnic do bezstykové koleje se spravnou upinaci teplotou pro zajisténi stability a
provozu zelezniniho svrdku; pfi této c&innosti dojde souasné k uzavieni
rekonstruovanych nebo upravovanych pfejezdovych konstrukci s upravou do
provozuschopného stavu na kfizujicich komunikacich.

V zel.stanicich jsou koncep¢nim zakladem stavebné-technologickych postupu tyto dil€i prace:

VI.
VII.

VIII.

vytrhani kolejovych poli v&. dot€enych vyhybek a demontaz nebo odvoz na demontaz,

odtéZeni SL na zemni plan vytéZeno klasicky bagry a odvezeno nakladnimi auty na
Recyklacni zakladnu,

sanace zelezniCniho spodku provadéna zemni frézou s pfidanim smési vapna a
s pfipadnou separaci nebo zpevnénim zemni plané doplnénim geotextilie a geomfize,
soubézné s pracemi dle lll. budou probihat rekonstrukce (novostavby) nastupist,

zastérkovani zemni plané v tl.30cm (navoz nakladnimi vozy z Recykla¢ni zakladny,
rozprostfeni buldozery nebo dozery),

pokladka kolejovych poli v€etné dotCenych vyhybek, ktera jsou po pokladce spojena
provizornimi kolejovymi spojkami,
dostérkovani (z koleje z vysypnych vozu),

podbiti v&. smérové a vyskové Upravy koleje; postup bude ukon&en uUpravou SL do
pfedepsané figury-tvaru (dle VL),

svareni kolejnic do bezstykové koleje.

» Ve Schématech stavebnich postupu (€ast F.4) je navrzena moznost realizace vystavby po
Castech. Jedna se o pouze 0 moznosti, jak se vyhnout rozestavénosti celé stanice nebo zajistit co
nejkratSi vyluku dotenych vlecek.

» Ve v8ech usecich se snesenim kolejového rostu nebo cisténim kolejového loze se po uvedeni do
provozu v ramci stavby provede nasledna uprava GPK (3. podbiti) v€. geodetického méreni

2.3.3 Mostni objekty

U 10 mosta vybranych ke stavebnim zasahim je rekonstrukce nasledujici:

1 ks novy (+1 jako investice mimo rozsah stavby, ale provadény soubé&zné)

e 4 ks rekonstrukce

e 2 ks nova hydroizolace

o 2 ks ruseny most (pfestavba na propustek)

e 1 ks ruSeny most (nové nasep)

Samostatné zatézovaci zkousky se nenavrhuji u Zzadného ze stavebné dotéenych objektu.
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U 6 propustkl vybranych ke stavebnim zasah(m je rekonstrukce nasleduijici:

1 ks rekonstrukce (hydroizolace, fimsy, zabradli)
4 ks rekonstrukce (pfestavba na novy typ)
1 ks gabionova zed u propustku (pfistavba)

2.4 Zasady dopravni technologie

2.4.1 Koncepce dopravy

>

>

Pro upravy vtrati a na objektech je pro hlavni stavebni prace pfijata koncepce plné vyluky
dopravniho provozu.

Cely usek je dopravné rozdélen na dvé samostatna ramena — Opocno-Nachod v¢. Vaclavice-
Starko¢ a Nachod-Hronov.

Dopravni opatfeni, ktera jsou navrhovana na JR 2015/2016, je nutno je brat orientaéné a pro
obdobi vlastni stavby pfizplsobit skute¢nému GVD.

V dobé letniho (turistického) provozu, pfes mésice Cerven, Cervenec a srpen nejsou stavebni
prace provadény a zeleznicni provoz neni omezen.

V dobé nepfretrzitych vyluk budou vlaky nakladni dopravy odklonény dle vlastniho opatfeni
dopravce. Po tuto dobu je nutné zajistit sjizdnost a dostatec¢nou propustnost odklonovych tras
(neprovadét na nich soubézné vyluky).

Jednotlivi pfepravci pfip. vle¢kafi budou o pfipadném zakazu (nemoznosti) nakladky a vykladky
pfip. nemozZnosti navozu a odvozu, informovani dopravcem v dostateéném predstihu min.2
mésicu pfed stavebnim zasahem. Pravidelné je obsluhovana zejména vle¢ka Teplarna Nachod
z ZST Nachod, viz &ast B.2 Provozni a dopravni technologie.

Kratkodobé denni vyluky se doporucuji v dobé pfiblizné od 8:00 do 12:00 (cca 4 hodiny).

Kratkodobé nocni vyluky jsou vhodné v dobé cca od 00:00 do 05:00 (cca 5 hodin); no¢ni vyluky
vSak projektant (z dlivodu bezpecénosti prace) obecné nedoporucuije.

V pfipadé€, Ze nastane Cinnost podél provozované koleje, je kolem pracovniho mista uvazovana
rychlost max. 50 km/hod.

2.4.2 Nahradni autobusova doprava (NAD)

>

NAD je podrobné zpracovana v €asti B.2 Provozni a dopravni technologie.
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3. RADKOVE HARMONOGRAMY

3.1 Radkovy harmonogram — Piiprava, Koncepce Stavby
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Radkovy harmonogram - P Fiprava, Koncepce Stavby
Aktualizace projektu - isek NA-HR p  Fesunut do r.2019

Legenda: ¢ hlavni milniky pipravy a vystavby I soutéz na dodavatele I rozemni objekty (novostavby, tpravy), kabelovod
Revitalizace trati Tynist € n.O. - Broumov :l mésice zimniho obdobi - zabezpecovaci zafizeni |:| kabelizace (kfizeni pod stavajicimi komunikacemi u pfejezdd
rev. 04 17/08/2017 a kolejemi protlakem, bez pferuSeni provozu)
Poznamky: === délka Pripravy stavby a Stavby - Usek Nachod-Hronov 2.Gsek
(1) Aktualizace projektu - Gprava rozsahu stavby na zakladé vysledkd Ekonomického hodnoceni a na zakladé pribéznych
vysledku stavebniho Fizeni, v&. dalSich Gprav a dopInéni — pFipravné a dokondovaci prace :l sek Opoé&no-Bohuslavice-N.Mésto-Vaclavice-Nachod (v&.Vaclavice-Starkog) 1.Gsek

(2) S ohledem na praktické zkuenosti jsou terminy prejimek praci s nutnou Géasti zastupct DU piesunuty na vedni den
(vétSinou Uterky) a zacatky vylukovych praci na polovinu tydne (vétSinou stredy)

(3) Ostatni milniky Pripravy stavby a Stavebnich praci zhotovitele bez G¢asti draznich organd a spréavci jsou zacatkem
umistény na pondéli a ukonéeni na nedéle

(4) Délky doby trvani praci v mésicich jsou udavany ne podle mésict kalendarnich, ale s poctem 4 tydny/mésic konec ql H zahajeni
projektovani stavby
PFiprava Popis_€innosti Doba trvani 2017 2018 2019
Stavba Hiavni prace data trvani, milniky | més. | tydny | dny 01)02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12]01|02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12]01|02| 03 04 05 06 07 08 09 10 11
Pfiprava 17.04.-30.10.2017 7 28 | 196
Ukon éeni projektovani 31/07/2017 - - -
g‘ Zhotoveni dokumentace pro soutéZ na dodavatele 01.07.-16.07.2017 0,5 2 16
£ % Zahajeni sout éZe na dodavatele 07.08.2017 - - -
§ s SoutéZ na dodavatele 07.08-15.09.2017 3 12 84
g Vybér dodavatele 29.09.2017 - - -
% Podepsani smlouvy 23.10.2017 - - -
Predani stavenist & 30.10.2017 - - -
Stavba 31.10.17-30.11.2019 [27,25| 109 | 760
Def.zab.za¥. - projekce 20.11.17-25.02.18 3,5 14 98
Def.zab.zaf. - vyroba 26.02.-03.06.2018 3,5 14 98
zacatek instalace def.ZZ do VB 04.06.2018 - - -
Def.zab.zaf. - instalace 04.06.-02.09.2018 325| 13 91
Def.zab.zaf. - zkouSeni 03.09.-04.12.2018 325| 13 93
pripravy Prov.ZZ pro Nachod (DK,SU,zazemi, vie do kontejnert) 30.11.17-08.01.18 2,5 10 71
zab.zaf. - prepojeni na provizorni ZZ do kontejnerd 09.-11.01.2018 - - 3
aktivace Provizorniho ZZ Nachod 11.01.2018 - - -
stavebni pfiprava Nachod pro Def.zab.zaf. (DK, VB) 15.01.-02.09.2018 8,25 | 33 231
Gpravy pro SU ve VB 15.01.-03.06.2018 5 20 140
novy Pristavek pro DK (demolice, zékl.spara) 15.01.-25.02.2018 1,5 6 42
novy Pfistavek pro DK (hrubé stavba) 12.02.-03.06.2018 4 16 112
é‘ novy Pristavek pro DK (Gista stavba) 04.06.-02.09.2018 3,25 | 13 91
i zacatek instalace technologie do nové DK 03.09.2018 - - -
ﬁ novy Pfistavek pro DK (technologie) 03.09.-28.10.2018 2 8 56
8 pfipravné prace pro ZZ - piip.35kV,zéklady pod RD,TD,TS 26.02.-01.04.2018 1,25 5 35
3 0.Usek Teplice n/M. - Mezim ésti (demontaz i.s. pro po¢.naprav) 11.04.-17.04.2018 - 1 7 l
5 piipravné prace klasické - k&ceni,pristupy,IS 31.10.-03.12.2017 1,25 5 35
X kabelizace - patef.trasa ZZ a Sdél.zar. pro seky OP-NA,VA-ST 31.10.17-02.09.18 8 32 -
kabelovod v Zst. Nachod 30.04.-03.06.2018 1,25 5 35
ostatni pfipr.prace pro ZZ - ochrana kabel.tras pro vystavbu 30.07.-04.09.2018 1,25 5 37
1.Gsek Opo &éno-Nachod (OP-NA); 3.usek Véacl.-Starko & (VA-ST) 05.09.-04.12.2018 3,25 | 13 91
zab.zaf. - postupnd aktivace dle stanic a Useku 22.10.-2.12.2018 1,25 5 41
aktivace Definitivniho ZZ Gseku OP-NA 04.12.2018 - - -
pripravné prace klasické - kdceni, pristupy,|S 26.02.-01.04.2018 1,25 5 35
kabelizace - patefni trasa ZZ a Sdél.zaf. pro Gsek NA-HR 30.07.-02.12.2018 4,5 18 126
ostatni pfipr.prace pro ZZ - ochrana kabel.tras pro vystavbu 29.10.-02.12.2018 1,25 5 35
2.usek Nachod-Hronov (NA-HR) 06.03.-07.05.2019 2,25 9 63
zab.zaf. - postupnd aktivace dle stanic a Useku 29.04.-07.05.2019 - 1 7
aktivace Definitivniho ZZ Gseku NA-HR 07.05.2019 - - -
dokongéujici prace, zkuSebni a ovéfovaci provoz, nasledna tprava GPK 08.05.-30.11.2019 725 | 29 206
Priprava Hlavni prace data trvani, milniky més. | tydny | dny
Stavba 01)02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12]01|02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12]01|02| 03 04 05 06 07 08 09 10 11
Popis_€innosti Doba trvani 2017 2018 2019

konec zahéjeni
projektovani ‘l H stavby
Kabelizace pate ¥ni trasa ZZ a Sd él.zaf.
Gseky OP-NA, VA-ST
- 21+3km; 0,5km tydné;
- 24x0,5=48tydnu=12mésicl
- aby nebyla nutné prace pres zimni mésice, nasadi se na 5 mésict v
r.2018 dvé pracovni party
Gsek NA-HR
- 8km; 0,5km tydné;
- 8x0,5=16tydni=4mésice

Upozorn éni:
- zakl.spara, zéklady a hruba stavba PFistavku pfes zimni obdobi
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3.2 Radkovy harmonogram — Stavba — 1.asek
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3.2. Réadkovy harmonogram - Stavba - 1.0sek

"Revitalizace trati Tynist & n.O. - Broumov", Usek Opo¢no-Nachod

3a.etapa (Zelezni¢ni spodek)
(zvy3eni tinosnosti sanaci frézou pfip. geomfizi a geotextili, nastupiste)

3b.etapa (mosty, propustky, zdi)

Legenda: ‘ hlavni milniky vystavby (opravy, sanace pfip. nové konstrukce)

nickolejny provoz 4.etapa (zelezniéni svrSek-zastérkovani, pokladka kolejového rostu)

mésice zimniho obdobf

0. etapa Pfipravné prace (vyty&eni IS, pfistupy na stavenisté, ZS)
kabelizace v&etné ochrany nebo prelozeni IS

6.etapa Dokon&ovaci prace (Uklid stavby a ZS)
zkuSebni a ovéfovaci provoz

il

I:l 1.etapa (Zelezniéni svrek-¢isticka, odtézeni SL, demontaz i.s.)

1

Poznamky: - navrh provadéni nékterych stanic po éastech (viz Schémata stavebnich postupu - ¢ast F.4) je pouze moznosti, jak se vyhnout rozestavénosti celé stanice nebo zajistit co nejkratsi vyluku dotéené viecky
- v l.etapé je umoznén prijezd (jizda) pracovniho viaku gisticky pres vSechny stanice
- ve 2.etapé jiz stavebni €innost ve stanicich probiha a stroj pro demontaz kolejového rostu v tratovych Gsecich uz nebude mozny pouzit jeden, jako v piipadé pracovniho viaku Eisticky
(dodavatel viak mize postupy upravit (pfizpusobit) viastni technologii)
- u objektti novych mostu v km 49,628 a km 59,648 je v ramci grafického znageni délky provadéni sougasti na za¢étku 3dny demontaZ kol.rostu, odtéZeni SL) a na konci 4dny (spodek a pokladka SL v&.ro$tu a GPK)

kolejové Upravy v Zelezni¢nich stanicich

aktivace Definitivniho ZZ

JHNI NN

Popis_€innosti Doba trvani 2018 2019
Stavebni Gsek Etapa Hiavni stavebni prace (Klicové objekty a postupy) doba trvani, milniky | més. | tydny | dny 01|02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12§01)02 03 04 05 06 07 08 09 10
= 3 5 prepojeni na prov.ZZ do kontejner 09.01.-11.01.2018 3 ‘
G 2 13 28 vaclavické zhlavi - montaz a aktivace def.zzZ 31.10.-06.11.2018 1 7 I
N & é 2 g vazba mezi stav.a def.ZZ do nové DK 31.10.-06.11.2018 1 7
=z ?
°
_8 zahdjeni stavby - pfipravné prace 30.07.2018 p
‘8 2 . zagatek hlavnich stavebnich praci - vyluky 05.09.2018 ‘
Z. 05_12 é % nepretrzita vyluka trati - nickolejny provoz 05.09.-04.12.2018 3 13 91
o =R ukon &eni hlavnich stavebnich praci - vluky 04.12.2018
,5 3 B ukonceni stavby - dokon&ovaci prace 04.02.2019 {}
8 < ukon&eni zkuebniho provozu 30.11.2019
O
o
)5 0 pfipravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) | (1) 6
o ZZ - Gprava vnitini Gasti 10.09.-16.09.2018 - 1 7 l
8‘ 05 ZZ - aktivace lvazky do Bohuslavic (bez vyluky, za provozu) 26.11.-02.12.2018 - 1 7 l
% 6 dokon&ovaci prace + zkudebni provoz, nasledna tprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4 == BB |
N
6 _a 0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) | (1) 6
$5 3 1 demontaz i.s. (4 ks) 1] 7
5sg| 06 i :
3 8_ a aktivace def.ZZ (TU) 26.11.-02.12.2018 1 7 l
[e) % 6 dokon&ovaci prace + zkudebni provoz, nasledna tprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4 ==
2]
0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) | (1) 6
2 1.¢ast opocenskeé zhlavi - demontaz a odtézeni SL 1 7
3 3a 1.¢ast opocenské zhlavi - Zel.spodek vé.odvodnéni 2 14
% 3a 1.8ast opodenskeé zhlavi - novy kol.rodt vé.vyhybek 1 7
g 07 3a 2.8&st novomést.zhl. st 1SK - demontaz a odtézeni SL 1 7
_g 3a 2.¢ast novomeést.zhlavi, ¢ast 1SK - Zel.spodek vé.odvodnéni 2 14
o 4 2.¢ast novomést.zhlavi, ¢ast 1SK - novy kol.rost vé.vyhybek 1 7
* 2-3 Zel.prejezd P5091 1 7
N aktivace def.ZZ (zst) 26.11.-02.12.2018 1 7 | |
6 dokon&ovaci prace + zkudebni provoz, nasledna tprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4 ==
' 0 pfipravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) [ (1) 6
3 o (1) Cisticka - bez odtézeni SL (49,357-49,630) - 3
% E 2 sneseni kol.rostu (viz (1)) - 4
s g = 08 3b most km 49,628 (novy-jina investice SZDC) 12 84
£ £ o 4 novy kol.rost (viz (1)) 1 7
€ 83 5 dostérkovani a GPK (viz rozsah (1)) 1 7
=~ % z aktivace def.ZZ (TU) 26.11.-02.12.2018 1 7
-8 3 6 dokonc&ovaci prace + zkusebni provoz, nasledna tiprava GPK (05.12.18-04.02.19) [ (2) 4 = = =
S
\© 0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) | (1) 6
z 1 suda sk.koleji a 1SK - demontaz a odtézeni SL 2 14
' 2-3 suda sk.koleji a 1SK - Zel.spodek v&.odvodnéni 4 28
o el 2-3 suda sk.koleji a 1SK - novy kol.rost vé.vyhybek 2 14
% ,n‘”, 2-3 vnéjSi a "ostrovni" nastupisté 4 28
xg s 3-4 licha sk.koleji a vaclavické zhlavi - demontaz a odtéZeni SL 1 7
=~ @ 09 3-4 licha sk.koleji a vaclavické zhlavi - Zel.spodek vé&.odvodnéni 4 28
;‘ 2 3-4 licha sk.koleji a vaclavické zhlavi - novy kol.rost vé.vyhybek 1+1 | 14
. = 4 bohuslavické zhlavf liché sk.koleji - demontaz a odt&zeni SL 1 7
o_ 2 4 bohuslavické zhlavi liché sk.koleji - Zel.spodek v&.odvodnéni 1 7
o 5 bohuslavické zhlavi liché sk.koleji - novy kol.rost vé.vyhybek 1 7
o aktivace def.ZZ (Zst.) 19.11.-25.11.2018 1 7
,E 6 dokoncovaci prace + zkuSebni provoz, nasledna Giprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4
o
8' 0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) | (1) 6
° 1 Eisticka - t&Zeni SL (53,100-54,174) 1 7
Ke} (1) gistitka - bez odtéZeni SL (54,174-54,349) 1 7
~ E 2 sneseni kol.rotu (viz 1, (1) vé. do km 54,367) 2 14
[5) .g 3a sanace zel.spodku (viz 1) 4 28
7] > 3b most km 53,270 (hydroizolace) 8 56
\:. é, 3b propustek km 53,986 (novy trubni) 6 42
— ,‘?, 10 3b propustek km 54,046 (hydroizolace) 4 28
s 3b most km 54,154 (hydroizolace) 6 42
oy 4 novy kol.rost (viz 2) 3 21
3 1 Zel.prejezd P5096 1 7
E 5 dostérkovani a GPK (rozSiteny rozsah 2, 52,410-54,367) 1 7
% 5 Zel.prejezd P5095 (investice OR HK) 1 7
R=] aktivace def.ZZ (TU) 19.11.-25.11.2018 1 7
6 dokon&ovaci prace + zkudebni provoz, nasledna tprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4
0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) | (1) 6
1 licha sk.koleji, ¢ast starko¢.zhlavi - demontaz a odtézeni SL 1 7
ukonceni Zel.spojeni smér Starko¢ 10.09.2018 - - -
2 suda sk.koleji - demontaz a odtézeni SL 1 7
o) 2-3 jiSté Zst. bez nachod.zhlavi - Zel.spodek vé.odvodnéni 4 28
g 2-3 kolejisté Zst. bez nachod.zhlavi - novy kol.rost vé.vyhybek 2 14
g 11 3b most km 54,881 (Helifix) 4 28
@ obnoveni Zel.spojeni smér Starko& 22.10.2018
z 3-4 nachod.zhlavi - demontéz a odtézeni SL 0,5 4
kY 3-4 nachod.zhlavi - Zel.spodek vé.odvodnéni 15 10
4 nachod.zhlavi - novy kol.rost vé.vyhybek 1 7
aktivace def.ZZ (Zst.) 12.11.-18.11.2018 1 7
6 dokoncovaci prace + zkuSebni provoz, nasledna Giprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4
aktivace def. ZZ (software,dle 2. Gseku) 29.04.-07.05.2019 1 7 l
0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) [ (1) 6
1 demontaz i.s. (4 ks) - 4
o 2 sneseni kol.rodtu vé.SL (56,160-56,185; 59,627-59,673) - 3
_g 3a sanace zel.spodku (most 56,171) - 4
@ 3b most km 56,171 (izolace) 4 28
ZI 3b propustek km 57,866 (fimsy, vtok, vytok) 3 21
g 12 3b most km 59,648 (novy) 12 84
= 4 zastérkovani, kol.rost (most 56,171) - 3
g 5 dostérkovani a GPK (rozSifeny rozsah 2 ¢ast 56,024-56,330) - 4
“>“ 4-5 dostérkovani a GPK (rozsifeny rozsah 2 ¢ast 59,576-59,716) - 4
e~ aktivace def.ZZ (TU) 12.11.-18.11.2018 1 7
% ZZ - prezkouseni (divodem vyvéSeny kabel u mostu 59,648) 02.12.2018 - 1
= 6 dokoncovaci prace + zkuSebni provoz, nasledna Giprava GPK (05.12.18-04.02.19) | (2) 4
aktivace def. ZZ (software,dle 2. Useku) 29.04.-07.05.2019 1 7 l
Stavebni isek Etapa Hiavni stavebni préce (Kii¢ové objekty a postupy) doba trvani, milniky | més. | tydny | dny ForeaT—53 T oa | 5 [ 06 | o7 | o8 | 00 | 0| u [foilool @ [ o2 o [ 61 oo % [ 6] 0]
Popis_&innosti Doba trvaii 2018 2019
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3.3 Radkovy harmonogram — Stavba — 2. a 3.asek

Nazev akce: Revitalizace trati Tynisté n.O. - Broumov str. 12/16
Vypracoval: Ing. Halama, Ing. Mares$ Identifikacni &islo dokumentu:‘le‘ 6819 ‘ ’ ‘ ‘ ‘ ’ Zména:




rev. 04 17/08/17 OM

3.3. Réadkovy harmonogram - Stavba - 2. a 3.Usek

"Revitalizace trati Tynist & n.O. - Broumov", Useky Nachod-Hronov a Véclavice-Starko¢

3a.etapa (Zelezni¢ni spodek)
(zvySeni tnosnosti sanaci frézou pfip. geomfiZi a geotextilii, nastupisté)

3b.etapa (mosty, propustky, zdi)

Legenda: hlavni milniky vystavby (opravy, sanace prip. nové konstrukce)

nickolejny provoz 4.etapa (Zelezniéni svrsek-zastérkovani, pokladka kolejového rostu)

mésice zimniho obdobf

U1

6.etapa Dokon&ovaci prace (Uklid stavby a ZS)
zkuSebni a ovéfovaci provoz

m— (), etapa Pfipravné prace (vytycyceni IS, pristupy na staveniste, ZS)
I:l kabelizace v&etné ochrany nebo prelozeni IS

I:l 1.etapa (Zelezniéni svrek-¢isticka, odtézeni SL, demontaz i.s.)

1

Poznamky: - navrh provadéni nékterych stanic po éastech (viz Schémata stavebnich postupu - ¢ast F.4) je pouze moznosti, jak se vyhnout rozestavénosti celé stanice nebo zajistit co nejkratsi vyluku dotéené viecky
- v l.etapé je umoznén prijezd (jizda) pracovniho viaku gisticky pres vSechny stanice
- ve 2.etapé jiz stavebni €innost ve stanicich probiha a stroj pro demontaz kolejového rostu v tratovych Gsecich uz nebude mozny pouzit jeden, jako v piipadé pracovniho viaku Eisticky
(dodavatel viak mize postupy upravit (pfizpusobit) viastni technologii)
- u objektu propustku v km 64,941 je v ramci grafického znageni délky provadéni sougasti na za¢étku 3dny (sundéni kol.rostu, odtéZeni SL) a na konci 4dny (spodek a pokladka SL v&.ro$tu a GPK)

kolejové Upravy v Zelezni¢nich stanicich

aktivace Definitivniho ZZ

Jlney

Popis_€innosti Doba trvani 2018 2019
Stavebni tsek Etapa Hlavni stavebni prace (kli¢ové objekty a postupy) doba trvani, milniky | més. | tydny | dny ooz 03 04 05 06 o 08 09 10 11 f2fojoal o3 04 05 06 o7
§ - zahdjeni stavby - pripravné prace 29.10.2018 - - -
<] % > zacatek hlavnich stavebnich praci - vyluki 06.03.2019 - - -
I. 13'16 E ‘g nepretrzita vyluka trati - nickolejny provoz 06.03.-07.05.2019 2 9 63
- =R ukon €eni hlavnich stavebnich praci - vyluky 07.05.20; - - -
g 2 S ukonéeni stavby - dokonCovaci prace 02.06.20. - - -
\g = ukonéeni zkuSebniho provozu 30.11.20: - - -
Z
0 pripravné prace, kabelizace (29.10.-2.12.2018) 1) 4
1 sudéa sk.hronovskeé zhlavi - demontaz kol.rostu vé.vyhybek - 0,5 4
2 suda sk.hronovské zhlavi - odtézeni SL - 1 7
. 3 suda sk.hronovské zhlavi - Zel. spodek vé.odvodnéni - 3,5 25
E 3 suda sk.hronovské zhlavi - novy kol.rost vé.vyhybek - 2 14
% 13 preruseni provozu viecky V4519 15.04.2019 - - -
z 2 licha sk.hronovské zhlavi - demontaz kol.rostu vé.vyhybek - - 3
% 4 licha sk.hronovské zhlavi - nové vyhybky vé.spodku - 1 7
N zprovoznéni viecky V4519 28.04.2019 - - -
70:7 5 licha sk.vacl.zhlavi - dem.vyh.6, nova kolej v&.spodku - - 4
o aktivace def.ZZ (Zst Nachod) 29.04.-07.05.2019 - 1 9
3 6 dokong&ovaci prace + zkuSebni provoz, nasledna uprava GPK (08.05.-02.06.2019) [(1)7.5 E—
>
g 0 pripravné prace, kabelizace (29.10.-2.12.2018) 1) 4
9 1 demontaz i.s. (9 ks) - - 3
T 1 Cisticka - téZeni SL (61,707-62,133) - - 4
' S 2 sneseni kol.rostu (viz 1 a 64,93-64,95;65,54-65,56;66,20-66,23) - 1 7
@ g 3a Zel.spodek (viz 2) 1 4 28
F=1 <] 3a nastupisté (zast.N.Béloves, V.PoFici) 1 4 28
3 T 3b most 61,803 (demolice) 1 7
=2 é, 1 4 3b propustek 61,966 (pfestavba mostu) - 3 21
o 3b propustek 64,941 (nova shybka) 2 8 56
-8 .8 4 zaStérkovani, kol.rost (viz 2) - - 10
< z 3-4 Zel.prejezdy P5099 a P5100 (prostfidané) - 2 14
8 § 34 Zel prejezdy P5102 a P5103 1 | 7
prd S 5 dostérkovani (viz 2) - - 4
5 GPK (roz8.2;61,55-62,15;63,28-63,53;65,42-65,64;66,15-66,33) - - 4
aktivace def.ZZ (TU) 29.04.-07.05.2019 - 1 9
~ 6 dokon&ovaci prace + zkuSebni provoz, nasledna uprava GPK (08.05.-02.06.2019) [(1)7.5
O
(2]
\:f 0 pripravné préace, kabelizace (29.10.-2.12.2018) @4
N 1 Zst.mimo liché polické zhl. - demontaz kol.rostu vé.vyh. - 7
2 Zst.mimo liché polické zhl. - odtézeni SL - 7
g 3 Zst.mimo liché polické zhl. - Zel. spodek v&.odvodnéni - 1
% 3 Zst.mimo liché polické zhl. - novy kol.rost v&.vyhybek - 4
i 15 3 “ostrovni* nastupisté - 1
o preruseni provozu viecky V4509 15.04.2019 - - -
2 4 liché polické zhl. - nové vyhybky v&.spodku vé.viecky - 2 14
zprovoznéni viecky V4509 29.04.201 - - -
aktivace def.ZZ (Zst.) 29.04.-07.05.2019 - 1 9
6 dokoncovaci préace + zkuSebni provoz, nasledna Gprava GPK (08.05.-02.06.2019) [(1)7.5
; 0 pripravné prace, kabelizace (29.10.-2.12.2018) 1) 4
< = 1 demontaz i.s. (13 ks) - 1 7
S < 3-4 Zel.prejezdy P5105 a P5106 (prostfidané) 2 14
I8 16 5 Giprava GPK (67,537-68,098) 1| 7
X E aktivace def.ZZ (TU) 29.04.-07.05.2019 B 1 9
2 6 dokoncovaci prace + zkuSebni provoz, nasledna Gprava GPK (08.05.-02.06.2019) [(1)7.5
& ) N zahdjeni stavby - pfipravné prace 30.07.2018 - - -
% 8 0 é > zacéatek hlavnich stavebnich praci - vyluk: 10.09.2018 - - - Q-
S s 9 12s-s| E g nepretrzita vyluka trati - nickolejny provoz 10.09.-14.10.2018 15| 6 42
0 ‘—5 E - B ukon €eni hlavnich stavebnich praci - vyluky 21.10.2018 - - - .
o “>‘5 0 3 s ukongeni stavby - dokon&ovaci prace 30.12.2018 - - -
T‘E = ukonéeni zkuSebniho provozu 31.03.2019 - - -
=
Rz
(2] ,C'? ~ 9 5 0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) [ (1) 9
S Elgz=| 128 akivace def 27 12.11-18.11.2018 1| 7 N
™ ENS g % 6 dokonéovaci prace + zkusebni provoz (03.12.-30.12.2018) | (1) 4 =
o >
2 o
% o 0 pripravné prace, kabelizace (30.07.-02.09.2018) [ (1) 9
s S S ZZ - Uprava vnitini ¢asti, aktivace Gvazky od Vaclavic 03.09.-09.09.2018 - 1 7 l
\@© 17} ZZ - Gprava softwaru, prepojeni vazebniho kabelu 18.11.2018 - - 1 l:
> i 6 dokonéovaci prace + zkusebni provoz (03.12.-30.12.2018) | (1) 4 —
N
Stavebni tsek Etapa Hlavni stavebni prace (kli¢ové objekty a postupy) doba trvani, milniky | més. | tydny | dny o110z o3 o7 3 6 o7 o8 58 0 T loiloa] o3 o7 o5 o6 o7
Popis_é&innosti Doba trvani 2018 2019
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4. ZAZNAMY Z PORAD, OSTATNI DOKLADY

4.1 Jednani Zabezpecovaci zafizeni, 25.02.2016

6819-MP51-AV-002/HA

ZOV - prispévek do zaznamu jednani ZZ 25.02.2016
Revitalizace trati Tynisté n.O. - Broumov

ZOV predchozi dokumentace (PD)

66)

67)

68)

Délka realizace uvazovana na 1 rok (resp.8 mésicl); zaCatek stavby byl osazen na zacatek
04/2015 (tehdy v ramci OPD 1).

Sledovany byly 3 etapy v celkové délce 34 tydn:

0. pfipravné prace 3 mésice (13 tydna )

1. usek Nachod (v&.) — Hronov (v€.) 2 mésice (9 tydnu)

2. usek Opocno—N.Mésto n.M.(v¢€.)-Vaclavice (v€.)-Nachod (mimo) 3 mésice (12 tydnu).
Hlavnimi soucastmi O.etapy byly vykopové prace pro kabelové trasy a rekonstrukce mostu

v zst.Opoc€no; pro upravy Zab.zafizeni byly ur€eny 2 mésice; zvolena vylukova ramena
odpovidajici 1. a 2 etapé byla logicka.

ZOV dokumentace Projektu (P) — nastin zasad

69) V dokumentaci se cti Zimni obdobi (tedy obdobi stavebniho klidu v mésicich prosinec, leden a
unor, kdy neni navrzeno provadét venkovni prace). Zagatek stavby je navrzen do pristiho
r.2017 (tedy uz v ramci OPD 2) a konec nejpozdé&ji na konci r.2018. Délka realizace celé stavby
je uvazovana cca 1% az 1,5 roku.

70) Poradi usekd neni az tak rozhodujici (navrh Dopravni technologie upfednostriuje Opoc¢no-
Nachod a pak Nachod-Hronov). Rozhoduijici je nutna doba na pfipravu a spusténi Zab.zafizeni
(Z2), ktera byla v PD podcenéna. Projekce, vyroba, instalace a pfezkouSeni ZZ zabere cca 4 x
3 mésice.

71) Variantné je navrzeno 5 moznosti zahajeni a pribéhu. Jako nejdfive mozny zacatek praci je po
soutéZi na dodavatele stavby a podpisu smlouvy pro vSechny varianty stanoven termin
01.04.2017.

72) Prvni Ctyfi varianty jsou zaCatkem odstupriovany po 2 mésicich a pFedstavuji varianty tzv.
Realné, kde je na ZZ doba 12-ti mésicu; stavba je navrzena v terminech:

A. 04/2017 s dokon&enim vyluk v 07/2018 (17 mésicU, 69 tydnu)
B. 06/2017 s dokon¢&enim vyluk v 07/2018 (14 mésicu, 61 tydnu)
C. 08/2017 s dokon¢&enim vyluk v 08/2018 (13 mésicu, 57 tydnu)
D. 09/2017 s dokon&enim vyluk v 11/2018 (14 mésicu, 61 tydnu).

73) Pro vySe uvedené varianty existuje vyhoda pfipravy stavenisté (kaceni stromi a vyrez kfovin)
na zaCatku a bé&hem Zimniho obdobi (v obdobi vegetacniho klidu). Z pohledu ZZ je
nejvyhodnéjSi zaCatek dle A., kde je do ukonceni stavebnich praci rezerva jednoho mésice.
Z pohledu projekéni a dodavatelské pfipravy stavby ve€.soutéZe na vybér dodavatele jsou
nejrealngjsi varianty B. a C. Varianta D. umistuje konec stavby az na zavér r.2018, bez
jakékoliv dalSi Casové rezervy.

Nazev akce: Revitalizace trati Tynisté n.O. - Broumov str. 13/16

Vypracoval: Ing. Halama, Ing. Mare$ Identifikacni &islo dokumentu:‘16‘ 6819 ‘ ’ ‘ ‘ ‘ ’ Zména:
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74) Posledni varianta E. zkracuje provedeni ZZ na 8 mésicl s tim, Ze krat$i usek Nachod-Hronov je
stavebné proveden jesté vr.2017; stavbu v8ak neproduktivné prodluzuji 3 mésice Zimniho
obdobi — druhy (delsi) usek je realizovan az v obdobi 03-05/2018.

ZOV — ostatni

75) Rozpracovanost Mostnich objektl je zatim nizka; délky rekonstrukci jsou orientacni, pfevzaté
z PD (m0ze dojit k upfesnéni ve smyslu prodlouzeni fadové o 1 az 2 tydny).
76) Technologie uUprav zelezni¢niho svrSku uvazuje v P (stejné jako v PD) recyklaci Stérkového

loze. Plochy recyklaénich stanice jsou respektovany v zst.Nové Mésto (pro usek Opocno-
Nachod) a v zst.Nachod (pro usek Nachod-Hronov).

77) Bilance Zemnich hmot v&. Hmotnice nebude samostatnou soucasti ZOV; bilance se objevi
pouze v €asti B.3.2 Odpadové hospodarstvi; objemy zemnich hmot jsou v Zel.spodku a u
mostnich objektd minimalni, navic u mostnich objektl se vyuziji vétSinou jako zpétny zasyp.

78) Dotaz na HIS. V textové €asti ZOV pfil.1 (TZ) PD bylo uvedeno, ze na pfani objednatele se
pfedpoklada zachovani Zeleznicniho provozu v obdobi letni turistické sezony. Tomu vSak
v ZOV PD odporuje pfil.3 (Casovy plan realizace), kde je v mésicich 07-08 navrzena vyluka pro
usek Nachod-Hronov. Jaky je souCasny pozadavek zadavatele na zachovani Zel.provozu
v dobé letni turistické sezony? Pokud ano, pak plati pro oba useky?

79) Priloha Radkovy harmonogram vystavby — varianty.
Zpracoval Ing. M.Halama

4.2 Jednani ZZ, Sdél.zar., ZOV, 02.06.2016

6819-MP51-AV-005/HA

Prispévek za ZOV do zaznamu jednani porady 02.06.2016 — ZZ, Sdél.zar. a ZOV
Revitalizace trati Tynisté n.O. - Broumov

1. PfedloZena dokumentace:
1.1. Koncepce PFipravy a Stavby — Radkovy harmonogram
1.2. Schémata trati — etapizace obou Useku v&. navrhil etap rekonstrukci stanic
1.3. Radkovy harmonogram dilgich tratovych a stani¢nich usekd s glenénim na etapy - vzor
2. Koncepce Pripravy a Stavby:
2.1 zalozena na (v pfedchozim jednani pfedlozené) varianté B. s vlozenim stavebni pauzy
na obdobi turistické sezony,
2.2. soutéz na zhotovitele pfes zimni mésice (Y2 11/2016 — %2 03 2017),
2.3. roCni (06/2017-05/2018) pfiprava ZZ (projekce, vyroba, instalace a zkouseni),
2.4. v soubéhu se zavérem zkouSenim ZZ (04-05/2018) stavebni ¢ast 1.useku Nachod
(v&.)-Hronov (v¢.),
2.5. 06-08/2018 letni pfestavka (ponechan Zeleznini provoz) na turistickou sezonu jako
pozadavek objednatele dopravy KHK,
2.6. stavebni ¢ast 2.useku Opocno (vC.)-(Vaclavice v&.)-Nachod (mimo) a 3.useku
Vaclavice (mimo)-Starko¢ (v€.) v obdobi 09-11/2018.
3. Etapizace vystavby v tratovych usecich:
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il METROPROIEKT P¥il.300 Casovy postup praci

3.1 koncepce vychazi zdlouhodobé vyluky celych uUsekl; neni tedy zaloZzena na
postupnych vylukach po stanicich a tratovych usecich, ale na Upravach ve stejnych profesich
(technologiich) v celém useku najednou; navrzeno je 7.etap,

3.2. O.etapa:

- pripravné prace klasické — pfistupy, plochy ZS, kaceni, vyty€eni a ochrany IS,
- pokladka hlavni kabelizace v tratovych uUsecich a ve stanicich (pfi€éné pfechody
protlaCovanim, bez vlivu na provoz)

3.3. l.etapa:
- tyka se vytipovanych Usekl (délka cca nad 100m), kde se bude provadét vyména Zel.svrsku
vCetné sanace zel.spodku, v mistech podél nastupist budou tato v pfedstihu rozebrana, dtto
budou rozebrany kce Zel.prejezdd,
- &isténi a odtéZeni SL na plan Zel.spodku prostfednictvim Sistiky s vozy pro odvoz odpadu i
progisténého SL,
- odpad (podsitné) do vozi s odvezem na skladku (vyuZiti sluzby CD Cargo — levngj$i nez
vyuziti prostfedkil vlastni stavby); proé¢isténé SL do vozl s odvozem na volné plochy
(mezideponie) nejblizsich stanic (zpétné pouziti do stavby do spodnich vrstev SL pod praZce),
- zpétné vyuziti stavajiciho SL po prodisténi je specialisty Zel.svréku uvazovano 50%.

3.4. 2.etapa:
- sneseni kolejového rostu napf. PKP, z usekl zpracovanych v 1.etapé,
- v Usecich kratSich nez cca 100m (vétSinou useky u prejezdl — konstrukce bude v predstihu
rozebrana) bude kolejovy roét vytrzen a SL odtéZeno bagrem s odvozem nakladnimi auty bud
na skladku nebo na mista Recyklacnich stanic (lokality dle PD — Nové Mésto a Nachod);
vzhledem k mnozstvi vytéZeného SL a % odpadu doporuéuje projektant ZOV odvazet material
pfimo na skladku bez dal$iho zpracovani stavbou.

3.5. 3.etapa:

- béhem trvalé vyluky useku se jedna o ¢asové nejdelsi etapu,

- etapa se tyka dvou specializaci — Zelezni¢niho spodku a mostnich objektd,

- jako ¢€asti 3a. budou znaCeny sanace Zeleznitniho spodku v€etné souvisejicich uprav
odvodnéni pfip. pouze procisténi (profilace) pfikopd,

- Casti 3b. budou predstavovat rekonstrukce a Upravy vybranych mostl a propustku (pfip. zdi,
které jsou zatim z revitalizace vyjmuty).

3.6. 4.etapa:

- rozprostfeni spodni vrstvy SL tl.cca 20-25 (az 30) cm na plan Zel.spodku (vyuziti $térku
z CistiCky nebo Recyklaéni zakladny); navoz nakladnimi auty a rozprostfeni v ose koleje,

- pokladka nového kolejového rostu (technologie dle zafizeni dodavatele — napf. PKP, Donelli
apod.).

3.7. S.etapa:

- doStérkovani kolejového rostu z vysypnych voza,
- uprava GPK podbijeckou,
- kone&né uprava tvaru SL do normového stavu napt. strojem PUSL.

3.8. 6.etapa:

- dokonCovaci prace — opravy, nedodélky, vyklizeni ploch ZS, obnova komunikaci, uvedeni do
plavodniho stavu,
- zkuSebni a ovéfovaci provoz.

4. Etapizace vystavby ve stanicich:

4.1. Rekonstrukce stanic maji mirné odliSny postup s tim, Ze jsou navrzeny na 2 az 3 etapy,
kde duavody déleni jsou:
- bud jako moZnost nerozestavét stanici celou naraz,
- nebo zachovat provoz vleCky ve stanici co nejdéle a zkratit jeji vyluku na minimum,
- poCet etapizaci v jednotlivych stanicich — Bohuslavice 2, Nové Mésto 3, Vaclavice 2,
Nachod 3, Hronov 2,
- kratké Useky na zaCatku a konce stanice (cca 20-30m) budou upravovany v ramci uprav
kolejité stanice.
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5.

4.2. Zakladni postupy jsou ¢lenény na:
- vytrhani kolejového rostu (v€. dotéenych vyhybek),
- odtéZeni SL na plan Zelezniéniho spodku s odvozem kontaminovanych kubatur (zejména
okolo vyhybek) na skladku a zbylé Casti na nejblizSi Recyklaéni stanici (Nové Mésto n.
Nachod),
- sanace zel.spodku v€. odvodnéni,
- rozprostieni spodni vrstvy SL v tl. 20-25 (az 30) cm na plan Zelezniéniho spodku (vyuZiti
Stérku z CistiCky nebo Recyklacni zakladny); navoz nakladnimi auty a rozprostieni v ose koleje,

- pokladka kolejového rostu véetné dotéenych vyhybek (dle technologie zafizeni dodavatele —
napf. PKP, Donelli apod.), ]
- dostérkovani a kone¢na Uprava GPK do normového tvaru zapusténého SL.

Prejezdy:

5.1. Rezim jejich rekonstrukce je ovlivnén jednak silnicnim provozem (minimalizaci
omezeni prlijezdu) a jednak rozsahem Uprav v trati jako bodovych mist, kde dojde ke sneseni
konstrukce pfejezdu, kolejového rostu, sanace Zel.spodku (ZKPP z dovezené cementové
stabilizace) v€. odvodnéni, pokladky nového kolejového rodtu a nakonec i nové definitivni
prejezdové kce.

5.2. Silniéni provoz bude na pfejezdu naruSen pfi kazdé etapé 1. az 5., pficemz pokud
prodleva mezi nasledujicimi etapami bude vétsi nez 3-5dni, bude pfejezd pro silni¢ni provoz
provizorné zprovoznén. Maximalni délka vyluky pfejezdu se uvazuje 1 tyden. Jako provizorni
upravy lze (bez polozené koleje) uvazovat zasypani Stérkem, v pfipadé koleje jiz polozené
pouzit provizorni vydfevu Ci uZitou panelovou konstrukci (dle kategorie pfejezdu a jeho
zatizeni).

5.3. V nékterych tratovych usecich nebude mozné (s ohledem na obsluznost Uzemi)
uzavfiit sousedni pfejezdy najednou. Zde budou pFejezdy vyluCovany stfidavé (jeden
v pfestavbé, druhy v provozu). Uzavirky pfejezdi v€. moznych (a znacenych) objizdnych tras
budou soucasti samostatné dokumentace DIO. V jejim ramci budou i uzavirky projednany a
v dokladové &asti dolozeny stanoviska dotéenych organ( a organizaci.

5.4. Ve vybranych lokalitach nebude dodrZen postup etapoveého zfizovani pfejezdu, ale
bude snaha zfidit pfejezd (prace viz prvni odrazka 5.1.) v dobé cca 1 tydne najednou.

Radkovy harmonogram dil8ich tratovych a staninich usekd s &len&nim na etapy:

6.1. Pfedlozena byla koncepce zpracovani pro kazdy dil¢i usek s v Uvahu pfipadajicimi
etapami a specializacemi, jejich Casovymi délkami a grafickym znazornénim terminového
pinéni.

6.2. Prace CistiCky a stroje pro demontaz a montaz kolejového rostu v tratovych usecich

budou navrZeny pro vyuZiti jednoho stroje pro cely feSeny usek. V ramci rekonstrukci stanic se
s vyuzitim CistiCky neuvazuje, se strojem na demontaz a montaz kolejovych rosti ano.

6.3. Kromé stavebnich praci budou do harmonogramu zaclenény hlavni prace na
zabezpeCovacim a sdélovacim zafizeni — vyluky provozu a zafizeni pro odzkouseni a aktivaci
technologie.

Zpracoval Ing. M.Halama
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