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TU 0841 ROUDNICE NAD LABEM - STRASKOV

1. Zpiusob zpracovani studie

a) Vstupni udaje a podklady

Vychozim podkladem pro zpracovdni smérové studie byly stdvajici projektové
dokumentace uloZené v dokumentaci SZG a nédkresné prehledy. V oblasti Zst. Roudnice nad
Labem a v misté napojeni do stanice Zst. StraSkov byly ptevzaty body na ose koleje ze
stdvajiciho zaméfeni pro jednotnou Zelezniéni mapu (JZM). Datové soubory, predstavujici pro
optimalizaci soubory vychozi (zdkladni), byly vytvofeny na podkladé parametri obloukil
uvadénych ve stavajicich projektech a nakresnych ptehledech (pfevysSeni a tvar ptfechodnice) a
aproximaci zaméfené osy koleje tak, aby posuny byly minimdlni. Datové soubory byly
zpracovany programem Markéta. Geodetické zaméieni osy koleje a zminéné projekty poskytly
rovnéZ globdlni udaje pro rozvahu variantniho umisténi nové osy koleje na Zel. t€lese z hlediska
moznych pti¢nych posunii posuzované koleje. Podklady obsahuji také data tykajici se polohy
a konstrukce umélych staveb, ptejezda apod., tedy udaje, k nimz je pfi optimalizaci nezbytné
piihliZeno.

b) Zpracovani vstupnich dat a graficky vystup

Optimalizace byla provedena vypocetnim systémem Markétka. Celd studie byla zpracovédna
v ramci jednoho useku.

Graficky vystup byl zpracovan s podporou vypocetniho systému Markéta s konecnou tpravou
vykresu grafu rychlosti v prostfedi MicroStation.

Trasa zac¢ind vyh. ¢. 1 v km 1,453 (Zst. Roudnice nad Labem) a kon¢i pied vyhybkou €. 1 v km
13,267 (Straskov stanoviste I).

Pii optimalizaci jsou respektovéna ustanoveni CSN 73 6360-1 ( Rijen 2008 ). Norma umozZiiuje
vyuzit ustanoveni, kterd dovoluji uvazovat maximélni nedostatek prevySeni Imux=130 mm
(¢1.7.1.3.1 Tabulka 1), popt. pro koleje s vyhybkami Imax=100/110 mm (zdvisi na poloze
srdcovky vnéjsi/vnitini kolej. pas). V mistech, ktera predstavuji pro smérové feseni z hlediska
snahy po zvySeni rychlosti jistd omezeni (vyhybky, mosty bez pribézného kolejového loze,
atd..) neni prekrocena hodnota Inax=100 mm. U ndstupist’ ve stanicich a zastdvkach ¢ini max.
hodnota prevySeni Dmax=110 mm. U piejezdi se piedpokladd, Ze budou upraveny tak, aby
nebyly omezujicim prvkem. V celém useku je tvar pfechodnice klotoida.

c¢) Obsah studie, zptsob vypotadani piipadnych pfipominek

Cela smérodatnd rychlostni studie byla navrZena na max. rychlost V=100 km/h.
Studie obsahuje dvé rychlostni kiivky aplikovatelné v rdmci stavby investi¢niho charakteru
minimdaln¢ v rozsahu optimalizace trati s maximalni pficnymi posuny + 0,25 m:
- rychlostni kiivka pro Inax=100 mm (V1o - Cervend varianta)
- rychlostni kiivka pro Imax=130 mm (V130 - modré varianta) s ndvaznosti na ¢ervenou
variantu (ob€ varianty maji identické smérové a vySkové parametry a liSi se pouze
v nedostatku prevyseni Imax):
¢ernd varianta - jde o zpracovani stdvajici rychlosti v useku trati ve sméru kilometraZze.
cervend varianta - jde o feSeni, kde diiraz je poloZen na dosazeni plynulého priibéhu rychlosti a
neni piekrocen (ale je vyuzit) nedostatek pirevyseni Imax=100 mm.
modra varianta - je zpracovédna na bazi varianty Cervené. Vyslednd modra varianta je podobné
jako Cervena varianta navrZena s ohledem na plynulost jizdy vlak, ale
s vyuZzitim nedostatku prevysSeni Inax=130 mm.
Studie obsahuje useky, kde bude mozné vyuzit Vizo pouze pro vozidla s omezenymi silovymi
G¢inky na trat’ (Dle CSN 73 6060-1, &l. 7.1.3.1 - Tmax).
Vykres grafu rychlosti je doplnén dal$imi kresebnymi prvky:
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- rychlostni kiivka podle Tabulky tratovych pomért (TTP) 547E v platném znéni, dle tabulky
¢. 06a (ve sméru a proti smeru staniceni)
- ¢4ra staniceni se stani¢enim zastavek a stanic
- graf kfivosti pro ¢ervenou (resp. modrou) variantu (Vioo/V130) se
zékladnimi parametry obloukt
- graf nevyrovnaného boc¢niho zrychleni pro Cervenou variantu
- graf nevyrovnaného bo¢niho zrychleni pro modrou variantu
- graf smérovych posunt pro ¢ervenou (resp. modrou) variantu
- staniceni zmén rychlosti pro ¢ervenou (resp. modrou) variantu
- sklonové poméry trat’ového tseku
- objekty (vyhybky, piejezdy, mosty, propustky, ndstupisté...atd.)
Maximdlni pficny posun koleje byl dohodnut do max. hodnoty 25cm. Tato hodnota je
piekroCena pouze u nove navrzené vystupni piechodnice v oblouku R=198,8m v km cca 4,980,
kde ve stavajicim stavu tato piechodnice neni. Hodnota maximdlni smérové odchylky od
stavajiciho stavu je 28,6cm. Piekroceni hodnoty 25cm je v tiseku o délce 16,9m.

d) Seznam vystupni dokumentace:

Technickd zprava

Smérové poméry

Vykres grafu rychlosti (méfitko délek 1 : 10 000)

Seznam soufadnic smérovych a vySkovych hlavnich bodi

el NS

2. Mista omezujici plynulost rychlostni kiivky

Slovni popis rychlostnich poklest:

1 - Omezeni rychlosti v oblouku R=210m pro rychlostni profil V130 na 55 km/h v km 4,075
— 4,280 je z divodu umisténi stavajiciho ocelového mostu bez pritbéZzného loze.

Graficky jsou mista omezujici plynulost rychlostni kiivky zndzornéna ve vykresu grafu
rychlosti.

3. Seznam mist s odchylnym #eSenim od CSN 73 6360-1

V daném tseku nejsou mista s odchylnym fesenim od CSN 73 6360-1 pro variantu Vigo
a Viso.

4. Zavér

Stani¢eni celé smérodatné rychlostni studie (SRP) je vztazeno ke km 1,452 618 (le/ZV
¢c.1).

Stavajici stav je uveden v seznamu zdkladnich parametri obloukd, ziskanych z
dostupnych podkladii.

Cervend a modrd varianta jsou proveditelné v rdmci komplexni rekonstrukce trati zakladé
detailni projektové dokumentace. Soucésti rekonstrukce musi byt mimo jiné také vystavba
tratového zabezpecovaciho zafizeni a posouzeni zabezpeceni piejezda.
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Poklesy rychlosti jsou zpusobeny zejména smérovym (malé poloméry) a prostorovym
uspotradanim koleje a polohou zhlavi ve stanicich.

V feSeném tuseku se vyskytuji oblouky o polomérech mensich nez 250 m, zavedeni
rychlostniho profilu V130 s maximalni hodnotou nedostatku pievyseni 130 mm v téchto
obloucich je dle CSN 73 6360-1 mozné pouze pro vozidla s omezenymi silovymi ii¢inky na
trat’.

Vypracoval v Usti nad Labem dne 29.05.2020 Viclav Mraz, DiS.
Zkontroloval v Olomouci dne 29.05.2020 Ing. Tomas Vachutka
Ovéftil v Olomouci dne 29.05.2020 Ing. Tomas Vachutka
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