1.3 Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor — Bechyné
(Prezentuje Ing. Lumir Rubek)

Investor: Sprava Zeleznic, s. o.

Projektant: SUDOP PRAHA a. s.

Druh dokumentace: Zaméru projektu investi¢ni akce

Piedklada se: V souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012

Misto realizace (kraj): JihoCesky

Predpokladanad realizace: 6/2023 — 12/2024

CIN: 417,474 mil. K& (bez DPH) ve smisené CU 2019-2025 z prostiedkti SFDI.
ISPROFOND: 531 352 0016

Oponentni posudek: nevztahuje se

Ekonomické hodnoceni:

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb s ti€innosti od 15. 11. 2017 a provadécich
pokyntl k této metodice - ¢lanek IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

Cilem projektu je zvysSeni bezpe¢nosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu, zajisténi
bezpecného provozu trakéniho vedeni a provedeni takovych uprav, které zajisti spolehlivou
funkci zatizeni po dobu udrzitelnosti projektu bez nutnosti dalSich zésaht, které by tuto
udrzitelnost mohly ovlivnit. Hlavnim cilem stavby tedy je zajiSténi bezpec¢nosti, spolehlivosti a
plynulosti zelezni¢ni dopravy na potfebné regionalni trati.

Rekonstrukce trakéniho vedeni, napajeného stejnosmérnym napétim 1,5 kV, DC uvede trakéni
vedeni do normového stavu a zajisti bezpecnost provozu, a zaroveil nevylouci piipadnou
budouci zménu systému trakéniho vedeni s napajenim stfidavou napdjeci soustavou 1f AC,
25kV/50Hz, protoze provedeni trakéniho vedeni bude izola¢né ptipraveno na napéti 25kV, AC.

Z vySe uvedenych diivodlii ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji ve varianté
rekonstrukce trakéniho vedeni systémem napdjeni stejnosmérnym napétim 1,5 kV, DC
doporucit k realizaci dle alternativni odborné metody ve smyslu Rezortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb a provadécich pokynt k této
metodice - ¢lanek IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

Predmét ZP:

Predmétem stavby je rekonstrukce trakéniho vedeni na regiondlni trati Tabor - Bechyné.
Dovolena tratova tiida zatiZzeni je Bla maximalni tratova rychlost 60 km/h. Prostorova
prachodnost trati je pro prijezdny priufez Z-GC. Trat’ je jednokolejnd o délce 24,303 km,
elektrizovana soustavou 1,5 kV DC, s napajenim z trakéni ménirny umisténé v dopravné
MalSice.

Zamér projektu byl projednavan na jednani CK MD dne 3. 11. 2020 s témito udaji:

Predpokladand realizace: 1/2023 — 6/2024

CIN: 877,491 mil. K¢& (bez DPH) ve smigené CU 2019-2024 z prostiedk SFDI.
ISPROFOND: 531 352 0016

Oponentni posudek: nevztahuje se

Ekonomické hodnoceni: ERR = 15,260 %; B/C Ratio = 1,067; ENPV = 38 312 764 KC¢.
Pti vypoctu byla pouZita diskontni sazba 5 %, projekt je ekonomicky efektivni.

12



Pozadavky na technické feSeni v puivodnim ZP byly:

— Vystavba trakéniho vedeni 25kV/50Hz AC v celé délce stavby,

—  Vystavba SpS v ZST Tabor,

— Vystavba pienosového systému sdélovaciho zafizeni,

— Zfizeni prostor pro technologicka zatizeni,

— Rekonstrukce kolejisté se zajisténim bezbariérového pristupu na nastupisté v dopravné
D3 MalSice,

— Vystavba EOV auprava osvétleni a pfipojeni NN v dopravnach MalSice, Sudoméfice u
Bechyné a Bechyné.

— Vystavba osvétleni v dopravné Slapy

— Vystavba samovratnych ptestavniki MalSice

Zavér CK MD ze dne 3. 11. 2020:

Centralni komise MD projednavani zaméru projektu investiCni akce , Rekonstrukce
trakéniho vedeni trati Tabor - Bechyné“ preruSila s tim, e Ministerstvo dopravy svola
jednani, tykajici se volby varianty trakcéni napdjeci soustavy piredmétné ZelezniCni trati,
za tlasti zdstupcii Ministerstva dopravy, Sprdvy eleznic, s. o., Ceskych drah, a. s., Mésta
Tabor, Mésta Bechyné a Jihoceského kraje do konce roku 2020.

V souvislosti s vySe uvedenym zavérem se uskutecnilo dne 20. 11. 2020 jednani za ucasti
zastupcil Ministerstva dopravy, Spravy Zeleznic, s. o., Ceschh drah, a. s., Mésta Tabor, M¢sta
Bechyné a Jihoceského kraje. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze jeSté nebyly znamy vysledky
zkousek draznich vozidel na stavajici trati, nebyl pfijat jednoznaény zavér.

Dne 9. 2. 2021 byla v CK MD projednana informace k dalsimu postupu ve véci ,,Rekonstrukce
trakéniho vedeni trati Tébor - Bechyné®, kterou piedlozil odbor piipravy staveb Spravy
zeleznic, s. o.

Zavér CK MD ze dne 9. 2. 2021:

Centralni komise MD rozhodla, Ze piedloZenou informaci bere na védomi.

Vzhledem k vySe uvedenému byla zpracovana nova verze ZP, vytvofena z diitvodu nutnosti
feSeni nevyhovujiciho stavu trakénich podpér na této trati a obsahuje pouze rekonstrukci
nosného systému TV s tim, Ze aZ na zéklad¢ stanoviska objednatele dopravy bude ptipadné
ptistoupeno k dal$i pociniim smétujicim k naplnéni celého obsahu piivodniho zaméru projektu
projednévaného na CK dne 3. 11. 2020.

Pozadavky na technické feSeni predmétného prepracovaného ZP:

Technicky stav trakéniho vedeni, které¢ pochézi z let 1932 - 1938 a je vyuzivano do dneSnich
dnti, nevyhovuje soufasnému provozu a zaroveii neodpovidd jednotlivym normovym
pozadavklim, a to i z pohledu bezpecnosti v zajisténi proti urazu elektrickym proudem. Jedna

vvvvvv

Rozsah stavby je definovan kilometry km 0,000 - km 24,303. V ramci stavby se jedna Cisté
o rekonstrukei trakéniho vedeni.

Trakéni vedeni bude navrzeno dle typové sestavy,J“ vizolacni hladin€ zohlediujici
vyhledovou stfidavou soustavu 25 kV, AC, 50 Hz. Bude provedena kompletni rekonstrukce
trakéniho vedeni na celé trati. Jedna se o trakéni podpéry a brany, trakéni vedeni, dalkové
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ovladani tisekovych odpojovaci, ukolejnéni, kolejnicové propojky, lanova propojeni kolejnic,
zpétné vedeni a dalsi souvisejici zafizeni. Navrh prifeza vodici trakéniho vedeni bude vychazet
z energetickych vypocth, které¢ zohledni vyhledovy rozsah dopravy.

Piedmétnou stavbu je nutné koordinovat v ¢ase se stavbami:

,Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tabor — Bechyné*

,»Zvyseni bezpecnosti na piejezdu P6303 v km 5,854 na trati Tabor — Bechyné*
»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P6311 v km 12,9993 na trati Tabor — Bechyné*
,»Zvyseni bezpecnosti na piejezdu P6322 v km 20,180 na trati Tabor — Bechyné*

Rozpis nakladi:

Celkové naklady

Zarazeni nakladu

(A)

[KE]
1. Poplatky za plany/stavebni projekt 32 195 405
2. Nakup pozemku 1 900 000
3. Vystavba *) 315618 652
4. Stroje a zarfizeni 0
5. Nepredvidatelné udalosti 31 561 865
6. Uprava ceny (v pfipadé potfeby) 0
7. Propagace 0
8. Dozor v prubé&hu vystavby 1 549 857
9. Technicka pomoc 34 647987
10. Mezisouéet 417 473 766
11. DPH
12. CELKEM 417 473 766

K nové zpracované verzi ZP uplatnil pfipominky O 130 MD:

— Neni zfeymé, pro¢ doslo k redukci rozsahu investice, které nejsou spojeny s konverzi (napf.
uprava dopraven, nastupisté, samovratné prestavniky). Prosime vysvétlit.

Odpoveéd Spravy Zeleznic, statni organizace:

V pravodnim dopise k tomuto zadméru projektu jsme zdavodnili rozsah investice
s tim, Ze v soucasn¢ dob¢ neni ze strany objednatele dopravy rozhodnuto, jaka bude budouci
podoba provozu na této trati. Detaily technického provedeni uprav infrastruktury jsou zavislé
na trak¢ni napdjeci soustavé. Z tohoto diivodu se Sprava zeleznic rozhodla veskeré upravy
presunout do dalsi etapy projektu a veskeré upravy infrastruktury nesouvisejici se Spatnym
stavem nosn¢ konstrukce trakéniho napdjeni byly vypustény piedlozeného zdméru projektu.

— 'V kontextu redukce rozsahu na pouhou opravu TV neni zfejmé, pro¢ neni akce feSena
formou neinvesti¢ni akce.

Odpoveéd’ Spravy zeleznic, statni organizace:
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Pokud by byla celkova vyména nosného systému trakéniho vedeni feSena formou neinvesti¢ni
akce, doSlo by ze strany Spravy zeleznic, statni organizace k poruSeni platnych pravnich
piedpist tohoto statu se vSemi dusledky z toho vyplyvajicimi — jedna se daiiovou problematiku.

— 'V souvislosti s aplikaci pismene o) ¢lanek IV. Odlisné postupy, bod 2 Rezortni metodiky,
které umoziuje nezpracovat ekonomické hodnoceni u rekonstrukei a oprav staveb, kterymi
se odstranuji ucinky celkového fyzického opotiebeni nebo degradace v disledku plisobeni
¢asu a vnéjsich vlivi, za ucelem uvedeni do pfedchoziho nebo provozuschopného stavu,
ato bez zmény plivodniho vyuziti neni obhajitelné pouzivat rizika ve vysi, jaka jsou
uvedena v ZP.

o Rizika jsou nastavena v celkovy vysi 22 %, coz piedstavuje zvySeni
IN o cca 62 miliont, na zakladé:
= Rizika technologického vyvoje — pouzito riziko pro ,,Slozité technologické
soubory — TEN-T*
= Externi rizika — pouzito riziko pro ,,Dvoukolejnd trat’ — sttednédoby vyhled
realizace®
» Legislativni a pravni rizika — ,,Aktudlné NE — stfednédoby vyhled realizace*
o Toto zbyte¢né zvySovani rizik predstavuje zbyte¢né zvySovani investi¢nich nakladd,
které nejsou vyhodnoceny ekonomickym hodnocenim.
o Upravou vyse uvedenych rizik dojde ke sniZeni celkové miry rizik z 22 % na 4 % a tim
snizenim CIN z 337 mil. K¢ na 287 mil. K¢.

Odpovéd Spravy zeleznic, statni organizace:

Sbornik pro ocefiovani staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu (SPOZES)
slouzi k ptedbéznému odhadu investi¢nich naklada celé akce a nestanovuje néklady stavby pro
vybérové fizeni na realizaci. Vzhledem k charakteru pfedkladaného zameéru projektu je nutno
konstatovat, Ze v ptipad¢ zafazeni jinych objektii do projektu je nezbytné v souladu se smérnici
Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zpracovat aktualizaci zdméru projektu. Z tohoto ditvodu lze
s jistotou tvrdit, Ze po zpracovani projektové dokumentace a stanovenim ndakladli pomoci
OTSKP, budou ndklady projektu pied jeho realizaci stanoveny objektivné. Nelze si tedy v
tomto piipadé predstavit situaci, ze k v predlozeném zaméru projektu stanovené technické
naplni zdmeéru projektu je ptipadné mozno néco doplnit bez schvaleni Centralni komisi v ramci
aktualizace zdméru projektu. Lze tedy konstatovat, Ze pokud po stanoveni ndkladi pomoci
OTSP ve stadiu 3 ptipravy stavby budou naklady nizsi, nez jsou néklady dle ptedlozeného
zaméru projektu, budou v ptipadé zachované technické néplni projektu Cerpany z vetfejnych
prosttedku tyto ndklady nizsi.

Navrhovanou upravou by sice mohlo dojit ke sniZzeni nakladi o necelych 15%, Sprava Zeleznic
se ale neztotoziiuje s ndzorem, ze toto snizeni je ve vSech ohledech v souladu s metodikou
SPOZES. Konstatujeme, ze jiz dlouhodobé odmitame vydavani nakladd stanovenych v
zémérech projekti za naklady findlni. Zéroven se nedomnivame, Ze je nezbytné opétovné
absolvovat jednu z dalSich diskuzi nad riznymi nazory na stanoveni rizikové slozky ndklada v
zamérech projektii. Domnivame se totiZ, Ze na nedokonalostech metodiky SPOZES je v ramci
slozek Spravy Zeleznic, SFDI a Ministerstva dopravy v soucasné dobé shoda a i z tohoto diivodu
bude SPOZES v ramci &¢innosti SFDI zasadn& v &asti metodiky na stanoveni rizikové slozky
piepracovan. Navrhujeme proto, aby v pfipad¢ trvajici obavy, ze Sprava Zzeleznic, statni
organizace stanovila ndklady v rdmci stadia 1 (tedy v ramci ZP) chybné, byla pii schvalovani
tohoto ZP stanovena podminka na ptfedlozeni nakladl ve stadiu 3 (tj. stanovenych na zaklad¢
OTSKP) pted zahdjenim vyberového fizeni na realizaci stavby a pfed schvalenim stavby ve
stadiu 3.
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S vySe uvedenym vyporadanim O 130 MD nesouhlasil, viz niZe:

Sbornik pro ocefiovani staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu (SPOZES)
slouzi k predbéznému odhadu investi¢nich naklada celé akce a nestanovuje naklady stavby pro
vybérové fizeni na realizaci. Vzhledem k charakteru ptedkladaného zdméru projektu je nutno
konstatovat, Ze v ptipad¢ zafazeni jinych objektii do projektu je nezbytné v souladu se smérnici
Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zpracovat aktualizaci zaméru projektu. Z tohoto divodu lze
s jistotou tvrdit, ze po zpracovani projektové dokumentace a stanovenim ndkladi pomoci
OTSKP, budou naklady projektu pied jeho realizaci stanoveny objektivné. Nelze si tedy v
tomto piipadé predstavit situaci, ze k v predlozeném zaméru projektu stanovené technické
naplni zaméru projektu je piipadné mozno néco doplnit bez schvaleni Centralni komisi v ramci
aktualizace zdméru projektu. Lze tedy konstatovat, ze pokud po stanoveni nakladi pomoci
OTSP ve stadiu 3 ptipravy stavby budou naklady nizsi, nez jsou naklady dle predlozeného
zaméru projektu, budou v ptipad¢é zachované technické néplni projektu Cerpany z veiejnych
prostiedkil tyto naklady nizsi.

V poradku. V tomto jsme v souladu.

Navrhovanou upravou by sice mohlo dojit ke sniZzeni nakladi o necelych 15%, Sprava Zeleznic
se ale neztotoznuje s nazorem, Ze toto snizeni je ve vSech ohledech v souladu s metodikou
SPOZES. Konstatujeme, Ze jiz dlouhodobé odmitdme vydavani nakladé stanovenych v
zamérech projektii za naklady findlni. Zaroven se nedomnivame, Zze je nezbytné opétovné
absolvovat jednu z dalSich diskuzi nad riznymi nédzory na stanoveni rizikové slozky ndklada v
zamérech projekti. Domnivame se totiz, Ze na nedokonalostech metodiky SPOZES je v ramci
slozek Spravy Zeleznic, SFDI a Ministerstva dopravy v soucasné dobé shoda a 1 z tohoto diivodu
bude SPOZES v ramci &innosti SFDI zasadné v ¢asti metodiky na stanoveni rizikové slozky
pfepracovan.

Kli¢ové je, Ze nastaveni rizik pro tuto trat’ v hodnotach jako pro dvoukolejnou trat’ sit¢ TEN-T
ve stfednédobém horizontu realizace je v piimém rozporu s platnou ptilohou &. 2 SPOZES.
Ackoliv piiloha ¢ 2 SPOZES ma znaéné rezervy, které byly i se SZ diskutovany, nejsou
takového charakteru, aby byla tato stavba ocenéna riziky dle ZP.

Uz v plivodnim ZP byla rizika siln€ nadhodnocena, ale nad ptivodni verzi ZP byla diskuse spiSe
koncepcni. Nyni doslo k vyznamné redukci vécné népln€ projektu a rizika byla ponechéna
stejna, coz se da spiSe povazovat za chybu, nez objektivni posouzeni rizik.

Navrhujeme proto, aby v piipadé trvajici obavy, Ze Sprava zeleznic, statni organizace stanovila
naklady v ramci stadia 1 (tedy v ramci ZP) chybné, byla pfi schvalovani tohoto ZP stanovena
podminka na ptfedloZzeni ndkladii ve stadiu 3 (tj. stanovenych na zdkladé OTSKP) pied
zahajenim vybérového fizeni na realizaci stavby a pted schvalenim stavby ve stadiu 3.

V kontextu vyse uvedené¢ho pozadujeme opravu ZP, zejména tedy stanovenych rizik v ramci
ohodnoceni SPOZES.

Podle pozadavku O 130 upravila SZ rizikovou slozku v nikladech ziaméru projektu
»Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tiabor — Bechyné“ a predlozila upravenou
dokumentaci se zapracovanim téchto poZadovanych zmén.

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD jednohlasné rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investi¢ni akce
wRekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor - Bechyné“ bez podminek.
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