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Dokumentace pro stavebni povoleni 1. Zakladni udaje

1. Zakladni adaje

1. 1. Identifika¢ni udaje o stavbé
Néazev dokumentace: ,,Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa“
Dokumentace pro stavebni povoleni
Reseny usek: celostatni draha v iiseku Brno-Horni Herdpice — Zastavka u Brna
Kraj: Jihomoravsky

Potizovatel dokumentace: SZDC, statni organizace, Stavebni sprava vychod

1. 2. Predmét a cil stavby

Pfedmétem zadani je aktualizace projektu a dokumentace pro uzemni fizeni stavby ,,Elektrizace trati v¢.
PEU Brno — Zastavka u Brna“ z roku 2012.

Pfedmétem stavby je elektrizace tratového useku Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna stfidavym
systémem 25 kV, 50Hz, véetné zdvoukolejnéni tratového useku Stielice — Zastavka u Brna a souvisejicich uprav
sd€lovacich a zabezpelovacich zafizeni, Giprav mostnich objektd, nastupist, Gprav Zelezni¢niho spodku a
zelezni¢niho svrsku souvisejicich se zvysenim rychlosti a propustnosti.

Cile stavby:
e elektrizace provozu regionalnich osobnich vlakl v trati Brno — Jihlava v useku Brno — Zastavka u Brna
e zkraceni jizdnich dob a pfepravnich ¢asti cestujicich
e zvySeni konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy zaélenénim do integrované¢ho dopravniho systému
e hlubsi integrace zelezni¢ni dopravy do systému hromadné dopravy v Jihomoravském kraji a na Vysoc¢iné
e pozitivni dopad elektrizace trati na zivotni prostiedi
o zlepSeni kultury cestovani
e zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, zvyseni spolehlivosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

e uspora zaméstnancli provozovatele drahy, ktefi organizuji drazni dopravu a obsluhuji zabezpecovaci
zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty

1. 3. Vychozi podklady
Podklady poskytnuté SZDC:
e  Zadavaci dokumentace pro zpracovani projektu Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna

e  Elektrizace trati vé. PEU Brno-Zastavka u Brna (piipravna dokumentace stavby, SUDOP Brno, (09/2012)

Ostatni podklady:
e Pomicky GVD 2018/2019;
e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2019;

e ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro ptipravu jizdniho fadu 2018 a pro jizdni ¥ad 2019,
ucinné od 15. 12, 2018;

e pfedpisy provozovatele drahy

e podklady ziskané od jednotlivych projektantt piislusnych stavebnich objekta
e vyjadfeni Ministerstva Dopravy

e vyjadreni krajského uradu Jihomoravského kraje

e vyjadfeni krajského uradu Kraje Vysocina
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Dokumentace pro stavebni povoleni 1. Zakladni udaje

1. 4. Vymezeni feSeného uzemi

Dopravni technologie bude zpracovana pro cely tisek a pro obé etapy zaroveii. Z tohoto divodu zde
nebude rozliSovano rozdéleni na prvni a druhou etapu. Jediné rozdéleni, kde je reflektovano rozdéleni na etapy,
je pata kapitola, kde je pojednavano o ,,Dopravnich opatfeni po dobu vystavby.*

Regeny tratovy tsek Brno-Horni Her$pice (mimo) (km 151,380) — Zastdvka u Brna véetné (km 10,877)
je soucasti traté Brno hl. n — Jihlava. V useku Brno-Horni Her$pise St. Silnice — Stielice je dvojkolejny. Je slozen
z mezistani¢niho Gseku Brno-Horni Her$pice — Stielice, Zst Stielice, mezistaniéniho useku Stielice — Tetéice a
Tetcice — Zastavka u Brna.

Pro navrh dopravni technologie na pfedmétnych tsecich ma velky vyznam zabyvat se soucasné i
navazujici zelezni¢ni infrastrukturou, kterou je trat’ Brno hl. n. — Bieclav, Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou-
Sanov a pokradovani traté ze Zastavky u Brna do Jihlavy. Rovn&z musi byt respektovan vyhledovy provoz
zelezni¢niho uzlu Brno po piestavbé, ktery byl fesen ve studii ,,Dopracovani variant ZU Brno* z roku 2013.

Trat’ Brno hl. n - Jihlava je oznacena jako:

e (. 64300 Brno hl. n. — Stielice a ¢ 642 00 Strelice - Jihlava dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
platné pro pfipravu jizdniho fadu 2018 a pro jizdni fad 2018;

e ¢.322C Brno hl. n. —Jihlava dle TTP 322C;
e . 240 Brno — Jihlava dle Knizniho jizdniho fadu 2018/2019 pro cestujici.

Obrazek 1 Situace nejblizsiho okoli dotéené stavby.

Zastavka u Brné
S

= Rosjce-ti Brna.

Briio-Slatia

Slapanice
Ponétovice

TroubsKo

Strelice |4

Stelice dolni 7A

Siluvky Legenda:

f{opgviceu Rgghrady —— jednokolejné traté

Moravské Bréanice dvoukolejné traté

o o Rajhrad I Zst. (Zelezniéni stanice)
vyh., nékl. Zst. (vyhybna, nakladni Zelezni¢ni stanice)
zast. (zastavka)
nakl. zast. (nakladisté a zastavka)
odb. (odbotka)

Hrusavany u Brna'. odb. zast. (odbotka a zastavka)
bx hranice Jinomoravského kraje

¢islo traté dle knizniho jizdniho fadu

Zabtice useky bez pravidelné osobni dopravy

1. 5. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem pfedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika dréhy ve smyslu zakonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni zelezni¢niho provozu v piidéleném obvodu zajistuje
mistné piislu§né oblastni feditelstvi (OR). OR se dale déli na iseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro
fizeni provozu a pro techniku. Dotéeny usek traté spada do ptisobnosti OR Brno provozniho obvodii (PO) Bieclav.

Objednavku osobni dalkové dopravy predkladd Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionélni zelezni¢ni
doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem integrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0.

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 8
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Dokumentace pro stavebni povoleni

Dopravni a provozni technologie
2. Analyza soucasného stavu

2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Trat Brno hl. n. - Jihlava

Tabulka 1 Charakteristika traté Brno hl. n. - Jihlava

Brno hl. n. - Jihlava, TTP 322C

Zavazeni v siti SZDC, s. o.

ostatni draha celostatni

Zarazeni v siti Tent ne
Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni | Brno hl. n. - Jihlava P5/F3,
Délka 104 km

Trat’ové koleje

tratové koleje €. 1 a €. 2 v useku Brno-Horni Herspice
St. silnice — Strelice, dale jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 464 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 148 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 143 m
Provoz pravostranny

Trak¢ni soustava

Pouze v tiseku Brno hl. n. — Brno-Horni HerSpice

Organizovani a Fizeni draZni dopravy

SZDC D1

Zakladni radiové spojeni

GSM-R: Brno-Horni Her$pice
SRD (TRS): Brno-Horni Her$pice (mimo) - Jihlava

Tratova tiida

D4/60 v useku Brno hl. n. — Brno-H.Her3p.St. sil
C3/90 v useku Brno-H.Her$p.St. sil. — Stielice, dale C3/80

Provozni zatiZeni

fad 5

Kralice nad Oslavou — Namést’ nad Oslavou

Skupina prechodnosti 3

Priijezdny priiez

Brno hl. n. — Brno-H.Her3p.St.sil. Z-GCD,
Brno-H.Her$p.St. sil — Tetcice Z-GC

Tetéice — Zastavka u Brna Z-GCD
Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati

Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice 2010 1 2/,
Brno-Horni Her$pice. — Brno-H.Hersp.St. sil o/nv /10N,
Brno-H.Hersp.St. sil — Stielice o/VI-VII [ 10/,
Strelice — Tetéice VAV ACTI\VA
Tetéice — Zastavka u Brna o/VI-VII [ 10/,
Zastavka u Brna — Rapotice 0/XIV [ 25/,
Rapotice — Kralice nad Oslavou 241 1 2IX1V,

23/X11 | 18/XIV
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Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 2x 740-742:
Brno hl. n. (Brno-dolni n.) — Strelice
Stielice — Zastavka u Brna

Zastavka u Brna - Rapotice
Rapotice — Kralice n. Osl.

Kralice n. Osl. — Krahulov
Krahulov — Ok#isky

Oktisky — Jihlava

Jihlava — Okfisky

Oktisky — Krahulov

Krahulov — Vladislav

Vladislav — Studenec

Studenec — Namést’ n. Osl.

Namést' n. Osl. — Rapotice

Rapotice — Strelice

Stielice — Brno hl. n. (Brno-dolni n.)

T4 1600, T 1500, S 1500, U 1300,
T -1600, S 1500,

T 650, S 600,

T 2600, S 2300,

T -800, S 750

T 2600, S 2300,

T 1400, S 1200;

T 1400, S 1200,

T 1900, S 1700,

T 2900, S 2500

T 800, S750

T2900, S 2500

T 650, S 600,

T 2900, S 2500,

T4 3000, T 3000, S 3000, U 2500,

Technicky normativ hmotnosti v tunach (pokracovani)

pro lokomotivu fady 749-754:
Brno hl. n. — Stielice
Stielice — Zastavka u Brna
Zastavka u Brna - Rapotice
Rapotice — Kralice n. Osl.
Kralice n. Osl. — Krahulov
Krahulov — Ok#isky
Okfisky — Jihlava

Jihlava — Okfisky

Okiisky — Krahulov
Krahulov — Vladislav
Vladislav — Studenec
Studenec — Namést’ n. Osl.
Namést' n. Osl. — Rapotice
Rapotice — Stielice

Stielice — Brno hl. n.

T4 850, T 800, S 800, U 730,
T 850, S 800,

T 370, S 350,

T 1800, S 1600,

T 450, S 400

T 1600, S 1400,

T 800, S 700;

T 850, S 750,

T 1080, S 950,

T 1530, S 1350

T 450, S400

T 1530, S 1350

T 370, S 350,

T 1530, S 1350,

T4 2200, T 2100, S 2000, U 1600,

Nejvétsi trat’ova rychlost

Brno hl. n. — Brno-H.Her$p.St.sil.
Brno-H.Hersp.St. sil — Stielice

Stielice — Zastavka u Brna

Zastavka u Brna — Namést’ nad Oslavou

60 km/h,
90 km/h
80 Im/h

85 km/h

Trat’ové zabezpecovaci zafizen

Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice
Brno-Horni Herspice. — Stielice

Stielice — Tetcice

Tetéice — Zastavka u Brna

Zastavka u Brna — Rapotice

Rapotice — Kralice nad Oslavou

Kralice nad Oslavou — Namést’ nad Oslavou

2. kategorie — releovy poloautoblok,
3. kategorie — automatické hradlo
bez zabezpeceni,

3. kategorie — automatické hradlo

3. kategorie — automatické hradlo

3. kategorie — automatické hradlo,
3. kategorie — automatické hradlo

Seznam ptejezdi

Brno-Horni Herspice. — Stielice

Strelice — Tetc¢ice

km 150,262, MK, PZS 3SBI, Brno H.Her3pice. DK, P 3947;
km 149,238, MK, PZS 3SBlI, Sttelice DK, P 3946;
km146,076, 111./15269, PZS 3SBI, Stelice DK, P 3945

km 143,035, 11/3948, PZM2, P3944;

km 2,310, UK, k, P 3816;

km 3,397, UK, k, P 3817;

km 3,735, 111./3946, PZS 3SBlI, Sttelice DK, P 3818

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Tetéice — Zastavka u Brna

Zastavka u Brna — Rapotice

Rapotice — Kralice nad Oslavou

Kralice nad Oslavou — Namést’ nad Oslavou

Namést nad Oslavou

km 4,758, UK, k, P 3819;

km 5,371, UK, PZM2U, z&kl. poloha uzaméen, P 3820;
km 6,441, 11/394, PZS 3ZBlI, Zastavka u Brna DK, P 3821;
km 8,177, 11./395, PZS 3ZBI, Zastavka u Brna DK, P 3822;
km 10,286, MK, PZS 3ZNI, Zastavka u Brna, P 3823;

km 11,107, MK, PZS 3SBI, Zastavka u Brna DK, P 3824;
km 11,208, MK, PZS 3SBI, Zastavka u Brna DK, P 3825;
km 12,751, UK, PZS 3SBI, Zastavka u Brna DK, 3826;
km 14,927, UK, PZS 3SBI, Rapotice DK, P 3827;

km 16,179, MK, PZS 3SBlI, Rapotice DK, P 3828;

km 16,713, UK, PZS 3SBI, Rapotice DK, P 3829;

km 17,708, UK, PZS 3SBI, Rapotice DK, P 3830;

km 19,109, 11/393, PZS 3SNI, Rapotice DK, P 3831;

km 19,753, UK, PZS 3SBI, Rapotice DK, P 3832;

km 20,516, 111./3932, PZS 3SBlI, Rapotice DK, P 3833;
km 21,161, UK, PZS 3SBI, Rapotice DK, P 3834;

km 22,868, UK, PZS 3SBI, Kralice n. Osl. St, P 3835;

km 23,886, 11/392, PZS 3ZBI, Kralice n. Osl. St, P 3836;
km 25,364, UK, PZS 3SBI, Kralice n. Osl. St, P 3837;

km 26,299, UK, PZS 3SBI, Kralice n. Osl. St, P 3838;

km 26,898, 111/39212, PZS 3SBI, Namé&st n. Osl. St.1,

P 3839:

km 27,262, UK, PZS 3SBI, ZCZ/VCZ, Nam&3t' n. Osl. St.1,
P 3840;

km 29,150, MK, PZS 3SBI, ZCZ/VCZ , Nam&st n. Osl.
St.1, P 3841;

km 30,066, UK, PZM 1, Namé&st n. Osl. St.2, zakl. poloha
uzamcen, P 3842;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Dopravni a piepravni stanovisté

. o . . . | Kategor. LR Ryf/hll.OStI Ry?hI,OSti WA

Nazev Staniceni | Funkce Zst. . koleje g spojkach L/S | Nastupisté
zab. zar. . 2 predjizd. z
pocet/délka o zhlavi
kolejich

Brno hl.n. 143,496 uzlova 3-ESAL11 | 4k, 266-458m 30 30 peronizace
Brno- Horni Herspice. 140,736 pfipojna | 3-ESALl| 4, 276-438m 40 40,40/40,40 | uroviiova
HAB, 140,327 =0,117 abn. km - - - - -
HAB, 0,765 =151,811| abn. km - - - -
Brno- H. HerSpice zhl.St.s. | 151,652 - 3-ESA11 - - -,-140,40 -
zast. Troubsko 146,013 - - - vnéjsi
zast. Stielice dolni 144,300 - - - vné&jsi
Stielice 142,637 piipojna 2-EM | 7, 231-486m 40 40,40/40,40 | tGroviova
HAB, 142,323 =0,314 - -
Omice 3,094 - - - - - -
Tetdice 6,475 mezilehla 3_5%';11 3/634-673m 40 -l ,- uroviiova
zast. Rosice u Brna 8,395 - - - - - vnéjsi
Zastiavka u Brna 10,547 mezilehlda |3-ESA11| 5/288-633m 40 40,-/-,40 aroviiova
zast. Vysoké Popovice 16,145 - - - - - vnéjsi
Rapotice 18,882 mezilehla | 2-RZZ | 3/591-620m 40 -l uroviiova
Kralice nad Oslavou 23,651 mezilehla 2-EM | 2/592 a 586m 40 -l aroviiova
Namést nad Oslavou 29,530 mezilehla 2-EM 3/624-649m 40 -l ,- uroviiova

2. 2. Dotcené dopravny

Zst. Strelice

Zelezniéni stanice Stielice lezi vkm 142,637 trati celostatni drahy Brno hl.n. - Jihlava, trat je v
mezistanicnim useku Stfelice - Brno-Horni HerSpice dvoukolejna, v mezistanicnim useku Strelice - Tetcice
jednokolejna, v km142,637 trati regionélni drahy Stielice — Hrugovany nad Jevisovkou-Sanov, trat’ je v piilehlém
mezistaniénim useku jednokolejna. Je stanici odbo¢nou pro trat’ Stielice — Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov.

Stanice je obsazena vyprav¢éim a dvéma signalisty.

Viecky, kolejisté organizaénich sloZek €D a ucelové kolejisté SZDC

Ve stanici je zausténa Vlecka &. 5223 ,,Vlecka Stielice” je zatisténa do ZST Stielice vyhybkou &islo 3

v km 143,227.

Ugelové kolejisté SZDC, s. o., Spravy trati (ST) Brno, Tratmistrovsky okrsek (TO) Brno: Je zatisténo
do tet¢ického zhlavi vyhybkou ¢ 16 a do koleje ¢. 3 vyhybkou ¢. 8. Momentalné ma v pronajmu kolejisté fa.

LOKOTRANS s.r.0.

Tabulka 2 Vlecky, kolejisté organizaénich slozek CD a ti¢elové kolejisté SZDC v Zst. Stielice

Nézev, iFedni povoleni (UP)

Provozovatel, vlastnik dle UP,
pakliZe je jiny neZ prov.

Umisténi v Kolejisti stanice

Vlecka ¢. 5223 ,,Vlecka
Stielice®

LSTENO v.0.s.“ stavebni a
inzenyrska ¢innost v  kolejové
dopravé, se sidlem Kralupy nad
Vltavou, Hurka 1060, okres Mélnik,
PSC 278 01

Vle¢ka je do dréhy celostatni zausténa v ZST
Stielice vyhybkou ¢. 3 v km
143,227  (km 0,000 vlecky). Meznik
odpovédnosti je vurovni navéstidla SeB a
hrani¢nik je umistén v mist¢ koncového styku
odbocéné vétve vyhybky €. 3.

Ugelové kolejiste OR-ST Brno,
TO Brno

SZDC, statni organizace

zausténo je do tetéického zhlavi vyhybkou ¢ 16
(koleje 13b,15 a 17) a do koleje €. 3 vyhybkou
¢. 8 (kolej 13a)

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Kolejové uspofadani

Ve stanici je 7 prib&znych dopravnich koleji. Do vSech odboénych smérti jsou navrZeny rychlosti
40 km/h. Ve stanici jsou dv¢ hlavni dopravni koleje ¢. 1 a €. 2, které ve sméru na Brno jsou v pokracovani tratové
koleje a v opaéném sméru jsou pokracovanim dvou trati a to tak, Ze druhé kolej pokracuje smér Jihlava a prvni
kolej smér Hruovany nad Jevisovkou-Sanov. Stanice ma rozvétvenou pouze lichou kolejovou skupinu (koleje
¢.1-11) a dale nerozvétvenou sudou kolejovou skupinu (kol. ¢. 2). Ve stanici nejsou manipulaéni koleje, jen
ucelové koleje a to kusé koleje €. 13a, 13b, 15 a 17. V kazdém zhlavi jsou dvé kolejové spojky pro rychlost
40 km/h.

U koleji €. 1 a €. 3 jsou troviiova jednostranna nastupi$té ptistupna prechody pies koleje a u koleje ¢. 2
je uroviové vnéjsi pristupné piimo od vypravni budovy.

Tabulka 3 Koleje a jejich uréeni v zst. Stielice — stavajici stav

5 UZite¢na . Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,
Cislo délka [m] I S0 W provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje

1 486 S2-L.2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
2 463 S1-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
3 425 namezmikem vyhybky ¢.9- L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
B 368 namezmikem vyhybky ¢.10- L5 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
7 310 namezmikem vyhybky ¢.11- L7-11 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej

namezmikem vyhybky.¢.12- hranice . R . e . .
9 258 izolovaného kol iseku v km 142,593 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej

namezmikem vyhybky.¢.12- . V. . < o .

11 231 Kolejnicovy dotek KDI v km 142,618 odjezdova vSemi sméry mimo smér Brno druha trat’. kolej

Zachytné koleje

3a

150

zarazedlo — nameznik vyhybky ¢&. 7

vytazna a zachytna kolej

Ukelové a ostatni koleje

13a 133 nameznik vyhybky ¢. 8 a zarazedlem pro t¢ely OR-PI ST, rychlost 5 km/h
13b 63 nameznik vyhybky &. 15 a zarazedlem | pro tigely OR-PI ST, rychlost 5 km/h
15 58 nameznik vyhybky &. 14 a zarazedlem | pro tigely OR-PI ST, rychlost 5 km/h
17 592 vykolejka Vk1 a zarazedlem pro t¢ely OR-PI ST, rychlost 5 km/h

Tabulka 4 Nastupisté v Zst. Stielice — stavajici stav

Nast. | kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
dislo ¢islo vy$ka nad temenem kolejnice [mm]
uroviiové jednostranné; pfistup uroviiovym prechodem pies koleje ¢. 1
1l 3 Y. - 184 m
a ¢. 2; 200 mm nad temenem koleje;
uroviiové vnéjsi; ptistup pfim od vypravni budovy, 200 mm nad
| 2 o~ 267 m
temenem Koleje;
uroviové jednostranné, pfistup pies troviiovy prechod pies koleje €. 2,
1 1 - 178 m
200 mm nad temenem koleje;

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

V Zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektromechanické (fidici piistroj RANK v
DK se dvéma zavislymi stavédlovymi pfistroji na St. 1 a St. 2). VSechna hlavni a sefad’ovaci navéstidla jsou
svételnd. Odjezdova navestidla S3-11, L7-11 a setfad’ovaci névéstidlo Se2 jsou skupinova. Vzajemna zavislost
vjezdovych a odjezdovych navestidel 1. a 2. stani¢ni koleje umoziiuje prijezd od Brna - H. HerSpic do Tetéic a do
Siltivek a opacné. Sefad’ovaci skupinové névéstidlo Se 2 zajistuje nepiimou boéni ochranu vlakovych cest z koleji
¢. 13b a 15. Po sklopeni vykolejky Vk1 se obsluhuje i pro posun z koleje ¢. 17. Bo¢ni ochranu vlakovych cest z
koleje ¢. 17 =zajistuje levostranna vykolejka Vk1. Kli¢c od vykolejky Vk1 je drzen ve venkovnim
elektromagnetickém zamku EZ 1 ”Vk1” spolupracujicim s EZ 2 ”Se2” umisténym na St 2. V zakladnim stavu
SZZ je kli¢ EZ-Se2 uzamceny v pakovém zamku paky sefad’'ovaciho navéstidla Se2 na St 2. Vyhybky ¢. 1, 2, 3,

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 13
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4, 5 a B1 jsou opatieny elektromotorickymi ptestavniky, zbyvajici zavislé vyhybky jsou piestavovany
mechanickymi pfestavniky. Na vyhybkach ¢. 17, 21, 23, 24 a 25 jsou pro kontrolu koncové polohy vyhybky
vybudovany i mechanické zavorniky. Vyhybka €. 8 je vybavena vyménovym zamkem uzamykajicim vyhybku v
hlavnim (pfimém) sméru. (Docasné zamezeni jizd na/z koleje ¢. 13a). Vyhybka ¢. 14 a ¢. 15 je vybavena
vyménovym zamkem uzamykajicim vyhybku do pfimého sméru. V obvodu St 1 jsou vybudovany izolované
kolejnice (Ik1 — Ik4), slouzici pro vybavovani vlakovych cest jizdou ZKV. V obou tratovych kolejich jsou
vybudovany jednopasové paralelni kolejové obvody piiblizovacich useka 1-1TU, 1-2TU, 2-1TU, 2-2TU. Za
vjezdovymi navéstidly 1L a 2L jsou vybudoviny kolejové obvody zhasecich tisekt. V obvodu St 2 jsou
vybudovany izolované tseky (sériové kolejové obvody) TUS az IU11 a kolejovy usek ZSK (mezi vjezdovym
navéstidlem ZS a vyhybkou €. 24, tvofeny senzory pocitace naprav typu Frauscher - pro vjezd/odjezd ve sméru
od/do Siltivek), slouZici pro spoluptisobeni jizd ZKV na vybaveni vlakovych cest. Podminkou pro vybaveni kazdé
vlakové cesty je prijezd Zelezni¢niho vozidla izolovanym usekem na zacatku i na konci vlakové cesty) IU na
stani¢ni koleji a za krajni vyhybkou). Na koleji €. 11 je indukéni kolejnicovy spina¢. Vzajemna zavislost mezi
PZM 2 km 143,035 a stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim je provedena pomoci elektromagnetického zamku s
kontrolou uzavieni zavorovych bieven a zamkem pro uzamceni pohonu zavor. Na kolejové desce s reliéfem
kolejisté umisténé v dopravni kancelati jsou ovladaci a indikaéni prvky pro obsluhu a kontrolu SZZ, TZZ a stavu
PZS v km 146,076 Troubsko. Na St 1 a St 2 jen indika¢ni a ovladaci prvky SZZ. Nad indika¢nimi deskami SZZ
je v DK umisténa tidici stanice PZS km 3, 735 Omice s indika¢nimi a ovladacimi prvky. SZZ je napajeno z vefejné
sité. V pripadé€ vypadku sitového napéjeni z rotacniho ménice (pro St 1), statického ménice (pro St. 2) a baterii. V
ptipadé dlouhodobého vypadku napéjeni z vefejné sité, je vybudovana druhd sitova ptipojka. Prepnuti zajist'uji
pracovnici SEE. Napéjeci zdroje SZZ pro St. 2 1ze nouzové vypnout tlac¢itkem umisténym vedle vstupnich dvefi z
prednadrazi ve stavédlové ustiedné a indikacni desce v DK.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistaniénim useku Stfelice — Brno-Horni HerSpice je zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie —
automatické hradlo AH 83 pro obousmérny provoz s oddilovymi navéstidly, bez pfenosu navéstnich znakd pro
zafizeni VZ. Ke zjistovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody. V mezistani¢nim tseku Silavky —
Stielice je vybudovano tratové zabezpedovaci zafizeni dle TNZ 34 2620 3. kategorie automatické hradlo typu
AHPO03 (bez oddilovych navéstidel). Ke zjistovani volnosti mezistani¢niho useku slouZi pocitae naprav typu
Frauscher. Soucasti TZZ je v dopravni kancelati zfizen vstupni terminal pro zadani ¢isla vlaku do systému
graficko-technologické nastavby (GTN). V mezistaniénim tseku Stfelice - Tetlice je bez zabezpeCovaciho
zatizeni. Jizdy vlaki se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim. Volnost traté, ktera je indikovana svicenim bilé
zarovky na indikacni skiini vypravciho v dopravni kancelaii je zjistovana pomoci pocitace naprav typu Frauscher.
Senzor PB1 je umistén u vyhybky ¢&. 25. Z tohoto divodu je vypravéi povinnen pied vydanim souhlasu k posunu
pres vyhybku &. 25 ujistit se u vypravéiho ZST Zastavka u Brna o tom, Ze v ZST Tetéice neni postavena odjezdova
vlakova cesta do Stielic. Dopliujici ustanoveni pfedpisti pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni je v priloze ¢. 16.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka ¢. 4 Charakteristika trat€ Brno hl. n. - Jihlava.
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Obrazek 2 Zst. Stielice stavajici stav

STAVAJICi STAV < ::Bmo:l zst. Strelice Trebit
km 142,637
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Zst. Tetlice

Zelezniéni stanice Tetdice lezi v km 6,475 trati celostatni drahy Brno hl.n. - Jihlava, trat’ je v piilehlych
mezistani¢nich usecich jednokolejna,

Stanice je trvale neobsazena, je ovladana dalkové ze stanice Zastavka u Brna..

Viec¢ky, kolejisté organizaénich slozek €D a ucelové kolejisté SZDC

Ve stanici se nenachazi zadné vlec¢ky ani G¢elova kolejiste.

Kolejové uspofadani

Ve stanici jsou 3 pribézné dopravni koleje. Do v§ech odboénych smérti jsou navrZeny rychlosti 50 km/h.
Ve stanici je hlavni dopravni kolej €. 1. V liché kolejové skupiné je dopravni kolej €. 1, €. 3 a kusa manipulacni
kolej €. 5 zatsténa do stielického zhlavi. V sudé kolejové skupiné je dopravni kolej ¢. 2.

U koleji €. 1, 2 a €. 3 jsou troviiova jednostranna nastupisté piistupna prechody pies koleje. U manipulaéni
koleje €. 5 je plocha VNVK.

Tabulka 5 Koleje a jejich uréeni v zst. TetCice — Stavajici stav

Uzite¢na Ucel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,

(S0 délka [m] Cnezenpulolon provozovatel, neni-li jim SZDC

Dopravni koleje

1 636 S1-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej
2 673 S2-L2 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
3 634 S3-L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej

Manipulaéni koleje

5 297 zarazedlo v km 6,802 — Se2 manipula¢ni s plochou VNVK

Tabulka 6 Nastupisté v zst. Tetéice — stavajici stav

Nast. kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
cislo cislo vyska nad temenem kolejnice [mm]

uroviiové jednostranné; pfistup uroviiovym prechodem pies kolej €. 5;

I 3 200 mm nad temenem koleje; 216 m
uroviiové vnéjsi; ptistup uroviiovym piechodem pies kolej €. 5 a 3,
1 1 - 216 m
200 mm nad temenem koleje;
m 2 uroviové jednostranné, pristup pres uroviiovy prechod pies koleje ¢. 5, 222m

3 a1, 200 mm nad temenem koleje;

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo
typu ESA 11 se vzdalenym provadécim pocitacem ovladanym ze stanice Zastavka u Brna. Pro pfipad poruchy
dalkového ovladani je vybaveno deskou nouzové obsluhy pro moznost obsluhy ze stanice TetCice. Zjistovani
volnosti stani¢nich koleji a ptilehlych mezistani¢nich usekl se provadi pomoci pocitacti naprav typu Frauscher.
ZabezpeCovaci zaiizeni je doplnéno o graficko- technologickou nadstavbu (GTN) pro automatické vedeni
dopravni dokumentace. Pomocné stavédlo PStl je umisténo u vyhybky ¢&. 1. Pfedanim obsluhy Ize obsluhovat
vyhybky €. 1, 2, 3, vykolejku Vk1, PZS v km 6,441 a navéstidla kryjici piejezd. Predanim obsluhy PStl je pozitivni
signalizace na PZS v km 6,441 vypnuta. Pomocné stavédlo PSt2 je umisténo u vyhybky €. 5. Pfedanim obsluhy
Ize obsluhovat vyhybku ¢. 4 a 5 a navéstidla kryjici vyhybky. Kli¢e od pomocnych stavédel 2 jsou uloZeny u
vypravéiho ZST Zastavka u Brna.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

Mezistanic¢ni usek Tetcice — Stielice neni vybaven zabezpecovacim zafizenim. Jizdy vlakt se zabezpecu;ji
telefonickym dorozumivanim. V mezistanicnim useku Tetéice — Zastavka u Brna je vybudovéano integrované
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tratové zabezpeovaci zafizeni (ITZZ) dle TNZ 34 2620 3. kategorie typu AHESA- 04 bez oddilovych navéstidel.
V mezistani¢nim Gseku je pro zjistovani volnosti pouzito pocitac¢t naprav typu Frauscher. Tratovy kli¢ je uzaméen
v elektromagnetickém zamku EZTK u vypravéiho ZST Zastavka u Brna a technickou Gpravou je zamezeno jeho
uvolnéni.

Prejezdové zabezpecovaci zatizeni

Viz Tabulka ¢. 1 Charakteristika trat€ Brno hl. n. — Jihlava
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Zst. Zastavka u Brna

Zelezniéni stanice Zastavka u Brna lezi v km 10,547 trati celostatni drahy Brno hl.n. - Jihlava, trat je v
ptilehlych mezistani¢nich tsecich jednokolejna.

Stanice je obsazena vypravéim .

Viec¢ky, kolejisté organizaénich slozek €D a ucelové kolejisté SZDC

Ve stanici je zausténa Vlecka €. 5448 ,,Vlecka Depo™ je zausténa v pfimém pokracovani koleje ¢. 90 v
km 10,950.

Ugelové kolejisté SZDC, s. 0., Spravy trati (ST) Brno, Tratmistrovsky okrsek (TO) Moravské Branice:
Je zatisténo do koleje ¢ 6a vyhybkou € 16.

Tabulka 7 Vlecky, kolejité organizaénich slozek CD a tiéelové kolejisté SZDC v Zst Zastavka u Brna

Provozovatel, vlastnik dle UP,

Nézev, uiedni povoleni (UP) pakiiZe je jin neZ prov.

Umisténi v kolejisti stanice

Vlecka je do drahy celostatni zausténa v
ptimém pokracovani koleje ¢ 90 v km
5 10,950. Vlecka zacina zacatkem vyhybky ¢. 101
»MBM rail.* —Zizkova 595, | v km 10,950. Zagatkem vyhybky se rozumi jeji
Vlecka ¢. 5448 ,,Vlecka Depo™ | Prazské Predmésti, 551 01 vyménovy styk. Meznik vymezujici obvod
Jaromét. odpovédnosti za obsluhu soucasti drahy pii jizdeé
mezi drahami je v misté styku drah (v km 10,950
koleje €. 90). Hrani¢nik je umistén v misté styku
drah (v km 10,950 koleje ¢. 90).

Ucelové kolejists OR-ST Brno, y - . o o , .
TO Moravské Branice SZDC, statni organizace zausténo je do koleje €. 6a vyhybkou ¢ 16.

Kolejové uspofaddni

Ve stanici je 5 priabéznych dopravnich koleji. Do vSech odbo¢nych sméri jsou navrzeny rychlosti
40 km/h. Ve stanici je hlavni dopravni koleje ¢. 1, ktera je rozdélena piejezdeme a cestovym navéstidlem Scl na
koleje €. 1 a¢. 1a. V sudé kolejové skupiné je kolej €. 2 a v jeji ¢asti je rozvétvena dale do koleje ¢ 4 a na rapotickém
zhlavi je nadale zausténa kusa manipulaéni kolej €. 6, ze které je Givrati dale kolej 6a, ktera je ukon¢ena vyhybkou
¢ 101 a dale pokra¢ovanim vlecky ¢. 5448. Z koleje ¢. 6a odbocuje vyhybkou ¢ 16 ucelové kolejisté Szde. V liché
kolejové skupiné je dopravni kolej ¢. 3 rozdélena ptejezdem a cestovym navéstidlem Sc3b. Z koleje 3b se dale
skupina vétvi na dopravni kolej €. 5 a manipulaéni kolej €. 7 a 9 a na rapotickém zhlavi prodlouzena byvala vytazna
kusa kolej ¢ 9a. Z koleje €. 7 je na tetéickém zhlavi odboceni vyhybkou €. 7 do byvalé vlecky Kepak Group a.s.,
diivé byvala trat’ do Zbysova.

U koleji €. 2, 1 a €. 3 jsou uroviiova jednostranna nastupisté pristupna prechody pies koleje.

Tabulka 8 Koleje a jejich uréeni v Zst. Zastavka u Brna — stavajici stav

o | gind s
Dopravni koleje
1 477 Scl-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
la 118 S3a-—Se3 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
2 336 S2-12 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
8 288 Sc3-1L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
3a 148 Sc3a— Se3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
3b 102 Sc3b — Se8 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
4 330 S4-L4 vjezdova, odjezdova, priijezdna kolej
5) 228 Sc5-L5 vjezdova, odjezdova, priijezdna kolej
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Manipulaéni koleje

6 150 zarazedlo — Sell manipulaéni kolej s plochou VNVK
7 94 nameznik vyhybky ¢. 8 a ¢. 10 manipulacni kolej
9 77 nameznik V8 a hrot jazyka V9 manipulacni kolej
Odvratné koleje
3c 23 zarazedlo — nameznik V1 zachytna kolej

Ukelové a ostatni koleje

9a 133 nameznik vyhybky ¢. 9 a zarazedlem manipulaéni vytazna

6a 63 hrot V 16 a Sel2 manipulacni

90 58 nameznik vyhybky ¢. 16 a hrot V101 spojovaci

6b 592 nameznik V16 a zarazedlem pro téely OR-PI ST, rychlost 5 km/h

Tabulka 9 Nastupisté v Zst. Zastavka u Brna — stavajici stav

Nast. | kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
¢islo cislo vyska nad temenem kolejnice [mm]

uroviiové jednostranné; ptistup uroviiovymi prechody pies kolej €. 4;

| 2 200 mm nad temenem koleje; 253 m

T 1 uroviové jednostrané; piistup uroviiovymi prechody pies koleje €. 4 a 253 m
’ ¢.2, 200 mm nad temenem koleje;

m 3 uroviiové jednostranné, piistup Grovitovymi prechody pies koleje €. 4, 301 m

¢.2a¢ 1.,200 mm nad temenem koleje;

Zabezpecovaci zafizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stani¢ni zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo
typu ESA 11 se vzdalenym provadécim poéitatem. SZZ ZST. Zastavka u Brna je ovladano mistné z JOP v DK a
umoziiuje dalkovou obsluhu SZZ v ZST Tetice, které je v souladu s TNZ 34 2620 3. kategorie. Pro ptipad poruchy
ovladani z JOP je vybaveno deskou nouzové obsluhy. Zpiisob obsluhy je patrny ze zaveérové tabulky, jez je
ptilohou &. 3 SR. Ke zjitovani volnosti useku koleje slouzi po¢itade naprav typu Frauscher. SZZ je napajeno z
vetejné sité, v pripadé vypadku sitového napéjeni z baterii. Pfi dlouhodobém vypadku sitového napajeni je SZZ
vybaveno zasuvkou pro pfipojeni mobilniho zdroje, kterd je umisténa v uzaméeném objektu skladisté vedle
stani¢ni budovy. Klice jsou ulozeny u vypravciho. U vykolejky ZVkl se nachazi EZ ZVkl. V DK v DNO je EZ
TK — znemoznéno vyjmuti kli¢e. Napdjeci zdroje SZZ lze nouzoveé vypnout tlac¢itkem umisténym na desce
nouzové obsluhy a ve stavédlové tstfedné vedle vstupnich dvefi.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Tetéice — Zastavka u Brna je integrované trat'ové zabezpecovaci zatizeni (ITZZ)
dle TNZ 34 2620 3. kategorie typu AH-ESA-04 bez oddilovych navéstidel. V mezistani¢nim useku je pro
zjistovani volnosti pouzito pocitacti naprav typu Frauscher. Tratovy kli¢ je uzamcen v elektromagnetickém zamku
EZTK u vypravéiho ZST Zastavka u Brna a technickou tipravou je zamezeno jeho uvolnéni. V mezistani¢nim
tiseku Zastavka u Brna — Rapotice je tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ) dle TNZ 34 2620 3. kategorie
automatické hradlo typu AHP-03D s oddilovymi navéstidly. V mezistani¢nim tseku je pro zjistovani volnosti
pouzito pocitact naprav typu FadC (Frauscher). Tratovy kli¢ neni zfizen.

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka ¢. 4 Charakteristika traté Brno hl. n. — Jihlava
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2. 3. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy

V ramci této dokumentace se popis souc¢asného provozu vymezi pfedevs§im na predmétné trat'ové useky
Brno hl. n. (Brno-dolni n.) — Stielice — Zastavka u Brna. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy, ktery je v této
kapitole popisovan, je dan GVD 2018/2019.

Soucasny provozni koncept a rozsah viakové dopravy
Brno -Jihlava (-Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov.)

Dalkova osobni doprava

Délkovou dopravu na této trati reprezentuji vlaky kategorie R linky R11. Tyto vlaky jsou vedeny po cely
den ve 120’ intervalu relace Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice - Plzen. Okrajové jsou jednotlivé spoje vedeny
z Ceskych Budgjovic nebo z Jihlavy.

V useku Brno — Jihlava zastavuji tyto vlaky ve stanicich Namést nad Oslavou, Ttebi¢, Okiisky a Jihlava.
Soupravy se skladaji z lokomotivy fady 750.7 nebo 754 a 4-6 osobnich vozi. Vlaky jedouci v $pickové dny nebo
hodiny jsou vedeny soupravou sloZené z lokomotivy max. 6 osobnich vozi. V ramci IDS JMK je linka R11
zaclenéna v Giseku Brno — Namést' nad Oslavou do integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje.

Linka R11 je fixovana na uzel X:00 v Ceskych Budgjovicich tzn., Ze pifjezd do Brna je dan stavem
infrastruktury na celé trati. V sou¢asné dobé je poloha takova, ze vychazi kitizovani do zst. Bransouze a Rapotice.
Od poloh téchto vlakii se na jednokolejné trati odviji polohy regionalnich osobnich vlakd.

Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprav je tvofena je tvofena vlaky Os relace Brno hl. n. — Ttebi¢ — Jihlava na lince S4
a vlaky Os relace Brno hl. n. — Stfelice — Moravské Branice - Ivan¢ice nebo Bohutice na lince S41. Pokracujici
linka S41 je dale do HruSovan nad Jevisovkou-Sanov je linka S42.

Vlaky linky S4 1ze rozlozit do tfi skupin:

e Vlaky Os, které jsou trasovany v celé relaci Brno hl. n. - Jihlava. Jsou vedeny po cely den ve 120" intervalu
a jezdi pfevazn¢ denné, nékteré jednotlivé kusy vSak pouze v pracovni dny. Vlaky jsou trasovany tak, ze
vytvari 60° interval s vlaky linky R11 na piijezdu do Jihlavy. Ve $pi¢kach jsou navic doplnény vlaky,
které vytvari 60 interval se zakladnim 120 taktem.

e Vlaky Os, které jsou trasovany pouze v ¢asti Brno hl. - Namést’ nad Oslavou (Tiebic). Jsou vedeny jako
doplnéni 60 taktu vlakt S4 v sedlovych ¢astech dne a ve $pickach pracovniho dne vytvaii 30 takt.

e Vlaky Os, které jsou trasovany pouze v ¢asti Tiebi¢ — Jihlava. Jsou vedeny jako doplnéni 60" taktu vlaki
Os ve $pickach pracovniho dne.

Vlaky zastavuji na vSech stanicich a zastavkach. Zakladni 120a 60 takt neobsluhuje zastavku Strelice-
dolni a zastavka Omice je obsluhovana v 60taktu. Soupravy se skladaji z motorového vozu t. 854 nebo 842 a
nejvyse dvou pfipojnych vozi a jednohodalsiho motorového vozu fady 854 nebo 842. Mozna je i kombinace 854+
ptipojny vz + fidici viiz + 854 nebo lokomotivy fady 754 a maximalné 2 vozii fady Bdsee a 2 vozi fady Bdmteeo.
V ramci IDS JMK jsou tyto Os vlaky oznaceny jako linka S4.

Vlaky linky S41 Ize charakterizovat ndsledovné:

e Vlaky Os, které jsou trasovany v relaci Brno hl. n. - Moravské Branice (zast. Bohutice) s prodlouzenim
do Miroslavi nebo Hrugovan nad Jevisovkou-Sanov. Prodlouzeni do Hrugovan nad JeviSovkou-Sanova
je realizovano jen ranich hodinach ve sméru do Brna a vecernich hodinach ve sméru z Brna a jezdi
pfevazné v pracovni dny. Prodlouzeni do Miroslavi je realizovano s naslednou piestupovou vazbou na
vlak do HruSovan v taktu 120've $pickach. Vlaky do zast. Bohutice jsou trasovany tak, Ze vytvati 60
zakladni takt linky S4. Ve $pic¢kach jsou navic doplnény vlaky, které dohromady vytvati 30" interval.

e Vlaky Os, které jsou trasovany v useku Brno hl. - Moravsky Krumlov - Ivanéice. Jsou v useku Brno
hl.n. — Moravsky Krumlov spojeny s vlaky do Bohutic. Spojovani a rozvé$ovani v Moravském Krumlové
je realizovano Vv primeéru u kazdého druhého vlaku. V ostatnich pfipadech je vytvoiena piestupni vazba
na vlaky do/z Ivancic.

¢ V nekterych Spickovych Casech je 30 interval realizovan nahrazeni Os vlaku vlakem Sp, ktery je veden
z Brna hl.n. do HruSovan nad JeviSovkou-Sanova nebo jen do Moravského Krumlova
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Vlaky zastavuji na v8ech stanicich a zastavkach. Neobsluhuji zastavku Troubsko a zastavka Radostice je
obsluhovana v 60 taktu. Soupravy se skladaji z motorového vozu . 854 nebo 842 a jednoho ptipojného vozu nebo
jednoho fidiciho vozu. Spojené vlaky se skladaji navic jesté z jednoho motorového vozu fady 854 nebo 842 a
maximalné jednoho dal$iho pfivésného nebo fidiciho vozu. Vlaky Sp jsou slozeny s jednoho motorového vozu
fady 854 nebo 842 a nejvys dvou piipojnych vozi. V ramci IDS JMK jsou tyto Os a Sp vlaky oznaceny jako linka
S41.

Trasy vlaki linky S4 a S41 jsou dany omezenou propustnosti jednokolejného tseku Brno hl. n — Brno-
Horni HerSpice — Brno-Horni HerSpice zhlavi Statni silnice a dale navazujicimi jednokolejnymi useky Stielice az
Hru$ovany nad Jevisovkou-Sanov a Stielice - Jihlava

Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy je v sou¢asnosti maly. V GVD jsou trasovany pouze jeden par pravidelnych Pn
vlakd a dva pary pravidelnych Mn vlaki. Pfehled vlaki trasovanych v sou¢asném GVD poskytuje nasledujici
tabulka.

Tabulka 10 Nakladni vlaky v useku Brno-Maloméfice — Stielice - Zastavka u Brna (Hrugovany nad JeviSovkou-Sanov — Znojmo —Retz)

Pocet Hmot- . .

Vlak jizd/tyden Relace HV Odpor nost Délka | Komodita
Mn 82726 | 5x Brno-Maloméfice — Silivky | 2x742 | S 1600t | 350m | VoAOV©
zasilky
Mn 82727 | 5x Siliivky — Brno-Maloméfice | 2x742 | S 2500t | 350 m Z;’;‘l’g
Mn 82720 | 4x Brno-Maloméfice — Namest 731 S 700 t 250 m vc')z.ove
nad Oslavou zasilky
Mn 82721 | 4x I e O o= 731 |s 1300t | 250m | YO%Ov°
Brno-Malomérice zasilky
Pn 62805 | 7x Brno-Maloméfice — Sttelice | 5,745 | 5 1300t | 450m | YOZOV©
(Retz) zasilky
Pn 62806 | 7x (Retz) Stfelice - Brno- 2x742 |'S 1300t |450m | YOZOV¢
Maloméftice zasilky

Svoz a rozvoz mistni zatéze zajiStuji celkem dva pary Mn vlakd. Mezilehlé stanice na trati Brno-
Malomeéfice — Namést' nad Oslavou obsluhuji dva pary Mn vlakd.

Pirehled mistni zatéZze pro Zst. Strelice

V 7st. Stielice probiha narazova nakladka $terku. Nakladka probiha z rampy na dopravni koleji ¢. 11. Cetnost
nakladky je 3 vozy tydné. Pro firmu LOKOTRANS s.r.0. jsou pfistavovany vozy uréené k revizim. Revize vozi
probihaji v nové hale v pokracovani koleje €. 15. Areal ucelového kolejisté ma firma LOKOTRANS pronajatou
k témto u¢eltim. Cetnost pfistavenych vozii je cca 5 vozii tydné. Dale jsou ve stanici shromazd’ovany vozy uréené
pro vlecku €. 5223 ,,Vlecka Stielice”. Tyto vozy si vleckal sam pfistavuje na vlecku k vykladce a prazdné vozy
opét piistavuje do stanice uréené k odvozu. Jedna se o cisternové vozy pro piepravu pohonych hmot.

Celkovy prehled manipulaci v zst. Stielice je uveden v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 11 Piehled manipulaci s vozy v Zst. Stielice v roce 2017 (zroj:CD-Cargo, a.s.)

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

vozove zasilky
Stanice nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vyloZzeno | pramér na prameér na
tarifni obsluhu obsluhu
pfistaveno odsunuto
Smluvni misto 20 20 20 6 12 2,05 1,90
Strelice.
Strelice
Vlecka Stielice 758 758 758 0 753 6,39 6,39
Tabulka 12 Piehled manipulaci s vozy v 7st. Stielice v roce 2018 (leden-zati 2018), (zroj:CD-Cargo, a.s.)
vozove zasilky
Stanice nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vyloZzeno | pramér na prameér na
tarifni obsluhu obsluhu
pristaveno odsunuto
Smluvni misto 51 51 51 47 4 7,25 7,25
Stielice.
Strelice
Vlecka Stielice 631 623 631 0 623 7 7,17

Pfehled mistni zatéZe pro Zst. Tetcice

V zst. Tetéice probihd pravidelnd nakladka dfevni kulatiny. Nakladka probiha z prostoru VNVK na manipulacni
koleji &.5. Cetnost nakladky je 3-6 vozi tydné.

Celkovy pfehled manipulaci v zst. TetCice je uveden v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 13 Piehled manipulaci s vozy v 7st. Tet&ice v roce 2017 (zroj:CD-Cargo, a.s.)

vozové zasilky

Stanice tarifni nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vyloZeno |primér na obsluhu| primér na obsluhu
pfistaveno odsunuto
Tetdice Smluvni misto 129 129 129 129 0 4,47 4,59
Tetcice.

Tabulka 14 Prehled manipulaci s vozy v Zst. Tet¢i

ce v roce 2018 (leden-zafi

2018), (zroj:CD-Cargo, a.s.)

vozové zasilky

Tetcice.

Stanice tarifni nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vyloZeno |primér na obsluhu| primér na obsluhu
pfistaveno odsunuto
Tetcice Smluvni misto 178 178 178 178 0 4,09 4,48

Piehled mistni zatéZze pro Zst. Zastavka u Brna

V zst. Zastavka u Brna probiha pravidelna nakladka zelezného Srotu. Nakladka probiha z VNVK na manipulacni
koleji ¢.6. Cetnost nakladky je 2 vozy tydné. Dale je u manipulacni koleje ¢. 6 provadéna obcasna vykladka
vozovych zasilek.

Celkovy pfehled manipulaci v Zst. Zastavka u Brna je uveden v nasledujicich tabulkach.
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24



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa
Dokumentace pro stavebni povoleni

Tabulka 15 Prehled manipulaci s vozy v Zst. Zastavka u Brna v roce 2017 (zroj:CD-Cargo, a.s.)

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

vozové zasilky

Stanice tarifni nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vylozeno |prumér na obsluhu| priamér na obsluhu
pfistaveno odsunuto
Zastavkau | Smluvni misto 40 40 40 22 18 3,63 4,80
Brna Zastavka.

Tabulka 16 Piehled manipulaci s vozy v Zst. Zastavka u Brna v roce 2018 (leden-zaii 2018), (zroj:CD-Cargo, a.s.)

vozové zasilky

Stanice tarifni nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vylozeno |prumér na obsluhu| priamér na obsluhu
pfistaveno odsunuto
Zastavkau | Smluvni misto 91 91 91 78 13 3,80 3,54
Brna Zastavka.
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Obriazek 5 Blokové schéma infrastruktury soucasného stavu se znazornénym soucasnym rozsahem v GVD 2017/2018
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Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Zst. Brno-doini
Zst Brno-Horni Herspice, vyh. ¢. 651

Zst Brno-Homni Herspice

Zst. Brno-Homi Herspice moaf.zhl.

Zst. Brno jih

Zst Modliice
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Obrizek 6 Podty vlaki dle zakreslenych tras v iseku Brno — Jihlava a Brno — HruSovany nad Jevisovkou-Sanov dle GVD 2018/2019, pracovni dny, prvni ¢ast sudy smér.

Provozni a dopravni technologie

2. Analyza soucasného stavu
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Obrazek 7 Potty vlaki dle zakreslenych tras v iiseku Brno — Jihlava a Brno — Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov dle GVD 2018/2019, pracovni dny, druhé &ast lichy smér.

N
—

'
—
—

Celkem

N (32} < © N~ [oe] (op]
1 v i T ' v | ~—
— N ™ Lo © N~ (ce]

17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

© N~

1 1
n ©
— —

13-14
14-15

(32}
'

N

—

10-11

— [Tel
Relace 2 -

Jihlava - Brno (lichy smér) ez Strelice
R (Plzed, Ceské Budgjovice) - Jihlava - Brno (R11) 1
Sp Jihlava - Strelice - Brno 1
Os Jihlava- Brno (S4) 1 1 1 1 1 1 1 1
Os Okiisky - Brno (S4) 1 1
Os Ttebi¢ - Brno (S4) 1 1
Os Namést' nad Oslavou - Brno (S4) 1 1 1 1 1 1 1
Os Rapotice - Brno (S4)
Os Zastavka u Brna - Brno (S4) 1 1 1 1 1
Sp (Hrusovany nad Jeviskovkou-Sanov) - Stielice - Brno (S41) 1 1
Os (Hrusovany nad Jeviskovkou-Sanov) -Stielice - Brno (S41) 1]1 1
Os Miroslav - Stielice - Brno (S41) (zelené-spojené vlaky) 1 1 1
Os Bohutice - Stfelice - Brno (S41) (zelené-spojené vlaky) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
Os Raksice - Stielice - Brno (S41) 1 1
Os Ivancice - Stielice - Brno (S41) (zelen&-spojené vlaky) 11|11 11 f(1]1 8
Celkem osobni doprava lichy smér v Stelice 2414442323232 |5[3]|]4|23]2]1 55
Celkem osobni doprava lichy smér v Zastavka u Brna 1122221212121 ]|3|2|3(1|2]1]1 32

Pn (Retz) - Znojmo Brno-Malométice (vyuziti trasy cca 20%)

,_.
-
=
=
=
—

WWW[A|OIN|IN|N|O|F- ]|~

Mn Silivky - Brno-Malométice (jede-Po-Pa)

Celkem nakladni doprava lichy smér v Stielice

1
1
Mn Namest nad Oslavou - Brno-Malométice (jede-Po, St, P4, Ne) 1
3
1

Celkem nakladni doprava lichy smér v Zastavku u Brna

Celkem lichy smér v Strelice

Celkem lichy smér v Zastivka u Brna

Celkem oba sméry v Strelice

- - SNEEE
[EUENN — ~o
w o DYIES
w o NNIES
5~ DNIES
w o NIES
I — [~
w o NI
w o NN
w o NIES
w o DS
ENENE N | oo
I — [~
o1 © [
o o NN
o o [MIES
N S S
w o NI
w ~N B
N ow G

Celkem oba sméry v Zastavka u Brna

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 28



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa

Dokumentace pro stavebni povoleni

Soucasné jizdni a cestovni doby

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

V nésledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestovni doby Os vlaki linky S4, S41 a R vlaka linky R11
na trase Brno hl. n — Stielice — Nam&st’ nad Oslavou.

Tabulka 17 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n —Stfelice — Namé&st’ nad Oslavou. (TAM) z GVD 2018/2019

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku S4 S4 Sp S41 S41 Sp R11 Pn
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro CI De(s:::ro Desiro CI | Desiro ClI VZ;;'ESIC 742 +21)200t*
Dopravni body JD | pob. [ JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. pob. | JD | pob.
Brno hl. n., (ZUB A) /Brno dolni n. X | x |Ix| x| x| x|x]| x X X
Brno-Horni HerSpice / H.H vyh.¢.651 45| 05 45105 | 4 45 2 -
H. Herspice zhl.S.sil./ Brno-Videriska z. 15| - 15 1 45 -
Ahr Troubsko / Trousko z. 45| - - -
Stielice dolni.z. - 7105|7105 -
Strelice 4 1 8 1 |25(05 8 24,5 -
Omice z. 35|05

Tetcice nastupisté -

Tetcice 35| 5 55 9
Rosice u Brna z. 3105

Zastavka u Brna 25( 1 815 8 -
Ahr Piibram na Mor. 5

Vysoké Popovice z. 15| 05

Rapotice 4 |15 10,5 255 | -
Kralice nad Oslavou 5 1 45 75 -
Namést’ nad Oslavou 65| - 55 1 10 -
Jizdni doba celkem 49 0 16 5 43 91
Pobyty celkem 12 0 2 1 1 0
Cestovni doba 60,5 0 18 15,5 44 91

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Tabulka 18 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n. — Stielice — Namé&t' nad Osalvou (ZPET) z GVD 2018/2019

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku S4 S4 Sp S41 S41 Sp R11 Pn

Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
_ . : . . 75445 2X

Hnaci vozidlo Desiro CI | Desiro Cl | Desiro Cl | Desiro ClI vozil UIC 742+3500t

Dopravni body JD | pob. | JD | pob. [ JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.

Namést’ nad Oslavou X X X X X X X X

Kralice nad Oslavou 65| - |65 1 65| - 11 -

Rapotice 7105|705 6 | 35| 14

Vysoké Popovice z. 35| 05

Ahr Piibram na Mor. = = o = = =

Zastavka u Brna 6 1 85|05 8 11

Rosice u Brna z. 25 25| 05

Tetcice 35| 3 3 1 815 6

Tetcice nast. z. -

Omice z. 35

Strelice 4 2 7115 x X - - 6 8

Stielice dolni z. - 2510511505

Ahr. Troubsko z. /Troubsko z. 35|05 | - - - - - - - - - -

Ostopovice z. -

Brno-Stary Liskovec z. -

3,;:,2:%? zhl.S.sil./ Brno- 45| - |es| - |as| - |s5] - 6 10 )

gg{]o—ﬂorni Her3pice / H.H vyh 15| 05| 1 - 15051 } 1 2

]nS.rno hl. n., (ZUB A) / Brno dolni 45| x 4 x [45] x |a5| x |45 . 3 %

Jizdni doba celkem 51 46 13 13 42 65

Pobyty celkem 8 5 1 0,5 35 0

Cestovni doba 58,5 51 14 13 45 65

Vysvetlivky k tabulce:
X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

- — prujezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bodé predmétného useku,
| — viak jede po jiné trati.
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3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

Definice projektovych variant

Dvé roviny Feseni dopravni technologie

Podle projektu méla akce ,,Elektrizace trati Brno — Zastavka* probihat v koordinaci s vystavbou nového
Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB). JelikoZ je p¥iprava nového ZUB stale nejista, je nutné se vyrovnat se sou¢asnou
polohou brnénského hlavniho nadrazi, jednokolejnym zatisténim do stavajictho uzlu ZUB a jeho kapacitnimi
omezenimi. Projektovana stavba je vymezena usekem ZST Brno-Horni Her3pice, vzdalené zhlavi Stétni silnice
(mimo) az ZST Zastavka u Brna (véetn&). Do doby realizace nového ZUB je tedy nutné napojit fesenou trat’ na
stavajici ZUB.

Proto je problematika dopravni technologie zpracovavana ve dvou rovinach:

o Stirednédoby vyhled (pifechodny stav)

e Dlouhodoby vyhled (cilovy stav)

Ve stiednédobém vyhledu se piepoklada existence Zelezni¢niho uzlu Brno ve stavajici podobd a
neelektrizované pokracovani trati Zastdvka u Brna — Namést nad Oslavou (— Ttrebi¢). Modernizovana a
elektrizovana trat’ Brno — Zastavka u Brna bude dvoukolejna v tseku Zastavka u Brna — Stielice — Brno-Horni
Her3pice, vzdalené zhlavi Statni silnice. Do stavajiciho Zelezni¢niho uzlu Brno bude zausténa jednokolejng.
Jednokolejné zausténi pfinasi omezeni propustnosti trati zptisobené existenci jednokolejného useku Brno hl. n. —
Brno-Horni HerSpice vzdalené zhlavi Statni silnice. Tomu se musi pfizptisobit i rozsah dopravy.

V dlouhodobém vyhledu se jiz prepoklada existence nového Zelezniéniho uzlu Brno véetné kapacitniho
napojeni a elektrizace trati Zastavka u Brna — Namést' nad Oslavou (— Ttebic). Modernizovana a elektrizovana
trat’ Brno — Zastavka u Brna bude dvoukolejna v celé délce, tedy v Giseku Zastavka u Brna — Stielice — Brno ZUB.
Do nového Zelezniéniho uzlu Brno bude zatisténa dvoukolejné. Dvoukolejné zausténi pfinese zvyseni propustnosti
trati. Diky tomu bude mozné realizovat cilovy rozsah dopravy bez omezeni. Rozsah tprav infrastruktury v ramci
stavby jednotlivych stanic na feSeném useku trati je koncipovan tak, aby umoznil zvladnuti rozsahu dopravy
planovaného jak pro stfednédoby, tak i dlouhodoby vyhled.

3. 2. Rozsah dopravy ve strednédobém vyhledu (pfechodném
stavu)

Definice stfrednédobého vyhledu

V obdobi sttednédobého vyhledu se piepoklada existence Zelezniéniho uzlu Brno ve stavajici podobé a
neelektrizované trati Zastavka u Brna — Namést’ nad Oslavou (— Tiebic). Modernizovana a elektrizovana trat’ Brno
— Zastavka u Brna bude dvoukolejna pouze v useku Zastavka u Brna — Stielice — Brno-Horni Her$pice, vzdalené
zhlavi Statni silnice. Do stavajiciho Zelezniéniho uzlu Brno bude zatsténa jednokolejné.

Limitujici prvky infrastruktury

Omezujicim usekem infrastruktury ve sttednédobém vyhledu se stava usek Brno hl. n. — Brno-Horni
Herspice, vzdalené zhlavi Statni silnice. Kapacitnimi vypoéty a rozborem feSené¢ho useku pomoci metodiky
smérnice SZDC SM124 bylo prokazano nasledujici:

e Propustna vykonnost spojovaci koleje &. 603 mezi zhlavim Statni silnice a ZST Brno-Horni HerSpice
umozni provést az 40 vlaki za 120 minut. Tato hodnota je dostatecna, aby vyhovéla pozadavku na
dlouhodoby rozsah vyhledové dopravy.

¢ Bylo prokazano, Ze kolej &. 3 spojujici Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. a Brno-Horni Her$pice disponuje
kapacitou ve vysi 12 vlakovych tras za 120 minut. Vyhradné na stavajici koleji ¢. 3 mezi Brnem hl. n.
a Brnem-Hornimi HerSpicemi nelze dlouhodoby rozsah vyhledové dopravy provést.

e JelikoZ je isek mezi ZST Brno hl. n. a Brno-Horni Herpice tiikolejny, Ize ¢asteéné vyuzivat i kolej
¢. 1, ktera slouzi pievazné osobni dopravé do Breclavi. Kolej ¢. 2 nelze vyuzit, nebot’ kolejové
usporadani ZST Brno-Horni HerSpice z ni neumoziuje jizdu na jihlavskou trat’.
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e Propustna vykonnost koleje ¢. 1 je 16 vlaki za 120 minut. Kolej je vSak intenzivné vyuzivana osobni
dopravou z Brna do Bfeclavi. Pfesto v soucasnosti disponuje volnou kapacitou pro vlozeni dalSich
tras vlakd z jihlavské trati. Za 120minutovou $picku je teoreticky mozné vlozit 6 vlakovych tras.

e Vyraznym omezujicim prvkem je jizni zhlavi Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. Limitni hodnoty
propustnosti zhlavi a jeho vybranych prvki (zejména vyhybek €. 118—121) se dle SZDC OR Brno jiz
pfi nyné&j$im rozsahu dopravy blizi ke hranici svych kapacit.

Ndvrh redukce dopravy pro stfednédoby vyhled

Na zakladé vySe uvedeného se doporucuje provozovat vyhledovou dopravu pro obdobi sttednédobého
horizontu v maximalnim rozsahu 18 vlaki osobni dopravy za 120 minut. V pfipadé uvedeného rozsahu dopravy
muze byt dosazeno nasledujiciho:

e Pfi rozsahu vyhledové v poctu 18 vlakli za 120 minut bude v Brné hl. n. zloha poctu tras urc¢enych
pro posun na jiznim zhlavi, u nastupist' 5 a 6 a pro obsluzné jizdy, ve vysi 8-10 za 120 minut. To je ze
strany SZDC OR Brno akceptovatelné, ale za podminky nasazeni vyhradné vratnych souprav
(elektrické jednotky, motorové jednotky s fidicimi vozy apod.). V Brné hl. n. je béhem dopravni
S$picky nutné minimalizovat objizdéni souprav.

e Pokud bude v ramci 120minutové $picky provazeno 12 vlakl po koleji €. 3 a 6 vlaki po koleji €. 1,
budou vyuzity vSechny trasy na koleji ¢. 3. Stupeni obsazeni koleje ¢. 3 dosdhne optimalni hodnoty
0,62 a stupen obsazeni koleje €. 3 optimalni hodnoty 0,60. Kolej ¢. 3 ani kolej €. 1 nebudou pretizeny.

e V pripadé vedeni 14 vlakd po koleji €. 3 a 4 vlakd po koleji €. 1 za obdobi 120 minut, bude stupen
obsazeni koleje €. 3 stale v norm¢ doporucované smérnici UIC406 a dosdahne hodnoty 0,72. Stupen
obsazeni koleje €. 1 dosahne hodnoty 0,53. Kolej €. 3 ani kolej €. 1 nebudou pietizeny.

e Sestavenim fragmentu grafikonu bylo prokazano, Ze 1ze sestavit takovy model organizace dopravy,
ze vedeni jihlavskych vlakl po koleji ¢. 1 nenarusi sou¢asny model provazeni osobni dopravy ve
sméru do Bfeclavi.

e V ptipadé¢ vedeni 18 vlakt po koleji €. 603 za obdobi 120 minut bude stupen obsazeni koleje ¢. 603 v
podlimitni hodnoté 0,45. Kolej nebude pietizena.

o Kolej ¢. 600 navazujici na nakladni prutah bude uréena pouze pro nakladni dopravu. Rozsah vlakové
dopravy bude v fadu jednotek spoji za den. Kolej nebude pretizena.

Shrnuti

Vzhledem ke kapacitnimu omezeni stavajici infrastruktury v useku Brno hl. n. — Brno-Horni Herspice,
vzdalené zhlavi Statni silnice, se pro potiebu sttednédobého vyhledu navrhuje provozovat takovy rozsah dopravy,
aby v uvedeném tseku bylo provazeno nanejvys 18 vlakd za 120 minut. Pfedpokladem je jizda 8 parii osobnich a
spésnych vlakl a jeden par rychlikd za 120 minut. Z hlediska propustnosti trati by doslo maximalnimu vyuziti
jizniho zhlavi zelezni¢ni stanice Brno hl. n. a k dosazeni optimalniho vyuziti jak koleje €. 3, tak i koleje €. 1, na
kterou by byla pfevedena ¢ast jihlavskych vlakt. Kolej ¢. 603 by méla jesté dostate¢nou kapacitni rezervu. Kolej
¢. 600 by pro osobni dopravu vyuzivana nebyla. Nutnou podminkou je na jihlavské trati nasazeni zdsadné vratnych
souprav (elektrické jednotky, motorové jednotky s fidicimi vozy apod.), aby v Brn€ hl. n. nemuselo béhem
dopravni $picky dochazet k objizdéni souprav.

Doporudené poéty vlakil byly teoreticky provéfeny vypoétem dle metodiky SZDC (CSD) D24,
vyhodnoceny podle smérnice UIC406 (viz samostatna kapitola zabyvajici se provéienim trat'ové propustnosti) a
realné provéfeny sestavou fragmentu grafikonu pro Gsek Brno — Zastavka u Brna, ktery je uveden v pfilohové
casti. Po provedeni elektrizace trati, po modernizaci stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni, zvyseni
rychlosti ve smé&rové ptiznivych tsecich az na 120 km/h je mozno v pfiméstském tseku Brno — Zastavka u Brna
zajistit v dobé dopravni Spicky vedeni vlakl ve dvoukolejném tseku Brno — Zastavka u Brna v nasledujicim
rozsahu:

e Piiméstské vlaky linky S4 IDS JMK v relaci Brno — Zastavka u Brna vést obousmérné v dobé dopravni
$pic¢ky v-intervalu blizicimu se hodnotam 15" — 15" - 30",

o piimestské vlaky linky S41 IDS JMK v relaci Brno — Mor. Krumlov/Oslavany vést obousmérné v
dob¢ dopravni $picky v intervalu 60 min,

e rychliky linky R4 Brno — Jihlava vést obousmérné v intervalu 120 min.
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Uvedené zakladni schéma je mozné upravovat podle pfepravnich potieb izemi. Tzn. v ranni zvysit Cetnost
spoju linky S41 na 30 minutovy interval ve sméru do Brna na tikor snizeni poctu vlaki linky S4 ve sméru z Brna.

Rozsah viaki osobni dopravy podle sdéleni poZadavki Krajského
ufadu JMK a KORDIS IMK

Tabulka ¢. 21 zachycuje schvaleny rozsah dopravy pro stiednédoby vyhled, tedy po dokonceni stavby
elektrizace a zkapacitnéni traté Brno — Zastavka pii zachovani stavajiciho ZUB a bez elektrizace trati

Zastavka u Brna — Namést’ nad Oslavou (— Ttebic).

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 33



Elektrizace trati v¢é. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro stavebni povoleni . Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

w

Obrazek 8 Blokové schéma traté v kratkodobém a dlouhodobém horizontu.
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Obrazek 9 Blokové schéma traté s rozsahem dopravy pro stfednédoby vyhled.
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Tabulka 19 Vyhledové podty vlaki ve stiednédobém vyhledu bez ZUB.

dla|lo|s|w]|lo|r]|lo|lolo[3[I[I|I|8|S|IS|S|ISIQ[FJ[X|Q|I

Relace Sla|d|d|I bl N |d|T]|]|a|d|d][s|b|ls|t |t || || Celkem
— — — — - — — — — — N N N N

Brno — Jihlava (sudy smér) fez v Strelice
R Brno - Jihlava - (Ceské Budgjovice, Plzett) 1 1 1 1 1 1 1 7
Sp Brno - Trebi¢ 1 1 2
Os Brno - Zastavka u Brna (S4) 111111 ])]1]1]|]1]1 112|121 ]1(1]212(|1]12 19
Os Brno - Zastavka u Brna (S4) zrychleny 1 )]1 |11 (1(1]1 1]1)]1]11(1(|1]1 1)1 17
Os (Sp) Brno - Stielice (Hrusovany nad Jeviskovkou-Sanov) (S41) 111]1 1 111 111 8
Os Brno - Stielice (- Miroslav, - Bohutice) (S41) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 17
Os Brno - Stielice (Ivancice) (S41) (Servené-spojené vlaky) 1]11]1 1 1 1 111 1 1]11]1 12
Celkem osobni doprava sudy smér v Strelice 2 |3[4[5|5]4[4]|3]4]|3|4]4]|]5]4]5]3]413]1 70
Celkem osobni doprava sudy smér v Zastavka u Brna 1122333323 ]2|3|]2[3]2]3[2]3[2]1 45
Mn, Pn Brno-Maloméfice - Stielice (- Siliivky, Znojmo) 1 1 2
Mn Brno-Maloméfice - Stielice - Namest nad Oslavou 1 1
Celkem nakladni doprava sudy smér v Stielice 1 1 2
Celkem nakladni doprava sudy smér v Zastavka u Brna 1
Celkem osobni doprava sudy smér v Stielice 112345544343 |[4|]4]|]5]|]4]|5]|3|4|3]1 71
Celkem osobni doprava sudy smér v Zastavka u Brna 1122 |3|3|3]|32]3|[2]|]3[2]|]3[2]|]3]|]2]3]2]|1 46
Jihlava - Brno (lichy smér) fez v Stielice
R (Plzen, Ceské Budgjovice) - Jihlava - Brno 1 1 1 1 1 1 1 7
Sp Ttebi¢ - Brno 1 1 2
Os Zastavka u Brna - Brno (S4) 1 {11111} 1}j1}1j1f{1]1f1]1f[1]1f1]1]1 19
Os Zastavka u Brna - Brno (S4), zrychleny 11|11 ]|1]1|1 1]1)1]11(1|1]1 1)1 17
Os (SP) (Hrusovany nad Jeviskovkou-Sanov) -Stielice - Brno (S41) 1]1]1]1 11111 1 9
Os (Miroslav -, Bohutice) - Strelice - Brno (S41) 1 {1 ]1(1]1]1/f1 1 (1 ]1f{1]1f1]1]1 1 16
Os Ivanéice - Stfelice - Brno (S41) (¢ervené-spojené vlaky) 111]1 1 1 1 1 1 111]1 11
Celkem osobni doprava lichy smér v Strelice 2|14 (4534|343 |4 (4555|443 ]|3]|1 70
Celkem osobni doprava lichy smér v Zastavka u Brna 11223232323 |]3|3|3|3]|]2(|3]2|2]1 45
Mn, Pn (Znojmo -, Siliivky -) Stielice - Brno 1 1 2
Mn Namést nad Oslavou - Stielice - Brno 1 1
Celkem nakladni doprava lichy smér v Stielice 1 1 1 8
Celkem nakladni doprava lichy smér Zatavka u Brna 1 1
Celkem lichy smér v Stielice 1 2144534344445 |5]|5]4[4]3[4]1 73
Celkem lichy smér v Zastivka u Brna 1 112 (23|23 [2])]3[2]3|3]|]3[3]|]3]2(3]2|2]1 46
Celkem oba sméry v Stielice 1 4 7 8 8 8 ¢ 7 8 7 8 9 9 9 7 7 17 2
Celkem oba sméry v Zastavka u Brna 1 2 4 4 s |G [ BB [ [5]6]5 Sl BN BoN BoN BN N2
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Obrazek 10 Blokové schéma traté s rozsahem dopravy pro dlouhodoby vyhled.

O misto pro nastup a vystup cestujicich |:| Zel. stanice, vyhybna, odbocka, vzdal. zhl.
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infrastruktura stavajici, inf. pfedmétné a pfimo souvisejici stavby, inf. névrhu

Provozni a dopravni technologie

3. Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

elektrizace
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Tabulka 20 V{hledové poéty vlakd v dlouhodobém vyhledu s ZUB.

Adla|lo|s|lvw]lo|l~|lo|lolo[2[S[S(I[S[S[(S[I[(S[(Q |||

Relace Sla|ld st |b|o|R|d|D|o|aldld|[s|b]|e|r]|d]|la|o|s]|d|s ]| Celkem
- - Ll - - Ll - - Ll Ll N N N N

Brno — Jihlava (sudy smér) ez v Strelice
R Brno - Jihlava - (Ceské Bud&jovice, Plzeit) 1 1 1 1 1 1 1 7
Sp Brno - Tiebi¢ 1 1 2
Os Brno - Zastavka u Brna (S4) 112122 |1 1 111 1 1 2122 |2 1 1 1 27
Os Brno - Zastavka u Brna (S4) zrychleny 2122111111 )2f2]2|2]2(1]1]1 25
Os (Sp) Brno - Stielice (Hrudovany nad Jeviskovkou-Sanov) (S41) 1]1]1 1 1 1 1 1 8
Os Brno - Stielice (- Miroslav, - Bohutice) (S41) 1f({1 )11 )11 1]1)]1|1]1]1f{2]1f1(f1 17
Os Brno - Stielice (Ivancice) (S41) (Cervené-spojené vlaky) 1 1 1 1 1 1 1 1 111 1 1 12
Celkem osobni doprava sudy smér v Stielice 2156|653 [4])3[4])3|6|7[7]|7]|]7]3]4]3]|1 86
Celkem osobni doprava sudy smér v Zastavka u Brna 1144432 |3]|]2|3|]2((5]|]5|5]|5(|[5]2(3]2]|1 61
Mn, Pn Brno-Maloméfice - Stielice (- Silivky, Znojmo) 1 1 2
Mn Brno-Maloméfice - Stielice - Namést' nad Oslavou 1 i
Celkem nakladni doprava sudy smér v Stielice 1 1 2
Celkem nékladni doprava sudy smér v Zastdvka u Brna 1 1
Celkem osobni doprava sudy smér v Stirelice 1 2 5 6 6 5 3[4 [3 4 3 6 7 7 7 7 3 4 13 1 87
Celkem osobni doprava sudy smér v Zastivka u Brna 111|444 |3|2[3|[2]3|]2]|5[5]5[5]5[2]3[2]1 62
Jihlava - Brno (lichy smér) fez v Stielice
R (Plzen, Ceské Bud&jovice) - Jihlava - Brno 1 1 1 1 1 1 1 7
Sp Tiebi¢ - Brno 1 1 2
Os Zastavka u Brna - Brno (S4) 1122 |2 1 1 1 11222 |2]2 1 1 1 27
Os Zastavka u Brna - Brno (S4), zrychleny 2122111111 )2f2]2|2]2(1]1]1 25
Os (SP) (Hrugovany nad Jeviskovkou-Sanov) -Sticlice - Brno (S41) 111 1]1 1 1)1 1 1 9
Os (Miroslav -, Bohutice) - Stielice - Brno (S41) 1 (11111111111 ]1]|1(f1]1 16
Os Ivanlice - Stielice - Brno (S41) (Cervené-spojené vlaky) 1 1 1 1 1 1 1 111 1 1 11
Celkem osobni doprava lichy smér v Stielice 216774143434 |5]|7[6]|7]|]6]4]3]|3]1 86
Celkem osobni doprava lichy smér v Zastavka u Brna 114|553 |3|]2]|3|2|3[4]|]5|]4]|]5[4]3[2]2]1 61
Mn, Pn (Znojmo -, Siliivky -) Stielice - Brno 1 1 2
Mn Namést' nad Oslavou - Stielice - Brno 1 1
Celkem nakladni doprava lichy smér v Stielice 1 1 1 &
Celkem nékladni doprava lichy smér Zatdvka u Brna 1 1
Celkem lichy smér v Strelice 1 2|6 (7| 7[4[4]|3[4]|4]4]|5]|7]6]|7]6]4]3]4]1 89
Celkem lichy smér v Zastivka u Brna 1 1 5(5(3 (3|2 (3|]2]|3|4]|5]4]|5]4]3]2]2]1 62
Celkem oba sméry v Stielice 1 4 9 7 717 17 8 7 7 7 1 2
Celkem oba sméry v Zastavka u Brna 1 2 6 5 5 5 5 5 5 5 4 2
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Tabulka 21 Vyhledové primérné a maximalni obraty cestujicich pro cilovy stav.

Vyhledovy primérny denni a maximalni obrat cestujicich pro cilovy stav
Denni O obrat cestujicich v prac. dny Rozsah osobni dopravy v prac. dny (obsluhujici stanici nebo zastavku)
pro cilovy stav max. obrat na vlak (pro cilovy stav) pro cilovy stav

Brno-Videriska z. 164 - 88
Brno-Stary Liskovec z. 3487 - 172
Ostopovice z. 135 - 54
Troubsko z 387 25 54
Stielice dolni z. 342 28 88
Strelice 531 32 118
Omice z. 152 13 60
Tetlice z. 339 18 122
Rosice u Brna z. 912 46 122
Zastavka u Brna 1835 59 122
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Ndkladni doprava ve stfednédobém vyhledu (pfechodném stavu)

Pravidelna nakladni doprava dopravce CD Cargo, a. s., bude zajistovat rozvoz a svoz mistni zatéze v
relaci Brno-Malométice — Namést nad Oslavou — Stielice — Oslavany — Brno-Malométice. Nakladni doprava bude
vedena v nezavislé trakci hnacimi vozidly 731(742), o pravidelné hmotnosti zatéze S500t/S400t, o délce vlaka 400
m. S pravidelnou tranzitni dopravou nakladnimi vlaky dopravce CD Cargo, a. s., se na feseném useku nepogita.
Ostatni nakladni doprava bude vedena podle potieby v nezavislé trakci. 500 m.

Shrnuti rozsahu nakladni dopravy — pravidelnd ndkladni doprava (za 24 hodin):

e  Mistni zatéz — 1 par Mn vlakt — relace Brno-Malométice — Stielice — Siliivky a zpét (nezavisla
trakce), jede pondéli az patek,

e  mistnizatéz — 1x Mn — relace Brno-Maloméiice — Namést' nad Oslavou a zpét (nezavisla trakce),
jede 3x tydné.

Nakladni doprava podle poti‘eby (za 24 hodin):
e 1 par vlakt Brno - Maloméfice — RakSice (nezavisla trakce),
e 1 par vlakt Brno-H.Herspice — Stielice (zavisla trakce),

o dalsi vlaky podle potieby (nezavisla trakce).

Tratova technologie ve stfrednédobém vyhledu (pfechodném
stavu)

Ddlkovd osobni doprava - viaky vyssSich kategorii a rychliky

Dalkova rychlikova doprava bude zastoupena sedmi pary rychliki relace (Plzeit — Ceské Budgjovice —)
Jihlava — Brno vedenych v pravidelném dvouhodinovém taktu. Vlaky budou sestaveny z hnacich vozidel nezavislé
trakce fady 750.7 a 4-6 vozu UIC. (fazeni bude nadale proménlivé ve vztahu k riznym obdobim roku a dniim
tydne).

Rychliky budou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich v zeleznicnich stanicich Jihlava, Okfisky,
Ttebic, Namest nad Oslavou, Brno-Stary Liskovec a Brno hl. n. VSechny dalsi tarifni body v feSeném useku budou
projizdény.

Rychla regiondlni osobni doprava — spésné viaky

Rychla meziregionalni a rychla regionalni doprava bude v useku Zastavka u Brna — Stielice zastoupena
spé&$nymi vlaky vedenymi v zavislé trakci v relaci Zastavka u Brna — Brno hl. n. Vlaky budou vedeny v obdobi
dopravnich $pi¢ek a budou dopliovat sit’ osobnich zastavkovych vlakl. Predpoklada se nasazeni elektrickych
jednotek ve dvou nebo tfivozovém provedeni nebo jejich kombinaci o maximalni mozné délce rovnajici se 6-
ti nasobku skiiné UIC (26,4m).

Spésné vlaky budou obsluhovat Zastavku u Brna, Rosice u Brna, Tet¢ice, Brno-Stary Liskovec a Brno hl.
n. Zbylé nacestné zastavky a stanice budou obsluhovany spoji jinych linek. V useku Sttelice — Brno budou sp&sné
a osobni vlaky linky S4 dopliiovany spésnymi vlaky linky S41 relace Brno — Stfelice — HruSovany nad Jevisovkou-
Sanov a zpét. Vzhledem k omezené kapacité trati budou uvedené vlaky vedeny pouze jako posilové v obdobi
dopravnich §picek. V rannich hodinach budou vlaky vedeny ve sméru do Brna a v odpolednich hodinach ve sméru
z Brna. Vlaky budou vedeny vozidly nezavislé trakce (pfedpoklad motorovych vozu fady 842, resp. 854 v
kombinaci s pfivésnymi, piipadné fidicimi vozy).

Spésné vlaky budou na feSeném useku trati obsluhovat Brno-Stary Liskovec a Brno hl. n. Zbylé nacestné
zastavky a stanice budou obsluhovany spoji jinych linek.

Regiondlni osobni doprava — osobni viaky

Patet dopravni nabidky budou pfedstavovat osobni vlaky zavislé vedené v pravidelném hodinovém taktu
béhem celého dne. Vlaky relace Zastdvka u Brna — Brno hl. n. budou obsluhovat vSechny stanice a zastavky na
trati. Pfedpoklada se nasazeni elektrickych jednotek ve dvou nebo tfivozovém provedeni nebo jejich kombinaci o
maximalni mozné délce rovnajici se 6-ti nasobku skiing UIC (26,4m).
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Regionalni osobni vlaky v relaci Brno — Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov a Brno — Ivanéice/Oslavany
budou v useku Brno — Stielice — Moravské Branice v pracovnich dnech vedeny v hodinovém taktu. V dobé
dopravni $pi¢ky budou obé relace v iseku Brno — Moravské Branice spojeny v jeden vlak a v ZST Moravské
Branice se rozpoji do samostatnych kiidel do HruSovan nad Jevisovkou a do Ivanc¢ic. V opacném sméru se v
Moravskych Branicich opétovné spoji a do Brna budou vedeny spole¢né v jednom vlaku. Vlaky budou vedeny
vozidly nezavislé trakce (pfedpoklad motorovych vozu fady 842, resp. 854 v kombinaci s piivésnymi, pfipadné
fidicimi vozy). Vzhledem k fazeni p¥imych voza do Ivangic budou vlaky v obdobi dopravnich $piéek slozeny ze
dvou jednotek (2x 2 vozy), které se v Moravskych Branicich rozdé€li. Nutnou podminkou pro zvladnuti
sttednédobého vyhledu dopravy, je nasazeni zasadné vratnych souprav na osobnich vlacich. Musi byt nasazeny
elektrické jednotky, motorové jednotky s fidicimi vozy apod., aby v Brné hl. n. nedochazelo k objizdéni souprav.

IDS JMK

V feseném useku Brno — Stielice — Zastavka u Brna bude osobni Zelezni¢ni regionalni doprava (osobni a
spésné vlaky) na jihlavské vétvi soucasti linky S4 integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS
JMK). Osobni doprava na hrusovanské vétvi bude osobni Zelezni¢ni doprava v useku Brno — Silivky — Moravské
Branice — Miroslav/Ivanéice nadale soucasti linky S41 IDS JMK.

Osobni regionalni Zelezni¢ni doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje,
koordinatorem integrovaného dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0. Do IDS JMK budou nadale
zaintegrovany rovnéz rychliky. V tseku Namét' nad Oslavou — Brno budou tvofit linku R11.

3. 3. Rozsah dopravy v dlouhodobém vyhledu (cilovém stavu)

Po provedeni elektrizace trati, po modernizaci stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni, zvySeni
rychlosti ve sméroveé piiznivych usecich az na 120 km/h je mozno v piiméstském tiseku Brno — Zastavka u Brna
zajistit v dobé dopravni $picky vedeni vlaki ve dvoukolejném tseku Brno — Zastavka u Brna:

e Priméstské vlaky linky S4 IDS JMK v relaci Brno — Zastavka u Brna vést obousmérné v dobé
dopravni $picky v intervalu 30 min,

e  Pfiméstské zrychlené vlaky linky S4 IDS JMK v relaci Brno — Zastavka u Brna vést obousmérné
v dobé dopravni $picky v intervalu 30 min, (spole¢né se zastavkovym Os tvoii 15 minutovy
interval)

e piiméstské vlaky linky S41 IDS JMK v relaci Brno — Mor. Krumlov/Oslavany vést obousmérné
v dobé dopravni $picky v intervalu 30 min,

e rychliky linky R4 Brno — Jihlava vést obousmérné v intervalu 120 min. S moznosti ve $pic¢kovych
casech doplnénim na 60 "takt.
Rozsah viaki osobni dopravy podle sdéleni poZadavki( Krajského
ufadu JMK a KORDIS IMK
Tabulka ¢. 22 zachycuje schvéalené poéty vlaki po dokonéeni ,,Elektrizace Brno — Zastavka“ po

zkapacitnéni zst. Brno hl. n., dvoukolejném zausténi.

Interval spé$nych vliakt a rychlikii béhem celého dne:

e R -—vuseku Brno — Zastavka u Brna (— Jihlava) obousmérny 2hodinovy takt

e  Takt dalkové osobni dopravy je 120 min bez ohledu na Spicku ¢i sedlo.

Interval regiondlnich osobnich vlaka ve Spiéce:

e usek Brno — Stelice .......cccccvvviveenennnen. 6 para vlakl za hodinu
e usek Stielice — Zastavka u Brna .......... obousmérny 15minutovy interval
e  usek Stielice — Moravské Bréanice......... obousmérny 30minutovy interval

Interval regiondlnich osobnich vlakii mimo Spiéku:

e Usek Brno — Strelice .......ccoccveveereeennennene 3 pary vlakl za hodinu
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e usek Stielice — Zastavka u Brna .......... obousmérny 30 minutovy interval
e usek Stielice — Moravské Branice......... obousmérny 60 minutovy interval

Provoz nékladni dopravy bude sméfovan do ¢asového obdobi mimo dopravni Spicku. Jihomoravsky kraj
predpoklada dobu trvani dopravni $pic¢ky osobni regionalni dopravy v ¢asech od 6 do 9 hodin a od 14 do 19 hodin.

Ndkladni doprava ve dlouhodobém vyhledu (cilovém stavu)

Rozsah nakladni dopravy se piedpoklada v obdobném rozsahu jako v ramci stfednédobého vyhledu.
Manipula¢ni nakladni vlaky by mély byt nadale vedeny v nezavislé trakci. V piipad¢ nakladni dopravy podle
potieby dopravce CD CARGO, a. s., piipadné ostatnich dopravci, bude umoznéna jizda vlaki jak v zavislé, tak
nezéavislé trakci. Predpoklada se zejména v piipadé obsluhy skladu ropnych produktii Cepro, a. s., ve Stielicich
ucelenymi vlaky.

Tratova technologie ve dlouhodobém vyhledu (cilovém stavu)

Ddlkovd osobni doprava - viaky vyssSich kategorii a rychliky

Vlaky vyssich kategorii nebudou na feseném useku provozovany. Dalkova rychlikova doprava bude
zastoupena sedmi pary rychliki relace (Plzeii — Ceské Bud&jovice — ) Jihlava — Brno vedenych v pravidelném
dvouhodinovém taktu. Vlaky budou sestaveny z hnacich vozidel nezavislé trakce a 4—7 vozi UIC, (tfazeni bude
nadéle proménlivé ve vztahu k riznym obdobim roku a dntim tydne). Konkrétni fadu hnaciho vozidla nelze v
soucasné dob¢ urcit, ale predpoklad je nahrazeni soucasnych fad 750.7 vykonnéj$imi dieselovymi lokomotivami.
Rovnéz neni znam dopravce, ktery bude danou linku v budoucnu provozovat. Piedpoklada se vSak nasazeni
moderniho vozidla, jehoZ vykon umozni rychlost 120-140 km/h. Rychliky budou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich v zelezni¢nich stanicich Jihlava, Oktisky, Trebi¢, Namest nad Oslavou, Brno-Stary Liskovec a Brno
hl. n. VSechny dalsi tarifni body v feSeném tiseku budou projizdény.

Rychla regiondlni osobni doprava — spésné viaky

Rychla meziregionalni a rychlé regionalni doprava bude v useku Zastavka u Brna — Stielice zastoupena
sp&$nymi vlaky vedenymi v zavislé trakci v relaci Zastavka u Brna — Brno hl. n. — Boskovice/Letovice. Vlaky
budou vedeny v obdobi dopravnich $pi¢ek ve 30minutovém intervalu a v obdobich dopravniho sedla v
60minutovém intervalu. Spésné vlaky zastavecké vétve budou v obdobi celého dne vhodné prolozeny s osobnimi
zastavkovymi vlaky relace Zastavka u Brna — Brno hl. n. — Boskovice/Letovice. Vlaky budou vedeny vozidly
zavislé trakce. Konkrétni fadu hnaciho vozidla nelze v soucasné dobé uréit. Pfedpoklada se vSak nasazeni
modernich elektrickych jednotek, jejichZ vykon umozni rychlost az 120-140 km/h.

Spésné vlaky budou na feSeném tseku trati obsluhovat Zastavku u Brna, Rosice u Brna, Tet¢ice, Brno-
Stary Liskovec a Brno hl. n. Zbylé nacestné zastavky a stanice budou obsluhovany spoji jinych linek.

Regiondlni osobni doprava — osobni viaky

Patet dopravni nabidky budou pfedstavovat osobni vlaky vedené v zavislé trakci v relaci Zastavka u Brna
— Brno hl. n. — Boskovice/Letovice. Vlaky budou vedeny v obdobi dopravnich $pi¢ek v 30’taktu a v obdobich
dopravniho sedla v 60 taktu. Osobni vlaky zastavecké vétve budou v obdobi celého dne vhodné prolozeny se
spésnymi vlaky. Vlaky budou vedeny vozidly zavislé trakce. Konkrétni fadu hnaciho vozidla nelze v soucasné
dobé uréit, nebot’ nejsou uréeny roky realizace staveb, které jsou nutné pro zahajeni dopravy v rozsahu pro
dlouhodoby vyhled. Piedpoklad4d se vSak nasazeni modernich elektrickych jednotek, jejichz vykon umozni
rychlost az 120-140 km/h.

Regionalni osobni vlaky v relaci Brno — Hrugovany nad Jevisovkou-Sanov a Brno — Ivanéice/Oslavany
budou v tiseku Brno — Stielice — Moravské Branice v pracovnich dnech vedeny v tficetiminutovém intervalu. V
dob¢ dopravni $picky budou obé¢ relace v useku Brno — Moravské Branice spojeny v jeden vlak a v Zst. Moravské
Brénice se rozpoji do samostatnych kiidel do HruSovan nad JeviSovkou a do Ivancic. V opaném sméru se v
Moravskych Branicich opétovné spoji a do Brna budou vedeny spolecné¢ v jednom vlaku. Osobni vlaky
hrusovanské vétve budou v tiseku Brno hl. n. — Stfelice vedeny jako zrychlené, obslouzi pouze stanice a zastavky
Brno hl. n., Brno-Videniska, Brno- Stary Liskovec a Stielice. Na zastavce Stielice dolni zastavi, pokud bude
$pickovy interval zastavkovych vlakd 60 minut. Bude projizdét v sedle, vecer a v (6), +. Ve $picce projede vzdy,
jakmile bude dosazen $pic¢kovy interval zastavkovych vlakd 30 minut. Vlaky budou vedeny vozidly nezavislé
trakce. Pfedpoklada se vSak nasazeni modernich motorovych jednotek, jejichz vykon umozni rychlost az 120 km/h.
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IDS JMK

V teSeném useku Brno — Stielice — Zastavka u Brna bude osobni Zelezniéni regionalni doprava (osobni a
spésné vlaky) na jihlavské vétvi nové soucasti linky S2 integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
(IDS JMK). Linka S2 bude vyhledové vedena v relaci Namést nad Oslavou — Zastavka u Brna —
Boskovice/Letovice.

Osobni doprava na hruSovanské vétvi bude osobni zelezni¢ni doprava v useku Brno — Silivky — Moravské
Branice — Miroslav/Ivancice nadale soucasti linky S41 IDS JMK. Osobni regiondlni Zzelezni¢ni doprava bude
realizovana na zékladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem integrovaného dopravniho systému
bude firma KORDIS JMK, s. r. 0.

Do IDS JMK budou nadale zaintegrovany rovnéz rychliky. V useku Namést’ nad Oslavou — Brno budou
tvofit linku R11.

Ndkladni doprava

Pravidelna nakladni doprava v useku Brno — Zastavka u Brna bude tvofena vyhradné manipulacnimi
nakladnimi vlaky. Zastoupena bude parem Mn vlakd — relace Brno-Malométice — Stielice — Siliivky a zpét (veden
hnacim vozidlem nezavislé trakce) a relaci Brno-Malométice — Namést' nad Oslavou a zpét. Uvedené vlaky
pojedou ve vybranych dnech tydne. Ostatni nakladni doprava bude vedena jen podle potieby.

Nejvyznaméjsi podil na nakladni dopravé ma stanice Stielice, kde se nachazi zapojeni vlecky ¢. 5223
,»Vlecka Strelice®. Pro tuto vlecku je nutné mit ve stanici minimalné dvé dopravni koleje ve stanici a oproti projektu
z roku 2012 kde byla v projektu vyprojektovana jedna elktrizovana dopravni kolej, je vhodné aby, byla dopravni
koleje ¢. 7 také elektrizovana. Pro zmifiovanou vlecku nastavaji situace, kdy je vyuzivano kolejisté zst. Stielice
jako predavkové kolejisté lozenych vozi pro vlecku a prazdnych vozl z vlecky. Ve $pickovych frekvencich miize
nastat situace, kdy jsou na jedné koleji odstavené vozy pro vlecku a na druhé koleji jsou vprazdné vozy z vlecky.
Obsluhu vlecky si provadi vleckat sam. Dale je ve stanici zatim v pronajmu na uéelovych kolejich TO-Brno fa.
Lokotrans s.r.o., ktera provadi opravy soukromych vozt dopravci, zejména se zde provadi revize téchto vozl. Pro
ucely odstaveni nakladnich vozl pro tuto firmu se vyuziva zbylé kapacity dopravnich nebo manipulac¢nich
kolejich. Proto je v oproti piivodnimu projektu z roku 2012 nutné zachovat alespoti kolej ¢. 13b a nové kolej ¢. 11.
Fa. Lokotrans zvazuje pievzeti pronajmu ucelovych koleji a prevedni ¢asti kolejisté na vlecku. Pro tyto tcely se
navrhuje vytvofeni hranic budouci vlecky u navéstidla Sel0.
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4. Navrhova cast
Z dtivodu srovnani je nejdiive nutné stanovit nulovou variantu projektu.
Varianta 0(BP)

Infrastruktura

Infrastruktura je uréena souéasnym stavem bez existence nového ZUB.

Model dopravy MDO
Model dopravy je dan sou¢asnym GVD 2018/19 a je popsan v kapitole 2.3 Soucasny koncept dopravy.

Dopravny v nulové varianté

Technologie Zeleznicnich stanic

Technologie dopravnich stanic Stielice, TetCice, Zastavka u Brna jsou popsany v kapitole 2.2 Dotcené
dopravny.

Obecné poZiadavky na upravu projektové varianty (Projektova
varianta)

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlaky v dosahu pf¥iméstské dopravy brnénské aglomerace
je u nové navrhovanych nastupist’ v soucasnosti stabilizovana hodnotou 170 m. Tato vzdalenost je souctem
uvazované maximalni délky soupravy rovnajici se 6-ti nasobku délky vozi UIC (26,4m) a rezervni vzdalenosti 11
metrd. Tyto nastupni hrany budou vyuzivany Os vlaky linky S4 v iseku Brno — Stielice - Zastavka u Brna a Os
vlaky linky S41 v tseku Brno — Stielice — Moravské Branice (Hru$ovany nad Jevisovkou-Sanov / Ivangice)

Této délce vyhovuji:

e  dvé trojdilné jednotky Siemens Desiro ML, 70,9 + 70,9 = 141.8 m,

e sedmi vozova jednotka Siemens Mireo, 140 m,

e  péti vozova jednostka Siemens Desiro MC, 131 m

o  dvé ¢tyivozové jednotky Stadler Flirt, 74 + 74 =148 m

o dvé tiivozové jednotky Stadler Kiss, 79,8 + 79,8 = 159.6 m

e dvé trojdilné jednotky Skoda 7Ev (i. 440/640 CD RegioPanter) 79,4 + 79,4 = 159,8 m.

UvaZovana maximalni délka vlaka osobni dopravy:

linka S4 (do Zastavky u Brna) - 6x max. délka vozu UIC (159 m)

linka S4 (navazujici ze Zastavky u Brna) -3x max. délka vozu UIC (79,2 m)
linka S41 - 4x max. délka vozu UIC + HV (123 m)

R11 - 7x max. délka vozu UIC + HV (203 m)

Stanoveni potfebné uZitecné délky koleje pro nakladni vlaky

Dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni z roku 2018 je uveden dopravni kod dle TSI F3 coZ znamena
dodrzeni minimalni délky dopravni koleje 500m. Normativ délky nékladniho vlaku pro trat’ Brno — Jihlava je dan
soucasnou infrastrukturou a ta odpovida délce 464m.

V navrhu dopravni technologie a v modelovych GVD jsou trasovany Pn vlaky délky 420 m a Mn vlaky
o délce 420m v tseku Brno — Stielice a v Giseku Stielice — Namést’ nad Oslavou o délce 250 m.
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Infrastruktura

Navrh uprav zelezni¢ni infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich bodu:

o Komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Strelice, TetCice a Zastavka u Brna.

e Souvisla rekonstrukce traté v seku Brno-Horni HeSpice St. silnice — Zastavka u Brna formou
optimalizace trat¢ Rychlost je zvySena v mezich stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku V useku
Stielice — Zastavka u Brna jsou navrzeny lokalni ptelozky z divodi narovnani obloukti a zvySeni
rychlosti. V celém useku je navrzena rychlost nejvyse 120 km/h.

e Zdvojkolejnéni useku traté Stielice — Zastavka u Brna
e Zabrzdna vzdalenost 700 m. (vyhovuje pro rychlost 100km/h bez vlakového zabezpecovace ETCS).

o Rekonstrukce Zelezni¢nich zastavek u souvisle rekonstruovanych koleji: Troubsko, Strelice dolni, Omice,
Rosice u Brna.

e Vystavbu novych zastavek Brno-Stary Liskovec a Ostopovice v mezistani¢cnim uUseku Brno-Horni
Herspice — Strelice.

o Elektrizace useku Brno-Horni HeSpice — Zastavka u Brna trakéni soustavou 25 kV 50Hz.

e Nové staniCni zabezpecovaci zafizeni v zelezni¢nich stanicich Strelice, TetCice a Zastavka u Brna 3.
kategorie — elektronické stavédlo.

o Nové tratové zabezpecovaci zafizeni v Gsecich Brno-Horni He$pice St. silnice — Stielice, Strelice —
TetCice a Tecice — Zastavku u Brna 3. automaticky blok.

Navriené upravy projektové varianty

Vzhledem k pozadavku aktualizace Projektu , Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna“ z roku
2012 bylo nutné provést nutné upravy vyvolané predevsim zménou pohledu na budouci zabezpeceni narodnim
vlakovym zabezpecovacem ETCS. Implementace opatieni tykajicich se zavadéni tohoto systému zabezpeceni jizd
vlakti spoCiva predev§im ve vhodném umisténi navéstidel vici poloham nastupist a kolejovému feseni
jednotlivych stanic. Tyto upravy také zpusobuji zkracovani uzite¢nych délek dopravnich koleji. Aby nedochazelo
k negativnim disledktim pti budoucim zavadéni ETCS bude nutné jednotlivé stanice kolejové pretesit tak, aby
negativni dopady byly v nejvétsi mife eliminovany.

Jednotlivé zmény jsou podrobné popsany v navrzich jednotlivych stanic a mezistani¢nich tsekd.

Mezistani¢éni usek Brno-Horni Herspice — Stfelice

Zastavky

V mezistani¢nim useku se nachazi dvé zastavky Troubsko a Stielice dolni, které budou rekonstruovany a
dale budou zbudovany dvé nové zastavky a to Brno-Stary liskovec a Ostopovice.

Vsechny zastavky budou mit néastupistni hranu ve vySce 550mm nad temenem kolejnice a délku 170
metr vyjma zastavky Brno-Stary Liskovec, ktera bude mit délku néstupistni hrany 220 metrt.
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Obrazek 11 Schéma navrhu zast. Brno-Stary Liskovec

Provozni a dopravni technologie
4. Ndvrhova ¢ast

NAVRH - AR
armo . Zast. Brno-Stary Liskovec_ .
<L;—-| km 149,690 I_—J|>
AL " | nast. 220 m i | - —
i [E:
Legenda:
—  kolgje stavajici == koleje nove trakénivedeni [ | nastupisté nové ? navestidla autobloku

Tabulka 22 Nastupisté v zast. Brno-Stary Liskovec — navrhovany stav.

Cislo

Typ nastupisté, pFistup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a
celkova délka [m]

Cislo a délka [m] nastupni hrany

a Cislo koleji

ostrovni oboustranné; 550 mm nad temenem; celkova délka 185 m;
pristup podchodem z napojeni nového dopravniho terminalu IDS-JMK,
vystup z podchodu na nastupisté pomoci chodniku ve sklonu

O O

. 1,220 mu koleje ¢. 2,
. 2,220 mu koleje ¢. 1

Obrazek 12 Schéma zast. Ostopovice

NAVRH :: Brno zast. Ostopovice [ ihlava :|I> )
E_ fon nast. 170 m 0
i O*g hast 170 m ] —
Legenda:
—— kolgje stavajici === Koleje nové trakénivedeni  [__| nastupité nove ? navéstidla autobloku

Tabulka 23 Nastupisté v zast. Ostopovice — navrhovany stav

Cislo

Typ nastupisté, pristup, vySka nad temenem kolejnice [mm] a
celkova délka [m]

Cislo a délka [m] nastupni hrany

a Cislo koleji

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
pristup schodistém nebo chodnikem ve sklonu z chodniku na mostnim
objektu

<

. 1,170 m u koleje €. 1,

jednostranné vné&jsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
pristup schodistém nebo chodnikem ve sklonu z chodniku na mostnim
objektu

(e

.2, 170 m u koleje €. 2,
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Obrazek 13 Schéma zast. Troubsko
NAVRH zast. Troubsko
Brno lihlava

i km 146,176 &
Oj | nast. 1/0 m |— io
e [ nast 170 m — =

Legenda: ——— koleje stavajici  [__] néstupisté stavajici ? hlavni navéstidla

e kolgje NOVE [] nastupisté nové ? navéstidla autobloku trakéni vedeni

Tabulka 24 Nastupisté v zast. Troubsko — navrhovany stav.

Cislo

Typ nastupisté, pFistup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a
celkova délka [m]

Cislo a délka [m] nastupni hrany
a Cislo koleji

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
pristup chodnikem z komunikace

¢. 1,170 m u koleje ¢. 1,

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
piistup chodnikem z komunikace

¢. 2,170 m u koleje €. 2,

Obrazek 14 Schéma zast. Stielice-Dolni

NAVRH zast. Strelice dolni

< IEB”“’] km 144,388

EJihlava:: >

el [ nast. 170 m ] B
— |
N — ‘\/ /
Legenda: —— koliestavajici ] néstupistestavajici T hlavninavstidia
———  koleje nové [] nastupisté nové ? névéstidla autobloku trakéni vedeni

Tabulka 25 Nastupisté v zast. Strelice dolni — navrhovany stav.

Cislo

Typ nastupisté, pFistup, vyska nad temenem kolejnice [mm] a
celkova délka [m]

Cislo a délka [m] nastupni hrany
a Cislo koleji

jednostranné vné&jsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
pristup chodnikem ve sklonu z chodniku na mostnim objektu

¢. 1,170 mu koleje €. 1,

jednostranné vné&jsi; S50 mm nad temenem; celkova délka 170 m
pristup chodnikem ve sklonu z chodniku na mostnim objektu

¢. 2,170 mu koleje €. 2,

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nich tsecich Brno-Horni HerSpice — Stielice a Strelice — TetCice bude ziizeno nové tratové
zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie automaticky blok. V mezistani¢nim useku Sttelice — Silivky bude zachovano

tratové zabezpetovaci zaiizeni dle TNZ 34 2620 3. kategorie automatické hradlo typu AHP03 (bez oddilovych
navéstidel). Ke zjistovani volnosti mezistaniéniho tseku slouzi po¢itace naprav typu Frauscher.
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V mezistaniénim useku Brno-Horni HerSpice — Stielice jsou tfi troviiové piejezdy, které budou
zabezpeleny piejezdovym zabezpeovacim zatizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 ed. 2 s pocitaci naprav.
Piejezdy P 3947, P 3946, P 3945 budou zabezpeceny kategorii PZS 3ZBI.

Zst. StFelice

Kolejové usporadani

Ve stanici je navrzeno pét prubéznych dopravnich koleji. Mezi kolejemi €. 1 a €. 3 je navrzeno ostrovni
nastupisté s délkami nastupistnich hran 170 metra u koleje €. 1 a 185 metrii u koleje €. 3. U koleje €. 2, je navrzeno
vn&j$i nastupisté noveé o délce 205 metrii Prodlouzeni nastupisté oproti projektové verzi bylo vynuceno polohou
navéstidla vzhledem ke konci néstupistni hrany. Pouhy posun celého nastupisté nebude mozny z diivodi vazby
nastupisté na vypravni budovu. K pfichodu a odchodti na ostrovni nastupisté ¢. II je navrzen podhod s vytahy na
nastupisté. Pro pfipad poruchy vytaht je zde navrzen nouzovy spojovaci chodnik pro voziky spojujici nastupisté
¢. I a ¢. II na tetCické strang. Kolej ¢. 5 a €. 7 je nov€ navrZzena s Upravou zapojeni v brnénském zhlavi tak, aby
byla maximalné vyuzita uzite¢na délka koleje. Kolej €. 7 je noveé navrzena s elektrizaci. Koleje ¢. 5 a ¢. 7 jsou
primarné ur¢eny pro nakladni vlaky a budou vyuzivany zatézi pro vlecku Stielice a dale budou vyzuZitelné pro
manipulacni vlaky. Dale je ve stanici navrzena manipulacni kolej ¢. 9, ktera bude mit vSeobecné nakladkovou a
vykladkovou plochu. Zbytek manipulaéni koleje mize byt vyyuZita pro odstaveni zateze pro firmu LOKOTRANS
s.r.0. Ugelové kolejisté OR-PI ST Brno (koleje &. 11-15) bude nadale vyuzivat v najmu firma LOKOTRANS s.r.0.
pro své ucely s tim, Ze kolejisté bude pripravené pro budouci vlecku firmy LOKOTRANS s.r.o. Hranice vlecky
bude mozné stanovit v trovni navéstidla Se9 mezi vyhybkami ¢. 11 a €. 13. Délka koleje ¢. 15 bude zkracena a
ukoncena pred prejezdem. Na brnénském zhlavi je vyhybkova spojka V4/5 je noveé navrzena na rychlost
v=60km/h. Napojeni dopravni koleje ¢. 3 bude nove zausténa piimo do dopravni koleje ¢. 3 vyhybkou o rychlosti
v=80km/h do odbo¢ného sméru. Vyuziti této rychlosti bude pfedevsim osobnimi vlaky jedouci ze sméru Moravské
Branice, které zde nebudou pravidelné zastavovat. Na tkor délky koleje €. 3 jsou prodlouzeny dopravni koleje €.
5 a ¢. 7. Délka dopravni koleje ¢. 3 (425 m) je dostacujici, nebot’ bude pfednostné vyuzivana pro vlaky osobni
dopravy. Na tet¢ickém zhlavi bude nové rozloZena dvojita kolejova spojka na dvé samostatné jednoduché kolejové
spojky pro rychlost v=60 km/h. Pivodni kolejova spojka pro rychlost v=100km/h bude nahrazena spojkou pro
rychlost v=60km/h. Tato spojka jiz nebude vyuzivana pro pravidelné piejizdéni vlaku linky R11 z druhé do prvni
tratové koleje tak jak s tim bylo v GVD pocitano v ptivodnim projektu. V pfilozenych vyhledovych GVD je
patrné, ze jizda proti spravnému sméru ze Strelic az do Zastavky u Brna neni mozna z divodd protijedoucich
osobnich vlak linky S4. V koleji €. 1b a ¢. 2b jsou nové ve sméru na Brno doplnéna cestova navéstidla Sclb a
Sc2b. Toto dodatecné vloZeni cestovych navéstidel bylo vyvolano pfedevs§im z diivodu zkraceni provozniho
intervalu lov (odjezd vlaku smér Moravské Branice a vjezd vlaku od Tetéic). Opacna spojka je navrzena az za
obloukem za kolejemi €. 1b a ¢. 2b tak jak to bylo navrzeno v ptivodnim projektu.

V hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1 a €. 2 je navrZena tratova rychlost 120 km/h a na tet¢ickém zhlavi
rychlost 100km/h, v piedjizdné dopravni koleji ¢. 3 je navrzena vyhledova tratova rychlost ze sméru od
Moravskych Branic (80 km/h). V brnénském zhlavi je jedna kolejova spojka (V1/2) mezi hlavnimi kolejemi pro
rychlost 50 km/h a druha (V4/5) pro rychlost 60km/h. V liché skuping stani¢nich koleji je v kolejich ¢ 5 a ¢. 7

navrzena rychlost v=50km/h.

Vlecka €. 5223 ,,Vlecka Stielice* je zausténa kolejovou spojkou V3/B1. Vyhybka B1 je v ptivodni poloze
a dale je navrzeno navéstidlo Se5 na vlecce, umisténé pred vyhybkou B1 ze sméru z vlecky do stanice.
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Tabulka 26 Koleje a jejich uréeni v zst. Strelice — navrhovany stav

Cislo L‘[iiteéné Omezens polohou Ukel pouziti, trakéni vede’:nf, .s’niielvlé rychlost,
délka [m] provezovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje

2 367 S2-1L2 hlavni vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV

2b 297 Sc2b-L1b hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

1 339 S1-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej, TV

la 297 Se6 — Se7 hlavni, prijezdna kolej, TV

1b 295 SCib-L1b hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

3 594 S3-L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

5] 184 S5-L5 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

7 298 S7-L7 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

Manipulaéni koleje

9 501 Se6-Se8 manipulaéni kolej s VNVK
Ostatni koleje

11 88 zarazedlem — nameznikem V11 tielova kolej SZDC,

13 56 zarazedlem — nameznikem V10 ti¢elova kolej SZDC,

15 350 zarazedlem — nameznikem V10 tiGelova kolej SZDC,

Tabulka 27 Nastupisté v zst. Stielice — navrhovany stav.

. Typ nastupisté, pFistup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
Cislo gy oy oz
celkova délka [m] a Cislo koleji
jednostranné vné&jsi; pfistup pfimo od vypravni budovy; 550 mm nad ¢. 1, 205 m u koleje ¢. 2,

temenem; celkova délka 205 m

oboustranné ostrovni; pfistup podchodem; 550 mm nad temenem;
celkovéa délka 185 m

. 2,170 mu koleje ¢. 1,

. .3, 185 mu koleje ¢. 3

[l el

Tabulka 28 Vlegky, kolejisté organizagnich slozek CD a uéelové kolejisté SZDC v st. Stielice — navrhovany stav.

Provozovatel, vlastnik dle I'JP,

Nézev, wiFedni povoleni (UP) T oo e el Umisténi v Kolejisti stanice
pakliZe je jiny neZ prov.

) 5 odbocuje z koleje z matecné koleje na
Ucelove kolejiste OR-ST Brno SZDC, statni organizace tet¢ickém zhlavi vyhybkou ¢. 13, hranice
odpovédnosti u Se9.

Zabezpecovaci zatizeni

V zelezniCni stanici Stielice se vybuduje nové stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo. To bude uzpisobeno pro budouci dalkové ovladani z RDP Brno hl.n.. V
zelezniCni stanici Stielice bude ve stavajici dopravni kancelafi zfizeno plnohodnotné obsluzné pracovisté.

Vyhybky budou ovladany elektromotorickymi piestavniky, neroziezné vyhybky budou zabezpeceny
nerozfeznymi pfestavniky se snimaci poloh jazykt. Vykolejky z manipula¢nich koleji a z vle¢ek budou ovladany
elektromotorickymi piestavniky. Ve stanici budou ziizena nova navéstidla hlavni a sefad’ovaci podle potieb
dopravni technologie. Vsechna navéstidla budou nova.

V mezistani¢nich Gsecich Brno-Horni Her$pice — Stfelice a Stielice — Tetéice-Bobrava bude ztizeno nové
tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie automaticky blok. V mezistani¢nim useku Silivky — Stielice bude
zachovano tratové zabezpecovaci zafizeni dle TNZ 34 2620 3. kategorie automatické hradlo typu AHPO3 (bez
oddilovych navéstidel). Ke zjistovani volnosti mezistaniéniho useku slouzi poéitade naprav typu Frauscher.

V mezistaniénim useku Brno-Horni Her$pice — Stielice jsou tfi aroviiové prejezdy, kter¢ budou
zabezpeleny piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 ed. 2 s pocitaci naprav.
Piejezdy P 3947, P 3946, P 3945 budou zabezpeceny kategorii PZS 3ZBl.
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V zst. Stielice je jeden troviiovy piejezd na brnénském zhlavi, ktery bude zabezpeéen piejezdovym
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s pocitaci naprav. Prejezd P 3944 bude zabezpecen
kategorii PZS 3ZBlI.

V mezistani¢nim Gseku Stielice — Tet¢ice-Bobrava je pét uroviiovych piejezdu, které budou zabezpeeny
piejezdovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s po¢itadi naprav. Piejezd P3816 bude
zruSen a nahrazen podjezdem. Ptejezd P 3817 a P 3818, bude zabezpecen kategorii PZS 3ZBI, ptejezd P 3819
bude zrusen ve stavajici poloze a nahrazen novym P3819 v nové poloze v km 4,814. P 73820 bude zrusen.

V mezistani¢nim useku Stielice — Silivky budou zachovany stavajici piejezdy i jejich zabezpeceni.

Technologie Zeleznicni stanice

R vlaky linky R11 budou ve stanici projizdét po hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 2. Pn vlaky budou
ve stanici projizdét bez pobytu po hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a €. 2. Obsluha Mn vlakem bude provadéna
v dob& Obvyklé jako v soucasnosti bez omezeni. Mn vlak bude ve Stielicich zastavovat na dopravni koleji €. 5 a
¢ 7. Manipulaéni kolej €. 9 slouzi pro v§eobecnou nakladku a vykladku vozl a pro odstaveni vozi pro budouci
nakladku nebo pro odstaveni vozii pro potieby fa. LOKOTRANS s.r.0. Vlaky pro vlecku €. 5223, ,,Vlecka Stielice*
budou odstavovany na koleji ¢. 5 nebo ¢. 7, kde budou nasledné odsunuty obsluhou vle¢ky, piistavba vozi
z vlecky bude rovnéz probihat na kolejich €. 5 a €. 7. Z tohoto diivodu byla navrzena elktrizace i dopravni koleje
¢. 7. Osobni vlaky linky S4 budou tranzitni po dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 2 s pobytem u néastupi$té 1 minuta.
Zrychlené verze linky S4 budou projizdét bez zastaveni. Osobni vlaky linky S41 budou v sudém sméru Ve stanici
tranizitni s pobytem 0,5 minuta po koleji ¢. 2 a dale budou odbocovat na trat’ smér Moravské Branice na tetéickém
zhlavi. V lichém sméru budou Os vlaky linky S41 stanici projizdét s pobytem 0,5 minuta po koleji ¢. 3. Nékteré
vlaky linky S41 budou stanici projizdét bez zastaveni. Z tohoto diivodu je navrhovana rychlost na odjezdovém
brnénském zhlavi v odbo¢né vétve pres V9 v=80km/h. Tato rychlost je vyhedovou tratovou rychlosti v hlavni
koleji ¢. 3 ze sméru Moravské Branice. Vzhledem ke kiizeni linky S41 v sudém sméru s linkou S4 nebo R11
v lichém sméru na tetCickém zhlavi bylo doplnéno cestové navéstidlo Sclb pied krajni vyhybku ¢. 21. Toto
umisténi navéstidla ndm zkrati provozni interval Iov 0 1 minutu proti pivodnimu Iov S uvazovanym vjezdovym
navéstidlem bez umisténého cestového navéstidla. Toto zkraceni provozniho intervalu bude mit za nasledek
snizeni vlivu pfenaseni nepravidelnosti pfi zpozdéni vlakd.

Vliv zfizeni ETCS na navrh kolejového usporadani a technologii Zelezni¢ni stanice

Mezi ptinosy ETCS lze pfipocist jizdu do predjizdné koleje od vjezdového navéstidla k rozhodné vyhybce
tratovou rychlosti. Rovnéz pfi opousténi zhlavi pii jizd¢ z predjizdné koleje mtize byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pfi vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
Casova rezerva).

Z pohledu navrhu kolejového feSeni a umisténi nastupist neni nutné uvazovat s ochranou vlakovych cest
s rychlosti vyssi jak 120 km/h. Z toho dtivodu v obou zhlavich z liché kolejové skupiny nejsou uvazovany odvratné
koleje. Navéstidla jsou pfedsunuta pied End fo Autority (dale jen EoA) na vzdalenost minimalné 75 metrt v téch
pitipadech, kde neni nastavena nulova uvolnovaci rychlost. Pfehled jednotlivych uvoliiovacich rychlosti je uveden
v prilozené tabulce. VyuzZiti uzite¢nych délek koleji bude ptipad od ptipadu znevyhodnéno v disledku predsazeni
mista konce brzdnych kiivek pted EOA u odjezdovyh ¢i cestovch navéstidel. Infrastruktura byla navrzena tak, aby
bylo mozné vyuzit nulovou uvoliiovaci rychlost. Zpiesnéni odometrie mobilni ¢asti ETCS, ktera je omezujicim
faktorem, je nutné provést vhodnou optimalni konfiguraci dodate¢nych baliz, nejlépe vzdy 150-200 metrd ptred
odjezdovym navéstidlem. V tomto piipadé by méla byt nepiesnost odometrie minimalizovana a vypocitana kiivka
by dosahla blize k navéstidlu. Dle simula¢nich vypocti programem ,,Braking curves simulation tool v4.2 byla
vzdalenost predsazeni koncti brzdnych kiivek vypocitana 33-35 metrt pfed odjezdovym naveéstidlem pii dosazeni
rychlosti 5km/h. Tato rychlost je. psychologicky-hrani¢ni, kdy strojvedouci nepojede dal podle kiivky, ktera ma
smérem k nule pozvolny prubéh, ale radéji soupravu zabrzdi. K této vypocitané vzdalenosti brzdnych kiivek od
EoA spocitaného podle simulacniho programu byla pfipocitana jesté rezerva, kterd ndm nastavuje vzdalenost
predpokladaného mista zastaveni na hodnotu 60m pied EoA. Pokud bychom ovSem chtéli nechat soupravu dojet
uvolnovaci rychlosti az k hlavnimu navéstidlu je nutné uplatnit zmény na navrhované infrastruktuie dle opatfeni
GR20009/2018-SZDC-GR-06 a piesunout navéstidlo o minimalné 75-100 metri od namezniku (Danger point).
Nastaveni jednotlivych uvolnovacich rychlosti je uvedeno v nasledujici tabulce.
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Tabulka 29 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvoliiovaci rychlosti k jednotlivym navéstidlam.

Podle
dokumentu €. j.

Strelice Metodika ETCS 20009/2018-52DC| Vyusitelna dopravni délka (m) | Uvolfiovaci rychlost | Uvoliiovaci rychlost (km/h) k
GR-06 pfi nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu navéstidlu
. . Navéstidla umisténa na .
dopravni koleje B 7ai20
dal (m)
Kolej ¢. Navrzena TR Optimalni délka koleje (m) U1|t-e::|,'|avde-lka smér Brno smér Jihlava k smér Brno smér jihlava
(km/h) mezi navéstidly

2 115 250 367 327 327 S2-0 L2-0
1 115 250 339 299 299 S1-0 L1-0
3 60 250 425 385 385 S3-0 L3-0
5 50 420 443 403 403 (433) S5-0 L5 - 0 (s moZnosti volby VCP)
7 50 420 387 377 377 §7-20 L7-20

Strelice VyuZitelna dopravni délka (m)

o

nastupisté

a délka nastupisté (m,

1a max. délka souprav)

Stavebni délka

(m)

pfi nasazeni ETCS

Kolej €. Na:/;::/nha)TR smér Brno smér Jihlava
2 115 160 205 205 205/160
1 115 160 170 170 170
3 60 160 190 190 190

Z tabulky je patrné, Ze pozadovana uzitecna délka nevyhovuje u dopravnich koleji €. 5 a €. 7 pfi nasazeni ETCS.
U vlakové cesty Kk navéstidlu L5 (nejéastéji vyuzivana vlakova cesta pro koncici ucelené vlaky pro vlecku
»Stielice™) bude v pripadé nutnosti vyuziti koleje pro delsi vlaky nutné uplatnit volbu VCP. Pouhé nastaveni
uvoliovaci rychlosti na v=20km/h by znamenalo pfedsunuti navéstidel a zkraceni uzite¢né délky koleje, ktera neni
vyuzivana jen pro jizdu vlak, ale také pro odstaveni vozii pro vlecku nebo pfistaveni vozii z vlecky.
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Mezistanicni usek Stfelice — Tetéice-Bobrava

Zastavky
V mezistani¢nim useku se nachazi jedna zastavka Omice, ktera bude zrekonstruovana.

Zastavka bude mit nastupistni hranu ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice a délku 170 metrd.

Obrazek 16 Schéma navrhu zast. Omice

NAVRH Brno zast. Omice_ jiniava
<req km 3,094 e >
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S
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Ll
o I nast. 170 m ] /0
u
Tabulka 30 Nastupisté v zast. Omice — navrhovany stav.
. Typ nastupisté, pristup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
Cislo « 3z o o
celkova délka [m] a Cislo koleji

jednostranné vné&jsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
| pfistup schodistém z lavky nebo chodnikem ve sklonu z chodniku na
mostnim objektu

¢. 1,170 m u koleje ¢. 1,

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m

piistup schodistém nebo chodnikem ve sklonu z mistniho chodniku ¢.2, 170 m u koleje &. 2,

Zabezpecdovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Stielice — Tetc¢ice-Bobrava bude zfizeno nové tratové zabezpecCovaci zatizeni 3.
kategorie automaticky blok.

V mezistani¢nim Gseku Stielice — Tet¢ice-Bobrava je pét uroviovych piejezdu, které budou zabezpeceny
prejezdovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s po¢itadi naprav. Piejezd P3816 bude
zruSen a nahrazen podjezdem. Ptejezd P 3817 a P 3818, bude zabezpecen kategorii PZS 3ZBI, ptejezd P 3819
bude zruSen ve stavajici poloze a nahrazen novym P3819 v nové poloze v km 4,814. P 3820 bude zrusen.

Zst. Tetéice-Bobrava

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny dvé prubézné dopravni koleje bez nastupni hrany ¢. 1 a ¢. 2. V obvodu Zst.
TetCice-Bobrava je navrzena v stielickém zahlavi stanice zastavka Tetcice. VNnéjsi nastupisté jsou umisténa
v zahlavi 1. a 2. tratové koleje smér Strelice a jsou piistupna uroviiove pres piejezd, ktery je doplnén o chodnik.
Toto nastupisté bude samostatnou zastavkou. Nastupni hrany jsou dlouhé 170 m. V hlavnich dopravnich kolejich
¢. 1 a¢. 2 je navrzena rychlost tratova 120 km/h. V kazdém zhlavi je jedna kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi
pro rychlost 50 km/h. Spojky jsou navrzeny tak, aby bylo mozné pfejet z tratové koleje ¢. 1 do druhé tratové
koleje na zastaveckém zhlavi a naopak na stfelickém zhlavi. Zapojeni kusé manipulacni koleje €. 3 je realizovano
ve stielickém zhlavi do prvni dopravni koleje.

Proti ptivodnimu projektu r roku 2012 je stanice TetCice komplexné piefesena. Ptivodni dopravni koleje
nestandartné umisténé v prostoru mezi piejezdy v zahlavi u ndstupist’ jsou noveé navrZzeny mezi kolejovymi
spojkami, které byly symetricky otoCené a prostor mezi nimi byl roztazen tak, aby zde mohly vzniknout dvé
dopravni koleje €. 1 a €. 2, které budou schopny pojmout vlak o délce alespoii 250 metrti. V soucasném projektu
byly dopravni koleje o délce 190 metrii. Noveé navrzené uzitecné délky dopravnich koleji jsou 303 metrt u koleje
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¢. 1 a 297 metrt u koleje ¢. 2. Tyto koleje budou vyuzity jen pro Mn vlaky obsluhujici VNVK u manipulacni
koleje €. 3 nebo pti mimotadnostech v provozu (vyluky tratovych koleji apod.).

Vzhledem k umistén{ nastupist’ v zahlavi mimo stanici je nutné ve stanici mit dva dopravni body. Jeden
dopravni bod bude zastdvka umisténd ve zhlavi s navrhovanym zazitym nazvem Tetcice. Druhym dopravnim
bodem bude Zelezniéni stanice S navrhovanym nazvem Tetéice-Bobrava.

Tabulka 31 Koleje a jejich uréeni v zst. Tet¢ice-Bobrava — navrhovany stav

Uzite¢na Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,

Cislo délka [m] Omezend polohou provozovatel, neni-li jim SZDC

Dopravni koleje

1 303 S1-11 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej

2 297 S2-1L2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej

Manipulaéni koleje

3 155 Se5 - zardzedlem na konci koleje | VNVK
Tabulka 32 Nastupisté v zast. Tetéice — navrhovany stav.
. Typ nastupisté, pFistup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
Cislo gy oy oz
celkova délka [m] a Cislo koleji
jednostranné vné&jsi; pfistup pfimo od VB; 550 mm nad temenem; ¢. 1,170 m u koleje €. 1
1 celkovéa délka 170 m v stielickém zahlavi,
jednostranné vnéjsi; ptistup pies zabezpeceny piejezd; 550 mm nad ¢. 2,170 m u koleje €. 2
2 temenem; celkova délka 170 m v stielickém zahlavi,

Zabezpecdovaci zafizeni

V Zelezni¢ni stanici Tetc¢ice-Bobrava se vybuduje nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo. To bude dalkové ovladano z RDP v technologické budoveé umisténé v Zst.
Brno hl. n..

Vyhybky budou ovladany elektromotorickymi piestavniky, neroziezné vyhybky budou zabezpeceny
nerozieznymi pfestavniky se snimaci poloh jazykd. Vykolejka z manipulaéni koleje bude ovladana
elektromotorickymi pfestavniky. Ve stanici budou zfizena nova navéstidla hlavni a sefad’ovaci podle potieb
dopravni technologie. VSechna navéstidla budou nova.

V mezistani¢nich usecich Stielice — Tetéice -Bobrava a Tetcice-Bobrava — Zastavka u Brna bude zfizeno
nové tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie automaticky blok.

V mezistani¢nim Gseku Stielice — Tet¢ice-Bobrava je pét uroviovych piejezdu, které budou zabezpeceny
prejezdovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s po¢itadi naprav. Piejezd P3816 bude
zruSen a nahrazen podjezdem. Piejezd P 3817 a P 3818 bude zabezpeten kategorii PZS 3ZBI, piejezd P 3819 bude
zrusen ve stavajici poloze a nahrazen novym P3819 v nové poloze v km 4,814. Ptejezd P 3820 bude zruSen.

V Zst. TetCice-Bobrava je jeden uroviiovy piejezd na stielickém zhlavi, ktery bude zabezpeten
prejezdovym zabezpedovacim zatizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s poéitaéi naprav. Piejezd P 3821 bude
zabezpecen kategorii PZS 3ZBIl. Novée bude ziizen piejezd na tet¢ickém zhlavi za Grovni konce nastupisté. Novy
piejezd bude nove ocislovan a bude zabezpecen kategorii piejezdu PZS 3SBI.

V mezistani¢nim tseku Tetéice-Bobrava — Zastavka u Brna je jeden ptejezd, ktery bude zabezpecen
ptejezdovym zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s pocitaci naprav. Prejezd P3822 bude
zabezpecen kategorii PZS 3ZBI.

Pozadavky plynouci z dopravni technologie:
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Technologie Zeleznicni stanice

Vlak R linky R11 budou stanici projizdét po hlavnich dopravnich kolejich. Os vlaky linky S4 budou
tranzitni s pobytem 0,5 minuty s v zastavce Tetéice na stielickém zahlavi.

Piipadné Pn vlaky budou stanici projizdét po hlavnich dopravnich kolejich. Mn vlaky budou stanici
projizdét s pobytem na dopravni koleji v délce 20-30 minut pro provedni obsluhy VNVK. Tyto pobyty lze provést
vzhledem Kk vyhledovému GVD pouze v sedlové ¢asti dne (9:00 — 12:45, 20:00 — 22:00) a v noénich hodinach
(22:00 — 05:30)

Obsluha VNVK manipula¢nim vlakem v sudém sméru bude probihat nasledovné. Vlak ukonéi svoji
jizdu na dopravni koleji €. 2. Nasledn¢ bude provedeno odvéSeni hnaciho vozidla s vozy uréené pro pfistaveni na
VNVK a nasledna piistavba vozil na manipulacni kolej €. 3 pfes zastavecké zhlavi. Pii tomto tikonu je mozné si
nachystat vozy uréené k odebrani pro zpate¢ni jizdu. Toto lze provést piestavovanim vozl uréenych k odsunu za
vozy uréené k vykladce ¢i nakladce. Prestaveni vozi 1ze provést vytazenim vozi z koleje ¢. 3 do dopravni koleje
¢. 1, nasleduje zasunuti vozi uréenych k odsunu za Se3, kde vozy prozatim ponecha, dale pak zpét se s vozy do
koleje ¢. 1 a zasunuti vozl uréenych k vykladce/nakladce do manipulacni koleje €. 3. Po té se hnaci vozidlo vrati
do kolejeé. 1 a ivrati zpét pro vozy u Se3 a ty vrati na manipulacni kolej €. 3, opét Givrati pres kolej €. 1. Po té se
vrati hnaci vozidlo na vlakovou soupravu Gvrati pies zastavecké zhlavi. Cely proces obsluhy lze provést i
s podminkou uvolnéni dopravni koleje ¢. 2 s tim Ze bude cely vlak pfestaven na dopravni kolej ¢. 1. a veskeré
manipulace budou probihat jen v rozmezi dopravni kolej ¢. 1 — manipulaéni kolej ¢. 3 — zahlavi koleje ¢. 1 (Se3).
V ptipad¢ obsazeni manipulacni koleje €. 3 a zdroven dopravni koleje ¢. 1 bude mozné zachovat omezen¢ i provoz
v lichém sméru s moznosti prijezdu po dopravni koleji €. 2. Obsluha VNVK manipulaénim vlakem v lichém
sméru muze probihat dvéma zplisoby. V prvnim piipad¢ vlak ukonci jizdu na dopravni koleji €. 1. Po té samostatné
hnaci vozidlo objede soupravu po koleji €. 2 a s celou soupravou provede obsluhu (pfivéSeni) nachystanych vozl)
manipulacni koleje €. 3, pfipadné muize provést piestaveni nakladnich vozl za Se3 a zpét na kolej €. 3. V druhém
piipadé vlak ukonéi jizdu na koleji €. 2, poté samostatné vozidlo pfejede dvojitou tvrati pies Se3 na kolej €. 1 a
manipulaéni kolej €. 3. Zde dobere nachystanou zatéz (popiipad¢ si ji nachysta pies kolej ¢. 1 a Se3 prestavenim
vozu) a doplni ji na konec vlaku uvrati ptes zastavecké zhlavi. Po té hnaci vozidlo objede soupravu po koleji¢. 1 a
vrati se na celo vlaku.

Vliv zfizeni ETCS na navrh kolejového usporadani a technologii Zelezni¢ni stanice

Mezi ptinosy ETCS lze pfipocist jizdu do predjizdné koleje od vjezdového navestidla k rozhodné vyhybce
tratovou rychlosti. Rovnéz pfi opousténi zhlavi pii jizd¢ z predjizdné koleje mtize byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pfi vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
Casova rezerva).

U vsech odjezdovych navéstidel je nastavena uvoliiovaci rychlost v=20km/h a tyto navéstidla jsou
predsunuta pied hrot jazyka na vzdalenost 20 metrii. Ve je v souladu s opatfenim GR20009/2018-SZDC-GR-06.

Vyuziti uzitenych délek dopravnich koleji a nastaveni jednotlivych uvolfiovacich rychlosti je uvedeno
Vv nasledujici tabulce.

Tabulka 33 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvoliiovaci rychlosti k jednotlivym navéstidlam.

Podle
o dokumentu . j.
Tetéice-Bob i s
ettice-Sobrava Metodika ETCS 20009/2018-SZDC{ VyuZitelna dopravni délka (m) | Uvoliiovaci rychlost |Uvolfiovaci rychlost (km/h) k
GR-06 pffi nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu navéstidlu
. . Navéstidla umisténa na .
dopravni koleje . 7ai20
vzdalenost (m)
Navrzend TR Uzitecna délk:
Kolej €. avrzena Optimalni délka koleje (m) = .ecr’wV e- a smér Brno smér Jihlava smér Brno smér Jihlava
(km/h) mezi navéstidly
1 120 250 303 293 293 S$1-20 L1-20
2 120 250 279 269 269 S$2-20 L2-20
2.Tetcice Vyuzitelna dopravni délka (m)
nastupisté PoZadovana délka nastupisté (m, | Stavebni délka pfi nasazeni ETCS
. Navriena TR uvaZovana max. délka souprav) (m) . .
Kolej €. smér Brno smér Jihlava
(km/h)

2 120 160 170 170 170
1 120 160 170 170 170
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Mezistanicni usek Tetéic-Bobrava — Zastdavka u Brna

Zastavky
V mezistani¢nim useku se nachazi zastavka Rosice u Brna, ktera bude rekonstruovana.

Zastavka bude mit nastupistni hranu ve vySce 550mm nad temenem kolejnice a délku 170 metra.

Obrazek 18 Schéma zast. Rosice u Brna

NAVRH
:1 Bro— Zast. Rosice u Brna [ Jihlava i>
— km 8,395
ij 5 nast. 170 m |
— nast 170 m |

Tabulka 34 Nastupisté v zast. Rosice u Brna — navrhovany stav.

. Typ nastupisté, pFistup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
Cislo gy oy oz
celkova délka [m] a Cislo koleji

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
| pristup schodistém nebo chodnikem ve sklonu z chodniku na mostnim
objektu

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
11 pfistup schodistém nebo chodnikem ve sklonu z chodniku na mostnim
objektu

(e

. 1,170 mu koleje €. 1,

(e

.2, 170 m u koleje ¢. 2,

Zabezpecdovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Tet¢ice-Bobrava — Zastavka u Brna bude zfizeno nové tratové zabezpetovaci
zatizeni 3. Kategorie automaticky blok. Ve sméru Tet¢ice-Bobrava — Zastdvka u Brna se dvéma prostorovymi
oddily a v opacném sméru se tfemi prostorovymi oddily.

V mezistani¢nim tseku Tetéice-bobrava — Zastavka u Brna je jeden piejezd, ktery bude zabezpeéen
piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s pocita¢i naprav. Piejezd P3822 bude
zabezpecen kategorii PZS 3ZBI.

Zst. Zastdvka u Brna

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny Ctyii prubézné dopravni koleje €. 1, €. 2, ¢ 3 a €. 4. Dvé vnéjsi nastupisté jsou
umisténa u koleji €. 3 a €. 4 . Délka nastupiStni hrany je u koleje €. 4 je dlouha 285 metrti a u koleje €. 3 170 metra.
V hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a €. 2 je navrzena rychlost tratova 100/70 km/h. Mezi dopravnimi kolejemi &.
1 a ¢. 2 je umisténo ostrovni nastupisté s délkou nastupistnich hran u koleje ¢. 1 250 metrti a u koleje ¢. 1 230
metri. Pfistup na ostrovni nastupist€¢ ¢. II a vnéjsi nastupisté ¢. II u 3. stanicni koleji je umoznéno
podchodem vytahy. Pro nouzovy ptichod na nastupisté je navrZen piejezd pro voziky na strané k rapotickému
zhlavi. Pfichod na nastupisté ¢. I je ptimo od vypravni budovy. V tet¢ickém zhlavi jsou navrzeny kolejové spojky
a to pro rychlosti z prvni tratové do druhé tratové koleje pro rychlost v=100km/h a pro spojku z druhé tratové
koleje do prvni tratové koleje pro rychlost v=80km/h. Na rapotickém zhlavi je umoznén vjezd z tratové koleje na
dopravni koleje €. 1 a €. 2 vyhledovou tratovou rychlosti v=70km/h a do odbo¢nych koleji €. 4 a €. 3 rychlosti v=
60km/h. V rapotickém zhlavi je zapojena i kusd manipulaéni kolej €. 6, ze které je mozné uvrati pokradovat na
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kolej €. 6a. Dopravni kolej €. 4 je rozdélena na kolej¢. 4 a kolej €. 4a s délenou nastupistni hranou o délce 105
metrd a 170 metrt. Kolej €. 1, €. 2 a €. 3 je rozdélena cestovymi navéstidly v lichém sméru, kryjici piejezd ve
stanici. Koleje za ptejezdem smér tetéické zhlavi jsou kolej €. 1a, ¢. 2a a €. 3a. Kolej €. 2b je koleji mezi prejezdem
a rozvétvujici vyhybkou €. 6.

Tabulka 35 Koleje a jejich uréeni v Zst. Zastavka u Brna — navrhovany stav

o | Wl I et e
Dopravni koleje
1 438 Scl-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, priijezdna kolej, TV
la 102 Sla-— Se8 hlavni vjezdova a odjezdova, prijezdna kolej, TV
1+la 630 Sla-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, priijezdna kolej, TV
2 353 Sc2-L.2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
2a 115 S2a - Se6 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
2b 169 Se9 — Sel0 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
2+2a+2b 565 S2a-L2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
3 473 Sc3-L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
3a 99 S3a - Se7 vjezdova a odjezdova v lichém sméru, prijezdna kolej, TV
4 194 Sc4 — Lc4 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
4a 109 Scda-L4 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
4+4a 329 Sc4-L4 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

Manipulaéni koleje

6 179 Sell — zarazedlo na konci koleje kusa nakladkova
Ostatni koleje
6a 48 Sel2 — hrot jazyka vyhybky ¢. 9 manipulaéni kolej
6b 21 nameznik V16 — zarazedlo ucelova kolej OR-ST Bieclav, TO Mor. Branice
90 50 nameznik V16 a zausténi vlecky manipulaéni kolej

Tabulka 36 Nastupiste v zst. Zastava u Brna — navrhovany stav.

Typ nastupisté, pristup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany

Cislo celkova délka [m] a Cislo koleji

. 1, 170 m u koleje ¢. 4,
. 1a, 105 m u koleje €. 4a

ostrovni; pfistup podchodem s vytahy; 550 mm nad temenem; celkova | €. 2,235 m, u koleje €. 2
délka 250 m ¢. 3,250 m, u koleje €. 1

jednostranné vnéjsi; pfistup podchodem s vytahy; 550 mm nad
temenem; celkova délka 170 m

jednostranné vnéjsi; pfistup pfimo od VB; 550 mm nad temenem;
nedélené s dvéma nastupistnimi hranami, celkova délka 285 m

1l ¢. 4,170 m u koleje €. 3,

Tabulka 37 Vlecky, kolejisté organizacnich slozek CD a telové kolejisté SZDC v Zst Zastavka u Brna

Provozovatel, vlastnik dle UP,

T oo ot el Umisténi v kolejisti stanice
pakliZe je jiny nez prov.

Nézev, iFedni povoleni (UP)

Vlecka je do drahy celostatni zausténa v
pfimém pokracovani koleje ¢. 90 v km
5 10,950. Vlecka zac¢ina zacatkem vyhybky ¢. 101
»MBM rail.“ - Zizkova 595, | v km 10,950. Zatatkem vyhybky se rozumi jeji
Vlecka ¢. 5448 ,,Vlecka Depo™ | Prazské Predmésti, 551 01 vyménovy styk. Meznik vymezujici obvod
Jaromét. odpovédnosti za obsluhu soucasti drahy pfi jizdé
mezi drahami je v misté& styku drah (v km 10,950
koleje ¢. 90). Hrani¢nik je umistén v misté styku
drah (v km 10,950 koleje ¢. 90).

Ugelové kolejiste OR-ST Brno,

TO Moravské Branice SZDC, statni organizace zausténo je do koleje €. 6a vyhybkou ¢ 9.
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Zabezpecovaci zafizeni

V Zelezniéni stanici Zastavka u Brna se vybuduje nové stani¢ni zabezpecovaci zatfizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo. To bude dalkové ovladano z RDP Brno se nezalohovanym pracovistém.

Vyhybky budou ovladany elektromotorickymi piestavniky, neroziezné vyhybky budou zabezpeceny
nerozieznymi piestavniky se snimaci poloh jazykd. Vykolejky z manipula¢nich koleji a z vle¢ek budou ovladany
elektromotorickymi pfestavniky. Ve stanici budou zfizena nova navéstidla hlavni a sefad’ovaci podle potieb
dopravni technologie. VSechna navéstidla budou nova.

V mezistaniénim useku TetCice-Bobrava - Zastavka u Brna bude tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)
3. kategorie automaticky blok.

V mezistaniénim tseku Zastavka u Brna — Rapotice bude zachovano stavajici tratové zabezpelovaci
zatizeni (TZZ) dle TNZ 34 2620 3. kategorie automatické hradlo typu AHP-03D s oddilovymi navéstidly. V
mezistani¢nim useku je pro zjiStovani volnosti pouzito pocitac¢i naprav typu FadC (Frauscher).

V mezistani¢nim useku Tet¢ice-Bobrava — Zastavka u Brna je jeden piejezd, ktery bude zabezpeen
piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s pocita¢i naprav. Piejezd P3822 bude
zabezpecéen kategorii PZS 3ZBI.

V Zst. Zastavka u Brna je jeden pfejezd ve stanici blize tet€¢ickému zhlavi a dva piejezdy na rapotickém
zéhlavi, které budou zabezpedeny piejezdovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 s
pocitaéi naprav. Piejezd P 3823 bude zabezpefen kategorii PZS 3ZBI. Piejezdy P 3824 a P 3825 budou
zabezpeceny kategorii PZS 3SBI (zachovani stavajiciho stavu).

Technologie Zeleznicni stanice

Vlak R linky R11 budou stanici projizdét po hlavnich dopravnich kolejich. V ptipad¢ obsazeni druhé
dopravni koleje odstavenym osobnim vlakem bude pfednostné zachovana prijezdna kolej €. 1. Z tohoto divodu
byla zvySena rychlost ve spojce V1/2 na 100km/h z ptivodnich v=80km/h. Dosazené tspory jsou pfiloZeny
Vv nasledujici tabulce. Os vlaky linky S4 budou ve stanici kon¢icimi a vychozimi vlaky, piednostné budou vyuzivat
dopravni koleje €. 3 a €. 2. Zrychlené Os vlaky linky S4 budou ptednostné vyuZzivat dopravni kolej ¢. 4. Od vlaka
linky S4 ve zrychlené varianté se piedpoklada piestup na Os vlaky ve sméru Ttebi¢ a Jihlava. Tyto vlaky budou
ve stanici kon€icimi a vychozimi a budou prednostné vyuzivat nastupistni hranu u dopravni koleje ¢. 4a. Délka
nastupistni hrany 80 metrti odpovidd maximalni uvazované délce tfivozové soupravy o délce rovnajici se
tfinasobku max. délky vozové skiin€ dle [UIC (3x 26,4m=79,2 m).

Manipula¢ni vlaky budou ve stanici tranzitni s pobytem 30-50 minut pro obsluhu VNVK u manipula¢ni
koleje €. 6. Pristaveni nebo odsun vozli na/z VNVK bude provadéno ptes rapotické zhlavi. Pro sudé vlaky bude
manipulace jednodussi. Staci pouze s hnacim vozidlem a vozy urcené k pristavbé vyjet za Se 13 a obslouzit
manipulaéni kolej ¢. 6. U lichych Mn vlakti bude zapotiebi mit jesté jednu volnou kolej na objeti soupravy, aby
mohlo byt provedeno obslouZeni manipulaéni koleje z rapotického zhlavi.

Tabulka 38 Casové Gispory pro posouzeni nahrazeni kolejové spojky pro V=100km misto ptivodni v=80km/h.

2016 + 5vozu LOKO: (2016)/vlakova SOUPRAVA: Rk 310t 132m 160km/h
2016 + 6vozl LOKO: (2016)/vlakova SOUPRAVA: Rk 372t 159m 160km/h
2016+5v0z0 | 2016+6voz(l
Jizdni doby a Uspora pro rychlost
80 100 |uspory JD (min/sek) 80 100 |uspory JD (min/sek)

Tetcice odj.n. - - - - - - -
Zastdvka u Brna, Vj.n. 1,54 1,51 0,03 1,8 1,61 1,6 0,01 0,6
Zastdvka, odj.n. 0,94 0,79 0,15 9 0,94 0,79 0,15 9
celkem 2,48 2,3 0,18 10,8 2,55 2,39 0,16 9,6
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zst. Zastavka u Brna
Plan obsazeni dopravnich koleji.

Pro stfrednédoby vyhled

A B A USSP MO A AP X e 4 AL
AP\F T%\i\fff h‘f'[ NI |’\1\r

Ll Al A1)
Il }& \

15 1 17 18
=1
a \ \n N /5 B\ B q‘-l J5 5\ \n M I \ ! il a‘.' I \ jA g J&
2
1 2 1 ] F 1 1 F ]
- “! A I I L[5h4) I IH () I [5hs) b i

Pro dlouhodoby vyhled

Jl/z 1Lk \}Alﬁ AL LA \Alé , LWL {i,Elﬁll LA LA .\Al/g LG LMIZE ‘
AR NN i 0 G 0 A i
: ! J "\[ 5 -- I p 2 I u I al I |

. 2 4] = u’ﬁ 00|y /e |4 0 [, [ 1'15 0)c14 e[y 97 ) s 41"I5'| i

Vliv zFizeni ETCS na navrh kolejového uspofaddni a technologii Zeleznicni stanice

Mezi ptinosy ETCS lze pfipocist jizdu do predjizdné koleje od vjezdového navéstidla k rozhodné vyhybce
tratovou rychlosti. Rovnéz pfi opousténi zhlavi pii jizdé z predjizdné koleje mize byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pii vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
casova rezerva).

Z pohledu navrhu kolejového feSeni a umisténi nastupist neni nutné uvazovat s ochranou vlakovych cest
s rychlosti vyssi jak 120 km/h. Z toho diivodu nejsou v obou zhlavich u koleje €. 3 a ¢. 4 uvazovany odvratné

koleje. Vyuziti uziteénych délek dopravnich koleji a nastaveni jednotlivych uvoliiovacich rychlosti je uvedeno
Vv nasledujici tabulce.
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Tabulka 39 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvoltiovaci rychlosti k jednotlivym navéstidlam.

Podle
Zastévka u Brna Metodika ETCS dokumentu é I
20009/2018-SZDC{ VyuZitelna dopravni délka (m) | Uvolfiovaci rychlost | Uvolfiovaci rychlost (km/h) k
GR-06 pfi nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu navéstidlu
. . Navéstidla umisténa na .
dopravni koleje . 7ai20
vzdalenost (m)
. Navriena e ) Uziteéna délka . - . .
Kolej &. TR(km/h), (V130) Optimalni délka koleje (m) mezi navéstidly smér Brno smér Jihlava smér Brno smér Jihlava
4, 4a (4+4a) 60 280 194,109(329) | 184,99(319) |166, 109, (301)| Sc4-0, Scda- 10 14-0, Lc4-10
2 (2+2a+2b) 100/65(70) 250 353 (565) 293 293 Sc2-0,52a-0 12-0
1(1+1a) 100/65(70 250 (n.d. 464) 438 (630) 428 (570) 428 (570) Sc1-20,51a-0 L1- 0 (nebo 20s VCP)
3(3+3a) 60 200 (n.d.464) 473 (632) 463 (572) 413 (572) Sc3-20,53a-0 13- 0 (nebo 20s VCP)
Zastavka u Brna Vyuzitelna dopravni délka (m)
nastupisté PoZadovana délka nastupisté (m, | Stavebni délka pfi i ETCS
. Navriend TR uvaZovana max. délka souprav) (m) . Y
Kolej €. smér Brno smér Jihlava
(km/h)
4ada 60 160 a 80 170+45+90 160 80
2 100/70 220 230 230 230
1 100/70 220 250 250 250
3 60 160 170 170 170
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Obrazek 19 Navrh zst. Zastavka u Brna
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PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii

Zst. Stielice, Tetéice, Zastivka u Brna budou po ukonéeni obou staveb délkové ovladany z RDP Brno
hl.n. . Po ukonéeni pouze prvni stavby bude nutné do ukonéeni druhé stavby zachovat pracovisté vypravciho v zst.
Strelice.

Tabulka 40 Personalni potieba dopravnich zaméstnanct po ukonceni stavby v prvni etapg, dle aktualnich potieb vypravéich v zelezni¢nich
stanicich.

Dopravna Dopravna vypravii | PP RPP | gionalista | Celkem
pvodni stav Strelice 4,685 9,108 13,793
novy stav Strelice 4,685 0 4,685
novy stav RDP Brno 0

Celkem piivodni stav 4,685 0 9,108 13,793
Celkem novy stav 4,685 0 0 4,685
Uspora celkem po prvni etapé 0 0 9,108 9,108

Tabulka 41 Personélni potieba dopravnich zaméstnancii po ukondeni stavby v druhé etapé, dle aktualnich potieb vyprav¢ich v Zelezni¢nich
stanicich.

Dopravna Dopravna Vypravéi DiSpeBcre,foRDP Signalista Celkem
plvodni stav Stielice 4,685 - 4,685
novy stav Stielice 0 - 0
plvodni stav Tetéice 0 - 0
novy stav Tetéice-Bobrava 0 - 0
plvodni stav Zastavka u Brna 4,817 - 4,817
novy stav - 0 - 0
novy stav RDP Brno 5,488 - 5,561
Celkem pilivodni stav po prvni etapé 9,502 - - 9,502
Celkem novy stav 0 5,488 0 5,561
Uspora celkem po druhé etapé 9,502 -5,488 0 4,014
Uspora celkem za obé etapy 9,502 -5,488 9,108 13,122

V zelezni¢ni stanici Stielice bude po ukonceni prvni etapy vykonavat dopravni sluzbu vypravei. Signalisté
na dvou stavédlech budou zruieni. V ZST Zastavka u Brna bude dopravni sluzbu nadale vykonavat pouze
vypravéi, ktery bude stale dalkové ovladat dopravné neobsazenou Zelezni¢ni stanici Tetéice-Bobrava. Tento stav
bude platny do doby ukonéeni druhé etapy.

Po ukonceni druhé etapy bude vykonavat sluzbu tratovy dispecer, ktery bude sidlit v nové technologické
budové v Zst. Brno hl.n. v sale uréeného pro budouci dalkové ovladani aseku Brno hl.n - Okiisky. Bude ovladat
zst. Stielice, zst. TetCice-Bobrava a Zst. Zastavka u Brna

Obsazeni RDP Brno se uvazuje v nepfetrzitém provozu.
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4. 2. Jizdni a cestovni doby

Vstupy do vypoctu jizdnich dob

Kilometrické polohy hlavnich ndvéstidel

Stfednédoby vyhled

Smér Brno — Zastavka u Brna

Dopravna Navéstidlo Absolutni km
Brno ZUB S 600 151,856
Brno ZUB S603 151,892
AB 1-1511/2-1511 151,150
AB 1-1501/2-1501 150,179
AB 1-1495/2-1495 149,445
AB 1-1487/2-1487 148,602
AB 1-1473/2-1473 147,300
AB 1-1459/2-1459 145,910
AB 1-1455/2-1455 145,475
AB 1-1447/2-1447 144,685
Stielice 2L/1L 143,618
Stielice L2/L1 142,588/142,578
Strelice L2a/L1b 141,968
AB 2-19/1-19 1,987

AB 2-33/1/33 3,205

AB 2-43/1-43 4,277/4,285
AB 2-55/1-55 5,464
Tet¢ice 21/1L 6,180
Tetcice L2/L1 7,093/7,117
AB 2-79/1-79 7,940

AB 2-87/1-87 8,807
Zastavka u Brna 2L/1L 9,608
Zastavka u Brna L2 10,795
AHr PiLo 14,059

AHr Lo 14,856
Rapotice PiL 17,745
Rapotice L 18,172
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Smér Zastavka u Brna — Brno

Dopravna Navéestidlo Absolutni km
Rapotice S1/S3 18,474/18,506
AHr PiSo 15,404

AHr So 14,962
Zastavka u Brna PiS 12,501
Zastavka u Brna S 11,400
Zastavka u Brna Scl 10,357
Zastavka u Brna Sla 10,164

AB 1-94/2-94 9,395

AB 1-84/2-84 8,365

Tetéice 1S/2S 7,550

Tetéice S1/S2 6,814

AB 1-60/2-60 6,061

AB 1-54/2-54 5,304

AB 1-42/2-42 4,139/4,107
AB 1-30/2-30 2,993

AB 1-20/2-20 1,987

Stielice 1S/2S 1,143

Stielice Sc1b/Sc2b 141,261
Stielice S1/S2 142,923/142,962
AB 1-1440/2-1440 144,049

AB 1-1448/2-1448 144,840

AB 1-1458/2-1458 145,701

AB 1-1464/2-1464 146,464

AB 1-1476/2-1476 147,699

AB 1-1486/2-1486 148,602

AB 1-1494/2-1494 149,445

AB 1-1502/2-1502 150,179

Brno ZUB 1JL/2JL 151,216

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova cast

65



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa

Dokumentace pro stavebni povoleni

Dlouhodoby vyhled (cilovy stav)

Smér Brno — Zastavka u Brna

Dopravna Navéestidlo Absolutni km
Brno ZUB Scl7c 142,300
Brno ZUB Sc17b 141,896
Brno ZUB S95 140,800
Brno ZUB S600 152,252
Brno ZUB S603/605 152,250

AB 1-1511/2-1511 151,150
AB 1-1501/2-1501 150,179
AB 1-1495/2-1495 149,445
AB 1-1487/2-1487 148,602
AB 1-1473/2-1473 147,300
AB 1-1459/2-1459 145,910
AB 1-1455/2-1455 145,475
AB 1-1447/2-1447 144,685
Stielice 2L/1L 143,618
Stielice L2/L1 142,588/142,578
Strelice L2a/L1b 141,968
AB 2-19/1-19 1,987

AB 2-33/1/33 3,205

AB 2-43/1-43 4,277/4,285
AB 2-55/1-55 5,464
Tet¢ice 21/1L 6,180
Tetcice L2/L1 7,093/7,117
AB 2-79/1-79 7,940

AB 2-87/1-87 8,807
Zastavka u Brna 2L/1L 9,608
Zastavka u Brna L2 10,795
AHr PiLo 14,059
AHr Lo 14,856
Rapotice PiL 17,745
Rapotice L 18,172

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Smér Zastavka u Brna — Brno

Dopravna Navéestidlo Absolutni km
Rapotice S1/S3 18,474/18,506
AHr PiSo 15,404
AHr So 14,962
Zastavka u Brna PiS 12,501
Zastavka u Brna S 11,400
Zastavka u Brna Scl 10,357
Zastavka u Brna Sla 10,164

AB 1-94/2-94 9,395

AB 1-84/2-84 8,365
Tetcice 1S/2S 7,550
Tet&ice S1/S2 6,814

AB 1-60/2-60 6,061

AB 1-54/2-54 5,304

AB 1-42/2-42 4,139/4,107
AB 1-30/2-30 2,993

AB 1-20/2-20 1,987
Stielice 1S/2S 1,143
Stielice Sc1b/Sc2b 141,261
Strelice S1/S2 142,923/142,962
AB 1-1440/2-1440 144,049
AB 1-1448/2-1448 144,840
AB 1-1458/2-1458 145,701
AB 1-1464/2-1464 146,464
AB 1-1476/2-1476 147,699
AB 1-1486/2-1486 148,602
AB 1-1494/2-1494 149,445
Brno ZUB 1JL/2JL 151,216
Brno ZUB Lc603 152,458
Brno ZUB Lc605 152,420
Brno ZUB Lc95/Lc93 141,317
Brno ZUB Lc13c 142,452

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova cast

67



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa
Dokumentace pro stavebni povoleni

Vyskové Feseni Brno - Zastdvka u Brna

Provozni a dopravni technologie
4. Ndvrhova ¢ast

SKLONOVE POMERY SKLONOVE POMERY
staniceni . staniceni .
lomi | délka dseku |F<IOMPO SMEM lomd | délla Gseku |*I7N PO Smeru
. staniceni ) staniceni
nivelety [km] nivelety [km]
[o/00] [o/00]
[km] [km]
151,659 1,220 0,318 -3,841
151,382 0,277 7,612 1,573 0,353 -5,134
151,150 0,232 8,388 2,067 0,494 -3,598
150,808 0,342 7,193 2,357 0,290 -5,085
150,344 0,464 5,250 3,350 0,993 -7,069
149,958 0,386 8,458 3,782 0,432 1,520
149,651 0,307 10,906 4,007 0,225 0,000
149,212 0,439 9,570 4,386 0,379 6,916
149,003 0,209 8,797 4,744 0,358 0,000
148,793 0,210 5,850 5,150 0,406 6,858
148,481 0,312 9,544 5,712 0,562 3,468
147,934 0,547 11,156 6,054 0,342 8,719
147,491 0,443 10,410 6,413 0,359 0,000
146,893 0,598 10,565 7,073 0,660 5,039
146,402 0,491 10,946 7,276 0,203 8,615
146,098 0,304 6,882 7,475 0,199 9,500
145,832 0,266 10,034 7,920 0,445 10,850
145,399 0,433 10,853 8,390 0,470 5,350
144,965 0,434 10,263 8,900 0,510 6,681
144,047 0,918 9,355 9,785 0,885 10,782
143,457 0,590 10,051 10,160 0,375 10,610
142,985 0,472 2,198 10,375 0,215 2,500
141,898 1,087 1,474 10,745 0,370 KU
0,902 0,154 -2,830
Tratovd rychlost Brno — Zastdvka u Brna
od [km] Do [km] V [km/h] Vi Viso. | Davod omezeni
[km/h] [km/h]
Brno-Horni HerSpice — Stfelice
151,637 147,392 120 120 120
147,392 146,478 105 110 115 smérové poméry
146,478 143,374 120 120 120
143,374 142,285 100 120 120 smérové poméry
142,285 141,849 100 110 115 smérové poméry

Strelice — Zastavka u Brna abnormalni hektometr 141,848876=0,796976

0,797 1,825 100 110 115 smérové poméry
1,825 3,483 100 120 120

3,483 4,684 80 85 85 smérové poméry
4,684 5,346 100 110 115

5,346 10,081 120 120 120

10,081 10,750 100 105 105 smérové poméry
10,750 10,985 70 70 70 Upravy zhlavi

10,985 60 60 60 navazani do stav. stavu

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

68



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa
Dokumentace pro stavebni povoleni

Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby byly vypocteny:

pro trat’:

Provozni a dopravni technologie
4. Ndvrhova ¢ast

e Bro hl.n.,, — Jihlava v iseku Brno — Namé&st' nad Oslavou, pro sttednédoby vyhled bez ZUB a bez
technologické néstavby.

e ZUB - lJihlava v useku ZUB — Namést nad Oslavou pro dlouhodoby vyhled;

pro viaky:
Tabulky 42 Parametry pouzitych vlaki
= = > =
= = S s 2 frary

S . |5o/% |5 |25%| 5

= =27 S « 2 El 22| 25N
v o | o § R - D § 2 \% § =] \e &L
< 3 SEIERSIBE| &322 E|%E| £
> B IS ASZ8|FE=|p2AaAn
sS4 2 x tiidilna elektricka jednotka Desiro ML | 160 | 314 | 142 | 472 | 2x1100 | 14,0 4
s41 2x Desiro Classics 160 | 178 84 220 | 2x360 | 8,18 4
R11 ER20 + 7 vozi UIC 140 | 300 | 204 | 539 2000 6,66 7
Mn loko T. 2x742 + S 1100t 80 | 1100 | 350 - | 65napr. | - 10
Pn loko t. 2 x 742 + S 1500t 80 |1100 | 500 - 100 napr. - 10
Pn loko . 1216 + S 1600t 100 | 1600 | 500 - 100 népr. - 10

Vycet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoétu. Nova
vozidla je vS§ak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypocteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické jizdni doby jsou
opatieny prirazkou ve vy§i: 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky Sp a 4 % pro vlaky Os. Teoretické jizdni

doby jsou po opatieni ptirazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulky cestovnich dob

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkach nize uvadény vzdy s ohledem na sestavu modelovych
grafikonti. Mimo tabulky pro nakladni vlaky jsou v ostatnich tabulkach zohlednény jizdy do odboénych sméru a
prodlouzeni pobytd z dopravnich divodu.

Jizdni doby spolu s pobyty tvofi cestovni doby.
Vysvétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

| — prujezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

- — prijezd vlaku v mezilehléem dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného useku.

| — Viak jede po jiné trati nebo dopravni bod ve varianté neexistuje,

syté oranzove podbarvené buiiky — doposud neprovérené vypocty ze sousedni stavby,

syté cervenée podbarvené buriky — pobyt prodlouzen z dopravnich divodii,

Cervené zvyrazneni jizdni doby a kurziva — cas prijezdu na odbocce od posledniho dopravniho bodu,

modre podbarvené hodnoty — vyznaceni uspory jizdnich dob 0,5 min. vlivem ndvrhu V1iso.
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Tabulka 43 Jizdni doby ve sméru Tam pro linky R11, S4 a S41 a nékladni vlaky pro variantu BP, po dokonceni stavby a pro vyhled s technologickou nastavbou (ECTS, dalkové fizeni).

Varianta BT Projektova varianta bez ETCS (Vmax=100 km/h) Projektova varianta s vyuZitim tratové rychlosti,
Strednédoby horizont Dlouhodoby horizont

Druh vlaku sS4 S4 Sp S41 |S41Sp R11 Pn sS4 S4 Sp S41 |S41Sp| R11 Pn S4 S4 Sp S41 |S41Sp| R11 R11 Pn

Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM

Hnaci vozidlo Desiro | Desiro | Desiro | Desiro 75,4+5 742f1"500t Desiro | Desiro | Desiro | Desiro 20{6+7 742+21X500t Desiro | Desiro | Desiro | Desiro 201,6” 38?+7 380+
Cl Cl Cl Cl vozu UIC " ML ML Cl Cl vozu UIC " ML ML Cl Cl vozl UIC ] vozd UIC| 1000t*

Dopravni body I G Y G Y P T O Y G Y G Y T I G I Y D I G Y G I G D S I Y

Brno hl. n., (ZUB A) /Brno dolni n. X X X X X x | x | x X X X X X X X X X X X X x | x X X X X X X X X X X X X X X x | x

Brno-Horni Her$pice / H.H vyh.¢.651 45 (0,5 45105] 4 4,5 2 - 4 |os]| 4 4 los| 4 4 2 o o - - - - - - - - - - - -

H. Her$pice zhl.S.sil./ Brno-Videniskaz | 1,5 | - 1,5 1 1 4,5 - 115 1 1,5 1 1 4,5 - 45105145 5105] 5 |05])45 4 5,5

Brno-Stary Liskovec z. | 1510541505 2 |o5) 2 |05])15]| 1 15105150515 (|05)115]|0515 1 15| 1

Ostopovice z. | 2 |05 2 10,5 2 10,5 2 |05

Ahr Troubsko / Trousko z. 45 | - - 2 |05 2 |05 - 2 |05 2 |05

Stielice dolni.z. | 7 1051 7 |05 2 105 2 |05 2 10,5 2 |05

Strelice 411 3 (1]25]05] 8 2451 -1 2| 1]s55 211686 6 25 | - 2115 2 11155 6 5 13

Omice z. 35105 3 |05 3 |05

Tetéice nastupisté | 3 105 5 (0,5 3 1051 5 105

Tetéice 35| 5 55 9 0,5 0,5 4,5 9 0,5 0,5 4,5 4 8

Rosiceu Brnaz. 3 105 15]05]115(0,5 15]05]115]05

Zastavka u Brna 25| 1 3,5 8 - 2 1 2 1 2,5 8 - 2 1 2 1 2,5 2 7

Ahr PFibramna Mor. 5

Vysoké Popovice z. 1,510,5 6,5]105]16,5]0,5 6,5(0,5]16,5(0,5

Rapotice 4 |15 10,5 25,5 - 3 1051 3 |05 8 26 - 3 1051 3 |05 8 7 15

Kralice nad Oslavou 5 1 4,5 7,5 - 145105145105 4 7,5 - l145]05)45(0,5 4 4 7

Namést’ nad Oslavou 65| - 5,5 1 10 - 6 6 55| 1 10 - 6 6 5,5 5,5 8

Jizdni doba celkem 49 0 16 15 43 91 45 41 16 13 37 91 44 40 15 12 37 33 64

Pobyty celkem 12 0 2 1 1 0 7,5 4 3,5 0,5 2 0 7,5 4 3,5 1 1 1 0

Cestovni doba

Uspora oproti var 0
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Tabulka 44 Jizdni doby ve sméru Tam pro linky S4, S41 a R11 a nakladni vlaky pro variantu BP, po dokonceni stavby a pro vyhled s technologickou nastavbou (ECTS, dalkové fizeni).

Varianta Ve bR Projektova varianta bez ETCS (Vmax=100 km/h) Projektova varianta s vyuzitim tratové rychlosti,
Stfednédoby horizont Dlouhodoby horizont

Druh vlaku S4 S4 Sp S41 |S41Sp| R11 Pn sS4 S4 Sp S41 |S41Sp| Ri11 Pn sS4 S4 Sp S41 |S41Sp| R11 R11 Pn

Smér ZPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zZPET ZPET | zPET | zPET | zPET | zZPET ZPET ZPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET
i . Desiro | Desiro | Desiro | Desiro | 754+5 2x Desiro | Desiro | Desiro | Desiro | 2016+7 2x Desiro | Desiro | Desiro | Desiro | 2016+7 | 380+7 380+

Hnaci vozidlo al cl cl o Jvozauc|”* 2%y | ome |« a |fwozauic] 20 v | oM | @ cl |vozauic|vozauic| 25001*

Dopravni body D etz D et D £l D etz D et D |pob.] 1D et D Pets D ECh D et D et D |pob.] D et D et D [ D et D Pets D £l D etz

Namést’ nad Oslavou X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Kralice nad Oslavou 65| - J65| 1 65| - | 11 - 6 |055] 6 |05 6 11 - 6 |055] 6 |05 6 6 7

Rapotice 7 los] 7 |os 6 [35] 14 4505)45 05 45 14 45]05])45 05 45 4 6,5

Vysoké Popovice z. 3,505 31051 3 |05 3 1051 3 |05

Ahr Piibramna Mor. - - - - - - - - - - - - -

Zastavka u Brna 6 | 11]185]|05 8 11 6|l1]6]1 7,5 11 6|16 |1 7,5 7,5 8

Rosice u Brnaz. 2,5 2,510,5 2 |05 2 |05 2 |05 2 |05

Tettice 3513131 3,5 6 1,5 1,5 2 6 1,5 1,5 2 2 2,5

Tetcice nast. z. - 05(05)0,5 (0,5 05/05]0,5 (0,5

Omice z. 3,5 3 105] 3 |05 3 |o5) 3 |Oo5

Stielice 4 2 7 |15] x X - - 6 8 3 1 3 1 X X X x |45 8 3 1 3 1 X X X x |45 4,5 6

Stielice dolni z. - 25/05015(0,5 2 |05 2 10,5

Ahr. Troubsko z./Troubsko z. 35|05 - - - - - - - - - - 2 |05 2 |05

Ostopovice z. - 2 |05 2 |05

Brno-Stary Liskovec z. - 2 |05155105)55(05)55(05]) 5 1 2 |05 5 |05) 5 |05 5 [05)45] 1)45]| 1

H. Her$pice zhl.S.sil./ Brno-Videniska z] 45 - |65 - 145 - |55 - | 6 0 | - J15 1,5 2 2 2 10 - J15(05]15 2 |os] 2 2 2 7,5

Brno-Horni Her$pice / H.H vyh 651 1,505 1 - 11505} 1 - 1 2 1,5]0,55]11,5 1,5]/05415]05]11,5 2

Brno hl. n., (ZUB A)/Brno dolni n. 45| x 4 x 45| x 45| x |45| x 3 X 4 X 4 4 4 X 4 X 3 X 4 X 4 4,5 45| x J45| x 4 X 5 X

Jizdni doba celkem 51 46 13 13 42 65 45 42 13 13 37 65 43 40 12 12 36 35 43

Pobyty celkem 8 5 1 0,5 3,5 0 7,5 55 1 1 1 0 7,5 55 1 0,5 1 1 0

Cestovni doba 58,5 51 14 13 45 65 52 47,5 14 14 38 65 50,5 455 12,5 12 36,5 35,5 42,5

Uspora oproti var 0
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Porovnani cestovnich dob

Provozni a dopravni technologie
4. Ndvrhova ¢ast

V nasledujicich tabulkach je provedeno porovnani cestovnich dob po sestavé modelovych GVD. Jsou
zohlednény jizdy do odbo¢nych sméri ve stanicich a prodlouzeni pobytti z dopravnich diivodd. Informativné jsou
uvedeny i jizdni doby nyni. Samotné uspory v cestovnich dobach jsou vy¢isleny vzhledem k varianté 0.

Vysvétlivky k tabulkam:

* — oproti varianté 0 navic jedno misto zastaveni,

** — oproti varianté (0 navic dvé mista zastavent,

cervene podbarvené buiiky — zaporna uspora cestovnich dob,

svetle zelené podbarvené buiiky — uspora cestovnich dob do 5 min.,

syte zelené podbarvené burnky — uspora cestovnich dob 5 min. a vice.

Tabulka 45 Porovnani cestovnich dob

Nyni Bez S Nyni Bez S
ETCS |ETCS ETCS | ETCS
Cestovni doby TAM Cestovni doby ZPET
gililé 6?5) Brno — Namést’ nad a4 38 375 E;Lnlo(Sp) Namést’ nad Oslavou - 45 38 36,5
gi IS/%)UBrnO — Namést’ nad 59 50 49 glrln(oSp) Namést’ nad Oslavou - 59 57 555
R11 (Sp) Brno — Tiebid 64 58 57,5 | R11 (Sp) Ttebi¢ - Brno 66 58 56,5
S4 Brno - Ttebic 90 - - S4 Tiebic - Brno 87 - -
S4 Sp Brno - Trebié - 77 76 S4 Sp Tiebic - Brno - 74,5 72,5
S4 Brno — Zastavka u Brna 33 30 29- | S4 Zastavka u Brna - Brno 33 30 28,5
S4 Sp Brno — Zastavka u Brna - 22,5 21,5 | S4 Sp Zastavka u Brna - Brno - 25,5 235
S4 Brno — Tetcice 22 25 24 | S4 Tetcice - Brno 24 25 23,5
S4 Sp Brno — Tetéice - 17,5 16,5 | S4 Sp Tetcice - Brno - 20,5 18,5-
Tabulka 46 Porovnani tispor cestovnich dob
Bez S Bez S
ETCS| ETcs ETCS | ETCS

Uspory CD TAM Uspory CD ZPET

R11 Brno — Namést nad Oslavou 5 55 R11 Nameést nad Oslavou - Brno 7 8,5

S4 Sp Brno — Nameést' nad Oslavou 9 10 S4 Sp Namest nad Oslavou - Brno 2 Sib

R11 Brno — Ttebi¢ 6 6,5 R11 Ttebi¢ - Brno 8 9,5

S4 Sp Brno - Tiebi¢ 13 14 S4 Sp Tiebi¢ - Brno 12,5 14,5

S4 Brno — Zastavka u Brna 3 S4 Zastavka u Brna - Brno 3 45

S4 Sp Brno — Zastavka u Brna 3 S4 Sp Zastavka u Brna - Brno 7,5 9,5

S4 Brno — Tetcice -3 -2 S4 Tetcice - Brno -1 0,5

S4 Sp Brno — Tetcice 45 55 S4 Sp Tetcice - Brno 35 5,5

Zaporné Gspory je nutné chapat predvsim jako prodlouzeni piivodnich jizdnich dob z dtivodi vybudovani
dvou novych zastavek v useku Brno — Stfelice.
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4. 3. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi ¢tythodinové $picky, kdy se predpokladd maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny pro stfednédoby horizont a dlouhodoby horizont.

Pro sestaveni modelovych GVD bylo uvazovano se étyimi modely rozsahu dopravy. Zde v dokumentaci
nazyvany jako MDO, MD1 a MD2.

Model dopravy MDO

Rosah dopravy pro tento dopravni model je dan rozsahem dle sou¢asného GVD 2017/2018. Tento model kopiruje
soucasny rozsah dopravy a vyuziva se predevsim k tvorbé vylukovych GVD.

rozsah dopravy je podrobné popsan v kapitole 2.3 Soucasny provoz zelezni¢ni dopravy.
Model dopravy MD1

Tento vyhledovy model dopravy je dan vyhledovym rozsahem dopravy, ktery je omezen limitujicicm
prvkem infrastruktury a tim je souc¢asné zapojeni do ZUB v tiseku Brno-Horni Her$pice zhl. St. silnice — Brno hl.
n.

Rozsah dopravy je podrobné popsan kapitole 3.2 Rozsah dopravy ve sttednédobém vyhledu.
Model dopravy MD2

Tento vyhledovy model dopravy je spojen s existenci nového ZUB a odstranénim limitujiciho napojeni
do ZUB. Rozsah dopravy je podrobné popsan v kapitole 3.3 Rozsah dopravy v dlouhodobém vyhledu.

Okrajové podminky

Aby bylo feieni na trati Jihlava — Brno hl. n. v koordinaci s fesenim ZUB, byla snaha v modelovych
grafikonech respektovat prijezdy a odjezdy vlakii do Brna hl. n. navrzené ve Studii proveditelnosti Zeleznicniho
uzlu Brno. Pro stfednédoby horizont je vypracovana varianta GVD s piijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n. dle
sou¢asného stavu infrastruktury s maximalnim moznym vyuzitim kapacity jednokolejného napojeni do ZUB.

Stanici Zastavka u Brna lze chapat jako pasmovou stanici, nebot’ se v pokracovani elektrizace a
modernizace traté¢ dale do Namésté nad Oslavou prozatim nepocita. V této stanici bude koncit veskera priméstska
doprava linky S4 Brno — Zastavka U Brna a ke zrychlenym Os vlakiim této linky bude v 60 taktu navazano
pokracovani linky do Namésté nad Oslavou a dale do Ttebice a Jihlavy s pfestupem. Coz je zasadni zménou oproti
okrajovym podminkam uvedenym v projektu z roku 2012.

Modelové grafikony viakové dopravy

GVDO

Soucasny horizont

Brno.hl.n. — Jihlava v useku Brno hl.n. Namést nad Oslavou
Varianta 0 bez ZUB

Model dopravy MDO

Grafikon je tvofen dle sou¢asného GVD 2017/2018.

GVD 1

Stfednédoby horizont

Brno.hl.n. — Jihlava v dseku Brno hl.n. Namést nad Oslavou
Varianta A bez ZUB

Model dopravy MD1

Vlaky linky R11 jsou fixovany na uzel Ceské Budgjovice v X:00. Vzhledem k velké vzdalenosti od
pfedmétného useku nelze presné urcit ¢asovou polohu pro vyhledové stavy v projektovaném stavu. Piesto se
predpoklada diléi zrychleni v Giseku ¢eské Bud&jovice — Jihlava a ptesunuti kiizovacich mist do stanic Kostelec u
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Jihlavy, Krahulov a dvojkolejny tsek Zastavka u Brna az Brno. Proto bylo vychozim bodem stanice Krahulov, na
ktery se navazala predpokladana trasa vlaki linky R11. Linka R11 je trasovana v 120" taktu.

Na zéaklad¢ tras vlakd linky R11 jsou doplnény Os vlaky linky S4 a S41 a to nasledovné:

linka S4 je vedena v zakladnim 60" taktu v useku Brno — Zastavka u Brna,

zrychlena linka S4 je vedena v zakladnim taktu 60" v useku Brno — Zastavka u Brna, spolu s linkou
S4 tvoii zakladni 30 takt.

linka S4 v tseku Brno — Zastavka u Brna vedena ve $pic¢kach v dopliikovém taktu tvofici se zakladni
linkou 30" takt.

linka S41 v useku Brno — Stfelice — Moravské Branice (Ivancice, Bohutice) je vedena v zakladnim
taktu 60°.

linka S41 vedena jako dopliikova tvoti ve $pi¢kach se zakladnim taktem 30° interval.

Vlaky Mn relace Brno-Malométice — Namést’ nad Oslavou jsou trasovany s ohledem na bezkoliznost
s vlaky osobni dopravy v dobé ptepravni $picky v sedlovych ¢astech dne nebo v noénich hodinach.

Vlak Pn relace Brno-Malométice — Znojmo (Retz) je veden v no¢nich hodinach.

GVD 2

Dlouhodoby horizont

Brno.hl. n. — Jihlava v dseku Brno hl. n. Namést nad Oslavou
Varianta B s ZUB

Model dopravy MD2

Pro tvorbu modelového GVD 2 je pro vedeni linky R11 je uvazovano obdobné jako pfi tvorbé GVDI.
Vzhledem k existenci ZUB a kapacitniho dvoukolejného napojeni je mozné linky ptiméstské dopravy vést v useku
Brno — Zastavka u Brna v pozadovaném rozsahu.

Linky pfiméstské dopravy jsou vedeny nasledovné:

linka S4 je vedena v zakladnim 60" taktu v useku Brno — Zastavka u Brna,
zrychlena linka S4 je vedena v zakladnim taktu 60° v iseku Brno — Zastavka u Brna,

linka S4 v useku Brno — Zastavka u Brna vedena ve $pic¢kach v dopliikovém taktu tvotici se zakladni
linkou 30" takt.

zrychlena linka S4 v tiseku Brno — Zastavka u Brna vedena ve $pi¢kach v doplikovém taktu tvotici
se zékladni linkou 30" takt.

linka S41 v useku Brno — Stielice — Moravské Branice (Ivancice, Bohutice) je vedena v zakladnim
taktu 60"

linka S41 vedena jako dopliikova tvoii ve Spickach se zakladnim taktem 30" interval.

Vlaky Mn relace Brno-Maloméfice — Namést' nad Oslavou jsou trasovany s ohledem na bezkoliznost
s vlaky osobni dopravy v dob¢ piepravni $picky v sedlovych ¢astech dne nebo v no¢nich hodinach.

Vlak Pn relace Brno-Malométice — Znojmo (Retz) je veden v no¢nich hodinach.
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Dilci zavér

Grafikon vlakové dopravy GVD1 a GVD2 pro pro model dopravy MD1 a MD2 je vytvoien, aby
Vv maximalni mozné mife respektoval pozadavky objednavatele ptiméstské dopravy. Pro vytvoreni planovaného
rozsahu dopravy u GVDL1 je infrastruktura znaéné omezujici predevsim v jednokolejném napojeni do sou¢asného
ZUB ataké v jednokolejném pokradovani traté ze Zastavky u Brna do Namé&té nad Oslavou. Kompletni odstranéni
kolizi je mozné jen za predpokladu existence ZUB a smysluplném pokracovani elektrizace a modernizace traté
v tiseku Zastavka u Brna - Namé&st nad Oslavou. V piipadé varianty A bez ZUB, je mozné aplikovat pouze model
dopravy MD1 jenz je limitnim maximem.
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4. 4. Posouzeni kapacity Zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypoéty se zabyva platna smérnice SZDC SM124.

Kapacita a ukazatele kapacity

Kapacita predstavuje schopnost realizovat urcity dopravni vykon v uréité kvalité. Vyjadieni
dopravniho vykonu mtize mit riznou miru korektnosti. Ta mé nésledné vliv na pfesnost pfi zjiStovani kapacity.
Dopravni vykon lze popsat rozsahem dopravy, provoznim konceptem nebo jizdnim Fadem.

Dopravni vykon piedstavuje nejméné konkrétni vyjadfeni obsahujici informace o druhové skladbé a
parametry jednotlivych vlakd, neni zde nutnd znalost ¢asovych poloh.

Provozni koncept znamena pfibliznou znalost ¢asovych polohb vlakti a velikosti taktovych intervald.
Nejsou zde uvadény informace o obézich, ptipojich apod. Vzuziva se zejména u vyhledovych stavi.

Jizdni fad znazornuje sitaci s pouZzitim veskerych pomticek grafikonu vlakové dopravy. Pro tratové useky
je to nakresny jizdni fad a pro stanice plan obsazeni dopravnich koleji.

Ukazatele kapacity pro analytickou metodu zjiSt’ovani kapacity.

Metoda vypoétu kapacity analytickou metodou v rezimu JR spo&iva ve vypoétu celkové doby obsazeni
(B) a prumérné doby obsazeni (b) a po té stupné obsazeni (S). Vypocetené hodnoty lze porovnat s piislu§nymi
limitnimi hodnotami.

Propustnost (propustna vykonnost, n)

Je realizovany pocet jizd udéavajici oproti kapacité konkrétni hodnoty s jednozna¢nou vazbou na kvalitu
provozu. Udava se ve vlacich u tratovych koleji a v jizdach u stani¢nich koleji nebo zhlavi. Pocet jizd vzhledem ke
kvalité provozu vyjadiuji dale uptesfnuji ukazatele optimalni Nopt & kritické nkrit hodnoty propustnosti. Optimalni
hodnota propustnosti predstavuje pocet jizd, ktery je z hlediska pozadované kvality optimalni a kritickd hodnota
propustnosti pfedstavuje pocet jizd, ktery je na hranici mezi rizikovou a nedostatecnou kvalitou provozu.

Propustnost se pocita dle vztahu:
s T
n=Sim —
lim b

kde:

Siim — limitni stupen obsazeni
T - analyzované obdobi

b — primérnad doba obsazeni

Kapacita zelezni¢ni infrastruktury se v soucasné dobé posuzuje nejCastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy silné pievazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T = 900 min. a pro
obdobi dvouhodinové piepravni $picky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

VyuZiti propustnosti (K)

je pomér poctu jizd k proupustnosti a vypocita se podle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
n — propustnost

Vyuziti propustnosti se udava v procentech.

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita se
dle vztahu:
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kde:

N — pocet jizd,

Nopt — optimalni hodnota propustnosti

Vyuziti kritické hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita se
dle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
Nwrit — kriticka hodnota propustnosti

Stupen obsazeni (S)

Pro posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury je také dulezita znalost stupné obsazeni S, ktery udava
pomer celkového ¢asu obsazeni zafizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupen obsazeni se tedy urci ze vztahu:

kde:
B [min] — celkova doba obsazeni viemi viaky,
T [min] — vwpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle smérnice SZDC SM124 se urCuje limitni hodnota stupné obsazeni dle typu provozu, délky
analyzovaného obdobi a primérné doby obsazeni uvedené v tabulce ¢. 12 (hodnoty Sopt) @ tabulky €. 13 (hodnoty
Skit). Na zakladé odvozeni kvality provozu z hodnoty stupné obsazeni se rozdéluje urovei kvality provozu do téchto
urovni:

. vyhovujici pro hodnoty S < Sopt
. rizikova pro hodnoty Sopt <'S < Skit
. nevyhovujici pro hodnoty S > Syt

Typ provozu je dan podilem regionalni osobni dopravy na celkovém poctu vlakd a je rozdélen do tii
kategorii:

e A —podil mensi jak 80%
e B -—podil od 80% - 90%
e C—podil vétsi nez 90%

Posouzeni kapacity v této dokumentaci

Kapacitni vypoéty v této dokumentaci budou vychazet z rozboru sestavenych modelovych GVD. Bude
vypoctena kapacita zelezni¢ni infrastruktury pro $pickové vypocetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude téz
provedeno posouzeni stupné obsazeni S.
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Kapacita tratovych usekdu

Varianta 0 nebo varianta A (soucasny stav a stfednédoby vyhled)

Omezujicim prvkem infrastruktury ve sttednédobém vyhledu se stava jednokolejny usek Brno hl. n. — Brno-
Horni Herspice, vzdalené zhlavi Statni silnice. Stejny omezujici prvek jako v soucasném stavu. Propustnost
uvedeného useku byla ovéfena metodou rozboru 120minutového fragmentu grafikonu. Jako vstup byl pouzit
zpracovany fragment grafikonu s navrzenym zptisobem provazeni vlakd ve stiednédobém vyhledu. Piislusné
provozni intervaly byly pievzaty ze soucasného stavu, nebot’ infrastruktura se v uvedeném useku neméni (S
vyjimkou elektrizace trati mezi Hornimi HerSpicemi a zhlavim Statni silnice).

Tratovy tsek Brno hl.n — Brno-Horni Her3pice - Brno-Horni Her$pice zhl. St. silnice

Tabulka 47 Kapacita tratového tiseku Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji TK | 3
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 18
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1| 0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min] = | 111,0
Primérna doba obsazeni b [min] = | 6,17
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skit[-] =] 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] = | 151,0
Stupei obsazeni So[]= -
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakd/T] = | -6

Dle vypoétené kapacity trat'ové koleje dochazi k ptekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sept 1 Skrit
dle smérnice SM 124 a Ize ji povazovat za nevyhovujici.

TK1: So = 0,34 < Sept = 0,69
TK2: So = 0,28 < Sopt = 0,69

Tabulka 48 Kapacita tratového useku Brno-Horni Her$pice — Brno-Horni Herspice zhl. St..silnice

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 603
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 18
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]= |0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min] = | 54
Primérna doba obsazeni b [min] = | 3,00
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sept [-]1= | 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Swit[[] = | 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] = | 45,00
Stupei obsazeni So [-] = | 0,450
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakw/T] = | 22

Dle vypoctené kapacity tratové koleje zde nedochazi k ptekroeni maximalni hodnoty stupné obsazeni dle
smérnice SZDC SM 124 a lze ji povazovat za vyhovujici, nebot” hodnota stupn€ obsazeni neptekracuje ani optimalni
hodnotu stupné obsazeni.

TK1: So=0,34< Sopt =0,69
TK2: S,=0,28 < Sopt =0,69
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VypoCty jsou provadény samostatné pro kolej €. 3 a kolej €. 603. Ze zavérl vypoCtd vychazi, ze kolej €.
603 veskerou dopravu stfednédobého vyhledu kapacitné zvladne. Omezujicim prvkem je kolej €. 3, ktera disponuje
vyrazné nizi kapacitou. Vyhradné na stavajici koleji €. 3 mezi Brnem hl. n. a Brnem-Hornimi Her$picemi nelze
planovany rozsah dopravy pro stfednédoby vyhled dopravy provést. Stupen obsazeni by vyrazné prekraCoval
doporu¢ované hodnoty. Vzhledem k tomu, Ze usek mezi ZST Brno hl. n. a Brno-Horni Herspice je tfikolejny, je
mozné vyuzivat i kolej &. 1. Kolej &. 2 nelze vyuzit, nebot topologie kolejového uspofadani ZST Brno-Horni
Herspice z ni neumozfiyje jizdu z jihlavské a na jihlavskou trat. Z celkového rozsahu dopravy uvazované ve
dvouhodinové $picce stfednédobého vyhledu (v obou smérech 18 vlakl) bude nutné €ast spojl provazet po koleji
€. 1. Kolej €. 1 v soucasnosti disponuje volnou kapacitou pro vloZeni dalsich tras vlak( z jihlavské trati. Za obdobi
240 minutové $piCky disponuje volnou kapacitou 13 tras vlakovych tras. Za 120minutovou $piCku je tedy mozné
vlozit 6-7 vlakovych tras. Pokud bude v rdmci 120minutové $piCky provazeno 12 vlakd po koleji €. 3 a 6 vlaki po
koleji €. 1, budou vyuzity vechny trasy na koleji €. 3. Stupen obsazeni dosahne hodnoty 0,617 a podle SM 124
neptesahne oprtimalni hodnotu 0,69. V tomto pfipadé vSak koeficient vyuZiti propustnosti prekracuje hodnotu 100,
coz znamena CasteCnou jizdu vlakt na ukor doporu€ovanych €asd mezer. Na koleji €. 1 budou vyuzity vSechny
trasy a stupef obsazeni koleje dosahne hodnoty 0,60. BliZe viz nasledujici tabulky.

Tabulka 49 Kapacita tratového tseku Brno hl.n. — Brno-Horni Her3pice

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 3
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1] 0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min]= | 74
Primérna doba obsazeni b [min] = | 6,17
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skit [[] = | 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] = | 100,67
Stupeii obsazeni So[-]=| 0,617
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlak@w/T] = | O
Tabulka 50 Kapacita tratového tseku Brno hl.n. — Brno-Horni Her3pice
Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK |1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 16
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1] 0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min] = | 72
Prumérna doba obsazeni b [min] = | 4,50
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sept [-]1= | 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skit[[] = | 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] =] 97,20
Stupei obsazeni So [-] = | 0,600
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakid/T]= | O

V pfipadé vedeni 14 vlakd po koleji €. 3 a 4 vlak( po koleji €. 1 za obdobi 120 minut, tak stupeii obsazeni
koleje €. 3 ve vysi 0,617 dle SM 124 neptesahuje Sop.
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Tabulka 51 Kapacita tratového tseku Brno hl.n. — Brno-Horni Her3pice

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 3
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakt/T] = | 14
Vypocéetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1| 0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min] = | 86,3
Primérna doba obsazeni b [min] = | 6,17
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,69
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skit[-] =] 0,79
Vyuziti propustnosti K[%]=| 117,44
Stupeii obsazeni So[-]=10,719
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlak@w/T] = | O

Tabulka 52 Kapacita tratového tseku Brno hl.n. — Brno-Horni Herspice

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji TK |1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 14
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1|0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min]=| 74
Primérna doba obsazeni b[min]= 145
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,69
Kriticka hodnota stupné& obsazeni Skit [[] = | 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] = | 85,05
Stupeii obsazeni So [-] = | 0,525
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlaka/T] = | O

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

80



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa

Dokumentace pro stavebni povoleni

Varianta B (dlouhodoby vyhled — cilovy stav)
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Tabulka 53 Kapacita tratového tseku ZUB — Stielice

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova cast

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 13 13
Vypocéetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=| 0 0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min] = | 58 57
Primérna doba obsazeni b [min] = | 6,44 6,33
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,69 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skit [[] =] 0,79 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] = | 64,4 63,3
Stupeii obsazeni So[-]=| 0,483 0,475
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakw/T] = | 5 5,2

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k piekroceni otpimalni hodnoty stupné obsazeni Sept

stanovené smérnici SZDC SM 124,
TK1: So=0,483 < Sopt = 0,69
TK2: So=0,475 < Sopt = 0,69

Tratovy lsek Stfelice — Zastdvka u Brna

Tabulka 54 Kapacita tratového useku Strelice — Zastavka u Brna

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlak®/T]= | 9 9
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=| 0 0
Typ provozu B
Celkova doba obsazeni B [min] = | 35,5 36,5
Priamérna doba obsazeni b [min] = | 3,94 4,06
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-[] = | 0,69 0,69
Kriticka hodnota stupné obsazeni Swit [-] = | 0,79 0,79
Vyuziti propustnosti K [%] = | 39,44 40,56
Stupei obsazeni So [-] = | 0,296 0,304
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlaka/T] = | 13,8 13,2

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k piekroceni otpimalni hodnoty stupné obsazeni Sopt

stanovené smérnici SZDC SM 124,
TK1: So = 0,296 < Sopt = 0,69
TK2: So = 0,304 < Sopt = 0,69

Dilc¢i zaveér

Analyzou navrzenych modelovych GVD pro sttednédoby a dlouhodoby vyhled bylo v jednotlivych
variantach provedeno posouzeni stupné obsazeni tratovych koleji v Gisecich ZUB — Stielice a Stielice az Zastavka u
Brna. Pro sttednédoby vyhled dochazi k piekroéeni optimalniho i kritického Stupné obsazeni Sooptkrit = 0,69/0,79
dle smérnice SM 124 v tseku Brno hl.n. — Brno-Horni HerSpice v trat'ové koleji €. 3. RozloZenim poétu vlaki i do
prvni tratové koleje je mozné dosahnout limitnich hodnot stupné obsazeni v rozmezi optimalni a kritické hodnoty.
V dlouhodobém vyhledu k ptekroceni optimalni hodnoty stupné obsazeni Somax = 0,69 nedochazi v Zadném

vypoctu.
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5. Dopravni opatreni po dobu vystavby

5. 1. Rozsah stavby, zahdjeni a ukonceni stavby

Rozsah stavby druhé etapy je vymezen mezistani¢nimi useky Stielice — TetCice a Tetéice — Zastavka u Brna
vcetn¢ stanic TetCice a Zastavka u Brna. Rozsahem rekonstrukce mezistani¢nich usekt ¢astecné zasahuje do Zst.
Stielice a do mezistani¢niho useku Zastdvka u Brna — Rapotice.

Rozsah Stavby pouze pro druhou etapu:

Zahéjeni stavby: 04/2022.
Ukondeni stavby véetné kolaudace: 12/2023.

Doba trvani stavby: 21 meésicu.

Zkusebni provoz: 6 mésict.

5. 2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace druhé etapy budou probihat v roce 2022 — 2023. Jsou ¢lenény do 12ti stavebnich postupt,
kterym budou jako stavebni postup SP 0 ptedchazet ptipravné prace.

Dale jesou stavebni postupy déleny dle jednotlivych stanic a mezistani¢nich usekt
Trat’ovy tsek Stielice — Tetcice bude dotcen stavebnimi postupy:
e SPO1 Stielice — Tetcice
e SPO2 Stielice — Tetcice
e SP1 Stielice — Tetéice
Zelezni¢ni stanice Tet&ice bude dotiena stavebnimi postupy:
e SPOI Tetcice
e SP02 Tetcice
o SPI Tetcice
Tratovy tsek Tetéice — Zastavka u Brna bude dotéen stavebnimi postupy:
e SPOI Tetcice — Zastavka u Brna
e SPO02 Tetéice — Zastavka u Brna
e SPl1TetCice — Zastavka u Brna
Zelezni¢ni stanice Zastavka u Brna bude dot&ena stavebnimi postupy:
e SPOI Zastavka u Brna
e SP02 Zastavka u Brna
e SP1 Zastavka u Brna

Pfehled rozhodujicich praci

Stavebni postupy a dopravni a provozni technologie béhem vystavby jsou navrzeny v souladu s piehledem
nasledujicich rozhodujicich praci. V prvnim a druhém roce vystavby (konec roku 2021 az 2022) je nutné jesté pii
zachovani Zelezni¢niho provozu pfipravit v Useku Stfelice — Zastavka pfisypavky zemniho télesa pro novou
soub&znou kolej s propojenim do t€lesa stavajiciho, s hutnénim a konsolidaci. V tsecich, kdy novy stav vybocuje
od stavajici osy koleje, se bude realizovat celé nové zeleznicni téleso opé€t s propojenim do stavajiciho télesa. S
témito pracemi na Zelezni¢nim télese, spodku a odvodnéni souvisi i moznost nékterych praci u mostnich objekti,
zaklada trak¢éniho vedeni i dalSich profesi. V druhém roce vystavby (2023) bude vylouéen z provozu tsek Stielice
— Zastavka, s nahradni autobusouvou dopravu v useku Brno — Rapotice (Namést’ nad Oslavou), ktera nahradi jak
osobni vlaky, tak rychliky.
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Pirehled vyluk

Piehled vyluk byl zde zkonstruovan pouze pro druhou etapu, ktera jiz nebude navazovat na etapu prvni, tak
jak bylo uvazovano v piivodnim projektu.

Stavebni postup Doba trvani Specifikace vyluky

SP02 Strelice - TetCice 15.12.2022 — 14.5.2023 | D1 —3x denni kolejova vyluka tratové koleje (10-12h))

SP02 Tetcice 15.12.2022 — 14.5.2023 | E1 —3x denni kolejové vyluka trat'ové koleje (10-12h))

SP02 Tetéice — Zastavka | 15.12.2022 — 14.5.2023 | F1 — 3x denni kolejova vyluka tratové koleje (10-12h))

SP02 Zastavka 15.12.2022 — 14.5.2023 | G1 — 3x denni kolejova vyluka trat'ové koleje (10-12h))

SP1 Stielice - Tetcice 25.4.2023 —9.12.2023 | D2 — neptetrzita kolejova vyluka tratové koleje (N 229
dnt1)

SP1 Tetcice - Zastavka 25.4.2023 —9.12.2023 | E2 — nepfetrzita kolejova vyluka tratové koleje (N 229
dnti)

SP1 Tetcice 25.4.2023 — 9.12.2023 | F2 — neptetrzita kolejova vyluka celé stanice (N 229 dnt)

SP1 Zastavka u Brna 25.4.2023 — 9.12.2023 | G2 —nepretrzita kolejova vyluka celé stanice (N 229 dnti)
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Obrizek 20 Casovy harmonogram stavebnich postupti a vyluk pro druhou etapu konanou samostatng

Elektrizace trati vé. PEU Brno-Zastavka, 2. etapa

rok/mésic rok/mésic
r.2022 r.2023
etapa napli tvani | viluka [délkadny| g [ o [1o[11[12] 1[2 3 ]4]5]6 7 [a e [1o[11]12{ 1 [2]3]a[s]6[7 s ]a[10]11]12
kaceni pfed stavbou
5.P.0 | |
S.P.0 [sPo Strelice - Zastavka | i placq, zaklddy [bsfondz TV | hngdal sipka
[T
1 [SPO1 Stelice - Tetéice
T T T
1 SP01 Tetéice : cela stanice prace mimo provozovanou kolej
[SP01 Tettic
1 ]
|
1 l dokoniovaci
[
. . L o D1 [SP02 Strelice - Tetiice |
S.P.0 |SP02 Stfelice - Tetfice : kiceni, preloZky siti, kratké wluky pro pfipravné prace } I I I
254 -
5 9122023 | D2 223 SP1 Strelice - Tettice
L L E1 [sPO2 Tettice
S.P.0 |SP02 Tetéice : kdceni, preloZky siti, kratké wiluky pro pfipravné price |
254 - -
SP1 Tet
2 |SP1Te ezniéniho p 9.12.2023 E2 229 || : eltice |
1
F1 SP02 Tetfice - Zastavka |
S.P.0 |SP02 Tetéice - Zastavka : kiceni, preloZky siti, kratké wiluky pro pfipravné prace I } I I I
254 - = -
SP1Tetéice - Zastavka
, 9.12.2023 F2 229 it aci
e SP02 Zastavka >
5.P.0 |SP02 Zastavka : kaceni, pfeloZky siti, kratké wluky pro pfipramé prace ] zemii place - hnéda
|
254 — - <
) o1oo02 | G2 | 229 SP1 Zastavka | dokorfeoac] prace
) gfzazvebni pfipravenost technolog.budov v Zst.Tet€ice a Zastavka u Brna k montazi zaklady I hribalstalvba
2 |MontdZ SZ7 v Zst. Tetfice a v Zst. Zastavka u Brna
2 |MontdZ TZZ Stielice - Tetéice a Tetéice - Zastavka u Brna
ZkouZeni elektronického SZ7 v Zst.Zastavka u Brna a Tetice a TZZ v pfilehlych
2 Usecich
Aktivace elektronického SZZ v #st.Zastavka u Brna aTetice a TZZ v Usecich
2 |Stielice - Tetlice, Tetfice - Zastavka u Brna
5 i 5 tali 5 254~ 229
Nahradni autobusova doprava Stielice - Zastavka 912 2023 ATRTRTIRT ATt
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5. 3. Stavebni postupy

Stavebni postup SP01 Stielice - Tetcice

Rozsah praci

V ramci SP0O1 Tetéice budou za provozu v tratovém useku Strelice — Zastavka ztizeny plochy
zafizeni staveni$té; jejich oploceni, osazeni bunék, ztizeni zabradli, pfipadna zpevnéni ploch.
Budou realizovany prace na rozsifovani zemniho télesa pro prestavbu Zelezni¢ni stanice
Tetcice, dale na propustcich, pielozkach kabeld.

Délka postupu 288 dnii , 15. 5. 2022 — 15. 5. 2023 (pFestivka 15.12.2022 -1.3.2023)
Vyluky koleje bez naroku

Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf. bez narokii

Soub¢hy vyluk Zadné

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

bez pozadavkii

Dopravni opatieni

bez opatieni

Stavebni postup SP01 Tetcice — Zastavka u Brna

Rozsah praci V ramci SPO1 Tetcice — Zastavka u Brna budou za provozu v tratovém useku Stielice —
Zastavka u Brna zfizeny plochy zafizeni stavenisté; jejich oploceni, osazeni bunék, zfizeni
zabradli, ptipadna zpevnéni ploch. Budou realizovany prace na rozsifovani zemniho télesa
zdvoukolejnovaného useku trati Tet¢ice — Zastavka u Brna, prace na mostnich objektech a
propustcich, pielozkach kabeld.

Délka postupu 288 dnii , 15. 5. 2022 — 15. 5. 2023 (pFestivka 15.12.2022 -1.3.2023)

Vyluky koleje bez naroku

Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf. bez naroku.

Soub¢hy vyluk fadné

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

bez opatreni
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Stavebni postup SP01 Tetcice

Rozsah praci

V ramci SPO1 Tet¢ice budou za provozu v v obvodu zst. Tetéice ziizeny plochy zatizeni
stavenisté; jejich oploceni, osazeni bunék, zfizeni zabradli, ptipadna zpevnéni ploch. Budou
realizovany prace na roz§ifovani zemniho télesa pro pfestavbu zelezni¢ni stanice Zastavka u
Brna, dale na propustcich, prelozkach kabeld. Bude realizovana stavebni ¢ast technologické
budovy v Zst. Tetéice.

Délka postupu 213 dnii , 15. 6. 2022 — 15. 5. 2023 (pi‘estdvka 15.12.2022 -1.3.2023)
Vyluky koleje bez ndroku

Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf. bez naroku

Soub¢hy vyluk fadné

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

bez opatreni

Stavebni postup SP01 Zastdavka u Brna

Rozsah praci

V ramci SPO1 Zastavka u Brna budou za provozu v V obvodu Zzst. Zastavka u Brna zfizeny
plochy zatizeni staveni$té; jejich oploceni, osazeni bunék, ztizeni zabradli, pfipadna zpevnéni
ploch. Budou realizovany price na rozsifovani zemniho télesa pro piestavbu Zelezniéni stanice
Zastavka u Brna, déale na propustcich, pielozkach kabelii. Bude realizovana stavebni ¢ast
technologické budovy v zst. Zastavka u Brna.

Délka postupu 213 dnii , 15. 6. 2022 — 15. 5. 2023 (pFestivka 15.12.2022 -1.3.2023)
Vyluky koleje bez naroku

Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf. bez naroku

Soub¢hy vyluk fadné

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatfeni

bez opatreni

Stavebni postup SP02 Strelice - Tetcice

Rozsah praci

Realizuje se kaceni zelen¢ ve vegetacnim klidu, realizuji se ptelozky siti. Od konce bfezna
budou provadény zemni a betonatské prace, napi. na zakladech stozari TV, aby hluk a vibrace
donutily ohrozené obojzivelniky opustit prostor stavby.

Délka postupu 107 dna, 15. 12. 2022 — 14. 5. 2023

Vyluky koleje D1 - 3x denni vikendova kolejovd vyluka koleje v iiseku Strelice — Tetcice.(3x 10 hodin)
Vyluky TV bez ndaroku

Vyluky zab. zaf. bez naroku

Soubéhy vyluk D1+E1+F1+G1

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

e NAD linky S4 v iiseku Brno hl. n. — Rapotice behem dennich vyluk
e NAD linky R11 v sseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou

® podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.
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Stavebni postup SP1 Strelice - Tetcice

Rozsah praci

Tento stavebni postup je rozhodujici pro dokonceni zdvoukolejnéni trati v tomto tiseku. Béhem
Sesti mésicll (Gnor az Cervenec) je nutno navazat na prace realizované za provozu na trati v
predchozim roce v ramci SPO1 Stielice — Tetcice. Stavebni postup zapocne snesenim stavajiciho
zelezni¢niho svrsku a pokracuje trhacimi pracemi ve skalnich odfezech, navazenim a hutnénim
zemniho télesa a zakladanim spodnich staveb mostnich objektl a propustkd. V ramci stavebniho
postupu se realizuje Zelezni¢ni spodek, odvodnéni, zelezni¢ni svrsek, trakéni vedeni, polozi se
veskeré kabely, situuji se navéstidla a zkompletuje tratoveé zabezpecovaci zafizeni. Realizuje se
nova zastavka Omice. Na zavér se polozi a podbije novy Zelezni¢ni svrsek.

Délka postupu 229 dnii, 25. 4. 2023 - 9. 12. 2023
Vyluky koleje D2 — nepretrzita kolejova vyluka koleje v uiseku Strelice — Tetcice.
Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

D2 — nepretrzita vyluka tratového zabezpecovaciho zarizeni V useku Strelice - Tetcice

Soubé¢hy vyluk

D2+E2+F2+G2,

Odstaveni mech.

zst Brno dolni - vhodné koleje, zst. Stielice a zst. Tetcice — vhodné koleje po dohodé s PO Brno

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

. Strelice — Zastavka u Brna — zastaven provoz.
. NAD linky S4 v tiseku Brno hl. n. — Rapotice béhem dennich vyluk
. NAD linky R11 v iiseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou

. podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.

Stavebni postup SP02 - Tetcice

Rozsah praci

Realizuje se kaceni zelené ve vegeta¢nim klidu, realizuji se ptelozky siti. Od konce bfezna
budou provadény zemni a betonaiské prace, napt. na zakladech stozari TV, aby hluk a vibrace
donutily ohrozené obojzivelniky opustit prostor stavby.

Délka postupu 107 dnii (3x 10 hodin vyluk), 15. 12. 2022 — 14. 5. 2023
Vyluky koleje E1 -3x denni kolejova vyluka koleji v Zst. Tetcice.(3x 10 hodin)
Vyluky TV bez ndaroku

Vyluky zab. zaf. bez naroku

Soubéhy vyluk D1+E1+F1+G1l

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

e NAD linky S4 v iiseku Brno hl. n. — Rapotice behem dennich vyluk
e NAD linky R11 v siseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou

o podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

87



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa
Dokumentace pro stavebni povoleni

Provozni a dopravni technologie
5. Dopravni opatreni po dobu vystavby

Stavebni postup SP1 Tetcice

Rozsah praci

Tento stavebni postup se realizuje za vylouceni Zelezni¢niho provozu v této Zelezniéni stanici.
Béhem Sesti mésict se realizuje celd nova zelezni¢ni infrastruktura této stanice. V pfedchozim
roce v ramci SPO1 Tetdice se jiz realizovala stavebni pfipravenost nové provozni budovy.
Stavebni postup zapoc¢ne snesenim stavajiciho zZelezni¢niho svrsku a pokracuje navazenim a
hutnénim telesa zelezni¢niho spodku. Realizuji se prace na piejezdu km 6,441 silnice 11/394 a
mostu km 6,708. V ramci stavebniho postupu se realizuje déle odvodnéni, Zelezniéni svrsek,
trakéni vedeni, nastupisté, polozi se veskeré kabely, situuji se navéstidla a zprovozni se nové
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

Délka postupu 229 dniy, 25. 4. 2023 - 9. 12. 2023
Vyluky koleje E2 — nepretrzita kolejova vyluka celé stanice Tetcice
Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

E2 - nepretrzita vyluka stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni V zst. Tetcéice

Soubé¢hy vyluk

E2+D2+G2+F2

Odstaveni mech.

zst. Tetcice, zZst. Stielice — vhodné koleje po dohodé s PO Brno

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

e nickolejny provoz v useku Strelice — Zastavka u Brna
e NAD linky S4 v iiseku Brno hi. n. — Rapotice
e NAD linky R11 v siseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou

o podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.

Stavebni postup SP02 Tetcice - Zastavka u Brna

Rozsah praci

Realizuje se kdceni zelen€ ve vegeta¢nim klidu, realizuji se pielozky siti. Od konce bfezna budou
provadény zemni a betonaiské prace, napt. na zakladech stozarti TV, aby hluk a vibrace donutily
ohroZené obojzivelniky opustit prostor stavby.

Délka postupu 107 dnii , 15. 12. 2022 — 14. 5. 2023

Vyluky koleje F1 - 3x denni kolejova vyluka koleje v useku Tetcice — Zastavka u Brna.(3x 10 hodin)
Vyluky TV bez ndroku

Vyluky zab. zaf. bez naroku

Soubé&hy vyluk E1+F1+G1+H1

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

e NAD linky S4 v iiseku Brno hl. n. — Rapotice behem dennich vyluk
e NAD linky R11 v siseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou béhem dennich vyluk

o podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.
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Stavebni postup SP1 Tetcice - Zastavka u Brna

Rozsah praci

Realizuje se vystaba obou trat'ovych koleji v tiseku Tetcice — Zastavka u Brna.

Délka postupu 229 dnii, 25. 4. 2023 - 9. 12. 2023
Vyluky koleje F2 — Nepretrzita kolejova vyluka koleje v useku Tetcice — Zastavka u Brna.(200 dnit)
Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

F2 - nepretrzita vyluka tratového zabezpecovaciho zarizeni V iseku Tetcice — Zastavka u Brna

Soub¢hy vyluk

D2+E2+F2+G2

QOdstaveni mech.

bez pozadavkii

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

o v useku Stirelice — Zastavka u Brna zastaven provoz
e NAD linky S4 v iiseku Brno hi. n. — Rapotice
e NAD linky R11 v siseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou

® podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.

Stavebni postup SP02 Zastdvka u Brna

Rozsah praci

Realizuje se kdceni zelen€ ve vegetacnim klidu, realizuji se pielozky siti. Od konce bfezna budou
provadény zemni a betonatské prace, napt. na zakladech stozart TV, aby hluk a vibrace donutily
ohrozené obojzivelniky opustit prostor stavby.

Délka postupu 107 dnii , 15. 12. 2022 — 14. 5. 2023

Vyluky koleje G1 - 3x dennt kolejovad vyluka koleji v Zst. Zastdvka u Brna.(3x 10 hodin)
Vyluky TV bez ndaroku

Vyluky zab. zaf. bez ndroku

Soubéhy vyluk E1+F1+G+H1

Odstaveni mech. bez pozadavkii

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

o NAD linky S4 v iiseku Brno hl. n. — Rapotice behem dennich vyluk
e NAD linky R11 v siseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou béhem dennich vyluk
podrobnéjsi popis viz samostatnd kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.
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Stavebni postup SP1 Zastavka u Brna

Rozsah praci

Tento stavebni postup se realizuje za vylouceni Zelezni¢niho provozu v této Zelezni¢ni stanici.
Béhem Sesti mésict se realizuje cela nova zeleznicni infrastruktura této stanice. V piedchozim
roce v ramci SPO1 Zastavka u Brna se jiz realizovala stavebni pfipravenost nové provozni
budovy. Stavebni postup zapocne snesenim stavajiciho Zelezniéniho svrSku a pokracuje
navazenim a hutnénim télesa Zelezni¢niho spodku. Realizuji se prace na ptejezdu km 10,289
silnice 11/395, mostu km 10,864 a propustcich km 10,368 a km 10,747. V ramci stavebniho
postupu se realizuje dale odvodnéni, zelezni¢ni svrsek, trakéni vedeni, podchod na nastupiste,
nastupisté, polozi se veskeré kabely, situuji se navéstidla a probiha montaz a zkouSeni
definitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.

Délka postupu 229 dnu, 25. 4. 2023 - 9. 12. 2023
Vyluky koleje G2 — nepretrzita kolejova vyluka celé stanice Zastavku u Brna
Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

G2 - nepreetrzita vyluka stanicniho zabezpecovaciho zarizeni V Zst. Zastavka u Brna

Soub¢hy vyluk

D2+E2+F2+G2

Odstaveni mech.

zst. Zastavka u Brna — vhodné koleje po dohodé s PO Brno

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatieni

e nickolejny provoz v useku Strelice — Zastavka u Brna
e NAD linky S4 v iiseku Brno hi. n. — Rapotice
e NAD linky R11 v diseku Brno hl. n. — Namést nad Oslavou

® podrobnéjsi popis viz samostatna kapitola Dopravni opatieni po dobu vyluk.
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5. 4. Vyluky tratovych koleji v tsecich Brno-Horni Herspice -
Strelice — TetCice — Zastavka u Brna

Kombinace vyluk

Kombinace moznych soubéhii vyluk ve stavebnich postupech je zndzornéno v nasledujici tabulce, ktera
také zndzornuje omezeni kapacity infrastruktury pii jednotlivych soubézich.

Vysvétlivky k tabulkam:

zelené podbarvené bunky — Zadné omezeni kapacity traté¢ v daném useku,

oranzove podbarvené buiiky — méné vyrazné omezeni kapacity traté¢ v daném useku

zluté podbarvené buiky — vyrazné omezeni kapacity v daném useku,

— zastaveni provozu V daném useku,

Vyluky oddé€lené ¢arkou nejsou v soub&hu, ale v postupné navazujicich ¢asovych tsecich.

Index X u ¢isla koleje oznacuje vyuziti novych dopravnich koleji a slouZzi jen pro ucely stavebnich postupti,
aby bylo ihned ziejmé, Ze se jedna a novou dopravni kolej. V nékterych stavebnich postupech by byla vyloucena
druha stani¢ni kolej a nova druha stani¢ni kolej by se vyuZzivala. Takto to bude s indexem piehledné;jsi.

Tabulka 55 Grafické znazornéni omezeni provozu pfi vylukach a pfi soub&hu vyluk.

Prijezdné dopravni koleje v provozu v useku
Soubéhy vyluk

Stielice - TetCice zst. TetCice Tetice — Zastavka u Brna Zastavka u Brna

D1+E1+F1+G1
D2+E2+F2+G2

Definice vyluk v soubéhu a dopravni opatfeni

D1+E1+F1+G1

V mezistani¢nich tsecich a ve stanicich se navrhuji jednodenni vyluky souvisejici s pfipravnymi pracemi
a to tak, aby byly konany vzdy v soubéhu. Délka trvani 10 hodin, pocet opakovani 3x.

Clenéni jednotlivych vyluk:
e vyluka D1 — mezistani¢ni usek Stielice — TetCice
e vyluka E1 — 7st. Tetéice
e vyluka F1 — mezistani¢ni Gsek Tetcice — Zastavka u Brna
o vyluka G1 — Zst. Zastavka u Brna

Dopravni opatieni.

Drézni doprava:

Tratovy usek Stielice — Tetcice a Tetcice — Zastavka u Brna bude vyloucen pro veskerou drazni dopravu.
Je nutné pfijmout opatfeni pro vSechny spoje osobni dopravy — viz kapitola Omezeni osobni drazni dopravy a NAD.
Nakladni doprava nebude provozovana.

D2+E2+F2+G2(D2+F2)

V mezistani¢nim Gseku Stielice - Tetcice se navrhuje nepfetrzita kolejova vyluka tratové koleje a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. (D2).

V Zst. TetCice se navrhuje vyluka celé stanice vCetné stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. (E2)

V mezistani¢nim tseku TetCice — Zastavka u Brna se navrhuje nepfetrzita kolejova vyluka tratové koleje a
tratového zabezpecCovaciho zafizeni. (F2).
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V Zzst. Zastavka u Brna se navrhuje vyluka celé stanice véetné stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. (G2)

Dopravni opatieni.

Drazni doprava:

Tratovy usek Stielice — Tetcice a Tetcice — Zastavka u Brna bude vyloucen pro veskerou drazni dopravu.
Je nutné pfijmout opatieni pro v§echny spoje osobni dopravy — viz kapitola Omezeni osobni drazni dopravy a NAD.
Nakladni doprava nebude provozovana.

Doprava na pozemnich komunikacich:

Usek Stfelice — Tetdice:

V pribéhu tohoto stavebniho postupu se realizuji prace na nésledujicim stavajicim piejezdu: Piejezd km
3,735 — piejezd silnice 111/3946 do Omic. Tento piejezd je v cilovém stavu nahrazen piejezdem v jiné poloze.
Principielné muiZe silni¢ni provoz probihat po stavajicim ptejezdu, do doby vybudovani nové komunikace a piejezdu
nového, kdy po pfeneseni silni¢niho provozu na novy piejezd bude moci byt piejezd stavajici zrusen. Presto nékteré
liniové prace mohou vytadit z provozu oba piejezdy. Jak stavajici, tak nové budovany. Tyto prace na piejezdech
budou kondny postupné v zavislosti na pracich svrskovych, v nékolika fazich, vzdy za vylou¢eného silni¢niho
provozu na prejezdech. Nejprve bude realizovana demontdz zel. svrsku a s ni souvisejici demontaz stavajici
konstrukce piejezdi. Po vytrzeni svrsku se prostor po kolejovém poli a piejezdové konstrukei na piejezdu ve
stavajici poloze zaveze Stérkem, zahutni, zasype drti opét se zahutnénim tak, aby mohl byt opét provizorné, se
snizenim rychlosti zaveden silni¢ni provoz na piejezdu do doby dalSich praci. Naslednymi pracemi budou prace na
realizaci odvodnéni a trativodu, ztizeni zesilené konstrukce prazcového podlozi, zelezni¢niho spodku, navoz §térku
pod Zelezni¢ni svrSek. Mezi témito jednotlivymi pracemi bude vzdy obnoven provizorni silnicni provoz na
zelezni¢nim piejezdu. Posledni fazi je polozeni nového kolejového pole, nova piejezdova konstrukce a napojeni
nového silni¢niho povrchu. V tratovém tuseku Stielice — Zastavka bude po dobu vystavby Zelezniéni provoz
vyloucen. Na silnici se instaluji dopravni znacky Vystarzni kriz pro Zeleznic¢ni prejezd pro piipad jizd PMD na
vyloucené koleji. Prace na realizaci nového piejezdu a nové komunikace je tfeba sladit ¢asové tak, aby silni¢ni
provoz byl omezen v co nejmensi mife.

Potadi praci:
e vystavba nové spojovaci komunikace s novym dvoukolejnym Zelezni¢nim piejezdem.

e propojeni Nové komunikace na silnici Stielice — TetCice (omezeni provozu do jednoho jizdniho
pruhu — zapracovano v SO piejezdu) a silni¢ni komunikaci do Omic (provizornim rozsitenim
komunikace — zapracovano v SO pfejezdu).

e prevedeni provozu na novou komunikaci, zruseni stavajiciho piejezdu
e realizace silni¢niho mostu pfes Bobravu v prostoru za zruSenym piejezdem.

V prubéhu praci na ptejezdu bude vzdy zaveden odklon silni¢ni dopravy a objizd’ky vyznaéeny dopravnim
znaenim.

Popis objizdnych tras:

Tento piejezd bude v prubeéhu jednotlivych fazi rekonstrukce uzavien. V dobé mimo praci se piejezd zaveze
Stérkem, zahutni, zasype drti opét se zahutnénim tak, aby mohl byt opét provizorne, se snizenim rychlosti zaveden
silni¢ni provoz na ptejezdu do doby dalsich praci. O dob¢ uzaveérky prejezdu bude uvedena informace na dopravnim
znaCeni. V celém pribéhu stavebniho postupu bude v provozu NAD a doCasna pevna nastupisté pii obci Omice. V
ramci tohoto stavebniho postupu dojde k omezenim provozu na silni¢ni komunikaci Stelice — Tetice do jednoho
jizdniho pruhu s pouZzitim pfenosné svételné signalizace z dtivodu tésné blizkosti koleje a silnice mezi nimiz se musi
vybudovat odvodiovaci piikop z prefabrikatu tvaru ,,J¢. Kilometricky vzhledem k draze je to tisek mezi km 4,66-
4,74. Dopravni opatieni jsou zapracovana do SO 90 00 02.

Usek Tettice — Zastdvka u Brna

V pribéhu tohoto stavebniho postupu v se realizuji prace na nasledujicich stavajicim ptejezdu:
e Piejezd km 8,177 Rosice na silnici 111/3944

Préace na piejezdu budou kondny postupné v zavislosti na pracich svrskovych, v nékolika fazich, vzdy za
vylouceného silni¢niho provozu na piejezdech. Nejprve bude realizovana demontaz zel. svr§ku a s ni souvisejici
demontaz stavajici konstrukce piejezdil. Po vytrZeni svr§ku se prostor po kolejovém poli a piejezdové konstrukci
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zaveze §térkem, zahutni, zasype drti opét se zahutnénim tak, aby mohl byt opét provizorné, se snizenim rychlosti
zaveden silni¢ni provoz na ptejezdu do doby dalsich praci. Naslednymi pracemi budou prace na realizaci odvodnéni
a trativodu, ziizeni zesilené konstrukce prazcového podlozi, zelezni¢niho spodku, navoz Stérku pod Zelezni¢ni
svrsek. Mezi témito jednotlivymi pracemi bude vzdy obnoven provizorni silni¢ni provoz na zelezni¢nim pfejezdu.
Posledni fazi je polozeni nového kolejového pole, nova piejezdova konstrukce a napojeni nového silni¢niho
povrchu. V tratovém useku Stielice — Zastavka bude po dobu vystavby Zelezniéni provoz vyloucen. Na silnici se
instaluji dopravni znacky Vystarzni kiiz pro Zeleznicni prejezd pro ptipad jizd PMD na vyloucené koleji V pribéhu
praci na pfejezdu bude vzdy zaveden odklon silni¢ni dopravy a objizd’ky vyznaceny dopravnim znacenim.

Popis objizdnych tras:
Piejezd km 8,177 Rosice na silnici 111/3944

Zminény piejezd je situovan na ul. Zbysovska v obci Rosice a umoziiuje pfistup do jizni ¢asti obce. Po
dobu uzavéry bude zfizend objizdna trasa po mistnich komunikacich nasledovné: Ulici 1. Kvétna, Tetcickou a
Rosickou na silnici 11/394. Ze silnice 11/594 (ul. Nadrazni) bude doprava piesmérovana na ul. HybeSovu a nasledné
po ul. Na Stépnici bude objizd’ka dokonana. Délka objizdné trasy je cca. 4, 5 km.

Realizace opérné zdi v km 8,415 — 8,578 v Rosicich (SO 06-19-05) si vyzada omezeni silni¢niho provozu
na silnici I11/3941. V useku vystavby opérné zdi km 8,415 — 8,578 bude na silnici 111/3941 zapotiebi uzavtit jeden
jizdni pruh. Doprava bude usmérnéna pienosnym svislym dopravnim zna¢enim (pfenosné svételné signalizacni
zatizeni) Dopravni znaceni je soucasti SO 06-19-05.

5. 5. Omezeni drazini dopravy, nahradni autobusova doprava (NAD)

Béhem stavebnich postupii SP02 a SP1 budou vznikat vylukové stavy, které znemozni veskery drazni
provoz.

Béhem vystavby druhé etapy je navrzeno provazeni pouze linky S41. Linka S4 a linka R11 bude nahrazena
NAD. V useku Brno hl. n — Namést’ nad Oslavou pro linku R11 a v useku Brno hl. n. — Rapotice pro linku S4

Vedeni linek NAD

Jihlavska vétev
Vedeni linek NAD na jihlavské vétvy se navrhuje rozdéleni linek na linky:

e XR11 —je linka nahrazujici vlaky linky R11, je vedena ze zastavky NAD Brno, Uhelna ptimo do
zastvavky NAD Namest' nad Oslavou, Zst.

e XS4 linka A — je linka nahrazujici vlaky linky S4 vedena zrychlenou trasou ze zastavky NAD
Brno, Uhelna - Brno, Ustfedni hibitov — Brno, Stard nemocnice — Rosice, Husova — Zastavka u
Brna,zst. — Vysoké Popovice, zastavka. — Rapotice, Zst.

e XS4 linka B — je linka nahrazujici vlaky linky S4 vedena pomalejsi zastavkovou trasou ze zastavky
NAD Brno, Uhelna - Brno, Ustiedni hibitov — Brno, Stara nemocnice — Troubsko, Nova — Stielice,
Obecni Uiad — Stielice, VrSovice - Omice, samoobsluha — Tetéice, zst. — Rosice, Zst. - Zastavka
u Brna,zst.

Pomalejsi linka xS4B je myslena tak, Ze v zastavce NAD pro zst. Zastavka u Brna bude ukoncena a bude
zde umoznén prestup na linku xS4A.

Prehledné znazornéni vedeni linek NAD zobrazuje nasledujici obrazek.
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Obrazek 21 Vedeni linek NAD.
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5. 6. Vypocet nahrad za NAD

Dle novelizace zdkona o drahach ¢. 266/1994 z roku 2017 je nutné zahrnovat poplatky za NAD do
celkovych investi¢nich nakladad stavby. Vy¢isleni nakladti na NAD se pocita dle pokynu ¢. 50864/2017-SZDC-GR-
06 ze dne 20.12.2017.

Dle tohoto pokynu se vypocet provadi dle vzorce:
Nnad = 70ké * ElTkm

Provozni a dopravni technologie
5. Dopravni opatreni po dobu vystavby

Nhnad — ndklady za nédhradni autobusovou dopravu na jednu ucelenou vyluku

i — proménna zahrnujici poCet objizdnych tras autobusové dopravy s riiznou délkou

21 Tkm — celkova délka ujetych km objizdnych tras na obdobi

2 Tumi = Tmi (ElAdenP * Dp + 21Adenv * Dv)

Twmi— délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici véech dopraven na vyloudené trase.

D, — pocet pracovnich dnit s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku

Dy— pocet dnti pracovniho volna (So, Ne) s vyloucenim dopravy na jednu ucelenou vyluku

1Adenpe — Celkovy pocet autobustt NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

31 Adenv — celkovy pocet autobustit NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu
21Adenp = ( A * Vpi)
Z1Adenv = ( Axi * Vi )

Ayi—pocet autobustt NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu

Vi — pocet vlakil za pracovni den pro danou objizdnou trasu

V\i— pocet vlakil za za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

Predpokladana kapacita dle pokynu ¢ini 50 osob na jeden autobus.

Ve stanovené jednotkové sazbé K¢ za km NAD jsou zohlednény predpokladané naklady na uspory
dopravce souvisejici s prerusenim drazni dopravy, které vychazeji ze statistickych udaju vzeslych z provedenych
fakturaci NAD v roce 2017.

Doporucené pocty autobusti za jednotlivé spoje jsou nasledujici:

linka xR11 — tato linka nahrazuje rychliky linky R11, které jsou v priméru fazeny se 4,1 vozy.
Pro pokryti kapacity vlaku (300 mist) je nutné nasazeni 6 autobusti. Pfi zohlednéni obsazenosti

vlaku se navrhuje primérny pocet 5 autobusi.

linky xS4A a xS4B- tyto linky nahrazuji osobni vlak, které jsou v praméru fazeny 3 vozy nebo
kombinaci motorovy viz, pfipojny/fidici viiz a motorovy viz. Pro pokryti primérné kapacity
vlaku (180 mist) je nutné nasazeni 3,6 autobust. Pti rozloZeni do linek se navrhuje nasazeni dvou
autobust NAD na linku xS4A a dvou autobusii na linku xS4B.

Vysvétlivky k tabulce potfeb zavedeni NAD jednotlivych linek pfi soubézich vylukovych etap:

zelené podbarvené burnky — zddnda potreba zavedeni NAD,

svetle oranzove podbarvené bunky — castecna potreba zavedeni NAD za jednotlivé vybrané spoje

_ — zastaveni provozu N daném uiseku a zavedeni NAD u vSech spojii

Tabulka 56 Potieby zavedeni NAD v tseku pii soubéhu vyluk.

pocet dni zavedeni NAD béhem soubéhu v useku

Soubéhy vyluk

linka

XS4 A

xS4 B

xR11

usek

Brno hl. - Rapotice

D1+E1+F1+G1, denni o vikendech

D2+E2+F2+G2
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Tabulka 57 Vy¢isleni nahrad za NAD po dobu jednotlivych vylukovych stavi pro druhou etapu

Vlak pocet doba vyluky
. autobusu na So
spojti v Linka vlak kmna | X dny Ne celkem km vyse nahrad za
5 d NAD linku € NAD NAD
0 X | so So
dny Ne X dny Ne (dni) | (dni)
DI1+E1+F1+G1, denni o vikendech (7:00-17:00)
Brno hl.n. Rapotice 22 XS4 A 2 2 32 3 4224 295 680 K¢
Brno hl.n. Zastavka u B. 22 XS4 B 2 1 24,9 3 1643,4 115 038 K¢
Brno hl.n. Nameést' n. Osl. 13 xR11 5 5 46,5 3 9067,5 634 725 K¢
celkem 14934,9 1 045 443 K¢
D2+E2+F2+G2
Brno hl.n. Rapotice 51 36 XS4 A 2 2 32 158 71 679 296 47 550 720
Brno hl.n. Namést’ n. Osl. 13 13 xR11 5 5 46,5 158 71 692 152 5 48 450 675
ke 18 36 381 128 546 691
Tabulka 58 Celkové vy¢isleni ndhrad za NAD
Celkova vysSe nahrad za NAD
Za druhou etapu konanou samostatné 129592 134,- K¢

Vypocéty nahrad za NAD jsou kalkulovany na soucasny GVD 2018/19 a je nutné vzit v patrnost, Ze nové
trasovani v budoucim GVD v dobé realizace muze ovlivnit potiebu zavadét NAD za jiné spoje béhem
jednokolejnych vyluk v useku Brno-Horni HesSpice — Stielice. Lze predpokladat, ze trasovani vlaka se pfili§ nezméni
predev§im z dGvodi omezené kapacity mezi Brnem hl. n. az Brnem-Hornimi Her§picemi zhl. St. silnice vedené
Vv jednokolejné stop€, kde jsou jiz trasy vlaku zazité a ustalené v nejoptimalngjsi poloze. Piesto mulize nastat urcita
korekce k piedlozenym vypoétim.
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Néavrh dopravni technologie je zamétfen na stfednédoby horizont a dlouhodoby horizont. Rozdil mezi
horizonty je piedev§im v realizaci nového Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB). Zasadnim omezujicim faktorem je
neexistence ZUB ve stiednédobém horizontu, kdy neni mozné plné realizovat pozadavky objednavateli dopravy.
Bez kapacitngjsiho napojeni na novy ZUB tak nebude mozné pIn& vyuzivat zkapacitnéni a zdvojkolejnéni traté do
Zastavky u Brna. Svym zaméfenim jsou predmétné stavby uréeny piedevS§im ke zkvalitnéni regionalni osobni
zelezniéni dopravy v dlouhodobém horizontu.

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie byly vytvoteny tii odlisné modely dopravy, které se lisi
trasovanim Os vlakii linky S4, S41 a linky R11 a existenci nového ZUB. V modelu dopravy MDO je de facto prevzat
soucasny model dopravy a slouzi predev§im pro vylukové stavy. Model Dopravy MD1 je tvofen pro stfednédoby
horizont a charakterizuje ho modelovy grafikon vlakové dopravy oznaceny jako GVD1, ktery je v piilohové ¢asti
dokumentace. Na zaklad¢ tras vlaki linky R11 jsou doplnény Os vlaky linky S4 a S41 a to nasledovné:

o linka S4 je vedena v zakladnim 60" taktu v iseku Brno — Zastavka u Brna,

e zrychlena linka S4 je vedena v zakladnim taktu 60° v tiseku Brno — Zastavka u Brna, spolu s linkou S4
tvofi zakladni 30 takt.

e linka S4 v iseku Brno — Zastavka u Brna vedena ve $pickach v doplikovém taktu tvotici se zakladni
linkou 30" takt.

e linka S41 v useku Brno — Stielice — Moravské Branice (Ivancice, Bohutice) je vedena v zakladnim taktu
60".

e linka S41 vedena jako dopliikova tvoii ve Spickach se zakladnim taktem 30” interval.

Model dopravy MD?2 je tvoien pro dlouhodoby horizont a charakterizuje ho modelovy grafikon GVD2,
ktery je v ptilohové ¢asti dokumentace. Linky piiméstské dopravy jsou vedeny nasledovné:

o linka S4 je vedena v zakladnim 60" taktu v useku Brno — Zastavka u Brna,
e zrychlena linka S4 je vedena v zékladnim taktu 60" v iseku Brno — Zastavka u Brna,

e linka S4 v iseku Brno — Zastavka u Brna vedena ve $pickach v doplikovém taktu tvotici se zakladni
linkou 30" takt.

e zrychlena linka S4 v iseku Brno — Zastavka u Brna vedena ve $pi¢kach v doplikovém taktu tvofici se
zakladni linkou 30" takt.

e linka S41 v useku Brno — Stielice — Moravské Branice (Ivancice, Bohutice) je vedena v zakladnim taktu
60".

e linka S41 vedena jako dopliikova tvoii ve Spickach se zakladnim taktem 30° interval.

Rozsah nakladni dopravy je Vv souCasnosti minimalni. ProtoZe je nepfipustné, aby stavba zaméfena
piedevsim na zkvalitnéni osobni Zelezni¢ni dopravy omezovala rozvoj nakladni dopravy, je v navrhu pocitano i
S provozem Pn a Mn vlaku. Jeden par Pn vlaki Brno-Malomeéfice — Znojmo (Retz) je trasovan v noc¢nich hodinach,
pfedev§im z diivodii nedostatecné kapacity v navazujicich usecich mimo stavbu. Ostatni rozsah dopravy
charakterizuji vlaky Mn, které jsou trasovany v sedlovych ¢astech dne nebo v no¢nich hodinach.

Navrh infratruktury byl ¢asteéné prevzat ze projketu z roku 2012. Vzhledem k nutnym tGpravam spocivajici
v zavedeni ETCS na pfedmétné trati, bylo nutné piekonfigurovat stanice. Upravy spoéivaly v piefeseni dopraven
Strelice, Tetcice a Zastavka u Brna. Zmény byly nutné predevsim z diivodti nevhodného umisténi poloh navéstidel
K nastupistnim hranam. V zst. Stielice k upravam vedly i nevhodné parametry uzite¢nych délek dopravnich koleji
uréené pro nakladni dopravu. Tratové Gseky jsou pievzaty bez zasadnéjSich zmén v trasovani. Vzhledem
k implementaci ERMTS bylo v mezistani¢nim tseku Brno-Horni Her$pice — Stielice navrzeno zkraceni
prostorovych oddili mezi navéstidly na L=700m. S tim souvisi i doplnéni hlavnich navéstidel.

V zst. Stielice byly prodlouzeny dopravni koleje ¢. 5 a ¢.7 na ukor dopravni koleje €. 3, kolej ¢. 7 byla
navic oproti projektu z roku 2012 elektrizovana. Hlavni zménou uprav tecického zhlavi je rozlozeni dvojité kolejové
spojky na ukor snizeni rychlosti v kolejové spojce mezi druhou a prvni stani¢ni koleji ze 100 km/h na 60 km/h. Pro
potieby GVD nebude pravidelné pojizdéna linkou R11.

V zst. Tetcice-Bobrava byla kolejové uspotradani komletné zménéno ptredev§im z dvodd nevhodného
umisténi dopravnich koleji do prostoru nastupist’. Toto feSeni neni vhodné vzhledem k umisténi navéstidel a uzite¢né
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dél ce dopravnich koleji. Rozsah uprav spociva v presunuti dopr. koleji do prostoru mezi kolejové spojky, kde je
mozné dosahnout ptiznivéjsi délky dopravni koleje.

V Zst. Zastavka u Brna je rozsah tprav vici projektu z roku 2012 vyvolan umisténim navéstidel ke konci
nastupistnich hran a zptisobu koncepce stanice, ktera se de facto stava pasmovou stanici. Délena hrana u hlavni
koleje ¢. 2 byla pfemisténa do predjizdné koleje ¢. 4 kde byla patfi¢né prodlouzena, aby spliiovala podminky
umistovani navéstidel a dale, aby vyhovovala uzite¢na délka vzhledem k planovanému vyuziti konéicimi vlaky.
Bylo upraveno rapotické zhlavi tak, aby rychlost do obou hlavnich koleji rovna tratové rychlosti. Na tet¢ickém
zhlavi jsou upravy vyvolané prodlouzenim nastupisté €. I. u koleje €. 4 a dale byla zvySena rychlost ve spojce V1/2
z 80/km na 100km/h.

V mezistani¢nich usecich Stielice — Tetéice-Bobrava a Tet¢ice-Bobrava - Zastavka u Brna jsou Gpravy
vyvolané jen jinou polohou vjezdovych navéstidel v Zst. Tetéice. Smérové tpravy vici projektu z roku 2012 nejsou
navrhovany.

Dalsi posledni kapitola je zaméfena na dopravni opatieni po dobu vystavby. Zde je feSena propustnost
mezistani¢niho tseku Brno-Horni HerSpice — Stielice pii jednokolejném provozu. Dale jsou zde specifikovany
stavebni postupy a oznaéeni vylukovych stavii poptipadé soub&hy vyluk. Na kazdy soub&h vyluk je zde navrzeno
dopravni opatieni jak pro Zelezni¢ni dopravu, tak pro silniéni dopravu. Nutnost zavedeni nahradni autobusové
dopravy je zde feSeno pro kazdy vylukovy soubéh zvlast’. Jednotlivé vyse nahrad za NAD jsou prehledné uvedeny
v tabulkach. Dale jsou v kapitole pojednavajici o NAD, navrZeny trasy jednotlivych linek NAD na linkdch S4 aR11.

Opraveno po ptipominkach.

V Brné 27. 4. 2020 Tomas Cadrik, Be.
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Priloha 1. GVD 1

e Grafikon vlakové dopravy pro model dopravy MD1 pro stiednédoby horizont
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Elektrizace trati v¢é. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro stavebni povoleni PRILOHY

Priloha 3. Doklady k vyhledové dopravé, JMK

e Dopis Jihomoravského kraje Upfesnéni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy na
linkach S4 a S41, Elektrizace trati vé. PEU Brno - Zastavka u Brna ze dne 23. 10. 2018¢. j.
JMK 149597/2018

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 102



JIHOMORAVSKY KRAJ

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Va3 dopis zn.: 11271/18 Sudop Brno, spol. s r.o.
Ze dne: 23.10.2018 Ing. Kamil Chmela
Caijiz JMK 149597/2018

generalni feditel spole¢nosti

Spl.z & . Kounicova 26
Vyfizuje: Ing. Caloud

Telefon: 541 651 440 bt o
Pocet lista: 1

Poéet ptiloh/listd: 1/1

Datum: 30.11. 2018

Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna — upfesnéni vyhledového rozsahu pfiméstské osobni dopravy

Vazeny pane generélni Fediteli,

odbor dopravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdriel Vadi %adost o stanoveni &i potvrzeni
vyhledové pfiméstské dopravy ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu z déivodu aktualizace projektu
stavby Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastévka u Brna kdy dochazi k upravé kolejového uspofadani v 7st.
Strelice, Tetcice a Zastavka u Brna.

Na Vasi Zadost Vam v pfiloze zasildme upravené tabulky hodinovych &etnosti regiondlni osobni dopravy
objednané Jihomoravskym krajem pro stfednédoby a dlouhodoby vyhled. Déle upozorfiujeme, 7e mezi
Jihomoravskym krajem a Krajem Vysotina probihaji jednani o mezikrajské regionalni osobni dopravé po
realizaci elektrizace Brno — Zastavka u Brna, ktera mohou mit dopad na objedndvku dopravy na Gzemi Kraje
Vysocina.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru dopravy

Za spravnost vyhotoveni: Ing. Stanislav Caloud

Na védomi: Kraj Vysotina, KrU KV, ODHS, Zizkova 57, 587 33 Jihlava, ID DS: ksab3eu

i€ DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541 651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz
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Dolozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pod pofadovym &islem 601111_007300 pfevedenim z dokumentu
obsazeného v datové zpravé, skladajiciho se z 2 listii, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoZ prevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost udaji obsazenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi ptedpisy.

Vstupni dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan vicenasobnym kvalifikovanym elektronickym
podpisem a platnost kvalifikovaného elektronického podpisu byla ovéfena dne 20.11.2018 v 14:56:02.
Kvalifikovany elektronicky podpis byl shledan platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti
kvalifikovaného certifikatu pro elektronicky podpis bylo provedeno vii¢i zvefejnénému seznamu zneplatnénych
certifikatti vydanému k datu 20.11.2018 14:13:19. Udaje o kvalifikovaném elektronickém podpisu ¢. 1: Cislo
kvalifikovaného certifikatu pro elektronicky podpis 38 5B 46, kvalifikovany certifikat pro elektronicky podpis byl
vydén kvalifikovanym poskytovatelem sluZeb vytvéfejicich diivéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta,
s.p. [IC 47114983] pro podepisujici osobu JUDr. Ondfej Michaltik, 6462, Ministerstvo dopravy ¢
66003008]. Uznavany elektronicky podpis byl oznagen platnym elektronickym Casovym razitkem vydanym
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvarejicich divéru. Platnost elektronického tasového razitka byla
ové&fena dne 20.11.2018 v 14:56:02. Udaje o elektronickém casovém razitku: datum a &as 19.11.2018 14:48:47,
gislo elektronického &asového razitka 2D CB E7, elektronické Casové razitko bylo vydano kvalifikovanym
poskytovatelem sluzeb vytvérejicich diivéru PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [IC 47114983].

Vstupni dokument obsazeny v datové zprévé byl opatfen vicenasobnou kvalifikovanou elektronickou peceti a
platnost kvalifikované elektronické pedeti byla ovéfena dne 20.11.2018 v 14:56:02. Kvalifikovana elektronicka
petet byla shleddna platnou (dokument nebyl zmén&n) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikatu pro
elektronickou pecet’ bylo provedeno viii zvefejnénému seznamu zneplatnénych certifikati vydanému k datu
20.11.2018 13:51:03. Udaje o kvalifikované elektronické peceti &. 2: Cislo kvalifikovaného certifikatu pro
elektronickou petet 00 AE AB C3, kvalifikovany certifikat pro elektronickou pecet’ byl vydan kvalifikovanym
poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru 1.CA Qualified 2 CA/RSA 02/2016, Prvni certifikacni autorita,
a.s. pro peletici osobu Ministerstvo dopravy CR - petet’, Sluzba peteténi na dalku, Ceska republika -
Ministerstvo dopravy. Uznavana elektronické pecet’ byla oznatena platnym elektronickym asovym razitkem
vydanym kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvaiejicich diivéru. Platnost elektronického Casového razitka
byla ovéfena dne 20.11.2018 v 14:56:02. Udaje o elektronickém asovém razitku: datum a Cas 19.11.2018
16:05:10, &islo elektronického Gasového razitka 00 AE 12 5B, elektronické Casové razitko bylo vydano
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru LCA TSACA/RSA 05/2017, Prvni certifika¢ni
autorita, a.s..

Vystavil: Ceska poSta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 20.11.2018

Jméno, pFijmeni a podpis Ojoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:

JANA MORAVCOVA Im &%ﬁgﬁﬁm “

/17
Otisk tredniho razitka: / /
113330321-9476-181120145539

Pozndmka:

Kontrolu této doloiky Ize provést v centriini ewilenci doloZek pFistupné zpiisobem umoZiiujicim ddlkovy pFistup na adrese
https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.
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Vazeny pan

Ing. Kamil Chmela
generalni feditel spole¢nosti
Kounicova 26

61136 Brno
V&g dopis znalky / ze dne  NaSc znatka Vytizuje / linka Praha
11270/18/23.10.2018 145/2018-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. /225131173 16.11.2018

Vée:  Vyhledovy rozsah dopravy vlakii linky R11 ve vztahu k trati Brmo - Jihlava

Vazeny pane generalni fediteli,

dne 24. iijna jsme obdrzeli Va3 dopis ve véci stanoveni vyhledového rozsahu dopravy linky
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzeni ve vztahu k trati Bmo — Jihlava. V souvislosti
s Vasim dopisem uvadime nasledujici skute¢nosti.

Tangencidlni linka dalkové dopravy R11 vznikla spojenim dvou samostatnych linek délkové
dopravy Plzefi — Ceské Budgjovice a Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice. Diky své dlouhé trase je
linka R11 schopna zajistit pfimé spojeni &tyP krajskych mést a urbaniza¢nich oblasti narodniho
vyznamu Brna, Jihlavy, Ceskych Bud&jovic a Plzng, coZ je hlavnim tkolem linky. V sou¢asné dob¢
(GVD 2017/2018) je linka R11 vedena v intervalu 120 minut v prib&hu ob¢anského dne (tj. cca.
od 06 do 22 hod) v relaci Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzefi. Tento rozsah bude zachovan
i v nasledujicich letech. Vyhledovy rozsah dalkové dopravy linky R11 pfedpoklada Ministerstvo
dopravy jako objednatel dalkové dopravy nasledujicim zpiisobem:

Horizont 2025

Interval 120 minut, kapacita soupravy 250 (v sezon& az 400 osob), rychlost min. 160 km/h,
nezavisla trakce, ukonéovani a zahajovéani jizdy vlaki v Bmé, poloha dle X:00 v Ceskych
Budgjovicich, tj. v Brné odvozen& dle moznosti infrastruktury, pfipadné ob&hové rozvazani linky
v Ceskych Budgjovicich (Ceské Budgjovice — Plzen, Ceské Budgjovice — Brno) nebude mit dopad
na konstrukei linky v iseku Brno — Jihlava, zastavovani v useku Brno — Jihlava: Brno hlavni
nadrazi, Namést' nad Oslavou, Tiebi¢, Okiisky, Jihlava.

Horizont 2040+

Interval 60 minut (v piipadé vedeni linky R11 po VRT Bmo — Jihlava), souprava 250 osob
(v sezon& az 400 osob), rychlost dle pouzité infrastruktury, elektricka trakce, propojeni do jinych
linek dle minutového provozniho schématu, poloha bude vychazet dle uzlu X:00 v Ceskych
Budgjovicich, a dale ji ovlivni poloha varianty TES Veseli nad LuZnici — Jihlava. Pokud nebude
realizovano vedeni po VRT lze pFedpokladat zachovani rozsahu dle horizontu 2025.

V souvislosti s konstrukci linky R11 lze dale uvést, ze zakladnim stavebnim prvkem
je dosazeni uzlt Plzeii a Ceské Budéjovice v poloze S:00 s ohledem na provazani téchto linek
s ostatnimi linkami déalkové a regiondlni dopravy. Z toho je odvozena soucasna poloha linky (GVD
2017/2018) v dalgich stanicich. V tseku Ceské Budg&jovice — Brno vychazeji kfizovani do Zst.
Kardasova Recice (L:00), Horni Cerekev (S:00), dile po tvratovém prepfahu za hnaci vozidlo
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nezévislé trakce v Jihlavé se k¥izovéani provadi ve stanicich Bransouze (L:00) a Kralice nad
Oslavou (8:00).

Po dokonéeni modernizace useku Ceské Bud&jovice — Veseli nad LuZnici zavede Ministerstvo
dopravy dlouhodobé sledovanou zmeénu provozniho konceptu, kterd predpokléada posun kfizovant
protismérnych spoji linky R11 ze stanice KardaSova Recéice do stanice Jindfichiiv Hradec pfi
zachovani polohy v uzlu S:00 Ceské Budg&jovice. S timto souvisi i zména nasledujicich k¥iZovacich
mist, kterych by nové linka R11 dosahovala ve stanicich Kostelec u Jihlavy, Krahulov a Zastdvka
u Brna, pFip. na budoucim dvoukolejném useku mezi Zastavkou u Brna a Stfelicemi od okamZiku
jeho realizace.

Po dosazeni vyse uvedenych prav provozniho konceptu se jevi jako ucelné dale usilovat
o piesun vybranych taktovych uzlii do vhodngjsich bodfi. Piedevsim na trati & 240 je vhodnéjSim
mistem stanice Trebi&, pfitemZ po zdvojkolejnéni trati v useku Stielice — Zastavka u Brna je
jakykoliv posun kiiZovani na dvojkolejném Gseku smérem k Brnu také posunem ve prospéch
stability provozniho konceptu. Piednosti neni pouze absolutni zkraceni délky cestovni doby, ale
zejména zlepSeni pfestupnich vazeb. V kontextu vyse uvedenych informaci odpovidéd vice
vyhledovym planim Ministerstva dopravy grafikony B.2.2.2.1.1 a B.2.2.2.3.1 (240 Brmo hin, -
Jihlava), pro stavbu ,.Rekonstrukce zabezpefovaciho zatizeni v Zst. Brno hl.n.“. Optimalnim
fefenim je nicméng z pohledu Ministerstva dopravy zajisténi kiizovani vlakd linky R11 na trati
&. 240 v Ttebitl.

Nad rémec projektu stavby elektrizace trati Brno — Zastdvka u Brna uvadime, Ze vzhledem
k ji# existujici elektrizaci trati Plzeii — Ceské Budgjovice, Ceské Budgjovice — Veseli nad Luznici
a Veseli nad LuZnici — Jihlava by z provozniho hlediska byla velmi prosp&ind elektrizace také
zbyvajiciho tseku Zastavka u Bma — Jihlava. Za fisek v némZ je numé sledovat zvySeni trat'ové
rychlosti na trati &. 240 lze oznagit primérng Jihlava — Trebié (zejména Okfisky — Tiebi).

Vé¥eny pane generalni Tediteli, v&fime, Ze informace uvedené v tomto dopise piisp&ji
k tsp&$nému dokongeni aktualizace projektu stavby ,Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastavka
u Brna®.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
QOdbor veiejné dopravy

2/2
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Cadrik Tomas Bc.

A RTINS G e iR it
Od: Zikan Vaclav Ing. <Zikan.V@kr-vysocina.cz>

Odeslano: Utery 11. prosince 2018 14:59

Komu: Rotschein Petr Ing.; jan.snopek@mdcr.cz’; jan.ilik@mdcr.cz'; Velis Ing.; Ondruska

Radovan Ing.; ‘kremen@szdc.cz’; Slavik Dusan Ing.; Kapoun Petr Ing.; Puklus$ Pavol;
'tomas.stos@cdcargo.cz'; O6sek@szdc.cz; O12sek@szdc.cz; O13sek@szdc.cz;
O14sek@szdc.cz; 026sek@szdc.cz; Sery Miroslav Ing.; StehlikM@szdc.cz;
Cipris@szdc.cz; 'ludek.minar@mdcr.cz'; 'konopac@szdc.cz'; Pelc Jifi Ing.;
klega@szdc.cz; info@zesnad.cz; ORBNOsek@szdc.cz; siske@szdc.cz; uhlirr@szdc.cz;
Franek Michal; knovak@kordis-jmk.cz; Hamrlova Eva; Strnadové Hana Ing.; Fiala Petr
Ing.; Palén Jan; trejtnar@szdc.cz; Lelek@szdc.cz; bernatik@szdc.cz; Beridk Lubomir;
Cadrik Tomas Bc.; Svoboda Martin; Vala Miroslav Ing.; Kropacek Antonin;
grecnar@szdc.cz; Vik Viktor

Kopie: Barto$ Pavel Ing.; vjanos@centrum.cz

Predmét: RE: Elektrizace Brno-Zastavka, aktualizace projektu, pozvanka na poradu 13.12. -
dopr.technologie + ETCS, koleje

Prilohy: BrnoZast_Pripominky_Vysocina.doc; 240 BMHL - JIHL-H2-181026.pdf; 240 JIHL -

BMHL-H2-181026.pdf

Dobry den,
dékujeme za podklady ke ¢tvrte¢nimu jednani.

Rovnéz si dovolujeme zaslat pripominky Vysociny predem. Soucasti je pracovni studie tras, ktera je t. . v jednani
s KORDIS JMK.

S prfanim pékného dne

Vaclav Zikan
oddeéleni dopravni obsluznosti
tel.: +420 564 602 178

From: Rotschein Petr Ing. [mailto:PRotschein@sudop-brno.cz]

Sent: Monday, December 10, 2018 8:37 AM

To: 'jan.snopek@mdcr.cz'; 'jan.ilik@mdcr.cz'; Veli$ Ing.; Ondruska Radovan Ing.; 'kremen@szdc.cz'; Slavik Dusan
Ing.; Kapoun Petr Ing.; Puklus Pavol; '‘tomas.stos@cdcargo.cz'; O6sek@szdc.cz; O12sek@szdc.cz; O13sek@szdc.cz;
O14sek@szdc.cz; O26sek@szdc.cz; Sery Miroslav Ing.; StehlikM@szdc.cz; cipris@szdc.cz; 'ludek.minar@mdcr.cz';
'konopac@szdc.cz'; Pelc Jifi Ing.; klega@szdc.cz; info@zesnad.cz; ORBNOsek@szdc.cz; siske@szdc.cz;
uhlirr@szdc.cz; Franek Michal; knovak@kordis-jmk.cz; Hamrlova Eva; Strnadova Hana Ing.; Zikén Vaclav Ing.; Fiala
Petr Ing.; Palan Jan; trejtnar@szdc.cz; Lelek@szdc.cz; bernatik@szdc.cz; Benak Lubomir; Cadrik Tomas Bc.; Svoboda
Martin; Vala Miroslav Ing.; Kropacek Antonin; grecnar@szdc.cz; Vik Viktor

Subject: Elektrizace Brno-Zastavka, aktualizace projektu, pozvanka na poradu 13.12. - dopr.technologie + ETCS,
koleje

Dobry den,
v pfiloze zasildm podklady na poradu dne 13.12.2018,

S pozdravem
Petr Rotschein

SUDOP Brno
mob. 732484306



UPOZORNENI

Informace obsazené v tomto e-mailu a v§ech pfipojenych souborech jsou diivérné, mohou byt chranény zakonem a jsou uréené vyluéné pfijemci. Nejste-li
zamyslenym pfijemcem, je zakézano jakékoliv zverejiiovani, zprostiedkovani nebo jiné pouZiti téchto informaci. Obdrzeli jste e-mail neopravnéngé, informujte
o tom prosim odesilatele a vymazte neprodiené vSechny kopie tohoto e-mailu i véech jeho pfiloh.



PFipominky kraje Vysoéina k aktualizaci projektu Elektrizace trati vé. PEU

Brno — Zastavka u Brna

Obecné:

- infrastruktura musi byt natolik robustni, aby odpovidajicim zpusobem umoznila provoz
nejen dle projektu ZUB, ale i v ¢asové bliz8ich horizontech, které zohledni aktualni potfeby
kraje Vysoc€ina dle projektu VDV v interakci se zaméry Kordis JMK a s dalkovou dopravou

Rozsah dopravy:

- pfilohou je vyrez konceptu JR znézorfiujici poéty vlakl a jejich rozlozeni v obdobi pfepravni
SpiCky tak, aby situace odpovidala koncepci VDV po elektrizaci useku Brno - Zastavka u
Brna

- koncept respektuje zamyslené polohy viaku dalkové dopravy s kfizovanim v Krahulové

- koncept respektuje pozadavky Kordis JMK na 2 rychlé trasy/hodinu Sp vlaku Brno -
Zastavka u Brna; 1 trasu/hodinu Brno - Zastavka u Brna u Os vlaku a zachovani modelu

Brno - Moravské Branice dle sou¢asného stavu

- koncept zohlednuje poZzadavky VDV na vedeni posilovych Sp viaki Brno - Trebi¢ a na
hodinovy takt Os vlaku Zastavka u Brna - Jihlava, s ostrou prestupni vazbou v Zastavce u
Brna

Vozba:

- spusténi projektu VDV se predpoklada k JR 2019/20, je tedy nutné uvaZovat na Useku
Zastavka u Brna - Jihlava, jakoz i u vlakl jedoucich pfimo pres Zastavku u Brna, se stavajici
vozbou (pracovné uvazovany MV 842.5 s jednim pfivésnym/fidicim vozem u Os vlaku,

klasicka souprava lok 754 + 3 vozy u Sp vlakul)

Pozadavky na infrastrukturu:
uzel Brno:

- neni pfimo pfedmétem feseni - v uzlu jsou vSechny vlaky v Useku Brno hl.n. - Brno Horni
Her$pice v obou smérech vedeny pouze po 3. koleji s uvazovanym intervalem nasledné jizdy

4 min; vyuziti 1. koleje by pfispélo ke stabilité JR



tratovy Usek modernizace Brno - Zastavka:
- v souladu s aktualizaci studie uvazovana pro vSechny vlaky maximaini rychlost 100 km/h

- pavodné& mél byt na trati autoblok - DULEZITE je, aby TZZ umozfovala jak v dobé& pred
aktivaci ETCS, tak i po ném v celém Useku Brno statni silnice - Zastavka u Brna interval
nasledné jizdy (nejvySe) po 3 minutach, jinak nelze slozit sou¢asné pozadavky objednatell
osobni dopravy

Zst. Zastavka

- podle projektové dokumentace by mély byt v Zastavce 4 hrany, které jsou v uvazovaném
provozu pravidelné obsazovany (na 2 hranach se toéi el. jednotky zajistujici provoz Sp/Os
vlakl - pfedpoklad 2. a 3. SK; 1 hranu obsazuje motorova jednotka obracejici od Os viaku

Jihlava - Zastavka - pfedpoklad 4. SK; po 1. SK je nutno provazet R vlaky v obou smérech

- z uvedeného plyne, ze pfestup hrana / hrana v Zastavce (od Brna na Trebi¢ a naopak) je
nerealny, protoze tyto vlaky by musely obsadit ostrovni nastupisté, R vlaky by musely jezdit
odboCkami s negativnim dopadem do jizdnich dob; tj. v Zastavce musi byt dodrZzovany
pfestupni doby ve vysi nejméné 4 min

- z vySe uvedeného dale plyne, Ze pfi obousmérném provazeni R vlaki po 1. SK je
maximalné zadouci, aby byla na tet¢ickém zhlavi v Zastavce spojka na rychlost 100 km/h z

2.TK do 1.TK (mezi vyh. 1-2 je v projektu dosud navrzena spojka na 80 km/h)

- plné podporujeme Upravu rapotického zhlavi na 100 km/h (aby nedochazelo k propadu
rychlosti u R a Sp vlaku pfed stoupanim tak, jako v plivodni dokumentaci pfi 60 km/h)



240 Bmo hl.n. - Jihlava studie tras - horizont 2

F B ne viak Os Sp Os Os Os Sp Os R Sp Os Os Sp Sp Os
& 4900 1920 4860 4500 4802 4400 4502 1922 4862 668 4504 4902 4402 4506 1924 4864
e
2
Bmo hl.n. 6.29 6.33 6.50 6.54 7.14 7.29 7.33 745 7.50 7.54 8.14 8.29 8.33
Brno-Homi HerSpice | 6.39 | 7.00 | | 7.39 | | 8.00 | 8.39
Brno-Stary Liskovec 6.37 6.42 6.58 7.04 722 7.37 7.42 753 7.58 8.04 8.22 8.37 8.42
Ostopovice 6.45 7.07 7.45 8.07 8.45
Troubsko 6.47 7.09 7.47 8.09 8.47
Stielice dolni 643 6.49 7.12 743 7.49 8.12 843 8.49
S o | 6.52 7.15 | 7.52 8.15 | 8.52
| 6.52 7.15 1 | 7.52 8.15 | | 8.52
Omice 6.55 7.55 8.55
Tetcice 6.58 7.08 7.32 7.58 8.08 8.32 8.58
Rosice u Brna 7.01 7.10 7.34 8.01 8.10 8.34 9.01
o 7.04 7.14 7.38 8.04 8.14 8.38 9.04
Sandviau Bma 6.18 7.18 8.18
Vysoké Popovice 6.25 7.25 8.25
Rapotice 6.31 7.31 8.31
Kralice nad Oslavou 6.39 7.39 8.39
o 6.46 7.46 8.29 8.46
NAmEst ned Ostavou 651 751 8.30 851
Studenec ol s 958 7.58 8.58
i 7.02 7.59 9.02
Vladislav zastavka 7.10 8.07 9.10
o 7.23 8.15 8.51 9.23
Thebie 7.24 8.16 8.53 9.24
Trebi Borovina 7.27 8.19 9.27
Krahulov 7.34 8.24 ‘ 9.34
o 741 8.31 9.07 9.41
Okfigky 747 831 9.08 947
Cichov 7.52 8.36 9.52
Bransouze 8.00 8.44 10.00
Dolni Smréné 8.03 8.47 10.03
Primélkov 8.06 8.50 10.06
Bitovéice 8.09 8.53 10.09
Luka nad Jihlavou 8.13 9.00 10.13
Maly Beranov | | |
Jihlava o 8.24 9.11 9.34 10.24 %
do v Ky A y A Ky M Ky Moravsky|
Krumlov Krumlov Krumlov Krumlov Krumlov
o viak Sp Sp Os Os Sp Os R Sp Os Sp Sp Os Sp Sp Os
B 1820 4508 4804 4404 4510 1926 4866 670 4512 4406 4514 1928 4868 4516 4518 4870
FiarplanBarsatongasysion
———
z
Bmo hl.n. R 845 8.50 8.54 9.14 9.29 9.33 945 9.50 9.54 10.14 10.29 10.33 10.50 11.14 11.33
Bmo-Homi HerSpice | 9.00 | | 9.39 | | 10.00 | 10.39 | | 11.39
Brno-Stary Liskovec 8.53 8.58 9.04 9.22 9.37 9.42 9.53 9.58| 1004 10.22| 10.37| 1042| 10.58| 11.22| 11.42
Ostopovice 9.07 945 10.07 10.45 11.45
Troubsko 9.09 9.47 10.09 10.47 11.47
Stielice dolni 9.12 943 9.49 10.12 1043 10.49 11.49
Stielice o 9.15 | 9.52 10.15 | 10.52 11.52
! 9.15 | 952 10.15 | 1052 1152
Omice 9.55 10.55 11.55
Tetéice 9.08 9.32 9.58 10.08 10.32 10.58 11.08 11.32 11.58
Rosice u Brna 9.10 9.34 10.01 10.10 10.34 11.01 11.10 11.34 12.01
Zastévka u Bma o 9.14 915 9.38 10.04 10.14 10.38 11.04] 1114 11.38| 12.04
Vysoké Popovice 9.25
Rapotice 9.31
Kralice nad Oslavou 9.39
o 9.29 9.46 10.29
N&m@&3t nad Oslavou E 9}30 951 10.30
o 9.58
Studenec T 959
Viadislav zastavka 9.44 10.07
o|® 9.55 10.15 10.51
ool 10.16 10.53
Trebi¢ Borovina 10.19
Krahulov 10.24
o 10.31 11.07
OBy 10.31 11.08
Cichov 10.36
Bransouze 10.44
Dolni Smréné 10.47
Primélkov 10.50
Bitov¢ice 10.53
Luka nad Jihlavou 11.00
Maly Beranov |
Jihlava o 11.11 11.34
do y [Moravsky foravsky foravsky
Krumlov Krumlov Krumlov Krumlov
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240 Jihlava - Bmo hl.n. studie tras - horizont 2

- viak Sp Os Sp Sp Os Sp R Os Sp Os Os Sp Sp Os Sp
7" 4501 4861 1921 4503 4401 4505 651 4863 1923 4507 4803 4403 4509 1823 4865 1925
= m Xy = P M T m % - 5
Krumlov Krumlov Krumlov Krumlov Krumlov
Jihlava 6.26 6.48
Maly Beranov |
Luka nad Jihlavou 6.59
BitovCice 7.02
Pfimélkov 7.05
Dolni Smréné 7.08
Bransouze 7.16
Cichov 7.20
FisH o 6.51 7.26
o 6.52 7.26
Krahulov 7.33
Trebi¢ Borovina 7.38
o 7.09 7.42
Jrenke 7.1 743 R 8.02
Vladislav zastavka 7.49 E 6113
) 7.58
Studenec ) i I
o 7.30 8.06 8.28
Né&mé&st nad Oslavou 731 513 8.31
Kralice nad Oslavou 8.24
Rapotice & 8.30
Vysoké Popovice 8.34
Bma o 8.41
a1 646 655 .. 7.20 746 7.55 820 846 855
Rosice u Brna 6.48 6.57 7.22 748 7.57 8.22 848 8.57
Tetcice 6.51 6.59 7.25 751 7.59 8.25 8.51 8.59
Omice 7.02 8.02 ‘ 9.02
Stfelice o 7.06 | 7.44 8.06 | 8.44 9.06 |
7.06 | 7.44 8.06 | 844 9.06 |
Strelice dolni 7.08 7.14 7.46 8.08 8.14 8.46 9.08 9.14
Troubsko 7.10 7.48 8.10 8.48 9.10
Ostopovice 712 7.51 8.12 8.51 9.12
Brno-Stary Liskovec 7.01 7.15 7.19 7.35 7.54 8.01 8.05 8.15 8.19 8.35 8.54 9.01 9.05 9.15 9.19
Brmo-Homi HerSpice 7.19 | | 8.00 | | 8.19 | | 9.00 | 9.19 |
Brno hl.n. o 7.10 7.25 7.29 744 8.06 8.10 8.14 8.25 8.29 8.44 9.06 9.10|% 9.14 9.25 9.29
do
o viak Sp Os Os Sp R Os Sp Sp Os Os Os Sp Os R Os
== 4511 4903 4405 4513 853 4867 1927 4515 4805 4407 4517 4869 4519 4905 655 4871
= m Ky m K - 0
Krumlov Krumlov Krumiov
Jihlava 7.36 8.26 8.48 9.36 10.26
Maly Beranov | | |
Luka nad Jihlavou 7.46 8.59 9.46
Bitov¢ice 7.50 9.02 9.50
Primélkov 7.53 9.05 9.53
Dolni Smréné 7.56 9.08 9.56
Bransouze 8.00 9.16 10.00
Cichov 8.04 9.20 10.04
o 8.10 8.51 9.26 10.10 10.51
Okfigky 8.16 8.52 9.26 10.16]  10.52
Krahulov 8.25 9.33 10.25
Trebi¢ Borovina 8.30 9.38 10.30
o 8.34 9.0 9.42 10.34 11.09
il 8.36 9.1 9.43 10.36 1.1
Vladislav zastavka 848 9.49 10.48
Stidensc o 8.57 9.58 10.57
“ 859 9.59 10.59
o 9.06 9.30 10.06 11.06 11.30
NEmESE nad Omiavou 9.13 931 10.13 1113 11.31
Kralice nad Oslavou 9.24 10.24 11.24
Rapotice 9.30 10.30 11.30
Vysoké Popovice 9.34 10.34 11.34
o 941 10.41 11.41
Zamnvig uBma 920 9.46 9.55 10.20 1046 1055 11.20 1.55
Rosice u Brna 9.22 948 9.57 10.22 10.48 10.57 11.22 11.57
Tettice 9.25 9.51 9.59 10.25 10.51 10.59 11.26 11.59
Omice 10.02 I 11.02 12.02
S ° 9.44 10.06 | 10.44 11.06 12.06
9.44 10.06 | 10.44 11.06 12.06
Strelice dolni 9.46 10.08 10.14 10.46 11.08 12.08
Troubsko 9.48 10.10 1048 11.10 12.10
Ostopovice 9.51 10.12 10.51 11.12 12.12
Brno-Stary Liskovec 9.35 9.54 10.01 10.05 10.15 10.19 10.35 10.54 11.01 11.15 11.35 12.05 12.15
Bmo-Homi HerSpice | 10.00 10.19 11.00 11.19 | 12.19
Brno hl.n. o 9.44 10.06 10.10 10.14 10.25 10.29 10.44 11.06 11.10 11.25 11.44 12.14 12.25
do
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