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infrastruktury

A.1  IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY
ISPROFOND/Sub. ISPROFIN: 3273214901 / 5613520013

Nazev stavby : ,»Rekonstrukce nastupist’ &. 1, & 4 v ZST Havli¢kiv Brod*

Objednatel (zadavatel) : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00
IC : 70994234 DIC : CZ70994234
Zastoupena SZDC, Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Investor : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00

Nadrizeny organ : MINISTERSTVO DOPRAVY

Oblastni Feditelstvi : Brno

Charakter stavby : Rekonstrukce

Termin realizace stavby : 07/2018 —4//2020

Termin odevzdani P : unor 2018

ZPRACOVATEL PROJEKTU :

Generalni projektant : DMC Havlic¢kay Brod, s.r.o.,
Prtiimyslova 941, 580 01 Havlickiv Brod
IC: 25284525 DIC: CZ25284525
Stiedisko projekce, opravnéni k proj.Cinnosti : ing.Blaha — dopravni
stavby, nekolej.doprava, vodohosp.stavby-zdravotnétechnické

(zé&roven zpracovatel SO 101, 102, 103, 401, 402, 403, 408, 605)

Subdodavatelé P :
SUDOP BRNO, spol. s r. o.
Kounicova 26, 611 36 Brno
1C:62618911 DIC:CZ62618911
(zpracovatel SO 109, SO 409, PS 105)

SUDOP Praha, a.s., Olsanska la, 130 80 Praha 3

Stitedisko rozvoje dopravy Usti nad Labem, Usti nad Labem
ICO 257 933 49, DIC CZ25793349

(zpracovatel SO 111, SO 411)
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STAVEBNIK:

Hlavni inZenyr stavby :

Evropské strukturalni a investi¢ni fondy Sta’tnl’ fond dopravnl'

Operacni program Doprava

EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy )\

infrastruktury

KTA Technika, spol.s.r.o.

Klatovska 100, 301 00 Plzen

1C:62618911, DIC:CZ62618911

(zpracovatel SO 105, SO 108, SO 110, SO 410, PS 101, PS 102, PS 103, PS
104)

Projekt OKV s.r.o.

Na Valech 3523

580 01 Havli¢ckav Brod

IC: 29416302
(zpracovatel SO 104, SO 404)

Ing. Martin Spacek
(zpracovatel SO 106, SO 107, SO 406, SO 407)

Investor a objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stdatni
organizace,

Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34 DIC: CZ 70 99 42 34

Pavel Divin, SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, stitni
organizace , Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

A.2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE:

Jedna se o stavbu drahy ve smyslu paragrafu 5 Zakona o drahach s tim, Ze se jedna o

zménu existujici stavby.

A.2.1 Udaje o umisténi stavby

Misto stavby :

Misto :

Region :

Okres :

7ST Havli¢ktav Brod (1201 R1)

Prostor 1.2,3 4. a 5. nasupisté a koleji ¢.4, 5,6 ,7, 8, 10, 12, 14, 22, 23,
24, 25.

VYSOCINA

HAVLICKUV BROD

Spravni obvod obce s povéfenym obec.tiadem : HAVLICKUV BROD

Spravni obvod obce s rozsiFenou piisobnosti :  HAVLICKUV BROD

Stavebni uiad :

Rekonstrukce nastupist' ¢. 1,

Havlickuv Brod

¢ 4 v ZST Havlickiiv Brod
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Katastralni vizemi : Havli¢kuv Brod

Cislo pozemku drahy :  2457/1 - Ceské dréhy, a.s., nab¥. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mé&sto, Praha, 11000 (vyméra 241 647m?)

2457/41 -Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, €.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 955m*)

4266 -Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,

Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 337m?)

St. 569 -Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dl4zd&na 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 2192m?)

St. 593  -Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dlézdéna 1003/7, Nové Meésto, 11000 Praha 1 (vymeéra 179m?)

Cislo umisténi stavby : 2457/1 - Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 241 647m?)
2457/41 -Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, €.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 955m*)
4266 -Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 337m?)
St. 569 -Sprava zeleznicni dopravni cesty, stitni organizace,
Dl4zd&na 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 2192m?)
St. 593  -Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dlézdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vymeéra 179m?)

Cislo pozemku umisténi za¥izeni staveniSté :
2457/1 -Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 241 647m?)

A.2.2 Strucny popis stavby z hlediska ucelu a funkce

Popis dosavadniho stavu:
Misto stavby: ZST Havlickaiv Brod (1201 R1) — Prostor 1., 4. a 5. nastupisté a koleji ¢.4, 5,6 ,7, 8, 10, 12,
14, 22, 23, 24, 25. Zst. Havli¢kav Brod je z hlediska polohy stanici uzlovou a lezi (dle platného ,,Prohlaseni
o draze celostatni a regionalni*) na celostatni draze Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod, Havli¢kiv Brod
— Kolin, Jihlava — Havli¢kiv Brod a Havli¢kiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem a na regionalni draze
Havli¢ktv Brod — Humpolec.

Doplnit: ,,Organizovani a provozovani drdzni dopravy v Zelezni¢ni stanici Havlickiv Brod je dle
predpisu SZDC D1. Na trati Havli¢kiv Brod — Humpolec je organizovani a provozovani drazni
dopravy dle piedpisu SZDC D3. Zelezni¢ni stanice Havli¢kiiv Brod je elektrizovana. Traté Odb.
Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod, Havli¢kiv Brod — Kolin jsou dvoukolejné a ostatni traté Jihlava
— Havlickiiv Brod; Havlickiiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem a Havlickiv Brod — Humpolec
jsou jednokolejné.

Kolej €. 5, 6, 7, 8 je v prostoru u nastupisté tvofena kolejovym rostem z prazci SB6 a kolejnic S49,
kolej je zfizena jako bezstykova. Misty se v kolejich nachazeji iseky s dievénymi prazci a to zejména

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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v protoru nad podchodem a zavazadlovym prostorem a v blizkosti vyhybek. Kolejové loZe je §térkové, misty
siln¢ zbahnélé. Podlozi je ¢asteéné tvoieno skalnimi horninami a dosazeni predepsané tloustky KL bude
problematické.

Sklonové jsou koleje vodorovné. Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 60 km/h, v koleji €. 3,4, 5,6, 7 je 40 km/h.
Odjezd smér Jihlava v kol. ¢. 5 a 7 je V=60km/h.

e kolej ¢.5 — dopravni kolej; km 223,853 — 224,204; ZV32 — KV70, prazce SB6 a dievéné (rozd€leni
,,€); kolejniceS49, zroku 1982, BK

e kolej ¢.6 - dopravni kolej; km 224,003 — 224,188; KV37 — KV67, prazce dievéné (rozdéleni ,,e*),
kolejnice S49, z roku 1982, stykovana

e  kolej ¢.6d — dopravni kolej; km 0,330 — 0,511; zarazedlo — KV44, prazce dievéné a SBS (rozdéleni ,,e)
z roku 1982; kolejnice T z roku 1965

e  kolej ¢.7 — dopravni kolej; km 223,800 — 224,179; KV27 — KV68 pievazné prazce SB6 (rozdéleni ,,e*)
a kolejnice S49, zroku 1982, BK

e kolej ¢.8 — dopravni kolej; km 0,095 — 0,463; KV37 — KV43 prazce dievéné a SB8 (rozdéleni ,,e*);
kolejnice S49, z roku 1984 (T z roku 1965), Castecné svafena, s vlozenou vyhybkou ¢.39

e kolej ¢.10 — dopravni kolej; km 0,087 — 0,343; KV36 — KV40 prazce dfevéné a SB8 (rozdéleni ,,e*
a kolejnice S49 z roku 1984, BK

e kolej ¢.12 — dopravni kolej; km 0,114 — 0,343; KV38 — KV40 prazce dfevéné a SB8 (rozdéleni ,,e);
kolejnice S49 z roku 1984, BK

e kolej ¢.14 — manipulacni kolej; km 0,114 — 0,288; KV38 — zarazedlo prazce dievéné a SB8 (rozdé¢leni
»€); kolejnice T z roku 1959, BK ,

Nastupisté ¢islo 1.:
Jedna se o nastupisté u koleje ¢.6.

. nastupisté ¢. 1 - vngjsi, km 224,039 — 224,166, délka 127 m, pevnad nastupistni hrana, asfaltovy
povrch, ¢astecné priléha k budove

Délka nastupisté je 127 metrt, Sitka vyvySeného nastupisté 3,4 — 8, 5 metru, povrch nastupisté je tvoren
tvrdym asfaltem, po okrajich jsou osazeny hrany Ticher. Nastupisté je Castecné zakryté nastupiStnim
pristieSkem (délka pristfesku — 118m). Na severnim konci piistieSku je v nastupisti vybudovan nakladni
vytah nosnosti 2 800 kg vedouci do zavazadlového tunelu (most vkm 224,166). Nakladni vytah nelze
vyuzivat pro pfepravu cestujicich ani imobilnich obcant.

Nastupisté pod piistieSskem je pak osvétlen el. zafivkami. Osvétleni je fizeno fotobutikou. Souc¢asti vybaveni
nastupi$té je hlasové a vizualni informaéni zafizeni pro cestujici (rozhlas a el. inf. systém). Vstup
z nastupisteé do podchodu je vytvoren schodistém a bezbariérovy vstup je pomoci vytahu z podchodu pro
cestujici . Podchod je Siroky 5,0 metru a vysoky 2,5 metru. Je trvale osvétlen a vybaven el. nouzovym
osvétlenim. K vybaveni podchodu a nastupiSté¢ patii také reproduktory rozhlasového zafizeni a tabule
informacniho zafizeni.

Nastupisté ¢islo 4.:
Jedna se o ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢islo 5 a 7.

. nastupisté ¢. 4 - ostrovni, km 223,858 — 224,163, délka 330 m, pevna nastupiStni hrana, asfaltovy
povrch, ¢asteéné zamkova dlazba

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Délka nastupisté je 330 metrd, Sitka vyvySeného ostrovniho nastupisté je 6,15 metru, povrch nastupisté je
tvofen tvrdym asfaltem, po okrajich jsou osazeny hrany Ticher. Ostrovni nastupiSté je Castecné zakryté
nastupiStnim pfistfeskem (délka pristieSku — 118m). Na severnim konci piistfesku je v ostrovnim nastupisti
vybudovan nékladni vytah nosnosti 2 800 kg vedouci do zavazadlového tunelu (most v km 224,166).
Nékladni vytah nelze vyuZzivat pro piepravu cestujicich ani imobilnich obcant.

V ostrovnim nastupi$ti mimo prostor piistiesku jsou umistény osvétlovaci stozary typu JZ (prostor
nastupisté pod pristieskem je pak osvétlen el. zativkami.

Osvétleni je tizeno fotobunkou. Soucasti vybaveni nastupisté je hlasové a vizualni informacni zafizeni pro
cestujici (rozhlas a el. if.system). Pobliz vstupu do podchodu (most km 224,123), pod pfistreskem je zdroj
pitné vody, ktery je odpojen z provozu a pivodné slouzil k obCerstveni cestujici vefejnosti.

Vstup z nastupisté¢ do podchodu je vytvoren schodistém a bezbariérovy vstup je pomoci vytahu z podchodu
pro cestujici . Podchod je Siroky 5,0 metru a vysoky 2,5 metru. Je trvale osvétlen a vybaven el. nouzovym
osvétlenim. K vybaveni podchodu a nastupisté patii také reproduktory rozhlasového zatizeni a tabule
informacniho zatizeni.

Zelezniéni svriek, spodek

Zelezniéni svriek je znaén& opotfebeny vlivem silného zatiZeni. Stavajici kolejisté je tvofeno
kolejovym rostem tvaru S49 na betonovych, resp. difevénych prazcich. Ackoliv Zel. svrSek zejména pak
kolejnice a betonové prazce s ohledem k dopravnimu zatizeni vykazuji pouze zavazné lokalni zavady,
z celkového hlediska jsou vSak stavajici koleje technicky a fyzicky vyCerpany a vyZzaduji rekonstrukei.
Stavajici upevnéni je pomoci svorek typu ZS3, které jsou ve velmi $patném technickém stavu. Je u nich
patrna silna koroze, misty nedostate¢na drzebnost, z ¢ehoz plyne i1 obtizna Gdrzba a zvysené finan¢ni naroky
na tuto udrzbu. To plati i pro pfipevnéni podkladnic k prazciim pomoci vrtuli. Je u nich téZ patrna silna
koroze, misty nedostatecna drzebnost, z ehoZz téZ plyne i obtizna udrzba a zvySené finan¢ni naroky na tuto
udrzbu. V daném tuseku dochazi i k rozpadu GPK. Je zde patrna $patnd geometrie svard, svary jsou
propadané, dochazi zde vlivem unavy materidlu k jejich vydrolovani. Misty jsou patrné mechanicka
poskozeni hlav kolejnic, které¢ jsou dlsledkem castého rozjizdéni hnacich vozidel. V tiseku podél stavajicich
nastupist’ se vyskytuji zbahnéla mista. K tomuto pfispiva skutec¢nost stavu trativodniho systému, ktery byl
poddimenzovan a v soucasné dob¢ je prakticky nefunkéni. Jeho rekonstrukce je vice nez nutna vzhledem
k tomu, zZe jeho bezproblémova funkénost ma piimy vliv na Zel.svrsek.

Nastupisté ¢. 1 a 4 nejsou kromé vytahu vybavena stavebné technickymi prvky pro zajiSténi
samostatného a bezpe¢ného pohybu nevidomych a slabozrakych osob. Bezpe¢nost cestujicich je ohroZena i
tim, ze na nastupiStich chybi varovny pas s vodici linii. NastupiStni pfistfesky jsou ve velmi Spatném
technickém stavu. Jejich povrch je zasazen korozi. Vrchni ¢ast pristfeskll zasahuje do prijezdného prirezu
(Z-GC). Byla provedena sonda kotveni u teoreticky nejvice povétrnostnimi vlivy exponovaného sloupu na
konci nastupisté (smér Brno), ale d4 se predpokladat, Ze je takto poskozena vétSina sloupti. Byla odkryta cela
patice sloupu az na betonovou patici. Ocelova patice sloupu vcetn¢ kotevnich Sroubil byla zalita betonem a
jeji koroze je ze statického hlediska piijatelna.

Odvodnéni pristfeskl z velké ¢asti dostatecné neplni svoji funkci a mnozstvi vody z piistieskt tak
neodtéka do odvodnéni, ale te¢e po nastupisti, kde pak u nastupistnich hran stéka do kolejisté, coz negativné
pusobi na Zelezni¢ni svrSek. V zimnim obdobi, v disledku stékani vody po nastupiSti, zde vznikaji
nebezpecna mista, kde si mohou cestujici zptisobit zranéni. Tento stav byl pfedmétem zavad pii stavajicich
bezpecnostnich proveérkach. Na nastupistich celkové chybi fadné vybaveni lavickami, kosi, piktokramy atd.
— stavajici vybaveni vykazuje znacny stupen fyzické vyCerpanosti a nepfispiva tak ke zvyseni komfortu
cestovani na urovenn odpovidajici sou¢asnym trendim. Kolej je vcelé délce elektrizovana (vybavena
trakénim vedenim).

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Ostatni nezrekonstruovana nastupiste:
° nastupisté €. 5 - kolej 8: vn¢jsi, km 0,125 — 0,305, délka 180 m, pevna nastupiStni hrana, asfaltovy
povrch, ¢astecné priléha k budove
° nastupisté ¢. 1A - kolej 6d: vnéjsi, km 0,319 — 0,458, délka 139 m, pevna nastupiStni hrana,
konstrukce SUDOP
. nastupisté ¢. 6 (dle pasportu) - kolej 10: uroviiove, km 0,156 — 0,298, délka 142 m, pevna nastupistni
hrana, konstrukce SUDOP
. nastupisté ¢. 7 (dle pasportu) - kolej 12: uroviiove, km 0,156 — 0,298, délka 142 m, pevna nastupistni

hrana, konstrukce SUDOP

Obsahem projektu je predevSim feSeni rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku, spodku, nastupiste,
ptistieskd a jeho odvodnéni. Soucasné se fesi Upravy TV, ukolejnéni a zabezpecovaciho zatizeni,
rekonstrukce osvétleni, izolaci podchodu pro cestujici a zavazadlového podchodu (tunelu). Dale
bude zaslepen nakladovy vytah 4. nastupisté, ndkladni vytah na 1. nastupisti bude zrekonstruovan,
v ramci dalSich stavebnich praci bude v prostoru 1 a 4. néstupisté zrekonstruovan orientacni systém
pro cestujici a rozhlas, bude provedena ochrana ¢i prelozka draznich kabelovych tras. V prostoru
rekonstruovanych nastupist bude provedena demontaz a po rekonstrukci opétovnd montdz jiz
zrekonstruovaného elektronického informacéniho systému pro cestujici.

Ucelem stavby je dosazeni normového stavu a zvySeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy a
zvySeni komfortu cestovani na tirovent odpovidajici sou¢asnym trendiim.

A.2.3 Projektované kapacity stavby vcéetné zakladnich technickych parametri a idaje
o provozu a navrhovanych technologiich a zafizenich

Zakladni kapacitni udaje :

=  pocet SO 25
=  pocet PS 9

SO 101 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6

kolej €.6

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v km 224,006 208 (KV 37) - km 224,170 545 (délka
164,337m,) Stérkové loze bude v tomto useku kompletné odtéZeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované
kamenivo bude piedrceno a pouZzito do konstrukénich vrstev nastupist. Ve stejném useku je navrzena
rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového stérkového loze tl. 400mm (z ditvodu ochrany Zel. spodku)
pod spodni loznou plochu betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude
tvofen betonovymi prazci B91 S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14. Predpoklada
se ztizeni BK v celé délce nového svrsku.

V celé délce rekonstruovaného zeleznicniho svrsku plus vybehy bude provedena smérova a vyskova uprava
GPK s napojenim do starého stavu. Piesny rozsah uprav GPK je patrny z vykresové dokumentace.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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kolej ¢€.8

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu tvaru S49 na dievénych a betonovych prazcich v Gsecich
v km 224,006 208 —km 224,026 208 (délka 20,000m).

Stérkového loze bude v tomto tseku kompletné odtéZeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované kamenivo
bude ptedrceno a pouzito do konstrukcnich vrstev nastupist. Ve stejném useku je navrzena rekonstrukce
spoCivajici ve vybudovani nového S§térkového loze tl. 400mm pod spodni loznou plochu prazce. Po
provedeni praci na zelezni¢nim spodku bude kolejové pole poloZzeno zpét stim, ze dojde k dodani a
nahrazeni jednotlivych vadnych komponent v poctu 20% (nahrada prazcti, upeviiovadel) — dfevéné prazce
budou dodany jako material novy, ostatni komponenty jako material uzity z vyzisku z vytrzenych koleji ze
stavby.

Vlecka Hartmann véetné vyhybky ¢.39 nebude stavbou pfimo dotéena. Bude zde pouze omezen provoz po
dobu vyluk.

Predpoklada se zfizeni BK v piivodnim rozsahu. Bude provedena smérova a vyskova uprava GPK
s napojenim do starého stavu. Pfesny rozsah uprav GPK je patrny z vykresové dokumentace.

Vseobecné:
Rekonstruované ¢i dotéene Gseky koleje budou zapojeny do pfilehlé bezstykové koleje s upinaci teplotou
v rozmezi hodnot povolenych piedpisem SZDC S3/2. Svary budou zhotoveny metodou SoWoS.

Rychlost:
Kolej ¢.6
= stavajici rychlost 40 km/h
» navrhova rychlost 50 km/h
* rychlost po rekonstrukci (beze zmén) 40 km/h

Sluzebni pfechod km 224.120 (pfechod pro vypravéi)

Sluzebni ptfechod v km 224,120 zGstane zachovan ve své stavajici poloze (tj. v ose podchodu pro
cestujici) . Pfechod bude zfizen jako novy tj. v koleji ¢. 6 znovych Zelezobetonovych panelt
$.1,75m (schvalena konstrukce). Pfechod se bude plynule napojovat na jiz zrekonstruovany piechod
vramci predchozi stavby. Dodani novych sklopnych schiidkii zde neni navrzeno, jelikoz
v soucasné dob¢ neni schvaleny zadny typ sklopnych schiadka.

Prijezdny prirez je zde Z-GC.

kapacitni udaje :

= sneseni stavajici koleje kol.¢.6 164m
= sneseni stavajici koleje kol.¢.8 20m
*  montaz nové koleje 49E1,B91/S2 (kol.¢.6) 164m
=  montaz koleje S49, dievo, uzité SBS (SB6)(kol.¢.8) 20m

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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= sneseni stavajicich vyhybek 0
* polozeni stavajicich vyhybek 0
= pocet novych vyhybek 0

SO 401 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C.5 A 7
kolej ¢€.5

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu vkm km 223,854 679 - km 224,178 639 (délka
323,960m) Stérkové loze bude v tomto useku kompletné odt€Zeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované
kamenivo bude pfedrceno a pouzito do konstrukénich vrstev nastupist. Ve stejném useku je navrzena
rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového $térkového loze tl. 350 a 400mm(z divodu ochrany zel.
spodku) pod spodni loZznou plochu betonového praZce, je zde navrZzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery
bude tvofen betonovymi prazci B91S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14.
Predpoklada se ziizeni BK v celém rozsahu tprav.

V celé délce rekonstruovaného Zelezni¢niho svrSku plus vybéhy bude provedena smérova a vySkova Gprava
GPK s napojenim do starého stavu. Piesny rozsah uprav GPK je patrny z vykresové dokumentace.

kolej ¢.7

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v km 223,798 417 - km 224, 180 258(KV 68) (délka
381,841m)stérkové loze bude v tomto useku kompletné odtéZeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované
kamenivo bude piedrceno a pouZzito do konstrukénich vrstev nastupist. Ve stejném useku je navrzena
rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového $térkového loze tl. 350 a 400mm (z divodu ochrany zel.
spodku) pod spodni loznou plochu betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery
bude tvofen betonovymi prazci B91S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14,
Predpoklada se ziizeni BK v celém rozsahu tprav.

V celé délce rekonstruovaného Zeleznicniho svrsku plus vybehy bude provedena smérova a vyskova uprava
GPK s napojenim do starého stavu. Piesny rozsah uprav GPK je patrny z vykresové dokumentace.

kolej ¢.22

Dojde zde k vytrZeni stavajiciho kolejového rostu tvaru S49 na prazcich v useku v km 224, 154,372 (ZV
64) —km 224, 178,508 (KV68) - délka 24,336m.

Stérkového loze bude v tomto tseku kompletné odtéZeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované kamenivo
bude predrceno a pouzito do konstrukénich vrstev nastupist’. Ve stejném useku bude provedeno vybudovani
nového stérkového loze tl. 400mm pod spodni loZznou plochu prazce.

Vseobecné:

Rekonstruované useky koleje budou zapojeny do piilehle bezstykové koleje s upinaci teplotou v rozmezi
hodnot povolenych piedpisem SZDC S3/2. Svary budou zhotoveny metodou SoWoS.

Rychlost:
Kolej ¢€.5
= stavajici rychlost 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
» navrhova rychlost 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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= rychlost po rekonstrukci (beze zmén) 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)

Po rekonstrukci zhlavi a navazného oblouku a uprave zab.zaf. projektant piredpoklada zavedeni
rychlosti min. V=50km/h smér Praha. Bude provedeno v ramci dalsi akce.

Kolej ¢.7

= stavajici rychlost 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
* navrhova rychlost 50/60 km/h (50km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
= rychlost po rekonstrukci (beze zmén) 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)

Rychlost 50km/h bude moci byt zavedena az po Uiprave zab.zai a navesténi této rychlosti. Bude provedeno
v ramci dalsi akce.

Sluzebni pfechod km 224.120 (pfechod pro vypravéi)

Sluzebni ptfechod v km 224,120 zGstane zachovan ve své stavajici poloze (tj. v ose podchodu pro
cestujici) . Pfechod bude ziizen jako novy tj. v koleji ¢.5 znovych Zelezobetonovych paneld
$.1,75m (schvalena konstrukce). Pfechod se bude plynule napojovat na jiz zrekonstruovany piechod
vramci predchozi stavby. Dodani novych sklopnych schiidkii zde neni navrzeno, jelikoz
v soucasné dob¢ neni schvaleny zadny typ sklopnych schiadka.

Prijezdny prifez je zde Z-GC.

Kapacitni udaje :

= sneseni stavajici koleje kol.¢.5 324m
= sneseni stavajici koleje kol.¢.7 382m
= sneseni a montaz koleje ¢.22 25m
*  montaz nové koleje 49E1,B91/S2 (kol.c.5 a 7) 706m
» sneseni stavajicich vyhybek 0

= polozeni stavajicich vyhybek 0

= pocet novych vyhybek 0

SO 102 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C. 6

Prazcové podlozi

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku vychazi z vysledkt a doporuceni geotechnického pruzkumu, je
navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktualnim znéni. V ramci této stavby se predpoklada provadéni sanaci (zvySeni tnosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plan¢€ proti povétrnostnim vliviim v dotéené ¢asti koleji €. 5,6 a 7.

Zprava o vysledcich geotechnického prizkumu je soucasti samostatné B.03

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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MORFOLOGICKA CHARAKTERISTIKA, GEOLOGICKE
A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmovy usek se z hlediska geologické stavby nachézi v oblasti budované pararulami —
moldanubickymi metamorfovanymi horninami. Reliéf terénu koresponduje s reliéfem skalnich
hornin. Morfologické elevace jsou tvofeny méné zvétralymi skalnimi horninami. Udoli mezi
elevacemi terénu vznikla predev§im podél tektonickych linii, kde dochazelo i k vétSimu zvétravani
hornin. Hydrogeologicky jsou zde zastoupeny pievazné puklinové kolektory se zvysSenou
propustnosti v piipovrchové zéné zvétralin a v mistech rozpojeni puklin. Zelezniéni stanice
Havli¢ktiv Brod se nachazi v prostoru Hornosazavské pahorkatiny.

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Na zaklad¢ vysledkti geotechnického prizkumu byla navrzena, ve smyslu pfilohy ¢.2 rekonstrukce
PP v jednotlivych usecich — viz nize.

Kolej ¢.6
Ochrana skalni plané ¢.1 km km 224,006 208 - km 224,166 916
Navrzena skladba PP: Konstrukce PP typ 5.1 - z asfaltobetonu :
Na skladbu asfaltobetonové konstrukce budou pouzity asfaltobetony ACO 11 v tl. 40mm
(vrchni vrstva) a ACP 16+ v tl. 50mm (podkladni vrstva) — material novy. Ob¢

asfaltobetonové smési musi spliiovat pozadavky dle CSN EN 13 108-1.

Konstrukéni vrstva bude vypadat nasledovné:
- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- Asfaltovy beton stirednézrnny ACO 11 (CSN EN 13108-1) tl. 40mm
- Spojovaci asf. postiik PS do 0,5 kg/m2 (CSN 73 6129)
- Asfaltovy beton ACP 16+ (CSN EN 13108-1) tl. 50mm

- Infiltraéni postiik IP (CSN 736129)
- Stérkodrt’ frakce 0-32 (vyrov. vrstva —doplnéni nadvylomu) (CSN 736126-1) tl. 100 mm
- Skalni plan

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZzeny do hloubky min.
0,48m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude ziizena novéa zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vyse zminéné vrstvy vcetné Uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodilovacimu zafizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné zhutnéna a
jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz
provede Stérkové loze (viz. SO 101). Toto opatieni je navrZzeno z diivodu zvétravani skalniho

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodiiovacimu zafizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivl teto vody na zelezni¢ni spodek.

Nové provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci ptechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listd Zelezniéniho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plan€¢ se zde provede doplitujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a inosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inzenyrské site.

Kapacitni udaje:
o plochaochrany plane C.1........ooiiiiiiiiii e 585 m’

Kolej ¢.8

Ochrana skalni plané ¢.1 km 224,006 208- km 224,026 208

Navrzena skladba PP: Konstrukce PP typ 5.1 - z asfaltobetonu :
Na skladbu asfaltobetonové konstrukce budou pouzity asfaltobetony ACO 11 v tl. 40mm
(vrchni vrstva) a ACP 16+ v tl. 50mm (podkladni vrstva) — material novy. Ob¢

asfaltobetonové smési musi spliiovat pozadavky dle CSN EN 13 108-1.

Konstrukéni vrstva bude vypadat nasledovné:
- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- Asfaltovy beton stiednézrnny ACO 11 (CSN EN 13108-1) tl. 40mm
- Spojovaci asf. postiik PS do 0,5 kg/m2 (CSN 73 6129)
- Asfaltovy beton ACP 16+ (CSN EN 13108-1) tl. 50mm

- Infiltraéni postiik IP (CSN 736129)
- Stérkodrt’ frakce 0-32 (vyrov. vrstva —doplnéni nadvylomu) (CSN 736126-1) tl. 100 mm
- Skalni plan

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZzeny do hloubky min.
0,48m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude ziizena novéa zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné Uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodilovacimu zafizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a
jeji tmosnost po provedeni tdchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiZ

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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provede Stérkové loze (viz. SO 101). Toto opatieni je navrZzeno z diivodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti t€émto vliviim a odvedeni vody k odvodiiovacimu zatfizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivll teto vody na Zelezni¢ni spodek.

Nové provadéné PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na stavajici
prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci piechodovych oblasti (klinti) dle
predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listi Zelezni¢niho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materidlu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s piedpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plan€¢ se zde provede dopliiujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP Fadné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inZenyrské sité.

Kapacitni udaje:
e plocha ochrany plane C.1.......ooiiiiiii e 60 m*
Upravy odvodnéni

V prostoru mezi koleji €. 4 a 6 se nachazi stavajici funk¢ni systém odvodnéni (trativodit).
Odvodnéni plané pod koleji ¢.6 je pomoci stavajiciho funkéniho odvodnéni (trativodd) mezi
kolejemi €. 4 a 6 a proto zde nebude provadéno nové odvodnéni.

Kapacitni udaje:

= odvodnovaci trativody ..........cceeiiiiiiiiii Om
»  trativodni Sachty ... 0 ks

SO 402 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C.5A 7

Prazcové podlozi

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku vychazi z vysledki a doporuceni geotechnického prizkumu, je
navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktualnim znéni. V ramci této stavby se predpoklada provadéni sanaci (zvySeni Ginosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plan¢ proti povétrnostnim vliviim v dotcené ¢asti koleji €. 5,6 a 7.

Zprava o vysledcich geotechnického prizkumu je soucasti samostatné B.03

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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MORFOLOGICKA CHARAKTERISTIKA, GEOLOGICKE
A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmovy usek se z hlediska geologické stavby nachdzi v oblasti budované pararulami —
moldanubickymi metamorfovanymi horninami. Reliéf terénu koresponduje s reliéfem skalnich
hornin. Morfologické elevace jsou tvofeny méné zvétralymi skalnimi horninami. Udoli mezi
elevacemi terénu vznikla predevsim podél tektonickych linii, kde dochazelo 1 k vétSimu zvétravani
hornin. Hydrogeologicky jsou zde zastoupeny pievazné puklinové kolektory se zvySenou
propustnosti v piipovrchové zond zvétralin a v mistech rozpojeni puklin. Zelezniéni stanice
Havli¢kiv Brod se nachdzi v prostoru Hornosazavské pahorkatiny.

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Na zaklad¢ vysledkti geotechnického prizkumu byla navrzena, ve smyslu pfilohy ¢.2 rekonstrukce
PP v jednotlivych usecich — viz nize.

Kolej ¢.5

PP ¢.1 km km 223,880 224 — km 223,995 364

Néavrh prazcového podlozi pro zmifiovany usek je nasledujici:
typ konstrukce PP podle predpisu SZDC S4 — PP typ 3
Navrzena skladba PP typ 3 (pfiloha €. 3) :

- 0,35 m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- 0,30 m mocnost konstrukéni vrstvy Stérkodrti frakce 0 — 32 mm

- filtraéni geotextilie v hloubce 0,65 m od LPP (lozné plochy prazce)
- zemni plai v hloubce 0,65 m od LPP

Navrzena KPP vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plan¢ pfed nepfiznivymi u¢inky mrazu, ve
smyslu ptilohy 7 ptedpisu SZDC S4 (vypocet viz piiloha €. 3 této zpravy).

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtézeny do hloubky min.
0,65m pod spodni loznou plochu betonového prazce, kde bude zfizena novéa zemni plan ve sklonu
5% k odvodiiovacimu zafizeni (viz pfi€né fezy). V tomto prostoru ziidime vySe zminéné sanacni
vrstvy véetné poloZzeni geotextilie. Plan zelezni¢niho spodku bude sklonénd, musi byt tadné
zhutnéna a jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto
vrstvy se jiz provede Stérkové loze (viz. SO 401).

Nové provadénd rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci piechodovych oblasti
(klintt) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listll Zelezni¢niho spodku Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materidlu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s piedpisem

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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SZDC S4 a souvisejicimi TKP.
Po odhaleni zemni plan¢ se zde provede dopliiujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP Fadné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji

kabelové trasy nebo jiné inZenyrské sité.

Kapacitni udaje:
e plocharekonstrukce PP C.1.. ..o 545 m?

Ochrana skalni plané ¢.1 km 223,995 364- km 224,178 639

Navrzena skladba PP: Konstrukce PP typ 5.1 - z asfaltobetonu :
Na skladbu asfaltobetonové konstrukce budou pouzity asfaltobetony ACO 11 v tl. 40mm
(vrchni vrstva) a ACP 16+ v tl. 50mm (podkladni vrstva) — material novy. Obé
asfaltobetonové smési musi splilovat pozadavky dle CSN EN 13 108-1.

Konstrukéni vrstva bude vypadat nasledovné:
- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 (CSN EN 13108-1) tl. 40mm
- Spojovaci asf. postiik PS do 0,5 kg/m2 (CSN 73 6129)
- Asfaltovy beton ACP 16+ (CSN EN 13108-1) tl. 50mm

- Infiltracni postfik 1P (CSN 736129) 5
- Stérkodrt’ frakce 0-32 (vyrov. vrstva —doplnéni nadvylomu) (CSN 736126-1) tl. 100 mm
- Skalni plan

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtézeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loznou plochu betonového prazce, kde bude ztizena nova zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vyse zminéné vrstvy vcetné Uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodilovacimu zatfizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné zhutnéna a
jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz
provede Stérkové loze (viz. SO 401). Toto opatieni je navrZzeno z diivodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti t€émto vlivim a odvedeni vody k odvodiiovacimu zafizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivll teto vody na Zelezni¢ni spodek.

Nové provadéna PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na stavajici
prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci piechodovych oblasti (klint) dle
predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listi Zelezni¢niho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materidlu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s piedpisem

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
S 16-



Evropské strukturalni a investi¢ni fondy Sta’tnl’ fond dopravnl'

Operacni program Doprava

EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy )\

infrastruktury

SZDC S4 a souvisejicimi TKP.
Po odhaleni zemni plan¢ se zde provede dopliiujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP Fadné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inZenyrské sité.

Kapacitni udaje:
e plocha ochrany plane C.1.......ooiiiiiiii e 698 m’

Kolej ¢.7
PP ¢.1 km 223,826 432- km 223,995 959
Néavrh prazcového podlozi pro zmitiovany usek je nasledujici:

typ konstrukce PP podle pedpisu SZDC S4 — PP typ 3

Navrzena skladba PP typ 3 (ptiloha €. 3) :

- 0,35 m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- 0,30 m mocnost konstrukéni vrstvy Stérkodrti frakce 0 — 32 mm

- filtracni geotextilie v hloubce 0,65 m od LPP (lozné plochy prazce)
- zemni plan v hloubce 0,65 m od LPP

Navrzend KPP vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plané pfed nepiiznivymi U¢inky mrazu, ve
smyslu ptilohy 7 ptedpisu SZDC S4 (vypocet viz piiloha €. 3 této zpravy).

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odté¢Zzeny do hloubky min.
0,65m pod spodni loznou plochu betonového prazce, kde bude zfizena novéa zemni plan ve sklonu
5% k odvodiiovacimu zafizeni (viz pfi€né fezy). V tomto prostoru ziidime vySe zminéné sanacni
vrstvy véetné poloZzeni geotextilie. Plan zelezni¢niho spodku bude sklonénd, musi byt tadné
zhutnéna a jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto
vrstvy se jiz provede Stérkové loze (viz. SO 401).

Nové provadéna PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na stavajici
prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci piechodovych oblasti (klint) dle
predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listi Zelezni¢niho spodku Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materidlu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s piedpisem

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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SZDC S4 a souvisejicimi TKP.
Po odhaleni zemni plan¢ se zde provede dopliiujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP Fadné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji

kabelové trasy nebo jiné inZenyrské sité.

Kapacitni udaje:
e plocharekonstrukce PP C.1.. ..o 876 m’

Ochrana skalni plané ¢.1 km 223,995 959 - km 224,179 957

Navrzena skladba PP: Konstrukce PP typ 5.1 - z asfaltobetonu :
Na skladbu asfaltobetonové konstrukce budou pouzity asfaltobetony ACO 11 v tl. 40mm
(vrchni vrstva) a ACP 16+ v tl. 50mm (podkladni vrstva) — material novy. Ob¢

asfaltobetonové smési musi spliiovat pozadavky dle CSN EN 13 108-1.

Konstrukéni vrstva bude vypadat nasledovné:
- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- Asfaltovy beton stiednézrnny ACO 11 (CSN EN 13108-1) tl. 40mm
- Spojovaci asf. postiik PS do 0,5 kg/m2 (CSN 73 6129)
- Asfaltovy beton ACP 16+ (CSN EN 13108-1) tl. 50mm

- Infiltraéni postiik IP (CSN 736129)
- Stérkodrt frakce 0-32 (vyrov. vrstva —doplnéni nadvylomu) (CSN 736126-1) tl. 100 mm
- Skalni plan

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZzeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude ziizena nova zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné Uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodilovacimu zafizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a
jeji tmosnost po provedeni tdchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiZ
provede Stérkové loze (viz. SO 401). Toto opatfeni je navrzeno z divodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodiiovacimu zafizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivl teto vody na zelezni¢ni spodek.

Nové provadénd PP se na obou strandch (zacatku, konci) bude plynule napojovat na stavajici
prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci prechodovych oblasti (klini) dle
piedpisu SZDC S4 a dle vzorovych listl zelezni¢niho spodku - Z4.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Druh a zrnitost pouzitého materialu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plan¢ se zde provede doplilujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a inosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inzenyrské site.

Kapacitni udaje:
o plochaochrany plane C.1........ooiiiiiiiiii e 894 m’

Kolej ¢.22

Ochrana skalni plané ¢.1 km km 224, 154,372 — km 224, 178,508

Navrzena skladba PP: Konstrukce PP typ 5.1 - z asfaltobetonu :
Na skladbu asfaltobetonové konstrukce budou pouzity asfaltobetony ACO 11 v tl. 40mm
(vrchni vrstva) a ACP 16+ v tl. 50mm (podkladni vrstva) — material novy. Ob¢

asfaltobetonové smési musi spliiovat pozadavky dle CSN EN 13 108-1.

Konstrukéni vrstva bude vypadat nasledovné:
- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- Asfaltovy beton stiednézrnny ACO 11 (CSN EN 13108-1) tl. 40mm
- Spojovaci asf. postiik PS do 0,5 kg/m2 (CSN 73 6129)
- Asfaltovy beton ACP 16+ (CSN EN 13108-1) tl. 50mm

- Infiltraéni postiik IP (CSN 736129)
- Stérkodrt’ frakce 0-32 (vyrov. vrstva —doplnéni nadvylomu) (CSN 736126-1) tl. 100 mm
- Skalni plan

Materialy, vyroba a zfizovani jednotlivych konstrukénich vrstev musi odpovidat pfisluSnym
platnym normadm a technologickym pokynim. Pokladdka asfaltobetonii bude provadéna
pomoci finiSeru. Technologie pokladky musi byt v souladu s TKP — kapitola 7 — Hutnéné
asfaltové vrstvy v aktudlnim platném znéni.

Stavajici vrstvy zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZzeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude ziizena novéa zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné Gprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodilovacimu zafizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a
jeji tmosnost po provedeni tdchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiZ
provede Stérkové loze (viz. SO 401). Toto opatfeni je navrzeno z divodu zvétravani skalniho

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodiiovacimu zafizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivl teto vody na zelezni¢ni spodek.

Nové provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci ptechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listd Zelezniéniho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plan€¢ se zde provede doplitujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a inosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inzenyrské site.

Kapacitni udaje:
e Plocha ochrany plan¢ ¢.1(je zapocitano u koleje €.7) ........cooeiiiinnn.. Om

Upravy odvodnéni

V prostoru mezi koleji ¢. 3 a 5 se nachdzi stavajici funkéni systém odvodnéni (trativodl). Mezi
kolejemi €. 7 a 22 se nachazi piivodni trativodni systém, ktery je zcela nefunkcni. Jelikoz stavajici
odvodiiovaci systém (systém drenazi, trativod) mezi kolejemi €. 7 a 22 je zcela nefunk¢ni, je
v ramci tohoto SO navrZena rekonstrukce odvodnéni v celém useku mezi kolejemi ¢. 7 a 22.
Stavajici odvodnéni mezi kolejemi ¢. 7 a 22 bude demontovan a nové je odvodnéni navrzeno tak,
aby odpovidalo zasadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho
spodku Z3 — odvodiiovaci zafizeni v aktualnim znéni. Odvodnéni je navrzeno v mist& rekonstrukce
PP a ochrany skalni plané, kde jsou navrZeny vétve trativodu, které jsou napojeny do stavajicich,
pfipadné nové navrzenych Sachet na stav.hlavni svodné siti odvodnéni. Drendzni potrubi je v celé
své délce navrzeno plastové, svétlosti DN 150 (schvaleny typ trub). Hlavni vétveé trativodu se
nachazi mezi kolejemi 7 a 22. Spad trativodniho potrubi je s ohledem na hloubku vykoptli navrZeno
v min.spadu 5%, Sachty Sk, Sp a Sv jsou navrzeny DN 400. Sklonové, smérové poméry,
parametry uloZeni potrubi a ostatni parametry trativodu jsou patrny z vykresové ¢asti — podélné
profily, pfi¢né fezy. Minimalni hloubka trativodu od zemni plané€ bude 300mm.

Odvodnéni plané pod koleji ¢.5 je pomoci stavajiciho funkéniho odvodnéni (trativodii) mezi
kolejemi €. 5 a 3. Nebude zde mezi kolejemi ¢.5 a 3 provadéno nové odvodnéni.

Kapacitni udaje:

= odvodnovaci trativody ............coeiiiiiiii 350 m
= trativodni Sachty ... 13 ks
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SO 103 REKONSTRUKCE NASTUPISTE C. 1

Stavajici stav:

V zst. Havlicktiv Brod se nachazi 1 nastupisté¢ (u VB a dopravniho pavilonu), které je predmétem
rekonstrukce. Stavajici nastupisté je typu Tischer s vyskou nastupni hrany nad TK — 300mm
(redln¢ se vyska pohybuje mezi 280mm-380mm) a vzdalenosti nastupisStni hrany od osy piilehlé
koleje — 1650mm (redln¢ se pohybuje od 1600mm po 1720mm). V prostoru pfed dopravnim
pavilonem je nastupisté podsklepeno az do urovné nastupistni hrany, ktera jje zde atypicky tvofena
ptimo zdi sklepeni dopravniho pavilonu. V nastupisti je ptfimo ve stropu podchodu a dopravniho
pavilonu zfizen kabelovou a nachazai se zde velké mnozstvi inz. Siti zejména draznich. Kryt
nastupiste je proveden z lit¢ho asfaltu.

Na konci nastupisté je zfizena rampa pro pohyb vjezd vozikli. Nastupisté jsou Castecné zastfeSena
(délka 105,7m). Na nastupisté je pfistup cestujicich pfimo z vypravni budovy pomoci rampy a z
pomoci podchodu a jednoho vystupového ramene schodisté a pomoci bezbariérového vytahu.
Obsluha se na nastupisté¢ dostavad pomoci sluzebniho tunelu, ktery vyustuje na nastupisté pomoci
nakladniho vytahu nebo sluzebniho piejezdu na konci nastupisté. Vypravci se na néastupisté dostava
pomoci sluzebniho pfechodu v km 224,120.

Cel¢ nastupiste je osvétleno a je vybaveno elektronickym informacnim systémem nedavno
zrekonstruovaného a neni vybaveno lavickami a jizdnimi fady a ani pitkem.

Nastupisté se nachazi mezi kolejemi u koleje €.6. Je to vnéjs$i nastupisSté. Stavajici skutecna
stavebni délka nastupiste je 128m

Navrzeny stav:

Délka nastupiste:

Délka 1. nastupisté vychazi z prilozené dopravni technologie zpracované dle aktudlnich podkladii a
z prostorovych moZznosti.

Pozadavek na uziteCnou délku nastupisté je 110m. Oproti stdvajicimu stavu zde dochazi ke
stavebnimu zkraceni o cca 18m.

Vzdalenosti navéstidla vs nastupni hrana

Kolej ¢.6
Smér Praha: Navéstidlo L6 — konec néstupni hrany = 110,417m
Smér Brno: Navéstidlo Sc6 — konec nastupni hrany = 116m

V ptipadé, Ze budeme uvazovat, Ze hnaci vozidlo zastavi 10m pted navéstidlem L6 ¢i Sc6, nebude
mozné vyuzit celou délku nastupisté tj. 110m a bude Ize mozné vyuzit pouze délku 100,417m smér
Praha resp. 106m smér Brno. Minimalni pozadavek na 100m vychazejici z dopravni technologie je
splnén. Neni vSak splnén doporuceny pozadavek na 110m

Doporu¢eni SZDC GR 012 je: Vramci piipravované nasledné stavby , Modernizace prijezdu
uzlem Havlickliv Brod“ by meéla proto byt poloha navéstidel, zejména L6 upravena tak, aby
navrhovana délka nastupisté byla vyuzitelna.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Projektant konstatuje, ze v ramci nésledné stavby na modernizaci uzlu je déle pfipadné nutné
uvazovat s Upravou polohy vyhybky ¢.37 ¢i upravou kolejiste tak, aby bylo mozno ptipadné
prodlouzit nastupisté smér Brno

Technické feSenti:

1. nastupist¢ v zst. Havlickiv Brod bude zrekonstruovano v celé¢ délce na vnéjsi
mimotroviiové nastupisté typu H130 bez konzolovych desek (dle vzorového listu Z.8.4-N).

Nove¢ bude nastupistni hrana situovana u koleje €.6— v km 224,149 000 - km 224,038 583 t;.
délka nastupni hrany je 110,417m a déale a déle je zde provedena nenastupni hrana ve vysce
550mm nad TK v km km 224,149 000 - km 224,163 583 a nasleduje rampa délky 7m do urovné
vysky temene kolejnice ptilehlé koleje.

Nastupistni hrana u koleje €.6 je situovana prevazné v piimé a na konci nastupiSté se
nachazi v oblouku o0 R=310m a D=0mm. Vzdalenost hrany od osy pftilehlé koleje €.6 je v celé délce
— 1680mm a vyska néstupni hrany 550mm nad TK pfilehlé koleje €.6.

Vzdalenosti a vysky od osy musi byt provedeny dle CSN 73 4959.

Nastupistni zidka je tvofena nastupiStnim prefabrikdtem typu H130 se schvilenym TPD (V
prostoru zavazadlového podchodu zde budou pouzity atypicky vyssoké pouzity H110 ).

V prostoru nad podchodem a v prostoru pted dopravnim pavilonem bude provedena monoliticka
zelezobetonova hrana, tvaru piipominajici prefabrikat H130. Nad podvhodem budou umistény
atypické prvky H110 bez spodni betonové plochy sukotvenim vystuze do monilitického
zelezobetonového pasu (podobné jako u néstupisté ¢.2 a 3). Plocha od km 224,149 az ke
sluzebnimu pfechodku vyvysend nastupistni plocha, kterd je urcena pouze pro sluzebni ucely a
vefejnosti je zde vstup zakazan.

Prefabrikat typu H130 (H110) je uloZen na podkladni a vyrovnéavaci vrstvu z podkladniho betonu C
12/15 tloustky minimalné 0,100m. Zékladova spara prefabrikatu musi byt nejméné v Grovni plané
télesa zelezni¢niho spodku.

Vlastni plocha nastupis$té¢ je tvoiena zpevnénou plochou na zhutnélém zasypu nastupiStniho
prefabrikatu. Prostor za ndastupiStnim prefabrikdtem typu H130 (H110) je mozno vyuzit pro
kabelovou trasu. Nastupistni prefabrikaty typu HI30 (H110) je nutno zasypat zhutnénou
nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti minimalni tloustky 0,800m pod horni plochou
nastupi§té (predpoklad vyzisk ze SL + doplnéni materidlem novym).

Kryt nastupisté bude tvotfen zdmkovou dlazbou 200x200 mm (ve specialnich mistech bez srazené
hrany — tj. tzv. ostrohranna dlazba) tl. 60mm ptipadné jinym vhodnym krytem. Zamkové dlazba
bude ohrani¢ena konzolovymi prefabrikaty H130. Zelezobetonova zidka na zaatku nastupisté bude
zalozena v nezamrzné hloubce tj. min. 1,Im pod terénem. Na zidce bude provedeno zabradli vysky
I,1m s umisténim piktogramu ,,Zakaz vstupu‘. Zabradli musi byt provedeno mimo volny schiidny
prostor a mimo dosah trakéniho vedeni. Zabradli bude ocelové vysky h = 1,10 m z profilu 60/5 a
51/5 mm. Sloupky zabradli budou kotveny do betonovych zakladovych zidek. Zabradli se opatii
ochrannym natérem (dle pozadavka SZDC).

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Ukonceni druhé strany (smér Praha) vefejné pristupné ¢asti nastupisté bude provedeno varovnym
pasem.

Linie podél nastupiStni hrany a mista nepiistupna a nebezpecna budou vyznacena varovnymi pasy.
Podél celé nastupistni hrany ve vzdalenosti 800mm od hrany bude ziizena vodici linie s funkei
varovného pésu Sitky 400mm. Varovny pas je ve zpevnéné plose proveden vhodnym druhem
dlazby s reliéfnim povrchem (toto musi byt provedeno ve vyrob& — viz Z 8.7). Dale zde bude
provedeno optické znadeni vodici linie s funkci varovného pasu v tl.150mm (dle Z 8.7).

Mezi hranou nastupisté (H130) a vodici linii s funkei varovného péasu a podél vodici linie s funkci
varovného pasu, smérem od hrany nastupist¢ do vzdalenosti 400mm bude proveden pas dlazby
z dlazby bez zkosenych hran a bude zadldzdéno bez vazby spar. Dlazba bude provedena dle pokynu
ze dne 4.5.2015 byl SZDC-013 vydan pokyn ,,Hmatové tpravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace

Dlazba bude déle provedena nasledné:

1. Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, musi okoli vodici linie s funkci varovného pdasu
¢i v okoli signalniho pasu tvorit rovinné desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v Sifi
400 mm

2. Pfi volbé typu dlazby a pfi kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu ¢i v
okoli signalniho pasu je zde nutno dodrzovat tyto zasady:

e rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi prvky bez
srazené hrany (prvky se srazenou hranou jsou zde nepiipustné!);

e Sifka spary mezi dlazebnimi prvky maze byt max. 4 mm;

e pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu
nastupiste, tak ve sméru rovnob€zném s hranou nastupisté) miaze byt maximalné 5 ks - tj.
minimalni vzdalenost spar mize byt 200 mm.

o klad dlazebnich prvki musi byt proveden na sparu-tj. takzvané na sttih (ne na vazbu!).
(Poznamka: znamena to, ze spara mezi prvky neméni smér a probihé v pfimce.)

e jednotlivé prvky musi byt pravouhlé.
Poznamka: vyse uvedené pozadavky splituji napiiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200
mm bez srazené hrany.

3. Povrch dlazby musi spliiovat zdkladni pozadavky na protiskluznost dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. Povrch musi byt rovinny, bez vystupki a drazek.

Vyse uvedené zasady se tykaji feSeni bezprostfedniho okoli tzv. bezpecnostnich pasti na

nastupistich, pficemz minimalni Sitka tohoto bezprostfedniho okoli je 250 mm (v feSené stavbé

bude v SiFce 400 mm). Ostatni plocha nastupisté vSak mize byt dodlazdéna libovolnou zamkovou

dlazbou 200x200mm, dlazdicemi nebo deskami - bez stanoveni zpisobu pokladky (tj. tieba i na

vazbu) se srazenou hranou.

Ostatni dlazba (mimo vodici linie, varovné , signalni pasy, zdrsnéné pasy) dle konzultace a
pozadavku organizace SONS bude dlazba stejnych rozmért, stejnych vlastnosti ale se zkosenymi
hranami.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Dlazba v ¢asti nastupiSté nepiistupné cestujicim, na rampé a zpevnéné plochy v trovni TK mezi
rampou a sluzebnim ptejezdem smér Praha bude provedeno z dlazby stejnych rozméra, stejnych
vlastnosti ale se zkosenymi hranami.

Barva dlazby pro vetejnost ptistupné ¢asti nastupisté bude ptirodni Seda (svétle Sedd) jako na
nastupisti ¢.2 a €.3. Vefejnosti nepfistupné Casti zpevnénych ploch budou tvofeny dlazbou barvy
tmave Sedé.

Oznadeni lavicek apod bude provedeno signalnimi pasy dle Z 8.7
Signalni pasy budou tvofeny slepeckou zamkovou dlazbou s tzv. pupiky. Tato dlazba bude stejné
barvy jako barva dlazby nastupiste.

Jelikoz se stavba ptimo nedotyka prostort vstupti do podchodu a do vytahu, nejsou zde ani feSeny
hmatové ¢i vizualni prvky v tomto prostoru.

Na néstupiiti budou provedeny bezpe¢nostni a orienta¢ni pasy dle vzorového listu Z 8.7
zména ¢.2 (2010) — Bezpec€nostni a orientacni pasy na nastupistich.

Veskera pouzitd zamkova dlazba (na celém nastupisti a ostatnich zpevnénych plochach) bude
tl.60mm a musi mit protiskluzny povrch a musi spliiovat min. koeficient smykového tieni 0,6.

Pfistup na nastupiste je fesen jako bezbaricrovy. Toto provedeni musi byt v souladu s TSI a
s vyhlaskou ¢.398/2009 Sb. a vzorovymi listy CD 8.7 — zména ¢.2 (2010).

Nekteré stavajici Sachty (kabelové, kanaliza¢ni) budou zachovany a zrekonstruovany, jiné budou
zruSeny. Zachované stavajici Sachty na nastupiStich budou upraveny, ptizvednuty tak, aby vySkové
odpovidaly pribéhu néstupisté. Toto bude patrné z vykresii destové kanalizace, které budou
rozkresleny v dal§im stupni dokumentace. U rekonstruovanych kabelovych Sachet budou
provedeny nové poklopy. V ptipadé, Ze by poklopy zasahovaly do vodici linie s funkci varovného
pasu, budou provedeny poklopy, které¢ umozni jejich zadlazdéni.

Vyskové a sklonové poméry na nastupisti jsou patrny z vykresové ¢asti — z pricnych fezi a situace
nastupist¢ M 1:100.

Nastupisté bude opatifeno informacnim a orientacnim systémem (viz samostatné SO a PS), kosi
(3ks) a lavickami (6ks) a vyvésky na jizdni fady v poctu 1 jednostranna - postavit pod pragotron
pro 'pfijezdy" - format Al + "odjezdy" - format Al - povéSeny vedle sebe.
Vékery mobiliai musi spliiovat pozadavky TSI v aktudlnim znéni a bude v provedeni antivandal,
vzhled mobiliafe bude shodny jako mobiliaf na jiz zrekonstruovanych nastupistich €. 2 a 3. Veskery
mobiliai musi byt barevné kontrastni vi¢i okoli — barevna kombinace bude, celkovd vzhled
nového mobiliafe bude stejny nebo velice podobny jako na nastupistich ¢.2 a 3. Mobiliat bude
schvalen investorem a spravcem.

Budou zde dodéany a osazeny 2ks nddob na posypovy materidl o velikosti min. 5001 kazdé¢ z nich.

Na nastupisté bude pfistup cestujicich z vypravni budovy (bezbariérovy ptistup) a z podchodu
pomoci vytahu (bezbariérovy piistup) a pomoci ramene vystupového schodisté $.2,5m. Schodiste

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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zustava stavajici sitky .
Na naéstupisti nebudou umistény reklamni tabule firmy RailReklam.

Kapacitni udaje:

» nastupistni hrana ukoleje €.6 ..........ooiviiiiiiiiiiiiiiia 132m (125+7)

Pitka:

Na néstupisti se nenachdzi zadné pitko. Nastupisté nebude vybaveno novym pitkem.

Odvodnéni nastupiStnich pristire§ka (v konstrukci nastupisté)

Vramci stavby bude provedena nédhrada stavajiciho nefunkéniho odvodnéni nastupistnich
pristfesku. Rekonstrukce odvodnéni bude provedeno ve stavajici trase se stavajicim zausténim do
stavajicich Sachet na hlavnich svodech odvodnéni celé Zelezni¢ni stanice.

SO 403 REKONSTRUKCE OSTROVNIHO NASTUPISTE C. 4

Stavajici stav:

V zst. Havlickiiv Brod se nachazi 4. ostrovni néstupiste, které je predmétem rekonstrukce. Stavajici
nastupisté jsou typu Tischer s vysSkou nastupni hrany nad TK — 300mm (realné se vyska pohybuje
mezi 280mm-380mm) a vzdalenosti nastupistni hrany od osy pftilehlé koleje — 1650mm (redlné se
pohybuje od 1640mm po 1720mm). Kryt nastupisté je proveden z litého asfaltu.

Na konci nastupisté je zfizena rampa pro pohyb vjezd vozikl. Néastupisté jsou Castecné zastieSena
(délka 117,3m). Na nastupisté je pfistup cestujicich pomoci podchodu a jednoho vystupového
ramene schodi$té a pomoci bezbariérového vytahu.

Obsluha se na nastupisté dostdva pomoci sluzebniho tunelu, ktery vyustuje na néstupisté pomoci
nakladniho vytahu nebo sluZzebniho ptejezdu na konci néstupisté. Vypravci se na néstupisté dostava
pomoci sluzebniho ptfechodu v km 224,120.

Celé nastupiste je osvétleno a je vybaveno elektronickym informa¢nim systémem star$iho nedavno
zrekonstruovaného a dale je vybaveno lavickami, kosi a jizdnimi fady a nefunkénim pitkem.

Nastupisté se nachazi mezi kolejemi ¢.5 a 7. Stavajici skutecna stavebni délka nastupisté je 282m

Navrzeny stav:

Délka nastupiste:

D¢élka 4. ostrovniho nastupisté vychazi z ptilozené dopravni technologie zpracované dle aktuéalnich
podklad.

Pozadavek na uziteCnou délku nastupisté je 200m. Oproti stavajicimu stavu zde dochazi u zkraceni
cca 80m u koleje ¢.5 a 50m u koleje ¢.7.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
-95.



Evropské strukturalni a investi¢ni fondy Sta’tnl’ fond dopravnl'

Operacni program Doprava

EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy )\

infrastruktury

Vzdalenosti navéstidla vs nastupni hrana

Kolej €.5
Smér Praha: Navéstidlo L5 — konec néstupni hrany = 250m
Smér Brno: Navéstidlo Sc5 — konec nastupni hrany = 267m

Z toho plyne, ze uzitecnd délka nastupisté¢ je 200m (celd délka nastupni hrany) a pozadavek
vychdézejici z dopravni technologie je splnén.

Kolej ¢€.7
Smér Praha: Navéstidlo L7 — konec nastupni hrany = 213m
Smér Brno: Néveéstidlo Sc7 — konec nastupni hrany = 255m

Z toho plyne, ze uzitecnd délka nastupisté¢ je 200m (celd délka nastupni hrany) a pozadavek
vychézejici z dopravni technologie je splnén.

Technické feSenti:

4. ostrovni nastupisté v zst. Havlickiv Brod bude zrekonstruovano v celé délce na ostrovni
mimotroviiové nastupisté typu H130 bez konzolovych desek (dle vzorového listu Z.8.4-N).

Nov¢ budou néstupistni hrany situovany u koleje €.5 — v km 223,925 469 - km 224,125 469
tj. délka nastupni hrany je 200m a dale a dale je zde provedena nendstupni hrana ve vysce 550mm
nad TK v km km 224,125 469 - km 224,147 469 a nasleduje rampa délky 7m do Grovné vysky
temene kolejnice ptilehlé koleje.

Nové budou néstupistni hrany situovany u koleje €.7 — v km 223,926 065- km 224,126 111
tj. délka nastupni hrany je 200,046m a déle a dale je zde provedena nenastupni hrana ve vysce
550mm nad TK v km 224,126 111 - km 224,148 221 a nasleduje rampa délky 7m do urovné vysky
temene kolejnice ptilehl¢ koleje.

Nastupistni hrana u koleje €.5 je situovana v piimé, ale u hrany néstupisté je vyuzito kladné
stavebni odchylky +10mm (s vyhledem na planovanou akci prijjezdu Zelezni¢nim uzlem Havlickiv
Brod a s ohledem k tomu, ze ve vzdéalenosti 28m od vyvysené plochy (550mm nad TK) se nachazi
oblouk o poloméru 268m a v ramci dal$i stavby (prijezd uzlem) bude muset byt tento oblouk fesen
tak, aby zde byla dosazena rychlost V=50km/h tj. polomér bude pravdépodobné zvétSen na
R=300m) tj. nastupistni hrana je navrzena v celé¢ délce ve vzdalenosti od osy pfilehl¢ koleje ¢.5 —
1680mm a ve vySce nastupni hrany 550mm nad TK pitilehlé koleje ¢.5.

Nastupistni hrana u koleje €.7 je situovana prevazné v piim¢ a na konci nastupisté¢ v km se
nachazi v oblouku o0 R=460m a D=0Omm. Vzdalenost hrany od osy ptilehlé koleje ¢.7 je v celé délce

— 1680mm a ve vySka nastupni hrany 550mm nad TK pftilehlé koleje ¢.7.

Vzdalenosti a vysky od osy musi byt provedeny dle CSN 73 4959.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Nastupistni zidka je tvofena ndstupiStnim prefabrikdtem typu H130 se schvalenym TPD (V
prostoru zavazadlového podchodu zde budou pouzity atypicky vyssoké pouzity H110 ).

V prostoru nad podchodem a v prostoru pied dopravnim pavilonem bude provedena monoliticka
zelezobetonova hrana, tvaru pfipominajici prefabrikdt H130. Nad podvhodem budou umistény
atypické prvky H110 bez spodni betonové plochy s ukotvenim vystuze do monilitického
zelezobetonového pasu (podobné jako u néstupisté ¢.2 a 3). Plocha od km 224,149 az ke
sluzebnimu ptfechodku vyvySend nastupiStni plocha, kterd je urCena pouze pro sluzebni ucely a
vetejnosti je zde vstup zakazan.

Prefabrikat typu H130 (H110) je ulozen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C
12/15 tloustky minimalné 0,100m. Zakladové spara prefabrikatu musi byt nejméné v urovni plané
télesa zelezni¢niho spodku.

Na zacatku nastupisté bude ziizeno sluzebni schodisté Sitky min. 1m; max. vyska schodu 190 mm
podesta §.1m. Zidka schodi$té bude zalozena v nezamrzné hloubce tj. min. 1,1m pod terénem.
Ukonceni verejné Casti ostrovniho nastupisté typu H130 bez konzolovych desek sluzebnimi schody
bude provedeno dle Z.8.7 — obrazek ¢.5 — zména &.2. Bude zde provedeno zabradli vysky 1,Im
s umisténim piktogramu ,,Zékaz vstupu* a dale zde bude provedena uzamykatelna branka. Zabradli
musi byt provedeno mimo volny schidny prostor a mimo dosah trakéniho vedeni. Zabradli bude
ocelové vysky h = 1,10 m zprofilu 60/5 a 51/5 mm. Sloupky zédbradli budou kotveny do
betonovych zakladovych zidek. Zabradli se opatii ochrannym nétérem (dle pozadavki SZDC).

Ukonceni druhé strany (smér Praha) vefejné pristupné ¢asti nastupisté bude provedeno varovnym
pasem.

Linie podél néstupistni hrany a mista nepfistupnéd a nebezpecna budou vyznacena varovnymi pasy.
Podél celé nastupistni hrany ve vzdalenosti 800mm od hrany bude zfizena vodici linie s funkci
varovného pasu Sitky 400mm. Varovny pas je ve zpevnéné ploSe proveden vhodnym druhem
dlazby s reliéfnim povrchem (toto musi byt provedeno ve vyrobé — viz Z 8.7). Déle zde bude
provedeno optické znageni vodici linie s funkci varovného pasu v tl.150mm (dle Z 8.7).

Mezi hranou nastupisté (H130) a vodici linii s funkci varovného pasu a podél vodici linie s funkci
varovného pasu, smérem od hrany nastupist¢ do vzdalenosti 400mm bude proveden pas dlazby
z dlazby bez zkosenych hran a bude zadldzdéno bez vazby spar. Dlazba bude provedena dle pokynu
ze dne 4.5.2015 byl SZDC-013 vydan pokyn ,, Hmatové tpravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace

Dlazba bude déle provedena nasledné:
4. Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, musi okoli vodici linie s funkci varovného pasu
¢i v okoli signalniho pasu tvorit rovinné desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v S§ifi

400 mm

5. Pfi volbé typu dlazby a pfi kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu ¢i v
okoli signalniho pasu je zde nutno dodrzovat tyto zasady:

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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e rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi prvky bez
srazené hrany (prvky se srazenou hranou jsou zde nepiipustné!);

e Sifka spary mezi dlazebnimi prvky maze byt max. 4 mm;

e pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu
nastupiste, tak ve sméru rovnob€zném s hranou nastupisté) miaze byt maximalné 5 ks - tj.
minimalni vzdalenost spar mize byt 200 mm.

o klad dlazebnich prvki musi byt proveden na sparu-tj. takzvané na sttih (ne na vazbu!).
(Poznamka: znamena to, ze spara mezi prvky neméni smér a probihd v pfimce.)

e jednotlivé prvky musi byt pravouhlé.
Poznamka: vyse uvedené pozadavky spliuji napiiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200
mm bez srazené hrany.

6. Povrch dlazby musi splinovat zdkladni pozadavky na protiskluznost dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. Povrch musi byt rovinny, bez vystupki a drazek.

Vyse uvedené zasady se tykaji feSeni bezprosttedniho okoli tzv. bezpecnostnich pasti na

nastupistich, pficemz minimalni $itka tohoto bezprostfedniho okoli je 250 mm (v feSené stavbé

bude v Sifce 400 mm). Ostatni plocha nastupisté vSak mtze byt dodlazdéna libovolnou zdmkovou

dlazbou 200x200mm, dlazdicemi nebo deskami - bez stanoveni zptsobu pokladky (tj. tfeba i na

vazbu) se srazenou hranou.

Ostatni dlazba (mimo vodici linie, varovné , signalni pasy, zdrsnéné pasy) dle konzultace a
pozadavku organizace SONS bude dlazba stejnych rozmért, stejnych vlastnosti ale se zkosenymi
hranami.

Dlazba v ¢asti nastupisté nepiistupné cestujicim, na ramp¢ a zpevnéné plochy v trovni TK mezi
rampou a sluzebnim piejezdem smér Praha bude provedeno z dlazby stejnych rozmért, stejnych
vlastnosti ale se zkosenymi hranami.

Barva dlazby pro vetejnost piistupné ¢asti nastupisté bude ptirodni Seda (svétle Sedd) jako na
nastupisti ¢.2 a €.3. Vefejnosti nepfistupné ¢asti zpevnénych ploch budou tvoieny dlazbou barvy
tmavé Sed¢.

Vstupy do podchodu, vytahu, oznageni lavi¢ek apod bude provedeno signalnimi pasy dle Z 8.7
Signalni pasy budou tvofeny slepeckou zamkovou dlazbou s tzv. pupiky. Tato dlazba bude stejné
barvy jako barva dlazby néstupiste.

Na nastupisti budou provedeny bezpe&nostni a orientaéni pasy dle vzorového listu Z 8.7
zména ¢.2 (2010) — Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupistich.

Veskera pouzitd zamkova dlazba (na celém nastupisti a ostatnich zpevnénych plochéach) bude
tl.60mm a musi mit protiskluzny povrch a musi spliiovat min. koeficient smykového treni 0,6.

Pfistup na nastupist¢ je feSen jako bezbariérovy. Toto provedeni musi byt v souladu s TSI a
s vyhlaskou ¢.398/2009 Sb. a vzorovymi listy CD 8.7 — zména ¢.2 (2010).

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Nekteré stavajici Sachty (kabelové, kanalizac¢ni) budou zachovany a zrekonstruovany, jiné budou
zruSeny. Zachované stavajici Sachty na nastupiStich budou upraveny, ptfizvednuty tak, aby vySkové
odpovidaly pribéhu néstupisté. Toto bude patrné z vykresii destové kanalizace, které budou
rozkresleny v dal§im stupni dokumentace. U rekonstruovanych kabelovych Sachet budou
provedeny nové poklopy. V ptipadé, Ze by poklopy zasahovaly do vodici linie s funkci varovného
pasu, budou provedeny poklopy, které¢ umozni jejich zadlazdéni.

Vyskové a sklonové poméry na nastupisti jsou patrny z vykresové ¢asti — z pricnych fezi a situace
nastupist¢ M 1:100.

Nastupisté bude opatfeno informacnim a orienta¢nim systémem (viz samostatné SO a PS), kosi
(4ks) a lavickami (6ks) a vyvesky na jizdni fady v poctu 2 oboustranna - samostatné postavit (nebo
4 jednostranné sesroubované "zady k sobé&" jako na nést. €. 3.); na jedné strané pro "ptijezdy" -
format A1 + "odjezdy" - format A1l - povéSeny vedle sebe a na druh¢ stran¢ pro "fazeni rychlika".
Veskery mobiliaf musi spliiovat pozadavky TSI v aktudlnim znéni a bude provedeni antivandal,
vzhled mobilidie bude shodny jako mobiliaf na jiz zrekonstruovanych nastupistich €. 2 a 3. Veskery
mobiliaf musi byt barevné kontrastni vic¢i okoli — barevnd kombinace bude, celkova vzhled
nového mobiliafe bude stejny nebo velice podobny jako na nastupistich ¢.2 a 3. Mobiliat bude
schvélen investorem a spravcem.

Budou zde dodany a osazeny 2ks nadob na posypovy material o velikosti min. 5001 kazdé z nich.
Na nastupisté bude ptistup cestujicich pomoci ramene vystupového schodisté, které se na zéklade

nize uvedeného vypoctu intenzit zzi na cca 2,0m (mezi madli min. 1,8m) . Dale zde bude ptistup
imobilt a cestujicich pomoci nové vybudovaného vytahu v ramci néastupist’ ¢. 2 a 3

Vypocet propustnosti schodiSté:

1. Vstupni udaje

Pro vypocet pro 4. nastupisté byla pouzita Spickova frekvence z akce 2. a 3. nastupisté, jelikoz
projektant neziskal Spickovou frekvenci pro 4. NastupiSté. Projektant predpoklada, Ze
Spickova frekvence na 4. NastupisSti nebude vyssi nez nejvyssi frekvence na nastupisti ¢. 3 a
vypocet Ize pouZit i pro pripad mimoradnosti.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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14. hodina nastup wystup ohrat
R &678 | 13:56 [ 13:58 110 40 150
18. hodina nastup wystup obrat
R 678 | 17:56 f 17:58 113 56 169
3. nastupisté
14. hodina nastup wystup ohrat
R 681 14:00 / 14:03 95 a4 159
0s 14865 14:05 114 ] 114
Celkem 209 a4 273
16. hodina nastup wystup obrat
F 683 16:00 / 16:03 23 123 146
Os 8367 16:05 93 ] a3
Celkem 11a 123 239
18. hodina nastup wystup obrat
R 687 18:00 / 18:03 80 105 185
Oz 8369 18:05 69 0 69
Celkem 149 105 254

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

2. Vypoéet pricchodné §iFky schodisté dle CSN 73 4959

A) Nastupisté ¢.3

1. max. nastup — 209cest.
vystup — 64cest.

x 1
==
5
“ 1
S:—
5

Q3 5
% 209 l

36,4 5
1,46m

2. nastup — 116cest.
max. vystup — 123cest.

1
S:—
5
«_ 1
§==
5

Q3 5
* 116 1

36,4 5
1,24m

Nejveétsi potiebnd priichodna Siika schodisté je 1,46m.
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3. Vypolet propustnosti schodist’ového ramene
dle UNP 73 6310

*
Qim= Vba *60

V ... rychlost proudu cestujicich
- 0,4-0,5m/s — pfi stoupani
- 0,45-0,8m/s — pfi sestupu
a ... pocet cestujicich na Im sirky (1,33-1,43 cest./Im)
b ... priim. odstup cestujicich ve sméru proudu (0,6-1,2m)

Propustnost 1m Sitky schodi$té pfi stoupdni

. 0,4*1,33 .
minQy, = B * 60 =27 cest./min.
0,5*1,43 .
maxQy, = 06 * 60 = 72 cest./min.

0Q1m = 49 cest./min.

Propustnost 1m $itky schodisté pii sestupu

. 0,45*1,33 .
minQ, = T * 60 = 30 cest./min.
0,8*1,43 .
maxQ, = — 06’ * 60 =115 cest./min.

0Q1m = 72 cest./min.

Propustnost jednoho schodist’ového ramene Sirky 2,0m

A)nastup — 209cest. = 77%, zaplni schodist'ové rameno Sitky 1,54m (77%)
vystup — 64cest. = 23%, zaplni schodist'ové rameno Sitky 0,46m (23%)

Stoupani: Qisam = 1,54 * 0Qm = 1,54 * 49 =75 cest./min.
Sestup:Qo 46m = 0,46 * 0Qm = 0,46 * 72 = 33 cest./min.
Celkem: Q2.0m = Q1.54m + Qoa6m = 75 + 33 = 108 cest./min.

Zaver:
PoZadovany pocet 273 cestujicich (209+64) projde jednim schodist ovym ramenem Sirky 2,0m

za 2:53 minuty.

Na nastupisti nebudou umistény reklamni tabule firmy RailReklam.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Kapacitni udaje:
= nastupistni hrana u koleje €.5 ........oooviiiiiiiiiiii 229m (222+7)
* nastupi$tni hrana u koleje €.7 229m (222+7)

Pitka:

Na néstupisti se nachazi zdéné nefunkéni a odpojené pitko. Toto pitko bude na zakladé
zadosti spravce zdemolovano a nebude zde vystavéno nové.

Odvodnéni nastupiStnich pristire§ka (v konstrukci nastupisté)

Vramci stavby bude provedena ndhrada stavajiciho nefunkéniho odvodnéni nastupiStnich
pristfesku. Rekonstrukce odvodnéni bude provedeno ve stavajici trase se stavajicim zausténim do
stavajicich Sachet na hlavnich svodech odvodnéni celé Zelezni¢ni stanice.

SO 104 REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE C. 1

STAVAJICI STAV OBJEKTU — HLAVNI NASTUPISTN{ PRISTRESEK

Jednd se o konstrukce stavajiciho pfistteSku na 1. ZastfeSeni piekryva prakticky celou Sitku
nastupist¢ a je dlouhé 105,7m ZastfeSeni je tvofeno svafovanymi sloupy obdélnikového
proménného prifezu (tl. stény 8mm) v rozteci 15,00m a (v prostoru okolo vystupu z podchodu jsou
roztece atypické) a pribéznym svafovanym krabicovym privlakem v ose zastfeSeni (tl. stény
10mm). Na priivlaku jsou navafeny v rozteci 3,00m konzoly prifezu T pro pfipevnéni pficnych
ptihradovych vaznikli a pro ulozeni mezistfesniho Zlabu. Na obou bo¢nich sténach privlaku jsou
ptfes T konzoly navatfeny po celé délce zastieSeni ramy kabelovodi z L profild oplasténé
pozinkovanym plechem. Na piihradovych vaznicich jsou pfipevnény na kazdé strané ¢tyfi podélné
vaznice tvofené valcovanym ocelovym profilem U 50, ke kterym jsou pomoci haki piipevnény

vvvvv

spadem 0,50%. Svod vody z mezistfeSniho Zlabu je feSen trubkou vedenou uvnitt kazdého druhého
sloupu, v prostoru okolo vystupu z podchodu az kazdého tieti sloupu. Pficné vazniky a podélné
vaznice na rozdil od sloupt a privlaki jiz nevyhovi namahani vypoc¢tenému dle soucasnych norem
a budou rekonstruovany. Svody vedouci uvnitt sloupt budou z divodu slozité udrzby zruseny a
nove umistény mimo sloupy.

Zakladni udaje:

* Pocet nastupistnich piistreski: 1

» Dé¢lka nastupistnich pristieskt: 105,7m
* Predpokladany rok vystavby : 1968

NOVY STAV OBJEKTU- HLAVNI NASTUPISTNI PRISTRESEK

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho zastfeSeni 1. nastupisté v zst. Havlicktiv Brod. NastupiStni
pfistfesky jsou navrzeny pro nastupisté¢ vysky 550mm nad temenem kolejnic. Tvar pfistfeskt bude
umoznovat prijjezd vSech vlaki danych prijezdnym profilem Z-GC. Konstrukce budou zastfeSovat
celou $itku néstupist’ v délkach 105,7m

Ze stavajici konstrukce budou demontovany ptihradové vazniky, vaznice, trapézovy plech a
klempitské dily.Vzhledem k prorezavéni paté sloupti a nutnosti zvétSené¢ho jizdniho profilu bude

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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nutné stavajici ocelovou konstrukci demontovat opravit a zvysit stavajici zéklady. Stavajici zaklad
se oCisti a pomoci navrtanych trni se nadbetonuje betonem C 30/40, XCIII. Sloupy a pruvlaky
budou demontovany odvezeny. V montazni dilné¢ budou sloupy na potfebnou délku. Na spodni
hranu sloupt budou navateny platle tl. 25 mm s otvory pro chemické kotvy ©¥27 mm. Hlavni
pravlaky budou rozdéleny. Dily budou v diln€ zbaveny starého natéru obrouSeny a natfeny. Spojeni
na stavbé bude provedeno pomoci Sroubi pies Celni desky. Staré konzoly pro navateni pro
pfipojeni vaznikd budou nahrazeny plechy tl. 6 mm s otvory @ 18 mm pro Srouby vazniku. Piivodni
vazniky vcetné konzol budou odstranény Na novych konzolach jsou pfiSroubovany nove vazniky
(TRHR 120x60x4mm) se vzpérami (TRHR 80x60c3mm). Vaznicovy rost (TRHR 100x50x4) bude
montovan postupné pomoci samoteznych Sroubti. Na pfi¢nych vaznicich je osazen trapézovy plech
TR40x160x0,88mm pomoci samotfeznych Sroubll s pryZovym tésnénim ve spodni ving€. Okraj
trapézovych plecht je piekryt liStou z ohybaného U profilu 50x50x3mm.

Pro vedeni kabelizace jsou pouzity nové konstrukce kabelovodii po obou boé¢nich sténach pritvlaku
nad hornim koncem sloupu. Kabelovody jsou noveé opatfeny kryty z alucobondu t. 4mm.
Odvodnéni pfistresku (svody) budou z divodu slozité drzby pfemistény z prostoru uvnitt sloupti
mimo tyto sloupy. Do stavajicich zlabovych konzol budou osazeny nové Zlaby z pozinkovaného
plechu.

Bude provedeno opatieni proti sedani ptactva.

Nebude zde provedeno zakryti vystupu z podchodu.

NOVY STAV OBJEKTU- PRISTRESEK U DOPRAVNIHO PAVILONU

U dopravniho pavilonu se nachazi po roce 2000 piidélavany ocelovy pfistieSek s krytinou
z polykarbonatu. Tento pfistfesek je kotveny do dopravniho pavilonu a zakryva hlavné jeho vstup.
Tento pristieSek nebude v rdmci stavby demontovan. Budou zde odstranény staré natéry a krytina.
Piistiesek bude nasledné opatfen novym natdrovym systémem odpovidajici predpistim SZDC.
Bude zde dodéna nova sklenéna krytina.

SO 404 REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE C. 4

STAVAJICI STAV OBJEKTU — HLAVNI NASTUPISTN{ PRISTRESEK

Jednd se o konstrukce stavajiciho piistiesku na 1. ZasteSeni prekryva celou §itku néstupisté a je
dlouh¢ 117,37m Zastieseni je tvoieno svafovanymi sloupy obdélnikového proménného prafezu (tl.
stény 8mm) v roztec¢i 15,00m a (v prostoru okolo vystupu z podchodu jsou roztece atypické) a
prubéznym svafovanym krabicovym pruvlakem v ose zastfeSeni (tl. st€ény 10mm). Na pravlaku
jsou navareny v rozteci 3,00m konzoly prifezu T pro pfipevnéni piicnych piihradovych vazniki a
pro ulozeni mezistieSniho zlabu. Na obou boc¢nich sténach pravlaku jsou pies T konzoly navateny
po celé délce zastfeSeni ramy kabelovodi z L profili oplasténé pozinkovanym plechem. Na
ptihradovych vaznicich jsou pfipevnény na kazdé strané Ctyfi podélné vaznice tvofené valcovanym
ocelovym profilem U 50, ke kterym jsou pomoci haki pfipevnény trapézové plechy tvorici stieSni

R P

mezistieSniho zlabu je feSen trubkou vedenou uvniti kazdého druhého sloupu, v prostoru okolo
vystupu z podchodu az kazdého treti sloupu. Pfi¢né vazniky a podélné vaznice na rozdil od sloupti
a pruvlakl jiz nevyhovi namahani vypoctenému dle soucasnych norem a budou rekonstruovany.
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Svody vedouci uvnitt sloupti budou z divodu slozité udrzby zruSeny a nové umistény mimo
sloupy.

Zakladni udaje:

* Pocet nastupistnich piistreski: 1

* Dé¢lka nastupistnich pristieskt: 117,37m
* Predpokladany rok vystavby : 1968

NOVY STAV OBJEKTU- HLAVNI NASTUPISTNI PRISTRESEK

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho zastieSeni 4 ostrovniho nastupisté v zst. Havlickliv Brod.
Nastupistni piistfesky jsou navrzeny pro ostrovni nastupisté vysky 550mm nad temenem kolejnice
a Sitky 6140mm. Tvar piistfesklt bude umoziovat prijezd vSech vlakid danych prijezdnym
profilem Z-GC. Konstrukce budou zastteSovat celou Sitku nastupist’ v délce 117,37.

Ze stavajici konstrukce budou demontovany ptihradové vazniky, vaznice, trapézovy plech a
klempitské dily. Vzhledem k prorezavéni paté sloupt a nutnosti zvétSeného jizdniho profilu bude
nutné stavajici ocelovou konstrukci demontovat opravit a zvysit stavajici zédklady. Stavajici zaklad
se ocisti a pomoci navrtanych trn se nadbetonuje betonem C 30/40, XCIII. Sloupy a pravlaky
budou demontovany odvezeny. V montazni dilné budou sloupy na potiebnou délku. Na spodni
hranu sloupt budou navafeny platle tl. 25 mm s otvory pro chemické kotvy ¥27 mm. Hlavni
pruvlaky budou rozd¢€leny. Dily budou v diln¢ zbaveny starého natéru obrouseny a natfeny. Spojeni
na stavbé bude provedeno pomoci Sroubli pfes celni desky. Staré konzoly pro navafeni pro
piipojeni vaznikii budou nahrazeny plechy tl. 6 mm s otvory @ 18 mm pro Srouby vazniku. Pivodni
vazniky vcetné konzol budou odstranény Na novych konzolach jsou pfiSroubovany nove vazniky
(TRHR 120x60x4mm) se vzpérami (TRHR 80x60c3mm). Vaznicovy rost (TRHR 100x50x4) bude
montovan postupné pomoci samotfeznych Sroubd. Na pti¢nych vaznicich je osazen trapézovy plech
TR40x160x0,88mm pomoci samotfeznych Sroubl s pryzovym tésnénim ve spodni ving. Okraj
trapézovych plechi je piekryt liStou z ohybaného U profilu 50x50x3mm.

Pro vedeni kabelizace jsou pouzity nové konstrukce kabelovoda po obou bo¢nich sténach pravlaku
nad hornim koncem sloupu. Kabelovody jsou nové opatieny kryty z alucobondu t. 4mm.
Odvodnéni pristiesku (svody) budou z divodu slozité udrzby premistény z prostoru uvniti sloupti
mimo tyto sloupy. Do stavajicich Zlabovych konzol budou osazeny nové zlaby z pozinkovaného
plechu.

Bude provedeno opatieni proti sedani ptactva.
Zakryti vstupu z podchodu

Jednd se o oplasténi vystupu na peron 4. ndstupisté zel. stanice Havlickiiv Brod. Oplasténi je
celoprosklené ze tii stran vystupu i s prosklenym zastfeSenim. Nosna podkonstrukce oplasténi je
provedena z ocelovych prvki, které jsou ukotveny mistné na pribézném betonovém soklu, pomoci
pravlakovych kotev.

Samotné prosklené oplasténi je uchyceno pomoci nerezovych terct a strukturalniho zaskleni mezi
jednotlivymi dily skle a ocelové podkonstrukci. Strukturdlni zaskleni je provedeno po obvodé
jednotlivych tabuli skel a ve spodni ¢asti je sklo uchyceno mezi dvé ocelové pribézné plechy.
Horni spara mezi vodorovnym a svislym zasklenim je provedena bez zatmeleni pro moznost
vétrani vystupt.
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Kolem oplasténi vstupt obihd ve tfech fadach madlovéa konstrukce, ktera navazuje na dvé fady
madel od schodisté. Madla na rozich spojena ve svislé prvky proti poskozeni.

Stiecha je provedena pultova i pro lepsi €isténi necistot od vlakovych souprav a provozu nadrazi.

Délka zastteseni je do 10m.

SO 105 REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE C. 1.

V soucasné dob¢ je nastupist¢ €. 1 vzst Havlickiv Brod osvétleno jiz nevyhovujicimi
osvétlovacimi zafivkovymi télesy. Napdjeni tohoto osvétleni, véetné stykacl je provedeno
zrozvodny HR-03 z dopravniho pavilonu. Ovladdani osvétleni je umisténo v dopravni kancelafi.
Utelem SO 105 je demontaz stavajiciho osvétleni na nastupisti ¢. 1, véetné rozvadéet a kabelaze,
instalace nového ptivodniho napdjeciho a ovladaciho kabelu zrozvodny HR-03 v dopravnim
pavilonu k nastupisti €. 1 a instalace nového osvétleni na néstupisti €. 1 v zastfeSené Casti, vcetné
nového rozvadéce, ovladani osvétleni a kabelaze. Je pozadovano vybudovani nového osvétleni
vyhovujici nyni platnym a normdm a vobdobném provedeni jako je osvétleni na jiz
rekonstruovanych nastupistich ¢. 2 a ¢. 3. Dle vySe popsaného, bude proto nové osvétleni na
nastupisti €. I provedeno s intenzitou osvétleni 50 luxti v zastfeSené Casti nastupiste.

S ohledem na tyto skutecnosti je proveden vypocet i navrh osvétleni. VSechna nové instalovana
svitidla budou v provedeni LED. Osvétleni je navrzeno dle normy CSN EN 12464-2, jejiz platnost
je od 1.7.2008. Piivod napajeni pro nastupist¢ ¢. I bude proveden kabelem CYKY 4J x 16
zrozvodny HR-03 do nastupiStniho rozvadéce, ktery bude umistén na zacatku nastupiSté (smer
Praha). Trasa pfivodu povede ve stavajici kabelové trase. Novy napdjeci kabel, vcetné nového
ovladaciho kabelu osvétleni pro nastupisté €. I budou v ramci tohoto SO zataZeny k néastupiStnimu
rozvadéCi na nastupisti €. I. V rozvodné HR-03 bude umistén hlavni jisti¢ pfivodniho kabelu. Bude
provedeno samostatné méfeni odbéru osvétleni pro rekonstruované nastupiste €. I . Osvétleni bude
napojeno na stavajici méreny odbér celého osvétleni v zst Havlicktiv Brod.

V rozvadéci osvétleni bude osazen hlavni jistic¢ na ptivodu, jistiCe pro jednotlivé vyvody
osvétlovacich vétvi, proudové chranice, stykace, soumrakovy spina¢ a dal§i prvky nutné pro
spravnou funkci osvétleni. Z rozvadéce budou vyvedeny tfi jednofdzové vétve pro osvétleni
zastieSené Casti nastupisté kabely CYKY 3J x 4. Osvétlovaci télesa budou pfipojena stiidavé na
jednotlivé faze tak, aby pti vypadku nékteré z fazi bylo osvétleni nastupisté nadale funkéni, i kdyz
se snizenou intenzitou osvétleni. V rozvadéci bude 10kW vykonova rezerva pro moznost
budouciho pfipojeni dalSich elektrickych zatizeni na nastupistich.

Spinani osvétleni bude zajisténo pomoci stykacu (v rozvadéci osvétleni), které budou ovladany
z dopravni kanceléfe, popt. ze soumrakového ¢idla. Pro manuélni ovladani bude z dopravniho
pavilonu pfiveden k nastupiStnimu rozvadéci ovladaci kabel CYKY-O-12 x 1,5. V rozvadéci
osvétleni bude prostorova rezerva pro piipadné umisténi dalSich prvka.

SO 405 REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE C. 4

V soucasné dobé je nastupisté €. 4 vzst Havlickiv Brod osvétleno jiz nevyhovujicimi
osvétlovacimi zafivkovymi télesy. V nezastfeSené cCasti je nastupi$t€ osvetleno pomoci
osvétlovacich stozarti JZ. Napdjeni tohoto osvétleni, vetné stykacl je provedeno z rozvodny HR-
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03 z dopravniho pavilonu. Ovladani osvétleni je umisténo v dopravni kancelati. Uéelem SO 405 je
demontaz stdvajictho osvétleni na nastupisti ¢. 4 v zastfeSené 1 nezastieSené casti, vcetné
rozvadécl, kabeldze a osvétlovacich stozard, instalace nového ptivodniho napéjeciho a ovladaciho
kabelu z rozvodny HR-03 v dopravnim pavilonu k nastupisti €. 4, instalace novych osvétlovacich
stozarl v nezastieSené Casti nastupisté a instalace nového osvétleni na nastupisti €. 4 v zastfeSené i
nezastfeSené c¢asti, vcetné¢ nového rozvadéce, ovladani osvétleni a kabeldze. Je pozadovano
vybudovani nového osvétleni vyhovujici nyni platnym a normam a v obdobném provedeni jako je
osvétleni na jiz rekonstruovanych nastupistich ¢. 2 a ¢. 3. Dle vySe popsaného, bude proto nové
osvétleni na nastupisti ¢. 4 provedeno s intenzitou osvétleni 50 luxti v zastieSené ¢asti a 20 luxt v
nezastfesSené ¢asti nastupiste.

S ohledem na tyto skutecnosti je proveden vypocet i navrh osvétleni. VSechna nové instalovana
svitidla budou v provedeni LED. V nezastieSené Casti nastupist¢ budou stavajici stozary osvétleni
demontovany. Tyto stozary budou vyménény za nové sklopné stozary s vySkou 6m nad drovni
terénu a doplnény o dalsi stozary s tim, ze prostorové uspoiadani nove instalovanych stozara je
upraveno podle vypoctu osvétleni. Stozary budou v provedeni pro umisténi reproduktorti — je nutné
specifikovat v objednavce. Osvétleni je navrzeno dle normy CSN EN 12464-2, jejiz platnost je od
1.7.2008. Ptivod napdjeni pro nastupisté ¢. 4 bude proveden kabelem CYKY 4J x 16 z rozvodny
HR-03 do nastupistniho rozvadéce, ktery bude umistén na zacatku nastupisté (smer Praha). Trasa
ptivodu povede ve stavajici kabelové trase. V ramci predchdzejici stavby ,,Rekonstrukce néstupist’
¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlicktiv Brod* byl novy napdjeci kabel, véetné nového ovladaciho kabelu
osvétleni pro nastupisté €. 4 zataZen jiz k nastupisti €. 3. Zde byly ponechdny dostate¢né kabelové
rezervy pro budouci pfipojeni nastupisté €. 4. Tyto rezervy jsou provizorné ulozeny v kabelovodu
v zavazadlovém tunelu. Napajeci kabel, vcéetné ovladaciho kabelu osvétleni pro néstupisté ¢. 4
budou v ramci tohoto SO zatazeny az k nastupiStnimu rozvadéc¢i na nastupisti €. 4. V rozvodné HR-
03 bude umistén hlavni jisti¢ pfivodniho kabelu.Bude provedeno samostatné meéteni odbéru
osvétleni pro rekonstruované nastupisté €. 4. Osvétleni bude napojeno na stavajici meéfeny odbéer
celého osvétleni v zst Havlicktiv Brod.

V rozvadéCi osvétleni bude osazen hlavni jistic na ptivodu, jisti¢e pro jednotlivé vyvody
osvétlovacich vétvi, proudové chranice, stykace, soumrakovy spina¢ a dal§i prvky nutné pro
spravnou funkci osvétleni. Z rozvadéfe bude vyvedena jedna tfifdzova vétev pro osvétleni
nezastieSené ¢asti nastupist’ kabelem CYKY 5J x 6 a tii jednofazové vétve pro osvétleni zastieSené
casti nastupisté kabely CYKY 3J x 4. Osvétlovaci télesa budou pfipojena stiidaveé na jednotlivé
faze tak, aby pfi vypadku nékteré z fazi bylo osvétleni nastupisté nadale funkeni, 1 kdyz se snizenou
intenzitou osvétleni. V rozvadéci bude 10kW vykonova rezerva pro moznost budouciho ptipojeni
dalsich elektrickych zafizeni na nastupistich.

Spindni osvétleni bude zajisténo pomoci stykacii (v rozvadéci osvétleni), které budou ovladany
z dopravni kanceléfe, popt. ze soumrakového ¢idla. Pro manuélni ovladani bude z dopravniho
pavilonu pfiveden k nastupiStnimu rozvadéci ovladaci kabel CYKY-O-12 x 1,5. V rozvadéci
osvétleni bude prostorova rezerva pro piipadné umisténi dalsich prvka.

SO 106 UPRAVA TV KOLEJ C. 6

Stavajici trak¢éni vedeni bylo vybudovano v letech 1965-1966. Pti vystavbé bylo vyuzito vzorové
sestavy typu S pro elektrifikaci trati jednofazovou trakéni soustavou 25kV, 50 Hz. Od doby svého
provozu trakéni vedeni tohoto tratového tuseku proslo nékolika dil¢imi upravami. V soucasné dobé
je pouzito trolejového dratu 100 mm? Cu a NL 70 mm? Bz se stalym tahem v troleji a nosném lanu
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10kN

V ramci stavby, kdy bude rekonstruovano 1. nastupisté a pristieSek, budou nutné upravy
TV.

Aby bylo mozné provadét prace na rekonstrukci néstupisté a koleje 4 musi byt vylouceno
TV koleje 4 a sousedni koleje 6 z ditvodu prace mechanizmt, dojde po dobu vystavby k
provizornimu elektrickému oddéleni casti koleje 4, 6 a 8 od koleje 10, 12 a 14, ktera zlistane pod
napétim. Oddéleni bude provedeno déli¢i. Bude instalovan deli¢ ¢. P4, PS5, P6 do trolejového
vedeni koleje €. 4 a 6. Tim vzniknou samostatné beznapét'ové sekce TV pro 4 a 6 kolej. Odpojovac
¢. 6 bude vypnut a déli¢ ¢. 7 bude preklenut, aby bylo zajisténo napajeni ostatnich koleji €. 8, 10,
12 a 14. Pro sekci TV 4, 6 a 8 bude vlozen déli¢ ¢. P7 a P8 do trolejového vedeni koleje €. 6 a 8§,
aby byl zajistén beznapétovy stav a mozna prace na vyhybce €. 37. Po vloZeni délice ¢. P7 bude
déli¢ ¢. P6 preklenut. Dale bude vlozena izolace do odtahu ¢. 46C a smérového lana brany €. 47-
48A, aby bylo zajisténo odd¢leni koleje €. 8 od koleji €. 10, 12 a 14. Stanice bude rozdélena po
dobu stavby na sekce TV: 4 ; 6; 4, 6 a 8. D¢lice budou dle potieby vystavby piipadné pieklenuty,
nebo opét aktivovany. Pieklenovani a aktivovani délici, stejné jako zajiStovani pracovisté bude
provadéno podle postupu vystavby a potteb dopravy.

Casti trolejového vedeni v oblasti stavby, které budou v beznaptovém stavu musi byt
zabezpeCeny proti zavleCeni napéti prijezdem lokomotivy se zdvizenym sbéracem. Toto
zabezpeCeni bude provedeno pomoci zkratovdni vedeni se zpétnou cestou, coz znamena s
kolejistém. Toto zabezpeCeni bude provadéno pracovniky SZDC na objednavku zhotovitele
stavby. U dotcenych vypnutych tisekovych odpojovact budou odpojena tdhla od el. pohont a tim
zamezeno nahodnému elektrickému zapnuti.

Po ukonceni rekonstrukce budou délice opét vyjmuty a vedeni uvedeno do ptivodniho stavu. V
definitivnim stavu budou pteklenuty izolatory v odtahu ¢. 46C a ve smérovém lan¢ 47- 48A.
Odpojovac €. 6 bude zapnut a u délice ¢. 7 bude demontovano pireklenuti. V nezbytném rozsahu
dojde v oblasti vyjmutych délict k vymeéné troleje a nosného lana.

V ramci upravy TV dojde k vySkové a smérové regulaci trolejového vedeni u vSech koleji, kde
bude provadéno smerovani a podbiti koleji a vyhybek.
Nebudou zapracovdny tyto poZadavky:

3.1 Vyménu ruc¢nich odpojovact €. 23B, 19, 25 na elektricky ovladané - z diivodu, Ze se
netyké rekonstruované casti.

3.2 Stozar ¢. 93 na 5. nastupisti pfesunout od t&sné blizkosti budovy Ceské posty smérem ke
koleji - z divodu, Ze se 5. nastupisté nebude rekonstruovat.

Stozary a zaklady TV

U vSech stavajicich stozart a zakladi v rekonstruovanych néstupistich budou provedeny
upravy. Budou odstranény rezavé povrchy stozari a nesoudrzné ¢asti zdkladi. Budou provedeny
antikorozni natéry, Gprava povrchu betonu, dobetonovani a zadlazdéni dle povrchu nastupiste.

Vodice TV
Po odstranéni provizornich dé€lict bude v koleji ¢. 6 provedena rekonstrukce trolejového dratu a

nosného lana od vnéjsich kraji vyjmutych délici P7 a P6. V celém tseku rekonstrukce trolejového
dratu a nosného lana budou zrekonstruovany i vésaky trolejového dratu véetné lanickovych svorek.
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SO 406 UPRAVA TV KOLEJ C.5A 7

Stavajici trak¢éni vedeni bylo vybudovano v letech 1965-1966. Pti vystavbé bylo vyuzito vzorové
sestavy typu S pro elektrifikaci trati jednofazovou trakéni soustavou 25kV, 50 Hz. Od doby svého
provozu trakéni vedeni tohoto tratového tuseku proslo nékolika dil¢imi upravami. V soucasné dobé
je pouzito trolejového dratu 100 mm? Cu a NL 70 mm? Bz se stalym tahem v troleji a nosném lanu
10kN

Navrhované upravy TV

V ramci stavby, kdy bude zrekonstruovano 4. nastupisté a ptistresek, budou nutné tpravy TV.

Nad rekonstruovanym pfistteskem jsou na branach 49-49L zavésy na smérovych lanech.
Vzhledem k tomu, ze dochazi ke zvySeni rekonstruovaného pfiisttesku na 4. nastupisti, budou
smérova lana nahrazena zavésy SIK (tj. 5 ks) diive, nez budou provedeny jakékoliv prace na
rekonstruovaném nastupisti.

Aby bylo mozné provadét prace na rekonstrukci nastupisté a koleji musi byt vylou¢eno TV
nékterych koleji a to pfipadné i sousednich, dojde po dobu vystavby k provizornimu elektrickému
oddéleni casti koleje 22 od koleje 23 az 25, kterd ziistane pod napétim. Oddéleni bude provedeno
déli¢i a vypnou se odpojovace €. 7 a 9. Ve smérovych lanech bran ¢. 47D-47C, 45F-45E, 45B-45A
budou vlozeny izolatory. Déle bude instalovan déli¢ €. P1 a demontuje se pieklenuti stavajiciho
délice C. Ze stejnych divodl budou vlozeny délice P2 a P3 do trolejového vedeni koleje €. 3, aby
byl zajistén beznapetovy stav. Stanice bude rozdélena po dobu stavby na sekce TV: 3; 5 a 7; 22;
23 az 25. Aby bylo mozné vyloucit kolej 22, musi byt pfepojen svod z napajeciho prevésu od
odpojovace 15 z TV koleje 22 na TV koleje 23.

Délice budou dle potieby vystavby piipadné preklenuty nebo aktivovany. Preklenovani a
aktivovani délici, stejné jako zajiStovani pracovisté bude provadéno podle postupu vystavby a
potieb dopravy.

Casti trolejového vedeni v oblasti stavby, které budou v beznapétovém stavu musi byt
zabezpeCeny proti zavleCeni napéti prijezdem lokomotivy se zdvizenym sbéracem. Toto
zabezpeCeni bude provedeno pomoci zkratovdni vedeni se zpétnou cestou, coz znamena s
kolejistém. Toto zabezpecCeni bude provadéno pracovniky SZDC na objednavku zhotovitele
stavby. U dotCenych vypnutych tisekovych odpojovacii budou odpojena tahla od el. pohontl a tim
zamezeno ndhodnému elektrickému zapnuti.

Po ukonceni rekonstrukce budou délice ¢. P1, P2, P3 opét vyjmuty, délic ¢. C bude preklenut,
odpojovace €. 7 a 9 budou sepnuty a vedeni bude uvedeno do ptivodniho stavu.

V definitivnim stavu budou pieklenuty izolatory ve smérovych lanech 47D-47C, 45F-45E, 45B-
45A. V nezbytném rozsahu dojde v oblasti vyjmutych déli¢a k rekonstrukci troleje a nosného lana.

V ramci upravy TV dojde k vyskové a smérové regulaci trolejového vedeni u vSech koleji,
kde bude provadéno smerovani a podbiti koleji a vyhybek.

Nebudou zapracovdny tyto poZadavky:

Nabhradit smérova lana konzolami SIK mezi stozary 49G-49E, 47D-47C - z dGvodu, ze
nejsou splnény podminky pro jejich zapracovani (prodlouzeni ptistiesku ,,vlastovky")
Na stozaru ¢. 47C bude navic pfeveéSena 5. kolej na SIK - dnes je konzola, neni diivod
stavét krakorec

Vyménu rucnich odpojovaci €. 23B, 19, 25 na elektricky ovladané - z divodu, ze se
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netyké rekonstruované casti.

Stozary a zaklady TV

U vsSech stavajicich stozarti a zakladii v rekonstruovanych nastupistich budou provedeny
upravy. Budou odstranény rezavé povrchy stozarti a nesoudrzné casti zaklad. Budou provedeny
antikorozni natéry, iprava povrchu betonu, dobetonovani a zadlazdéni dle povrchu nastupiste..

SO 107 UKOLEJNENI KOLEJ C.6 A NASTUPISTE C.1

Stavajici stozary TV a ocelové konstrukce, nachazejici se v POTV, jsou ukolejnény pfimo na kolejovy pas
nebo na stied stykového transformatoru.

Na vSech trakénich podpérach a pfisttesku (vlastovky) nastupist’ dotéenych rekonstrukci bude
provedena rekonstrukce ukolejnéni tak, Ze na vefejné pristupnych mistech bude provedeno pfes prirazku
UPO 250 V, na ostatnich stavajicich nebo novych zafizeni ptes prirazku UPO 500 V. Ptipadné bude
provedeno pfimo u koleji bez kolejovych obvodid. Ukolejnéni pristfesku nad kol €. 1 je nyni provedeno jako
skupinové se stozary TV napdjeciho pfevésu a bude zachovano. Ukolejnéni bude provadéno v souladu se
stavajicim schvalenym KSU.

SO 407 UKOLEJNENI KOLEJ C.5 A 7. NASTUPISTE C.4

Stavajici stozary TV a ocelové konstrukce, nachazejici se v POTV, jsou ukolejnény pfimo na
kolejovy pas nebo na stfed stykového transformatoru.

Na vSech trakénich podpérach a pristieSku (vlastovky) nastupist’ dotcenych rekonstrukci bude
provedena rekonstrukce ukolejnéni tak, Ze na vefejné pristupnych mistech bude provedeno pies prirazku
UPO 250 V, na ostatnich stavajicich nebo novych zafizeni pies prurazku UPO 500 V. Pfipadné bude
provedeno pfimo u koleji bez kolejovych obvodt. Ukolejnéni bude provadéno v souladu se stavajicim
schvalenym KSU.

v oW

SO 408 REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224,172 - NASTUPISTE C.4

V ramci tohoto SO bude zrekonstruovan stavajici sluzebni prechod km 224,170 716 tak, aby
navazoval na zrekonstruované ostrovni nastupisté ¢.4. Prechod je navrzen sitky 4,8m pouze a

v misté napojeni na stavajici prechody (ptes kol.3) bude Sitky cca 3,6m. Rekonstruovany prechod
bude pies koleje €.5. Pies ostatni koleje byl jiz pfechod zrekonstruovan v ramci predchazejici
stavby.

Zrekonstruovany prechod bude tvorfen rozebiratelnou Zelezobetonovou konstrukci se schvalenymi
TPD. Plocha mezi konstrukci bude zadlazdéna ze zdmkové dlazby, obrys zamk.dlazby bude
vymezen beton.obrubami 10/25/100 cm osazenymi do beton.loze.

= rekonstrukce stav.sluzebniho pfechodu §.4,8m ...... IKS
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SO 605 SLUZEBNI PRECHOD KOLEJ C. 8.10.12 A 14

V ramci tohoto SO bude upraven stavajici sluzebni ptechod v km cca 224,037 tak aby bylo mozné
navazat na nastupisté ¢.5, které se na jeho zacatku upravuje z ditvodu rekonstrukce nastupisté ¢.1.
Stavajici Zelezobetonové panely (vnéjsi 1 vnitii) §.3,5m v kolejich €. 8,10,12 budou pfesunuty do
km 224,039 a zasyp mezi nimi bude proveden ze Stérkodrti. Nebudou zde dodavéany zadné nové
ptejezdové panely.

Ptechod se bude plynuje napojovat na nastupisté ¢.1 a na druhé strané na stavajici piejezdoveé
panely v kolejisti DKV Brno.

= prava stav.sluzebniho pifechodu §.3,5m ...... 3KS

SO 108 REKONSTRUKCE NAKLADNIHO VYTAHU - NASTUPISTE C.1 -
ELEKTROINSTALACE

V soucasné dobé se nachazi v zst. Havlickiv Brod na néstupiSti ¢. 1 nakladni vytah, ktery je
napajen z rozvodny R-4 (pod vypravni budovou). V ramci této stavby ma byt vytah rekonstruovan.
Utelem tohoto SO 110 je ziizeni nové elektroinstalace, véetné elektrické piipojky pro nové
rekonstruovany nakladni vytah na nastupisti €. 1. Pro nakladni vytah je uvazovan novy samostatné
jistény piivod zrozvodny HR-03 (pod dopravnim pavilonem). V rozvodné dojde k Gprave
rozvadéCe tak, aby zde byla prostorova rezerva pro osazeni hlavniho jisti¢e, proudového chranice,
pfepétové ochrany a podruzného elektroméru pro nékladni vytah. Tyto prvky budou v ramci tohoto
SO 110 do rozvadéce osazeny. Odbér elektrické energie pro nakladni vytah bude méfen samostatné
podruznym elektromérem. Kabelova ptipojka bude provedena trifazové, kabelem 1-CYKY 40x25
a bude jim zcela nahrazen stavajici piivod. Mistnim Setfenim byla jako nejpfistupnéjsi varianta
uréena trasa nového vedeni zrozvodny HR-03 (dopravni pavilon) do rozvodny R-4 (pod
chodnikem pted vypravni budovou), kde bude déle navazano na stavajici kabelovou trasu vedenou
zavazadlovym tunelem az k nakladnimu vytahu. Napdjeci kabel bude veden do prostoru strojovny
nakladniho vytahu, kde bude ukoncen v el. rozvadéci. K vytahu bude také ze sdélovaci mistnosti
pfiveden telekomunikac¢ni kabel, pro zajisténi komunikace v ptipadé nouze. Telekomunikacni kabel
bude v prostoru strojovny ukoncen v el. krabici. U kabelt bude ponechana na koncich kabelova
rezerva pro piipadné premisténi.

SO 109 REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,166 (PODCHOD PRO CESTUJICI)

Stavajici stay:

Podchod v obvodu zst. Havlicktiv Brod slouZzici pro mimouroviovy piistup cestujicich od vypravni
budovy na 3 ostrovni nastupisté. Navazuje na podchod u vypravni budovy. Podchod ptevadi 6
koleji.

Nosna konstrukce podchodu z roku 1964 je tvoiena zelezobetonovymi deskami pod kazdou koleji.
Celkem je podchod tvofen 6 dilatacnimi celky. Tloustka nosné konstrukce je 520 mm uprostied
rozpéti. Podchodnd vyska je min. 2,52 m, v misté nastupiSt’ je zvySena na cca 3,7 m. V tomto
prostoru je nosna deska tvofena nosnymi prefabrikaty PZD. Kolma svétlost otvoru je 4,95 m.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Spodni stavbu tvoii Zelezobetonové masivni opéry. ZaloZeni opér je plosné pomoci zakladového
pasu.

Schodistova ramena jsou tvoiena masivnimi betonovymi opérami proménné tloustky, mezi které je
vestavéna nosna zelezobetonova deska. Schodist'ové stupné jsou Zulové.

Zatizitelnost nosné konstrukce Zyjc = 2,01 (dle ptfedchozich dokumentaci).

V ramci neddvno dokoncené stavby ,Rekonstrukce nastupist v zst. Havlickiv Brod“ byla
provedena kompletni rekonstrukce vnitfnich ploch podchodu. Na 2. a 3. néstupisti bylo provedeno
prodlouzeni vzdy jednoho schodistového ramene a vystavba vytahovych Sachet v prostoru druhého
schodistového ramene. Na 4. nastupisti byla provedena vystavba vytahové Sachty. Na néstupisti u
VB byla provedena rekonstrukce schodisté¢ a vystavby vytahové Sachty. Rekonstrukce izolace
podchodu byla provedena v celém rozsahu, vyjma ¢asti pod koleji ¢.6 a pod plochami néstupisté u
VB.

Navrh uprav:

Je navrzena rekonstrukce podchodu spocivajici v provedeni nové izolace v prostoru prodlouzeného
schodisté na 4.nastupisti, dale pod koleji €.6 a pod zpevnénymi plochami u vypravni budovy.

V prostoru 4.nastupisté se provede prodlouzeni schodisté z divodu zvysSeni nastupistni hrany, v¢.
rekonstrukce madel a ptizvednuti vytahové Sachty s dojezdem do nové polohy néstupiste.

V prostoru 1.nastupisté dojde k prodlouzeni vystupniho schodisté a rekonstrukci zébradli a madel.

CAST VE SPRAVE OR BRNO - SMT

Stavajici stay:

Podchod v obvodu zst. Havlicktiv Brod slouZzici pro mimouroviovy piistup cestujicich od vypravni
budovy na 3 ostrovni néstupisté. Navazuje na podchod u vypravni budovy. Na 2., 3. a 4 nastupisti
je situovano vzdy 1 schodistové rameno a jeden vytah. Podchod ptevadi 6 koleji.

Nosné konstrukce podchodu z roku 1964 je tvotena zelezobetonovymi deskami pod kazdou koleji,
odd€lenymi dilata¢ni sparou. Celkem je podchod tvofen 6 dilatacnimi celky. TlouStka nosné
konstrukce je 520 mm uprostied rozpéti, se sttechovitym sklonem za opéry. Podchodna vyska je
min. 2,52 m, v misté nastupist’ je zvySena na cca 3,7 m. V tomto prostoru je nosna deska tvorena
nosnymi prefabrikaty PZD. NK je uloZena na opéry pomoci vrubovych kloubli. Kolmé svétlost
otvoru je 4,95 m.

Spodni stavbu tvoii Zelezobetonové masivni opéry. Opéry maji tloustku 900 mm. Zalozeni opér je
plosné pomoci zakladového pasu tloustky 800 mm a Sitky 1300 mm.

Schodistova ramena jsou tvofena masivnimi betonovymi opérami proménné tloustky 600-1200
mm, mezi které je vestavéna nosna Zelezobetonova deska tloustky cca. 90 mm. Schodist'ové stupné
jsou zulové. Schodistova rameny jsou od tubusu podchodu oddilatovana.

Stény podchodu vcetné schodistovych ramen jsou oblozeny keramickym obkladem. Podlaha je
tvofena dlazbou s protiskluzovou tpravou.

Osou podchodu prochazi stredova stoka, do které je svedeno odvodnéni rubu opér. V podlaze jsou
umistény 3 revizni poklopy. U opéry 02 jsou umistény 3 vpusti odvodnéni, do kterych je
vyspadovana podlaha podchodu.

Zatizitelnost nosné konstrukce ZUIC = 2,01 (dle ptipravné dokumentace).

I3

Ucel stavby:
Ucelem stavby je rekonstrukce nastupist’ ¢.1 a ¢.4, stim spojena uprava koleji ¢. 5 a 6 a také

zajisténi bezbariérového piistupu od vypravni budovy na jednotlivd nastupisté dle vyhlasky
¢.398/2009 Sb a TSI PRM.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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Navrh uprav:
Vzhledem k tomu, Ze je nutno zajistit mimouroviovy piistup cestujicich na ostrovni nastupisté ¢.4
se navrhuje rekonstrukce stavajiciho podchodu,

ktera zahrnuje:

- novou izolaci rubovych ¢asti podchodu pod koleji ¢.6
- obnovu rubového odvodnéni pod koleji ¢.6

- vyménu a obkladli na schodisti nastupisté ¢.4

- prodlouzeni schodistového ramene na nastupisti ¢.4

- prizvednuti vytahové Sachty na nastupisti ¢.4

Celkovd koncepce:

Vzhledem k tomu, ze v zst. Havlickiiv Brod je nutno zajistit pfistup na ostrovni néstupisté ¢.4 a
sanovat ¢ast podchodu pod koleji ¢.6 se navrhuje prodlouzeni schodistového ramen na nastupisti
¢.4 a izolace podchodu pod koleji ¢€.6.

CAST VE SPRAVE OR BRNO - SBBH

Stdvajici stay:

Podchod v obvodu zst. Havlickiv Brod slouzici pro mimouroviiovy pfistup cestujicich od vypravni
budovy na 3 ostrovni nastupisté. K pfistupu do vypravni budovy slouzi schodisté¢ odd€lené od
podchodu automatickymi dvefmi. Bezbariérovy piistup jak do vypravni budovy tak na l.a 5.
nastupisté je zajistén vytahem u vypravni budovy. Déle z podchodu vede schodisté na nastupisté
¢.5.

Nosné konstrukce podchodu z roku 1964 je PZD deskami. Tloustka nosné konstrukce je 215 mm.
Podchodna vyska je proménnd, min. vSak 2,5 m. PZD desky jsou ulozeny na stény vypravni
budovy a dopravniho pavilonu. Sitka uloZeni je 150mm. Kolma svétlost otvoru je 4,95 m.
Schodistové rameno na 5. néstupisté je tvoieno nosnou zelezobetonovou deskou, na které jsou
umistény zulové stupné (2x11 schodi).

Stény podchodu vcetné schodistového ramene jsou oblozeny keramickym obkladem. Podlaha je
tvotena dlazbou s protiskluzovou tpravou.

Osou podchodu prochdzi stfedova stoka, do které je svedeno odvodnéni rubu opér. V podlaze jsou
umistény 2 Sachty s reviznimi poklopy.

’.

Ucel stavby:
Ucelem stavby je rekonstrukce nastupist’ ¢.1 a €.4, s tim spojena Uprava koleji €. 5a 6.

Navrh uprav:
Vzhledem k tomu, Ze je nutno zajistit pfistup cestujicich na nastupisté ¢.5 se navrhuje rekonstrukce
stavajiciho podchodu,

ktera zahrne:

- Odstranéni pochozich ploch nad nosnou konstrukei

- Odstranéni stropu od hrany nastupisté po cca hranu dopravniho pavilonu

- Ziizeni monolitického stropu od hrany nastupisté po cca hranu dopravniho pavilonu
- Odstranéni stavajiciho zabradli u schodisté

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
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- Izolace nosné konstrukce a ptilehlych ¢asti spodni stavby

Celkova koncepce:

Upravami vysek na nastupisti ¢.4 dojde k pfitizeni stavajici nosné konstrukce podchodu a ke
zvySeni pochozi plochy mezi vypravni budovou a dopravnim pavilonem. Z téchto divodi dojde
k zesileni stropni konstrukce v dané ¢asti podchodu a jeji izolaci.

SO 409 REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 (ZAVAZADLOVY TUNEL)

Stdvajici stay:

Nosné konstrukce podchodu z roku 1964 je tvotena zelezobetonovymi deskami pod kazdou koleji,
odd€lenymi dilata¢ni sparou. Celkem je podchod tvofen 6 dilatacnimi celky. Tloustka nosné
konstrukce je 330 mm uprostied rozpéti, se sttechovitym sklonem za opéry. Podchodna vyska je
min. 2,70 m. NK je uloZena na opéry pomoci vrubovych kloubli. Kolma svétlost otvoru je 3,00 m.
Spodni stavbu tvoii Zelezobetonové masivni opéry. Opéry maji tloustku 800 mm.

Osou podchodu prochazi stredova stoka, do které je svedeno odvodnéni rubu opér. V podlaze jsou
umistény 3 revizni poklopy.

V roce 2015 probéhla stavba s ndzvem ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlickiv Brod®, v rdmci
které byly zrekonstruovany néstupisté €. 2. a 3. Soucasti stavby byla také rekonstrukce podchodu,
ktera zahrnovala:

- odstranéni vytaht a zaslepeni vytahovych Sachet na 2. a 3. nastupisti

- ndhradu izolaci rubovych ¢asti podchodu a vytahovych Sachet (vyjma prostoru nastupistni hrany
4. nastupiste, pod koleji €.6 a 5 a pod plochami nastupisté u VB ¢.1)

- ndhradu rubového odvodnéni

- novou omitku vnitinich prostor véetné natéru az po hranu Lnéstupisté

Zatizitelnost nosné konstrukce ZUIC = 1,30 (dle pfedchazejici stavby).

I3

Ucel stavby:
Ucelem stavby je izolace podchodu pod koleji €.5 a €.6, zafoukani stavajicich vytahovych Sachet

vcéetné strojoven na vSech ostrovnich nastupistich a izolace podchodu pod 1. néstupistém.

Navrh uprav:

Vzhledem k tomu, ze v zst. Havlickiv Brod dojde k rekonstrukci nastupisté ¢.1 a ¢.4 navrhuje se

rekonstrukce podchodu

kter4 zahrne:

- nahradu izolace v prostoru nastupistni hrany ¢.4, pod koleji ¢.6 a pod zpevnénymi plochami u
vypravni budovy

- odstranéni vytahu a zaslepeni vytahové Sachty na nastupisti ¢.4

- zaslepeni a zafoukani vytahovych Sachet na ostrovnich nastupistich

- sanace vnitinich prostor podchodu pod 1. a 4. nastupistém

- uprava zastropeni strojovny vytahu na 1. Nastupisti
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SO 110 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1.

V prostoru nastupiSté €. 1 se nachazi cca 14 funkcnich kabelt. Pfesné trasy téchto kabell, jejich
vyuziti, typ, prufezy nebyly spravcem specifikovany. Je pozadovéano, aby do nové kabelové trasy
v nastupiSti ¢. 1 vramci této stavby bylo pfemisténo dalSich 11 kabelt. Tyto kabely jsou
v soucasnosti ulozeny v kolejisti v kabelové trase, kterd je soubézna s nastupistém ¢. 1. Dle
vyjadieni spravce je mozné jednotlivé kabely SEE pro ucely stavby ve vhodném misté prerusit,
znovu naspojkovat, nahradit novym kabelem, popt. zménit kabelovou trasu. Pokud bude stavajici
usek kabelu nahrazovan novym kabelem, je pozadovana pouze jedna spojka v misté preruseni a
celistvy usek kabelu az do mista ptivodniho pfipojeni. Pti realizaci budou se spravcem kabeli SEE
vzdy pfedem domluveny podminky za jakych lze ptepojovani kabelli uskutecnit. PieruSeni téchto
kabelt umozni jejich vypleteni ze soucasné zméti kabelit v kabelovodu pod nastupistém €. 1, coz
ptiznivé ovlivni i moznost vhodngjiiho uspofadani stavajicich kabelit SSZT a CD Telematika u
kterych je pozadovéno, aby nebyly pferusovany.

V prostoru nastupisté €. 1 se dale nachazi stavajici 6 kV kabel 6ANKOPY 3 x 35, ktery bude
vramci stavby odkryty. Kabel je v tomto tseku zastaraly a nékolikrat spojkovan. Usek kabelu
v délce cca 230 m bude vyménén za novy a to od spojky VN kabelu v cca km 224,3 (smér Praha)
az do rozvodny 6 kV vdopravnim pavilonu. Z divodu zasahu do plochy prichodu mezi
nastupistém ¢. 1 a €. 5 (blize k tzv. parciku) bude také vyménén VN kabel 6 kV délky cca 60 m
mezi rozvodnou 6 kV v dopravnim pavilonu a prvni nejblizsi kabelovou Sachtou na nastupisti €. 5
(smér Brno), kde bude VN kabel naspojkovan na stavajici kabel. Uplatnéni pozadavku O14 na
postupnou nahradu kabeld 6 kV za kabely s izola¢ni hladinou pro rozvody 22 kV neni vyzadovéno.
Manipulace se 6 kV kabely musi byt provedena vzdy ve vypnutém stavu. Pii realizaci budou se
spravcem kabellt SEE vzdy pfedem domluveny podminky za jakych lze ptepojeni VN kabel
uskutecnit.

Pivodni kabely k usekovym odpojovacam €. 17, 15,7, 5,9, 4, 6, 3B, 23A, 3A, 421, 33A, 422, 33B,
je pozadovano vymeénit za nové tak, aby kazdy odpojovac mél vlastni kabel - jedna se o 14 kabeli
typu CYKY 7x4. Do budoucna je uvazovana zména ru¢nich odpojovacu €. 23B, 19 na elektricky
ovladané. Je tedy zapracovano i uloZeni dalSich 2 kabelt typu CYKY 7x4.

Provozni soubor SO 111 je koordinovan i se souvisejici stavbou ,,ZvySeni tratové rychlosti v tseku
Havlicktiv Brod - Okrouhlice®, ktera bude piedchazet stavbe ,,Rekonstrukce nastupist’ €. 1, €. 4, €. 5
v zst. Havlicktiv Brod*. Z diivodu nedostatecnych prostor v kabelové trase v nastupisti €. 1 je v této
predchazejici stavbé uvazovano se ztizenim venkovni kabelové skiiné (resp. kabelovych spojek)
pied nastupistém, ve které budou ukonCeny vSechny kabely vedouci z traté. Déale budou kabely
z této stavby provizorné€ uloZeny v kabelovych zlabech pod pfistieSkem nastupisté ¢. 1 do doby, nez
bude provedena jeho rekonstrukce. Dle dostupnych informaci jde celkem o 15 kabelii ukon¢enych
ve venkovni kabelové skiini: 11 x kabel TCEKPFLEZE 3 P 1,0, 2 x kabel TCEKPFLEZE 4 P 1,0,
2 x kabel TCEKPFLEZE 48 P 1,0 a dale o dva kabely ukonceny v kabelovych spojkéach: 1 x mistni
kabel TCEPKPFLEZE 3 XN 0,8, 1 x tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15 XN 0,8. Z divodu
minimalizace vyluk budou pfi rekonstrukci nastupisté¢ ¢. 1 nové kabely stejného typu a poctu
polozeny do rekonstruované kabelové trasy v nastupisti ¢. 1 a ukoneny u svorkovnic kabell
z predchazejici stavby. Nasledn€ bude provedeno posupné piepojovani jednotlivych kabela.
Vzhledem k velmi omezenym prostorim na nastupisti ¢. 1 v misté nakladniho vytahu a v misté
pfechodu nad podchodem nebude mozné uvazovat s dal$i budouci prostorovou rezervou v
této kabelové trase. Pfi mistnim Setfeni byla zvazovana zména kabelové trasy pro kabely SEE, ktera
by byla ¢astecné vedena v podzemnich prostorech vypravni budovy. Z téchto divodi byl zde
proveden prizkum moznosti vybudovani nové kabelové trasy. Bylo zjisténo, ze vybudovani
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kabelové trasy (s omezenou kapacitou) v podzemnich prostorech vypravni budovy je mozné az
k ptechodu nad stropem podchodu. Nad pochodem pak budou ulozeny kabelové chranicky. Zde
viak nebude dodrZen pozadavek piedpisu SZDC S4 na minimalni hloubku uloZeni kabelu
v chrénicce, tj. 0,35 m od povrchu nastupisté. Jiné feSeni pfechodu nad podchodem vSak neni
mozné bez stavebniho zasahu do stropu podchodu. Prizkumem bylo zjisténo, ze pod podchodem se
sice nachazi 6 neobsazenych kabelovych prostupi, ale ty jsou v souc¢asné dobé neprtichozi.

SO 410 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1.

V prostoru stavby se nachazi stavajici kabelové trasy SEE. Rekonstrukci dotéené kabely budou po
odkryti a ocisténi uloZzeny do novych ochranénych tras (popf. naspojkovany), fadné oznaceny a
ulozeny zpét do rekonstruované trasy popi. do kabelovodu. Pii manipulaci s kabely se musi poc¢inat
zvlast opatrné. Ke stavajicim kabelovym trasam budou polozeny nové chranicky pro budouci
vyuziti. Kabelizace k osvétleni nastupisté ¢. 4 bude kompletné demontovana a nahrazena novou.

SO 111 REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI -
NASTUPISTE C. 1

SO 411 REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI -
NASTUPISTE C. 4

Vzhledem k tomu, Ze stavba rekonstrukce nastupist’ ¢.1. a ¢.4 navazuje na predchozi
rekonstrukci nastupist’ ¢. 2 a €. 3, je nutné z divodu jednotnosti navazat na orienta¢ni systém

piedchozi stavby — tzn., Ze v této stavbé neni moZné aplikovat Smérnici SZDC ¢&. 118 a
Graficky manual.

Orientacni systém (dale jen OS) na nastupiStich €. 1 a 4 je tedy navrzen, s ohledem na jednotné
fedeni jeho vzhledu v celé ZST, shodné s OS na jiz rekonstruovanych nastupistich. Pro prvky OS
budou proto pouzity barvy RAL 9003 pro symboly a texty, RAL 5003 pro pozadi.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramt a dopliujicich textli orientac¢niho systému bude
odpovidat SZDC (CD) TNZ 73 6390 ,Napisy nazvi Zelezni¢nich stanic a zastavek™ (1994),
typizacni smérnici ministerstva dopravy ,Informaéni systém vefejné ¢asti vypravnich budov*
(1989) a TSI PRM (Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajici se ,,0sob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace™ v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim
systétmu). Grafické symboly - piktogramy budou navrzeny podle Katalogu informacnich
piktogramtl pro objekty vefejnych doprav CSSR (1989). Specifické piktogramy uréené pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt zhotoveny podle ISO 7000 — symbol 0100.
Stavebni objekty feS$i umisténi prvki OS na 1. a 4. nastupiSti a ndhradu nezbytnych tabuli
s oznacenim ptichodu k nim. V rdmci OS budou navic, podle §16 novely vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
na nastupiStich vyznaleny sektory. Sektorizace se ovSem tyka zst. jako celku, a proto bude
doplnéna 1 na rekonstruovana nastupist¢ 2 a 3. Obdobné¢ budou, podle novych pozadavkl na
vybaveni nastupist’ prvky pro orientaci nevidomych, i na rekonstruovand nastupisté¢ doplnény
orientac¢ni hlasové majacky (OHM). Umistény budou pod zastieSeni nastupist’, ve vzdalenosti cca
75 m od vstupu do podchodu pro cestujici. Fraze stavajicich OHM budou muset byt zménény. Na
zabradli u vystupt z podchodu na nové i diive rekonstuovana néstupisté budou piipevnény hmatné
Stitky (HM) s ¢islem ndastupisté a Cisly koleji. Na stény nad HM budou umistény hmatné Stitky
v Brailové 1 prizmatickém pismu s informacemi o pfilehlych sektorech. Konce ndstupist u
sluzebnich schidka a ploch na zakonceni néstupist’ ve sméru na Prahu, které budou neptistupné
vefejnosti, budou ozna¢eny piktogramem podle CSN ISO 3864 a materialu VUZ. Cisla koleji
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budou znazornéna na panelech informacnich zafizeni

Prosvétlené budou butony s ndzvem zst. Ostatni tabule a piktogramy budou osvétlené. Jejich
osvétleni bude zajiSténo osvétlenim nastupist. Prvky orientacniho systému neomezi viditelnost
navéstidel.

Text nazvu zst. bude proveden pismem ARIAL tu¢ny, mald a velka abeceda, bez ordmovani.
Velikost fontu je 360mm. Dopliujici texty ostatnich tabuli budou provedeny rovnéz fontem
ARIAL.

SO 112 UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR VYPRAVNI BUDOVY -NASTUPISTE C.1

Sklepni prostory vypravni budovy budou dot¢eny pouze vn¢ budovy, to je budou dotceny stavajici
anglické dvorky rtiznych rozméri a to tim, Ze se to zvySuje nastupiStni hrana o 250-350mm.
Stavajici zdéné anglické dvorky budou nadezdény a v mistech kde jsou tzv. luxfery budou tyto
luxfery nahrazeny za nové, v mistech kde se nachazi kovovy rost bude dodan novy kovovy
pozinkovany rost. Bude zde i protaZena hydroizolace.

SO 113 UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR DOPRAVNIHO PAVILONU - NASTUPISTE
C.1

Sklepni prostory dopravniho pavilonu budou dotCeny pouze vné budovy, to je budou doteny
stavajici anglické dvorky rtiznych rozmért a to tim, Ze se to zvySuje ndstupistni hrana o 250-
350mm. Stavajici zdéné anglické dvorky budou nadezdény a v mistech kde jsou tzv. luxfery budou
tyto luxfery nahrazeny za nové. Jelikoz sklepni prostory zasahuji az po hranu nastupisté a stropni
konstrukce je ve velice Spatném technickém stavu bude zde zrekonstruovana a nové, bude na
zelezobetonové stropni konstrukci provedena hydroizolace a pevna ochrana této hydroizolace
z betonu tl. 0,Im. Hydrozizolace bude zatazena Im pod stropni konstrukci, kde se napoji na
stavajici izolaci. Stény se izolovat nebudou, jelikoZ to neni pfedmétem akce.

PS 101 UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE C. 1

Na dobu potfebnou pro rekonstrukci zastteseni dojde k demontézi stavajiciho svételného navéstidla
L6 na nastupisti €. 1. Po dokonceni zastieSeni bude nové navéstidlo namontovana zpét na pivodni
pozici, tentokrate jiz na novou stfeSni konstrukci a na novou konzoli. Vlivem rekonstrukce
nastupisté¢ dojde k zvySeni jak pochozi plochy, tak i vlastni stfechy piistfeSku o cca 200 mm. Tim
dojde 1 k prodlouzeni kabelu pro navéstidlo. Stavajici napojeni je vedeno z ndvéstidla L6 do L4 a
nasledn¢ do kabelové mistnosti. Stavajici kabel z navéstidla L6 do L4 bude demontovan. Kabel
z navestidla L4 do kabelové mistnosti ziistane zachovan. Z nového néavéstidla L6 bude veden novy
zabezpecovaci kabel pifimo do kabelové mistnosti v budové dopravniho pavilonu.

PS 401 UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE C. 4

Na dobu potiebnou pro rekonstrukci zastfesSeni dojde k demontazi stavajiciho svételného navéstidla
L7 na nastupisti ¢. 4. Po dokonceni zastfeSeni bude nové navéstidlo namontovéano zpét na ptivodni
pozici, tentokrate jiz na novou stfeSni konstrukci a na novou konzoli. Vlivem rekonstrukce
nastupisté¢ dojde k zvySeni jak pochozi plochy, tak i vlastni stfechy piistfesku o cca 200 mm. Tim
dojde 1 kprodlouZeni kabelu pro navéstidlo. Pro nové navéstidlo bude pouzity plvodni
zabezpecovaci kabel, ktery bude prodlouzen pomoci spojky a nového kabelu stejn¢ho typu.
Néhrada celého kabelu za novy je problematickd z diivodu obtizného ukonceni ve starém zemnim

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢ 4 v ZST Havlickitv Brod
- 46 -



EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy

Evropské strukturalni a investiéni fondy Statni fond dOpravni
Operaéni program Doprava infrastru ktury

kabelovém rozvadéci (typu ,,mina®).

PS 102 UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICIi NA NASTUPISTI C.1.

V ptedchézejici stavbé ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlickiiv Brod* byla v zst Havlicktiv Brod
provedena demontaz vSech ptivodnich informacnich tabuli s listovymi jednotkami vcetné kabelaze.
Vsechny tabule byly nahrazeny novymi informa¢nimi tabulemi s transreflexnimi LCD displeji
s LED podsvicenim. Byla instalovana nova kabelaZ a novy napdjeci rozvadé¢ pro informacni
tabule. Nova ¢ast informacniho systému byla pfipojena ke stavajicimu fidicimu PC a byl upraven
puvodni software. Na nastupisti ¢. 1 jsou instalovany z piedchézejici stavby ,,Rekonstrukce
nastupis$t’ v zst. Havlickiv Brod“ dvé informacni tabule - jedna dvojice nastupistnich
jednostrannych informac¢nich tabuli. Ugelem tohoto PS 102 je demontdz téchto tabuli pied
rekonstrukci nastupisté €. 1, jejich uskladnéni po dobu rekonstrukce a zpétna instalace na novy
pristfesek. Demontaz stavajicich tabuli a zpétna instalace po rekonstrukci nastupisté ¢. 1 bude
provedena pod dozorem CD — Telematiky. TUDC pozaduje, aby informacni tabule, které bude
nutno docasné demontovat, byly po dobu rekonstrukce néstupisté¢ fadné uskladnény realizacni
firmou ve vnitinim prostfedi. Tabule jsou ureny pro montaz pod pfistfeSek a nemaji dostate¢né
kryti pro provoz, resp. uskladnéni do venkovniho (volného) prostoru. Tato dvojice tabuli je
napajena samostatné jisténym piivodem. Pfivodni kabel napdjeni 230 V bude pfed demontaZzi tabuli
odpojen ze svorkovnice v napajecim rozvadeci informacéniho systému. Na stran¢ tabule bude kabel
odpojen, zaizolovan, demontovan z pristfesku, stoen a provizorné zavésen po dobu rekonstrukce
na budové dopravniho pavilonu. Pfichozi a odchozi datovy kabel pro komunikac¢ni linku RS 485
budou odpojeny ze svorkovnic tabuli, demontovany =z pfistteSku a propojeny v provizorni
elektroinstalacni krabici (prichozi linka) tak, aby byla funkéni zbyvajici ¢ast informacniho
systému. Datové kabely budou stoCeny a provizorné zavéseny spolecné s propojovaci krabici po
dobu rekonstrukce na budové dopravniho pavilonu. Pii zpétné montazi budou datové kabely
v pfipadé nutnosti nahrazeny novymi, napdjeci kabel 230 V bude pouzity stavajici a v ptipadé
potieby prodlouzen pomoci spojky a nového kabelu stejného typu.

PS 402 UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICIi NA NASTUPISTI C.4

V ptedchézejici stavbé ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlickiiv Brod* byla v zst Havlicktiv Brod
provedena demontaz vSech piivodnich informacnich tabuli s listovymi jednotkami vcetné kabelaze.
VSsechny tabule byly nahrazeny novymi informa¢nimi tabulemi s transreflexnimi LCD displeji
s LED podsvicenim. Byla instalovana nova kabeldaZ a novy napdjeci rozvadé¢ pro informacni
tabule. Nova ¢ast informacniho systému byla pfipojena ke stavajicimu fidicimu PC a byl upraven
puvodni software. Na nastupisti ¢. 4 jsou instalovany z piedchézejici stavby ,,Rekonstrukce
nastupist’ v zst. Havlickiiv Brod* ¢tyfi informacni tabule - dvé dvojice nastupistnich dvoustrannych
informacnich tabuli. Ugelem tohoto PS 402 je demontaZ téchto tabuli pred rekonstrukci nastupisté
¢. 4, jejich uskladnéni po dobu rekonstrukce a zpétnd instalace na novy piistfeSek. Demontaz
stavajicich tabuli a zpétna instalace po rekonstrukci nastupisté ¢. 4 bude provedena pod dozorem
CD — Telematiky. TUDC pozaduje, aby informaéni tabule, které bude nutno do¢asné demontovat,
byly po dobu rekonstrukce nastupisté fadn¢ uskladnény realizacni firmou ve vnitinim prostiedi.
Tabule jsou ureny pro montdz pod pfistieSek a nemaji dostatecné kryti pro provoz, resp.
uskladnéni do venkovniho (volného) prostoru. Kazda z dvojic tabuli je napdjena samostatné
jisténym piivodem. Oba piivodni kabely napajeni 230 V budou pied demontdzi tabuli odpojeny ze
svorkovnic v napdjecim rozvadéci informacniho systému. Na strané tabuli budou kabely odpojeny,
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zaizolovany, demontovany z piistiesku, stoeny a provizorn¢ zavéSeny po dobu rekonstrukce u
schodisté podchodu. Datovy kabel pro komunikac¢ni linku RS 485 bude odpojen ze svorkovnice
v posledni ptredchazejici tabuli. (Dle piedchoziho projektu jde o podchodovou tabuli umisténou
v podchodu u schodisté na nastupisté €. 4.) Datové kabely mezi dvojici nastupistnich tabuli a mezi
nastupistém a podchodem budou demontovany. Pii zpétné montazi budou datové kabely nahrazeny
novymi, napajeci kabely 230 V budou pouzity stavajici a v piipadé potieby prodlouzeny pomoci
spojky a nového kabelu stejného typu.

PS 103 REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 1

V soucasné dobé se nachazi v zst Havlickliv Brod rozhlasovy systém pro informovani cestujicich
ve vefejnych vnitinich prostorech a na stavajicich nastupiStich. Manualni ovladéani rozhlasu je
umisténo v dopravni kancelafi. V predchazejici stavbé ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlickav
Brod“ byla provedena rekonstrukce rozhlasového systému pro informovani cestujicich v ramci
nastupist’ €. 2 a €. 3 v jejich zastfeSenych i nezastieSenych ¢astech a dale rekonstrukce rozhlasové
ustfedny pro cestujici za novou, kterd byla vykonové dimenzovana pro provoz celého rozhlasového
systému pro cestujici v zst Havli¢kaiv Brod. Ugelem PS 103 je rekonstrukce rozhlasového systému
pro informovani cestujicich v ramci nastupist’ €. 1. VSechny stavajici reproduktory na néstupisti €. 1
budou demontovany, véetné kabeldZe a nahrazeny novymi reproduktory a novou kabeldzi, véetné
nového piivodu od rozhlasové ustfedny. Déleni do reproduktorovych vétvi ziistane zachovano
stavajici. Budou zde instalovany venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem 2 — 7,5 - 10 —
15 W. Reproduktory budou piipevnény na konstrukci zastieSeni néstupisté. Reproduktory budou
natoceny jednim smérem a vzdalenost mezi nimi nebude pfesahovat 17 m. Z diivodu dosazeni
pozadované urovné srozumitelnosti fe¢i jsou navrzeny reproduktory s volitelnou trovni hlasitosti
ve Ctyfech stupnich, navic v pfipadé venkovniho provedeni jsou reproduktory polohovatelné. To
umozni patiicné pienastaveni pii realizaci. Podle pozadavka smérnice TSI 1300/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,,0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace*
v transevropském konvencnim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému (TSI PRM) musi byt
vysledny index pfenosu fec¢i metodikou RASTI miniméln¢ 0,5. Dokladem o splnéni tohoto
pozadavku bude protokol o zkouSce stanoveni srozumitelnosti fe¢i pomoci indexu pienosu feci,
vyhotoveny piislusSnou akreditovanou laboratofi. Stavajici ndstupi$tni podruzné hodiny na
nastupisti ¢. 1 budou demontovany bez nahrady. Cas bude zobrazen na informaé¢nich panelech.
Kabely pro reproduktory na zastfeSeném nastupisti povedou oddélen¢ v kabelovych kandlech, které
jsou soucasti kovové konstrukce zastfeSeni. Svod od zastfeSeni nastupisté pod nastupisté bude
proveden v pancéiové trubce.

PS 403 REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 4

V soucasné dob¢ se nachazi v zst Havlickiv Brod rozhlasovy systém pro informovani cestujicich
ve vefejnych vnitfnich prostorech a na stavajicich néstupistich. Manudlni ovladani rozhlasu je
umisténo v dopravni kancelati. V ptedchazejici stavbé ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlickav
Brod“ byla provedena rekonstrukce rozhlasového systém pro informovani cestujicich v rdmci
nastupist’ €. 2 a €. 3 v jejich zastieSenych i1 nezastifeSenych Castech a dale rekonstrukce rozhlasové
ustfedny pro cestujici za novou, kterd byla vykonoveé dimenzovand pro provoz celého rozhlasového
systému pro cestujici v zst Havli¢kiv Brod. Ugelem PS 403 je rekonstrukce rozhlasového systému
pro informovani cestujicich v rdmci nastupist’ ¢. 4. VSechny stavajici reproduktory na nastupisti ¢. 4
budou demontovany, véetné kabelaze a nahrazeny novymi reproduktory a novou kabelazi, véetné
nového pfivodu od rozhlasové ustiedny. Déleni do reproduktorovych vétvi zlstane zachovano
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stavajici. Budou zde instalovany venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem 2 — 7,5 - 10 —
15 W. Reproduktory budou piipevnény na konstrukci zastieSeni néstupisté. Reproduktory budou
natoceny jednim smérem a vzdalenost mezi nimi nebude piesahovat 17 m. Z diivodu dosazeni
pozadované urovné srozumitelnosti fe¢i jsou navrzeny reproduktory s volitelnou trovni hlasitosti
ve Ctyfech stupnich, navic v pfipadé venkovniho provedeni jsou reproduktory polohovatelné. To
umozni patiicné pienastaveni pii realizaci. Podle pozadavka smérnice TSI 1300/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,,0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace*
v transevropském konvencnim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému (TSI PRM) musi byt
vysledny index pfenosu fec¢i metodikou RASTI miniméln¢ 0,5. Dokladem o splnéni tohoto
pozadavku bude protokol o zkouSce stanoveni srozumitelnosti fe¢i pomoci indexu pienosu feci,
vyhotoveny piislusSnou akreditovanou laboratofi. Stavajici ndstupi$tni podruzné hodiny na
nastupisti ¢. 4 budou demontovany bez nahrady. Cas bude zobrazen na informaé¢nich panelech.
Kabely pro reproduktory na zastfeSeném nastupisti povedou oddélené v kabelovych kandlech, které
jsou soucasti kovové konstrukce zastfeSeni. Svod od zastfeSeni nastupisté pod nastupisté bude
proveden v pancéiové trubce.

PS 104 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT. TUDC, CD
TELEMATIKA - NASTUPISTE C. 1

V prostoru stavby se nachdzi stavajici kabelové trasy SSZT, TUDC, CD Telematika. Rekonstrukci
dotcené kabely budou po odkryti a o€isténi uloZzeny do novych ochranénych tras, fadné oznaceny a
ulozeny zpét do rekonstruované trasy. Pfi manipulaci s kabely se musi pocinat zvlast’ opatrné.

Je pozadovano, aby kabely CD-Telematika a TUDC zistaly stavajici, nebyly spojkovany a
nahrazovany novymi. Dle zjiS§ténych informaci od spravce jsou v kabelové trase pod nastupistém ¢.
I ulozeny tyto kabely: 5 x HDPE trubky pr. 40, ve kterych je ulozZen opticky kabel, 1 x kabel
TCEPKPFLEZE 3XN 0,8, 1 x kabel TCEPKPFLEZE 50XN 0,8, 1 x MOK 6 vlaken (pr. cca 10
mm).

Déle je pozadovéno, aby kabely SSZT zustaly také stavajici, nebyly spojkovany a nahrazovany
novymi. Dle dodané digitalni dokumentace jsou v kabelové trase pod nastupiStém €. I ulozeny tyto
kabely: 4 x kabel TCEKPFLEZE 12 P 1,0, 2 x kabel TCEKPFLEZE 24 P 1,0, 1 x kabel
TCEKPFLEZE 30 P 1,0, 1 x kabel TCEKPFLEZE 48 P 1,0. Spravcem kabeli SSZT vsak bylo
konstatovéano, zZe v prostoru nastupisté¢ ¢. I se nachazi cca 40 kabelii. Pfesné trasy téchto kabeli,
jejich vyuziti, typ nebyly specifikovany. Bylo dohodnuto, Ze po odkryti stavajicich kabelovych tras
a detailnim prozkoumani vyuziti jednotlivych kabelti, bude mozné nékteré kabely zrusit.

Provozni soubor PS 104 je koordinovan i se souvisejici stavbou ,,ZvySeni tratové rychlosti v tiseku
Havli¢ktiv Brod - Okrouhlice®, ktera bude pfedchazet stavbée ,,Rekonstrukce nastupist’ €. 1, ¢. 4, €. 5
v zst. Havlickiv Brod®“. Z diivodu nedostate¢nych prostor v kabelové trase v nastupisti €. I je v této
predchazejici stavbé uvazovano se ztizenim venkovni kabelové skiiné (resp. kabelovych spojek)
pied nastupistém, ve které budou ukonCeny vSechny kabely vedouci z traté. Déale budou kabely
z této stavby provizorné uloZeny v kabelovych Zlabech pod ptistieSkem nastupisté ¢. 1 do doby, nez
bude provedena jeho rekonstrukce. Dle dostupnych informaci jde celkem o 15 kabeld ukoncenych
ve venkovni kabelové skiini: 11 x kabel TCEKPFLEZE 3 P 1,0, 2 x kabel TCEKPFLEZE 4 P 1,0,
2 x kabel TCEKPFLEZE 48 P 1,0 a dale o dva kabely ukonceny v kabelovych spojkach: 1 x mistni
kabel TCEPKPFLEZE 3 XN 0,8, 1 x tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15 XN 0,8. Z divodu
minimalizace vyluk budou pfi rekonstrukci nastupisté ¢. I nové kabely stejného typu a poctu
polozeny do rekonstruované kabelové trasy v nastupisti ¢. I a ukonceny u svorkovnic kabeli
z ptredchazejici stavby. Nasledné bude provedeno posupné piepojovani jednotlivych kabelt.
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Vzhledem k velmi omezenym prostorim na nastupisti ¢. 1 v misté nakladniho vytahu a v misté
piechodu nad podchodem nebude mozné uvazovat s dal§i budouci prostorovou rezervou v
této kabelové trase. Pii mistnim Setfeni byla zvaZzovana zména kabelové trasy pro kabely SEE, ktera
by byla ¢astecn¢ vedena v podzemnich prostorech vypravni budovy. Z téchto davodi byl zde
proveden prizkum moznosti vybudovani nové kabelové trasy. Bylo zjisténo, Ze vybudovani
kabelové trasy (s omezenou kapacitou) v podzemnich prostorech vypravni budovy je mozné az
k ptechodu nad stropem podchodu. Nad pochodem pak budou ulozeny kabelové chranicky. Zde
viak nebude dodrzen pozadavek piedpisu SZDC S4 na minimalni hloubku uloZeni kabelu
v chranicce, tj. 0,35 m od povrchu néstupisté. Jiné feSeni pirechodu nad podchodem vsak neni
mozn¢é bez stavebniho zasahu do stropu podchodu. Prizkumem bylo zjiSténo, ze pod podchodem se
sice nachazi 6 neobsazenych kabelovych prostupt, ale ty jsou v souc¢asné dob¢ nepriichozi.

PS 404 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT. TUDC, CD
TELEMATIKA - NASTUPISTE C. 4

V prostoru stavby se nachazi stavajici kabelové trasy SSZT, TUDC, CD Telematika. Rekonstrukei
dotéené¢ kabely budou po odkryti a ocisténi ulozeny do novych ochranénych tras (popf.
naspojkovany), fadn¢ oznaceny a ulozeny zpét do rekonstruované trasy popt. do kabelovodu. Pti
manipulaci s kabely se musi pocinat zvlast opatrné. Ke stavajicim kabelovym trasam budou
polozeny nové chranicky pro budouci vyuziti.

PS 105 REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 - TECHNOLOGIE VYTAHU

V ramci tohoto provozniho souboru bude provedena demontaz stavajicich ndkladnich vytahti na 1.
a 4. nastupiSti. Vramci stavby bude dodédna nové technologie nékladniho vytahu v prostoru
nastupisté ¢.1. Tento nakladni vytah je prakticky jedinym piistupem pro rozmérnéjsi zatizeni do
sklepeni vypravni budovy a dale to je jediny piistup sluzebnich vozikli do akumulatorovny
(nabijeci mistnosti), proto vytah musi byt zrekonstruovan. Technologie vytahu na zakladé
pozadavku spravce bude volena jako lanovy vytah.

A.2.4 Dotéené uzemi stavbou

Predmétna stavba bude provadéna v ramcei draznich pozemka v intravilanu mésta Havlicktiv Brod —
piimo v uzlové Zelezniéni stanici Havli¢ktiv Brod. Stavba se nachazi zhruba uprostted UZST Havlickiv
Brod v prostoru 1. a 4. nastupisté a castecné V. nastupisté a prilehlych koleji €. 5, 6, 7 a ¢astecné €. 8, 10,12,
14, 22 a 23. Stavba se nenachazi v ochranném pasmu mistnich komunikaci ¢i silnic. Cela stavba je situovana
n drazni pozemky ve vlastnictvi SZDC s.0., aCD a.s. a vét§inové je umisténa na pozemek ¢&.2457/1
v k.az.Havli¢kav Brod (CD, a.s.).

Do zésahu do podzemnich vod nedochazi, nedojde ani ke zmén¢ odtokovych pomért, zausténi
rekonstruovanych drenazi je provedeno na stavajici komplexni systém odvodnéni v prostoru ZST. Stavba
neni situovana do blizkosti chranéné oblasti nebo pfirodni rezervace. Stavbou nebudou dotCeny lesni
pozemky.
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A.2.5 Pozadavky na realizaci stavby

Pro danou stavbu plati vycet pfedpist a nafizeni, ktery je uveden jako ptiloha ¢.j. 530/1999-O7
“Smérnice k organizaci pfipravy a realizaci investi¢ni vystavby u DDC”, ktera vstoupila v platnost dnem 15.
dubna 1999.

Dokumentace je vypracovéana dle smérnice generalniho feditele SZDC ¢.11/2006 “Dokumentace pro
pripravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich (¢.j. 13 511/06 OP ze dne 30.6.2007)

Pti stanoveni nakladi stavby bylo postupovano v podle ,,smérnice generalniho feditele ¢.20/2004*.

Pred zahajenim praci je nutno provést vytyCeni vSech inzenyrskych siti ve stavbou dotéeném
prostoru. Zejména pak je tfeba provést vytyCeni a vykopani sond pii¢nych pfechodd vSech inzenyrskych siti
v dotéeném prostoru, aby pfi provadéni praci nedoslo k jejich poskozeni. Provozem rekonstruované Casti
koleji nevzniknou zadné rizikové zdroje, nebezpecné odpady, pfipadné jiné vlivy majici nezadouci dopad na
zivotni prostfedi. Béhem praci dojde k do¢asnému zvyseni hlucnosti a prasnosti v dané oblasti.

Vyziskany material Zelezni¢niho svrsku bude protokolarn¢ predan objednateli. Vyziskanad cést
Stérkové loze bude zrecyklovana a pouzita do konstrukcénich vrstev, vytéZzené zeminy a zbyla cast
Stérkového lozZe, betony a ziviéné konstrukce budou v souladu s se zakony odvezena k likvidaci (opravnénou
osobou) s prislusSnym zajisténim dle nebezpecnosti odpadu (zneskodnéni musi byt provedeno v souladu se
zakonem o odpadech ¢.185/2001 Sb. v platném znéni).

Pozadavek:

OZP MESTSKY URAD HAVLICKUV BROD — Odbor Zivotniho prostiedi k dokumentaci pro stavebni
fizeni ¢.j. MHB_OZP/772018/km ze dne 29.2018

Vyjadfeni organu ochrany piirody a krajiny podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny ve znéni pozd¢jsich predpisi (dale jen zdkona):

V blizkosti stavby se nachazeji dieviny. Dle § 7 odst. 1 zakona jsou vSechny dieviny chranény pied
poSkozovanim a ni¢enim. Dieviny rostouci v blizkosti stavby budou ochranény pied poskozenim

dle normy CSN 83 9061 - Technologie vegetacnich uprav v krajiné - Ochrana stromi, porosti a
vegetaCnich ploch pii stavebnich pracich (zejm. ¢lanku 4.6 Ochrana stromd pfed mechanickym
poskozenim, 4.8 Ochrana kofenové zony pii navazce a 4.10 Ochrana kofenového prostoru pii
vykopech ryh nebo stavebnich jam).

V piipadé kaceni dfevin je tieba postupovat v souladu s ust. § 8 zakona a souvisejici vyhlasky ¢.
189/2013 Sb., o ochran¢ dfevin a povolovani jejich kaceni a podat zadost o zavazné stanovisko ke
kaceni dievin u mistné ptislusného ufadu (v tomto piipadé Méstského urfadu Havlicktv Brod).

Nutno tento pozadavek dodrzet.

OZP MESTSKY URAD HAVLICKUV BROD — Odbor Zivotniho prostiedi — Odbor Zivotniho prosttedi
z hlediska zakona o odpadech ¢.j. MHB_OZP/373/2018/HO ze dne 7.2.2018.

V tomto stanovisku je stanovena nasledujici podminka, kterou je nutno splnit: Po dokonceni stavby budou
odboru ZP dolozeny kopie dokladii o zakonném vyuZiti nebo odstranéni odpadii vzniklych pii stavbé.
Z dokladl musi byt patrné, jaky odpad a v jakém mnozstvi byl pfedan opravnéné osobé, identifikacni udaje
této osoby (nazev, sidlo, ICO opravnéné osoby) a datum piedani odpadu. Cestné prohlaseni nebude brano
jako doklad prokazujici zakonné nakladani s odpady.

Nutno tento pozadavek dodrzet.
Stanovisko KHS ¢j. KHSV/28660/2016/HB/HOK/Vel ze dne 4.1.2017. Je nutno respektovat toto
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stanovisko, zejména hygienické limity pro hluk.

Stanovisko NIPI ¢.j 062180013 (13/2018to) ze dne 20.3.2018
K piedlozené dokumentaci mame nasledujici piipominky: 1. PouZité stavebni prvky pro bezbariérové
feSeni musi byt na dany typ uZzititi certifikovany.

Nutno tento poZadavek dodrZet.

V ¢asti H. doklady jsou umisténa vesSkera stanoviska a je nutno je v ramci realizace respektovat.
V tomto ¢lanku jsou vytaZeny zakladni poZadavky zejména z hlediska Zivotniho prostredi.

A.3 PREHLED VYCHOZIiCH PODKLADU

= Zadavaci dokumentace

I.  Vyzva k podéani nabidky a smlouva o dilo ¢. objednatele E-617-S-40817/2017.
II. VSeobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.

=  Provedené priuzkumy :

*  mistnim Setfenim, fotodokumentace potizena pti vstupni prohlidce staveniste

» vramci zpracovani PD byl proveden ptfedbézny geotechnicky prizkum a geotechnice
prizkum pro pripravnou dokumentaci (firma WALTEC v.o.s.,). Zprava o vysledcich
prizkumu je soucasti dokladové ¢asti.

» vramci zpracovani této dokumentace byl dopliujici geotechnicky prizkum a geotechnice
prizkum pro pripravnou dokumentaci (firma WALTEC v.o.s.,). Zprava o vysledcich
prizkumu je soucasti dokladové ¢asti.

Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytyCovaci sité polohové a vySkové
(primarniho systému).
*  Geodetické a mapové podklady
= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (Chladek a Tintéra Havlickuv Brod a.s., rok 2016)
= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (Chladek a Tintéra Havlicktiv Brod a.s., rok 2017)
= Zajmovy prostor kolejiste, nastupisté — hlavni prvky - bylo geodeticky zaméteno v S-JTSK
a Balt p.v.
= snimky katastralnich map
=  mapy JZM M 1:1000
= mapy spravcl inzenyrskych siti ve spravé SZDC s.o., CD, a.s. (CD telematika, SSZT
Jihlava, SEE Jihlava, SBBH Jihlava, SMT Jihlava)
* mapy spravcl inzenyrskych siti mimodraznich

= Dalsi podklady
»  Projekt stavby na akci: Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlicktiv Brod z roku 2014

» Pripravna dokumentace na akci: Rekonstrukce nastupist’ ¢. 1, €. 4, ¢. 5 v zst. Havlickuv
Brod z roku 2017
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A3.l.a ¢lenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

Stavba je ¢len€na na stavebni objekty a provozni soubory :

SO 101 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6

SO 401 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C.5a 7

SO 102 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C. 6

SO 402 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C.52a 7

SO 103 REKONSTRUKCE NASTUPISTE ¢&. 1

SO 403 REKONSTRUKCE OSTROVNIHO NASTUPISTE ¢&. 4

SO 104 REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPIST
SO 404 REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPIST
SO 105 REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE ¢. 1.

SO 405 REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE ¢&. 4

SO 106 UPRAVA TV KOLEJ C. 6

SO 406 UPRAVA TV KOLEJ C.5a7

SO 107 UKOLEJNENI KOLEJ C. 6 a NASTUPISTE C.1

SO 407 UKOLEJNENI KOLEJ C. 5 a7, NASTUPISTE C.4

SO 408 REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224,172 - NASTUPISTE C.4

SO 605 SLUZEBNi PRECHOD KOLEJ C. 8,10,12 a 14

SO 108 REKONSTRUKCE NAKLADNIHO VYTAHU - NASTUPISTE C.1 -
ELEKTROINSTALACE

SO 109 REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,166 (PODCHOD PRO CESTUJICI)

SO 409 REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 (ZAVAZADLOVY TUNEL)

SO 110 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1.

SO 410 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1.

SO 111 REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI - NASTUPISTE C.
SO 411 REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI - NASTUPISTE C.
SO 112 UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR VYPRAVNI BUDOVY - NASTUPISTE C.1

SO 113 UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR DOPRAVNIHO PAVILONU - NASTUPISTE C.1

k&1
k¢ 4

1
4

PS 101 UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE C. 1

PS 401 UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE C. 4

PS 102 UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICi NA NASTUPISTI C.1

PS 402 UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.4

PS 103 REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 1

PS 403 REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 4

PS 104 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA -
NASTUPISTE C. 1

PS 404 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA -
NASTUPISTE C. 4

PS 105 REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 - technologie vytahi

Cela stavba — provozni soubory a stavebni objekty bude ve vlastnictvi SZDC s.o., Stavebni objekty
ve vlastnictvi CD a.s. se ve stavbé nevyskytuji.

A.3.1.b Zmény v objektové skladbé

Oproti prvnimu schvalenému stupni dokumentace nebyly provedeny zmény v objektové skladbeé.
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A4 ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI

Stavajici nastupisté ¢.1 a 4. v soucasnosti nespliuje napi. pozadavky vyhlasky 177/1995 Sb. a
pozadavky CSN 73 4959 Nastupi§té a nastupiStni piistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach. Jedna se predevS§im o zajiSténi bezbariérovosti (dle TSI PRM) a zvySeni nastupni hrany na
hodnotu 550 mm nad TK, novy tvar nastupistnich pristfeskti z hlediska prijezdnych profilt, piistiesky jsou
z technického hlediska v havarijnim stavu modernizace orienta¢niho systému a elektronického informacniho
zafizeni. Nedilnou soucasti jsou i navrzené rekonstrukce Zel.svrs$ku a spodku dotéenych koleji v prostoru
nastupist’ a vybudovani kvalitniho a dostate¢ného odvodnéni nastupistnich pristieskt a ptilehlych koleji.
Dalsi divody jsou zminény v kapitole A.2.2 - Zhodnoceni dosavadniho technického stavu. Rekonstrukei
dojde ke zvySeni kultury cestovani. Navrhované stavebné rekonstrukéni prace zajisti mimo jiné i celkové
zlepSeni parametra Zel.spodku a pfedevsim prodlouzeni zivotnosti a zjednoduseni udrzby koleje.

Ucelem stavby je dosaZeni normového stavu a zvySeni bezpe€nosti zelezni¢ni dopravy, zvySeni
komfortu cestovani na uroven odpovidajici sou¢asnym trenddim.

A.5 PREDCASNE UZIVANI STAVEB, PROZATIMNI UZiVANI STAVEB KE
ZKUSEBNIMU PROVOZU, DOBA JEHO TRVANi VE VZTAHU K DOKONCENI
KOLAUDACE A UZIVANI STAVBY

A.5.1.a Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani) a predpokladané
lhiity vystavby.

Pozadavky na postupné provadéni stavby.

S ohledem na rozsah uvaZovanych praci je nezbytné realizaci jednotlivych stavebnich objektd provadét
v zakrytu s maximalnim nasazenim stroji a materiali v dob¢ vyluk.

Stavba se nachazi v intravilanu Havlickova Brodu. Na staveni§t¢ se mechanizace a material bude
dopravovat z velké ¢asti pouze po draznim télese nebo z vefejné pristupnych komunikaci.

Po provedeni praci budou veskera odpojena zatizeni vracena zpét a uvedena do ptvodniho stavu.

Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani) a piedpokladané lhity vystavby.

Podle zakona o drahach ¢. 266/94 Sb. s ucinnosti od 1. 01. 1995, § 5, odst. 1 a 2 jsou ve stavbé stavebni
objekty charakteru pouze “ stavby drahy “. U téchto objektl musi byt zplsobilost “ stavby drahy ““ k uzivani
pred vydanim kolauda¢niho rozhodnuti ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou a zkusebnim provozem.
Rozsah a podminky technickobezpe¢nostni zkousky a zkuSebniho provozu stanovi provadéci piedpis tj.
vyhlaska ¢.177/95 Sb.

Pii provadéni stavby je nezbytné nutné nckteré objekty ihned po jejich dokonceni uvést do provozu —
piedbéZného uzivani, jesté pred dokoncenim celé stavby. Jedna se predevsim o postupné predavani pielozek
dotéenych inZenyrskych siti ihned po jejich dokonceni. Protoze stavba bude provadéna s vyjimkou nutnych
vyluk za neptetrzitého Zelezni¢niho provozu je nezbytné bezprostiedné po dokonceni objekti Zelezni¢niho
spodku a svr§ku uvést tyto rovnéz do provozu.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpe¢nostni zkousky vydanim rozhodnuti o povoleni
zkuSebniho provozu s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik
pozadat Drazni urad v Praze.

V piipadé predmétné stavby je nutno, vzhledem k charakteru jeji objektové skladby (napft. Zelezni¢ni spodek
a svriek, uprava TV, ukolejnéni, Gipravy zabezpetovaci zafizeni, pielozka kabelu TUDC, CD Telematika)
uvazovat jak s technicko bezpecnostni zkouskou, tak se zkusebnim provozem.

Nekteré z téchto objektti budou navic podle §47 a 48, hlavy tieti, ¢asti paté uvedeného zakona ,,uréenymi
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technickymi zafizenimi®, jejichZ technickou zpusobilost pfed uvedenim do provozu bude posuzovat drazni
spravni Ufad, kterym v tomto pfipad¢ bude Drazni ufad, sekce stavebni, Olomouc. Zpusobilost ur¢eného
technického zatizeni k provozu schvali drazni Gifad vydénim prikazu zpisobilosti. Podkladem pro schvaleni
je technicka prohlidka a zkouska, kterou zajisti vyrobce ur¢eného technického zafizeni na svij naklad u
pravnické osoby, kterou urci Ministerstvo, nebo na zakladé¢ prohlaseni vyrobce o shod¢ vyrobku s
technickymi predpisy.

Urcena technicka zafizeni stanovuje provadéci predpis, kterym je vyhlaska ¢.100/95 Sb., jiz se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad
urcenych technickych zatfizeni) ve znéni pozdéjsich predpisa.

V této stavbé se jedna podle §1, vyhlasky ¢.100/95 Sb. o nasledujici ur¢ena technicka zafizeni :

§ zatizeni elektricka (odstavec 3)

a) elektrické sité drah a elektrické rozvody drah

k) zabezpecovaci zatizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého

zajistovani bezpecnosti drazni dopravy

Pii realizaci stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavkii a potfeb piislusnych slozek SZDC a CD, jak
v ramci provoznich soubort (PS) tak v ramci stavebnich objektd (SO) ihned po jejich dokonceni (pfipadné
jiz po jejich jednotlivych ¢astech, v zavislosti na postupu vylukové Cinnosti uvést do provozu jesté pred
dokoncenim celé stavby.

Vseobecn¢ - stejnym zplisobem je nezbytné postupné predavat do uzivani (pfedbézného provozu)
dokoncené stavebni objekty ¢i jejich ¢asti rovnéz jesté pred dokonéenim téchto objektt i celé stavby, aby
byla zajisténa prijezdnost trati.

V obdobi mezi dokoncenim objektu s provedenou technicko bezpecnostni zkouSkou a vydanim
kolauda¢niho rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim tfadem piedpoklada, ze za nezkolaudovany
objekt bude pii jeho uzivani po dobu zkusebniho provozu zodpovédny zhotovitel stavby.

A.5.1.b Seznam doc¢asnych objekti

Stavba neobsahuje doc¢asné objekty jako napt. kolejova propojeni ¢i zatimni mosty.

A.6  PROVOZNI SOUBORY A STAVEBNI OBJEKTY PODLEHAJICI TECHNICKO-
BEZPECNOSTNI ZKOUSCE CI UTZ

SO |401 | REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ ¢. 527 SZDC, s.0. E%nz C’S?O"OR
SO |402 | REKONSTRUKCE ZEL.SPODKUKOLEJC.5a7 SZDC, s.o. E%nz C’S?O"OR
SO | 101 | REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6 SZDC, s.o. E%nz C’S?O"OR
SO | 102 | REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C. 6 SZDC, s.o. E%nz C’S?O"OR
SO |403 | REKONSTRUKCE OSTROVNIHO NASTUPISTE &. 4 SZDC, s.o. Efzc’s?O"OR
SO | 103 | REKONSTRUKCE NASTUPISTE &. 1 S7DC, s.o. SZDC, s.0.,0R
Brno, ST

] . N ] L . SZDC, s.0.,0R
SO | 404 | REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE ¢. 4 SZDC, s.o. Brno. SBBH

] . N ] L . SZDC, s.0.,0R
SO | 104 | REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE ¢&. 1 SZDC, s.o. Brno. SBBH
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SO | 405 | REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE ¢. 4 SZDC, s.0. Eﬁc’szg’OR
SO | 105 | REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE ¢. 1. SZDC, s.0. Eﬁc’szg’OR
SO | 406 | UPRAVA TVKOLEJC.52a7 SZDC, s.0. Eﬁc’szg’OR
SO | 106 | UPRAVA TV KOLEJC. 6 SZDC, s.0. EﬁC’SEE‘DR
SO |407 | UKOLEJNENI KOLEJ C. 5 a 7, NASTUPISTE C.4 SZDC, s.0. EﬁC’SEE‘DR
SO | 107 | UKOLEJNENi KOLEJ C. 6 a NASTUPISTE C.1 S7DC, s.0. EﬁC’SEE‘DR
SO | 408 | REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224,172 - NASTUPISTE C.4 S7DC, s.0. lsafrﬂc’s%""OR
SO | 605 | SLUZEBNI PRECHOD KOLEJ (. 8, 10,12 a 14 S7DC, s.0. lsafn[z) C’S,SF'O"OR
SO | 108 | REKONSTRUKCE NAKLADNIHO VYTAHU - NASTUPISTE C.1 - SIDC. s.0 SZDC, s.0.,0R
ELEKTROINSTALACE > 50 Brno, SEE
, y SZDC, s.0.,0R
SO | 409 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 (ZAVAZADLOVY TUNEL) SZDC, s.o. Fmo. SMT
o SZDC, s.0.,0R
SO | 109 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,166 (PODCHOD PRO CESTUJICI) SZDC, s.o. Brno, SMT, SZDC,
s.0.,SON Brno
N . , . o X . SZDC, s.0.,0R
SO [ 110 | PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1. SZDC, s.o. Bro. SEE
N . , . o X . SZDC, s.0.,0R
SO [410 | PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.4 SZDC, s.o. Bmo. SEE
REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI - NASTUPISTE y SZDC, s.0.,0R
SO 411 | « SzDC, s.o.
C.4 Brno, SBBH
REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUIJICI - NASTUPISTE y SZDC, s.0.,0R
SO | 111 |« SzDC, s.o.
C. 1 Brno, SBBH
SO |112 | UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR VYPRAVNI BUDOVY - NASTUPISTE C.1 S7DC, s.0. Eﬁc’ 5.0.,SON
SO | 113 | UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR DOPRAVNIHO PAVILONU - NASTUPISTE C.1 | SZDC, s.o. E%n[z, C,s.0.,SON
PS |401 | UPRAVA ZAB ZARIZENI{ - NASTUPISTE C. 4 S7DC, s.0. E%n[; C’SSS';%OR
PS | 101 | UPRAVA ZAB ZARIZEN{ - NASTUPISTE C. 1 S7DC, s.0. Eﬁz C’S;';%OR
PS | 402 | UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.4 SZDC, s.o. SZDC,s.0, TUDC
PS | 102 | UPRAVA EL.INFORM.ZARIiZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.1. SZDC, s.o. SZDC,s.0, TUDC
. P . P y SZDC, s.0.,0R
PS |403 | REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZEN{ NA NASTUPISTI C. 4 SZDC, s.o. Bro. §S7.7
, .. . . o 9 SZDC, s.0.,0R
PS | 103 | REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 1 SZDC, s.o. Bro. §S7.7
PS | 404 PRELOZK\{ A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA SYDC. s.0 SZDC, s.0.,0R
- NASTUPISTE C. 4 > >0 Brno, SSZT
PS | 104 PRELOZK\{ A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA SYDC. s.0 SZDC, s.0.,0R
- NASTUPISTE C. 1 > >0 Brno, SSZT
PS | 105 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 - technologie vytahti S7DC, s.o. Eﬁz C’S]S;’B‘i? R
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A7 PREHLED  VLASTNiKU, POPRiPADE  SPRAVCU  INVESTICNICH
PROSTREDKU

SO [401 | REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJC.5a7 SZDC, s.o. Eﬁz C’S%""OR
SO |402 | REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C. 527 SZDC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 101 | REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6 S7DC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 102 | REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ €. 6 SZDC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO |403 | REKONSTRUKCE OSTROVN{HO NASTUPISTE &. 4 S7DC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 103 | REKONSTRUKCE NASTUPISTE ¢. 1 SZDC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, ST
. . e . M M SZDC, s.0.,0R
SO |404 | REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE ¢&. 4 SZDC, s.o. Bmo. SEBH
‘ o PSRN ‘ OV > SZDC, s.0.,0R
SO | 104 | REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE ¢&. 1 SZDC, s.o. Bmo. SEBH
SO | 405 | REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE ¢. 4 SZDC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 105 | REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE &. 1. S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO |406 | UPRAVA TV KOLEJC.52a7 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 106 | UPRAVA TV KOLEJ C. 6 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 407 | UKOLEJNENI KOLEJ C. 5 a 7, NASTUPISTE C.4 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 107 | UKOLEINENI KOLEJ C. 6 a NASTUPISTE C.1 SZDC, s.o. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO |408 | REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224,172 - NASTUPISTE C.4 SZDC, s.o. Eﬁc’sfr"’"OR
SO | 605 | SLUZEBNI PRECHOD KOLEJ C. 8, 10,12 a 14 SZDC, s.o. Eﬁc’sfr"’"OR
SO | 108 | REKONSTRUKCE NAKLADNIHO VYTAHU - NASTUPISTE C.1 - SIDC. 5.0 SZDC, s.0.,0R
ELEKTROINSTALACE >3 Brno, SEE
, y SZDC, s.0.,0R
SO | 409 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 (ZAVAZADLOVY TUNEL) SZDC, s.o. Brno. SMT
- 5 SZDC, s.0.,0R
SO | 109 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,166 (PODCHOD PRO CESTUIJICT) SZDC, s.o. Brno, SMT, SZDC,
s.0.,SBBH Brmo
y . , ] e x . SZDC, s.0.,0R
SO | 110 | PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1. SZDC, s.o. Brmo. SEE
y . , ] e x . SZDC, s.0.,0R
SO | 410 | PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C .4 SZDC, s.o. Bro. SEE
REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI - NASTUPISTE y SZDC, s.0.,0R
SO 411 | SZDC, s.o.
C. 4 Brno, SBBH
REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUJICI - NASTUPISTE y SZDC, s.0.,0R
SO | 111 | SZDC, s.o.
C.1 Brno, SBBH
SO | 112 | UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR VYPRAVNI BUDOVY - NASTUPISTE C.1 SZDC, s.o. E%n[; C,s.0.,SON
, , . . e . SZDC, s.0.,SON
SO | 113 | UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR DOPRAVNIHO PAVILONU - NASTUPISTE C.1 | SZDC, s.o. Brmo
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PS |401 | UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE ¢. 4 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SSZT
PS | 101 | UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE C. 1 SZDC, s.o. SZDC, s.0,0R
Brno, SSZT
PS | 402 | UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.4 SZDC, s.o. SZDC,s.0, TUDC
PS | 102 | UPRAVA EL.INFORM.ZARI{ZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.1. SZDC, s.o. SZDC,s.0, TUDC
. P . rrer » SZDC, s.0.,0R
PS |403 | REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZEN{ NA NASTUPISTI C. 4 SZDC, s.o. Brmo, SSZT
, NP . P . SZDC, s.0.,0R
PS | 103 | REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 1 SZDC, s.o. Bro. 8S7°F
PS | 404 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA SIDC. 5.0 SZDC, s.0.,0R
- NASTUPISTE C. 4 > >0 Brno, SSZT
Ps | 104 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA SIDC. 5.0 SZDC, s.0.,0R
- NASTUPISTE C. 1 > >0 Brno, SSZT
PS | 105 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 - technologie vytahti SZDC, s.o. SZDC, s.0.,0R
Brno, SBBH

A.8 INFORMACE (0} DODRZENI OBECNYCH POZADAVKU NA
VYSTAVBU,VCETNE BEZBARIEROVEHO UZiVANi STAVEB

Stavba je v souladu s NARIZENT KOMISE EU 1299/2014 — TSI. Parametry Zelezni¢niho svrsku,
stejné jako smérovy a vySkovy néavrh koleje odpovida pozadavkiim tohoto nafizeni a podrobné je
popsano v TZ pro SO 101 a SO 401. Vzdalenost a vySka nastupistnich hran téz odpovida tomuto
pozadavku — viz TZ.

Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavki na uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Stavba je v souladu s NARIZENT KOMISE EU 1300/2014 — TSI PRM.

Na nastupisté je bezbariérovy pfistup a i dalsi technické pozadavky jsou v souladu s vysSe
uvedenymi predpisy. Na ndstupisté je pristup pomoci vytaht a nastupisté jsou vybaveny prvky pro
nevidomé ¢i slabozraké jako napt. hlasové majacky, vodici linie, varovné a signdlni pasy, hmatové
prvky, vyska nastupni hrany 550mm.

A.9 CLENENI DOKUMENTACE

Dokumentace ma tyto ¢asti:
A. Privodni zprava

B. Souhrnna ¢ast
B.01 Souhrnna technické zprava
B.02 Provozni a dopravni technologie
B.03 Vliv stavby na zivotni prostiedi
B.03.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi (neobsazeno) viz B.01
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B.03.2 Ochrana proti hluku (neobsazeno) viz B.01
B.03.3 Biologicky prizkum - Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy (neobsazeno) viz B.01
B.03.4 Odpadové hospodaistvi
B.03.5 Dendrologicky prizkum (neobsazeno) viz B.01
B.04 Odolnost a zabezpeceni stavby
B.04.1 Bezpecnost a ochrana zdravi pii praci
B.04.2 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska p. o
B.05 Energetické vypocCty - neobsazeno
B.06 Protikorozni ochrana - neobsazeno
B.07 Graf dynamického prubéhu rychlosti (neobsazeno)
B.08 Dopravni opatieni
B.09 Trvalé a do¢asné zabory pozemki ze ZPF a PUPFL (neobsazeno) — viz B.01
B.10 Geotechnicky a stavebné technicky prizkum

C. Situace stavby
C.1 Prehledna situace — situace stavby
C.2  Koordina¢ni situace stavby

D. Technologicka ¢ast
D.1.1 Provozni soubory PS 101, 401
D.2.1. Provozni soubory PS 104, 404
D.2.3. Provozni soubory PS 102, 103, 402, 403
D.4.1. Provozni soubor PS 105

E. Stavebni cast
E.1.1 Stavebni objekty SO 101, 102, 401, 402
E.1.2 Stavebni objekty SO 103, 403, 408, 605
E.1.2 Stavebni objekty SO 109, 409
E.2.1 Stavebni objekty SO 104, 404
E.2.2 Stavebni objekty SO 111, 411
E.2.3 Stavebni objekty SO 112, 113
E.3.1 Stavebni objekty SO 106, 406
E.3.6 Stavebni objekty SO 105, 108, 110, 405, 410
E.3.7 Stavebni objekty SO 107, 407

F. Zasady organizace vystavby
G. Naklady (soupis praci)

H. Doklady

L. Geodeticka dokumentace

I.1 Technicka zprava

1.2 Majetkopravni cast

L3 Navrh vytyCovaci sité

L4 Koordina¢ni vytyCovaci vykres (neobsazeno — viz jednotlivé SO a PS)
L5 Obvod stavby

1.6 Geodetické a mapové podklady

Jedna se o dokumentaci ve stupni pro stavebni fizeni (DSP) tzv. PROJEKT
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EVROPSKA UNIE

Ministerstvo dopravy

Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Operacni program Doprava

VAZBOU NA PARAMETRY INTEROPERABILITY

Stavba se nachazi na vybrané celostatni trati zarazené do TEN.

Statni fond dopravni
infrastruktury

SO [401 | REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJC.5a7 SZDC, s.o. Eﬁz C’S%""OR
SO |402 | REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ . 527 SZDC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 101 | REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6 S7DC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 102 | REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ €. 6 SZDC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 403 | REKONSTRUKCE OSTROVN{HO NASTUPISTE &. 4 S7DC, s.0. Eﬁc’s%""OR
SO | 103 | REKONSTRUKCE NASTUPISTE ¢. 1 SZDC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, ST
. . e . M M SZDC, s.0.,0R
SO |404 | REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE ¢&. 4 SZDC, s.o. Bmo. SEBH
. . e . M M SZDC, s.0.,0R
SO | 104 | REKONSTRUKCE NASTUPISTNIHO PRISTRESKU NASTUPISTE ¢&. 1 SZDC, s.o. Bmo. SEBH
SO | 405 | REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE ¢. 4 SZDC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 105 | REKONSTRUKCE OSVETLENI NASTUPISTE &. 1. S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO |406 | UPRAVA TV KOLEJC.52a7 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 106 | UPRAVA TV KOLEJ C. 6 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 407 | UKOLEJNENI KOLEJ C. 5 a 7, NASTUPISTE C.4 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO | 107 | UKOLEINENI KOLEJ C. 6 a NASTUPISTE C.1 SZDC, s.o. SZDC, s.0.,0R
Brno, SEE
SO |408 | REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224,172 - NASTUPISTE C.4 SZDC, s.o. Eﬁc’sfr"’"OR
SO | 605 | SLUZEBNI PRECHOD KOLEJ C. 8, 10,12 a 14 SZDC, s.o. Eﬁc’sfr"’"OR
SO | 108 | REKONSTRUKCE NAKLADNIHO VYTAHU - NASTUPISTE C.1 - SIDC. 5.0 SZDC, s.0.,0R
ELEKTROINSTALACE >3 Brno, SEE
. y SZDC, s.0.,0R
SO | 409 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 (ZAVAZADLOVY TUNEL) SZDC, s.o. Brno. SMT
. . SZDC, s.0.,0R
SO | 109 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,166 (PODCHOD PRO CESTUJICI) SZDC, s.o. Brno. SMT
y . , ] e x . SZDC, s.0.,0R
SO | 110 | PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C.1. SZDC, s.o. Bro. SEE
y . , ] e x . SZDC, s.0.,0R
SO | 410 | PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SEE - NASTUPISTE C .4 SZDC, s.o. Bro. SEE
REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUIJICI - NASTUPISTE . SZDC, s.0.,0R
SO 411 | SZDC, s.o.
C.4 Brno, SBBH
REKONSTRUKCE ORIENTACNIHO SYSTEMU PRO CESTUIJICI - NASTUPISTE . SZDC, s.0.,0R
SO | 111 | S7ZDC, s.o.
C.1 Brno, SBBH
SO | 112 | UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR VYPRAVNI BUDOVY - NASTUPISTE C.1 SZDC, s.o. Eﬁz C,s.0.SON
, , . . e . SZDC, s.0.,SON
SO | 113 | UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR DOPRAVNIHO PAVILONU - NASTUPISTE C.1 | SZDC, s.o. Brmo
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PS |401 | UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE ¢. 4 S7DC, s.0. SZDC, s.0.,0R
Brno, SSZT
PS | 101 | UPRAVA ZAB ZARIZENI - NASTUPISTE C. 1 SZDC, s.o. SZDC, s.0,0R
Brno, SSZT
PS | 402 | UPRAVA EL.INFORM.ZARIZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.4 SZDC, s.o. CD Telematika
PS | 102 | UPRAVA EL.INFORM.ZARI{ZENI PRO CESTUJICI NA NASTUPISTI C.1. SZDC, s.o. CD Telematika
. P . rrer » SZDC, s.0.,0R
PS |403 | REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZEN{ NA NASTUPISTI C. 4 SZDC, s.o. Brmo, SSZT
, NP . P . SZDC, s.0.,0R
PS | 103 | REKONSTRUKCE ROZHLASOVEHO ZARIZENI NA NASTUPISTI C. 1 SZDC, s.o. Bro. 8S7°F
PS | 404 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA SIDC. 5.0 SZDC, s.0.,0R
- NASTUPISTE C. 4 > >0 Brno, SSZT
Ps | 104 PRELOZKY A OCHRANA KABELOVYCH TRAS SSZT, TUDC, CD TELEMATIKA SIDC. 5.0 SZDC, s.0.,0R
- NASTUPISTE C. 1 > >0 Brno, SSZT
PS | 105 | REKONSTRUKCE MOSTU V KM 224,121 - technologie vytahii SZDC, s.o. E%IE)C’S;}IOT’OR

A.11 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI

V zajmovém prostoru probihala v roce 2009 realizace staveb na rekonstrukci vyhybek - spojek
¢.27-32 a spojky 28-33. V roce 2015 probéhla rekonstrukce 2. a 3. ostrovniho nastupisté. Dale zde probéhlo
n&kolik staveb zopravné ¢innosti OR Brno. Dale zde prob&hla stavba GSM-R Kolin-H.Brod-K{izanov-
Brno

Po této stavbé by méla nasledovat stavba prijezdu zeleznicnim uzlem Havlicktv Brod.

Stavbu je dale nutno koordinovat se stavbami, které by téz stavbé meély predchazet a jsou to
nasledujici stavby:

Stavba ,,Predtapéci stojany v zst. Havlickiiv Brod*
Stavba ,,Oprava osvétleni Zelezni¢ni stanice Havlicktv Brod*

Stavba ,, Zvyseni tratové rychlosti v iseku Havlickiv Brod — Okrouhlice*

Pti zpracovani PROJEKTU v roce 2017 neni projektantovi znamo, Ze by v soubéhu s touto stavbou
meély byt provadény dalsi stavebni prace v dot€eném uzemi. V piipadé, ze by doslo ke zméné€, bude nutno
tuto skutec¢nost koordinovat operativng dle skute¢nosti.

A.12 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENi A DOKONCENI STAVBY

Predpokladana doba vystavby

Termin zahdajeni stavby : 7/2018

Realizace 1.etapa (4.nastupisté) — predpoklad : rok 2018
Realizace 2.etapa (1.nastupiste) — predpoklad: rok 2019
Termin dokonceni stavby :  4/2020

Ptedpokladané pocty vylukovych dnii:
1.etapa (4. Nastupisté): 83 dnil (nepretrzitd)
2.etapa (1. Nastupisté): 103 dni (neptetrzitd)
Podobné viz. F-POV
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A.13 SOUPIS POUZITYCH NOREM, PREDPISU A SEZNAM ZKRATEK

SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU
Obecné platné pravni predpisy v platném znéni

Oznaceni

Nazev

Zakon €. 266/1994 Sb.

O drahach

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

Stavebni a technicky rad drah

Zakon €. 17/1992 Sh.

O Zivotnim prostredi

Zakon €. 185/2001 Sb.

O odpadech

Vyhlaska ¢. 337/1997 Sb.

kterou se vydava Katalog odpad( a stanovi dal$i seznamy odpad( (Katalog odpadi)

Zakon €. 114/1992 Sb.

O ochrané ptirody a krajiny ve znéni zakona €. 347/1992 Sb., o provadéni vyhlasky ¢. 395/1992
Sbh.

Vyhlaska ¢. 395/1992 Sb.

kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona CNR ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny

Vyhlaska ¢. 6/1977 Sb.

O ochrané jakosti podzemnich a povrchovych vod

NV €. 272/2011 Sb.

O ochrané zdravi pfed nepftiznivymi ucinky hluku a vibraci, v platném znéni

Zakon €. 14/1998 Sb.

kterym se méni a doplriuje zakon ¢. 138/1973 Sh., o vodach (vodni zakon) ve znéni pozdéjsich
predpist

Vyhlaska ¢. 48/1982 Sh.

Zakladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni

Vyhlaska €. 50/1976 Sb.

Stavebni zakon

Vyhlaska ¢. 132/1998 Sb.

kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona

Vyhlaska ¢. 243/1996 Sb.

kterou se méni a doplfiuje Vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah

Predpisy

Oznaceni Nazev

$ZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy
$ZDC D7/2 Organizovani vylukovych Cinnosti

$ZDC D17 Ptredpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti
SZDC M21 Ptedpis pro staniceni Zeleznicnich trati

SZDC Bpl Pravidla o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

szDc (€D) S3/1 Prace na Zelezni¢nim svréku

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S3/5 PFedpis pro svéafeni soucasti Zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodaistvi

SZDC SR 103/1(S)

Seznam vzorovych list Zelezni¢niho svrsku

SZDC SR 103/3(S)

Vykresy materialu pro Zeleznicni svrsek - kolej

SZDC SR 103/6(S)

Vykresy materidlu pro Zelezni¢ni svrsek. Vyhybky soustavy R 65,S 49, T

SZDC SR 103/7(S)

Pasport Zelezni¢niho svrsku dle Ciselniku tratovych a definiénich dsekd

sZDC (CD) 71

Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpeéovacich zafizeni

szDc (D) 22

Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpedovacich zafizeni
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Operacni program Doprava

Ministerstvo dopravy
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$ZDC Zam1 Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
sZDC (CD) T100 Provoz zabezpe&ovacich zafizeni
SZDC 7200 Predpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni do provozu
5 SluZebni rukovét
SZDCSR 70 Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist
S7DC Obl4 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace
SZDC Ob1 dil II. Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti nepfistupnych. Prlikaz pro cizi subjekt.

Smérnice SZDC ¢.56

Smérnice ¢.56 o pozarni bezpecnosti pfi svarovani

Smérnice SZDC ¢. 118

Orientacni a informacni systém v Zeleznicnich stanicich a na Zeleznicnich zastavkach

SZDC

Graficky manual jednotného orientacniho s informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace

Smérnice SZDC ¢. 100

pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na zastavkach prostrednictvim
provozovatele drahy

Smérnice SZDC ¢. 108

o postupu pti uzivani kamerovych systéma*“.

Technické normy

Oznaceni

Nazev

CSN 73 0415 Geodetické body

CSN 73 0420 Pfesnost vytyCovani stavebnich objektl. Zakladni ustanoveni

CSN 73 0421 Pfesnost vytyCovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou

CSN 73 0422 Pfesnost vytyCovani liniovych a plosnych stavebnich objektt

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahdach celostatnich, regionalnich a vleckach
CSN 73 6301 Projektovani zeleznicnich drah

¢SN 73 6310

Navrhovani Zelezniénich stanic. Zakladni ustanoveni.

CSN 73 6320

Prljezdné prirezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha. Cést
1: Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha. Cast
2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
CSN 73 6058 Jednotlivé fadové a hromadné garaze
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6360
Komentar

Komentat k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha

Cast 1 Projektovani

Cést 2 Stavba a prejimka, provoz a udriba

$ZDC (CD) TNZ 01 3468

Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

sZDC (€D) TNZ 73 6311

Navrhovéni kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

5ZDC (€D) TNZ 73 6395

Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky CD. Tvary, rozméry a umisténi.
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TSI

Oznaceni Nazev

2008/57/ES SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

2016/797 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)

1299/2014 NARIZENI KOMISE (EU)

1300/2014 NARIZENI KOMISE (EU

1301/2014 NARIZENi KOMISE (EU

Seznam pouzitych zkratek

Bpv Balt po vyrovnani

¢p Ceské drahy, a.s.

CSN Ceska technicka norma

DI PCR Dopravni inspektorat Policie Ceské republiky
DK Dopravni kancelar

DOSS Dotcené organy statni spravy

DU Defini¢ni Gsek

GPK Geometrické parametry koleje

GTP Geotechnicky prizkum

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

CHKO Chranéna krajinna oblast

JIM Jednotna Zelezniéni mapa

KIR Knizni jizdni rad

KL Kolejové loZze

LPP LoZna plocha prazce

NN Nizké napéti

OR Oblastni Feditelstvi

OTP Obecné technické podminky

PP PraZzcové podlozi

PZS Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

RD Reléovy domek

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky
S-JTSK Systém - Jednotné trigonometrické sité katastralni
SS Stavebni sprava

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK Temeno kolejnice

TKP Technické kvalitativni podminky

TNZ Technickd norma Zeleznice

TPD Technické podminky dodaci

TSI Technicka specifikace interoperability
TTP Tabulka tratovych pomérQ
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TU Tratovy Usek
TUDC Technicka Ustfedna dopravni cesty
TV Trakéni vedeni
USES Uzemni systém ekologické stability
VB Vypravni budova
ZKPP Zesilena konstrukce prazcového podlozi
75T Zelezni¢ni stanice

V Havlickové Brodé: 2/ 2018
Vypracoval : Radek Kverek, DiS
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