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A) Vieobecna &ast

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Praha 1, Nové Mésto,
Dlazdéna 1003/7 IC 70994234, prosttednictvim SZDC, Spravy dopravni cesty Liberec,
Nakladni 459, P.O.Box 51, 460 02 Liberec, vyzvala nasi Projektovou kancelai a Stavebni
firmu, se sidlem Praha 3, Na rovnosti 15, PSC 130 00, ICO 44369336, DIC CZ 430413091,

k podani navrhu feSeni na opravu télesa Zelezniéniho naspu v km 11,700 — 11,800 traté
BeneSov nad Plouénici — Ceska Lipa, v traovém tiseku Horni Police — StruZnice.
K vyzvé byly pfilozeny zadavaci podklady:
- 4x foto
- nakresny piehled
- snimek KN 1:2000.

Zaroveii jsme byli pracovniky SZDC, Spravy dopravni cesty Liberec, vyzvou informovéni,
ze mame navrhnout feSeni, které by zajistilo trvalou stabilitu svahu Zelezni¢niho naspu
a zamezilo tak opakovanym poklesiim nivelety koleje v km 11,700 — 11,800 trati BeneSov nad
Plouénici — Ceska Lipa, v tratovém tseku Horni Police — StruZnice.

Byli jsme informovani, ze vZdy po zji§téni poklest nivelety koleje v tomto iseku traté, v km
11,700 — 11,800, byla kolej podbita a dostérkovana a ze v poslednich dvou letech bylo nutné
ZelezniCni svriek vySkove 1 smérové vyrovnavat nékolikrat za rok a ze popsana zivada se
vyskytuje ¢im dal ¢ast&ji. Ve vyzvé k podani feSeni zajisténi stability je uvedeno, Ze
v letoSnim roce 2011 bylo nutné kolej v tomto uiseku smérové i vyskové vyrovnat 3. tinora,
6.dubna, 6.kvétna a Ze posledni podbiti ASP s Gpravou sméru a vysky bylo provedeno 18 iijna
leto$niho roku.

Po obdrzeni vyzvy k podani navrhu feSeni na zaji§téni stability Zelezni¢niho naspu jsme
poruSovany usek zelezni¢ni traté prohlédli dne 18 listopadu a opakované 20.listopadu 2011.

Tento Usek Zelezni¢ni traté nam neni neznamy. Po prve jsme jako pracovnici Geoindustrii
n.p. Praha, zavodu Dubi u Teplic, navstivili isek trati spole¢né s pracovniky Geoindustrii
Praha n.p. zavodu Jihlava, ktefi provadéli v roce 1969 sanaci useku trati odvodnénim
horizontalnimi odvodiiovacimi vrty.

Pracovnici zavodu Jihlava GI Praha n.p. také v tomto useku provedli zakladni geotechnicky
prizkum, ze kterého Eerpame znalosti dodnes. Pozd&ji se ukazala provedena sanace
odvodnénim, odvrtanymi horizontalnimi vrty pracovniky zavodu Jihlava GI Praha n.p.
nedsp&¥na pro svilj nedostatedny rozsah i dosah odvodiiovacich vrtd. Usti odvodiiovacich
horizontalnich vrtd, provedenych pracovniky zdvodu Jihlava, GI Praha n.p., v roce 1969, bylo
prilis vysoko, nez aby odvodiiovaci vrty prispély svym Gi¢inkem ke sniZeni hladiny podzemni
vody v Zelezni¢nim télese. Odvodiiovaci horizontalni vrty v roce 1969 byly vrtany ve véjifich
a do dnesniho dne se ze 14 odvodiiovacich vrti zachoval jeden.

V roce 1980 jsme my, jako pracovnici GI Praha n.p., zdvodu Dubi, ve stejném uiseku trati,
vkm 11,7 az 11,8, provedli sanaci odvodnénim svahu s vybudovanym naspem Zelezni¢niho
t&lesa pomoci horizontalnich odvodiiovacich vrtd, ktera slouZila a% do ted, tj. 30 let.

Pro odvodnéni 100 metrii dlouhého seku Zelezni¢ni traté, km 11,7 aZz 11,8 jsme v roce
1980 vyvrtali v paté svahu pod Zelezni¢nim naspem, prakticky z biehu feky Ploucnice, 13
odvodtovacich horizontalnich vrti. Horizontalni odvodfiovaci vrty jsou dlouhé 60 aZ 80 m,
byly odvrtany ve sméru kolmém na Zelezniéni trat’, v osové vzdalenosti 10,0 m, ve sklonu 1°
od vodorovné roviny dovrchné. Pii prohlidce stavu horizontalnich odvodiiovacich vrta,
odvrtanych pfi sanaci v roce 1980, dne 18 listopadu a hlavné 20.listopadu leto$niho roku,
jsme zjistili, ze vSech 13 horizontalnich odvodiiovacich vrti existuje a Ze po obnaZeni usti
vrti, asti nékterych vrtl bylo zasypano listim nebo zeminou, ze vech 13 odvodiiovacich vrtt



vytéka vrty jimana podzemni voda. TudiZ, Ze viechny odvodiiovaci horizontalni vrty
odvodiiuji, aviak jejich G&innost se zfejmé sniZila, odhadem na polovinu,

Podle informace, kterou nam poskytla Ing. Eliska Homolova z SZDC, Spravy dopravni cesty
Liberec, byl deformacemi porufovany usek Zelezni¢ni traté jeSté pfed sanaci odvodnénim,
provedenou zivodem Jihlava GI Praha n.p., sanovan pracovniky CD 5-ti pfi¢nymi Zebry,
hloubenymi z irovné pod patou naspu, kolmo na trat, v osové vzdalenosti 20 m, vyplnénymi
Skvarou. Zebra jsou velmi dobfe patrna ve svahu naspu a pod patou naspu. I ta vedou na dné
7eber podzemni vodu. Pochopitelng, Ze Gi¢inek kvarou vyplnénych sanacnich Zeber byl maly.
Avsak v navrhu feSeni na zajisténi stability naspu Zelezni&niho télesa nas provedeni sanaénich
zeber inspirovalo.

B) Technicka East
Navrh sanace

_ Stabilitu t&lesa Zelezni¢niho naspu v km 11,700 aZ 11,800 trat& BeneSov nad Plougnici —
Ceska Lipa navrhujeme zajistit eliminaci hydrostatického a hydrodynamického tlaku svahem
proudici podzemni vody. Navrhujeme obnovit a&inek pied 30 lety vybudovaného odvodnéni
vyvrtanim soustavy 21-ti novych horizontélnich vrtd, vrtanych ze stejné urovné tsti vrti, ve
sméru kolmém na Zelezni&ni trat’, vzajemné rovnob&Zznych, v osové vzdalenosti 5,0 m, 50 m
dlouhych, ve sklonu od vodorovné roviny 1° dovrchné.

Stavajici horizontélni odvodfiovaci vrty se pokusime vyéistit, domnivaime se vSak, Ze jejich
sniZzeny odvodiiovaci G¢inek je trvaly.

Navrhujeme vyvrtat 21 novych horizontalnich odvodiiovacich vrti 50,0 m dlouhych,
tj. 1050 bm vrtt.

Pro vypracovani projektu sanace bude svah se stavajicim Zelezni¢nim t€lesem v useku trati
km 11,7 — 11,8 tachymetricky zamé&fen a to v rozsahu svahu nad trati a pod Zelezni&ni trati aZz
ke biehu feky Plougnice. Pro zjisténi irovné hladiny podzemni vody ve svahu a Zelezninim
naspu budou piimo v Zelezni¢nim t&lese, v kolejisti, pojizdnou vrtnou soupravou vyvrtany
a pro pozorovani hladiny podzemni vody vystrojeny 3 svislé, 10,0 m hluboké, jadrové
priizkumné vrty a 1 svisly priizkumny, pro pozorovani hladiny podzemni vody vystrojeny, 10
m hluboky vrt bude vyvrtan ve svahu nad Zelezni¢ni trati. Pro vyvrtani prizkumnych vrti
piimo v kolejisti bude tieba vyjednat 6-ti hodinovou vyluku trati. Pfijezd vrtné soupravy
k odvrtani svislych priizkumnych vrtii pfimo v kolejisti bude po trati z 200 m vzdaleného
piejezdu pfes trat.

Pro piijezd na stavenists, do spodni &asti svahu, na bieh feky Plou¢nice, bude pro nakladni
automobily a jefab, dopravujici vrtné mechanizmy a material, podél paty Zelezni¢niho télesa
se stavajici cesty, v délce 250 m upraven a zpevnén 3,0 m Siroky pas stavajiciho terénu. Bude
sejmut humus, plai bude srovnana a zhutnéna a na takto upravenou plaii bude navezena
vrstva Stérkodrti tloustky 0,20 m.

Odvodiiovaci horizontélni vrty budou vrtany z drevene fosnové podlahy, smontované na
biehu feky Plouénice z trami a foSen. Pfedpokladame, Ze bude smontovana 5,0 m Siroka
a 20,0 m dlouh4 podlaha a ta bude pfi postupu vrtani do délky 100 m 5 x pfeloiena.

Pii asti odvodiiovacich horizontalnich vrtl budou vybetonovana Cela a vytékajici voda
z odvodiiovacich vrtil bude svedena piikopy vystrojenymi betonovymi pfikopovymi
tvarnicemi.
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