" Oprava havarijního stavu náspu Lidečko km 20,600-20,825 – trakční vedení " 
SO 01 Trakční vedení Valašská Polanka – Horní Lideč širá trať, km 20,600-20,825 

TECHNICKÁ ZPRÁVA

1.0  ÚVOD 

Stavba  řeší výměnu stávajících staticky narušených podpěr TV, které se nacházejí v úseku nestabilního náspu v katastrálním území obce Lidečko. Projekt dále řeší úpravu stávajícího TV a ukolejnění. 
Majitelem trakčního vedení je Správa železnic, státní organizace
1.1 Dotčené parcely
Realizací SO 01-01-01 budou dotčeny následující parcely:

· k. ú. Lidečko p. č. 4197/3
2.0  POUŽITÉ PODKLADY 
Situace stávajícího stavu trati včetně stávajících inženýrských sítí.
2.1  Platné normy a předpisy: 

Pro návrh trakčního vedení platí přednostně tyto normy:

· ČSN EN 50119 ed.2 Drážní zařízení – Pevná trakční zařízení – Trolejová vedení pro elektrickou trakci

· ČSN 34 1530 
ed. 2 Drážní zařízení – Elektrická trakční vedení železničních drah celostátních, regionálních a vleček

· ČSN EN 50122-1 ed. 2 Drážní zařízení – Pevná trakční zařízení – Část 1: Ochranná opatření vztahující se na elektrickou bezpečnost a uzemňování

· ČSN 34 1500 ed. 2 Drážní zařízení – Pevná trakční zařízení – Předpisy pro elektrická trakční zařízení

· ČSN EN 50122-2 ed. 2 Drážní zařízení – Pevná trakční zařízení – Část 2: Ochranná opatření proti účinkům bludných proudů, způsobených DC trakčními proudovými soustavami

· ČSN EN 50124-2 Drážní zařízení – Koordinace izolace – Část 2: Přepětí a ochrana před 
 přepětím

· ČSN EN 50125-2 Drážní zařízení - Podmínky prostředí pro zařízení - Část 2: Pevná elektrická zařízení

· ČSN EN 50163 ed. 2 Drážní zařízení – Napájecí napětí trakčních soustav

· ČSN EN 50367 Drážní zařízení - Systémy sběračů proudu - Technická kriteria pro interakci mezi pantografem a nadzemním trolejovým vedením (pro dosažení volného přístupu)

· ČSN EN 50388 Drážní zařízení - Napájení a drážní vozidla - Technická kritéria pro koordinaci mezi napájením (napájecí stanicí) a drážními vozidly pro dosažení interoperability

· ČSN 73 6223 Ochrany proti nebezpečnému dotyku s živými částmi trakčního vedení a proti 
účinkům výfukových plynů na objektech nad kolejemi železničních drah

· ČSN 37 5199 Označování a bezpečnostní sdělení na trakčních vedeních celostátních drah a vleček

· ČSN EN 50 110-1 ed. 2 Obsluha a práce na elektrických zařízeních

· ČSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a práce na elektrických zařízeních - Část 2: Národní dodatky

· TNŽ 34 3109 Bezpečnostní předpisy pro činnost na trakčním vedení a v jeho blízkosti na železničních dráhách celostátních, regionálních a vlečkách

2.2  Stávající TV

V dotčeném traťovém úseku Horní Lideč – Valašská Polánka je stávající trakční vedení realizované podle tehdejší sestavy „J“, proudovou soustavou 3kV DC. Hlavní koleje jsou zatrolejovány svislým řetězovkovým vedení, plně kompenzovaným, se stálým tahem v troleji i nosném lanu 15 kN. Trolejový drát 150 mm2 Cu, nosné lano 120 mm2 Cu, nástavky ke kotvení jsou provedeny lanem 70 mm2 Bz. Sestava trakčního vedení obou kolejí je doplněna zesilovacím vedením 1x240mm2 AlFe. Stav trakčního vedení odpovídá jeho stáří. Trakční stožáry a armatury jsou značně zkorodované, řada podpěr je kvůli nedostatečné výšce doplněna nástavky. 
3.0  ŘEŠENÍ TRAKČNÍHO VEDENÍ SO 01

Rozsah rekonstrukce trakčního vedení v rámci SO 01 je určen především rozsahem sanačních prací v rámci stavby „Oprava havarijního stavu náspu Lidečko v km 20,600 – 20,825“. V rámci této stavby dojde k úpravě odvodnění a sanaci vlastního násypového tělesa koleje č. 2.

Tyto úpravy si vyžádají demontáž trakční podpěry č. 35  z vnější strany koleje č. 1 a demontáž trakční podpěry č. 36  z vnější strany koleje č. 2.
Nově budou vybudovány na vnější straně koleje č. 2 dva příhradové stožáry typu BP, které budou osazeny krakorci se svislými izolovanými konzolami SIK pro kolej č. 1, pro kolej č. 2 budou použity šikmé izolované konzoly. Zesilovací vedení koleje č. 1 bude převěšeno na konce krakorců, zesilovací vedení koleje č. 2 bude převěšeno do závěsů na nových trakčních podpěrách. 
Po převěšení budou obě sestavy vyregulovány a přelaníčkovány v rozsahu od stožárů č. 29 – 30 až po stožáry 39 – 40.

3.1  Koncepce trakčního vedení

Celý rekonstruovaný úsek je elektrizován stejnosměrnou proudovou soustavou 3kV DC IT. Pro nové trakční vedení bude použita konstrukční typová sestava, označená „J - 3 kV“, včetně doplňků jednotlivých funkčních souborů zpracovaných do doby zpracování realizační dokumentace. Všechny izolační prvky a vzdálenosti od umělých staveb jsou navrženy pro napěťovou hladinu 25kV – mimo děličů.
Veškeré zásahy do stávajícího TV a návrh nového TV musí splňovat požadavky základních norem:  EN ČSN 50119 ed.2, ČSN 34 1500 ed.2, ČSN 34 1530 ed.2, ČSN EN 50122-1 ed.2, ČSN EN 50122-2 a dalších souvisejících bezpečnostních předpisů a nařízení.

Montážní a stavební provedení musí odpovídat technickým kvalitativním podmínkám staveb státních drah ( TKP ), kapitola 31 Trakční vedení a platných TSI subsystém „Energie.

Trakční vedení (TV) bude navrženo podle následujících zásad:

· vzdálenost líců podpěr TV na vnější straně kolejí musí být dodržena 3000 mm + delta (přídavek na rozšíření průjezdného průřezu v oblouku)

· vzdálenost elektrického dělení od jazyka první a poslední výhybky železniční stanice (výhybny) musí být minimálně 50 m

· Vzdálenost živých částí trakčního vedení od ostatních objektů v celém rozsahu optimalizovaného traťového úseku musí být dodržena bez výjimek z uvedených ČSN

· V místech, kde nelze dosáhnout nebo nelze provést ochranu před dotykem živých částí TV předepsanou vzdáleností, je nutné provést jiným způsobem, například zábranou.

· Umístění podpěr TV na výměnách tak, aby byla zajištěna správná sjízdnost troleje.

· Podpěry individuální nebo nosné brány. 

· Základy monolitické podle typových podkladů

· Výstavba nových trakčních podpěr se předpokládá do vzdálenosti 5 m od osy krajní koleje, převážně na pozemku Správy železnic s.o., ČD, a.s. 

· Jako nové podpěry TV budou použity stožáry patkového provedení pro upevnění na svorníky BP (ocelové příhradové)
· Příhradové stožáry typu BP a nosné brány budou opatřeny přímo z výroby kvalitním ochranným nátěrem.

· Základy jsou navrženy rovněž typového provedení podle výše uvedeného podkladu, a to z monolitického betonu. Jsou navrženy základy hloubené hranolové podle typového podkladu „Základy trakčního vedení“.

· Rozpětí mezi novými trakčními stožáry jsou navržena podle doplňku vzorových sestav pro sílu větru 27,5 m/s, s mezní hodnotou rozpětí 65 m, které je určeno typovou sestavou jako maximální.

· Základní rychlost větru je desetiminutový průměr rychlosti větru ve výšce 10m nad zemí v terénu bez překážek kategorie II. s dobou návratu 50 let dle ČSN EN 1991-1-4

· Přípustné vychýlení TD v rozpětí při max. bočním větru ≤ 400 mm 

· Nové trolejové vedení bude navrženo podle vzorové sestavy „J“ pro stejnosměrnou proudovou soustavu 3kV DC IT.

· Základní výška trolejového drátu je stanovena na 5.500 mm nad TK. 

· Uvažuje s montážní výškou trolejového drátu 5600 mm nad TK, pokud není v montážních příčných řezech uvedeno jinak.
· Řešení změny výšky troleje na lomech nivelety koleje a pod mostními konstrukcemi bude navrženo ve smyslu čl. 5.10.3. ČSN EN 50 119 ed.2, tabulka 11

· Závěsy TV na šikmých izolovaných konzolách nebo na svislých izolovaných konzolách. 

· Zesilovací vedení je ponecháno stávající 1x 240 mm2 AlFe pro každou hlavní kolej.
· Veškeré nové závěsy trolejového vedení jsou navrženy podle jednotlivých doplňků vzorové sestavy „S“ – pro izolační hladinu 25kV.

· Izolátory v šikmých a svislých konzolách, v příčných a podélných polích a napájecích převěsech budou navrženy na izolační hladinu 25kV. Toto řešení je v souladu s výhledovou možností přechodu ze stejnosměrné trakční soustavy 3kV DC na střídavou soustavu 25 kV AC.

Nové trakční vedení je navrženo podle vzorové sestavy pro elektrizaci železničních tratí SPRÁVY ŽELEZNIC proudovou soustavou DC 3kV IT nebo AC 25kV 50 Hz/TT. Pokud je v projektu uveden odkaz na konkrétní sestavení (součást) – převážně používané ze sestavy „S“ nebo „J“, je tím pouze uveden minimální standard pro uvedený prvek, je možné použít i jiný schválený Správou železnic s minimálně stejnými nebo lepšími vlastnostmi. Potom je možné, že tato změna vyvolá i změnu řešení některých konstrukčních detailů uvedených v projektu.
3.2  Napájení trakčního vedení

Napájení stávajícího stavu TV je zřejmé z přiloženého schématu napájení a dělení. V rámci SO 01 nedochází k úpravě napájení a dělení.
3.3 Napájecí napětí trolejového vedení


Elektrická trakční soustava stejnosměrná DC  3000V
limitní hodnoty jsou navrženy podle ČSN EN 50163



3.4 Geometrie trolejového vedení


Konstrukce trakčního vedení   

· svislé řetězovkové, nosné lano sleduje klikatost troleje

Maximální průjezdná rychlost 

· do 80 km/h

Parametry prostředí

rozsah teploty okolního prostředí 

     -30°C až +40°C ČSN EN 50119 ed.2

maximální rychlost větru

      27,5 m/s 

hmotnost námrazy

      2 kg/m (tyče Ø30mm podle ČSN EN 50423-3), podle ČSN 34 1530 ed.2 příloha D střední
Výška trolejového drátu

Jmenovitá výška trolejového drátu 

      5500mm nad TK podle ČSN 34 1530 ed.2, čl. 6.1.2

Výška trolejového drátu v místech podpěry 

       5600mm nad TK podle ČSN 34 1530 ed.2, tab. 1

Výška troleje navržena 5,60 m od nové polohy TK (měřeno v místech závěsů) tak, aby byla dodržena jmenovitá výška trolejového drátu 5,50 m. Navržené výšky jsou uvedeny od nové definitivní polohy koleje. Výška troleje je vzdálenost měřená kolmo na spojnici temen kolejnic koleje.

Maximální povolená změna sklonu trolejového vodiče a maximální povolený sklon trolejového vodiče bude v projektové dokumentaci řešen vyregulováním výšky trolejového vodiče pomocí „laníček“ TV na výšku a sklon kopírující zakružovací poloměr železničního svršku. Toto řešení je posledním trendem a je preferováno zástupci GŘ správy elektro, SŽ.  

Snížená výška trolejového drátu

Dle montážních řezů a montážní tabulky
Maximální horizontální výchylka trolejového drátu větrem

      400mm podle ČSN EN 50119 ed.2 je dodržena
 

Sestavy, materiály, průřezy a proudová kapacita vodičů trolejového vedení

podle výsledků Energetických výpočtů provedených podle ČSN EN 50119 ed.2:

· pro soustavu 3kV DC: 

· trolejový drát hlavních kolejí

150mm2 Cu



tahová síla
15 000N

· nosné lano hlavních kolejí

120mm2 Cu



tahová síla
15 000N

· zesilovací vedení

1 x lano 240mm2 AlFe 

Napínání vodičů 
· kotvení trolejového drátu a nosného lana
pohyblivé, oddělené - hlavních kolejí je gravitačně 1:2 gravitačně 

· rozsah kompenzace teplotní roztažnosti trolejového vedení
-30°C až +80°C

Výška systému trolejového vedení:

· na otočných konzolách pro R ( 500m = 1,5m, pro R ( 500m = 1,3m

· v závěsech na svislých izolovaných konzolách (SIK) je jednotně 1,5m.

· minimální výška sestavy trolejového vedení 250mm.


Maximální klikatost trolejového drátu:

· v přímé


250mm

· v oblouku


350mm 

Maximální rozpětí podélných polí trolejového vedení
     65m
Rychlost šíření mechanické vlny v trolejovém vedení

111m/s, 400km/h  ČSN EN 50119 ed.2 pro soustavu 3kV DC

Elasticita trolejového vedení a její rovnoměrnost

menší než 25% při rozpětí 65m  ČSN EN 50119 ed.2 pro soustavu 3kV DC

Dynamické chování trolejového vedení a kvalita odběru elektrického proudu
Trolejové vedení mohou pojíždět sběrače schváleného typu pro uvedenou rychlost jízdy 80km/hod s doloženým průběhem přítlačných sil při jízdě maximální rychlostí proti větru, střední přípustná dynamická přítlačná síla sběrače je podle ČSN EN 50367, ČSN EN 50388, konstrukce trolejového vedení je řešena podle ČSN EN 50119 ed.2.


Maximální povolený sklon trolejového drátu

· Pro v = 100km/hod  -  maximální sklon 6‰ 

· Podle traťové rychlosti viz ČSN EN 50119 ed.2, tab. 11


Maximální povolená změna sklonu trolejového drátu

· Pro v = 100km/hod  -  maximální změna sklonu 3‰

· Podle traťové rychlosti viz ČSN EN 50119 ed.2, tab. 11

Maximální povolená změna sklonu trolejového vodiče a maximální povolený sklon trolejového vodiče bude v projektové dokumentaci řešen vyregulováním výšky trolejového vodiče pomocí „laníček“ TV na výšku a sklon kopírující zakružovací poloměr železničního svršku. Toto řešení je posledním trendem a je preferováno zástupci GŘ správy elektro, SŽ.  


Izolační a ochranné hladiny pro soustavu 3kV DC

· Izolační hladina 11,3kV stejnosměrného napětí uvedeného u nových zařízení 

· ochranná hladina je 80 % izolační hladiny uvedeného stejnosměrného napětí:

Izolační a ochranné hladiny pro soustavu 25kV AC

· Izolační hladina 75kV střídavého napětí uvedeného u nových zařízení 

· ochranná hladina je 60kV (mimo kabelová vedení)

Základní hladiny střídavého napětí dle tab. 3 ČSN 34 1500 ed.2, ČSN EN 60071-1, ČSN EN 60071-2.


Izolační vzdálenosti, koordinace izolace

· Izolační vzdálenosti dle ČSN EN 50124-1 a ČSN EN 50119 ed.2, tab. 2.


Ochrana před úrazem elektrickým proudem

· Dovolená dotyková a kroková napětí podle tab. 5 ČSN EN 50122-1 ed.2 
pro soustavu 3kV DC


Ochrana před přepětím 

· Ochrana je řešena podle kapitoly 6 ČSN 34 1500 ed.2 resp. dle tab. 1 ČSN EN 50124-2.


Maximální přípustný proud, spotřebovaný vlakem

· 3000A podle ČSN EN 50388 ed.2, tab. 2 pro soustavu 3kV DC


Maximální proud při zastavení

· 200A podle ČSN EN 50367 ed.2, tab. 4 pro soustavu 3kV DC


Maximální zkratový proud

· 50kA podle ČSN EN 50388 ed.2, tab. 7 pro soustavu 3kV DC


Jmenovitá přítlačná síla sběrače v klidu

· 110 + 10 - 20N podle ČSN EN 50367 ed.2 pro soustavu 3kV DC


Maximální přípustná dynamická přítlačná síla sběrače

· 300N podle ČSN EN 50119 ed.2, tab. 4


Minimální přípustná dynamická přítlačná síla sběrače

· kladná podle ČSN EN 50119 ed.2, tab. 4 

Dosahovaná přesnost měření je do 10N, což je nutné zohlednit při vyhodnocení.

3.5 Sběrač

schváleného typu podle ČSN EN 50367 ed.2 B5 typ2 (1950mm) a A7 (1600mm) pro uvedenou rychlost jízdy 160km/hod. Je nutné doložit průběh přítlačných sil při jízdě maximální rychlostí, střední přípustnou dynamickou přítlačnou sílu sběrače podle ČSN EN 50367 ed.2. Pro uvedené sběrače se posuzují podle ČSN EN 50367 ed.2, ČSN EN 50388 ed.2 v souladu s TP a ZTP uvedené parametry:

· Minimální pracovní výška sběrače,

· Maximální pracovní výška sběrače,

· Šířka hlavy pantografového sběrače,

· Pracovní rozsah hlavy sběrače,

· Minimální délka obložení smýkadla sběrače,

· Šířka obložení smýkadla sběrače,

· Materiál obložení smýkadla sběrače.

Obrys pantografového sběrače.

Žádná část subsystému energie kromě trolejového vodiče a bočního držáku nezasáhne do mechanicko-kinematického obrysu pantografového sběrače (viz příloha E – TSI Energie)

Střední přítlačná síla

Pro stejnosměrnou soustavu 3kV DC uvažujeme střední přítlačnou sílu sběrače Fm větší jak 94,6 N a menší jak 116,2 N.
3.6 Stavební část

Základy jsou uvažovány podle schválené typové dokumentace betonové monolitické, hloubené. Pro návrh základů je uvažována zemina běžné únosnosti typu „B“. 

Základy budou budovány dle stavební tabulky, situování základů je zakótováno v polohovém plánu a naznačeno křížkem na boční straně kolejnice koleje č. 2.

V rámci budování základů podél koleje č. 2 bude nutné lokálně rozebrat stávající odvodňovací žlaby. Po vybudování základů TV budou žlaby uvedeny do původního stavu.

Základy trakčních podpěr budou monolitické běžného provedení, a to:

pro stožáry BP – hloubené stupňové (příp. hranolové)

Při návrhu a realizaci základů trakčních podpěr a jejich výztuže je nutné postupovat podle ustanovení ČSN EN 50119 ed.2, ČSN EN 50122-2, ČSN EN 206-1, ČSN 13670 a platných TKP (kapitoly: 17, 25A, 31)

V souladu s ČSN EN 206 – 1 Beton – Část 1, dle změny Z3  z dubna 2008 uvedené normy, tab. NA.F.1 se základy TV zařazují do stupně vlivu prostředí XF1 ( základy vystaveny střídavému působení mrazu a rozmrazování ), pro který je doporučená třída betonu C25/30 – XF1(CZ).

Kotevní svorníky jsou průměru M36,M42 příp. M45, délka svorníků je jednotná, 2500mm.Typ výztuže tvoří příslušné moduly k jednotlivým typům základů dle velikosti nabetonování „x“.
Betonovou směs důsledně vibrovat v souladu s požadavky TKP i v okolí svorníkových košů. Maximální povolené tzv. "volné rameno svorníků" (tj. délka mezi vrchní hranou základu a spodní hranou rektifikační matice) po osazení a vyregulování stožáru je 25 mm!

Na základech stožárů BP nebudou betonovány rovné ani šikmé hlavičky, kotevní šrouby se opatří protikorozním nátěrem. 

Základy je nutné důsledně realizovat podle podmínek TKP státních drah, kapitola 31 – trakční vedení.

Stožáry jsou uvažovány typového provedení, ocelové příhradové typu BP.
Patky všech nových stožárů jsou uvažovány bez betonových hlaviček, stožáry budou osazeny na základy do svislé polohy pomocí rektifikačních matic.
Břevna budou navržena provedení typu 23 typového ukončení a upevnění ke stožárům. Výška spodní hrany nosných bran je 8000 mm nad novou TK koleje č.1. Jiné hodnoty jsou uvedeny v příloze Příčné řezy.

Protikorozní ochrana podpěr a ocelových konstrukcí je prováděna výrobcem, který kvalitu provedení garantuje. Na stavbě zhotovitel bude provádět nátěry jen při rekonstrukci konstrukcí, případné opravné nátěry poškozených ploch způsobených dopravou, chybnou montáží apod. a výstražná sdělení.

Nové ocelové příhradové stožáry typu BP a nosné brány budou opatřeny přímo z výroby kvalitním ochranným nátěrem. 

3.7 Montážní část
3.7.1 Použitá sestava trakčního vedení

Stávající trakční vedení je dle sestavy „J“ pro elektrizaci tratí proudovou soustavou 3kV DC. 
Hlavní koleje č. 1 a 2 jsou zatrolejovány hlavní sestavou svislého řetězovkového vedení o průřezu trolejový drát 150mm2 Cu + nosné lano 120mm2 Cu bez přídavného lana. Trolejové vedení bude plně kompenzované se stálým napínacím tahem v troleji i nosném lanu 15kN u hlavní. Montáž a úpravy jednotlivých systémů trolejového vedení budou prováděny postupně podle navržených stavebních postupů. 
3.7.2  Použité přístroje a izolační prvky
Izolátory v šikmých a svislých konzolách, v příčných a podélných polích a napájecích převěsech budou navrženy na izolační hladinu 25kV. Toto řešení je v souladu s výhledovou možností přechodu ze stejnosměrné trakční soustavy 3kV DC na střídavou soustavu 25 kV AC. 
3.7.3  Závěsy trolejového vedení

Veškeré nové závěsy trolejového vedení jsou navrženy podle doplňku vzorové sestavy „J“, zpracované SUDOPem Praha a schváleného v říjnu 1994 a včetně všech následných doplňků jednotlivých funkčních souborů. 

Popis typu závěsů:

a) závěsy na šikmých konzolách – u individuálních trakčních podpěr. 

Výška sestavy v místech závěsů trolejového vedení je pro R > 500m  1500 mm a pro R < 500m  1300 mm. 

b) závěsy na branách

Jsou použité nosné brány se závěsy na svislých izolovaných konzolách (SIK). Brány jsou běžného provedení - typ 23, typového upevnění na stožáry. Normální výška sestavy v místech závěsů trolejového vedení je 1500 mm. 

Ve všech pohyblivých závěsech na branách bude montována tzv. „velká kladka“ – součást č. V75/II podle sestavy „J“, bez segmentové výztuhy.

3.7.4  Výška trolejového drátu

Základní výška trolejového drátu podle ČSN 341530 ed.2 je 5,50 m nad TK. Projektovaná normální výška troleje v závěsech je 5,60 m nad TK. 
Maximální povolená změna sklonu trolejového vodiče a maximální povolený sklon trolejového vodiče bude v projektové dokumentaci řešen vyregulováním výšky trolejového vodiče pomocí „laníček“ TV na výšku a sklon kopírující zakružovací poloměr železničního svršku. Toto řešení je posledním trendem a je preferováno zástupci GŘ správy elektro, SŽ.  

3.7.5  Zesilovací vedení

Zesilovací vedení je na stožárech a břevnech nosných bran uchyceno na svislých nebo „V“ závěsech. 

Proudová propojení jsou navržena z lana 95 Cu podle sestavy „J“.
4.0  OSTATNÍ VEDENÍ A KONSTRUKCE

4.1  Zpětné vedení
Vedení zpětného trakčního proudu je zajištěno pomocí pojížděných kolejnic. V objektech trakčního vedení nejsou obsažena žádná kolejnicová propojení, proudové propojky jsou součástí železničního svršku. Zajištění vodivé cesty zpětného trakčního proudu s ohledem na izolaci kolejiště pro zabezpečovací zařízení bude prokázáno v koordinačních schématech ukolejnění a trakčních propojení.


5.0  REALIZACE PROJEKTU A UVÁDĚNÍ DO PROVOZU

5.1  Stavebně-montážní postupy úprav trakčního vedení

Předpokládá se realizace stavební části trakčního vedení, to znamená vybudování základů, stavba stožárů a montáž bran, v předstihu před rekonstrukcí železničního spodku a svršku v samostatných krátkodobých (denních) výlukách. Předpokládaná délka výluk pro tyto práce je 10 hodin. V době provádění dokončovacích prací na železničním svršku je pak potřebné najít prostor pro montáž a regulaci vodičů trakčního vedení. Práce na rekonstrukci trakčního vedení budou prováděny obvyklými technologickými postupy, zavedenými na stavbách modernizace a optimalizace tratí. Výkopy pro základy se provedou bagrem ze železničního vozu, v místech výskytu překážek, tj. stávajících podzemních vedení apod. se výkopy provedou ručně. Betonáž základů se předpokládá rovněž z koleje, z pojízdné betonárky. Montáž stožárů a nosných bran bude prováděna jeřábem z vagónů stavebního vlaku, montáž vodičů pak z plošinových vozů montážního vlaku a ze žebříků. Pro výstavbu trakčních podpěr ve větší vzdálenosti od koleje, tj. mimo dosah mechanismů na železničních kolejových vozidlech, se použijí kolové mechanizační prostředky.
Posupy prací na TV v jednotlivých stavebních postupech:

Betonování nových základů TP  

Potřebné výluky pro betonáž základů TV:

Kolej č. 2: kolejově + elektricky i dotčené sekce 6 x 10 h

Osazení nových TP 
Potřebné výluky pro osazení stožárů TV:

Kolej č.  2: kolejově + elektricky i dotčené sekce 1 x 3 h

Osazení krakorců TP 
Potřebné výluky pro osazení krakorců:

Kolej č. 2: kolejově + elektricky, kolej č. 1elektricky i dotčené sekce 1 x 7 h

Převěšení sestav koleje č. 1 a 2 do závěsů na nové TP, demontáž stávajících TP 35 a 36

Kolej č. 1 : kolejově + elektricky i dotčené sekce 1 x 5 h

Kolej č. 2: kolejově + elektricky i dotčené sekce 1 x 5 h

Regulace TV

Kolej č.1 – výluka 1x 5h, i elektricky dotčené sekce

Kolej č. 2 – 1x 5h, i elektricky dotčené sekce

Demontáž základů
Kolej č.1 – výluka 1x 5h, i elektricky dotčené sekce

Kolej č. 2 – 1x 5h, i elektricky dotčené sekce

Obecně k postupům výstavby trakčního vedení:

Na stavbě je nutno důrazně koordinovat se zhotoviteli dalších profesí, zvláště pak se zhotoviteli žel. svršku a spodku. 
5.2 Montáž definitivního TV

Definitivní regulace trolejového vedení se provede až po posledním podbití koleje. V každém případě je nutná důsledná koordinace na stavbě mezi zhotoviteli železničního spodku a svršku a trakčního vedení. Při technologii montáže je nutné dodržovat schválené TKP a technologické postupy zhotovitele pro montáž trakčních vedení. Spojky vodičů budou provedeny "lisované" mimo připojení na trolej.

Rozpěrky konzol (L3) budou vyvěšeny pomocí nerezového lanka. Montáž definitivního TV ve výměnných polích a na výhybkách musí být provedena pro sběrače B5 typ2 (1950mm) a A7 (1600mm).


5.3  Uvádění do provozu


- posouzení shody stanovených parametrů trolejového vedení


Posouzení se provede podle „DOKUMENTACE PRO POSUZOVÁNÍ SHODY“.


- revize a zkoušky


trakčních a ostatních zařízení se provedou podle ČSN 34 1530 ed.2 a norem uvedených v TKP.

6.0  Nakládání s odpady

Likvidace odpadů bude řešena v souladu s platnou legislativou, především dle zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech a o změně některých dalších zákonů. Během stavby vznikne množství výzisků a odpadů různých kategorií. Veškerý vyzískaný materiál je majetkem Správy železnic, resp. ČD. Nakládání s výziskem ze staveb je řízeno Směrnicí GŘ č.42/2013 – Hospodaření s vyzískaným materiálem. Nevyužitelné odpady budou uloženy na skládky příslušné kategorie.

Původcem odpadu je zhotovitel stavby. Původce má povinnost při své činnosti nebo v rozsahu své působnosti předcházet vzniku odpadů, omezovat jejich množství a nebezpečné vlastnosti. Odpady, jejichž vzniku nelze zabránit, musí být využity nebo odstraněny způsobem, který neohrožuje lidské zdraví, životní prostředí nebo zvířata a je v souladu se zákonem a k němu se vztahujícími právními předpisy.

Zhotovitel (původce odpadu) zajistí zpracování dokumentace o nakládání s odpady v průběhu stavby s ohledem na finanční náklady stavby (podle přílohy č. 4 ke Směrnici SŽDC č. SM96 pro nakládání s odpady), kterou písemně předloží při ukončení stavby zástupci Správy železnic. Bude předložena buď Zpráva o nakládání s odpady nebo Prohlášení o nakládání s odpady.

Zhotovitel stavby je povinen si zajistit skládky a další zařízení k nakládání s odpady sám včetně prověření jejich kapacit, aby bylo zajištěno odstranění nebo využití všech druhů a množství odpadů vznikajících při realizaci stavby. Zhotovitel rovněž musí počítat s tím, že množství odpadů může být v rámci každé kategorie až o 20 % vyšší.


	ZATŘÍDĚNÍ ODPADŮ

	druh odpadu
	kód
	kat.
	jedn.
	množství

	výkopová zemina čistá, kamení
	170504
	O
	t
	100

	beton z demolic objektů, základů TV, sloupů, kůlů (čistý)
	170101
	O
	t
	25

	železný a ocelový šrot - konstrukce, kolejnice
	170405
	O
	t
	1

	izolátory porcelánové, odpojovače
	170103
	O
	t
	0,1


7.0  OCHRANNÁ A BEZPEČNOSTNÍ OPATŘENÍ

7.1  Ukolejnění podpěr TV a ocelových konstrukcí

Ukolejnění podpěr se provede podle ČSN 34 1500 ed.2, ČSN EN 50 122-1 ed.2 a typových sestavení vzorové dokumentace sestavy "J". Součástí SO01 je navrženo ukolejnění ukolejnění podpěr TV (viz příloha Koordinační schéma ukolejnění a trakčního propojení).
7.2  Ochrana proti atmosférickému přepětí
je podle ČSN 34 1500 ed.2 růžkovými bleskojistkami. Bleskojistky nejsou v rámci SO 01 navrženy.
7.3  Bezpečnostní tabulky
Se umístí na stožáry podle vyznačení na polohovém plánu a v soupisu sestavení.  

7.4  Návěstidla pro elektrický provoz dle předpisu D1
Návěstidla nejsou v rámci SO01 navrženy.
7.5  Nátěry
Nátěry jsou rozděleny na ochranné, bezpečnostní a protikorozní a provádějí se dle předpisu S 5/4, příslušných ČSN a podle TKP staveb státních drah.

· Ochranné nátěry
Všechny nové ocelové konstrukce a stožáry musí být chráněny proti korozi podle TKP. 
V ceně všech nových konstrukcí a stožárů jsou již obsaženy ochranné a protikorozní nátěry nátěrovým systémem podle ČSN EN ISO 12944-5, bude prováděn pouze uzavírací nátěr na metalizaci u trubkových stožárů. U použitých stávajících stožárů bude provedena rekonstrukce nátěru.
Spojovací materiály a svorníkové koše budou nerezové nebo galvanicky zinkované a chromátované podle ČSN EN ISO 1461, jejich další nátěr se neprovádí. U vyčnívajících částí kovaných svorníků a spodku patek se provede očištění před montáží, základní nátěr před osazením stožáru a po osazení stožáru vrchní krycí nátěr.

· Bezpečnostní označení stožárů – bíločervené pruhy 

Dle ČSN 37 5199 se bíločervené pruhy provedou na stožárech uvedených v Soupisu sestavení.

· Bezpečnostní označení stožárů – žlutočerné šikmé pruhy

Dle ČSN 37 5199 se žlutočerné pruhy provedou na stožárech uvedených v Soupisu sestavení.
8.0  RŮZNÉ 

8.1 Vzdálenost živých částí TV od pevných překážek
je ve všech případech dostatečná.

8.2 Označení stožárů 
U všech podpěr trakčního vedení se očíslování provede podle polohového plánu z obou stran stožáru pomocí schválených tabulek.
8.3 Určení vnějších vlivů

Podmínky prostředí pro pevná elektrická zařízení stanovuje ČSN EN 50125-2, z hlediska nebezpečí úrazu elektrickým proudem jedná o venkovní prostor nebezpečný. 
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