Zapis z mimoradné prohlidky mostu
km 21,502 trati Rumburk — Sebnitz (DBAG)

Evidenéni km: 21,502

TU: 1181 Rumburk (mimo) — Sebnitz (DBAG) (¢4st) (pies Sluknov)
pU: 08 Mikul4Sovice dolni nadrazi — Dolni Poustevna

Datum provedeni: 25. Fijna 2016

Utastnici mimo¥adné prohlidky organiza¢ni witvar funkece

Ing. Milan Kudera GR SZDC 013 OMT systémovy specialista
Ing. Miroslav Teichman GR SZDC 013 OMT VO OMT 013

Ing. Véclav Podlipny GR SZDC 013 OMT systémovy specialista
Ing. David Zeman GR SZDC 013 OMT systémovy specialista
Ing. Vladimir Kudrnag OR Usti nad Labem prednosta SMT

1. Diivody svoldni mimoiadné prohlidky:

O svoléni mimotddné prohlidky mostu, ve §myslu predpisu SZDC S5, &l 78, pozadal Ing. V.
Kudmaég, pfednosta Spravy mostd a tuneld OR UNL E-mailem ze dne 9. za¥i 2016 adresovanym
Ing. M. Teichmanovi, vedoucimu oddéleni mostii a tunelti GR SZDC 013.

Vedenim mimot4dné prohlidky byl pov&fen Ing. Milan Kugera GR SZDC 013 OMT.

Diivodem Z4dosti byl Spatny fyzicky stav zejména nosné ocelové konstrukce mostu, ktery je
klasifikovan stavebnim stupn&m 3 dle ptedpisu SZDC S5. Vzhledem ke koroznimu oslabeni OK
je nutno provést urychlené opravu nebo rekonstrukei, p¥ipadn& dopravni opatieni k zajit&ni
bezpeénosti Zel. dopravy. K Zadosti byl ptiloZen protokol o podrobne prohlidce z 2014/2015 (viz
ptiloha 1).

2. Popis objektu:

Stavajici Zelezni¢ni jednokolejny most pies Karolinino Gdoli délky 217,3 m ma 7 poli, z toho 5
ocelovych, pfihradovych konstrukei o rozpéti 36,800 m. Krajni otvory K01 a K07 premost’uji
kamenné klenby o rozpé&ti 7,80 m.

Ocelové konstrukce jsou trdmové, pifhradové, prosté, pfevazné nytované (lokdlng Sroubované),
mostovka je prvkova, zapusténa, s dievénymi plo$né uloZzenymi mostnicemi, ukondeni kolmé.

Zsikladni rozméry:

Hlavni nosniky: piihradové, nytované, slozené soustavy; délka: 37,40 m, vyska: max. 4,20 m, na
koncich (nad podpérami) - 4,05 m, osova vzdélenost: 2,90 m; podet piihrad: 10.

Piiéniky: 11 ks, véetnd koncovych; plnosténné, nytované, vloZzené mezi svislice hlavnich
nosnikd; vyska: 550 mm, osova vzdélenost pii¢niki: 3,68 m




Podélniky: plnosténné, nytované, pribéZné - na hornich péasech pii¢nikd, horni pasy s 1 pasnici,
dolni péasy bez pésnic, na koncich konstrukce podélniky prodlouzeny pies pri¢niky; vyska
podélnikii: 520 mm, rozpéti podélnikit: 3,68 m, osova vzdéalenost podélnikd: 1,80 m;
Mostovkové ztuZeni: piicné ztuZeni mezi podélniky uprostied rozpéti podélniks a nad p¥i¢niky -
z véalcovanych profil U 14, podélné ztuZeni mezi podélniky - jednosmérné, z ,,L* profilt

Pii¢né ztuZeni: pod pii¢niky, pfthradové (Ondiejiv kiiz),

Brzdné ztuzidlo: v pithradé &.5 a 8.6,

UloZeni konstrukei je provedeno pomoci ocelovych pohyblivych 4-valcovych a pevnych
vahadlovych loZisek umisténych vystiidang.

Opéry a pilife jsou kamenné pravidelné fadkované, pravdépodobné plodng zaloZené.

Zelezniéni svrdek na mosté je tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich. Na mosté¢ je uloZen na
dubovych mostnicich prifezu 240 x 260 mm uloZenych plodné a pfipevnénych ke konstrukei
svislym mostnicovym §roubem. Pozednice 210-220/260 mm. PraZce za zavérnou zidkou jsou
dievéné.

Kolej je na most& v piimé a vodorovné. Siitkové uspofadani mostu krom& opér je v rozmez
2181 — 2238 mm (vzdalenost zabradli od osy koleje), na opérach je minimum 2042 mm). Na
most€ jsou osazena malé kolejnicové dilatani zafizeni (5 ks) nad pohyblivymi loZisky a pojistné
uhelniky L.160/100/14 mm.

Ocelova konstrukce byla vyrobena vroce 1904. Castedné zesileni mostovky a vyména
zkorodovanych prvki konstrukce byla provedena v roce 1971. PKO byla provedena v roce 1950
a na K06, K05 a poloviné K04 v roce 2009. Pouze t€chto uvedenych natfenych konstrukei byla
provedena také ¢aste¢na oprava nejvice zkorodovanych prvka.

Stavajici trat’ova tiida zatiZeni této regionalni trati TTZ je podle TTP C2/50.

Trat’ je 6 Fadu podle provozniho zatiZeni 2014/2015 je Tg, osobni dopravou 0,715 a nékladni
dopravou Tgy, 0.

Podle vykonnostnich parametri TSI infrastruktura se zatim predpokladd zatiZeni hodnocené
dopravnim kédem P6 pro osobni dopravu a F4 pro nékladni dopravu.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu podle protokolu o podrobné prohiidce z 1. 2014/15:
nosné konstrukce: 3 (K02,K03 a K04); spodni stavba: 2

3. Pfedlozené doklady:

e Archivni dokumentace z doby vystavby - 1903

o Zprava o vysledku vyhodnoceni zat€Zovacich zkousek, tenzometrickych méfeni a
rychlostni zkoudky na dynamické G&inky ocelovych konstrukci ... CSD PKVP-TH
Pardubice ze za¥{ 1969

e Dokumentace zesileni OK a staticky vypodet zesileni p¥ihradové konstrukce mostu - PKD
UNL 1971

e Projekt vymény mostnic - 2004

o Projektovd dokumentace oprav - Stamakocel s.r.0., z roku 12/2009

e Revizni zpravy, protokoly o podrobnych prohlidkach a b&Znych prohlidkach od roku 1986

4, Pribéh kontrolni prohlidky:
V ramci dnes$ni MP byla provedena prohlidka objektu a kontrola dostupné dokumentace.




a) K prohlidce objektu:

Bylo zji§t&no, Ze stav mostnich konstrukce odpovid4 protokolu z posledn{ podrobné prohlidky.
Z vizuélni prohlidky konstrukei je patrno, Ze korozni stav konstrukei K06, K05 a poloviné K04,
u kterych vroce 2009 byla provedena obnova PKO, je podstatné lep$i neZ u neoSetfenych
konstrukei K02, K03 a poloviny K04, kde dale pokraduje korozni oslabovani prvki. U natfenych
a opravenych konstrukei z roku 2009 zlstalo u nékterych prvkd korozni oslabeni kryté natérem,
coz zastavilo/zpomalilo korozi. Lokélné jiZ natéry prostupuje koroze, zejména v oblastech
ptipojt a n&kterych $roubtl. Poskozeni PKO nedosahuje zatim 1% plochy (Ri3).

U neogetfenych konstrukei K02, K03 a poloviny K04 korozni oslabeni stéle postupuje (odhadem
min. o 40-80 pm roéné), zejména jsou korozi poskozeny a oslabeny:

e  Prvky nosné konstrukce, zejména stény a pasové uhelniky piiéniki, kréni Ghelniky dolnich
past podélnikil, pruty ztuZeni, styénikové plechy, pfipojné thelniky, dolni a horni pasy hlavnich
nosnik?, svislice a diagonaly hlavnich nosnikii a mostni chodnikové konzoly, jsou oslabené,
véetné v oblasti pfipojii, 0 2 — 7 mm a smérem k okrajim do ostra.

e  Lokélng, v oblasti pfipojt jsou prvky vyrezivélé do hl. 5 — 25 mm, misty jsou jednotlivé
prvky zcela prorezivélé (plochy o @ cca 5 — 10 mm).

e  Znalné korozni ubytky jsou v oblastech piipoji podélnikd na piicniky, zejména
vodorovnych piirub krénich thelnik dolnich pasii podélnikd a u vodorovnych styénikovych
plecht v pifipoji podélného ztuZeni, v pfipojich podmostovkového podélného ztuZeni k
podélnikiim, v oblasti dolnich styénik,

e  Znalné oslabeni je zejména v mistech pod fo$nami reviznich lavek a mistné u piirub
thelnilt dolnich pésti hlavnich nosnikl a uhelniki podélného ztuZeni, a vodorovného
sty¢nikového plechu, misty zcela prorezlé.

e  St¥rbinovd koroze v mistech pipojii zptisobuje odtaeni materidlt o 5 — 20 mm a
deformaci piirub.

e  Konstrukce v uvedenych polich je prakticky bez natéru.

e  Podrobnosti a fotografie jsou obsaZeny v pfilozeném protokolu-o podrobné prohlidce.

b) Ke kontrole dokladii

7 kontroly dokladii vyplynulo:

e Posledni piepoet mostu byl proveden vroce 1971 vramci zesileni mostu na
zatézovaci vlak ,,B“. Kromé zesileni podélnikd a piiéniki mélo byt rovné€Z provedeno
zesileni rozhodujicich diagonal E4, ES a DS5. Rozsah skuteéné provedeného zesileni je
vSak nutno ovéfit. Od této doby nebyl most staticky podrobngji posouzen a vyse
uvedené pokradujici korozni oslabeni neni do zatiZitelnosti objektu plné zahrnuto.

5. Vysledek mimo¥adné prohlidky:

Vzhledem znaénému koroznimu oslabeni a absenci aktudlni znalosti zatiZitelnosti ocelovych
konstrukci most v soucasnosti pravdépodobné nespliiuje pfechodnostni poZzadavky, piedevsim
z dGvodu stdfi konstrukci a to jak zhlediska navrhu (mostni ¥ad pied rokem 1904), tak i
z hlediska koroznich Ubytkli na jednotlivych prvcich konstrukei, kde jiz dochdzi dokonce i k
preruSeni prvka (napi. vodorovna ztuZeni hlavnich nosnikil) nebo ke ztrat€ jejich stability. Po
provedené mimoié4dné prohlidce 1ze rovnéZ konstatovat, Ze na most& neni dodrZzen VSMP, nebot’
minimalni vzdélenost zabradli od osy koleje je pod 2200 mm (az 2046 mm).




6. Zavér:

Velmi S$patny stavebné technicky stav OK mostu (klasifikace komstrukce ,,3°) vyZaduje
neodkladné zahdjeni pifpravnych praci pro zajisténi bezpe&ného Zelezniéniho provozu na mostg.
Na zéklad€ vysledicti prizkumnych a pfipravnych praci — tj. provedeni podrobného korozniho
prizkumu, ovéfen{ rozsahu provedenych dosavadnich tprav a piepoétu mostu (ocelové
konstrukcee, kleneb a spodni stavby) je nutno zahéjit neprodleng projektové prace vyplyvajici z
vysledku statického piepodtu. V piipadé nefeSeni vyse uvedenych vaZnych zdvad dojde postupné
k takovému zhor§en{ stavebnfho stavu, ktery bude muset byt feSen zastavenim Zelezniéniho
provozu a to nejdéle v horizontu tif aZ péti let.

Podkladem pro nésledné opatieni je zejména:

o Rozsah soudasného i otekdvaného vyuZivani trati, kdy pravidelnd nédkladnf doprava
se nepfedpoklddd a osobni doprava je provozovédna soupravami BR642 zafazenymi
TTZ A (l6t/napravu). Dle piedb&Zného sdéleni 026 se predpoklada zatiZeni
hodnocené dopravnim kédem P6 pro osobni dopravu a F4 (18 t/n) pro ndkladni
dopravu dle TSI Infrastruktura. Piechodnost vozidel lze tedy polayt TTZ B2,
respektive A pro osobni dopravu pii zachovani stavajici rychlosti.

o Vroce 2009 byla provedena nédkladem cca 20 mil. K& &asteénd oprava poloviny
mostu véetné PKO.

7. Opati'eni:

1. Zavést na zékladé vyse uvedenych skuteCnosti, zejména znaéného korozniho oslabeni
ocelové konstrukce a moZné zirdty prostorové tuhosti konstrukei, navthujeme okamZité
sniZeni TTZ z C2 na B2 a omezeni rychlosti na 30 km/h.

2. Provést podrobnou prohlidlsu mostu v prvaim &tvrtleti 2017 pracovniky TUDC za tidasti
MST UNL, a to v rozsahu korozniho priizkumu jako podklad pro piepodet.

3. Mistnimu sprdvei SMT se ukldda provadét zvySeny dohled na mosté (béZné prohlidka
minimélng 4x za rok) — provadét bude p. Simedek Jit{.

4, OR UNL v co nejkrat$f dobg zajist{ p¥epotet mostu (ocelové konstrukee, klenby a spodni
stavby)

5. Na zdkladé vysledku podrobné prohlidky a statického piepoétu zavést piipadnd dalsf
dopravni omezeni a zah4jit projektové prace na opravu, pifpadné rekonstrukei mostu.

Podpisy Giéastniki:

Rozd&lovnik : SZDC GR 013 OMT

OR SZDC SMT Usti nad Labem
OR SZDC Usti nad Labem

Priloha: Protokol o podrobné prohlidky mostu 2014



