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Uvod
Trat Nymburk — Mlada Boleslav je trati vyznamnou zejména z hlediska primyslu. Trat slouzi

k zasobovani, navozu prazdnych souprav a odvozu loZzenych souprav automobily ze zavodu Skoda-
Auto Mlada Boleslav.

Hlavnim smyslem stavby je reagovat na zvySenou poptavku v roce 2020 po pfepravach automobill,
ktera jiz v dneSnim rozsahu trat’ z hlediska propustnosti zcela vycerpava. Aby bylo mozno zvySenym
narokiim vyhovét, je tfeba umoznit kfizovani ucelenych viaka Skoda-Auto o délce aZ 600 m s ostatni,
zejména osobni dopravou.

Cela trat je rozdélena do dvou staveb. Stavba Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2.
stavba fesi Gpravy v Gseku mezi ZST Veleliby (mimo) — ZST Cachovice (véetn&) a navazuje na jiz
realizovanou stavbu ZvySeni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 1 . stavba v Useku
Lusténice-Ujezd — Mlada Boleslav.

Dojde k upravam ZST Cachovice, aby v nich bylo mozno kfiZovat vlaky nakladni dopravy o délce 600
m a k realizaci vyhybny Straky v mezistani¢nim useku Veleliby — Cachovice, ktera zvysi propustnost
omezujiciho Useku trati.

Cely Usek bude vybaven staniénim i tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie.

V priibéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci SZDC, €D, CD Cargo a Skoda-
Auto.
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1 Provozn é technologické vyhodnoceni sou ¢asného stavu

infrastruktury

1.1 Tratovy Gsek Veleliby — Cachovice

Tratovy Veleliby — Cachovice je sougasti celostatni drahy Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n. Trat je
v celé délce jednokolejnda, provoz probiha podle pfedpisu D1 v nezavislé trakci.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 071 (Nymburk — Mlada Boleslav), v ndkresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena €islem 541A (Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto).

Normativ délky viaku:
» vlaky osobni dopravy zastavkové 60 m,
» vlaky osobni dopravy dalkové 90 m,
» vlaky nakladni dopravy 409 m.
Prechodnost pro tratovou tfidu: Veleliby — VSejany
C3 s piidruzenou rychlosti 100 km.h™
20,0 t na napravu, 7,2 t na bézny m.
VSejany — Mladéa Boleslav hl.n.
C3 s pfidruzenou rychlosti 80 km.h™*
20,0 t na napravu, 7,2 t na bézny m.
Tratovy radiovy systém TRS.

Zabrzdna vzdalenost ¢ini v celém Useku 700 m.

1.1.1 Trat'ova rychlost

‘ Trat'ova rychlost

Vloo,l Stani¢eni Vloo,l
[km.h™] [km.h™]
Sudy sm ér Lichy sm ér
50 Veleliby |
100 3,460 50
80 9,493 100
| 11,000 |
| 11,333 |
| Cachovice 80
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1.1.2 Rozhodna stoupani, spady at Fida sklonu

Rozhodna stoupani, spady at fida sklonu

ey 7 2 Trida 2 Trida
Tratovy Usek Spad sklonu Spad sklonu
Smér sudy lichy
Nymburk — Veleliby 0 ni-1v 5 |
Veleliby — Cachovice 2 n-v 5 Il
Cachovice — Lusténice-Ujezd 0 -1 3 I
1.1.3 Prejezdy
| Prejezdy
Oznaceni prejezdu | km poloha KFizeni g "
zabezpeceni
P 2788 4,987 Ucelova komunikace krize
P 2789 6,452 11/332 PZS 3SBI
P 2790 9,770 mistni komunikace PZS 3SBI
P 2791 11,402 11/3322 PZS 3ZNI

1.1.4 Zastavky

Zastavka Straky leZi v km 6,511 mezi ZST Veleliby a Cachovice. Je pfidélena PO Nymburk, OSPD a
OSRP Praha. Je vybavena zvySenym néastupistém o délce 110 m, pristteSkem pro cestujici a
osvétlenim, které je vypnuto. Zastavka neni provozovana.

Zastavka V3ejany leZi v km 9,821 mezi ZST Veleliby a Cachovice. Je pfidélena PO Nymburk, OSPD
a OSRP Praha. Je vybavena zvySenym nastupistém o délce 110 m a osvétlenim.

1.1.5 Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni

Tratovy Gsek Veleliby — Cachovice :
3. kategorie — automatické hradlo AHP-03 bez navéstniho bodu.

Tratovy Gsek Cachovice — Lust énice-Ujezd :
3. kategorie — automatické hradlo AH-88A bez navéstniho bodu.
1.1.6 Staniéni zabezpe €ovaci zafFizeni

ZST Veleliby
3. kategorie — reléové typu AZD 71 s rychlostni navéstni soustavou.

ZST Cachovice
2. kategorie — mechanickeé.

ZST Lust énice-Ujezd
3. kategorie — typu elektronické stavédlo (po realizaci 1. stavby).
1.2 Popis stavajiciho stavu ZST Cachovice
ZST Cachovice:
e lezi vkm 11,674 trati celostatni drahy Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n.,

« je stanici pfednostniho sméru do ZST Lusténice-Ujezd.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Nymburk hl.n.
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1.2.1 Vleéky

Vleéka AUTOMOT Vlkava je zalsténa do celostatni drahy v ZST Cachovice vyhybkami &. 2 v km
11,425 a €. 6 v km 11,990. Styk drah je umistén na konci odbo¢né vétve vyhybek €. 2 a 6.

1.2.2 Nastupist é
Nastupist & v ZST
. x Vyska z
Nastupisté | oieis | nad Tk Typ NAStupists DEle
& hrany [m]
[mm]
Jednostranné, deskové 100
Jednostranné, sypané 115

Pristup nastupistim je Grovnovy.

1.2.3 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. é’é'lzzc["r‘r?] Tﬁ’;hLols]t Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
452 tratova Hlavni, viezdové a odjezdova pro vSechny vlaky
3 488 40 Vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky
Manipula €ni koleje
5 436 40 VNVK
Odvratné a ostatni koleje
3a 90 40 Odvratna a manipulacni pro SDC
7 90 40 Pracovni pro SDC

1.2.4 VyuZziti p fedjizdnych koleji

Vyuziti p fedjizdnych koleji v jednotlivych skupinach

Skupina koleji Suda Licha
2 Os sudé
5 . . . - 3 Os liché
Vlaky V ZST neni suda skupina koleji. 1 Nex sudy
1 Pn lichy
Celkem 7
1.2.5 Ohrev vyhybek

Elektricky ohfev vyhybek neni v ZST instalovan.

1.2.6 Rozsah nakladky a vykladky
Rok 2013 2014 2015
Manipula €éni misto Nakladka Vykladka Nakladka Vykladka Nakladka Vykladka
VNVK 0 0 0 3 0 0
Celkem 0 0 0 3 0 0

LoZné manipulace probihaji v ZST obvykle na koleji &. 5.
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1.2.7 Personalni obsazeni ZST v sou éasném stavu

‘ Personalni obsazeni ZST

p Pocet p .
ZST Pl zaméstnanc u | CEIKoW po &et
pozice o . zaméstnanc U
ve sméné
N Vypravéi 1 5,445
Cachovice
Vyhybkar 1 5,445
Celkem 2 10,890
SUDOP 9
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajic im
stavu

2.1 Prehled stavajici dopravy

2.1.1 Osobni doprava

2.11.1 Linky dalkovych vlak @

Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk je provozovéana celodenné v taktu 120
min s vynechanym parem polednich vlakl. Typickou soupravou je souprava 854 + 954, v patek a o
vikendech posilena o viiz 054.

2.11.2 Linky osobnich vlak @

Linka Os Nymburk — Mlada Boleslav m ésto je provozovana celodenné v taktu 120 min s Uc¢elovymi
spoji v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ce. Typickou soupravou je motorova jednotka RegioNova.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy je zavisly na navozu prazdnych souprav k nakladce pro prepravce Skoda-
Auto a na odjezdech loZzenych vlak( s automobily. Pracovni doba Skoda-Auto probihd od nedéle
22:00 do patku 22:00 a obdobny trend ma i rozsah nakladni dopravy.

Vyjma téchto vlakl usekem projizdi jesté tranzitni vlaky z / do Jestfebi, Liberce a Polska.

2121 Nakladni vlaky dle kategorii

Pocty nakladnich vlak @ projizd éjicich usekem v jednotlivych dnech

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Nex 2/0 2/2 3/2 4]2 3/2 0/1 1/0
Pn 10/10 12/10 10/12 11/10 10/13 718 1/1
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

Celkem 12/10 14 /12 13/14 15/12 13/15 719 2/1

Vlaky jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.1.2.2 Néakladni vlaky dle ur ¢&eni

Pocéty nakladnich vlak @ projizd éjicich usekem v jednotlivych dnech

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Skoda-Auto 9/6 11/10 11/9 12/9 11/11 5/6 2/0
Ostatni tranzitni 3/4 3/2 2/5 3/3 2/4 2/3 0/1
Celkem 12/10 14/12 13/14 15/12 13/15 719 2/1

Vlaky jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskdana ze sou¢asného GVD 2015/2016, 1 zména a z poskytnutych Gdaji od SZDC.
Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nakladni dopravy v nejsilnéjSim dnu
tydne.

Pro vypocty propustnosti i pro lepsi pfedstavu rozloZzeni dopravy v pribéhu dne je uveden celodenni
rozsah dopravy (1440 min) a rozsah dopravy v ¢ase 5:00 — 20:00 (900 min), kdy ve vétSi mife jezdi
osobni doprava.

2.2.1 1440 min — cely den

Celkova po cet vlak t projizd éjicich usekem

Druh vlaku Suqy Lid]y Celkem
smér smér
R 6 6 12
Os 10 10 20
Osobni celkem 16 16 32
Nex 3 2 5
Pn 10 13 23
Mn 0 0 0
Nakladni celkem 13 15 28
Vlaky celkem 29 31 60

V noénich hodinach, tj. v &ase 22:00 — 6:00, jedou v Gseku Veleliby — Cachovice — Lusténice-Ujezd
30s,1NexallPn.

2.2.2 900 min, éas 5:00 — 20:00

Druh viaku Sud)’l L= Celkem
smér smér

R 5 6 11

Os 8 8 16
Osobni celkem 13 14 27
Nex 1 1 2

Pn 6 5 11

Mn 0 0 0
Nékladni celkem 7 6 13
Vlaky celkem 20 20 40

2.3 Stavajici technologie dopravy

Pro provoz v Cachovicich plati, Ze 18 vlak(i Os zde nekFfiZuje s osobni dopravou a pouze 2 vloZené
vlaky Os Mladéa Boleslav — Nymburk v odpoledni Spi¢ce zde kfizuji s protijedoucimi Os v taktu.

Maximalni pohyb cestujicich ze scitaci kampané fijen 2015 ¢ini 18 nastupujicich (vlak v nedéli
odpoledne ve sméru do Nymburka) a 15 vystupujicich (pondélni Gcelovy Os z Mladé Boleslavi).
Pramérny pocet cestujicich je zde 3 nastupujici a 3 vystupujici cestujici na vlak.

V ZST Cachovice probihaji loZzné manipulace miniméiné (za sledované obdobi od roku 2012 nejvice 3
vyloZené vozy), obsluha proto probihad Mn viakem Mlada Boleslav hl.n. — Lusténice-Ujezd, ktery
v piipadé loznych manipulaci zajizdi az do ZST Cachovice.
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Néakladni doprava ZST Cachovice obvykle projizdi, 2 — 4 Pn vlaky lichého sméru (v zavislosti na dnu
v tydnu) zde ve vecernich hodinach zastavuji a pravidelné kfiZuji s osobni i nakladni dopravou.

2.4  Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry stavajicich
i vyhledovych typovych vlakll na stavajicim tratovém profilu. Tim se jizdni doby pfepoctou na
pozadovand vozidla a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky a zaokrouhleni. Porovnani ¢asovych
uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximalni vypovidajici hodnotu.

Typovy druh viaku R 854 R 844 814+?14 Os 840 o;zii?)u
odbo ékou
Rada HV nebo jednotky 854 844 814+914 | 814+914 840 840 753.7 2x 742
VerblE) GEer SRS || 5 ey Rk M2 M2 Rk Rk | S1200t | S 1500t
soupravy
Délka soupravy 50 m 45m 30m 30m 26 m 26m 600 m 450 m
Rychlostni profil V 100 V 130 V 100 V 100 V 130 V 130 V 100 V 100
Smér Sudy
Veleliby X X
Straky z. | | | X | X 5,06 5,17
Vsejany z. | | 6,40 X 5,50 X | |
Cachovice 6,45 6,42 2,35 X 2,15 X | |
Lusténice-Ujezd 4,09 4,09 5,38 X 5,17 X 10,26 10,61
CELKEM 10,54 10,51 14,13 X 12,82 X 15,32 15,78
Smeér Lichy
Lusténice-Ujezd - - - - -
Cachovice 3,96 3,96 5,30 5,70 511 5,562 4,22 4,24
Viejany z. [ | 2,42 2,56 2,21 2,40 | |
Straky z. [ [ I | | | [ |
Veleliby 6,54 6,54 6,31 6,31 5,39 5,39 8,32 8,40
CELKEM 10,50 10,50 14,03 14,57 12,71 13,30 12,54 12,64

Jizdni doby vlakll R, Nex a Pn jsou vztazeny k odjezdovym, resp. cestovym (v pfipadé sudého sméru
ZST Veleliby) navéstidlim jednotlivych ZST a zahrnuji zakladni koncept provozu, tj. prdjezd viakd
dopravnami. Jizdni doby vlakl Os jsou vztazeny k pravidelnému mistu zastaveni.

2.5 Soucéasné ukazatele propustnosti

2.5.1 Usek Nymburk hl.n. — Veleliby
Ukazatele byly poskytnuty ze strany SZDC.

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim Useku

T toss TuvLesTAL N n So max So Kpracr | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [viaky] [--] [--] [%] [viaky]
1440 55 30 104 156 0,6 0,41 67 52

900 5,5 0 79 99 0,6 0,48 79 20
120 5,5 0 14 16,4 0,75 0,64 85 2

Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy3Si mife provozovana
osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spi¢ku.
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2.5.2 Usek Veleliby — Mlada Boleslav hl.n.

Ukazatele, které byly poskytnuty ze strany SZDC, nemaji vypovidajici hodnotu. Jako omezuijici Gsek
trati zde je uveden jeSté Usek Dobrovice — Mlada Boleslav hl.n., ktery byl 1. stavbou odstranén
realizaci vyhybny Bezdé&cin.

Nové se omezujicim Usekem stal Gsek Veleliby — Cachovice , ve kterém jsou nasledujici ukazatele
propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku

T toss TyviesTaL N n So max So Kerakr | voINg trasy
[min] [min] [min] [viaky] [viaky] [--] [--] [%] [viaky]
1440 9,85 30 60 87 0,6 0,41 69,0 27

900 9,85 0 40 54 0,6 0,44 74,1 14
120 9,85 0 9 9 0,75 0,74 100,0 0

Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy3Si mife provozovana
osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spi¢ku.

2.5.3 Usek Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav-m ésto

Ukazatele byly poskytnuty ze strany SZDC. Pro Gsek Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto je
omezujici Usek Mlada Boleslav hl.n. navéstidlo SMc — Mlad4 Boleslav mésto, ve kterém jsou
nasledujici ukazatele propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku

T toss TyviesTa N n So max So Kerakr | voIngé trasy
[min] [min] [min] [viaky] [viaky] [--] [--] [%] [viaky]
1440 8,27 0 96 107 0,6 0,55 90 11
900 8,27 0 73 67 0,6 0,67 109 0

120 8,27 0 10,1 10,9 0,75 0,69 92 0,8

Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy3Si mife provozovana
osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spi¢ku.

2.6 Technologické posouzeni provozu na trati

Z ukazatel( propustnosti v celé trati Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto uvedenych v kapitole 2.5
je patrné, Ze po realizaci 1. stavby jiz neni problémem propustnost feSenych Useku trati Nymburk hl.n.
— Mladéa Boleslav hl.n. Hlavnimi problémy jsou:

« Absence kfizovacich mist pro dlouhé vlaky nakladni dopravy. ZST Veleliby umoZfiuje pouze
¢aste€nou moznost odstaveni dlouhého vlaku na kolejich €. 1 + 1b, pfiéemz vlaky osobni
dopravy musi vyuzivat pro prdjezd kolej &. 2 srychlosti 40 km/h na obou zhlavich. ZST
Lusténice-Ujezd disponuje pouze dvéma dopravnimi kolejemi a ZST Cachovice neumoZiuje
zastaveni dlouhych nakladnich vlaku.

« Limitujici usek Veleliby — Cachovice, ktery nema potfebnou variabilitu pro provoz nakladni
dopravy, i kdyz jeho propustnost je dostate¢na.

» Propustnost mezistani¢niho Useku Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto se silné
zastoupenou osobni dopravou i nakladnimi viaky Skoda-Auto, ktery vykazuje minimalni
mezery pro moznost prujezdu nakladni dopravy.

+ S pfedchozim bodem souvisi i nedokonéena pfestavba ZST Mlada Boleslav, hl.n., kterou
v podstaté dlouhé vlaky musi projizdét, i kdyz existuje technologie na ,odstaveni“ takového
vlaku. Ve vysledku se musi Usek Vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav mésto projizdét.
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2.7  Spiékové hodnoty nastup @ a vystup G cestujicich

Uvedené hodnoty jsou nejvysSi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jeden
vlak. Poskytnuty byly poskytnuty ze strany CD a.s. a pochazeji ze s¢itaci kampané fijen 2015.

Spiékové hodnoty néstupu a vystupu cestujicich

v jednotlivych ZST a zastavkéch

Nastup | Vystup
ZST, zastavka cesPtSj?Eitch
Straky z.
VSejany z. 16 14
Cachovice 20 16
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledov  ém

stavu

Vyhledovy rozsah dopravy pochazi z Projektu ZvySeni kapacity Nymburk — Mlada Boleslav, 1
stavba .

3.1 Vyhledova technologie provozu

3.1.1 Osobni doprava

3.11.1 Linky sp é3Snych viak @

Linka R22 Kolin — Mlad& Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk bude i nadale provozovana celodenné
v taktu 120 min. v kratkodobém vyhledu se prfedpoklada provoz stavajicich souprav, v delSim
horizontu Ize uvazovat nahradu soupravou typu 844 RegioShark.

3.1.1.2 Linky osobnich vlak

Linka Os Nymburk — Mlada Boleslav m ésto se ve stfednédobém horizontu nepredpokladaji vyrazné
zmeény, tzn. bude uvazovan celodenni takt 120 min s U¢elovymi spoji v ranni a odpoledni dopravni
Spicce. Motorové jednotky RegioNova by mohly byt postupné nahrazovany jednotkami typu 840
RegioSpider.

3.1.2 Nakladni doprava

Rozsah néakladni dopravy se odviji od zamér( pfepravce Skoda-Auto a predpoklada narGst viakd
spojeny s prodluzovanim jejich délky na standardnich 600 m, pro které neni vfeSeném Useku
moznost odstavovani na predjizdnych kolejich.

Rozsah ostatni nakladni dopravy lIze jen obtizné predikovat, pro potfeby projektu byla tato doprava
zastoupena nejsilngjSim dnem v tydnu.

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je v nasledujicich tabulkach
sumarizovan.

3.2.1 1440 min — cely den

Celkova po cet vlak t projizd éjicich usekem

Druh vlaku Sudv)'/ Lid]y Celkem
smér smér
R 6 6 12
Os 10 10 20
Osobni celkem 16 16 32
Nex, Pn Skoda-Auto 14 14 28
Nex ostatni
Pn ostatni 4 5 9
Mn
Nakladni celkem 18 20 38
Vlaky celkem 34 36 70

Dle kvalifikovaného odhadu projede v nocnich hodinach, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00 usekem 3 Os,
10 vlaka Skoda-Auto a 4 ostatni tranzitni viaky.
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3.2.2 900 min, éas 5:00 — 20:00

Celkova po cet vlak G projizd éjicich usekem

Sudy Lichy

Druh viaku smér smér Celkem
R 5 6 11
Os 8 8 16
Osobni celkem 13 14 27
Nex, Pn Skoda-Auto 8 9 17
Pn ostatni
Mn 0 0
Nakladni celkem 11 11 22
Vlaky celkem 24 25 49

3.3 Vyhledova technologie dopravy

3.3.1 Vyhybna Straky

V mezistanié¢nim Gseku Veleliby — Cachovice je navrZena vyhybna Straky o dvou dopravnich kolejich
s délkou 650 m, ktera odstrani omezujici Usek trati a zvySi moZznosti provazeni v seku Nymburk —
Veleliby — Cachovice. Ve vyhybné Straky bude zapu$téné kolejové loZe realizovano pouze u vyhybek
do vzdélenosti 5 m.

3.3.2 ZST Cachovice

Upravy ZST Cachovice zahrnuji prodlouZeni dopravnich koleji na poZadovanou délku 650 m a
vystavbu nového nastupisté s bezkoliznim pfistupem na néastupisté. Navrzeny jsou nize uvedené
varianty s podchodem i bez podchodu, které jsou zachyceny v pfiloze €. 2.

Na vyrobni poradé ze dne 3. bfezna 2016 bylo dojednano, Ze pro dalSi zpracovani bude sledovana
varianta BP5, ktera je soucasti prilohy ¢&. 3.

CD Cargo v ZST Cachovice nepoZaduje zachovani rampy, délku manipulaéni koleje vyZaduje 60 m.
Rovnéz tratovéa tdrzba pozaduje cca 60 m pro moznost odstaveni podbijecky ¢i drobné mechanizace.

ZST Cachovice patfila mezi zajmové stanice Armady CR, ktera jiz s ZST vyhledové nepoéita a rampu
nevyzZaduje.

3.3.2.1 Varianta SP1

Varianta mé& u vypravni budovy kolej €. 3, kolej €. 1 dale od stani¢ni budovy (jako v dneSnim stavu).
Jednostranné nastupisté u koleje €. 1 je pfistupné mimourovhové podchodem, u koleje €. 3 Uroviovée
od vypravni budovy.

Varianta je z pohledu cestujiciho nejhorsi. Provozné budou vlaky jezdit na kolej €. 1 (jizda na kolej €. 3
k vypravni budové je pomalejSi téméf o 0,5 min), proto vétSina cestujicich bude nucena vyuzivat
podchod, coz v praxi povede k Uroviiovému pfistupu cestujicich pfes kolej €. 3, pokud na ni nebude
stat nakladni viak.

3.3.2.2 Varianta SP3
Varianta ma u vypravni budovy kolej €. 1, kolej €. 3 déle od stani¢ni budovy. Jednostranné nastupisté
u koleje €. 3 je pfistupné mimourovriové podchodem, u koleje €. 1 Groviiové od vypravni budovy.

Varianta S je z pohledu provozu v pofadku, podchodu vSak budou vyuzivat témér vyhradné vystupujici
cestujici z nejvytizenéjSich viakl (4celové viaky odpoledni Spicky).
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3.3.2.3 Varianta BP3

Varianta méa u vypravni budovy kolej €. 3a + 3b, kolej €. 1a + 1b déle od staniéni budovy, které jsou
spojeny kolejovou spojkou z koleje €. 3a do koleje €. 1b. Jednostrannym nastupiStém Uroviiové
pFistupnym od vypravni budovy jsou vybaveny koleje €. 3a a 3b.

Ve varianté BP3 bude bézny provoz probihat Nymburk — kolej €. 3a s nastupistém — kolej €. 1b —
Mlad& Boleslav. Zde mé vlak v cesté pouze jedno nastupiSté. Zpomaleni vlaku ve sméru od Mladé
Boleslavi neni a od Nymburka ¢ini pfijatelnych 8 s. Kfizovani vlaki Os je mozné na kolejich 3a od
Nymburka / 3b od Mladé Boleslavi. Jako pfedjizdnou vSak pouzivame kolej €. 1a + 1b. V pfipadé, ze
v ZST bude predjizdén nakladni viak (coZ bude probihat pomérné éasto), musi vSechny vliaky osobni
dopravy vyuZzivat koleje €. 3a + 3b a to prodlouzi jizdni dobu opét o cca 0,5 min.

3.3.24 Varianta BP5

Varianta méa u vypravni budovy kratkou kolej €. 3, kolej €. 1 + 1a a dale od stani¢ni budovy kolej €. 3.
Jednostrannym nastupistém droviiové pfistupnym od vypravni budovy jsou vybaveny koleje €. 3 a 1a.

Varianta BP5 je z pohledu dopravy nejvhodnéjSi. K dispozici jsou 2 dlouhé a 1 kratSi kolej, bézny
provoz probiha po koleji €. 1 + 1a, jako pfedjizdna se vyuziva kolej €. 2, kfizovani vlak{ Os je mozné
na kolejich &. 3 od Nymburka a 1 b od Mladé Boleslavi. Pokud vSak bude v ZST v pfipadé zpozdéni
kfizovat Os od Mladé Boleslavi s protijedoucim R, pak je problém néavéstit, Ze vlak Os ma& minout
nastupisté u koleje €. 1la a zastavit az na koleji €. 3. Bylo vSak konstatovano, Ze tuto problematiku
nema dopravni technologie fesit, nebot obdobnych ZST v soucasnosti pfibyva a bude tfeba fesit
celositové.
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3.4 Vyhledové jizdni doby

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika (verze 3.4) pro typové vlaky
dle uvedenych parametru.

Typovy druh viaku 814+,914 odbo &kou
odbo ékou
Rada HV nebo jednotky 854 844 814+914 | 814+914 840 840 753.7 2x 742
VEHBIER) CIET IMMEest || g Rk M2 M2 Rk Rk | S1200t | S 1500t
soupravy
Délka soupravy 50 m 45m 30m 30m 26 m 26 m 600 m 450 m
Rychlostni profil V 100 V 130 V 100 V 100 V130 V 130 V 100 V 100
Smér Sudy
Veleliby
Straky 3,09 3,05 3,94 3,94 3,35 3,35 5,06 5,17
Viejany z. [ | 2,46 2,46 2,14 2,14 | |
Cachovice 3,47 3,48 2,38 2,36 2,19 2,17 5,19 5,37
Lusténice-Ujezd 3,93 3,93 5,35 5,45 514 5,24 5,07 5,24
CELKEM 10,49 10,46 14,13 14,21 12,82 12,90 15,32 15,78
Smeér Lichy
Lusténice-Ujezd - - X X - -
Cachovice 3,92 3,92 5,30 X 5,12 X 4,22 4,24
VSejany z. | | 2,41 X 2,21 X | |
Straky 3,45 3,45 3,06 X 2,54 X 4,53 4,56
Veleliby 3,08 3,09 3,26 X 2,84 X 3,79 3,84
CELKEM 10,45 10,46 14,03 X 12,71 X 12,54 12,64

Jizdni doby vlakll R, Nex a Pn jsou vztazeny k odjezdovym, resp. cestovym (v pfipadé sudého sméru
ZST Veleliby) navéstidlim jednotlivych ZST a zahrnuji zakladni koncept provozu, tj. prdjezd viakd
dopravnami. Jizdni doby vlakl Os jsou vztazeny k pravidelnému mistu zastaveni.

3.5 PrirdZky na rozjezd a zastaveni u vlak 0 nakladni dopravy

Kapitola 3.4 zahrnuje pro vétsi pfehlednost pouze jizdni doby projizdéjicich vlakt Nex a Pn. Pro vlaky
zastavujici a pro dalSi vyuziti Ize jizdni doby dopocitat formou pfirdzek k zékladnim jizdnim dobam.
Prirdzky byly stanoveny vypoctem, nejedna se tedy o odhad nebo vSeobecné akceptované pfirazky
odborné literatury.

3.5.1 Sudysm ér

Nex — rozjezd 2,5 min, zastaveni 1,0 min

Pn — rozjezd 2,5 min, zastaveni 1,0 min

3.5.2 Lichy sm ér

Nex — rozjezd 2,5 min, zastaveni 1,0 min

Pn — rozjezd 2,5 min, zastaveni 1,0 min

sSUDOP 18
¥ \PRAHA



ZvySeni kapacity Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba Projekt
B.2 Provozni a dopravni technologie Technicka zprava

3.6  Nové ukazatele propustnosti

Vystavbou vyhybny Straky do3lo k odstranéni stavajiciho omezujiciho Gseku Veleliby — Cachovice.
Nové se omezujicim Usekem stava Usek vyhybna Bezdé¢in — Mlada Boleslav hl.n ., ve kterém jsou
tyto ukazatele propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku

T toss TuviesTAL N n So max So Kprar | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [viaky] [--] [--] [%] [viaky]
1440 6,89 0 70 125 0,6 0,34 56,0 55
900 6,89 0 49 78 0,6 0,38 62,8 29
120 6,89 0 9,0 13 0,75 0,52 69,2 4

Omezujici Usek sice vykazuje ukazatele propustnosti s dostatec¢nou rezervou, vzhledem k okolnim
podminkam narazi na limity nasledujici ZST a Gseku mimo stavbu. Témi je pfedevsim:

« ZST Mlada Boleslav hl.n., kterou musi vlaky pfepravce Skoda-Auto projizdét,

e amezistani¢ni Usek Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto, ktery je v denni dobé jiz ve
stavajicim stavu pfetizeny a neposkytuje mnoho moznosti vedeni trasy Bezdéc¢in — Mlada
Boleslav mésto nebo zpét.
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4 Navrhované upravy

V souladu s navrhovanym dopravnim modelem byly navrzeny Upravy, které Ize shrnout takto:

» Vystavba vyhybny Straky s délkou koleji 650 m.

+ Uprava délky nastupisté na zastavce V3ejany na 60 m navésti ,Konec nastupisté.”

« Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v ZST Cachovice s prodlouzenim pfedjizdné
koleje na 650 m.

« Vystavba novych nastupist s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym
pfistupem na nastupisté v ZST Cachovice.

* Nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo v ZST
Cachovice a na vyhybné Straky dalkové ovladané z pracovisté dispeCera v ZST Mlada
Boleslav hl.n.

4.1 Vyhybna Straky po realizaci projektu

4.1.1 Nastupist é

V obvodu vyhybny Straky nebylo zfizeno nastupisté, ale byla ponechana prostorova rezerva pro jeho
zfizeni, pokud se v budoucnu ukaze, Ze jeho realizace bude prospésna.

4.1.2 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. é’éﬁg"["r‘rf‘] Tﬁ’;h:]‘,’f]t Uel, pouziti koleje
Dopravni koleje
653 100 Hlavni pro vSechny vlaky
3 653 60 Predjizdna pro vSechny viaky

4.1.3 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky €. 1 a 2. Celkem budou ohfivany 2 vyhybky.

4.1.4 Staniéni zabezpe €ovaci zafizeni

Vyhybna bude vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo
a zapojena do DOZ Mlada Boleslav hl.n.

4.1.5 Personalni obsazeni vyhybny

Vyhybna nebude po realizaci stavby obsazena, bude dalkové ovlddana z dispecerského pracovisté
ZST Mlada Boleslav hl.n.

4.2 7ST Cachovice po realizaci projektu

42.1 Vleéky

Vleéka AUTOMOT Vlkava bude zalsténa do celostatni drahy v ZST Cachovice vyhybkami &. 3 v km
11,416 a ¢. 6 vkm 11,988.
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4.2.2 Nastupist é

\ NAstupist & v ZST

. x Vyska z
NaStngte Kolej &. nad TK Typ néastupisté hrgslk;n]
' [mm] Y
la 550 Jednostranné 60
3 550 Jednostranné 60

PFistup nastupistim je droviiovy. V ZST bude zfizeno informaéni zafizeni pro cestujici tak, aby bylo
zfejmé, na které koleji vlak zastavi (velka vzdalenost mezi jednotlivymi nastupisti).

4.2.3 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST

3 57 Uzitecna Rychlost i o .
Kolej €. délka [m] [km.h'l] Ucel, pouZiti koleje
Dopravni koleje

1 121 100 Hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky bez pfepravy cestujicich,
prajezdna pro vSechny viaky

1a 469 100 Pokracovani koleje ¢. 1, viezdova, odjezdova a prijezdna pro viechny

(1+1a 652) viaky

2 652 50 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vliaky bez pfepravy cestujicich,
prajezdna pro vSechny viaky

3 111 50 Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky

Manipula €ni koleje
5 80 40 VNVK, kusa

Kusa kolej €. 5 stoupa ve sméru od vykolejky Vk1 ve sklonu 10 %o v délce 13 m, poté pokracuje jako

vodorovna k zardzedlu. Podminky pro odstavovani vozd na kusé koleji €. 5 byly projednany se
zastupci mistng pFislusného OR Praha. Odstaveni vozii bude umoznéno dle ustanoveni predpisu
SZDC D1 a bude upfesnéno ve staniénim Fadu ZST Cachovice.

4.2.4 Ohrev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky €. 1, 2, 4 a 7. Celkem budou ohfivany 4
vyhybky.

4.2.5 Staniéni zabezpe €ovaci zafizeni

ZST bude vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédio a
zapojena do DOZ Mlada Boleslav hl.n.

Mezi navéstidly L a Lcl / Lc3 bude nedostate¢na zabrzdna vzdalenost, aby bylo rozliSeno, zda ma
vlak postaveno do ,kratkych* koleji €. 1/ 3 nebo do ,dlouhé“ koleje €. 2.

4.2.6 Personalni obsazeni ZST

ZST nebude po realizaci stavby obsazena, bude délkové ovladana z dispederského pracovisté ZST
Mlada Boleslav hl.n.
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4.3 Personalni obsazeni ZST po realizaci stavby a U spora
zameéstnanc u

‘ Personalni obsazeni ZST

Pocet Pocet i
sST Pracovni zaméstnanc 0 | zaméstnanc G Uspora
pozice pred realizaci po realizaci zaméstnanc U
stavby stavby
. ) Vypravéi 5,445 0 - 5,445
Cachovice
Vyhybkar 5,445 0 - 5,445
Straky Vypravéi 0 0 0
Celkem 10,890 0 - 10,890
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5 Stanoveni dopravnich opat Ffeni pFi jednotlivych
stavebnich postupech

5.1

Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opat  Feni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nasledujici zasady:

5.2

V soucasné dobé kfizuji vlaky osobni dopravy asymetricky z dvodu nepfiznivych stani¢nich
interval(l na lusténickém zhlavi ZST Dobrovice: Os sudy x R lichy v ZST Dobrovice a Os lichy
x R sudy v ZST Lusténice-Ujezd. Po realizaci 1. stavby bude tato asymetrie odstranéna a
kiizovani se bude odehravat jen v ZST Dobrovice.

VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2015 / 2016, 1. zména
upraveného na stav dle odrazky 1. Pfed zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni
aktualizovat a pfizplUsobit platnému GVD v dobé vyluky. PouZita Cisla a ¢asové polohy vlaku
maji pouze informativni charakter. Odchylky v ¢ase realizace stavby od stavajiciho GVD jsou
mozné. Lze predpokladat, Zze GVD v dobé konani vyluky bude sestaven tak, aby dopady
vylukové &innosti byly co nejmensi.

Po dobu kolejové realizace stavby bude ZST Cachovice vdob& duben — &ervenec
jednokolejna a bude slouzit jako hradlo. Vylukovym GVD musi byt odstranéno kfizovani
Ucelovych osobnich vlak( i nakladni dopravy do okolnich ZST. K dispozici jsou omezené
Veleliby, jedna kolej v ZST Lusténice-Ujezd, ZST Dobrovice a vyhybna Bezdé&gin. Pro viaky
nakladni dopravy Ize uvaZovat v Useku Veleliby — Lusténice-Ujezd svazkovani osobniho a
nakladniho vlaku.

Nepfetrzita 21denni vyluka zacina shodné se 14denni celozavodni dovolenou Skoda-Auto,
poté nasleduje tydenni vyluka jiz za provozu Skoda-Auto. Nakladni doprava bude odklonéna
pfes VSetaty.

Useky Bysice — Kropacova Vrutice, Kropacova Vrutice — Chotétov a Chotétov — Mlada
Boleslav hl.n. budou v dobé realizace stavby jiz rozdéleny hradly pro lepSi moznosti provozu
odklonénych vlakl nakladni dopravy.

Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezniéni dopravu, musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

Dotéeni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

Rozsah dopravy v dob é konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida stavajicimu rozsahu dopravy uvedenému v kapitole 2.2.

5.3

Vypo éet vylukové propustnosti

Vypocet vylukové propustnosti byl proveden dle pfedpisu D 7/2 za vyuZziti rezervy 5 min za kazdych 60
min vyluky.

53.1

Stavebni postup €. 1

Usek Veleliby — Cachovice — Lusténice-Ujezd:
1440 min

Niog. = 60 viakil

tobs = 12,43 min

Nuyyiprak. = 24 * 55/ 12,43 = 106 vlaki

Vylukova propustnost je dostate¢na.
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900 min

Npotr. = 40 vlaku

tobs = 12,43 min

Nuyjiprac. = 15 * 55/ 12,43 = 66 vlaku

Vylukovéa propustnost je dostate¢na.
5.4  Stanoveni dopravnich opat Feni pfi jednotlivych vylukach

5.4.1 Pripravné prace — 60 dni

Vyluka 4x 9,5 h na paZeni a vystavbu provizorniho nastupisté v ZST Cachovice v Gseku Veleliby —
Lusténice-Ujezd bude realizovana ve dvou vikendech v éase 8:50 — 18:20. Vyluka za¢ne po pfijezdu
vlaku Os 6039 do ZST Veleliby, vlak R 1102 s priijezdem 18:11 v ZST Veleliby jiz pojede ve své trase
cca 10 min opozdén. Po dobu vyluky bude zavedena NAD pro:

e 8vlakl R (4 pary) v iseku Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n.

e 8vlakl Os (4 pary) v iseku Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto

vvvvvv

Case, aby Usek projel jesté pfed zapocetim vyluky. Vliaky Pn 64405, Pn 49418 a Pn 64407 pojedou
odklonem pres VSetaty nebo projedou Usekem po ukonceni vyluky. V nedéli by se vyluka dle
pravidelného GVD neméla dotknout zadného vlaku nakladni dopravy.

Mimo tyto dva dny bude Zzelezni¢ni doprava provozovana dle pravidelného GVD se zavedenou
pomalou jizdou v misté pracovnich ¢innosti.

5.4.2 Technologicka p Festavka 2017 /2018

V prabéhu technologické prestavky bude Zelezni¢ni doprava provozovéana dle pravidelného GVD se
zavedenou pomalou jizdou v misté pracovnich ¢innosti.

5.4.3 Pripravné prace — 60 dni

V pribéhu technologické prestavky bude Zelezni¢ni doprava provozovana dle pravidelného GVD se
zavedenou pomalou jizdou v misté pracovnich ¢innosti.

5.4.4 Stavebni postup €. 1 —45 dni

Od zagatku stavebniho postupu slouzi ZST Cachovice jako hradlo na trati. Vylukovym GVD musi byt
pfesunuto pravidelné kfizovani vlaki R 1106 x Os 6045, Os 6050 x Os 6049, Os 6052 x Os 6051 a
vSech vlak( nakladni dopravy do okolnich ZST.

Celodenni vylukovéa propustnost ¢ini 106 vlakl a je dostatec¢na. Denni vylukova propustnost Cini 66
vlaku a je dostate¢na.

Po dobu vyluky 2x 8,5 h na sneseni vyhybek a stavajiciho nastupisté plati dopravni opatfeni
pfipravnych praci.

5.4.5 Stavebni postup €. 2 — 21 dni

Po dobu vyluky bude zavedena NAD pro vlaky R v iseku Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n. a pro
vlaky Os v Useku Nymburk hl.n. — Mlad4 Boleslav mésto. Vyluka probiha v zakrytu s celozavodni
dovolenou Skoda-Auto (14 dni) a nasledujicich 7 dni za provozu vlakd pfepravce Skoda-Auto. Viaky
nakladni dopravy budou po dobu vyluky odklonény pres VSetaty. Na konci stavebniho postupu
probiha aktivace zabezpe&ovaciho zafizeni vZST Cachovice a na vyhybné Straky véetné
mezistanicnich Usekd.

5.4.6 Stavebni postup €. 3 — 60 dni

V ZST Cachovice je umoznéno pravidelné kfizovani dvou osobnich vlak( na kolejich &. 1 a 3, nebo
jednoho osobniho a jednoho nakladniho viaku za cenu mirného zpozdéni osobniho vlaku. Ostatni
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kfizovani musi byt nadale premisténo do okolnich ZST. Po uplynuti 7 dni vyluky bude k dispozici pro
kfizovani rovnéz vyhybna Straky.

Vyluka 2x 3 h na napojeni vyhybky v ZST Cachovice bude realizovana v éase 10:30 — 13:30 (zah&jeni
vyluky pro prijezdu vlaku Os 6041). Vlaky 6044 a 6046 (o vikendu 6043, 6044 a 6048) budou
nahrazeny NAD v Useku Nymburk hl.n. — Mladd Boleslav mésto. Vlaky nakladni dopravy projedou
usekem po ukonceni vyluky.
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Zaver
Trat Nymburk — Mlada Boleslav je trati vyznamnou zejména z hlediska primyslu. Trat slouzi

k zasobovani, navozu prazdnych souprav a odvozu loZzenych souprav automobily ze zavodu Skoda-
Auto Mlada Boleslav.

Hlavnim smyslem stavby je reagovat na zvySenou poptavku v roce 2020 po pfepravach automobill,
ktera jiz v dneSnim rozsahu trat’ z hlediska propustnosti zcela vycerpava. Aby bylo mozno zvySenym
narokiim vyhovét, je tfeba umoznit kfizovani ucelenych viaka Skoda-Auto o délce aZ 600 m s ostatni,
zejména osobni dopravou.

Stavba ZvySeni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba Fesi Upravy v Useku mezi ZST
Veleliby (mimo) — ZST Cachovice (véetng).

Navrzené kolejisté ZST Cachovice umozni kfizovat az 2 vlaky osobni dopravy s jednim viakem
nakladni dopravy o délce 600 m. Soucasné je zajiStén bezkolizni droviovy pfistup k novym
nastupistim s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Provozné dullezité vyhybky jsou navrzeny
k elektrickému ohfevu.

Vyhybna Straky v mezistani¢nim Gseku Veleliby — Cachovice umoZuje kfizovani dvou vlaka o délce
az 650 m a odstranuje omezujici Usek trati. Provozné dulezité vyhybky jsou navrzeny k elektrickému
ohfevu.

Obé dopravny budou vybaveny stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo a zapojeny do DOZ Mlada Boleslav hl.n. V mezistani¢nich Usecich bude ponechano tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu.

Zvl&stni pozornost byla vénovana i postupim vystavby, které jsou navrzeny tak, aby dopravni opatfeni
po dobu vystavby mély minimélni dopad do provozu vlakud, zejména pak, aby neomezily vyznamného
prepravce Skoda-Auto.

Dopravni technologie vSak poukazuje na skute¢nost, Ze zatimco provoz dopravy v Useku Veleliby —
Bezdéc¢in je bezproblémovy i pro vyhledovy rozsah dopravy, pak provozni koncept nardzi na
nasledujici limity:

+ dopravni opatfeni ZST Veleliby v dobé kfizovani nakladniho viaku Skoda-Auto omezuji osobni
dopravu,

« ZST Mlada Boleslav hl.n. musi vlaky prepravce Skoda-Auto projizdét (absence dlouhé koleje),

* mezistaniéni Usek Mlada Boleslav hl.n. — Mlad4 Boleslav mésto je v denni dobé jiz ve
stavajicim stavu pretizeny a neposkytuje mnoho moznosti vedeni trasy Bezdécin — Mlada
Boleslav mésto nebo zpét.

Aby bylo mozno zvySenou poptavku po pFepravach automobilll provozné zajistit, musi se
bezprost fedné Fesit také ZST Mlada Boleslav hl.n. a nasledujici me zistani éni Gsek Mlada
Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav m ésto.

V priibéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci SZDC, CD, CD Cargo a Skoda-
Auto.
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Projekt
Technicka zprava

Seznam pFiloh:

Pfiloha €.1: Schéma souc¢asného stavu ZST Cachovice

Pfiloha €.2:  Schéma moznych feseni ZST Cachovice

Pfiloha é.3:  Schéma navrzenych tprav ZST Cachovice a vyhybny Straky

Pfiloha €. 4:  Stanoveni vylukové periody v Gseku Veleliby — Lusténice-Ujezd, stavebni postup &. 1
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Ptiloha ¢. 1: Schéma stivajiciho stavu ZST Cachovice

km 11,674

A,

B e P R LT E T -,
| |
L 3 .—i 3 = = = 3 <7
! 73 4 | H H H | 3@ N
3 2, @ist 1 8 [ B @i ris
PFL L RN L1 .76
- o N e
F—101a- N e
\\
e e e e c e, e e e e e e — - — —_—)] ~ — et —r e e e e e — e — - —_—— — —_—
v o) 101 —~ 101b —
N, ,
————————————— —R2— e
. /
bo— o — - —- —103 -—-— - — - —- <L — 1042 —-—
Vle¢ka V1011 Automot Vikava
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha
PfL 10,410 PiS 13,010
L 11,168 S 12,307
L1 11,476 S1 11,932
L3 11,444 S3 11,928
Legenda: = dopravni kolej @—S1 nawestidio e noVA vystavba
----- manipulaéni kolej : nastupiété s vyznagenou nastupni hranou demolice

—_—-- vlecka

E |:|lll urovnovy pfechod, podchod







Piiloha &. 2: Schéma moznych feseni ZST Cachovice

Varianta SP1
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Ptiloha &. 3: Schéma navrzenych tprav ZST Cachovice a vyhybny Straky

ZST Cachovice: Varianta BP5
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Priloha & 4: Stanoveni vylukové periody v tiseku Veleliby - Lusténice-Ujezd, stavebni postup & 1
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Tper = 87 min N = 7 vlakt tobs = 12,43 min




