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KOORDINAČNÍ SITUACE STAVBY

SITUACE STAVBY 08/2016

1.
2.

3. 4.
5.

6.
7.

8.
9.

10.

11.

12.

Mladá Boleslav
071

N
ym

bu
rk

07
1

1: 1 000

11

9A4

KOORDINAČNÍ SITUACE STAVBY KM 13,9 - 15,5

MLADÁ BOLESL
AV

PS 12-01-01 Čachovice – Luštěnice, TZZ
PS 02-02-01 Nymburk – Luštěnice, DOK, TK

Seznam PS a SO:

13,
9

Legenda:

hranice drážního pozemku

navrhovaný stav

stávající stav

demolice

stávající sítì

úprava zabezpeèovacího zaøízení

úprava sdìlovacího zaøízení

úprava silnoproudu

pøístupy na staveništì

zaøízení staveništì

I/38 Luštìnice - Újezd

nový obvod dráhy

obvod stavby

katastr nemovitostí, pozemk. katastr

NYMBURK


