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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zafazena do investi¢nich akci na zménu stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV na
stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Stavba bude navriena se splnénim energetické koncepce
vychazejici z dokument(:

. Bild kniha Evropské komise — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

(EU KOM (144) 2011);

. Zavéry o ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 — Energeticky summit

Evropské rady 23. 10. 2014 (SN 79/14);

. Aktualizovana statni energetickd koncepce CR, zpracovand MPO CR a prijatd vlddou CR

dne 18. 5. 2015 (Usneseni vlady CR €. 362/2015);

o Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (MD CR);
. ,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového

obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE“.

Dokumentace bude koordinovana se stavbami a dokumenty:

° Aktualizace studie proveditelnosti trati ,,Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé“;
° ,GSMR+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Strelnd“, ktera bude probihat soucasné;
. Zameér projektu a dokumentace pro Uzemni fizeni ,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-

Kuncice — Frydek-Mistek”, jejiz soudasti jsou energetické vypoclty pro trat 323 Ostrava —

) Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a
Prerovsko”, kterd probiha soucasng;

° ,Puchov — Luky pod Makytou — $t. hr. CR, KR trakéného vedenia a zabezpetovacieho
zariadenia®, jejiZ realizace probihd soucasné;

) Zamér projektu a dokumentace pro Uzemni fizeni ,Rekonstrukce ZST Vsetin“;

. Oprava TV v Useku Valasska Polanka — Vsetin (posun pevného bodu TV) a oprava pfipojek VN

trafostanice Horni Lidec.

Naplni stavby je predevsim zména trakce stejnosmérné napdjeci soustavy 3 kV na stfidavou
25 kV, 50 Hz na predmétné trati v useku Horni Lide¢ statni hranice — Vsetin (mimo). Pro souvisejici

infrastrukturu, kterd bude predmétem ucelené rekonstrukce, bude zajistén soulad s pozadavky TSI.
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Vyznam stavby spociva predevsim v rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury pro nasazeni perspektivni
stfidavé trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz.

Stavba je po stavebni strance, spocivajici v rekonstrukci trakéniho vedeni, ohrani¢ena statni
hranici SR/CR v km 21,110 a neutralnim polem v oblasti Usti u Vsetina v km cca 34,100. Rekonstrukce
technologie pro napajeni stfidavé trakce bude v trakéni napajeci stanici Stfelna. Pro technologii je
rozsah stavby ohranicen kabelizaci v Useku Horni Lide¢ — Vsetin.
nahrada kabelizace a kolejovych obvod( v mezistani¢nich Usecich pro provoz na stfidavé trakci.

V Useku statni hranice SR - Horni Lide¢ (mimo), je jiz provedena rekonstrukce trakéniho vedeni
v koleji €. 1 a obou koleji v tunelu Strelnd, véetné Useku mezi tunelem a statni hranici. Na téchto
Castech traté budou vyménény izolatory, odpojovace, délice a bleskojistky na napétovou hladinu
25 kV, 50 Hz. Soucasné bude navrzena kompletni rekonstrukce koleje €. 2 az po tunel Stfelnd novou
stfidavou trakéni sestavou 100 Cu + 50 Bz. V Useku Horni Lidec (vCetné) - Vsetin (mimo) bude
navrzena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni na napétovou hladinu 25 kV, 50 Hz novou
stfidavou trakéni sestavou 100 Cu + 50 Bz. Trakéni podpéry v Useku rekonstrukce, které nevyhovuji
pro dalsi provoz, budou vyménény (s vyjimkou stanic Horni Lidec a Valasska Polanka).

Trakéni vedeni pod umélymi stavbami (v tunelu a pod nadjezdy) bude navrZeno tak, aby za
véech okolnosti byly dodrieny kratkodobé a trvalé vzdu$né vzdalenosti podle CSN EN 50119 ed.2,
tabulky 2, a soucasné aby vyska trolejového dratu spliiovala CSN 34 1530 ed.2. Pfitom bude
zohlednén zdvih trolejového dratu oproti idedlni poloze hlavy sbérace a ve vodorovném sméru pficna
vychylka sbérae dana kinematikou vozidla, v€etné uplatnéni rezervy na neocekdvané a nahodné
vlivy.

Pro napdjeni trakéniho vedeni v Gseku stavby bude slouZit rekonstruovana TNS Stielnd na TNS
25 kV, 50 Hz. Z energetickych vypoctl vyplyva, Ze napajeni trakéniho vedeni pres jednofazovy
transformator 110/27 kV neni mozné a je nutno odbér symetrizovat. Pro napajeni trakéniho vedeni
napétim 25 kV, 50 Hz bude navrZena technologie statickych ménicd (SFC). Z energetickych vypoctu
vychazi predpokladany jmenovity vykon ménic 15 MVA, resp. 20 MVA.

Pro napajeni trakéniho vedeni budou v TNS Stfelnd instalovany dva statické ménice, kazdy o
vykonu 20 MVA; vzhledem k neddvné rekonstrukci budou co nejvice vyuzZity stdvajici technologické
prostory a zafizeni. Provozné bude jeden staticky ménic hlavni a druhy zaloZni, ktery bude v provozu
v pfipadé vypadku hlavniho ménice. Ménice budou umistény na volné plose v arealu TNS, pfipadné
bude aredl rozsifen do volné travnaté plochy vedle TNS. Pro moZnost instalace ménict budou
vyménény transformatory 110/22 kV za nové o vykonu 30 MVA (transformatory zajistuji i napajeni
rozvodu 22 kV E.ON a CEZ) v&etné souvisejicich rozvod(, technologie a stavebni ¢asti. Vzhledem k

vyméné transformatord 110/22kV budou vyménény i rozvadéce 22 kV véetné vymény souvisejicich
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rozvod( a stavebnich Uprav. Kabelové rozvody mistniho Fidiciho systému a DRT budou upraveny, u
stanovisté novych statickych ménicli budou vybudovany nové komunikace a inZenyrské sité.
Nepotifebnd technologie 3 kV DC bude demontovdna a bude nainstalovan novy rozvadéc 25 kV AC do
prostor stavajici provozni budovy. Napajeci stanice 6 kV zlstane stavajici beze zmény. Po dobu
realizace stavby bude nasazena prevozna ménirna 3 kV DC pro napajeni stejnosmérné trakce.

TNS Usti u Vsetina nebude upravovéna a po ukonéeni realizace bude slouZit pro napajeni
pro napajeni kabelu 6 kV v obou smérech.

V pfipadé vypadku obou ménicd TNS Strelnd, nebo jakéhokoliv vypadku celé TNS Strelna, bude
predmétny Usek napdjen z TNS Puchov. Na statni hranici CR/SR bude na trakénim vedeni zfizeno
méreni spotrfeby elektrické energie. Pfipadné propojeni obou trakénich soustav bude mozné pres
motoricky ovladané odpinace. Toto rfeSeni je pfedbézné projednano se slovenskou stranou.

Zastavka Strelnd, pfilehly tunel a zastavky Lidecko ves, Luzna u Vsetina jsou po celkové
modernizaci silnoproudych rozvod(, které vyhovuji i pro trakci 25 kV, 50 Hz. Pouze bude zruseno
ochranné pfipojeni na kolej a doplnéno ovladani osvétleni ze systému DDTSZDC pres novy opticky
kabel. Zastavka Leskovec je v puvodnim stavu, rozvody nevyhovuiji pro trakci 25 kV, 50 Hz. Rozvody
nn pro osvétleni véetné rozvadéce budou rekonstruovany a rozvadéc bude zapojen do systému DD
TSZDC pres novy opticky kabel. Zastavka Lide¢ko je v plvodnim stavu, stoZary jsou napéjeny pres
proudové chranice. V rdmci stavby nebude provddéna zadna uprava. Technologie spinaci stanice
Lide¢ko bude demontovana.

V Zeleznic¢nich stanicich Horni Lide¢ a Valasskd Polanka bude upraveno EOV, rozvadéce EOV
budou vyménény za nové s proudovymi chranici, kabelové rozvody, vcetné oddélovacich
transformdtord u vyhybek a topnych ty¢i zdstanou stdvajici. U stoZar JZ budou vyménény napajeci
kabely, rozvodnice a kabely ke svitidlim a do napdjeciho rozvadéce bude doplnén proudovy chranic.
Bude navrZena celkova modernizace systému ovladani odpojovacl véetné novych kabell a ovladaci
vCetné pohond.

V ramci stavby bude vyménén kabel 6 kV, 50 Hz v Usecich TNS Stfelnd — Horni Lidec¢ a Valasska
Polanka — TNS Usti u Vsetina s pfipadnym vyuzitim kabelovych tras ostatni upravované infrastruktury.

Pro tuto stavbu bude v mezistani¢nim useku Luky pod Makytou — Horni Lidec, v Useku statni
hranice — Horni Lide¢ bran jako vychozi stav po realizaci stavby ,Pdchov — Luky pod Makytou — §t. hr.
CR, Komplexna rekonstrukcia trakéného vedenia a zabezpecovacieho zariadenia” (realizace v letech
2018-2020), jejiz soucasti je nahrazeni stavajici kabelizace a kolejovych obvodl za kabely a kolejové
obvody vyhovujici provozu na sttfidavé trakci 25 kV, 50 Hz (kabely TZEKPFLEZE a TCEKPFLEY
v zavislosti na délce, kolejové obvody KOA1 s frekvenci 75 Hz) s vystroji soustfedénou ve stanici Horni

Lidec€. Vlastni zafizeni autobloku umisténé v releovém domku na Strfelné a ve stavédlové Ustfedné
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Horni Lide¢ se ponecha a upravi pro spolupraci s novymi kolejovymi obvody. Zavislostni kabel pro
vazby autobloku mezi zafizenim na slovenské a Ceské strané bude vyveden a ukonéen pro ucely
udrzby zafizeni a méfeni kabelu na svorkovnicich kabelového stojanu (skfiné) v releovém domku na
statni hranici.

V soucdinnosti se stavbou konverze bude realizovana stavba ,GSMR+ETCS Hranice na Moravé —
Horni Lide¢ — Strelna“, jejimz obsahem bude kromé instalace vlastnich systému ETCS a GSM-R i nova
technologie stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (véetné zafizeni v dopravnich kancelafich) ve
stanicich Horni Lide€ a Valasska Polanka. Z tohoto pohledu se bude jednat o soubézné stavby.

Na trati Bylnice — Horni Lide¢ nebude zabezpecovaci zafizeni z dlvodu konverze trakce
upravovano, nahrazeny budou pouze kabely mezi vijezdovym ndvéstidlem, predvésti a pfibliZovacim
Usekem a naklady na tuto Upravu budou zahrnuty v nakladech na Upravu SZZ ZST Horni Lide¢ ve
stavbé ,,GSMR+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Strelna“.

V soucasnosti je v projekcni pfipravé rekonstrukce Zeleznicni stanice Vsetin, jejiz napini bude
i nové elektronické stavédlo 3. kategorie s vystroji vyhovujici provozu sttidavé trakce 25 kV, 50 Hz.
Zabezpecovaci zatizeni na odbocné trati Velké Karlovice — Vsetin nebude ve stavbé konverze
upravovano, pocitaCe naprav priblizovacich Usekd PZS na trati a kabely odolné proti vlivim trakce
25 kV, 50 Hz jsou soucasti souvisejicich staveb (véetné stavby rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Vsetin).
Pro prechodné obdobi, kdy bude provozovéna stejnosmérna trakce na useku s novymi kabely, budou
pfijata opatreni k zamezeni prlchodu zpétnych trakénich proudu stinénim kabel(.

V mezistani¢nich Usecich Horni Lide¢ — Valasska Polanka a Vala$ska Polanka — Vsetin budou
v rdmci této stavby konverze vybudovéana nova tratova zabezpedovaci zafizeni (TZZ) s pocitaci naprav
s Useky pfipravenymi pro instalaci systému ETCS. Za tim Ucelem bude poloZena nova kabelizace pro
venkovni prvky TZZ (prvky pro zjistovani volnosti koleje a navéstidla TZZ). Budou navrzeny stinéné,
parované kabely v provedeni TCEKPFLEZE.

Na zakladé rozhodnuti Spravy Zeleznic bude novy tratovy kabel (TK), obé dvé trubky HDPE a
vlastni dalkovy opticky kabel (DOK), soucasti stavby ,,GSM-R+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ —
Stfelnd“. Se stavbou konverze bude soubézné probihat stavba ,,GSM-R+ETCS Hranice na Moravé —
Horni Lide¢ — Strelna“, ktera bude obsahovat i technické reseni ETCS. Z toho divodu neni vystavba
nového tratového kabelu véetné trubek pro DOK a vlastni DOK soucasti stavby konverze.

V Useku stavby bude navrien novy pfenosovy systém na bazi IP/MPLS a gigabitového
ethernetu. Pfenosovy uzel bude v kaidé Zeleznicni stanici. Pfenosovy systém bude v koncovych
uzlech (Vsetin, Horni Lide¢) zokruhovan nezavislou cestou. Pfenosovy systém bude vybudovan
s ohledem na navazani na prenosovy systém Zeleznic Slovenské republiky (ZSR).

Stdvajici analogové prenosy ani prenosova zafizeni se nebudou obnovovat. Potfeba

prenosovych cest bude plné pokryta novou digitalni pfenosovou technologii. V pripadé nezbytnosti

7



Statn{ hranice Slovenska republika (Stfelnd) - Hranice na Moravé (mimo) - konverze

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

zachovani okruhu se vybavi nové prenosové zafizeni a okruh se prevede. Stdvajici analogova
sdélovaci technologie na zastavkach a ve stanicich bude nahrazena novou sdélovaci digitalni
technologii.

Mistni metalicka kabelizace ve stanicich Horni Lide¢ a Valasskd Polanka bude vyménéna a
nahrazena kabely vyhovujicimi pro provoz na stfidavé trakci 25 kV, 50 Hz. Mistni kabelizace v obou
stanicich bude rozsifena o mistni optickou kabelizaci pro ovladani EOV, jako nahrada za starou
stavajici metalickou kabelizaci pro ovladani EQV, ktera by jinak byla ovlivnéna nebezpeénymi vlivy od
nové trakéni soustavy 25 kV AC. Nové mistni kabely budou stinéné ctyifkované v provedeni
TCEPKPFLEZE -- xx 0,6, u dlouhych délek kabel( budou pouZity kabely typu TCEPKPFLEZE xx 0,8 mm.
Ve stanicich budou zruseny telefonni pfivolavaci okruhy a VTO u vjezdovych ndavéstidel budou
demontovany. Kabely v blizkosti Uprav trakénich stoZard budou vytyéeny a na zadkladé vysledki
ochranény, pfipadné provizorné prelozeny do doby zprovoznéni nové kabelizace. Obdobné budou
ochranény nebo preloZzeny kabely mimodraznich vlastnikd.

Lavka v km 23,958 na zastavce Lidecko zastavka bude na zakladé aktualizované studie
proveditelnosti demontovana bez nahrady, jelikoz od nového grafikonu se nepocita s obsluhou této
zastavky. Lavka v km 21,442 na zastdvce Lidecko ves nevyhovuje svou vzdalenosti od Zivé casti
trakéniho vedeni ani od osy koleje. Rekonstrukci lavky fesi aktualizace studie proveditelnosti, ktera se
zpracovava soucasné.

Nadjezd v km 20,545 bude na zdkladé aktualizované studie proveditelnosti navrzen ke
kompletni rekonstrukci (prestavbé), kterd bude investicné reSena mimo tuto stavbu ,Statni hranice
Slovenska republika (Stfelnd) — Vsetin (mimo) — konverze”. Stavba ,Konverze” nebude pocitat
s Upravou trakéniho vedeni pod timto nadjezdem.

V tunelu Stfelna budou pro zajisténi izolacni vzdalenosti upraveny zavésy trakéniho vedeni pro
splnéni statické izolacni vzdalenosti 270 mm od osténi tunelu. Ve tfech koliznich mistech bude

zeslabeno osténi tunelu o max. 0,08 m.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [4] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.
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1.2.1 Definice a popis variant

Na zékladé udajli v pfedchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, pfedstavuje zachovani infrastruktury

ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické reseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladl a pfinosl jednotlivych variant. Jako referenéni varianta je v analyze naklad

a pfinosl pouZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametru

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finan¢ni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2024-53.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachazi na draze Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé na celostatni dvoukolejné
trati zafazené do sité TEN-T ,,(Luky pod Makytou) Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé” ¢. 820 00
(dle prohldseni o draze), ¢. 308 (dle TTP), ¢. 280 (dle KIR), v useku Horni Lide¢ — Vsetin. V rdmci

soubéznych staveb budou provedeny Upravy na vedlejsich tratich Bylnice — Horni Lide¢ ¢. 827 00 (dle
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prohladeni o draze), 304C (dle TTP), 282 (dle KIR) a Velké Karlovice — Vsetin &. 826 00 (dle prohlaseni
o draze), €. 304D (dle TTP), €. 282 (dle KIR).

Provoz na trati je fizen podle predpisu SZDC D1, v useku stavby je trat elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Nejvyssi tratova rychlost na trati v daném uUseku stavby je
80 km/h (Horni Lide¢ — Vsetin), zabrzdna vzdalenost je 1000 m.

Tratovy Usek statni hranice SR — t.4. Horni Lide¢ — statni hr. SR — Vsetin byl elektrizovan
proudovou soustavou IT 3 kV v letech 1960-61 a nasledné modernizovan v letech 2005, 2013 a 2015
(st.hr. SR — Horni Lidec), 1997 (Horni Lidec), 2004 (Horni Lide¢ — Valasska Polanka véetné), 2005 a
2015 (Vala3ska Polanka — Vsetin). Trakéni vedeni v hlavnich kolejich je v hlavni sestavé TD 150 mm?
Cu+ NL 120 mm? Cu, doplnéné o zesilovaci vedeni 2x240 mm? AlFe nebo 2x120 mm? Cu, v Useku
st.hr.SR — Horni Lide¢ vc€etné jsou zesilovaci (obchdzeci) vedeni dvé. Napajeni trakéniho vedeni je
z trakénich napdéjecich stanic (TNS) Stielnd a Usti u Vsetina se spinaci stanici Lide¢ko. Ukolejnéni je
individualni pfes opakovatelné prlirazky. V Useku st.hr. SR — Horni Lide¢ (mimo) bylo rekonstruovano
trakcéni vedeni koleje €. 1 a obou koleji v tunelu Stfelnd, véetné Useku mezi tunelem a statni hranici.

TNS StFelnd je pripojena na dvé vedeni 110 kV — na vedeni V566 z rozvodny TNS Usti u Vsetina
a na vedeni V7778 z rozvodny SR Povaiskd Bystrica. TNS Usti u Vsetina je pFipojena na dvé vedeni
110 kV — na vedeni V566 z rozvodny TNS Stfelna a na vedeni V565 z rozvodny CEZ Vsetin. TNS byly
postaveny soucasné s elektrizaci traté a byly rekonstruovany pro zvyseni trakéniho vykonu v roce
2015, rozvodny R110 kV byly rekonstruovany v letech 2003 a 2005.

V zeleznicnich stanicich Horni Lide¢ a Valasskd Polanka je v ¢innosti stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni (SZZ) 3. kategorie, reléové zabezpecovaci zafizeni (RZZ) AZD 71 s ¢&islicovou volbou z roku
1990 (RZZ Horni Lide¢ bylo rekonstruovano v roce 1997) s dvoupasovymi kolejovymi obvody (KO)
275 Hz s relé DSS 12S. Technologie SZZ a ¢asteéné tratového zabezpelovaciho zafizeni (TZZ) je
umisténa ve stavédlovych ustfednach v budovach RZZ. V mezistani¢nich Usecich (Luky pod Makytou —
Horni Lide¢ — Valasska Polanka — Vsetin je TZZ 3. kategorie, obousmérny trojznakovy automaticky
blok AB3-82 s dvoupasovymi KO 75 Hz s relé DSS 12P s pfenosem kédu VZ. Technologie je umisténa
ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic a vreléovych domcich Stfelnd, Lide¢ko a Usti u
Vsetina.

Pro usek st. hr. SR/CR — Horni Lide¢ je projekéné pripravena akce na Upravu tratového
zabezpecovaciho zafizeni spodivajici ve vyméné kabelizace a kolejovych obvodd vcetné upravy
napajecich zdroji v Horni Lid¢i v ramci predelektrizac¢nich Uprav vyvolanych zménou soustavy
trakéniho vedeni na slovenské strané. Realizace Uprav se predpoklada v letech 2019-20.

Stavajici kabelizace déalkova (tratova) i mistni je zastarald a nevyhovuje provozu stfidavé trakce
25 kV, 50 Hz (nebezpedi ovlivnéni prenosovych vlastnosti). V Useku stavby neni poloZen dalkovy

opticky kabel ani HDPE trubky, pouze v Useku Horni Lide¢ — Valasska Polanka budou v ramci stavby

10



Statn{ hranice Slovenska republika (Stfelnd) - Hranice na Moravé (mimo) - konverze

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

opravnych praci SEE OR Olomouc polozeny HDPE trubky a v Useku st. hr. SR/CR — Horni Lide¢ budou
HDPE trubky poloZzeny soucasné s vyménou kabelizace v ramci predelektrizacnich Uprav vyvolanych

zménou soustavy trakéniho vedeni na slovenské strané.
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Obrézek 1-1: Zelezni¢ni traté v obvodu stavby a jejim okoli

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem udaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
prijmovych financnich tokd. Tyto Gdaje vychazeji z GVD 2019/2020 a z Gdajd o poctech cestujicich

poskytnutych spole¢nosti CD, a.s. jakoZto dopravcem na posuzované trati.

Osobni doprava na trati ¢. 280 Horni Lide¢ st.hr. — Vsetin 29 vlak( osobni dopravy a 25 vlaki
nakladni dopravy denné. Ve vyhledovém horizontu (pfedpoklad 2040) se ocekava az 32 vlak( osobni

dopravy a 32 vlak( nakladni dopravy denné.

Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska pfepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu,

nebot:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. Kc);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k pfevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

11
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— rozdil cestovnich dob v dlsledku realizace projektu je nulovy, ve varianté bez projektu je v
disledku aplikace pravdépodobnostniho modelu mezirocni nardst cestovnich dob béhem

referencéniho obdobi pouze minimalni.

V obou variantach predpokladame shodné prepravni vykony, nebot zména trakce nebude mit
pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametri (jizdni doby, ukazatele
propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po
prepravé; prevedena aindukovana doprava tak nevznikd. VesSkeré prepravni vykony vstupuji do

vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoc¢tl ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [4] metodou
prirastkovych financnich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav
s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldada z nasledujicich
etap:

1) Vydisleni ndklad( a pfinosl spojenych s realizaci projektu

N

Analyza nakladud a pfinost projektu z pohledu investora stavby (financ¢ni analyza)

w

)
)
) Analyza naklad( a pfinosl projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4)

Analyza citlivosti
V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2021. Ve vypoctech je pro meziro¢ni prepocet

2020/2021 pouzita o¢ekavana mira inflace 3,2 %.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2021.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [4]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vyé&isleny na zékladé rozpoctové kalkulace SPOZES. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym FeSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2021

Naklady bez viivu

inflace v CU 2021
Pfipravna a projektova dokumentace 113 970
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 1199 685
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 11 997
Technicky dozor 53 986
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 1379 638
Rezerva 119 969
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 1499 607
DPH 303 580
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 1803 187

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéinich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

o nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury

a vozidel a financnich pfijmu),

13
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Predpokladanad ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2021

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
ZabezpecCovaci zafizeni 56 558 1131170
Sdélovaci zafizeni 60 823 1216 470
Silnoproudé rozvody a zafizeni 783 557 15671 145
Zelezniéni svriek

ZelezniCni spodek

Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 35016 2 626 187
Tunely 3451 310 564
Komunikace a zpevnéné plochy

Trakce 260 280 7 808 387
InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana Zivotniho prostredi

CELKEM 1199 685 28 763 923
Celkova zivotnost investice (roky) 24

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referencniho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva mozné zplsoby stanoveni ndkladl na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
— pouZitim mérnych sazeb nebo

— individudlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pripadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotéenych c¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladl spravce Zeleznicni infrastruktury a podle ocekavanych

nutnych oprav.
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Naklady na opravy a uUdrzbu infrastruktury v obou variantach jsou zaloZeny na skutecné
vynaloZenych nakladech na opravy a udrzbu infrastruktury v tratovém dseku Vsetin — Horni Lide¢ —
st.hr. (prepoctenych na CU 2021), pricem? délka trati pouZitd pro vypocet téchto nakladil je 25,416

km.

Tabulka 2-3: Primérné roéni naklady na opravy a udrzbu infrastruktury v tratovém tseku
Vsetin — Horni Lide¢ — st.hr. v CU 2021

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
1 016,90 1 807,81 2 824,71
Zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace

TNS Strelna je pfipojena na dvé vedeni 110 kV — na vedeni V566 z rozvodny TNS Usti u Vsetina
a na vedeni V7778 z rozvodny SR PovaZska Bystrica.

TNS Usti u Vsetina je pfipojena na dvé vedeni 110 kV — na vedeni V566 z rozvodny TNS Stielna
a na vedeni V565 z rozvodny CEZ Vsetin. TNS byly postaveny soucasné s elektrizaci traté a byly
rekonstruovany pro zvyseni trakéniho vykonu v roce 2015, rozvodny R110 kV byly rekonstruovany

v letech 2003 a 2005.

Varianta s projektem

Vzhledem k technickému stavu stavajici Zelezni¢ni infrastruktury (komponenty trakcéniho
napadjeni prosly v minulych letech modernizaci) nelze po realizaci stavby ocekavat vyraznéjsi uspory
nakladd na provozuschopnost. Pfipadné rozdily ve finan¢ni narocnosti béznych oprav a udrzby by se
projevily az v delSim ¢asovém horizontu, nez je referencni obdobi stavby.

Pfi prechodu na stfidavou trakci v rdmci investi¢nich akci dochazi k Uspore naklad(i na trakcni a
energeticka zafizeni. V ramci této stavby vSak nedochdzi k tak rozsdhlym dpravam trakéniho vedeni a
zabezpecovaciho zafizeni, které jsou u staveb takového typu obvyklé. V ramci stavby budou naopak
namontovany nékteré nové moderni prvky, které si vyzadaji zvySené naroky na udribu. Po realizaci
projektu se proto predpokladd zachovani stavajiciho vyvoje nakladl na bézné opravy a udrzbu po

celé referencni obdobi.

Ve varianté s projektem je dale tfeba zohlednit ndklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zarazena do tfidy TC3. Cyklus obnovy u

jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a nepresahuiji jeji casovy horizont, je:

— trakéni vedeni, inZenyrské sité, zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni — 25 let.
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Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji jak trakéniho vedeni a napdjeni,
tak zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni (roky 2052-53). U reinvestic jsou
ke stavebnim nakladim pfipocteny souvisejici reZijni naklady (projektova dokumentace, inZzenyrska

¢innost) ve vysi 15 % stavebnich nakladd.

Varianta bez projektu

V souladu s definici této varianty v ramci posuzovaného projektu jsou do ni zahrnuta investi¢ni
a opravna opatreni, kterd umozni zachovat provoz na dané trati. V rdmci téchto opatreni nedojde
ke zvyseni trakéniho vykonu. Rovnéz v této varianté jsou k stavebnim nakladlm pFipoéteny souvisejici

reZijni naklady ve vysi 15 %.

a) Zabezpeclovaci zafizeni

Staniéni zabezpecovaci zafizeni v Zst. Horni Lidec€ je 3. kategorie typu reléové zabezpecovaci
zafizeni (RZZ) AZD 71 s ¢islicovou volbou z roku 1990, rekonstruované v roce 1997 s dvoupasovymi
kolejovymi obvody (KO) 275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s prenosem kédu vlakového
zabezpecovace (VZ) v hlavnich stanicnich kolejich.

V prilehlych mezistaniénich Usecich (Liky pod Makytou — SR) — st. hr. SR/CR — Horni Lide¢ a
Horni Lide¢ — Valasska Polanka je TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu
AB3-82 s dvoupasovymi KO 75 Hz s relé DSS 12P typu KO 3400 (resp. KO 3401) s pienosem kédu VZ.

V uUseku st. Hr. SR/CR — Horni Lide¢ je projekéné pfipravena vyména kabelizace a Uprava
TZZ (véetné vymeény tratovych kolejovych obvod( a Upravy napéjecich obvodd v ZST Horni Lideg) v
ramci predelektriza¢nich Uprav vyvolanych zménou soustavy trakéniho vedeni na slovenské strané
(pfedpoklad realizace 2019).

Stani¢éni zabezpe&ovaci zafizeni v ist. Vala$ska Polanka je 3. kategorie typu RZZ AZD 71
s &islicovou volbou z roku 1990 s dvoupasovymi KO 275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem
kédu VZ v kolejich ¢. 1 az 4.

V pfilehlych mezistani¢nich uUsecich Horni Lide¢ — Valasska Polanka a Valasska Polanka —
Vsetin je TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82A s KO 75 Hz s
relé DSS 12P typu KO 3400 s pfenosem kédu VZ.

V ramci posuzované stavby bude upraveno tratové zabezpelovaci zafizeni v Usecich Bedva —
Valasska Polanka a Vala$ska Polanka — Horni Lide¢. Tyto naklady (dle kalkulace SPOZES bez rizikové
slozky — 3,27 mil. K¢/km) jsou zahrnuty rovnéz ve varianté bez projektu:

- tratovy Usek Becva — Valasska Polanka — 5,35 km, 17,5 mil. K¢, realizace 2026;

- tratovy Usek Valasska Polanka — Horni Lide¢ — 9,3 km, 30,4 mil. K¢, realizace 2027
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- celkové naklady 47,9 mil. K¢, resp. 55,1 mil. K¢ (véetné vedlejsich nakladu).

b) Trakéni zafizeni a vedeni

Celkovy stav trakéniho vedeni odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpistiim.
Trakéni vedeni je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni a bezpecnostni poZadavky
kladené na zafizeni modernich Zeleznic¢nich trati s parametry pro vyssi rychlosti. V rdmci opravnych

praci byly od roku 2010 komplexné opraveny tyto dil¢i Useky:
- Horni Lidec st.hr. — Horni Lide¢, km 21,110 — 27,261, u kol. €. 2 jen po km 23,610;
- Horni Lide¢ — Valasska Polanka, km 21,250 — 22,000 obé koleje;
- Valasska Polanka — Vsetin, km 33,780 — 34,130 obé koleje, a km 34,130 - 35,300 kol. ¢. 1.

V rdmci opravnych praci by proto bylo tfeba provést vyménu trakéniho vedeni ve zbyvajicich
usecich (s vyjimkou Zst. Horni Lidec a Zst. Valasska Polanka, v nichZ je rekonstrukce trakéniho vedeni
naplni samostatné stavby). Naklady na tyto opravné prace vychazeji z kalkulace SPOZES (bez rizikové
slozky), pficemZ se jedna o celkem 26,8 km trati. Celkové naklady jsou tedy 182,2 mil. K¢,

resp. 209,4 mil. K¢ véetné vedlejsich naklad(, tyto naklady jsou rozdéleny do let 2025-27.

Rozsah a financ¢ni ndrocnost jednotlivych investiénich a opravnych opatreni je stanoven

z téchto podkladi:
— technické udaje spravce infrastruktury stanovujici poZzadovany rozsah a kapacitu systému
napdjeni;
— Aktualizace studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé;

— odborny odhad projektanta stanovujici naklady na jednotlivé komponenty na zakladé

porovnani s jinymi stavbami obdobného rozsahu a charakteru.

Ve varianté s projektem tato opatfeni neni tfeba provadét, protoZe jsou bud’ soucasti stavby
samotné, nebo diky realizaci stavby pro zajisténi kapacity napajeni Zelezni¢ni sité nejsou potrebné.
V souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC3) je tfeba ve varianté
bez projektu vletech 2051-53 opétovné provést stavebni opatfeni zlet 2025-27. Tyto opétovné

naklady se predpokladaji ve shodné vysi (s identickym koeficientem vedlejsich nakladd).

Hodnota nakladl na udrzbu je v obou variantdch navysovana o 0,5 % rocné, vyjadtuje tak

postupné technické opotiebeni infrastruktury a z toho vyplyvajici zvysujici se naro¢nost Udrzby.
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Tabulka 2-4: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté s projektem

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Naklady na udrzbu a dohled 45947| 46 177] 46408| 46640 46873| 47108| 47 343] 47580 47 818 48 057
Naklady na bézné opravy 25845| 25975 26105 26235 26366| 26498] 26631 26764 26 897 27 032
Naklady na obnovu a reinvestice
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace
Silnoprouda a trakéni zafizeni
2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Naklady na udrzbu a dohled 48 297| 48539] 48781] 49025 49270 49517| 49764| 50013 50 263 50 514
Naklady na bézné opravy 27 167| 27303 27439| 27577| 27715| 27853] 27992 28132 28 273 28 414
Naklady na obnovu a reinvestice
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace
Silnoprouda a trakéni zafizeni
2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
Naklady na udrzbu a dohled 50767| 51021] 51276] 51532 51790 52049| 52309| 52571 52 834 53 098
Naklady na bézné opravy 28556 28699 28843| 28987| 29132| 29278] 29424 29571 29719 29 868
Naklady na obnovu a reinvestice 667 701] 667 701
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 67 495 67 495
Mosty, propustky a komunikace
Silnoprouda a trakéni zafizeni 600 206] 600 206

Tabulka 2-5: Prognéza nakladd na opravy a tdrzbu v tis. K& v CU 2021 ve varianté bez projektu

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Naklady na udrzbu a dohled 45947] 46 177| 46 408] 46 640] 46873| 47108| 47343] 47580 47818] 48057
Naklady na bézné opravy 25845 25975] 26 105] 26235 26366] 26498 26631 26764| 26897 27032
Naklady na obnovu a reinvestice 72100 92200| 107 100

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 20 100] 35000

Mosty, propustky a komunikace

Silnoprouda a trakéni zafizeni 72100 72100| 72100

2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043

Naklady na tdrzbu a dohled 48297] 48539 48781] 49025 49270 49517] 49764] 50013 50263] 50514
Naklady na bézné opravy 27 167| 27303 27439 27577 27715| 27853| 27992| 28132| 28273| 28414
Naklady na obnovu a reinvestice

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Mosty, propustky a komunikace

Silnoprouda a trakéni zafizeni

2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053

Naklady na udrzbu a dohled 50767] 51021 51276] 51532 51790 52049| 52309 52571| 52834] 53098
Naklady na bézné opravy 28556| 28699| 28843| 28987| 29132 29278| 29424 29571 29719 29868
Naklady na obnovu a reinvestice 72 100f 92 200| 107 100

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 20 100y 35000

Mosty, propustky a komunikace

Silnoprouda a trakéni zafizeni 72100 72100| 72100
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skute¢ného poctu zaméstnancu. Jelikoz
realizaci projektu nedojde k Uspofe provoznich zaméstnancd, jsou tyto ndklady v obou variantach
shodné. Pro ucely ekonomického hodnoceni jsou vyéisleny za posuzovany tratovy uUsek (véetné
okrajovych stanic).

Podkladem pro vycisleni personalni potreby zaméstnancl v dotcenych stanicich jsou udaje
poskytnuté spolec¢nosti zajistujici provozovani drahy (Sprava zeleznic). V ekonomickém hodnoceni
jsou tyto pocty upraveny tak, aby celkové ndklady na prislusné zaméstnance odpovidaly skutec¢né
vynaloZzenym naklad{im na provozovani drahy.

Dle provozovatele drahy jsou tyto ndklady v obou variantach:

e vroce 2024 ve vys$i 12 215,71 tis. K¢/rok;
e v dalSich letech jsou tyto naklady valorizovany v souladu s predpokladanym rdstem redlnych

mezd a prognézou tohoto rdstu dle CSU.

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

PFijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [5] a [6] a odraZi skuteéné naklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlaka,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky financ¢ni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-6: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K¢ -1 428 500
FRR % XX

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-7: Piehled pf¥ijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2021

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2023 -120 568
2024 -419 254 -71 793 71793 -12 216 12 216 -539 822 -539 822 -539 822
2025 -418 108 -72 152 144 252 -12 495 12 495 -346 008 -332 700 -872 523
2026 -418 108 -72 513 164 713 -12 782 12 782 -325 908 -301 321| -1173 843
2027 -3 599 -72 875 179 975 -13 074 13 074 103 501 92 012 -1081831
2028 -73 239 73 239 -13 374 13 374 0 0] -1081831
2029 -73 606 73 606 -13 680 13 680 0 0] -1081831
2030 -73 974 73974 -13 993 13993 0 0] -1081831
2031 -74 344 74 344 -14 314 14 314 0 0] -1081831
2032 -74 715 74 715 -14 641 14 641 0 0] -1081831
2033 -75 089 75 089 -14 977 14 977 0 0] -1081831
2034 -75 464 75 464 -15 320 15 320 0 0] -1081831
2035 -75 842 75 842 -15 671 15671 0 0] -1081831
2036 -76 221 76 221 -16 029 16 029 0 0] -1081831
2037 -76 602 76 602 -16 396 16 396 0 0] -1081831
2038 -76 985 76 985 -16 772 16 772 0 0] -1081831
2039 -77 370 77 370 -17 156 17 156 0 0] -1081831
2040 -77 757 77 757 -17 549 17 549 0 0] -1081831
2041 -78 145 78 145 -17 951 17 951 0 0] -1081831
2042 -78 536 78 536 -18 362 18 362 0 0] -1081831
2043 -78 929 78 929 -18 782 18 782 0 0] -1081831
2044 -79 324 79 324 -19 212 19 212 0 0] -1081831
2045 -79 720 79 720 -19 652 19 652 0 0] -1081831
2046 -80 119 80119 -20 102 20 102 0 0] -1081831
2047 -80 519 80 519 -20 563 20 563 0 0] -1081831
2048 -80 922 80 922 -21 034 21 034 0 0] -1081831
2049 -81 327 81 327 -21 515 21 515 0 0] -1081831
2050 -81 733 81 733 -22 008 22 008 0 0] -1081831
2051 -82 142 154 242 -22 512 22 512 72 100 25 005| -1 056 826
2052 -750 253 174 753 -23 028 23 028 -575 501 -191 917| -1248 742
2053 0 -750 666 190 065 -23 555 23 555 -560 601 -179 757] -1 428 500
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohledriuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5 % v souladu s [4]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby

ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady prileZitosti (naklady).

srv s

3.1.1 Naklady na provozovani drazni dopravy

V rdmci vypocCtu neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoze diky realizaci projektu
nedochazi ke zméné poctu vlakll (objem prepravy sice bude pribéiné narlstat, ale ne vlivem
prepnuti na stfidavou trakci) v osobni ani nakladni dopravé; zmény jizdnich dob vlak( ve varianté bez
projektu jsou pouze minimalni a ve vypoctech je Ize zanedbat. Kalkulace nakladd na provozovani
vlakd je proto provedena tak, aby zohlednila rlizné parametry a charakteristiky napajeni a provozu
vlakl pfi vyuZiti jednotlivych typl trakéniho napajeni.

Zakladem vypoctu je predpokladana spotfeba energie v jednotlivych variantdch rozdélena na
napajeci stanice Usti u Vsetina a Stielna. Zdkladem vypoctu je spotieba trakéni energie v téchto
stanicich za rok 2018 (6 170 MWh/rok, resp. 23 192 MWh/rok). Pfedpokladany narlst trakéniho
vykonu mezi roky 2018 a 2040 je cca +18,5 %, pro dalsi roky (aZ do roku 2040) jsou hodnoty vykonu

interpolovany, od roku 2041 dale se ocekava pouze minimalni nardst.

Tabulka 3-1: Roc¢ni spotieba energie na provoz vlakii pro jednotlivé druhy napajeni (roky 2018 a 2040)

Usti u Vsetina a Strelna (2018) Usti u Vsetina a Strelna (2025)
wkon vozidel ztraty spotfeba wkon vozidel ztraty spotfeba
MWh/rok % MW h/rok MWh/rok % MWh/rok
DC napajeni 15 12 409 15 14 707
10 790 12 789
AC napajeni 3 11114 3 13172
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Diky zméné napdjeci soustavy dojde ke znacnym energetickym Usporam, které tvofi naklady
dopravcl a souvisi pfimo s provozem vlaku. Jedna se ztraty v ramci prenosové sité (od TNS na sbérac
hnaciho vozidla). V pfipadé pouZiti stejnosmérné napajeci soustavy na dané trati jsou primérné
ztraty cca 15 %, v pripadé prechodu na stfidavou trakci tyto ztraty klesnou az na 3 %, jak ukazuje
tabulka vyse.

Soucasti energetické Uspory je v neposledni fadé i Uspora plynouci z moznosti lepsiho vyuziti
rekuperace. Ta je z dlivodd technickych omezeni na siti napajené stejnosmérnou trakci vyuzivana jen
zfidka a navic pouze s omezenim na konkrétni obvod pfislusné TNS. Pokud se v ném soucasné
vyskytuji dva vlaky, kdy jeden vraci energii a jeden ji mizZe odebirat, je moZné sniZit energetické
ztraty a tuto ,odpadni” energii vyuzit. V ptipadé stfidavé trakce bude mozné vyuzivat veskerou
rekuperovanou energii v ramci celé sité bez ohledu na moznost momentdlniho odbéru v konkrétnim
misté.

Na zakladé celkové energetické potieby v sledovaném uUseku a pfi zohlednéni
predpoklddaného rlistu dopravy je vypocltena energetickd ztrata stavu bez projektu ve srovnani s
projektem. Hodnota této ztraty je vynasobena castkou 2,64 K¢/kWh, kterd vyjadfuje hodnotu

nakupované elektrické energie pro provoz vlak( (dle spravce infrastruktury pro rok 2021).

V predchozi tabulce jsou vycisleny ro¢ni uspory pro roky 2018 (soucasnost) a 2025 (vyhledovy
Vsetin — statni hranice), od roku 2026 je narGst jiz jen minimalni. Castka celkovych Uspor je navic
rocné navysovana o rlst ve vysi 1 %, ktery zohledriuje odhad rilstu cen energii ve stfednédobém

horizontu.
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Tabulka 3-2: Skute¢na a ocekavana spotieba elektrické energie v letech 2018-53 a piehled energetickych
Uspor energie béhem referenéniho obdobi v diisledku realizace projektu v tis. K¢ v CU 2021

e Il el I

2018 10 790,32 12 408,86

2019 10 873,97 12 505,06

2020 10 958,27 12 602,01

2021 11 043,23 12 699,71

2022 11 128,84 12 798,16

2023 11 215,12 12 897,38

2024 11 302,06 12 997,37

2025 12 788,52 14 706,80

2026 12 801,31 14 721,51

2027 12 814,11 14 736,23 4 053,57 4 433,33
2028 12 826,93 14 750,97 4 057,62 4 482,14
2029 12 839,75 14 765,72 4 061,68 4 531,49
2030 12 852,59 14 780,48 4 065,74 4 581,38
2031 12 865,45 14 795,26 4 069,81 4 631,82
2032 12 878,31 14 810,06 4 073,88 4 682,82
2033 12 891,19 14 824,87 4 077,95 4 734,37
2034 12 904,08 14 839,69 4 082,03 4 786,50
2035 12 916,99 14 854,53 4 086,11 4 839,20
2036 12 929,90 14 869,39 4 090,20 4 892,48
2037 12 942,83 14 884,26 4 094,29 4 946,35
2038 12 955,78 14 899,14 4 098,38 5 000,80
2039 12 968,73 14 914,04 4102,48 5 055,86
2040 12 981,70 14 928,95 4 106,58 5111,53
2041 12 994,68 14 943,88 4 110,69 5167,81
2042 13 007,68 14 958,83 4 114,80 522470
2043 13 020,68 14 973,79 411891 5 282,23
2044 13 033,70 14 988,76 4 123,03 5 340,39
2045 13 046,74 15 003,75 4127,16 5 399,18
2046 13 059,78 15 018,75 4 131,28 5 458,63
2047 13 072,84 15 033,77 4 135,41 5518,73
2048 13 085,92 15 048,81 4 139,55 5579,49
2049 13 099,00 15 063,85 4 143,69 5 640,92
2050 13112,10 15 078,92 4 147,83 5 703,03
2051 13 125,21 15 094,00 4 151,98 5 765,82
2052 13 138,34 15 109,09 4 156,13 5 829,30
2053 13 151,48 15 124,20 4 160,29 5 893,48

3.1.2 Naklady na provoz viakovych souprav

Na strukturu a vysi téchto nakladt ma vliv propustnost daného tratového Useku, danad v tomto

pfipadé rozdilnou kapacitou napdjeni v zavislosti na vyuzZivané trakci. Analyza kapacity napdjeni je

provedena pro celodenni provoz, ktery zahrnuje jak dobu sedla, tak dopravni Spicky.

Posouzeni celodenniho provozu (véetné obdobi Spicky a mimo $picku) je provedeno formou

technologickych vypoctu, které zohlednuji jak dopravni, tak napajeci parametry. Pritom vychazi z

rozsahu dopravy, ktery je uveden v kapitole 1.4.
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Co se tyce vlakli osobni dopravy, lze poptavku po volnych trasach uspokojit pfi obou
napajecich systémech, avsak stejnosmérna trakce jiz prakticky nedisponuje dostatec¢nou kapacitou na
vyhledovy pocet tras ndkladnich vlak(l. Ve stfidavé trakci je naopak u osobnich i nakladnich vlakd

dosazeno srovnatelnych vysledkd, které jsou z hlediska vyhledové dopravy plné dostacujici.

Vypocet propustnosti pro vlaky nakladni vlaky vychazi z téchto predpoklad:

— roku 2018 odpovida stavajici stav, tj. 25 vlaki/den, roku 2025 (po planovaném prevedeni
trakci) vyhledovy stav vykond, tj. 32 vlak(/den;

— ve stavajicim stavu je moZné provézt v obou systémech napajeni celkovy objem nakladnich
vlaku;

— ve vyhledovém stavu Ize pozadovany pocet vlakl provézt béhem sedla a no¢niho obdobi;

— predpoklada se rovnomérné rozdéleni vlaki béhem celého dne, tj. v pridméru 1,3 vlak

v kazdou hodinu

Spickovy provoz: béhem dopravni $picky nelze pfi stejnosmérném napajeni vyhledovy objem
vlakové dopravy danym usekem provézt, coz ma za dlsledek zpozdovani vlakd, které do tohoto
Useku vjizdéji. Po skonceni $picky dochazi k postupnému prijezdu nakladnich viaka.

Sedlovy/noéni provoz: béhem dopravniho sedla a v noci lze pozadovany pocet nakladnich

vlakd danym usekem provézt i bez ¢asovych zpozdéni.

Podklady pro vypocet cekaci doby nakladnich vlakd v rdmci posuzovaného zaméru jsou
prevzaty z dopravné-technologického feseni a zékladnich provoznich parametr(. Soucasnému stavu
odpovida 25 dotéenych nakladnich vlak(i denné, zatimco ve vyhledovém stavu se predpoklada
32 dotéenych nakladnich vlak(i denné. V ramci vypoctu jsou vlaky statisticky generovany kazdou
hodinu a tato hodina se porovna s pfrislusnou propustnosti traté v danou hodinu. Propustnost trati
vychazi z energetickych vypoctd (viz kapitola 7 této ¢asti dokumentace) pro rdzné stavy napdjeni.
V pfipadé vyhledového rozsahu nakladnich dopravnich vykonu je celkovad cekaci doba ndkladnich

vlakl pfi zachovani stavajiciho systému napéjeni 70,9 vlakohodin/den.

Celkovému dennimu zpoZdéni (predpoklada se pouze béhem pracovnich dni) vSech nakladnich
vlakd (70,9 h/den) odpovida priimérné zpozdéni jednoho vlaku 2,27 h. Jedna se o hodnotu pro
vyhledovy rozsah dopravy, v ekonomickém hodnoceni se tedy tyto aspekty projevi v plném rozsahu

od roku 2027.
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Dopad pfislusnych vyse uvedenych faktor(i na provoz nakladni vlakové dopravy je zohlednén
pomoci provoznich nakladd vlakd a vlakovych souprav. Podkladem pro vypocet téchto nakladud je
,Vypocetni model pro stanoveni zjednodusenych sazeb pro vypocet provoznich naklad( vlaku“, ktery
je soucasti metodickych pokynl. V tomto modelu ma provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy
kilometrickou a casovou slozku ndkladl v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych
parametrech (tabulka s vypocetnim modelem provoznich nakladi tvofi prilohu tohoto hodnoceni).

Sazba provoznich nakladd vlakovych souprav zohledriuje rovnéz ¢asové vyufziti vlaku. Zatimco v

roce 2018 se predpoklada vychozi tabulkova hodnota 60 %, v roce 2025 tento koeficient v dlsledku

pramérného zpozdéni poklesne na 56 %.

Tabulka 3-3: Sazby provoznich nakladl nakladnich vlakl v zavislosti na parametrech trasy

Zakladni provozni naklady nakladnich viaku NEx/Pn (2018) | NEx/Pn (2025)
Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 2038,9 2184,6
Néklady na udrzbu a opravy vozidel [Kévihod] 1577,6 1690,2
Néklady na energii [K&vIkm] 2073 207,3
Naklady na mzdy [Kévihod] 14153 14153
Néklady na spravu a reZii [KE/vihod] 1061,5 10615
Zakladni provozni naklady (éas. slozka) — CU 2017 [K&/vihod] 6 093,29 6 351,61
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) - CU 2017 [K&/vIkm] 198,20 198,20
Zakladni provozni naklady (&as. slozka) — CU 2021 [K&/vihod] 6 692,81 6 976,55
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) — CU 2021 [KE/vikm] 217,70 217,70

Jako modelové parametry vlaku jsou ve vypoctech pouzity parametry NEx/Pn viakl (tedy vlaka,
kterych se zmény tras budou s nejvétsi pravdépodobnosti tykat). Nasledujici tabulky obsahuji dopady
zmény trakce na provozni naklady vlakd. Hodnoty ndkladG a jejich Uspor jsou ve vypoctech

prevedeny na CU 2021.
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Tabulka 3-4: Dopad zmény trakce na provozni naklady nakladnich viakéi v cU 2021

PV Dodate¢né naklady ve
Roéni poget . L "
nakladnich viaki stejnosmeérné trakci (tis.
Ké&/rok)
2027 8 320 131 903,24
2028 8 320 131 903,24
2029 8 320 131 903,24
2030 8 320 131 903,24
2031 8 320 131 903,24
2032 8 320 131 903,24
2033 8 320 131 903,24
2034 8 320 131 903,24
2035 8 320 131 903,24
2036 8 320 131 903,24
2037 8 320 131 903,24
2038 8 320 131 903,24
2039 8 320 131 903,24
2040 8 320 131 903,24
2041 8 320 131 903,24
2042 8 320 131 903,24
2043 8 320 131 903,24
2044 8 320 131 903,24
2045 8 320 131 903,24
2046 8 320 131 903,24
2047 8 320 131 903,24
2048 8 320 131 903,24
2049 8 320 131 903,24
2050 8 320 131 903,24
2051 8 320 131 903,24
2052 8 320 131 903,24
2053 8 320 131 903,24

3.1.3 Snizeni externich nakladd z dopravy

Soucdsti pfinosl realizovaného projektu je Uspora nakladd, které musi vynalozZit provozovatelé
inzenyrskych siti a technické infrastruktury (vodovody, plynovody apod.) soubézné nebo sousedici se
Zeleznici na prabézné odstranovani negativnich efektd vyvolanych tzv. bludnymi proudy. Tyto bludné
proudy jsou vedlejSim efektem vyuZzivani stejnosmérného proudu v trakénim vedeni a jejich vlivem
dochazi ke znehodnocovani &asti technické infrastruktury, kterd neni v majetku Spravy Zeleznic.
V [3] jsou tyto naklady vycisleny ve vysi 733 mil. K¢/rok (pro celou délku sité se stejnosmérnym
napétim), ¢emu? (po prepoctu na CU 2021) odpovidd pomérnd sazba externich nakladd spojenych s
bludnymi proudy 0,93 K&/kwWh.

Pfepocet z celorepublikové vyse na konkrétni trat je vidy do urcité miry zkreslujici, nicméné
v daném pfipadé je to jediny zpUsob, ktery je prakticky vyuZitelny. Pfepocet neni proveden na
kilometrickou délku, ale na trakéni vykon, coZ je proménna, kterd de facto zohlednuje jak objem

dopravnich vykond, tak sklonové ¢i smérové poméry trati a dalsi faktory, které se projevi zvySenym
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¢i snizenym odbérem trakéni energie béhem jizdy vlaku (napf. typ podloZi nebo trasa pres vodni toky,
technicky stav ukolejnéni).

Stejnosmérnd soustava napajeni na Zeleznici znamend, Ze bludné proudy maji nejnicivéjsi
plsobeni v oblasti napdjecich stanic (z divodu polarity), proto je jako relevantni pouzit trakéni vykon
dotéenych napdjecich stanic, ktery se vztahuje k predmétnému Useku (Usti u Vsetina a Stielnd).
Po pfechodu na stfidavou trakci skodlivé plsobeni bludnymi proudy z tohoto vykonu zmizi.

Do vypocltl ekonomické analyzy jsou tyto naklady zapocéteny s ohledem na pomér
predpokladanych vykonli dotéenych napdjecich stanic, které jsou soucasti stavby. V souladu
s predpokladanym celkovym vykonem dotcenych napajecich stanic jsou tyto naklady pfimo vycisleny
za rok 2025, pro ostatni roky je proveden piepocet. Uspora téchto nakladd se tyka celé provozni faze

projektu (2026-2052), do ekonomické analyzy vstupuje po Upravé prislusnym konverznim faktorem.

Tabulka 3-5: Pfehled uspor externich nakladdi béhem referenéniho obdobi projektu v tis. K& v CU 2021

Usporeny vykon v stejnosmémé | Uspora externich nakladu

trakci (MWh/rok) (tis. K&/rok)
2027 14 736,23 13 770,35
2028 14 750,97 13 784,12
2029 14 765,72 13 797,90
2030 14 780,48 13 811,70
2031 14 795,26 13 825,51
2032 14 810,06 13 839,34
2033 14 824,87 13 853,18
2034 14 839,69 13 867,03
2035 14 854,53 13 880,90
2036 14 869,39 13 894,78
2037 14 884,26 13 908,67
2038 14 899,14 13 922,58
2039 14 914,04 13 936,50
2040 14 928,95 13 950,44
2041 14 943,88 13 964,39
2042 14 958,83 13 978,35
2043 14 973,79 13 992,33
2044 14 988,76 14 006,32
2045 15 003,75 14 020,33
2046 15 018,75 14 034,35
2047 15 033,77 14 048,39
2048 15 048,81 14 062,43
2049 15 063,85 14 076,50
2050 15 078,92 14 090,57
2051 15 094,00 14 104,66
2052 15 109,09 14 118,77
2053 15 124,20 14 132,89

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je treba vsouladu s [4] vyjadfit ndklady a pfinosy

v ekonomickych cenach, tj. ndklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
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Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zékladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-6: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K¢& 552 385
ERR % 10,70
BCR 1,522

Jednotlivé finanéni toky v ekonomickych cendch jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Dle vysledkl ekonomické analyzy predstavuje varianta s projektem pfi zohlednéni vsech

spolecenskych prinosl nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-7: Piehled ptijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy v tis. K¢ v CU 2021

Rok

Investiéni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Ostatni naklady

Spolecenské

Diferencéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2023 -96 575
2024 -335 822 -57 075 57 075 -7 342 7 342 -432 398 -432 398 -432 398
2025 -334 905 -57 361 119 078 -7 510 7 510 -273 187 -260 178 -692 576
2026 -334 905 -57 647 136 571 -7 682 7 682 -255 982 -232 183 -924 759
2027 -2 883 -57 936 149 613 -7 858 7 858 121 887 210 682 181 995 -742 764
2028 -58 225 58 225 -8 038 8 038 121 938 121 938 100 318 -642 446
2029 -58 516 58 516 -8 222 8 222 121 989 121 989 95 581 -546 864
2030 -58 809 58 809 -8 410 8 410 122 041 122 041 91 069 -455 796
2031 -59 103 59 103 -8 603 8 603 122 093 122 093 86 769 -369 027
2032 -59 399 59 399 -8 800 8 800 122 145 122 145 82 673 -286 354
2033 -59 696 59 696 -9 001 9 001 122 199 122 199 78 770 -207 584
2034 -59 994 59 994 -9 207 9 207 122 252 122 252 75 052 -132 531
2035 -60 294 60 294 -9 418 9418 122 306 122 306 71510 -61 022
2036 -60 596 60 596 -9 634 9634 122 361 122 361 68 135 7 113
2037 -60 899 60 899 -9 854 9 854 122 416 122 416 64 920 72 033
2038 -61 203 61 203 -10 080 10 080 122 471 122 471 61 856 133 889
2039 -61 509 61 509 -10 311 10 311 122 527 122 527 58 938 192 827
2040 -61 817 61817 -10 547 10 547 122 584 122 584 56 157 248 984
2041 -62 126 62 126 -10 788 10 788 122 641 122 641 53 508 302 492
2042 -62 436 62 436 -11 035 11 035 122 698 122 698 50 984 353 476
2043 -62 748 62 748 -11 288 11 288 122 756 122 756 48 579 402 054
2044 -63 062 63 062 -11 547 11 547 122 815 122 815 46 288 448 342
2045 -63 378 63 378 -11 811 11 811 122 874 122 874 44 105 492 447
2046 -63 694 63 694 -12 082 12 082 122 934 122 934 42 025 534 472
2047 -64 013 64 013 -12 358 12 358 122 994 122 994 40 043 574 515
2048 -64 333 64 333 -12 641 12 641 123 055 123 055 38 155 612 670
2049 -64 655 64 655 -12 931 12 931 123116 123116 36 356 649 027
2050 -64 978 64 978 -13 227 13 227 123178 123178 34 643 683 669
2051 -65 303 127 020 -13 530 13 530 123 240 184 958 49 541 733 210
2052 -637 181 144 552 -13 840 13 840 123 303 -369 325 -94 213 638 998
2053 0 -637 509 157 635 -14 156 14 156 123 367 -356 507 -86 612 552 385
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

4

Projekt ,,Statni hranice Slovenska republika (Stfelna) — Hranice na Moravé (mimo) — konverze'
muze byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivl. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci
jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumda mozZny vliv vybranych nezdvislych proménnych (tj.
vzajemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavainych po zavazind az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havérie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym riziklim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuZiti prepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojt v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni nakladl béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -1162177 | -1295338 | -1561661 | -1 694 823
FRR % XX XX XX XX
ENPV |tis. KE| 763908 658 147 446 624 340 863
ERR % 14,42 12,38 9,28 8,06

Dle hodnot v tabulce projekt zlstava efektivni i v ptipadé zvyseni investi¢nich nakladd. Mezni
hodnota zvyseni investi¢nich nakladd, pfi niz projekt zGstava ekonomicky efektivni, je +52,2 %, tedy
zvySeni o 720 576 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. o 783 235 tis. K¢ (investi¢ni naklady

véetné rezervy). Projekt neni samofinancovatelny ani pfi vyrazném sniZeni investi¢nich naklada.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdroja pfipadné s prispévkem financovani z EU. Z tohoto
dlvodu je tfeba vénovat v procesu pripravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostatecného
objemu finanénich zdrojl. Vzhledem k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné

proveditelné.

Marketingova rizika
Analyza rizik ddle zkouma3, jak by zmény prepravni poptavky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatell v pfipadé

zvyseni/snizeni objemu dopravnich vykon( v nakladni dopravé pak vychazeji nasledovné:
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Tabulka 4-2: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zménu miry nartstu dopravnich vykont

Zména miry narustu dopravnich vykonu
-10 % -20 % -30 % -40 % -50 %
ENPV | tis. KE| 548 957 545 537 542 125 538 722 535 326
ERR % 10,68 10,65 10,62 10,59 10,57

Efektivnost projektu je tedy zaruCena i v pfipadé, Ze vySe dopravnich vykonU zlstane na

stavajici Urovni.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jednd se o celostatni trat, kterd je soucasti paterni zelezni¢ni sité v CR. Predpoklddané
intenzivni vyuZiti posuzované trati pro osobni i ndkladni dopravu proto lze predpokladat i

v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych poftizovacich
nakladd.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodrzovani platnych

predpisl a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu mizZe dojit zejména ke zdrZzeni v pribéhu Uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
2) Pfijmy

a) Zustatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

1) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy
d) Naklady na provoz vilakl a vlakovych souprav

2) Pfinosy
a) Uspory externich nakladG z dopravy

b) Zlstatkova hodnota

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokld jsou uvedeny ve spodni ¢asti tabulky diferenc¢nich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a prfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. ndakladi

obétovanych pfileZitosti.

Mezi hlavni pfinosy stavby ,Statni hranice Slovenska republika (Stfelnd) — Hranice na Moravé

(mimo) — konverze” Ize zaradit nasledujici faktory:

e Uspora naklad( na provozovani drazni dopravy;
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e Uspory nakladd na provoz vlak(l a vlakovych souprav;

e Uspory externich nakladl z dopravy.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K¢ -1 428 500 552 385
FRR/ERR % XX 10,70
BCR 1,522

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska

ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi neZ kritickd

hodnota 5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména Usporami nakladd na provoz vlakovych souprav a

Usporami externich naklad( z dopravy.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Statni hranice Slovenska republika (Stfelna) — Hranice na

Moravé (mimo) — konverze” ma dostatecny celospolecensky pfinos a je moiné jej doporudit k

financovani z verejnych rozpoctu.
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