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Statni hranice Slovenska republika (Strelna) — Vsetin (mimo) — konverze Zamér projektu

Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod
adresa véetné PSC: Nerudova 1, 779 00 Olomouc

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Statni hranice Slovenska republika (Stielna) — Vsetin (mimo) — konverze

1) Identifika¢ni idaje projektu

&islo projektu! 5003520141
nazev projektu: Statni hranice Slovenska republika (Stielnd) — Vsetin (mimo) — konverze
misto realizace (kraj): Zlinsky

Piedpokladané investi¢ni naklady v cenové trovni roku: smiSena ‘ -rok- 2019-2027
Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)

Vetejné rozpocty — doprava - 1706 646 2052979

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,

FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 1706 646 2052 979

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo pfidéleno

2) Navaznost na schvalené koncepce a programy
Stavba je navrzena jako akce za u€elem zmény trak¢ni soustavy v tiseku Horni
Lide¢ statni hranice — Vsetin (mimo) na syst¢tm AC 25 kV 50 Hz vcetné veSkerych
nezbytnych vyvolanych tuprav infrastruktury. Stavba vychdzi z téchto koncepcnich
dokument:
¢ Bila kniha Evropské komise — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
(EU KOM (144) 2011);
e Zavéry o ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 —
Energeticky summit Evropské rady 23. 10. 2014 (SN 79/14);
e Aktualizovana statni energeticka koncepce CR, zpracovands MPO CR a piijata
vladou CR dne 18. 5. 2015 (Usneseni vlady CR &. 362/2015);
e Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050;
e ,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazb& na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkt TSI ENE®.

Stavba dale respektuje tyto souvisejici stavby, které budou realizovany
Vv predstihu nebo v ¢asové navaznosti:
e Aktualizace studie proveditelnosti trati ,,Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na
Morave;
e . GSMR+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Stielna“, ktera bude
probihat soucasné;




Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek (jeji soucasti
jsou energetické vypocty pro trat’ 323 Ostrava — Valasské Mezifi¢i) — probiha
soucasng¢;

e Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,,Ostravsko a Prerovsko®;

e Puchov — Luky pod Makytou — §. hr. CR, KR trakéného vedenia
a zabezpeCovacicho zariadenia — realizace stavby se piedpoklada soucasné;

o Rekonstrukce ZST Vsetin;

e Oprava TV v useku Valasska Polanka — Vsetin (oprava TV — posun pevného
bodu TV ze stozaru ¢. 167 na stozar ¢. 171, aby se tento pevny bod nachdzel
piiblizn¢ uprostied kotevniho);

e Oprava pfipojek VN trafostanice Horni Lide¢ (vyména pfivodnich kabeli

a usekovych odpojovacu piivodu VN 22kV) — realizace 2019.

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Jedna se o Zelezni¢ni trat’ 308 (Luky pod Makytou) — Horni Lide¢ stdtni
hranice — Vsetin (mimo). Stavba zacina v km 21,110 na statni hranici a kon¢i cca v km
34,100 (zast. Usti u Vsetina) traté¢ Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Moravé.
Celkova délka fesen¢ho tseku je cca 21,6 km. Stavba se nachéazi na tzemi Zlinského
kraje, okres Vsetin. Zacatek a konec stavby bude upiesnén na zdklad€ projednani
technického feSeni na vyrobnich poradach.

V soucasné dobé¢ je feSeny usek napdjen stejnosmérnou proudovou soustavou
DC 3KV s napajecimi body: TM Stielnd, TM Usti u Vsetina.

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF P4/F3
Soucast sit¢ TEN-T ANO
Cislo trati podle Prohlageni o draze 820 00
Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 308
Cislo trati podle knizniho jizdniho ¥adu 280
Cislo tratového a definiéniho tseku 2363, 2362
Trat'ova tfida zatizeni D4/90
Maximalni tratova rychlost 90 kmh'!
Trakéni soustava DC 3kV
Pocet trat'ovych koleji 2

Trakcni napéject stanice a spinaci stanice

Spinaci stanice Jabluinka — zafizeni provozuschopné, po technologické a stavebni
rekonstrukci v roce 2009, v provozu je vazba napajecu.

Trakéni napajeci stanice Usti u Vsetina — Zaiizeni provozuschopné, rekonstrukce
R110 kV provedena v roce 2005, rekonstrukce zpétného vedeni TNS provedena v roce
2009, zvyseni trakéniho vykonu TNS Usti u Vsetina provedeno v letech 2014-15,
V provozu je vazba napajecu.

Spinaci stanice Lidecko — zafizeni provozuschopné, po technologické a stavebni
rekonstrukci v roce 2009, v provozu je vazba napajecu.

Trakéni napajeci stanice Stfelna — zatizeni provozuschopné, rekonstrukce R110 kV
provedena v roce 2003, napajeci vedeni, ¢ast zpétného vedeni TNS v ramci pfipojeni TV
provedena v roce 2013, zvyseni trak¢éniho vykonu TNS Stielna provedeno v letech




2014-15, TNS Stielna napéji kromé zatizeni drahy také L89 a 233 E.ON, resp. CEZ D,
V provozu je vazba napajecu.

Trak¢ni napdjeci stanice a spinaci stanice jsou fizeny a dohledovany
elektrodispeCerem ve sluzbé na samostatném pracovisti elektrodispecinku Prerov.
Trak¢ni napdjeci stanice byly postaveny v Sedesatych letech minulého stoleti pii
elektrizaci trati.

Pipojeni TNS Usti u Vsetina na energetickou soustavu je provedeno smyc¢kou
od jednoho systému priichoziho vedeni vvn dle CSN 33 3505, &l. 38, pism. ¢). Zausténa
jsou dvé vedeni 110 kV. Vedeni V566 z rozvodny TNS Stielnd je pfipojeno na
odpojova¢ V1 a vedeni V565 z rozvodny CEZ Vsetin je piipojeno na odpojovaé V2.

Rozhrani mezi majetkem Spravy zeleznic a energetickou soustavou je portal
rozvodny 110 kV, ktery je majetkem Spravy zeleznic. Pfivodni vodice vedeni V565 a
V566 patii majiteli energetické soustavy. CEZ Distribuci a.s. patii vodi¢ po kotevni
izolatory na portalu rozvodny vcetné (+ klesacky), pomocny zavésny izolator jiz patii
Sprave zeleznic.

Rozvodna 110 kV je provedena v zapojeni do ,,H” s pribéZnym vedenim dle
CSN 33 3230 s pifhradovymi ocelovymi konstrukcemi. Jako vodite jsou pouZita
jednoduché AlFe lana.

Ptipojeni TNS Stielnd na energetickou soustavu je provedeno smyckou od
jednoho systému priichoziho vedeni vvn dle CSN 33 3505 ed.2. Zausténa jsou dvé
vedeni 110kV. Vedeni V566 z rozvodny TNS Usti u Vsetina je pfipojeno na odpojovac
V2 avedeni V7778 z rozvodny SR Povazska Bystrica je ptipojeno na odpojovac V1.

Rozhrani mezi majetkem Spravy Zeleznic a energetickou soustavou je portél
rozvodny 110kV, ktery je majetkem Spravy Zeleznic. Ptivodni vodice vedeni V7778 a
V566 patii majiteli energetické soustavy. CEZ Distribuci a.s. patii vodi¢ po kotevni
izolatory na portalu rozvodny vcetné (+ klesacky), pomocny zavésny izolator jiz patii
Spravé zeleznic. Rozvodna 110kV je provedena ve zjednoduseném “zapojeni do H” dle
CSN 33 3230 s piihradovymi ocelovymi konstrukcemi. Jako vodi¢e jsou pouzita
jednoducha AlFe lana.

Trakcni vedeni tseku Valasské Mezifici — Stielnd (statni hranice SR)
t.4. Vsetin — Valas$ska Polanka

Tratovy usek byl elektrizovan proudovou soustavou IT 3kV v roce 1960 -
1961 a nasledné modernizovéan v roce 2005 a 2015. Trakéni vedeni hlavnich koleji je
provedeno v hlavni sestavé TV (TD 150mm2 Cu+ NL 120mm2 Cu) doplnéné
0 zesilovaci vedeni 1x240mm2 AlFe nebo 1x120mm2 Cu. Napgjeni zajistuje stavajici
TM Usti u Vsetina. V tomto tseku jsou pouzity prevazné trakéni podpéry typu TS, T,
AP, BP se Sikmymi izolovanymi konzolami. Ukolejnéni je provedeno individudlné pies
opakovatelné prirazky typu UPOG.

Zst. ValaSska Polanka

Tento usek byl elektrizovan proudovou soustavou IT 3kV v roce 1960 - 1961
a nasledné¢ modernizovan pii opravnych praci v roce 2004. Trakéni vedeni hlavnich
koleji je provedeno v hlavni sestavé TV (TD 150mm2 Cu+ NL 120mm2 Cu) doplnéné
0 zesilovaci vedeni 1x240mm2 AlFe. Napajeni zajistuje stavajici TM Usti u Vsetina.
V tomto useku jsou pouZity pfevazné trakéni podpéry typu TB, T, AP se Sikmymi
izolovanymi konzolami, z&vésy na branach jsou realizovany pomoci zavési na



smérovych lanech. Ukolejnéni je provedeno individualné pies opakovatelné priarazky
typu UPOG.

t.u. Valasska Polanka — Horni Lide¢

Tratovy tsek byl elektrizovan proudovou soustavou IT 3kV v roce 1960 -
1961 a nasledné modernizovan v roce 2004. Trakéni vedeni hlavnich koleji je
provedeno v hlavni sestavé TV (TD 150mm2 Cu+ NL 120mm2 Cu) doplnéné
0 zesilovaci vedeni 1x240mm2 AlFe. Napajeni zajistuje stavajici TM Usti u Vsetina,
TM Strelna. V tomto useku jsou pouzity prevazné trakéni podpéry typu T, AP se
Sikmymi izolovanymi konzolami. Ukolejnéni je provedeno individudlné pies
opakovatelné prirazky typu UPOG.

Zst. Horni Lide¢

Tento usek byl elektrizovan proudovou soustavou IT 3kV v roce 1960 - 1961
a nasledné modernizovan v ramci opravnych praci v roce 1997. Trak¢ni vedeni hlavnich
koleji je provedeno v hlavni sestavé TV (TD 150mm2 Cu+ NL 120mm2 Cu) doplnéné
0 zesilovaci (obchazeci) vedeni 1x120mm2 Cu (suda strana) a 2x120mm?2 Cu (licha
strana) Napajeni zajistuje stavajici TM Stielnd. V tomto useku jsou pouzity prevazné
trakéni podpéry typu TB, TBS, a BP se Sikmymi izolovanymi konzolami, zavésy na
branach jsou realizovany pomoci SIKu. Ukolejnéni je provedeno individualné pres
opakovatelné prirazky typu UPOG.

t.4. Horni Lide¢ — statni hr. SR

Tratovy usek byl elektrizovan proudovou soustavou IT 3kV v roce 1960 -
1961 a nasledné modernizovan v roce 2005, 2013 a 2015. Trakéni vedeni hlavnich
koleji je provedeno v hlavni sestavé TV (TD 150mm2 Cu+ NL 120mm?2 Cu) doplnéné
0 zesilovaci vedeni 2x240mm?2 AlFe a 2x120mm?2 Cu. Napgjeni zajiStuje stavajici TM
Stfelna. V tomto tseku jsou pouzity pievazné trakéni podpery typu TBS, P, BP se
Sikmymi izolovanymi konzolami, zdvésy na branach jsou realizovany pomoci zavést na
smérovych lanech. Ukolejnéni je provedeno individualné pres opakovatelné prurazky
typu HGS.

Napadjeni zabezpecovaciho zafizeni 6kV

Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni useku je napdjeno z lokalni
distribu¢ni soustavy Spravy zeleznic, ktera je napajena z trakénich napajecich stanic.
Soucésti TNS jsou trafostanice 22/6kV a rozvodny 6kV, které pomoci kabelu 6kV
napdji tratové transformovny 6/0,4kV a stani¢ni transformovny 6/0,4kV. Spolecné
s distribuc¢ni siti tvofi ve stanicich systém zajiSténosti napdjeni 1. stupné ze dvou
nezavislych pfipojek pro napéjeni zab. zatfizeni. Soucasti kabelového rozvodu 6kV jsou
také rozpojovaci skiin€, které jsou vyuzivany pro lokalizaci a odstranéni zdvady na
kabelu 6kV a zajisténi pracovisté pii vylukach. Tratové transformovny jsou dle
moznosti a situace doplnény zaloZznimi ptipojkami NN, které zabezpecCuji chod
zabezpecovaciho zafizeni pfi udrzbovych vylukach 6kV nebo poruchach. Kabelizace
6kV a jeji stav je poplatny dobé fizeni autobloku, kolem roku 1985. Pivodni kabelové
vedeni dosluhuje, je vedeno pouze ¢astecné po pozemcich Spravy zeleznic, ve vétSing
pfipadit mimo na cizich pozemcich, bez vécnych bfemen — historicka zatéz. Technologie
transformoven 6/0,4kV a obvodli napdjejicich zabezpecovaci zafizeni a vybrané
zalohované odbéry je udrZzovéna a opravovana.

Provozovatel SEE OR Olomouc provedl opravu STS Valasska Polanka, STS
Horni Lide¢, STS Jabliinka (v€. transformatorti, rozvoden 6kV, zatizeni vlastni spotieby




apod.) a vymeénil vétSinu tratovych trafostanic za nové. V ramci Rekonstrukce
zst. Vsetin dojde k rekonstrukei STS zst. Vsetin, kterd bude umisténa v projektovaném
technologickém objektu SEE. V ramci opravnych praci SEE OR byly na tomto tseku
realizovany opravy trafostanic 22/0,4kV  pro zajisténi zélozniho napdjeni
zabezpeCovaciho zafizeni. Stavajici systém napajeni zabezpeCovaciho zafizeni je
funkéni a provozuschopny. Z divodu zajisténi provozuschopnosti zacal provozovatel
SEE OR Olomouc vyménu kabelového vedeni 6kV v havarijnim stavu v Giseku Horni
Lide¢ — Valasska Polanka (realizovan kabel 6kV prufezu 50mm2 v¢. 2xHDPE pro
budouci optickou sit’, v rdmci opravy je také vyménén tratovy a zabezpecovaci kabel).
Dokonceni této opravy bude v roce 2019. V ramci této stavby byla feSena také prelozka
Caste¢né na pozemky Spravy zZeleznic. Piekladku nebylo mozné v celém tuseku
naprojektovat do pozemkl Spravy Zzeleznic z divodu prostorového usporadani trati
Vv krajiné (svahy trati, lesy, skalnaté podlozi, odvodnéni trati apod.).
kromé& né€kolika dil¢ich usekii provedenych pielozek v souvislosti zejména se stavbami
rekonstrukci PZS nebo stavbami OPD neinvesti¢nimi. BlizS§i informace poda
provozovatel zafizeni.

Zbyva tedy realizovat vyménu kabelu 6kV od Valasské Polanky do Valasské

Ve slozce s podklady SEE k aktualizaci studie proveditelnosti oznacené
SEE Rozvod 6kV STS a TTS je veden soupis Rozpojovacich skiini, Tratovych
trafostanic a Stani¢nich trafostanic 6/0,4kV na dot¢eném useku.

Dispecerska fidici technika
Komplexni ptehled o dispeCerské fidici technice je uveden ve slozce
s dokumenty obsahujicimi aktualizované podklady Spravy elektrotechniky a energetiky.

Silnoproudé napéjeci rozvody, venkovni osvétleni a ohfevy vyhybek

Jsou v ptipadech Zelezni¢ni stanic vétSinou napajeny ze zdénych nebo
stozarovych trafostanic 22/0,4kV, které jsou osazeny ve vétSiné piipadi olejovymi
transformatory 22/0,4kV. Na vybranych trafostanicich jsou také instalovany rozvadéce
kompenzace jalového vykonu. Odbérnd mista napdji objekty vypravnich budov,
technologické objekty drahy, venkovni osvétleni Zelezni¢nich stanic, napajeci pilifové
stojany NN, elektrické ohtfevy vyhybek a veSkeré technologie dopravni cesty. Soucasti
lokalni distribuéni soustavy je také napajeni mimodraZnich odbératelt (napf. DKV,
soukromé subjekty a ostatni). VSechna odbérna mista Spravy Zeleznic spravuje Sprava
zelezni¢ni energetiky Hradec Kralové (vlastnik licence dle energetického zdkona), ktera
provadi rozuctovani nakladu dle technologii a jednotlivych odbérateld.

Venkovni osvétleni je provedeno sadovymi peronnimi a v né€kolika pripadech
betonovymi stozarky, osvétlovacimi stozary typu JZ 12 a 14 v&. osvétlovacich vézi. Stav
venkovniho osvétleni zst je provozuschopny, nicméné z dlouhodobéjsiho hlediska
nevyhovujici. Venkovni osvétleni zastdvek a ostatnich odbéri na tiseku je napajeno
z piipojek NN distribuéni sit¢ CEZ Distribuce. Venkovni osvétleni je udrZovano
pracovniky SEE, na useku prob¢hlo né€kolik dil¢ich opravnych praci. V ramci dnes jiz
ukoncenych staveb rekonstrukci piistfeskii na zast. Briiov a Lidecko, nebylo feSeno
venkovni osvétleni.

Nové venkovni osvétleni bylo feSeno na zast. LideCko ves, kterd je po
rekonstrukci. Ddle byla realizovana rekonstrukce nz. Bystficka v¢. trafostanice,
venkovnich kabelovych rozvodiit NN, osvétleni, napajeji zab.zatizeni apod.



Venkovni osvétleni v¢. rekonstrukce piipojky NN je nové vybudovano také na
zast. Stfelnd, kde bylo soucésti stavby Rekonstrukce Stielenského tunelu.

Dale doslo také ke komplexni opravé silnoproudu a DOUO v Zst Jablanka, kde
doslo k vyméné trafostanice, kabelovych rozvodi NN, elektrického ohievu vyhybek,
N50, indikatorti stdhnéte sbéra¢ a odpojovaci TV apod. V zst Jablinka nebyly ménény
zanovni osvétlovaci stozary, ktery byly realizovany cca r. 2009 z divodu znacné koroze
puvodnich konstrukci OS bludnymi proudy. V posledni tfadé¢ dosSlo také v ramci
opravnych praci neinvesti¢niho charakteru k opravé pfipojky NN a venkovniho
osvétleni na zast. Luzna u Vsetina.

Elektricky ohfev vymén

Ve stanicich je EOV plvodni, na hranici Zivotnosti a nespliiuji technické
podminky dodaci modernizovanych systémi EOV, které jsou v soucasné dobé
realizovany v siti Spravy zeleznic. Kromé¢ EOV Odbocka Bec¢va a EOV Vv Zst Jablinka,
kde jsou jiz nové systémy po realizaci opravnych praci.

Zalozni zdroje
Jelikoz je provedeno zalozni napajeni provozné dulezitych zafizeni ze sité
6kV, nejsou pro zalohy napdjeni pouzity zalozni zdroje.

Trafostanice

Pro zajisténi provozuschopnosti distribu¢nich ptivodi (zélohy napéajeni
zabezpecovaciho zatizeni), byly v letech 2014-2017 provedeny v ramci opravnych praci
silnoproudu opravy trafostanic 22/0,4kV Jablinka, Bystficka, Lidecko, Valasska
Polanka, Horni Lide¢, Vsetin. Ve vétSing€ piipada se jednd o jednosloupové betonoveé
stozarové trafostanice do 400kVA s transformaci 22/0,4kV. Pouze v pfipadé¢ Horni
Lidce je technologie umisténa ve zdéné trafostanici. V rdmci opravnych praci byly také
feSeny hlavni rozvodny v technologickych objektech RZZ Valasska Polanka a RZZ
Vsetin. Podobné také jak jiz bylo zminéno v Zst. Jabliinka.

DDTS ZDC
Na trati 308 neni realizovan syst¢tm DDTS ZDC, kromé dil¢i casti

vvvvv

vvvvv

Zabezpeovaci zafizeni

ZST Horni Lide¢

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie je typu reléové zabezpeCovaci
zafizeni (RZZ) AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990, rekonstruované v roce 1997
s dvoupasovymi kolejovymi obvody (KO) 275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300
s prenosem kodu vlakového zabezpecovace (VZ) v hlavnich stani¢nich kolejich
(vyhybkové tseky jsou kodovany pouze pii jizdé v piimém sméru). Technologie SZZ
a castecné tratového zabezpeCovaciho zafizeni (TZZ) je umisténa ve stavédlové
tstfedné (SU) v budové RZZ. V ZST Horni Lide¢ je 42 vyhybek a 9 vykolejek, tj. 51
vyhybkovych jednotek. V ZST se nenachézi vle¢ky ani Groviiové kiizeni zelezniéni trati
a silni¢ni komunikace.

V ptilehlych mezistani¢nich tisecich (Liky pod Makytou — SR) — st. hr. SR/CR
— Horni Lide¢ a Horni Lide¢ — Valassk4 Polanka je TZZ 3. kategorie — obousmérny



trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82 s dvoupasovymi KO 75 Hz s relé DSS 12P
typu KO 3400 (resp. KO 3401) s pfenosem kodu VZ.

Ve sméru st. hranice SR/CR se v km 23,660 nachazi zastavka Stielna, kde je
umistén reléovy domek s vystroji TZZ. V RD Stielnd jsou umistény KO TZZ od
navéstniho bodu v km 21,840 — 1. kolej a 21,869 — 2. kolej do km 25,610 v 1. koleji
a km 25,607 ve 2. koleji, kde jsou umisténa navéstidla navéstniho bodu TZZ.

Ve sméru Valasskd Polanka je v km 21,485 zast. Lidecko ves, v km 23,912
zastavka Lidecko a v km 26,354 zast. Luznd u Vsetina. V RD na zast. LideCko (km
23,830 a 23,837) je umisténa vystroj KO TZZ. Délicim mistem KO umisténych v ZST
Horni Lide¢ a RD Lidecko je navéstni bod v km 22,510 a KO umisténych v RD Lidecko
a ZST Valasska Polanka navéstni bod v km 26,290.

V obou mezistani¢nich usecich se nenachézi Groviové kiizeni Zelezni¢ni trati
a silni¢ni komunikace.

Odboéna trat’ Bylnice — Horni Lide¢ je provozovana dle predpisu SZDC D3,
dirigujici dispecer je v ZST Bylnice. V mezistaniénim tseku ZST Horni Lided (km
19,105) — dopravna D3 Valasské Klobouky (km 12,090), kde jsou vyhybky uzamceny
vyménovymi zamky a doplnény samovratné prestavniky, se nachazeji v km 16,170 zast.
Valasské Piikazy a v km 14,116 zast. PoteC. V mezistani¢nim Useku se nenachazi
uroviove kiizeni Zelezni¢ni trati a silni¢ni komunikace.

V useku st. hr. SR/CR — Horni Lide¢ je projekéné piipravena vyména
kabelizace a uprava TZZ (vCetné vymény tratovych kolejovych obvodli a upravy
napajecich obvodtt v ZST Horni Lide¢) v ramci predelektriza¢nich tprav vyvolanych
zménou soustavy TV na slovenské strané. Realizace Uiprav je uvazovana v prubéhu roku
2020.

ZST Valasska Polanka

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s ¢&islicovou volbou z roku 1990
s dvoupasovymi KO 275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pienosem kédu VZ
Vv kolejich €. 1 az 4 (vyhybkové useky jsou kédovany pouze pfi jizd€ v pfimém sméru).
Technologie SZZ a &aste¢nd TZZ je umisténa ve SU RZZ. V ZST Valasska Polanka je
15 vyhybek a 1 vykolejka, tj. 16 vyhybkovych jednotek.

V ZST se nenachéazi vle¢ky ani troviiové kiizeni Zelezniéni trati a silni¢ni
komunikace.

V prilehlych mezistanicnich usecich Horni Lide¢ — Valasska Polanka
a Valasska Polanka — Vsetin je TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky
blok, typu AB3-82A s KO 75 Hz s relé DSS 12P typu KO 3400 s ptenosem kodu VZ.

Ve sméru Vsetin je v km 32,064 zast. Leskovec a v km 33,713 zast. Usti
u Vsetina. V RD na zast. Usti u Vsetina je umisténa vystroj KO TZZ. Délicim mistem
KO umisténych v ZST Valasska Polanka a RD Usti u Vsetina je navéstni bod v km
31,740 a KO umisténych v RD Usti u Vsetina a KO ZST Vsetin vijezdova navéstidla
ZST Vsetin v km 35,024 v 1. koleji (1L) a km 35,050 ve 2. koleji (2L).

V obou mezistani¢nich usecich se nenachazi troviiové kiiZeni Zelezni¢ni trati
a silni¢ni komunikace.

V ZST Vsetin je v sou¢asné dobé zpracovavana projektova dokumentace ve
stupni dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), ve které je feSena vystavba nového
SZZ elektronického typu, do kterého bude zavazano stavajici TZZ ve sméru ValaSska
Polanka. Vjezdovd navéstidla ve sméru od ValaSské Polanky budou z divodu
viditelnosti vysunuta cca o 150 m do trati. Nova kabelizace bude polozena do RD
v zastavce Usti u Vsetina.



Odbo¢na trat’ Velké Karlovice — Vsetin je provozovana dle predpisu SZDC
D3, se sidlem dirigujiciho dispecera v dopravné¢ D3 Halenkov. V mezistani¢nim tuseku
ZST Vsetin (km 0,000) — dopravna D3 Hovézi (km 7,567), kde jsou vyhybky uzaméeny
vyménovymi zamky bez zavislosti na navéstidlech, se nachazeji v km 3,365 zast. Usti
U Vsetina a v km 4,603 zast. Janova; v km 3,390 pak ptejezd silnice I. tf. P8061,
zabezpedeny PZS 3SBI typu AZD 71 z roku 1990 s KO, které jsou soudasti ZST Vsetin
s ovladacimi a kontrolnimi prvky v DK ZST Vsetin, ktery byl upraven v roce 2019
Vv ramci investi¢ni akce OR Olomouc na ovladani poéita¢i naprav; v km 4,591 piejezd
silnice III. tf. P8062, zabezpeCeny PZS 3ZBL typu PZZ-RE z roku 2012 s pocitaci
naprav a piejezdniky; v km 5,204 a 5,546 ptejezdy ucelovych komunikaci P8063
a P8064, zabezpecené vystraznymi kiizi a vkm 7,621 a km 7,633 piejezdy silnice III. ti.
a mistni komunikace III. tf. P8065 a P8066 zabezpecené spolecnym PZS 3ZBL z roku
2012 s pocitaci naprav a prejezdniky.

Sdélovaci zatizeni

Ve vSech feSenych tratovych usecich a zelezni¢nich stanicich je stavajici
kabelizace zastarald a z divodu konverze trakéniho vedeni musi dojit k vyméné
tratovych kabell, tak aby nebyly negativné ovlivnény pienosové vlastnosti stavajici
metalické kabelizace z diivodu elektrickych vlivii nového trakéniho vedeni.

V soucasné dob¢ neni v pfedmétném tratovém useku polozen dalkovy opticky
kabel (DOK) ani HDPE trubky pro zafouknuti DOK. V tseku Horni Lide¢ — Valasska
Polanka budou v ramci stavby opravnych praci SEE OR Olomouc polozeny HDPE
trubky. Veskery datovy provoz probiha po stavajicich dalkovych a tratovych kabelech
po stavajicich modemech.

Stavajici napajeci 3 kV DC nevyhovuje pozadavkim TSI ENE. Otazka pokryti
tohoto vykonu ze strany pevnych trak¢nich zatfizeni neni déna jen vykonem trakénich
napdajecich stanic, ale zejména schopnosti trakéniho vedeni tento vykon pfivést od
napdjeci stanice k vlaku. Dusledkem nizké ptfenosové schopnosti vedeni jsou vysoké
ztraty vykonu a velké ubytky napéti mezi napdjeci stanici a vozidlem s disledkem
poklesu vykonu vozidel s dopadem na nedodrzovani jizdnim fadem stanovenych
jizdnich dob.

Ptenosova schopnost vedeni stoupd s druhou mocninou napéti. Prechod ze
systétmu 3 kV na systém 25 kV znamena (pfi stejné vzdalenosti a stejném odporu
vedeni) sniZeni ztrat ve vedeni v poméru (25/3)? = 8,32 = 69. Tedy za stejnych podminek
(stejny vykon, stejny odpor vedeni, stejny ucinik) jsou ztraty ve vedeni pii napéti 3 kV
69x vétsi, nez pii napéti 25 kV. Tedy tam, kde pracuje vedeni 25 kV s uc€innosti 99,5 %,
pracuje vedeni 3 kV s Gi¢innosti 65,5 %.

Systém stfidavého napdajeni se vyznacuje lepSi stabilitou pfenosové sité
anizSimi energetickymi ztratami oproti stavajicimu stejnosmérnému napajeni — Ve
stejnosmérné napdjeci siti se energetické ztraty pohybuji v rozmezi 8-22 %, v pfipadé
sttidavého napdjeni lze tyto ztraty snizit az na 2 %.

Cilem stavby je proto zmeéna trakce napajeci soustavy z DC 3 kV na AC 25 kV
50 Hz na pfedmétné trati. Konverze bude feSena na tseku Horni Lide¢ statni hranice —
Vsetin  (mimo). Pro souvisejici infrastrukturu, kterda bude predmétem ucelené
rekonstrukce, bude zajistén soulad s pozadavky TSI.



4) Pozadavky na technické FeSeni

Pfedmétem dokumentace je navrh technického feSeni zmény trakéni soustavy
v useku Horni Lide¢ statni hranice — Vsetin (mimo) na systém AC 25 kV 50 Hz, a to
vcetné veskerych nezbytnych vyvolanych uprav infrastruktury. Navrzené feSeni musi
byt v souladu s TSI pro jednotlivé dotecené subsystémy u vSech zatizeni, ktera budou
pfedmétem ucelené rekonstrukce.

Stavba bude prioritn¢ umisténa na stavajicich pozemcich drahy. Pokud to bude
mozné, budou vyuzity stdvajici prostory a technologické objekty. Zabory cizich
pozemku a zfizovani sluZzebnosti na cizich pozemcich je tfeba minimalizovat. S ohledem
na charakter dané investi¢ni akce nejsou naplni stavby zadné upravy vypravnich budov.

V ramci dokumentace bude zpracovan rozsah soucasné a vyhledové osobni
a nakladni dopravy, ktery bude slouzit jako vychozi podklad pro energetické vypocty.
Bude zpracovan navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram vcetné
vyznaceni doby trvani rozhodujicich SO a PS). Budou zpracovany energetické vypocty s
vyuzitim softwaru na simulaci zelezni¢ni dopravy s dirazem na sledovani rozhodujicich
veli¢in (U, I, P ad.) redlného Zelezni¢niho provozu. Tyto kapitoly (dopravni technologie,
energetické vypocCty) tvofi samostatnou ¢ast dokumentace.

Na zéklad¢ energetickych vypocti bude navrzen koncept napdjeni, a to
s ohledem na perspektivni koncept napajeni ZSR na trati 125 Pichov — Horni Lide¢ a na
trati 120 Bratislava — Zilina. Rovnéz bude piihlédnuto ke konceptu napajeni ze ,,Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko
a Prerovsko“. Zhotovitel navrhne projektové varianty rozmisténi TNS ve prospech
ucelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostiedk.
V navrzeném konceptu napajeni budou zohlednény technické moznosti
vV mistech pfipojeni na urovni 110 kV, zejména parametry maximalniho dosaZitelné¢ho
vykonu, rezervovaného piikonu a dalsi parametry, které¢ bude nutné splnit v rdmei studie
pfipojitelnosti. V ndvrhu konceptu napdjeni bude Gizce spolupracovano s PDS, zejména
ve smyslu pfipadnych opatfeni na stran¢ DS, napiiklad posileni pfenosové schopnosti
vedeni 110 kV.
Misto styku soustav DC 3 kV a AC 25 kV mezi zst. Valasskd Polanka a Zst.
Vsetin, bude navrzeno s ohledem na:
e minimalizaci provoznich omezeni vlakové dopravy,
e maximalni délku vyuZiti stfidavé trakce,
e problematiku Sifeni bludnych proudl ve zpétné trakéni cesté mezi jednotlivymi
trak¢énimi soustavami,
e minimalizaci elektrickych pfechodovych jevii na izolovanych stycich kolejnic
V misté neutralniho useku koleji.

Pfipadna potfeba nové SpS pro zajisténi spolehlivosti a provozuschopnosti
drazni dopravy musi byt prokdzana vysledky energetickych vypocti. Bude zmapovan
soucasny stav komponent trakéniho vedeni (trakéni podpéry, trolejovy drat, nosné lano,
izolatory ad.) v jednotlivych usecich a bude navrZzena nezbytnd rekonstrukce trakéniho
vedeni.

Ve Stielenském tunelu bude vzhledem k priijezdnému prifezu pouzit 3D scann
pro provéteni pantografové oblasti a jeji vzdalenosti od osténi. Zplisob méteni a jeho
vyhodnoceni bude dohodnut na vyrobni poradé. Bude feSena problematika EMC a EMI
z pohledu vlivii napajeciho syst¢tmu AC 25kV na drazni infrastrukturu a mimodrazni
subjekty, které 1ze predpokladat, ze budou touto zménou dotceny.



Bude navrzena rekonstrukce kabelu 6 KV pro NZZ v useku Valasska Polanka —
TNS Usti u Vsetina. Na TNS Stielna zlistane zachovéana stavajici spolehlivost napajeni
distribucnich linek 22 kV, tzn. 2 x transformator 110/23 kV.

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalsi objekty nutné pro realizaci dila,
zejména prelozky a ochrana inzenyrskych siti, iipravy pozemnich komunikaci nebo nové
komunikace (k technologickym objektim, kabelovody, protihlukova opatieni
a podobng). Pro umisténi nové technologie bude v maximalni mife uZito stavajicich
stavebnich objektl. V ptipad¢ nevyhovujiciho stavu stavajicich objekti budou navrzeny
nove.

4b) PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

5)

V soucasné dobé¢ je na posuzované trati implementovan tratovy radiovy systém
(TRS), k pfenosu navésti na hnaci vozidlo se vyuziva liniovy vlakovy zabezpeCovac
(LVZ). V souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS se instalace systému
GSM-R jakozto nutného komunikac¢niho prostiedi ERTMS ptedpoklada po roce 2023,
nasledna instalace systému ETCS L2 pak do roku 2030.

Specifikace rozhodujicich provoznich souboru a stavebnich objektu

Zabezpecovaci zarizeni

Z divodu konverze trakce bylo provedeno posouzeni vlivu trakce 25kV/AC na
zabezpecovaci zafizeni uvazovaného Useku a navaznych tsekli odbo¢nych trati ve
smyslu CSN 34 2040 ed. 2. Jedna se zejména o pouziti/vyménu kabeltl s kovovym
plastém v délkach cca nad 200m (na trati) resp. S00m (ve stanicich), ndhradu stavajicich
KO na trati (se signalni frekvenci 75 Hz) a ve stanicich (se signalni frekvenci 275 Hz) s
dvoufazovymi indukénimi kolejovymi relé¢ KO.

Vzhledem k tomu, ze zelezni¢ni trat’ Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé
je zafazena do systému TEN-T (Trans-European Transport Networks), je jednim z
pfedpokladiit  fungovani integrované¢ho transevropského Zelezni¢niho systému
interoperabilita. Z hlediska subsystému fizeni a zabezpeceni (CCT), tvoii zaklad
interoperability evropského Zelezni¢niho systému projekt ERTMS (European Rail
Traffic Management Systém) — evropsky Zelezni¢ni fidici systém. Pro jednotny systém
zabezpeceni jizd vlaki je uvazovan systém ETCS (European Train Control System) —
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, v naSich podminkéach v provedeni L2, ktery
umoznuje kontinualni pfenos informaci mezi vlakem a infrastrukturou a souvisejici
systtm GSM-R (Global System for Mobile communications - Railway) — globalni
systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici a pienos dat mezi zelezni¢nim vozidlem a
radioblokovou centralou (RBC). Realizace systémii na vybrané Zelezniéni siti CR
vyplyva z mezinarodnich zavazki CR a probihd dle pfijat¢ého narodniho
implementaéniho planu (NIP) — vystavba systému GSM-R je podle tohoto dokumentu
na predmétné Zeleznicni trati planovana a vystavba systému ETCS je uvazovana po roce
2020. Vlastni instalace systému ETCS neni soucésti popisované stavby a bude néaplni
samostatné stavby ,,GSMR-+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Stfelna®. V této
stavbé bude provedena instalace systémi ETCS a GSMR, v ramci které bude provedena
v useku feSeném timto ZP (hranice Slovenské republiky (Stfelnd) — Vsetin (mimo))
vyména SZZ v ZST Valasska Polanka a Horni Lide¢ za provizorni SZZ, umisténé v
kontejnerech na zhlavi ZST. Souéasti tohoto ZP je vystavba novych TZZ v tseku Vsetin
— Vala$ska Polanka — Horni Lide¢ v provedeni s pocitaci ndprav s Gseky ptipravenymi
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pro instalaci systému ETCS. Z tohoto pohledu se tedy bude jednat o soubézné stavby.

ZST Horni Lideg

Jak jiz bylo uvedeno v predchozim textu, vyména technologie SZZ vcetné
ostatnich ¢asti ZZ, umisténych v kontejnerech na zhlavi a DK ZST Horni Lide¢ bude
provedena Vv soubézné stavbé ,,GSMR+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ —
Strelna“.

V ramci stavby ,,Luky pod Makytou — §t. hr. CR, KR trakéného vedenia“ ,,PS
04-28-01 Uprava tratového zabezpetovaciho zafizeni bude v celém tuseku mezi
reléovym domkem (RD) na st. hranici CR/SR a SU v Horni Lid&i poloZena nova
kabelizace pro venkovni prvky TZZ — KO, néavéstidla AB, soubory EON a zévislostni
kabel pro zapojeni obvodi AB. Pouzity budou stinéné, parované kabely v provedeni
TCEKPFLEZE.

S ohledem na rusivé vlivy trakce 25kV AC budou pouzity KO se signalni
frekvenci 75 Hz, zavedené v provozu Spravy zeleznic a odpovidajici pozadavkiim TSI
se zvySenou odolnosti proti uvedenym vlivim. Vzhledem k vynosu ¢. j. 38618/07-OP ze
dne 21.11.2007 ve véci omezeni vystavby KO s relé DSS v Zelezniéni siti ve spravé
Spravy zeleznic se nepoditd s pouzitim nebo upravou stavajicich KO. V souvislosti
s vyménou typu KO bude upraveno jejich napajeni, venkovni i vnitini vystroj KO a AB
vRD (TO13) na zastavce Stielna a ve SU v Horni Lid&i. V ramci PS se neuvaZzuje
S tpravou rozmisténi oddila AB, tedy se zménou polohy stavajicich izolovanych styki
nebo navéstidel AB. Stavajici systém AB (AB3-82) s vystroji soustiedénou v RD
Stielna a SU Horni Lide¢ a pienos koédu liniového vlakového zabezpedovade (LVZ)
zlstavaji zachovany.

Néavrh vedeni kabelovych tras v ramci PS 04-28-01 byl proveden s ohledem na
mostni objekty ve spravé SMT a doteni zajmi ST a SEE Spravy Zeleznic; OR
Olomouc. Vazebni kabel pro pfenos zavislosti TZZ mezi slovenskou a ¢eskou stranou
bude vyveden a ukoncen pro ucely udrzby zafizeni a méfeni kabelu na svorkovnicich
kabelového stojanu (skiin¢) v RD na st. hranici.

S ohledem na skutecnosti uvedené v pifedchozim textu bude Uprava TZZ
s ohledem na konverzi trakce provedena jiZ v samostatné stavbé a do rozpoctovych
nakladl popisované stavby neni zapocitana.

Odbocna trat’ Bylnice — Horni Lide¢ nebude z pohledu zabezpecovaciho
zafizeni z divodu konverze trakce upravovana, vyménény budou pouze kabely mezi
vjezdovym navéstidlem, predvésti a kolejovym obvodem priblizovaciho useku. Naklady
na tuto upravu budou zapogitany v rozpo¢tovych nékladech na tipravu SZZ ZST Horni
Lidec stavby ,,GSMR+ETCS Hranice na Moravé — Horni LideC — Stfelnd®.

ZST Valaiska Polanka

Obdobné jako v ZST Horni Lide¢ bude vystavba SZZ a ostatnich ¢asti ZZ,
umisténych v kontejnerech na zhlavi a DK ZST Valasska Polanka provedena v soub&zné
stavbé ,,GSMR+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Stielna“.

ZST Vsetin

V soucasné dobé se ptipravuje rekonstrukce ZST Vsetin. V ramci PS 01-28-01
je pocitano v rozsahu provadénych uprav s pokladkou kabell, které vyhovuji provozu
trakce 25kV AC a pouzity jsou KO se signalni frekvenci 275 Hz splilujici pozadavky
TSI na zvySenou odolnost proti vlivim AC trakce. Pocitano je se zdrojem SZZ
zahrnujicim 1 ¢ast pro napdjeni KO 75 Hz pro TZZ.
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Odbocna trat’ Velké Karlovice — Vsetin nebude z pohledu zabezpecovaciho

zatizeni z diivodu konverze trakce upravovana.

127

Z divodu uvazované konverze trakce bude v piislusnych mezistani¢nich

usecich (Vsetin — Valasskéa Polanka a Valasskd Polanka — Horni Lide€) polozena nova
kabelizace pro venkovni prvky TZZ — prvky pro zjistovani volnosti koleje a navéstidla
TZZ. Pouzity budou stinéné, parované kabely v provedeni TCEKPFLEZE. Vybudovéna
budou nova TZZ s pocitaCi naprav s Useky pfipravenymi pro instalaci systému ETCS.
Upravy se tykaji celkem 14,65 km trati. S ohledem na profesi zabezpetovaci zafizeni se

a)

b)

d)

wewvr

R1 — Rizika smérového vedeni trasy a prizkumi umisténi trasy. U této skupiny
rizik miizeme uvazovat s Charakterem ,,zndmé prostredi®, tzn. nartst 0 %. Je tedy
mozno uvazovat s dopadem rizika ve stupni ,,nevyznamné a s pravdépodobnosti
vzniku rizika ve stupni ,,nepravdépodobné.

R2 — Rizika technologického vyvoje. V tomto piipadé mizeme uvazovat
s charakterem ,,ostatni — dlouhodoby vyhled realizace* a pocitat s nartstem 7 %.
S ohledem na uvedené je mozno uvazovat s dopadem rizika ve stupni ,,stiedni*
az ,,vyznamné“ a pravdépodobnost vzniku rizika ve stupni ,,mozné* az
»pravdépodobné*.

R3 — Enviromentalni rizika. Z hlediska enviromentalnich rizik je nutné uvazovat
s charakterem rizika dle mista umisténi pfisluSného stavebniho useku
V ndvaznosti na ekologické aspekty ovliviujici stavbu — chranéné krajinné celky,
vyskyt chranénych Zzivoéisnych a rostlinnych druhti apod., s pfihlédnutim na
umisténi v extravilanu nebo intravildnu a sohledem na vyskyt Uzemné
chranéného celku.

R4 — Externi rizika, celospoleCensky vyznam stavby. S ohledem na organiza¢ni
rizika na strané investorské organizace je nutno v tomto piipadé¢ uvazovat
s charakterem ,,dvoukolejna trat’ — dlouhodoby vyhled* a pocitat s naristem 6 %.
S ohledem na uvedené je mozno uvazovat s dopadem rizika ve stupni ,,stiedni*
az ,,vyznamné“ a pravdépodobnost vzniku rizika ve stupni ,,moZné“ az
,pravdépodobné®.

R5 — Legislativni a pravni rizika. U Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni je
nutné uvazovat s legislativnim a pravnim rizikem s charakterem ,,Ano — aktualni
aktualizace TSI, TKP, CSN“ a po¢itat s narGistem 4 %. Jedna se o moZnost
zmény pozadavkl na technické parametry feSeni technologii pouzitych v navrhu
variant, které jsou formulovany v dokumentech zavaznych pro zpracovani
projektové dokumentace — zdkony, vyhlasky, smérnice (vcetné TSI), normy
a predpisy. Prikladem mtize byt v soucasné dob¢ noveé zavadény predpis Spravy
zeleznic T100 ,,Ptedpis pro provozovani zabezpeCovacich zatfizeni“. S ohledem
na vyvoj aktualizace ¢i nahrady uvedenych dokumentii je mozno uvazovat
s dopadem rizika ve stupni ,,nevyznamné“ az ,stiedni a s pravdépodobnosti
vzniku rizika ve stupni ,,nepravdépodobné* az ,,mozné*.
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f) R6 — Ekonomicka rizika. S ohledem na ckonomicka rizika je pocitano
s charakterem ,,nepfizniva predikce — vySsi spolecensky vyznam* a nardstem
3%. Vtomto pfipadé je mozno uvazovat s dopadem rizika ve stupni
»Lhevyznamné®“ az ,stfedni“ a s pravdépodobnosti vzniku rizika ve stupni
,nepravdépodobné‘ az ,,mozné*.

Sdélovaci zarizeni

Na zékladé rozhodnuti spravy Zeleznic SZ s.o bude novy tratovy kabel TK,
ob¢ dvé trubky HDPE pro DOK a vlastni DOK, soucésti stavby ,,GSM-R+ETCS
Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Stfelna“ Se stavbou konverze bude soubézné
probihat stavba ,,GSM-R+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Stfelna®, ktera
bude obsahovat i technické feSeni ETCS. Z toho diivodu neni vystavba nového
tratového kabelu véetné trubek pro DOK a vlastni DOK soucasti stavby konverze.
Upravy se tykaji celkem 8 Zelezniénich stanic a zastavek.

V celém tratovém useku bude vybudovdn novy pfenosovy systém na bazi
IP/MPLS a gigabitového ethernetu. Pfenosovy uzel bude v kazdé Zelezni¢ni stanici.
V jednotlivych Zzelezni¢nich stanicich budou osazeny vykonné routery MPLS (PE)
S ptenosy az do 1Gbit/s, doplnéné o vykonné switch-routery (CE) L3, ze kterych pak
budou pfipojovany s pienosovou rychlosti FE, resp. 1Gbit/s dalsi objekty sit¢ TechLan,
resp. Intranet v dané lokalité. Pifenosovy systém bude v koncovych uzlech (Vsetin,
Horni Lide¢) zaokruhovdn nezdvislou cestou. Pfenosovy systém bude zaclenén do
centralniho dohledového systému, ktery se v nutném rozsahu doplni. Vhodnym
doplnénim ptenosového systému bude zajiSt€éna ndvaznost na vSechny odboc¢né traté
v feSeném useku. Novy pienosovy systém bude vybudovéan s ohledem na navazani na
pfenosovy systém Zeleznic Slovenské republiky (ZSR).

Stavajici analogové pienosy ani prenosova zafizeni se nebudou obnovovat.
Potieba ptenosovych cest bude pln¢ pokryta novou digitdlni pfenosovou technologii.
V piipad¢ nezbytnosti zachovani okruhu se vybavi nové pienosové zafizeni a okruh se
prevede.

Stavajici analogova sd¢lovaci technologie na zastavkach a ve stanicich bude
nahrazena novou sdélovaci digitalni technologii.

Po dobu provéadéni stavebnich praci pied zapojenim nové mistni kabelizace
musi zlistat stavajici mistni kabelizace v provozu, aby byl zachovan provoz stanice.
Centrum mistni kabelizace bude beze zmén umisténo do prostor stavajicich sdélovacich
mistnosti. Nové budované mistni kabely budou vzhledem ke skute¢nosti, Ze se budou
nachazet v oblasti vlivil stfidavé trakce v provedeni TCEPKPFLEZE -- XN 0,6. Dle
smérnice SZDC T1 budou ve viech feSenych stanicich zruseny telefonni piivolavaci
okruhy a VTO u vjezdovych navéstidel budou demontovany. Pro tyto VTO jiz nebude
noveé pokladana kabelizace v provedené ZE. V ramci stavby bude provedena vyména
stavajici mistni metalické kabelizace v Zst. Horni Lide&, Valasska Polanka.Mistni
kabelizace v obou zst. bude rozsitena o mistni optickou kabelizaci pro ovladani EOV,
jako nahrada za starou stavajici metalickou kabelizaci pro ovladani EOV, ktera by jinak
byla ovlivnéna nebezpecnymi vlivy od nové trakéni soustavy 25kV AC.

Soucasné bude provedena ndhrada stavajicich metalickych sdélovacich kabeli
jednotlivych systémi. Jednd se o rozhlasové kabely a kabely informacniho zafizeni . No
Pouzity budou stinéné, étyftkované kabely v provedeni TCEPKPFLEZE xx 0,6mm. U
dlouhych délek kabelti budou pouzity kabely typu TCEPKPFLEZE xx 0,8mm.

Novymi upravami trak¢nich stozarG by mohlo dojit k naruSeni stavajicich
sd&lovacich kabelit SZDC TUDC &i mimodraznich kabelil. Tyto kabely budou vytyéeny
a provedeny hloubkové sondy a na zakladé téchto poznatkti bude provedena ochrana
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kabell ptipadné jejich prelozka. V tomto piipadé se jedna predevSim o provizorni stavy
na stavajicich kabelech v dob¢, kdy jesté nebude polozena kabelizace nova.

Silnoprouda technologie

Vzhledem k planované celkové modernizace trati Hranice na Moravé — Horni
Lide¢ — sthr. SR/CR budou v ramci této stavby feSeny pouze nejnutngjsi upravy
jednotlivych zafizeni souvisejicich s pfechodem na trakéni soustavu 25kV AC. Jedna se
zejména o Upravu stavajicich TNS Stielna a dale Gpravu stavajicich rozvodua a zatizeni
ve stanicich a zastavkach tak, aby byly splnény podminky CSN EN 50 122-1 pro 25kV
AC trakeni soustavy. Prelozky vn a nn jsou v rozsahu cca 7 km, Gpravy osvétleni se
tykaji celkem 7 Zeleznic¢nich stanic a zastavek.

Pro napajeni trakéniho vedeni 25kV bude upravena pouze TNS Stielna, TNS
Usti u Vsetina zistane beze zmény do doby pokradovani konverze napajeni smérem k
zst. Hranice na Moravé Z hlediska volby technologie TNS byly rozhodujici zkratové
poméry v piivodnich linkach 110kV do obou TNS.

V jednotlivych TNS jsou nasledujici zkratove vykony :
Usti u Vsetina minimalni 721 MVA béZné 721 MVA
Strelna minimalni 510 MVA bézné 510 MVA

Z vySe zvedeného vyplyva, Ze maximalné mozny odebirany nesymetricky odbér €ini:
TNS Stielna : Sy ¥ Sgy*ky =510 « 0,007 = 3,57 MVA
TNS Ustiu Vsetina: Sy & Sgyp* ky = 721 = 0,007 = 5,05 MVA

Z energetickych vypoctli a vyse uvedeného vyplyva, Ze napajeni TV pouze
ptes jednofazovy transformator 110/27kV neni mozné a je nutno odbér symetrizovat.
V tomto ZP je tedy uvazovano pro napajeni TV 25kV AC s technologii statickych
ménic¢lt (SFC). Z energetickych vypocth vyplyva predpokladany jmenovity vykon
meénicu 20MVA.

TNS Stielna

Pro napdjeni TV budou v TNS instalovany dva statické meénice, kazdy o
vykonu 20MVA s tim, Ze vzhledem k neddvné rekonstrukci budou co nejvice vyuZzity
stavajici technologické prostory a zafizeni. Provozné by byl jeden staticky méni¢ hlavni
a druhy zéloZni, ktery by byl v provozu v piipadé vypadku hlavniho ménice. M¢énice by
byly umistény na volné ploSe v aredlu TNS, pfipadné by byl aredl rozsiten do volné
travnaté plochy vedle TNS.

Pro moznost instalace ménici bude provedena vymeéna transformdatort
110/22kV za nové o vykonu 30MVA (transformatory zajist'uji i napajeni rozvodu 22kV
E.ON a CEZ) véetné souvisejicich rozvodii, technologie a stavebni ¢asti.

Vzhledem k vyméné transformatortt 110/22kV je nutno provést i vyménu
rozvadéce 22kV vcetné¢ vymeény souvisejicich rozvodi a stavebnich uprav. Dale bude
demontovana nepotiebna technologie 3kV DC a nainstalovan novy rozvadéc 25kV AC
do prostor stavajici provozni budovy. NS6kV zlistava stdvajici beze zmeény. Dale bude
provedena piisluina tiprava kabelovych rozvodii, mistniho ¥idiciho systému a DRT. U
stanovisté novych statickych méni¢t budou vybudovany nové komunikace a inzenyrskeé
sité.

Po dobu stavby bude nasazena pfevozna meénirna 3kV DC pro napdjeni
stejnosmeérné trakce.
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TNS Usti u Vsetina
ZUstava beze zmény.

Uprava rozvod a zatizeni stanic a zastdvek

Na zastavkach a ve stanicich budou provedeny pouze nejnutnéj$i upravy
jednotlivych zatfizeni souvisejicich s pfechodem na trakéni soustavu 25kV AC tak, aby
byly splnény podminky CSN EN 50 122-1 pro 25kV AC trakéni soustavy.

Zast. Stielnd

Zastavka 1 tunel jsou po celkové modernizaci a zapojeni silnoproudych
rozvodli vyhovuje 1 pro trakci 25kV AC. Pouze bude zruSeno ochranné piipojeni na
kolej a v ramci stavby bude doplnéno ovladani osvétleni ze systému DDTSZDC pies
novy opticky kabel.

Zst. Horni Lide¢

Ve stanici je v provozu zastaraly systém EOV s odd¢lovacimi transformatory
u vyhybek.

Vézové osvétleni je ovladano z DK pomoci vicezilovych kabelti, napajeni je
provedeno v TN-C soustavé z rozvadéée RH ve vypravni budové. VEéze jsou prakticky
viechny umistény mimo POTV. Na zhlavich jsou umistény stozary JZ, které jsou
umistény v POTV

V ramci stavby bude provedena uprava EOV spocivajici ve vymeéné rozvadéct
EOV za nové sproudovymi chrani¢i. Kabelové rozvody, vcetné oddélovacich
transformatort u vyhybek a topnych ty¢i zlstanou stavajici. Piredpoklada se dobry
izola¢ni stav rozvodi.

U stozart JZ bude provedena vyména napéjecich kabeld, rozvodnic a kabelt
ke svitidlim. Do napéjeciho rozvadéce stozari bude doplnén proudovy chranic.

Vzhledem k zastaralému a nevyhovujicimu systému ovladani odpojovaci bude
provedena jeho celkova modernizace. Budou polozeny nové kabely a instalovany nové
ovladace vcetné pohond.

Zast. Lidecko ves

Zastavka je po celkové modernizaci a zapojeni silnoproudych rozvodi
vyhovuje 1 pro trakci 25kV AC. Pouze bude zruSeno ochranné ptipojeni na kolej
aVvramci stavby bude doplnéno ovladani osvétleni ze systému DDTSZDC pies novy
opticky kabel.

Zast. Lidecko

Zastavka je v plivodnim stavu, stozary jsou vSak napajeny z rozvadéce R2 pres
proudové chrani¢e. V ramci stavby nebude provadéna zadnd Uprava. Pouze bude
demontovana technologie stavajici SpS.

Zast. LuZzna u Vsetina

Zastavka je po celkové modernizaci rozvodli nn a zapojeni silnoproudych
rozvodi vyhovuje i1 pro trakci 25kV AC. Pouze bude zruSeno ochranné pfipojeni na
kolej a v ramci stavby bude doplnéno ovladani osvétleni ze systému DDTSZDC pies
novy opticky kabel.

15



Zst. Valagsk4 Polanka

Ve stanici je v provozu zastaraly systém EOV s oddélovacimi transformatory
u vyhybek. Osvétleni je provedeno pomoci stozari JZ, které jsou umistény v POTV.

V ramci stavby bude provedena uprava EOV spocivajici ve vymeén¢ rozvadéct
EOV za nové sproudovymi chrani¢i. Kabelové rozvody, vcetné¢ odd¢lovacich
transformatord u vyhybek a topnych ty¢i zlstanou stavajici. Predpoklada se dobry
izola¢ni stav rozvodi.

U stozart JZ bude provedena vyména napéjecich kabeld, rozvodnic a kabelt
ke svitidlim. Do napéjeciho rozvadéce stozarii bude doplnén proudovy chranic.

Vzhledem k zastaralému a nevyhovujicimu systému ovladani odpojovaci bude
provedena jeho celkova modernizace. Budou polozeny nové kabely a instalovany nové
ovladace v¢etné pohond.

Zast. Leskovec

Zastavka je v piivodnim stavu. Rozvody nevyhovuji pro trakci 25kV AC. Na
zastavce bude provedena rekonstrukce rozvodli nn pro napéjeni osvétleni v¢. instalace
nového rozvadéée osvétleni RO. Rozvadéé RO bude zapojen do systému DD TSZDC
ptes novy opticky kabel.

Kabelovy rozvod 6 kV, 50 Hz, DDTS ZDC

Vzhledem k planovanym vykopovym pracim bude v ramci stavby provedena 1
vymeéna kabelu 6 kV, 5S0Hz pro NZZ v tseku TNS Stielnd — Horni Lide¢ a ValaSska
Polanka — TNS Usti u Vsetina.

Tunel Stielna

Zelezni¢ni svriek ve Stielenském tunelu je tvofen pevnou jizdni dréhou, pouze
prvnich 20 metr od puchovského portalu tvoii svrSek z kolejnic 60E2 na prazcich B 91
S/1 ve Stérkovém lozi. Pevnéd jizdni draha (PJD) byla realizovdna v ramci akce
»Rekonstrukce Stielenského tunelu® v letech 2012 (kolej ¢. 1) a 2013 (kolej €. 2). Je
pouzita prefabrikovana PJD systému OBB-PORR, sestavajici z kolejovych desek délky
5,16 m a Sitky 2,40 m podlitych vyztuZzenym betonem. Na deskdch jsou uloZeny
kolejnice 60E2 s pruznym upevnénim Vossloh 300-1.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze neni mozné jakékoliv smérovd ani vysSkova
uprava geometrické polohy koleje v tunelu.

Trakcni a energeticka zarizeni

V trakénim tUseku Vsetin — Horni Lide¢ bude provedena kompletni
rekonstrukce trak¢niho vedeni na napétovou hladinu 25 kV 50 Hz novou stfidavou
trakéni sestavou 100 Cu + 50 Bz. Kompletni rekonstrukce je navrzena s ohledem na stav
soucasn¢ho trakéniho vedeni, které je piivodni z 60. let a je na hranici Zivotnosti. Nové
trakéni vedeni je navrzeno tak, aby respektovalo budouci navrh GPK. Soucasti
navazujiciho stupné pfipravy (DUR) bude navrh optimalizace GPK, ktery bude pfevzat
pozdéjsi stavbou rekonstrukce svrsku a spodku. Trakéni vedeni bude vyhovovat i pro
tento vyhledovy stav, ¢imz bude minimalizovano mareni investi¢nich naklada.

V Zelezni¢nich stanicich Horni Lide¢ a ValaSska Polanka bude trakéni vedeni
pouze upraveno na vyssi napetovou hladinu, stozary ziistanou stavajici.

V tseku Horni Lide¢ (mimo) — Statni hranice byla provedena rekonstrukce
trak¢niho vedeni koleje ¢. 1 a obou koleji v tunelu Stielna, na zrekonstruovanych ¢astich
trat¢ bude tedy provedena vymeéna izoldtorii, odpojovact, délich a bleskojistek na
napét'ovou hladinu 25 kV 50 Hz.

16



Dale bude provedena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni v koleji ¢. 2 az
po tunel Stfelna novou sttidavou trakéni sestavou 100 Cu + 50 Bz.

Umélé stavby

Navrh trakéniho vedeni pod umélymi stavbami (v tunelu a pod nadjezdy) musi
zajistit, aby za vSech okolnosti byly dodrzeny kratkodobé a trvalé vzdusné vzdalenosti
podle CSN EN 50119 ed. 2, tabulky 2, a soudasné aby vyska trolejového dratu spliiovala
CSN 34 1530 ed.2. Piitom je nutné oproti idealni poloze hlavy sbérate zohlednit ve
svislém sméru zdvih trolejového dratu a ve vodorovném sméru piicnou vychylku
sbérae od osy koleje danou kinematikou vozidla. Je nutno téz uplatnit rezervu na
neocekavané a ndhodné vlivy.

Lavka v km 23,958 (zast. Lide¢ko)

Lavka na zastdvce je Vramci stavby ,,Statni hranice Slovenska republika
(Stielna) — Vsetin (mimo) — konverze* navrzena k demontazi bez ndhrady, demontaz je
podminéna zrusenim zastavky Lidecko.

Lavka v km 21,442 (zast. Lidecko ves)
Lavka nevyhovuje svou vzdalenosti od Zivé ¢asti trakéniho vedeni ani od osy
koleje. Lavka bude v ramci stavby demontovana bez néhrady.

Nadjezd v km 20,545
Tento nadjezd je navrZzen ke kompletni rekonstrukci. V ramci stavby se tedy
nepocita s tpravou trakéniho vedeni pod timto nadjezdem, nadjezd bude prestavén.

Tunel Stielna

Soucasti stavby jsou Upravy tunelu pro zajisténi izolacni vzdalenosti. Z divodu
zachovani prijezdného prifezu Z-GC (vyska prifezu 4850 mm), resp. Z-GCD (vyska
prifezu 4800 mm) je pozadovana vyska trolejového dratu 5100 mm, tedy nepouZzivat
mimotadné sniZeni vysky). Musi tedy spliiovat podminky v tabulce 1 CSN 34 1530
ed. 2. Vzdusené vzdalenosti budou podle CSN EN 50119 ed. 2, tabulky 2. Kratkodoba
vzdalenost se pouZije od hlavy sbérace po zapocteni vychylek, zdvihu a od vodici
trakéniho vedeni po zapocteni zdvihu. Trvald vzdalenosti se pouZije od nepohyblivych
zivych ¢asti trakéniho vedeni (konzol), resp. vodicu trakéniho vedeni v klidu, viz obr. 5
CSN 34 1530 ed.2. Sitka hlavy sbérace bude 1950 mm, profil podle CSN EN 50367
ed.2, obr. A.2.2, rohy vodivé.

Konstrukce trolejového vedeni bude fetézovkova s kluznymi vésaky. Mozné je
1 pevné trakéni vedeni (s pfivodni kolejnici). Pevné trakéni vedeni by umoZnilo uvazovat
nulovy zdvih trolejového dratu.

Zdvih trolejového dratu je dan pruznosti trakéniho vedeni a pfitlacnou silou
sbérace. Pro stfelensky tunel se stoZarovym rozpétim 40 m a trakéni vedeni typu ,,J* je
pruznost e=0,38 mm/N, pod Zebry pro rozpéti 20 m je pruznost e=0,19 mm/N. Ptesna
hodnota by v ptipad¢ potieby méla zohlednit svislou tuhost nosnych boc¢nich drzakia —
pruznost bude vyssi. S jistotou Ize tedy pro cely tunel 1 Zebra pouzit hodnotu pruznosti
0,38 mm/N.

Pritla¢na sila pro rychlost v=100 km/h vychazi Fmmax = 95 N, ktera je
dana ze vztahu v grafu A.8 z CSN EN 50367 ed.2. Z praxe viak vyplyvéa, Ze nejsou
neobvyklé sbérace s nespravnym nastavenim — sbérace porouchané (zamrzlé regulatory
ptitlaku) nebo jizdy s pfipfezi. Ve vSech téchto ptipadech je efektivni pfitlacnd sila
vys$§i. Z méteni pritlaéné sily v zastdvce Vojkovice nad Svratkou je tedy nutné pocitat az
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6)

s dvojnasobnou dovolenou pfitlacnou silou, tj. 190 N. Navrhovy zdvih trolejového dratu
je tedy dén soucinem pfitlaéné sily a pruznosti, v tomto ptipadé po zaokrouhleni
z=70 mm.

Energetické vypocty

Stavajici systém napdjeni je stejnosmérny DC 3kV. Tento projekt lezi
V napdjeci oblasti:

< DC 3kV >

TM Usti u Vsetina — TM Stielna — TM Ptichov

Pficemz v dohledné dobé se piedpoklada, Ze napajeni od statni hranice do Zst.
Puchov (Slovensko) se zméni na stiidavé AC 25kV 50Hz. Varianta bez projektu tedy
predpoklada tento stav napajeni:

«—— DC 3kV > < AC 25kV 50Hz

TM Usti u Vsetina — TM Stfelna — statni hranice/styk soustav — TT Ptichov

Vypoclet vychazi ze zadané dopravni technologie. Na trati ¢. 280 se zvazuji
v kone¢ném stavu dvé mista pro umisténi budoucich stfidavych napajecich stanic:
e ValaSské Mezifici
e Stielna.

Valasské Mezifi¢i je klicové pro budouci napdjeni trati smérem na Frydek-
Mistek a Hulin a dalsi TNS se piedpoklada TNS Stielna. Ve studii konverze se
nepiedpoklada stiidavda TNS v Hranicich na Moravé. Dalsi napajeci body budou TNS
Suchdol a TNS Prosenice. Navrzeny zptisob napajeni respektuje specifické podminky
feSené lokality a nelze jej povazovat za obecné urcCujici pro dalsi tratové useky v siti
Spravy Zeleznic, které budou v budoucnu predmétem konverze trakéni soustavy.

Piedpokladany vykon (MW) Pis  Pismin
TNS Stielna 186 8

Nez bude postavena TNS Valasské Mezific¢i, tak se uvazuje i s moznosti
napajeni z TNS Puchov. Tento stav nastane v piipad¢ vyluky pfivodniho vedeni 110kV.
Zastupce investora ziska vyjadieni Zeleznice Slovenskej republiky v priibéhu
pripravy dokumentace. Podrobngjsi vypocty jsou uvedeny v samostatné ptiloze.

Uzemné& technické podminky

Umisténi stavby je dano soucasnym situovanim traté. Stavba je umisténa
vV ochranném pasmu drdhy, v pfevazné Casti na pozemcich Spravy ZelezniC S.0. a
Ceskych drah a.s. Realizaci zaméru dojde ke zvyseni dopravni kapacity trati a zkraceni
elektrickych mezidobi.

Na zéklad¢ dokumentace pro uzemni fizeni bude vydano Gzemni rozhodnuti
0 umisténi stavby na pozemcich. Pfiprava tzemi pro stavbu neni potiebnd, vSechny
¢innosti pro realizaci stavby vcetné prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby.
Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu se stavbou nezméni. Negativni vliv stavby
na zivotni prostfedi se neptedpoklada.

Provoz na trati je v sou€asné dobé veden v elektrické trakci DC 3kV, tento stav
se po stavb€ zméni na AC 25kV 50Hz. Stavebni Upravy spocivaji zejména v:

e Upravé trakéniho vedeni pro vyssi napétovou hladinu,
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7)

8)

e kompletni rekonstrukci nevyhovujiciho trakéniho vedeni véetné stozart,

e vystavbe novych napéjecich stanic,

e rekonstrukci kabelizace a souvisejicich zafizeni, které jsou pro stfidavou trakci
nevyhovujici a

e Upravach tunelu Strelna.

Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zeleznic s.o., Ceskych drah a.s. i
dalsich subjektd. Objekty vyuZzivané pro stavbu jsou taktéz v majetku Spravy Zeleznic a
CD. Stavba se nachazi na katastralnich izemich Usti u Vsetina, Valaiska Polanka,
Luzna, Lide¢ko, Horni Lide¢ a Sticlna.

Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vliva

V ramci vlivi stavby na zivotni prostfedi byla zpracovdna nasledujici
problematika:

e vlivy na ovzdusi a klima:

Pii rekonstrukci traté se pocita s ponechanim soucasné zavislé trakce. Je
ziejmé, ze nevzniknou nové liniové ani stacionarni zdroje znecisténi ovzdusi. Ovzdusi
muze byt zatizeno piedevSim prachem v etapé vystavby. K zhorSeni kvality ovzdusi
dojde zejména podél pristupovych komunikaci a kolem stavenist’. Pfi dodrzeni opatieni
pro ochranu obyvatelstva pied uletem prachu, nebude mit etapa vystavby vyznamny
dlouhodoby vliv na znecisténi ovzdusi.

Pro z6nu Stfedni Morava byl vypracovan Program pro zlepSovani kvality
ovzdusi, kde byla navrZzena opatfeni vedouci ke zlepSeni kvality ovzdusi a k dosazeni
pfipustné urovné znecisténi. K zdméru se vztahuji zejména dv€ opatfeni — AB4
Vystavba a rekonstrukce zelezni¢nich trati a BD3 — Omezovani prasnosti ze stavebni
¢innosti. Zamér projektu ,,je soucasti navrzenych akei v opatfeni AB4. V opatienich BD
3 jsou pro omezovani praSnosti ze stavebni ¢innosti doporucovana napt. maximalni
izolace stavby od okolni zastavby, transport stavebni suti v potrubich, pfipadné vhodna
forma zvlh¢ovani potencialnich zdroji prasnosti, omyvani vozidel pfed vyjezdem ze
staveniSté a zakryvani praSného nékladu plachtou pfi pfevozu.

e hluk a vibrace:

Hluk ze Zelezni¢ni dopravy je pouze prispévkem k celkovému hluku v obcich.
Realizace projektu nebude mit bezprostiedni vliv na souasnou hlukovou zatéz. Zvysena
dopravni kapacita trati umoZzni provézt danym tsekem vlaky osobni i nakladni dopravy
v potfebném ¢asovém rozloZeni, nasazeni moderngjSich hnacich vozidel naopak ptispéje
k alespon ¢astecnému sniZeni hlukové zatéze.

e zvlasté chranéna izemi:

Stavajici drazni t&leso tvoii od Usti po Horni Lide¢ cca km 47,5-64,0 hranici

CHKO Beskydy a zaroven t¢z EVL Beskydy (CZ0724089).

e tizemni systém ekologické stability (USES):
USES je vymezen na zakladé zdkona &. 114/1992 Sb., o ochrang piirody
a krajiny, v platném znéni. MiZeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor
pfirozenych i pozménénych, aviak piirodé blizkych, ekosystémi. USES umoziiuje
uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé piisobi na okolni, méné stabilni
Casti krajiny a vytvaii tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Vymezeni USES
stanovi a jeho hodnoceni provadéji organy uzemniho plénovéani a ochrany pfirody ve
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spolupraci s organy vodohospodaiskymi, ochrany zeméd¢lského piidniho fondu a statni
spravy lesniho hospodatstvi. Rozliduji se tii tirovné USES:

e nadregionalni,

e regiondlni,

e mistni (lokalni).

’ Od obce Luzné az za zastavku Lidecko trat’ vede izemim NRBK s oznac¢enim
dle ZUR Zlinského kraje jako 148-Makyta — Spaleny. Nize v tabulce je uveden seznam

prvki USES lokalni arovné.

Kilometraz
Ozna%esllég rvku (Vgl?i:\}r’]ctl; llss)e:\(:bo Poznamka k.a Stiet s trasou
dle stavajici trasy

Kftizuje trat’, podél

LBK 7 47,0 vodniho toku Usti u Vsetina stavajici trasa,
Senice
LBK 9 48,16 Kfizuje trat’ Usti u Vsetina stavajici trasa,
LBK 53,9 Kfizuje trat’ Valasska Polanka stavajici trasa,
LBK 56,08 Kfizuje trat’ Luzna stavajici trasa,
LBK 57,8 Kfizuje trat’ Lidecko stavajici trasa,
LBK 58,6 Kfizuje trat’ Lidecko stavajici trasa,
LBK 60,4 Kfizuje trat’ Lidecko Stavajici trasa,
LBK 64,2 Kz "6232?“ vkm Horni Lide¢ Stavajici trasa,
65,1 - 65,7

biokoridor vedeny

LBK 65,7 podél traté vievo ve Stieln4 Stavajici trasa,
smeru stanicent,
v km 65,7 prechazi
ptes trat

e Vvyznamné krajinné prvky:
Podle zakona ¢. 114/1992 Sh., 0 ochrané piirody a krajiny mohou byt stavbou
dot¢eny VKP tfi skupin, a to vodni toky a jejich udolni nivy, lesni porosty a vodni
plochy (rybniky, jezera).

Vodni tokv a jejich udolni nivy

Vodni tok 1D pribliZzny km trati
Roznovska Becva 10100102 25,8
Ktivsky potok 10194501 27,2
U Bertika 10194760 28,2
PP PP Vsetinské Beévy
Vkm 62,9 &.1 10190950 29,1
PP Vsetinské Be¢vy v km
65.35 10185887 29,5
Medavka 10188664 29,9
Od Zabarny (PP Vsetinské 10189340 29,93 -30,2 (\.qv)ra\’/o ve smeru
Bec¢vy v km 66,0) stan.lce.m)
' 30,2 (kiizuje trat)
PP Vsetlnslgg ]gecvy v km 10208547 32,07
Bystticka 10100281 32,5
Bezejmenny vodni tok 10189284 33,7
Lykovy potok 10203666 36,08
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Vodni tok 1D priblizny km trati
36,1 — 36,6 (vpravo ve sméru
staniceni)
Drahovy potok 10196146 36,3 (kiizuje trat’)
km 36,6 - 36,8 (vlevo ve sméru
staniceni)
Bezejmenny vodni tok 10200490 39,1
Vesnik 10186351 40,5
Bezejmenny vodni tok 10188319 40,7
Bezejmenny vodni tok 10192698 41,3
Vsetinska Beéva 10100047 41,7
Potucky 10192283 422-425
Rokytenka 10188646 43,7
43,8
44,6 — 44,7 (vpravo ve sméru
Bezejmenny vodni tok 10208225 4, f;gi‘;jj‘?tm 0
44,7 — 45,35 (vlevo ve sméru
staniceni)
LP Vsetinské Be¢vy v km
84.35 10193579 46,7
Senice 10100152 47,04
Bezejmenny vodni tok 10202709 48,1
Dluhovsky potok 10206619 48,6
Bezejmenny vodni tok 10191993 49,6
Snozovy potok 10186821 50,05
Bezejmenny vodni tok 10195989 505 _5511”15 ((\l’(l;f;\l’;)e I:factlf):l trati)
Vefeény potok 10284296 51,93
Bezejmenny vodni tok 10206410 53,6
Bezejmenny vodni tok 10208124 55,3
Bezejmenny vodni tok 10188651 55,8
LuZenka 10191873 56,1
PP Senice vkm 12,6 10194419 58,5
Pulcinsky potok 10200622 59,2
Bezejmenny vodni tok 10192981 60,3
Bezejmenny vodni tok 10194094 61,9
Bezejmenny vodni tok 10193904 62,8
Senice 10100152 64,3
LP Stielenky &. 15 10197273 65,27
Bezejmenny vodni tok 10188436 65,7
Bezejmenny vodni tok 10190325 66,0
Stielenka 10188872 66,83
PP Stielenky ¢. 3 10201340 66,83
67,8 — 67,9 (vpravo ve sméru
Lysky 10103096 stani¢eni)
67,9 (ktizuje trat)
Caminsky potok 10188241 68,2
Korytna 10206401 69,07

Lesni porosty
Podél stavajici trasy se nachdzi lesni porosty. Zejména se jedna o lesni porosty

s vazbou na chranéna tizemi (napf. CHKO Beskydy). Vzhledem k tomu, Ze stavajici trat’
je jiz v izemi stabilizovana, nepfedpokladdme vyznamny negativni vliv na tento typ
VKP.

Vodni plochy — rybniky, jezera
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Jedna se o zménu trak¢éni soustavy, nedochazi k vlivu na vodni plochy.

e chranéna loZiskova uzemi, dobyvaci prostory, vyhradni loZiska
Posouzeni vlivu bude soucasti dalSiho stupné dokumentace. S ohledem na
charakter stavby se vyraznéj$i vliv stavby na tyto lokality nepiedpoklada.

Z hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpe€nosti prace, hygieny a civilni
obrany, protipovodiiové ochrany stavba neméni v zasad¢ charakter dnesniho zafizeni.
Zménou napdjeci soustavy se odstrani problémy s bludnymi proudy.

Stavajici odolnost zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, ochrany
bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany se v zasadé neméni. Technologické zatizeni
bude umisténo v prostorach stavebn¢ vyhovujicich pro jeho charakter. Prostory pro
umisténi technologie budou v provedeni vyhovujici pro provoz u Spravy Zeleznic a jako
takové musi spliiovat vSechny potfebné pozarni, bezpec¢nostni a hygienické pozadavky.

9) Pozadavky na zabezpefeni_budouciho provozu a tudrzby a déleni nakladiu_dle
druhu majetku
Technické a finanéni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby
budou podrobnéji feSeny a popsany v ramci jednotlivych provoznich soubort
a stavebnich objektli v dokumentaci pro Uzemni fizeni vcetné piehledu budoucich
spravct a déleni nakladi.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledku
a dopadii projektu

Vysledné hodnoty ukazatelli analyzy finan¢nich tokti a spolecenskych piinosii
(ekonomické analyzy)® jsou nasledujici:

FNPV =-1428500 tis. K¢ ENPV =552 385 tis. K¢
FRR = xX % ERR =10,70 %
BCR =1,522
Citlivost ukazateld na zmény investi¢nich naklad
—20% -10 % +10 % +20 %
FNPV -1162177 -1295338 -1561661 -1694 823
FRR XX XX XX XX
ENPV 763 908 658 147 446 624 340 863
ERR 14,42 12,38 9,28 8,06

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu s platnou
ceskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomicka, ale predevs§im
spoleCenska kritéria. Metodika hodnoceni investice je v souladu s Metodikou pro vypocet
efektivnosti investic SZDC, s.0. v platném znéni a metodickym dokumentem EK, DG REGIO
Priivodce analyzou nékladi a pfinost investi¢nich projekti.

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatel pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyS$i neZ
kritick4 hodnota 5 %. Projekt ztstava efektivni 1 v pfipadé zvyseni investi¢nich nakladu.
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¥ v souladu s podminkami uvedenymi v €lanku 4.11 této smérnice
Mezni hodnota zvySeni investi¢nich nakladd, pii niz projekt zistavd ekonomicky
efektivni, je +30,4 %, tj. zvySeni o 447 867 tis. K¢ (investi¢ni ndklady bez rezervy), resp. 486
812 tis. K¢ (investi¢ni naklady vcetné rezervy). Projekt neni samofinancovatelny ani pfi
vyrazném snizeni investi¢nich nakladu.

Spolecenské ptinosy spojené s realizaci tohoto projektu jsou zejména:
e uspory nakladl na provozovani vlakové dopravy;
e uspory nakladl na provoz vlakl a vlakovych souprav;
e uspory externich nakladu z dopravy.

11) Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 113 970
stavebni projekt
2 Nakup pozemkl
3 Vystavba 1387 903
4 Technologie
5 | Neptedvidatelné udalosti® 138 790
6 | Piip. uprava ceny®
7 Technicka pomoc 11 997
8 Propagace
9 Dozor v pribéhu vystavby 53 986
10 | Mezisoucet 1 706 646
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 1 706 646
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze piipadné zahrout, aby se pokryla odekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nékladl je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 3,70 % p. a.
v letech realizace 2024-26.

Soucasti dokumentace je téz kalkulace investicnich nékladii dle cenové databaze SFDI —
»dbornik pro ocenovani ZelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu®.
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12) Vy&et piiloh

piiloha A:
piiloha B:

ptiloha D:

ptiloha F:

piiloha J:

priloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki
a dopadi projektu

Orientacni vykres, pfipadn¢ detailngj$i mapa se zakreslenim projektu
a vyznacenim zacatku a konce stavby

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vSech platnych pravnich piedpisa
a technickych norem

Prohlaseni investora, ze poskytnuti financ¢nich prostiedki na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 ptedstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou podporu

Ostatni ptilohy — dopravni technologie, energetické vypocty, odborné stanovisko
CVUT, dokumentace kupravam osténi Stielenského tunelu, kalkulace
investi¢nich nakladu
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