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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Stavebni sprava vychod

Vyfizuje Ing. Tomas Hartman Ing. Pavlina Barinkova

Telefon +420 972 244 462

Mobil +420 607 007 972 Nerudova 1

E-mail hartman@szdc.cz 772 58 Olomouc l
Datum 28. listopadu 2019

Statni hranice Slovenska republika (stfelnd) — Vsetin (mimo)-konverze

Vazeni,
zasilame Vam pripominky SZDC GR 013 k zdméru projektu zpracovaného spole¢nosti SUDOP
BRNO, spol. s r.o.

Obecné a zasadni pripominky

(Zpracoval Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

V pfFiloze A Odborné stanovisko CVUT je pro prijezdné prifezy uvadéna jiz od roku 1997
neplatna norma €SN 28 0312. Prijezdny prifez 1-SM/CSD se tak jiz nadale neposuzuje. Je
nutné postupovat podle platné legislativy, kterd pro prijezdné priiezy vychazi z CSN 73 6320
Prostorova prichodnost na dréze celostatni, drahdch regiondlnich a mistnich a viec¢kéch
normalniho rozchodu — Narodni poZadavky platné od 2/2019. V této normé jsou rovnéz
stanoveny pozadavky pro nastavec prljezdného priifezu pro elektrizované traté a Fedeni pro
stisnéné poméry. Pokud nelze zavést standardni prljezdny prifez Z-GC zavedeny na trati, Ize
v tunelu zavést omezeni na prijezdné prifezy Z-G2 nebo Z-GCZ3. Déle je nutné vychazet ze
stavajiciho zavedeného prijezdného prifezu v tunelu. V zapisu z jednani ze dne 24. 4. 2019 je
uvedeno, Ze v tunelu je omezeni na prifez Z-GCZ3. Ale ve vech pri¢nych Fezech

v dokumentaci jsou znézornény prijezdné priFezy odpovidajici prijezdnému prifezu Z-G2,
ktery nahradil dfive zavedeny profil Z-GCD. Metodiku posouzeni prijezdného priifezu je
tedy nutné vztahnout pro platny priajezdny priifez Z-G2 dle z CSN 73 6320 a nastavec
prUjezdného priifezu sbérace podle &l. 4.2.6 a obr. 1 uvedené normy.

(Zpracoval Ing. Hlou3ek, tel.: 702 009 884, Hlouseklo@szdc.cz)

V pribé&hu projednavéni dokumentace byl 013 vysloven souhlas s lokalnim zeslabenim osténi
tunelu o max. 80 mm, v dokumentaci je vSak uvazovan zasah az do maximalni hloubky

100 mm, pFicemz hloubka 80 mm je povazovéna za bezpeénou, ale v pFi¢ném fezu v km
23,123 v oblasti portélu je navrzena hloubka odbourdni 111 mm. Pozadujeme doloZeni
statického posouzeni osténi tunelu jiz v tomto stupni dokumentace, aby se predeélo
pripadnym problémUm s realizovatelnosti stavby v dal&ich stupnich.

Pripominky k jednotlivym éastem dokumentace

(Zpracoval Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

Priivodni zprava

Kap. 9 PoZadujeme v dal$ich stupnich dokumentace provéfit moznost vioZeni pevné troleje
(pFivodni kolejnici) pokud by to umozZnilo nulovym zdvihem trolejového vedeni a tedy i sbérac¢h
odstranit nebo minimalizovat zdsahy do osténi tunelu.
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A Odborné stanovisko CVUT
PoZadujeme prepracovani posouzeni dle CSN 73 6320 platné od 2/2019, viz vyse.

Upozorfiujeme, Ze v tunelu a prostoru lide¢ského portélu je v km 23,170 - 23,575 od roku
2012 pouZita pevna jizdni draha systému PORR. Pouziti pevné jizdni dréhy musi byt
zohlednéno ve vypoctech $itkovych pfirdzek dle CSN 73 6320, nebot ve vysledku prinasi
vyznamné 3itkové Uspory. Proto musi byt kazda &ast tunelu, tj. s Zelezniénim svrékem
tvofenym betonovymi prazci, na pevné jizdni draze a v misté pfechodu na pevnou jizdni dréhu
ve vypoctech posuzovana zvlast.

C Upravy osténi Stielenského tunelu

Pfed stavebnimi zdsahy do osténi tunelu u vjezdového portalu, kde je kolejovy roét na
betonovych prazcich, a pfedpokladé se zde nejvyraznéjsi hloubkovy zasah do osténi, by mély
byt provéfeny moznosti pfizpisobeni GPK pfed portalem Upravou polohy koleje napf. zménou
délky prechodnice.

E Dopravni technologie
V dalSim stupni dokumentace musi byt grafem rychlosti provéfeno umist&ni neutralniho pole
z hlediska vlivu na dynamiku jizdy vlakd.

Zaveér

S dokumentaci souhlasime za podminky fadného projednani a vyporadani pripominek.
Pozadujeme dokumentaci doplnit zejména o staticky posudek osténi tunelu dle vy3e uvedenych
pripominek a predlozit znovu k posouzeni.

Z hlediska vybéru variant se nemutzeme k variantam relevantné vyjadFit, nebot zplsob
napajeni trakéniho vedeni nespada do nasi kompetence.
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Ing. Radovan Kovarik
feditel odboru tratového hospodafstvi



