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Zkratka

AB
AEE

AH
ASHZ
CD, a.s.
CSN
DOZ
EOV
EPS
ETCS
EN

EZS
GSM-P
GSM-R
GR SZDC
HPB

JOP
KO

MD CR
01 SZDC
OKS SZDC
OP SZDC
OR SZDC
PN

PZM

PZS

RPB
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S7.7.
SZDC
TK
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TRS
TSI
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Vyznam zkratky

tratové zabezpeCovaci zafizeni typu ,,automaticky blok*
oddéleni automatizace a elektrotechniky OP SZDC
tratové zabezpeCovaci zafizeni typu ,,automatické hradlo*
autonomni samohasici zatizeni

Ceské drahy, akciova spole&nost

Ceska technicka norma

dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni

elektricky ohfev vymeén

elektrickd pozarni signalizace

evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

Evropské norma

elektrickd zabezpecovaci signalizace

digitalni radiova sit’ vefejného operatora

digitalni radiova zelezni¢ni sit’

generalni feditel SZDC

tratové zabezpecovaci zatizeni typu ,.hradlovy poloautomaticky
blok*

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy obvod

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

odbor investi¢ni Spravy zelezni¢ni dopravni cesty

odbor koncepce a strategie Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
odbor provozuschopnosti Spravy Zeleznicni dopravni cesty
odbor provozovani Spravy Zeleznicni dopravni cesty
pocitaC naprav

piejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

piejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

tratové zabezpecovaci zafizeni typu ,reléovy poloautomaticky
blok*

stavebni sprava

stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

temeno kolejnice

technickd Zelezni¢ni norma

tratovy radiovy systém (analogovy systém)

Technické specifikace interoperability

tratové zabezpecovaci zatizeni

Mezinarodni Zelezni¢ni unie

Clanek 1

Uvod



1.1 Smérnice Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ,,Zasady rekonstrukce
celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do evropského Zelezniéniho systému (dale
jen ,.Zasady*) slouzi ke stanoveni jednotné koncepce a technického teSeni pti rekonstrukcich
zelezni¢nich trati, které nepatii do vybrané Zelezni¢ni sité¢ Ceské republiky (smérnice GR
SZDC &. 16/2005) ani do regionalnich trati (smérnice SZDC ¢&. 32).

Zakladni cile rekonstrukce jsou:

zvyseni bezpecnosti provozu,
- zvySeni bezpecnosti pohybu cestujicich v kolejisti jednotlivych dopraven,

- zajisténi technického stavu infrastruktury podle pozadavki platnych zékond,
vyhlasek a norem,

- minimalizace nakladii na zajiSténi provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni
cesty,

- minimalizace ndkladi na provozovani zelezni¢ni dopravni cesty, zejména
podstatnym snizenim poctu zaméstnanct podilejicich se na obsluze drahy,

- zvySeni cestovni rychlosti,

- zajiSténi pozadované kapacity drahy.

1.2 Zasady technického fteSeni v jednotlivych technickych oblastech jsou uvedeny
v ptiloze €. 1.

Clanek 2
Rozsah platnosti

2.1 Tyto ,Zasady*“ se uplatituji pii rekonstrukci celostitnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky, které nepatii do vybrané zelezni¢ni sité. Konkretizace tohoto vyctu je uvedena
v ptiloze €. 2 téchto ,,Zasad".

Poznamka:

Zatimco vybrané celostatni drahy (viz sméernice ¢. 16/2005) nebo regionadlni drahy (viz
smernice ¢. 32) tvori systéemy trati s obdobnym vyznamem a obdobnymi technickymi
parametry, ostatni celostatni drahy nezarazené do vybrané Zeleznicni sité CR tvoii znacné
nesourody celek od velmi vyznamnych celostatnich drah (napr. Praha — Lysa n. L.) aZ po
minimalné vyuzivané drahy regionalniho charakteru (napr. Krupa — Kolesovice, Oldiichov u
Duchcova — Duchcov, Petrovice u Karvine — Karvina mésto a mnohé dalsi). Z ditvodu
maximalni efektivity vynakladani investicnich prostredkii se proto cast celostatnich drah
nezarazenych do vybrané Zeleznicni sit¢ CR posuzuje podle smérnice ¢ 32 Zdsady
rekonstrukce regiondlnich drah. Rozdeéleni je uvedeno v priloze ¢. 2.



Clanek 3
Stanoveni rozsahu rekonstrukce Zeleznicni infrastruktury

3.1 Pozadavky na rozsah stavby vii¢i zpracovateli dokumentaci pii jejich ptipravé vzdy
uplatiiuje tizemn& piislusnd stavebni sprava SZDC po projednani s dotéenymi odbory
teditelstvi SZDC na podkladé piredchozich schvalenych souvisejicich dokumentaci (véetné
jejich posuzovacich a schvalovacich protokolll, uizemnich rozhodnuti apod.). Ostatni subjekty
dotéené investice (smluvni spravce piredmétnych zafizeni, provozovatel drazni dopravy,
majitelé navazujicich dotcenych drah atd.) mohou takové ndroky uplatnit prostiednictvim
tizemné piislusné stavebni spravy SZDC, pokud smlouva mezi zpracovatelem dokumentace a
piislusnou stavebni spravou SZDC nestanovi jinak. Pfi definovani vécného rozsahu staveb se
vychézi z vyhledovych zamérii objednavateltl zékladni dopravni obsluznosti a potieb nakladni

piepravy.

3.2 Pro stavby obsahujici rekonstrukce Zelezni¢nich stanic vcetné technologického zafizeni,
nebo jejich ¢asti se vzdy zpracuje dopravni technologie s provéfenim:

- posouzeni dopravni situace v ucelenych tratovych usecich (ucelenych fizenych
oblastech) scilem optimalizace rozsahu infrastruktury a ptipadného ruseni
zelezni¢nich dopraven, nebo jejich ¢asti,

- pottebného poctu dopravnich 1 manipulacnich koleji,

- moznosti umisténi nastupist’ vySky 550 mm nad temenem kolejnice (TK) u
dopravnich koleji, slouzicich pro pravidelné zastavovani vlak osobni pfepravy;
pii navrhovani umisténi nastupist’ je nutno sledovat feseni, kterda minimalizuji
piipadné zcela vylucuji pohyb cestujicich v kolejisti (viz. pfiloha 1, ¢l. 2.2),

- potiebného poctu zabezpecenych vyhybkovych jednotek a kolejovych propojeni,

- provozné sledovat cilovy stav dispecerského fizeni.

3.3 Rozhodovani o nezbytném rozsahu kolejové infrastruktury je pouze v kompetenci
reditelstvi SZDC. Vzdy musi byt respektovana jiz vydand ozndmeni o postradatelnosti
zelezni¢ni infrastruktury.

3.4 Vystavba novych infrastrukturnich kapacit (roz§iteni stavajicich zelezni¢nich stanic, nové
vyhybny pro optimalizaci kiizovani vlaki, zdvoukolejnéni trati atd.) je mozna pouze za téchto
podminek:

- potiteba nové infrastruktury musi byt jednoznacné potvrzena zavéry dopravné
technologického posouzeni,

- ptedpokladany vyhledovy rozsah osobni dopravy musi byt pisemné potvrzen
objednavateli zdkladni dopravni obsluznosti — zajisti stavebni sprava ve spolupraci
s odborem koncepce a strategie SZDC tak, aby vyhledovy rozsah dopravy byl jiz
soucasti zadavacich podminek,

- ptredpoklddany rozsah ndakladni dopravy se stanovi odbornym odhadem
s pfihlédnutim k rozmisténi vyrobnich kapacit v regionu i k dal§im aspektiim, které
mohou rozsah nékladni dopravy ovlivnit (napf. té¢Zebni moznosti) - zajisti stavebni
sprava ve spolupraci s odborem koncepce a strategie SZDC tak, aby vyhledovy
rozsah dopravy byl jiz soucasti zadavacich podminek,



- musi byt provéfena varianta nahrady novych kapacit nasazenim progresivniho
technologického zafizeni s decentralizaci dopravnich pozadavkli do sousednich
zelezniCnich stanic.

3.5 U staveb, jejichz naplni je rekonstrukce kolejist¢ nebo nastupist’ dopraven s kolejovym
rozvétvenim 1 rekonstrukce technologického =zafizeni (zabezpeCovaci zafizeni, trakéni
vedeni), musi byt jesté pfed zaddvanim zpracovani piipravnych dokumentaci kladné
projednana technické ¢ast zadavacich dokumentaci s dotéenymi odbory SZDC.

Poznamka:

Technicka naplin staveb racionalizaci je stanovena , Zdsadami technického reseni akci
racionalizace ¥izeni provozu na Zeleznicni dopravni ceste” C.j. 4549/04-OP ze dne 29.
cervence 2004, zpracovanymi Odborem provozuschopnosti, oddéleni AEE.

Clanek 4
Zavérecna a prechodna ustanoveni

4.1 Tyto ,,Zasady* slouzi jako zavazny podklad pro investiéni innost SZDC pii piipravé a
realizaci staveb na tratich uvedenych v ptiloze €. 2. Pracovnici odpovédni za uzavirani smluv
o dilo, pfedmétem kterych je zpracovani projektovych dokumentaci, realizace staveb a
provadéni udrzby na téchto tratich, jsou povinni v pfislusné smlouvé zakotvit smluvni
zavazek zhotovitele dodrzovat ustanoveni téchto ,,Zasad* pti zhotoveni dila.

4.2 Tyto ,,Zasady* nabyvaji i€innosti dne 1. 4. 2008

4.3 Reseni odchylna od téchto ,,Zasad* projednavaji a schvaluji dotéené odbory feditelstvi
SZDC.

4.4 U staveb, u nichZ byla ke dni G¢innosti téchto ,,Zasad* zadana ptipravnd dokumentace, se
jejich ptiprava dokonéi podle diive platnych dokumentii. V ostatnich piipadech se postupuje
podle této smérnice.



Piiloha 1 ke Smérnici SZDC &30

Priloha 1 — Zasady stavebniho a technologického FeSeni rekonstrukce celostatnich drah
CR nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému-

Hlavni zisady rekonstrukce celostatnich drah CR nezarazenych do evropského
Zelezniéniho systému

Rekonstrukce je souhrn opatieni, které je nezbytné nutné provést na dané trati zpravidla v
rozsahu stavajiciho zemniho télesa pro dosazeni takovych technickych parametrt, aby bylo
mozné tyto traté¢ plnohodnotné vyuzivat zhlediska urcené tiidy zatizeni, pozadované
prostorové prichodnosti, odstranéni lokalnich omezeni tratové rychlosti, technologického
vybaveni zabezpecovacim, sdélovacim, trakénim a napajecim zafizenim.

Pti rekonstrukcich je tfeba sledovat z hlediska stavebniho ptedevsim:

= zavedeni vysSi tratové rychlosti na dostatecné dlouhych tsecich tak, aby bylo
mozné zvySenou rychlost efektivné vyuzit,

= dosazeni pozadované trat'ové tridy zatizeni (stanovi se individualné v zavislosti na
charakteru trati, vyuziti dané trati pro odklonovou vozbu, na stavajicim a
predpokladaném vyhledovém charakteru provozu, atd.),

= zavedeni prostorové pruchodnosti podle prijezdného prifezu Z-GC s vyuzitim
tlevovych ustanoveni definovanych v CSN 73 6320 pro posuzovani stavajicich staveb
a v bode€ 2.3.2.2 této smérnice,

= 7ajiSténi poZadované Kkapacity drahy pii souCasném stanoveni optimalizovaného
rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury,

= vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek nastupisSti v souladu s vyhlaskami ¢.
177/1995 Sb. a 369/2001 Sb. v platném znéni,

= dosazeni pottebné¢ wuziteCné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich
v zévislosti na dopravné technologickém posouzeni,

= zlepSeni stavu uroviiovych kriZeni trati s pozemnimi komunikacemi:

- u prejezdi siln¢ frekventovanych, silnic I. tfidy a pfejezdi s vysokym
dopravnim momentem piednostn¢ navrhovat jejich ndhradu mimouroviiovym
kiizenim,

- vramci vefejnopravnich fizeni prosazovat zruSeni malo frekventovanych
ptejezdi nebo jejich pievedeni na prechody,

- na uroviiovych piejezdech je nutno zajistit rozhledové poméry dle CSN 73
6380 pro pripad poruchy PZS,

- nové uroviloveé prejezdy v radmci rekonstrukce trati zasadné neziizovat (netyka
se prechodli pro pési a posunli stdvajicich uUrovinovych piejezdi do nové
polohy),

V ramci staveb navrhovanych a realizovanych podle téchto Zasad se rekonstruuji hlavni
koleje (pribézné tratové a hlavni stani¢ni koleje). Kromé hlavnich stani¢nich koleji se
v dopravnach s kolejovym rozvétvenim rekonstruuji piedjizdné a ostatni stanicni koleje, u
kterych je jejich potfebnost prokazana dopravné technologickym posouzenim a zaroven



jejichz technicky stav to vyzaduje. Vzdy se redukuji postradatelné ¢asti kolejisté, pokud to
umoznuje sniZit investi¢ni naro¢nost technologickych zatizeni.
Technologické zatizeni musi spliiovat nésledujici hlavni zasady:

= pii rozsahlejsich rekonstrukcich (zhlavi nebo celad Zelezni¢ni stanice, ucelené tratové
useky) je nutné sledovat instalaci novych zabezpecovacich zarizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 s cilem dalkového ovladani ucelenych tratovych usek,

= pro spoluptsobeni vlaku a navrhovaného zabezpecovaciho zatizeni bude prednostné
vyuzivano pocita¢d naprav (PN); kolejové obvody (KO) budou pouzivany
v piipadech, kdy bude nutné zajistit pienos kodu pro vlakovy zabezpecovac,

= pro nahradu nevyhovujici sdélovaci tratové kabelizace bude pouzito optického
diagnostického kabelu s kapacitnim pfenosovym zafizenim a piilozi metalického
tratového kabelu profilu XNO,8,

= na tratich rekonstruovanych s cilem vystavby DOZ musi byt bud’ stavajici nebo nové
vybudovany tratovy radiovy systém,

= sdélovaci zarizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich nutno navrhovat tak, aby bylo
mozné jej ovladat mistné i dalkové od dispecera,

= rekonstrukci stdvajiciho, pfipadné vystavba nového trakéniho vedeni lze zajistit
pouze zavedenymi sestavami J,S,

= vobvodu zelezni¢nich stanic musi byt nezbytné¢ nutny pocet vyhybek vybaven
elektrickym ohfevem vymén (EOV); pii rekonstrukcich mensiho rozsahu je nutné
EOV pfipravit (kabelizace) pro vyhledové nasazeni,

= piipojka nn pro napijeni zabezpefovaciho zafizeni musi byt provedena dle CSN
34 2600 a TNZ 34 2620, neni-li mozno zajistit dodavku elektrické energie
odpovidajici 1. kategorii dilezitosti je nutné navrhovany zplsob napéjeni
zabezpetovaciho zafizeni projednat s pracovniky SZDC, OP oddéleni AEE,

Upravy technologickych zatizeni musi byt provedeny vzdy pro ucelenou &ast dopravny (trati)
a mohou byt vétsiho rozsahu neZz rozsah stavebnich uprav (nutno sledovat smysluplné
navaznosti jednotlivych druhit technologickych =zafizeni z hlediska technického 1
ekonomického).

Veskeré stavebni Gpravy a tpravy technologickych zafizeni v ramci rekonstrukce trati musi
byt navrZeny a realizovany v souladu se zékony na ochranu Zivotniho prostiedi.

Veskeré navrhované prace, konstrukce a zafizeni musi byt vsouladu s Technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah a Technickymi podminkami pozemnich
komunikaci.

Navrhovany mohou byt pouze vyrobky a zatizeni odpovidajici pfedpisim a koncepcnim
dokumentiim.

Podrobné zéasady stavebniho a technologického feSeni jsou stanoveny v nasledujicich
kapitolach.



1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.1.1

ZELEZNICNI SVRSEK

Zelezniéni svriek se rekonstruuje v kolejich stanovenych v zakladni &asti této
smérnice. Geometrické parametry koleje se navrhuji podle CSN 73 6360-1 a
CSN EN 13803-2. Navrh rychlosti se provadi pro klasicka vozidla (rychlost
V s nedostatkem pievyseni do 100 mm a rychlost Vvyj s nedostatkem pievyseni
nad 100 mm) s cilem zvySeni rychlosti v provozné vyuzitelnych usecich
doloZzenych dynamickym  pribéhem jizdy. VZdy se minimalné provede
provéteni moznosti odstranéni lokalnich propadi trat'ové rychlosti.

Pfi rekonstrukei koleji a vyhybek se navrhne konstrukee Zelezni¢niho svriku
podle ptedpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svrSek a Technickych specifikaci novych
vyhybek soustavy UIC 60 a S 49 2. generace ¢.j. 58646/2002-O13 (tabulky 2.1
az 2.10).

V manipulaénich a malo zatiZzenych dopravnich kolejich I1ze se souhlasem
teditelstvi SZDC navrhnout téz nové vyhybky S 49 1. generace s hikovymi
zavery. Konkrétni vybaveni vyhybek (pfestavniky, zavéry atd.) musi vzdy
korespondovat se zptisobem jejich zabezpeceni.

Vzdy se proveéii moznost vlozeni uzitého a regenerovaného materialu, zejména
v ptipadech manipula¢nich a malo zatizenych koleji. Navrh rozsahu
rekonstrukce Kkoleji z uZitého a regenerovaného svr§kového materiialu se
stanovi na zdklad¢ predkategorizace projektu organizace vystavby a moznosti
ziskani materidlu zjinych staveb. V pfipadé¢ navrhu nového materidlu se
pouzije kolejnice tvaru S 49 nebo UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim podle Smérnice ¢. 28/2005 Koncepce
pouzivani jednotlivych tvarii kolejnic a typ upevnéni v kolejich zelezni¢nich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky. Kolej se zfizuje jako bezstykova.

Rychlost do predjizdnych koleji se navrhuje na zdkladé dynamickych
vypoctl s ohledem na excentricitu umisténi nastupiste.

ZELEZNICNI SPODEK

Zelezni¢ni spodek — téleso Zelezni¢niho spodku

Navrh  konstrukce prazcového podlozi musi vychazet z vysledki
geotechnickych prizkumii. Na zdkladé rozhodnuti investora a souhlasu
feditelstvi SZDC miZe byt rozsah geotechnického priizkumu omezen na
pfedem vytipovana problematicka mista. Zplsob sanace je tfeba navrhnout
s cilem minimalizovat investicni naklady a ruSeni Zelezni¢niho provozu
s podminkou, ze Zelezni¢ni spodek bude spliiovat pozadavky na tnosnost a
zivotnost. V usecich, kde nedochazi ke zméné polohy koleje, charakteru a
intenzity provozu a soucasné¢ nejsou dlouhodobé problémy se stabilitou,
unosnosti ani stavem zemniho télesa, Ize od rekonstrukce zelezni¢niho spodku
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na zakladé rozhodnuti fteditelstvi SZDC podle vysledki provedeného
ptedbézného geotechnického prizkumu vyjimecné ustoupit za predpokladu
zajisténi funkéniho odvodnéni.

Unosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku musi dosahovat minimalnich
hodnot modulu pietvarnosti stanovenych v piedpisu SZDC S4. Pielozené
lokalniho charakteru se navrhuji a posuzuji na parametry stanovené pro
stavajici traté.

Pro konstrukéni vrstvy se doporucuje piednostné pouzivat drobnou frakci
z recyklovaného vyzisku kolejového loze (pfednostné Stérkodrté frakce 0-32
mm). S ohledem na funkéni odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku se
doporucuje navrhovat sklonénou plan télesa zelezni¢niho spodku.

Nezbytnou soucasti zelezni¢niho spodku je zajisténi funkéniho odvodnéni,
stability zemniho télesa a ochrana nestabilnich skalnich svahii. Vzdy musi byt
zajisténo odvodnéni vyhybek (véetné stavajicich), které budou vybaveny EOV.

Zeleznicni spodek — nastupisté

Navrzeny rozsah nastupiSt® musi byt doloZzen dopravné technologickym
posouzenim. Délky nastupist’ v zelezniCnich stanicich a na zastavkach budou
navrzeny podle redlné vyhledové délky vlaki na zéklad¢ podkladi od
jednotlivych dopraveti nebo stanovisek MD CR a krajskych objednateli
zakladni dopravni obsluznosti. O vysledné délce néstupist’ rozhoduje feditelstvi
SZDC s piihlédnutim k prostorovym podminkdm a investiéni naroénosti. P
stanoveni délky jednotlivych nastupnich hran se vzdy musi pfihliZzet k poloze
uroviiovych prejezdi pro zavazadlové voziky a zejména k poloze odjezdovych
a cestovych navéstidel.

Nové a rekonstruovana nastupisté se v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach
navrhuji s pfistupy podle pozadavkil vyhlasky ¢. 369/2001 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Jako bezbariérovy je téz mozné navrhnout
pristup na nastupisté pres zabezpeceny veiejny prejezd nebo prechod. VSechna
nova a rekonstruovana nastupisteé se navrhuji s vyskou 550 mm nad TK.

U zelezni¢nich stanic na dvoukolejnych tratich a na tratich s vyhledovym
zdvoukolejnénim musi byt zajistén mimouroviiovy piistup na nastupiste.

V Zelezni¢nich stanicich na jednokolejnych tratich lze navrhnout oboustranna
nastupisté, jednostrannd nastupis$té mezi kolejemi nebo vnéjSi nastupiste
s vyskou 550 mm nad TK s pfistupem pies Groviiovy prechod, ktery je vzdy
umistén mimo nastupni hrany. Tento uroviiovy piechod nesmi byt navrzen
ptes koleje s rychlosti nad 50 km/h. Prostorové uspotfaddni musi byt navrzeno
tak, aby vzdy byly zajiStény bezpecné rozhledové poméry. Poloha nastupist’
musi byt navrZena tak, aby byl zajiStén bezpec¢ny pohyb cestujicich v kolejisti
(ve vazbé na dopravni technologii se navrhuji feSeni, kdy vlaky pravidelné
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zastavuji pred uroviiovym pirechodem). Kazdé takové fteSeni musi byt
projednéno s Draznim tfadem.

Ptednostné je tfeba navrhovat takova feSeni nastupist’ a jejich polohy, ktera
povedou k minimalnim dochazkovym vzdalenostem. Vzdy je tfeba provéftit,
zda neni ucelné ve vztahu k dopravni obsluze Gzemi nastupisté presunout (i
napf. mimo obvod stanice).

Nové zastavky se ziizuji pro zlepSeni dopravni obsluhy uzemi za podminky
potvrzeni jejich potfeby pro trvalou obsluhu tUzemi vefejnou Zzelezni¢ni
dopravou, v zavazku vetejné sluzby ze strany objednatele zakladni dopravni
obsluznosti, pfednostné na ndklad dotené obce, kraje nebo s jejich financni
spoluucasti.

Zelezni¢ni spodek — stavby Zelezni¢niho spodKku

Zelezni¢ni mostni objekty

Na stavajicich objektech musi byt v ramci rekonstrukce trati provéieno:
prrechodnost Zelezni¢nich vozidel, jejichz ucinnost odpovidd pozadované
tratové tiid€ zatizeni trati s pfidruzenou rychlosti. Pozadovanou trat'ovou tfidu
zatizeni s piidruZenou rychlosti stanovi povéfeny zastupce feditelstvi SZDC.
Pokud nejsou k dispozici aktualni udaje o zatizitelnosti mostu, vyhotovi se pro
posouzeni prechodnosti v ramci zpracovani ptipravné dokumentace piepocet
mostniho objektu. Piepocty Zeleznicnich mosti se provadi podle sluzebni
rukovéti SR 5 (S) ,,Urcovani zatizitelnosti zelezni¢nich mosta*.

prostorova pruchodnost Zelezni¢nich vozidel odpovida prijezdnému
priifezu, stanovenému pro bezprosttedné navazujici iseky trati ve smyslu CSN
73 6320. Na stavajicich mostnich objektech je mozné pfipustit vzdalenost
piekdzek v ptimé od osy koleje 2200 mm pro Sirou trat’ a 2500 mm pro stanici.
V obloucich je nutno tyto vzdalenosti zvétsit podle CSN 73 6320. Tuto
vzdalenost Ize pftipustit, jestlize budou u mostnich objektii ziizeny ochranné
vyklenky o minimalni $iti 1000 mm ve vzdélenosti po 20 m (méfeno k ose
vyklenku).

hodnoceni celkového stavu podle piedpisu CD S 5 (Sprava mostnich objektii)
stupni 1 — dobry.

Pokud stavebni stav objektu nevyhovi tomuto hodnoceni (viz. 2.3.1.1), je
nutno provést jeho rekonstrukci tak, aby vyhovoval po realizaci podminkdm
vyse uvedenym a dale:

nové navrZené objekty musi byt navrzeny pro zatizeni podle CSN 73 6203
nebo po rozhodnuti feditelstvi SZDC podle CSN EN 1991-2 (CSN P ENV
1991-3) pro stanovenou kategorizaci mostlii na tratich (18/86-PMR).
Reditelstvi SZDC miize rozhodnout o vy$§im (napf. pro vyznamny most),
respektive niz§im zatizeni (napf. most na vedlejSich kolejich ve stanici). Pfi
vyméné pouze nosné konstrukce je mozno za souhlasu feditelstvi SZDC
pfipustit, aby stavajici spodni stavba a zalozeni vyhovovaly minimalné
navrhovému zatizeni LM — 71 UIC.



2.3.1.3

2.3.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.3.1.7

2.3.1.8

2.3.1.9

2.3.2
2.3.2.1

2.3.2.2

2.3.2.3

2.3.2.4

prostorové usporadani novych objekti musi byt navrzeno podle QSN 73
6201 s tim, Ze vzdalenost os koleji a rozsifeni v obloucich se urci dle CSN 73
6320 a ptredpisu SZDC S3.

Rozsah uprav mostnich vicekolejnych objektii zasahujici zaroven pod
koleje, které nejsou zahrnuty do stavby, je pfiméteny celkovému zaméru. Bude
posuzovano individualngé. Rozsah Uprav musi byt vzdy odsouhlasen
feditelstvim SZDC.

Upftednostiiuji se nosné konstrukce s pribéZnym kolejovym loZem. Pokud
vSak navrh nosné konstrukce s pribéznym kolejovym lozem piedstavuje
neumérné pozadavky na zménu dispozi¢niho uspofdddni nového mostniho
objektu (rozsahla ptestavba stavajici spodni stavby, nadmérné zvyseni nivelety
zelezni¢ni traté, nadmérné zahlubovani pfekonavané prekazky, atd.), 1ze bézné
ptipustit ndvrhové nosné konstrukce bez pribézného kolejového loze.

Na mostnich objektech se pouZije prednostné bezstykova kolej.

Pro nutny obrys Zlabu kolejového loZe plati predpis SZDC S3 Zelezni¢ni
svrsek, Dil dvanacty.

Nevyhovujici nutny obrys Zlabu kolejového loze na stavajicich mostnich
objektech s pribéznym kolejovym lozem nemiize byt chépan jako hlavni
divod vymény nosné konstrukce.

Rozsitovani stavajicich mostnich objektii pouze z diivodu umisténi kabelovych
zlabt je nezédouci.

Pro délky ptechodovych oblasti mezi télesem zeleznicniho spodku a mostnim
objektem plati predpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, ptiloha ¢. 24.

Tunely
Stavajici tunely — rozsah rekonstrukce (vcetné umisténi cizich zafizeni) se
stanovuje pro kazdy jednotlivy tunel individualng.

U stéavajicich tunelti je nutno z hlediska prostorové pruchodnosti dosahnout
minimaln¢ prijezdného prifezu Z-GB s vyuzitim ulevovych ustanoveni
definovanych v CSN 73 6320 pro posuzovani stavajicich staveb.

Navrh odvodnéni stavajicich tuneld musi byt koordinovan s navrhem
odvodnéni Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Novostavby tuneli — pro novostavby tunelti plati CSN 73 7508. Pro tvar
svétlého tunelového prifezu plati ptislusny vzorovy list.



3.1

3.1.1

3.1.2

ELEKTRICKA TRAKCE, ELEKTROTECHNIKA (ETE), SILNO-
PROUD (SP) A DISPECERSKA RIDICIi TECHNIKA (DRT)

Zasady modernizace technologie elektrickych trakénich napajecich stanic
stejnosmérné a stridavé elektrické trakce:

Rozsah:

Stanovi se podle energetickych vypocta vychazejicich ze zadanych parametrti
rekonstruovaného tuseku, vlastnosti hnacich vozidel elektrické trakce a
vyhledové Zelezni¢ni dopravy.

Vliv na okolni zafFizeni:
Z divodu zamezeni negativniho ovlivnéni ptfedev§im tuloznych zafizeni je
nutno zajistit korozni prizkum:

= u trati elektrizovanych trakéni soustavou 3 kV DC a to jak pted
zapocetim stavby (pfedbézny korozni prizkum a névrh vystavby
méficich bodi), tak i pfed uvedenim zatizeni do provozu (dodatecny
korozni prizkum),

= vmist¢ styku stejnosmérné a nezavislé¢ trakce a to do 1 km od
izolovaného styku smérem do trakce nezavislé,

= v mistech styku stejnosmérné a stiidavé trakéni proudové soustavy do
vzdalenosti 1 km od neutrdlniho pole ve sméru traté napajené stiidavou
trakéni proudovou soustavou,

* vmistech silnych stejnosmérnych zdroji (napf. méstskd hromadna
doprava).

Na zaklad¢ zjisténych vysledkli navrhnout feSeni dodateénych protikoroznich
ochran, vcetn¢ zplsobu realizace. S pfipadnou nutnosti dodatecné realizace
protikoroznich ochran se musi pocitat uz v rozpoctu stavby. Dale je tieba
posoudit zafizeni z hlediska elektromagnetické kompatibility a to v rozsahu
kapitoly 33 TKP.

Rozvodna 110 kV
V  ptfipadé nutnosti se ve stavbé rekonstrukce celostatnich drah
nezafazenych do vybrané Zelezni¢ni sit¢ CR  buduje v provedeni

venkovnim,  kompaktnim  nebo v odGvodnénych pfipadech  jako
vnitini rozvodna zapouzdiena. Pristroje VVN 110 kV se ve
venkovnim prostiedi umistuji  na  vysokych konstrukcich a jsou

vybaveny elektrickymi pohony.

Transformatory 110/22 kV a 110/27 kV

Vramci staveb rekonstrukce celostatnich drah nezatazenych do vybrané
Zelezni¢ni sité CR je nutné transformatory zastie§it a vybudovat havarijni
jimku na 100% oleje. Vyména nebo celkova oprava transformatori se
provede na zaklad¢ vysledkt diagnostiky trafooleje a posouzeni celkového
technického stavu.
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Stejnosmérna trakcéni proudova soustava
Trojfazova rozvodna VN 22 kV
Instalovat:
- novy vnitini kovové kryty rozvadé¢ VN 22 kV,
- vakuové vypinace,
- odpojovace s elektromorickym pohonem,
- méfici transformétory proudu a napéti (MTP a MTN), VN a
VVN.

Usmérnovacovy transformator:
- transformatory suché bez skiin€, piipadné olejové herme-
tizované.

Stejnosmérny rozvadéc 3kV i pro SpS:
- kovové kryty véetné nezbytné nutného SKR (systém
kontroly a fizeni), alternativné ponechat stavajici kobkovy
rozvadéc 3kV, osazeny novou technologii.

Rozvadé¢ zpétnych kabelii:
- doplnit odpojova¢ pro odpojeni minus (-) polu (tm) od
zpétnych kabelt pfi celkovych vylukéch (tm).

Jednofazova trakcni soustava
Rozvodna 27 kV:
- rozvodna skiiiového provedeni, tj. kovoveé kryty rozvadéc
s kovovymi pfepazkami a sizolaci vzduchem nebo
s kovovymi piepdzkami a plynem SF6.

Filtra¢né kompenzacni zarizeni (FKZ)
Instalovat filtra¢né kompenzacnich zatizeni, kde bude:

- plynule regulovatelnda dekompenzacni vétev, vykon
transformatoru dekompenzacni vétve bude respektovat
ptipadnou kapacitu TV a kabeld,

- 2 sériové filtry, ladéné na kmitocet 3. a 5. harmonické.

U koncovych TT instalovat jedno FKZ.

Zasady rekonstrukce trakéniho vedeni:
- instalovat TV schvéleného typu (typové sestavy),
- rozsah rekonstrukce zatrolejovani zelezni¢nich stanic a
vyhyben odsouhlasi feditelstvi SZDC,
Ukolejnéni:
- prednostné¢ pouzivat individudlni ukolejnéni trakénich
podpér s vyuzitim ukolejiovacich lan a opakovatelnych
prurazek.

Silnoprouda zarizeni

Venkovni osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi

Instalovat schvalené typy osvétlovacich stozarii a vézi s ohledem na
ekologickou zatéz okoli.
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Kabelova vedeni a ostatni zarizeni

Vymeénit zemni kabely se snizenym izola¢nim stavem. Zajistit kompenzaci
dlouhych kabelovych vedeni a to ve vSech odpojitelnych usecich. Veskeré
odbéry elektrické energie osadit elektroméry.

Silnoprouda technologie (trafostanice 22/0,4 kV)
Rozvodny VN 22 kV:
- osadit novymi pfistroji nebo nahradit skfiovymi
rozvodnami.
Transformatory:
- nahradit novymi suchymi nebo olejovymi hermetizovanymi.

Pro umoznéni energetické regulace rozdélit odbéry do skupin podle dilezitosti.
Resit monitorovani spotieby elektrické energie a nasledné predavani informaci
na energeticky dispecink.

Instalovat vhodné a schvalené zatizeni (kabel 6 kV, méni¢ z TV, kabel 22
kV apod.).

Ohriev vyhybek

Vyhybky v Zelezni¢nich stanicich vybavit elektrickym ohfevem vymén
v nejnutngjdim rozsahu, schvaleném feditelstvim SZDC. Technické provedeni
musi byt schvéleno feditelstvim SZDC.

Elektricka predtapéci zarizeni vlakovych souprav
Instalovat systém elektrického predtapéciho zatizeni (EPZ) schvaleného typu a
ve schvéleném rozsahu (u 95 % vedlejSich trati toto zafizeni neni tieba).

Zasady rekonstrukce DRT (dispecerska Fidici technika) PETZ

Pouzivat primyslové automaty (PLC), primyslové pocitace (IPC) nebo prvky
plné¢ kompatibilni s témito technologiemi. Tyto prvky vybavit rozhranim
Ethernet.

Automatizovany systém dispecerského Fizeni (ASDR)
Zajistit alespon dosavadni uroveit ASDR ve vztahu k dotéenym technologiim u
vedlejsich trati celostatniho vyznamu.
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ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Obecné

Vzhledem ke stafi a stavu zabezpecCovacich zafizeni na dotCenych tratich
nemohou navrhovana a nésledné realizovand zabezpecCovaci zafizeni sledovat
jeho prostou obnovu, nybrz musi zajistit zvySeni Grovné zabezpeceni
pifi dodrzeni vysoké efektivnosti a spolehlivosti zejména v uspoie
obsluhujiciho personalu.

Pro tento uéel budou navrhovana pouze zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
s ulevami, které tato norma piipousti i ve specifickych podobach (napf.
decentralizované SZZ). Vyjime¢né¢ lze ponechat a rekonstruovat SZZ 2.
kategorie dle TNZ 34 2620 se souhlasem feditelstvi SZDC. Cilem rekonstrukci
zabezpecovacich zafizeni je dispecerizace ucelenych tratovych usekl a tispora
provoznich zaméstnanctl.

Odlisné od vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky (viz smérnice &. 16/2005)
nemusi celostatni trat€¢ nezatazené do této sit¢ odpovidat svym technickym
vybavenim podminkam TSI pro konven¢ni traté.

Pted zahajenim ptipravnych praci pro navrh nového zabezpecovaciho zatizeni
musi byt dopravny, tratové tUseky 1 mimouroviiova kiizeni podrobeny
posouzeni nadbytecnosti kapacit (vyhybkovych jednotek, stani¢nich 1
tratovych koleji) a stim souvisejici minimalizaci rozsahu zabezpecovaciho
zatizeni i1 jeho investi¢niho nakladu.

Pokud nebude v dopravni technologii navrzeno jinak, bude zabrzdna
vzdalenost v rekonstruovaném useku ponechéna stavajici.

Realizované zabezpecovaci zafizeni musi vyhovovat platnym Technickym
kvalitativnim podminkam.

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ)

Nové navrhovana stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ) budou 3. kategorie
dle TNZ 343 2620 s piipadnymi Glevami, které tato norma umoZiiuje.

Pouzita SZZ budou elektronického typu se svételnymi navéstidly,
elektromorickymi pfestavniky a pocita¢i naprav zavedeného typu, ovladana
pro vymezené trat'ové useky z dispecerského jednotného obsluzného pracoviste
(JOP) pro dalkové ovladani (DOZ). Podle charakteru ¢innosti v dopravné bude
pozadovano mistni  ovladani znezilohovaného JOP. Pro DOZ lze
vyuzit decentralizované varianty elektronického SZZ s nouzovym ovladanim
v dopravni kancelafi jednotlivych dopraven a pomocnymi stavédly v jejich
kolejisti.

Na zékladé opatieni SZDC ¢&.j. 6522/07-OP ze dne 10. 4. 2007 nesmi byt
pouzito pii rekonstrukci SZZ v zelezni¢nich stanicich na vedlejSich tratich
celostatniho vyznamu reléovych systému (AZD-71, TEST).

Souc¢éasti nové navrhovanych a realizovanych SZZ musi byt diagnostické
zarizeni (stavova i méfici diagnostika viz €l. 4.5, jejiz rozsah urc¢i investor)
s prenosem diagnostickych informaci do mist soustiedéné obsluhy.

Soucasti rekonstrukénich staveb (vyména svrsku, rekonstrukce spodku a

odvodnéni) bude 1 provizorni SZZ. To vznikne piedev§im upravami
stavajiciho SZZ. V ojedin€lych a fadn¢ odivodnénych piipadech lze pouzit pro
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zabezpecCeni stavebnich postupti mobilniho provizorniho SZZ. Pti vypnuti a
zapnuti zabezpec€ovaciho zafizeni se postupuje podle piedpisu CD T 100.

Spoluptsobeni vlaku a SZZ, volnost vyménovych usekil i dopravnich koleji
bude zajistovano pomoci pocita¢ti néprav (PN). Piipadné pouziti kolejovych
obvodl (KO), zejména z ditvodii kodovani nf vlakového zabezpecovace musi
byt fadné zdtivodnéno a odsouhlaseno feditelstvim SZDC.

Zabezpeceni vyhybek v Zelezni¢nich stanicich i na Siré trati musi odpovidat
nejvyS$$i  dovolené tratové rychlosti. Pfednostné budou vyuzivany
elektromotorické prestavniky. Lze vyuzit i uzamykani vyhybek s uzavirdnim
vysledného klice vyménového kli¢e v elektromagnetickém zamku k odvozeni
zavislosti pro SZZ.

Vsechny nové vkladané vyhybky 2. generace s ¢elistovymi zavéry v hlavnich
dopravnich kolejich budou vybaveny elektromorickymi prestavniky ve
zlabovém provedeni nebo piirubove upevnéné ke zlabovému prazci.

Na urcenych vyhybkach, je-li to postacujici pro zajisténi pozadované dopravni
technologie a zhlediska propustné vykonnosti, Ize pouzit samovratnych
prestavnikii. Rozhodujici pro tento navrh bude rychlost pojizdéni vyhybky
v pfednostni poloze vybavené samovratnym piestavnikem, kterd nesmi
prekrocit 40 km/h. U celostatnich drah podléha pouziti samovratnych
prestavniki samovratnych prestavnikil souhlasu dot¢enych odbort feditelstvi
SZDC.

Pii rekonstrukcich malého rozsahu v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
bude ponechano stavajici SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620. Toto zafizeni
bude rekonstruovano. U stavajicich SZZ 2. kategorie nelze ponechat
venkovni prvky (mechanické prestavniky, mechanickd navéstidla atd.)
pouzivajici ke svému ovladani dratovody. V rekonstruované Zelezni¢ni stanici
bude ziizeno minimaln¢ svételné vjezdové a skupinové odjezdové navéstidlo,
umisténé za krajni vyhybkou, umoziujici navazani TZZ 3. kategorie.

Pokud bude nutné fesit zabezpeceni jednoho zhlavi Zelezni¢ni stanice novym
SZZ, musi toto zafizeni mit charakter provizorniho SZZ (mobilni provizorni
SZZ) na rekonstruovanou oblast. Nové definitivni SZZ bude realizovano az po
ukonceni vSech rekonstrukci v obvodu rekonstruované dopravny.

Tratové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)

Pro celostatni traté nezafazené do vybrané Zelezniéni sité CR bude piednostné
navrhovano TZZ typu automatické hradlo (AH) 3. kategorie dle TNZ
34 2620 bez oddilovych navéstidel (pfipadné s nimi), podle zpracované
dopravni technologie. Se souhlasem SZDC lze pro objizdné traté pouzit i TZZ
typu automaticky blok (AB) z divodu kodovani pro vlakovy zabezpecovac.

Volnost prostorovych oddili TZZ typu AH bude vyhradné zjistovana PN,
v ptipadé pouziti TZZ typu AB KO.
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.3.6.

4.4
4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

TZZ na odboénych tratich, provozovanych podle predpisu CD D2,
zausténych do  rekonstruovanych Zelezni¢nich stanic s DOZ musi byt 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 i stavajici star$i konstrukce. Prvni dopravna na
odbo¢né trati, trvale obsazena dopravnim zaméstnancem, musi byt vybavena
zadavacim terminalem pro DOZ.

U TZZ na hlavni trati, ze které odbocuje trat’ se zjednoduSenym Fizenim
dopravy, provozované podle CD D3 musi byt zfizena zavislost dovolujici
navésti pro odjezdovou vlakovou cestu na prijeti (souhlasu) dirigujiciho
dispecera s odjezdem na odbocnou trat, pokud dispeCersky fizend trat’ neni
vybavena zafizenim, umoznujicim pfedat povoleni (souhlas) dispecera pfimo
na vozidlo (napft. radioblok).

Pracovisté dirigujiciho dispecera trati zausténé do dopravny s DOZ musi byt
vybaveno terminalem pro zaddvani a zobrazovani dat o vlacich jedoucich do a

vvvvvvvv

Rekonstruované traté nezafazené do vybrané Zelezniéni sité CR s tratovou
rychlosti vy$s$i nez 100 km/h je tfeba vybavit podle platné vyhl. ¢. 173/1995
Sb., §9 ¢€l. 2 tratovou cCasti vlakového zabezpecovace. To vyvold nutnost
budovani KO na téchto tratich. Rozsah kodovani bude navrhovan v souladu

s &l. 7.2.3 TNZ 34 2620.

Pii  stavebnich  rekonstrukcich malého rozsahu tratovych koleji,
piedstavujicich napft. ¢ast mezistanicniho tratového useku, bude ponechano
stavajici TZZ 2. Xkategorie dle TNZ 34 2620 s piipadnou rekonstrukci. U
stavajiciho TZZ v rekonstruované oblasti nelze ponechat mechanicka
navéstidla a je nezbytné je nahradit navéstidly svételnymi.

Prejezdova zabezpecovaci zartizeni (PZS)

Uroviiové piejezdy se Spatnymi rozhledovymi poméry s nutnosti snizZeni
(I. a II. tfida) ptipadné komunikacemi s vys$$i hodnotou dopravniho momentu
(vyssi nez 10000) a prejezdy zabezpecené stavajicim PZS vz. SSSR a VUD,
budou vybaveny PZS vyhovujici poZadavkim CSN 34 2650 a umozZiiujicim
DOZ.

Pro traté nezafazené do vybrané Zelezniéni sit¢ CR je tfeba navrhovat
zavedena reléova PZS s elektronickymi dopliiky (elektronickym kmitacem
pro Cervend 1 bila svétla, stabilizaci napéti pro svétla vystraznikii, elektronické
zdznamové zatfizeni atd.) z diivodd jednoduché udrzby, dostatku ndhradnich
dilt 1 spolehlivosti provozu.

Nové navrhovana a realizovand PZS musi spliiovat pozadavky navrhu
TS1/2008 — Zabezpeceni pirejezdi.

U komunikaci pro pesi budou PZS vybavena i dalkové ovladanou signalizaci
pro nevidomé dle aktualizované vyhl. ¢. 177/1995 Sb. (¢. 577/2004 Sb.) dle
TS3/2007-Z Délkové ovladana signalizace pro nevidomé, doplitujici svételné
piejezdové zabezpeCovaci zatizeni.
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4.4.5

4.4.6

4.5

4.5.1

4.5.2

4.5.3

4.5.4

4.6

Jiz pfi ndvrhu PZS musi byt respektovano ustanoveni ¢l. 5.2.1. normy CSN
73 6380.

U PZS nesmi byt zhorSovany ani stavbami drdhy ani jinymi stavbami
v ochranném pasmu dréhy, stavajici rozhledové poméry tak, aby nebyl zajistén
potiebny rozhled na trat’ dle CSN 73 6380 pii zpraveni strojvedouciho o jizdé
zvySenou opatrnosti (viz navrh TS1/2008 — Zabezpeceni piejezdi).

Umisténi vnitini ¢asti zabezpecovaciho zatizeni

Pro umisténi vnitini ¢asti vSech druhl zabezpecovaciho zatizeni SZZ, TZZ i
PZS nutno vyuZivat stavajici prostory v Zelezni¢nich stanicich v majetku
SZDC. Tyto prostory (stavajici technologické budovy, sklady, utulky, piipadng
dalsi budovy) zméni charakter vyuziti a budou ve stavbé rekonstrukce
adaptovany. Vyjimeéné lze pouzit prostorti vypravnich budov CD, a.s.
respektive novych technologickych budov. Toto feSeni vSak musi byt dopfedu
odsouhlaseno feditelstvim SZDC.

Pro wnitini ¢asti technologického zafizeni PZS budou vyuZity ovéfené a
zavedené reléové domky.

Umisténi  vnitini  ¢asti  zabezpeCovaciho  zafizeni nutno koordinovat i
s umisténim dal$ich druht technologického zatizeni (ETE, SP a DRT).

Provozni a t1drzbové mistnosti budou minimalizovany v souvislosti
s realizaci diagnostickych pracovist a mist soustiedéné obsluhy a udrzby.

Pokud to navrhované zafizeni bude vyzadovat, musi byt provedena
klimatizace mistnosti se zabezpeCovacim zafizenim (stavédlova ustiedna,
mistnost napajeni SZZ, bateriova mistnost). Nesmi byt zaménovany
klimatizace a nucené odvétravani technologickych mistnosti, které vyrazné
zvySuje prasnost a zneCisténi prostiedi ve stavédlové ustiedné. Mimoiadna
pozornost musi byt  vénovéna bateriovym zdrojim zabezpecovaciho zafizeni,
u nichz nesmi teplota okolniho prosttedi ptekrocit +20°C.

Technologické mistnosti v jednotlivych dopravnach musi byt vybaveny
zvySenou pasivni ochranou proti vniknuti nepovolanych osob (mfizZe na okna,
oplechované dvete a bezpecnostni folie) — opatieni ¢.j. 827/99-O7, predevsim
pfi nasazeni DOZ a opusténi dopraven provoznimi zaméstnanci. Doplnéni
pasivnich ochran mize byt elektrickym zabezpeCovacim systémem (EZS),
respektive v odivodnénych piipadech kamerovym systémem.

Nutnou soucasti vybaveni technologickych prostor pro zabezpecovaci zatizeni
ve stavédlovych ustfednach jsou protipozarni systémy. Diive pouzivané
ustfedny a c¢idla elektrickych pozarnich signalizaci (EPS) jsou v soucasné dobé
nahrazovany  autonomnimi  systémy  samohasicich zafizeni (ASHZ)
s vhodnym hasivem, které neposkozuje chranéné elektrické zatizeni.

Napajeni zabezpecovacich zarizeni

Zakladni napajeni zabezpecovacich zarizeni musi byt ve stavbach
rekonstrukce celostatnich trati zatazenych do vybrané Zelezniéni sit¢ CR
provedeno dle CSN 34 2600 a TNZ 34 2620 piipojkou z veifejné sité, neni-li
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4.6.1

4.8

4.8.1

4.8.2

4.9
4.9

mozno zajistit dodavku elektrické energie odpovidajici 1. kategorii dulezitosti
bude ndhradni a nouzové napéjeni zajiSt€no z bateriovych zdroji, v takovém
pfipadé je nutno navrhovany zpasob napdjeni zabezpeCovaciho zatizeni
projednat s pracovniky SZDC, OP oddéleni AEE.

S napdjenim zabezpeCovaciho zafizeni Uzce souvisi i ochrana pred
elektromagnetickym impulsem. Adaptované objekty musi byt upraveny
podle pozadavki CSN 34 1393-4 a nové budované objekty pro
umisténi technologického zafizeni musi spliovat pozadavky CSN P IEC/TS
61312-2.

Kabelizace zabezpecovacich zarizeni
Pro potiebu zabezpecovaciho zatizeni bude pouzito metalickych i optickych
kabelii.

Pokladka zabezpefovacich kabeli bude provedena ve spolecnych
kabelovych trasach se sdélovacimi a napéjecimi kabely.

Poloha kabelovych tras musi byt navrzena tak, aby nedoslo k poruSeni stability
svahl zemniho télesa a funk¢nosti odvoditovaciho zafizeni.

Optick¢  a metalické kabely pienaSejici zavislosti mezi zabezpecovacimi
zatfizenimi  (pfipadné jejich prvky) musi byt ukonceny tak, aby k t€émto
ukoncenim byl znemoZnén pristup nepovolanych osob.

Diagnostika zabezpecovacich zarizeni

Vsechna nové zabezpeCovaci zatfizeni musi byt vybaveny diagnostikou:

- Diagnosticky systém musi vyhovovat platnym Technickym specifikacim
pro diagnostiku zelezni¢nich zabezpeCovacich zafizeni (nyni Zékladni
technické pozadavky pro diagnostiku Zelezni¢nich zabezpecovacich
zatizeni — ZTP 6/2000).

- Kazdé nové SZZ, TZZ a PZS musi byt vybaveno diagnostickym zatizenim
a to minimaln¢ zafizeni ve funkci vnitfniho archivu stavovych informaci.

- U stavajicich zabezpecCovacich zafizeni, nevybavenych diagnostickym
zafizenim, muze byt jeho doplnéni realizovano pouze pokud to bude
ekonomicky a provozné vyhodné. Tato zalezitost miize byt posouzena a
piedloZena ke schvaleni feditelstvi SZDC v ramci piipravné dokumentace
stavby.

- Me¢rici diagnostika je pro tento typ trati uvazovana jako volitelny nastroj
udrzby. Jeji nasazeni musi byt uvedeno v pfipravné dokumentaci.
V ptipadé pouziti méfici diagnostiky musi tato umoziiovat nahradu
pravidelnych méfeni predepsanych ptedpisy pro udrzbu daného typu
zabezpeCovaciho zafizeni a minimalné téch, které jsou predepsany
s mé&sicni periodou a mensi.

- Diagnosticka data lze povazovat za bezpecné nerelevantni data a podle
tohoto Ize urcit jejich ptenosovou cestu. Pfenosova cesta pro diagnosticka
data musi byt definovéana v piipravné dokumentaci.

- Diagnostické zafizeni nebude v piipravné a projektové dokumentaci
samostatnym provoznim souborem a vzdy bude soucasti provozniho
souboru ptislusného SZZ, TZZ a PZS.
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5.1

5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4

5.2.5

SDELOVACI ZARIZENI

Obecné

Stavajici stav sdé€lovaciho zafizeni na tratich nezafazenych do vybrané
zelezni¢ni sité CR je pro potieby dispederského fizeni provozu naprosto
nevyhovujici. Metalické sd¢lovaci kabely umoziuji nasazeni pouze
analogovych zafizeni. PouZiti technologie HDSL je nutno povaZovat za feSeni
bud’ nouzové, nebo feseni pro ptipojeni koncovych bodu.

Analogova prenosova zatizeni TNP, existujici na nékterych tratich, vyhovi
pouze pro potieby hlasové komunikace. Navic kvalita pfenosu je v fade
pfipadi problematicka vzhledem ke stavu sdélovacich vedeni (ndhrada
vzdusnych vedeni zavésnymi, resp. tloznymi kabely XN).

Na vétsiné celostatnich trati nezafazenych do vybrané Zelezni¢ni sité je
v provozu analogovy tratovy radiovy systém TRS vcetn¢ datového kandlu.
Moznost jeho vyuziti pro datovou komunikaci s hnacim vozidlem zatim ale
nebyla ovétena.

Trat'ova kabelizace

Ve stavbach rekonstrukce trati nezafazenych do vybrané sité CR se poklada 1
HDPE chranicka 40/34 mm, v odiivodnénych piipadech je mozno polozit
dals$i rezervni chrani¢ku. Do HDPE chranicky se zafoukne ,,diagnosticky
opticky kabel”“ (DOK) s 24 vldkny (minimaln¢ 16 vlakny) s charakteristikou
dle G.652. Opticka vldkna se vyvadéji v kazdé zelezni¢ni stanici oboustranné
v poctu 16 (12) vlaken, celym profilem max. po 60 km ve vétSich uzlech.
Vyvedend vlakna se zakoncuji na optickém rozvadéci s konektory E 2000 (viz
TKP). Opticky kabel se zdsadné¢ zavadi do mist vyvedeni celym profilem.
Povoluje se piiloz chranicky pro jiné subjekty s vlastnim financovanim vcetné
kalkulace podilu nakladii na vykopové prace, v tomto ptipadé musi byt vzdy
sjednéno vécné bfemeno.

Na DOK se jako nedilna soucdst stavby zprovozni dostatecné kapacitni
pienosové zafizeni ( pfi omezeni dle 5.4.1.), které musi umoZznit nasazeni
vSech technologii pro zajisténi a fizeni provozu na dopravni cesté (napt. DOZ,
GSM-R, DRT, ETCS) — viz 5.4.2. Pfenosova kapacita musi byt min. 34 Mbit/s,
preferuje se SDH STMI, ptip. vyssi.

Dale se poklada tratovy metalicky kabel XN 0,8, pocet ctyfek je dan dil¢im
projektem konkrétniho tratového tseku s minimdlni provozni rezervou.
Provedeni kabelu musi byt s ochranou proti podélnému Ssifeni vlhkosti, ptip.
proti vliviim elektrické trakce, VN a VVN.

Pii rekonstrukcich trati nezafazenych do vybrané Zelezniéni sit¢ CR malého
rozsahu (C¢ast mezistanicniho tratového tuseku, jednotlivé vyhybky v
zelezni¢nich dopravnach apod.) bude vyuzita stavajici sdélovaci kabelizace.

V piipadé nutnych pieloZek stavajicich dalkovych kabeli CD nebude plné

respektovano zachovani elektrickych parametrt (vysokofrekvencni vyrovnani,
pupinace). Vybrané parametry budou zachovany pouze tehdy, jsou-li a budou-
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5.2.6

5.3

5.3.1

5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

li vbudoucnu v kabelu prokazatelné¢ provozovany okruhy,  vyzadujici
vysokofrekvenéni vyrovnani nebo pupinaci a nelze je ptevést do pirenosového
zafizeni na DOK. V takovém ptipadé se provede prekladka pouze se
zachovanim VF nebo NF parametrii (nebo obojich), pfitom mé byt zachovan
profil kabelu. Dodrzeni vychozich parametri se dokumentuje zavérecnym
métenim v potfebném rozsahu.

Pfi stavebnich rekonstrukcich musi byt v obvodu stavenis$té feSena ochrana
stavajicich iloZnych kabeld. V ptfipravné i projektové dokumentaci musi byt
dokladovéno splnéni podminek ochrany majitele uloznych kabelt.

Mistni kabelizace

Mistni sdélovaci kabely se pokladaji v ramci staveb rekonstrukce pfi
vystavbé nového sdélovaciho a zabezpecovaciho zatizeni v konstrukeci XN 0,6
nebo 0,8, pocet Ctyfek je urcen projektem pro danou Zelezni¢ni stanici
s minimalni provozni rezervou. Provedeni kabelu musi byt s ochranou proti
podélnému Sifeni vlhkosti, ptipadné proti vliviim elektrické trakce, VN a VVN.

Pti rekonstrukcich malého rozsahu se v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
vyuZzije stavajici mistni kabelizace snutnymi upravami, vyplyvajicimi
z provadénych rekonstrukcnich praci.

Sdélovaci zarizeni v Zelezniénich stanicich

Pienosové zartizeni
Buduje se pouze tehdy, pokud stavba rekonstrukce ma charakter liniové stavby

Ziakladni pozadavky na prenosové zarizeni:

- pfenosovd kapacita liniového pfenosového zafizeni se pozaduje
minimaln¢ 34 Mbit/s (odpovidajici kapacita PDH 3.fadu), preferuje se
SDH technologie,

- pozaduje se zaokruhovani pfenosového zafizeni pro zajisténi pozadované
kvality sluzeb a spolehlivosti, pokud mozno fyzicky nezavislou cestou,

- prenosové zafizeni musi umoznit nasazeni vSech technologii pro zajisténi
a fizeni provozu na dopravni cesté, viz 5.4.3 — 5.4.9,

- pienosovy systém musi umoznit propojeni spojovanymi i nespojovanymi
protokoly v potfebné rychlosti a kvalite,

- pifenosové zafizeni pro nespojované protokoly musi mit potiebné
parametry pro kvalitni a bezpecny pfenos (zejména spolehlivost,
prenosova rychlost, doba odezvy); musi podporovat vytvareni a pienos
VLAN dle IEEE 802.1q a prioritizaci paketti dle IEEE 802.1p,

- veskera ptrenosova telekomunikacni zafizeni musi byt zaclenéna do
dohledového systému; pro moznost zaclenéni do centrdlniho dohledu
musi dale podporovat SNMP protokol,

- telekomunikacni pfenosova zafizeni, zfizovand v dil¢ich stavbach, musi
byt jako zafizeni liniova 100% kompatibilni sjiz instalovanymi
zafizenimi na této trati v piedchozich stavbach a s jejich dohledy.
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54.3

5.4.4

Telefonni zapojovace

Pouze v ptipad¢, Ze v zelezni¢ni stanici je zcela nevyhovujici stavajici telefonni
zapojovac a soucasné je ve stavbé rekonstrukce budovano nové SZZ(DOZ),
1ze navrhnout v pfedmétné stavbé novy telefonni zapojovac.

Zakladni pozadavky na telefonni zapojovac:

- zapojovac Ize vybavit porty ATU (analogovymi i ISDN) pro poskytovani
hlasovych sluzeb sluzebni telefonni sité¢ v ptipadé, ze pocet téchto porti
neptesahuje 16,

- musi byt vzdy zfizen nahradni zapojovac,

- musi byt umoznéno nahravani provozu, zachovani zdznamu min. 30 dni

- pouzita technologie musi umoznovat dalkovy dohled a konfiguraci; pro
moznost zaclenéni do centrdlniho dohledu musi dale podporovat SNMP
protokol.

5.4.5 Rozhlasové zarizeni pro cestujici

Vystavba nového rozhlasového zatizeni pro cestujici bude realizovdna v ramci
stavby rekonstrukce trati nezafazenych do vybrané sité¢ CR pouze tehdy, kdyz
rozsah stavby bude vyzadovat vybudovani nového SZZ (DOZ) a stavajici
rozhlasové zatizeni pro cestujici bude ve Spatném technickém stavu, nebo bude
zcela chybét.

5.4.6 Zakladni poZzadavky na rozhlasové zarizeni pro cestujici:

5.4.7

5.4.8

5.4.9

- adresné hlaseni na zastavky pfilehlych mezistani¢nich tsekl (pouze pfi
realizaci DOZ a splnéni podminky dle 5.5.2),

- moznost mistniho nebo déalkového ovladdani rozhlasovych zatfizeni pro
cestujici z jednoho mista na trati podle zplisobu tizeni dopravy (pouze pfi
realizaci DOZ),

- kompatibilita s technologii pro automatické hlaseni (pokud se toto
predpokladé vyhledoveé budovat),

- preferuje se umisténi reproduktort na osvétlovaci stozary.

V souladu s platnymi ptedpisy se instaluji orienta¢ni nebo hlasové majacky pro

nevidomé a slabozraké.

Vizualni informacni zaftizeni pro cestujici

Pro realizaci rekonstrukénich staveb liniového charakteru (DOZ) trati
nezafazenych do vybrané sité CR lze navrhnout v Zelezni¢nich stanicich
s vysokou frekvenci cestujicich (ptfiméestskd doprava apod.).

Elektricka pozarni signalizace (EPS) a elektricky zabezpeovaci systém
(EZS)

Dohledové termindly EPS a EZS musi byt umistény na pracovisti s trvalou
obsluhou, nejlépe na pracovisti dalkového ¢i usekového ftizeni dopravy.
Pouziti protipozarnich zatfizeni je zavislé na vyhodnoceni stavby pozarnim
specialistou. Nové se EPS nahrazuje systémy samohasicich zatizeni (ASHZ)
s vhodnym hasivem, které neposkozuje chranéné elektrické zatizeni.

Kamerové systémy
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5.4.10

54.11

5.4.12

5.5.
5.5.1

5.5.2

5.5.3

5.6
5.6.1

5.6.2

Ztizuji se u rekonstrukénich staveb u nichz je vyslednym zatizenim DOZ pro
kontrolu  zabezpeceni objekti 1 pro vizudlni kontrolu stanice
usekovym vypravéim piipadné dispecerem (ndstupist, zhlavi, vypravni
budovy apod.) a to zejména z pohledu zajisténi bezpe€nosti osob. Systém musi
umoznit zaznam obrazu s uchovanim minimalné 7 dni..

Venkovni telefonni objekty (VTO)
Musi byt zfizovany u vjezdovych navéstidel (pfivoldvaci okruhy) a na
reléovych domcich PZS i v jinych ¢astech zelezni¢nich stanic (Pst., EZ atd).

Ovladani sd€lovaciho zafizeni v rekonstruované ZelezniCni stanici, ovladané
DOZ musi byt vZdy umoznéno z aktudlniho mista Fizeni dopravy.

Rekonstrukce trati nezafazenych do vybrané Zelezni¢ni sit¢ CR malého rozsahu
(obnova kratkych tratovych useku, vyména jednotlivych vyhybek atd.)
nepovedou k Uipravam stdvajiciho sdélovaciho zatizeni.

Telekomunikacni zatizeni na trati

Venkovni telefonni objekty (VTO) na trati na tratovém okruhu se zfizuji
pouze u piejezdi a tunel, pifipadné vyjimky musi byt projednany s
feditelstvim SZDC.

Rozhlasova zatizeni pro cestujicich na zastavkach na tratich nezatazenych
do vybrané zelezni¢ni sit€ mohou byt navrhovany a realizovany pouze ve
zvla§tnich a fadné odivodnénych piipadech schvalenych SZDC pouze na
tratich s DOZ. Preferuje se umisténi reproduktorti na osvétlovaci stozary.

Ve vyjimeénych piipadech se souhlasem SZDC je moZno na zastavkach
s vysokou frekvenci cestujicich navrhnout i vizudlni informa¢ni systém.

Radiova zarizeni

Veskeré radiové technologie pro fizeni provozu na dopravni cesté a pro
zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty (tratovy radiovy systém analogovy
1 digitdlni, mistni technologické radiové sit¢) musi umoziovat ovladani
z aktualniho mista Fizeni dopravy.

Pozadavky na radiové systémy jsou podrobné specifikovany ve smérnici
SZDC ¢&.j. 33925/06-OP ,, Technické specifikace tratovych radiovych systémi
a zasady pro jejich pfipravu a realizaci na Zelezni¢nich tratich ve vlastnictvi
statu‘
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6.2

6.3

6.4.

6.5

6.6

POZEMNi STAVBY

Pii rozhodovani o umisténi vnitinich ¢asti nového technologického zatizeni
musi byt sledovdna varianta umisténi do adaptovanych prostor budov
v majetku SZDC, ptipadné do nové navrhovanych technologickych budov.
Jen vyjimecné lze pro vnitini ¢ast technologického zatfizeni pouZit stavajicich
budov v majetku CD a.s. (napf. vypravni budovy) a to pouze se souhlasem
feditelstvi SZDC.

Ptipustné jsou nasledujici rekonstrukce nebo dpravy, pripadné novostavby

pozemnich objektt:

- pozemni objekty pro vnitini cast zabezpeCovaciho, sd€lovaciho a
silnoproudého zatizeni,

- pozemni objekty stanovené vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb. v platném znéni
(pristiesky atd.),

- demolice vSech stavajicich objektl, které jsou v kolizi snovym
prostorovym uspotadanim, anebo jejich umisténi nevyhovuje bezpecnosti
pii posouzeni rozhledovych pomért v oblasti uroviiovych piejezdu.

Ostatni vySe nevyjmenované pozemni objekty se buduji jen jako vyvolané

nahrady anebo na zaklad¢ pozadavkt jinych pravnich predpist.

V ptipadé pozemnich objekti pro zabezpecovaci, sdélovaci a elektrotechnicka
zafizeni se musi vZdy posoudit vySe investi¢nich, udrzovacich a budoucich
provoznich nakladl. Rozhodujici vSak je ptredpokladana vySe naymu
ve stavajicich budovach cizich majiteli i poloha nové vyuZzivaného objektu
(kabelové rozvody, piipojky atd.). Nutno vzit na zietel 1 skutecnost, ze
umisténi vnitini ¢asti technologického zatizeni se vyuzije po dobu zivotnosti
zatizeni, coz je 20-30 let a pfipadné pfemisténi tohoto zafizeni je technicky
slozité a ekonomicky nakladné.

Pii ochrané technologickych mistnosti proti vandalim (mfiZe na okna,
oplechované dvete, bezpecnostni folie atd.) je tfeba postupovat podle opatieni
CD ¢.j. 827/1999-07.

Rozsah pristfeskii na zastavkach se vzdy stanovi podle frekvence cestujicich.
Navrzeny rozsah a konstruk¢ni feSeni nesmi bezdiivodné zvySovat investicni
narocnost téchto stavebnich objekti. Konstrukéni feSeni piistfeskli musi byt
odolné proti vandaliim, zejména musi byt zohlednéno jejich umisténi ve vztahu
k prostortim s malou frekvenci vefejnosti a ostatnim mistnim podminkam.

Vsechny pozemni stavby musi respektovat poZadované rozhledové poméry
na uroviiovych piejezdech.
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Piiloha &2 ke Smérnici SZDC &30

Piiloha 2 — Seznam trati, pro které plati Smérnice GR SZDC ¢&. 30

Zatimco vybrané celostatni drdhy (viz smérnice €.16) nebo regiondlni drahy (viz
smérnice €.32) tvofi systémy trati s obdobnym vyznamem a obdobnymi technickymi
parametry, ostatni celostatni drdhy nezatazené do vybrané Zelezniéni sité CR tvoii zna¢né
nesourody celek od velmi vyznamnych celostatnich drah az po minimalné vyuzivané dréhy
regionalniho charakteru s velmi nizkym provoznim zatizenim.

Z diivodu maximdlni efektivity vynakladdni investi¢nich prostfedkid se proto cast
celostatnich drah nezaiazenych do vybrané Zelezniéni sité CR pfi rekonstrukei posuzuje podle
smérnice €. 32 ,Zasady rekonstrukce regiondlnich drah®. Tyto traté jsou v nize uvedené
tabulce oznaceny kurzivou a poznamkou ,,regio”. Zaroven je u téchto trati mozné vyuzivat
veskera tilevova ustanoveni uvedena v predpisech a smérnicich SZDC pro regionalni dréhy za
podminky, Ze nejsou v rozporu s nadfazenymi zédkony, vyhlaSkami a normami.

Pro takto neoznacené traté plati v plném rozsahu smérnice €. 30.

Timto rozdélenim nejsou nijak dotceny nadfazené pravni dokumenty.

TDNU Nazev zacatku Nazev konce Poznamka
CLS006  Ostrava hl.n.-osobni nadr. ValaSské Mezifici

CLS007  Vala8ské Mezifici Kojetin

CLS008  Byinice Horni Lide¢ regio
CLS013  Ostrava-Svinov Krnov

CLS018 Krnov Olomouc hl.n.-pfer.strana

CLS019 Krnov Jindfichov ve Sl. st.hr.

CLS020 Mikulovice st.hr. HanuSovice

CLS021 Hanus$ovice Olomouc hl.n.-pfer.strana

CLS022  Zabfeh na Moravé Bludov

CLS023  odb. Sudkov odb. Chrome¢

CLS024  Kostelec na Hané Senice na Hané regio
CLS025  Senice na Hané Cervenka regio
CLS026  Olomouc hl.n. Nezamyslice

CLS027  Prostéjov hl.n. Kostelec na Hané regio
CLS031 Zlin stfed Otrokovice

CLS032  Vlarsky prasmyk st.hr. Veseli nad Moravou

CLS033  Velké nad Velickou st.hr. Veseli nad Moravou regio
CLS034  Ujezdec u Luhaéovic Luhacovice regio
CLS035 Kunovice Staré Mésto u U.H.

CLS036  Rohatec Veseli nad Moravou regio
CLS037  Veseli nad Moravou Blazovice

CLS039 Bzenec Moravsky Pisek

CLS040  Hodonin Hodonin hr.udrzby CD/ZSR

CLS043 ModFice Brno Horni HerSpice k.¢.1-8,10 pres Brno - jih
CLS044  Satov st.hr. Okfigky

CLS045 Brno hl.n. Jihlava



CLS047
CLS050
CLS061
CLS062
CLS063
CLS064
CLS065
CLS066
CLS067
CLS068
CLS069
CLS070
CLS071
CLS072
CLS073
CLS074
CLSO77
CLS079
CLS081
CLS082
CLS083
CLS084
CLS085
CLS088
CLS089
CLS093
CLS095
CLS103
CLS104
CLS105
CLS106
CLS107
CLS108
CLS109
CLS110
CLS111
CLS112
CLS113
CLS114
CLS116
CLS117
CLS118
CLS119
CLS120
CLS121
CLS122
CLS123
CLS124
CLS125
CLS126
CLS127
CLS128
CLS129
CLS130

Bfeclav pfedn.
Jihlava

odb. Ceské Zlatniky
Usti nad Labem zapad-objezd
Chocen

Opatovice n/Labem
Pardubice os.n.
Tynisté n/Orlici
Vaclavice

Havli¢kdv Brod
Jaromér

Jaromér

Trutnov Pofici
Chlumec nad Cidlinou
Hradec Kralové hl.n.
HanuSovice

Prelou¢

odb. ZABEHLICE
Praha-Smichov
Praha-Smichov-v. 1,2,3
odb. Jenedek

Rudna u Prahy
Odb.Jenecek St.1
Praha Branik

Lysa nad Labem
Praha odst.n.
Praha-MaleSice
Praha-Bubny

Luzna u Rakovnika
Krupa

Zatec zapad

Kralupy nad Vitavou prfedmésti
Kralupy nad Vlitavou
Louny predmésti-stav.l
Louny

Odb. Bazantnice
Zatec

Kralupy nad Vltavou
Kladno

Most

Trebusice

odb. Chomutov mésto
Chomutov-os.n.
Oldrichov u Duchcova
Most nové nadrazi
Praha-VysocCany
Ceska Lipa hl.n.
Ceska Lipa hl.n.
Bakov nad Jizerou
Ceska Lipa hl.n.

Srni u Ceské Lipy
Nymburk hl.n.
Nymburk hl.n.

Jiéin

Znojmo
Havlickav Brod
Obrnice

Usti nad Labem zapad-Hrbovice

Velky Osek

Odb. Placice
Hradec Kralové hl.n.
Mezimésti st.hr.
Starko¢
Pardubice-Rosice n.L. zhlavi P
Liberec

Trutnov hl.n.
Kralovec st.hr.
Trutnov hl.n.

Turnov

Lichkov

Prachovice
Praha-VrSovice sef.n.-Cekaci k
Beroun-Zavodi
Hostivice

Podlesin

Odb. Jenecek

odb. Jenecek vyh.E.7
Praha VrSovice os.n.
Praha-Vyso€any
Praha hl.n.
Praha-Zizkov
Chomutov-os.n.
Rakovnik

nz. KoleSovice

Odb. Velichov

nz. Velvary

Most

Rakovnik
Postoloprty

Odb. Vrbka

Obrnice

Neratovice

Kralupy nad Vlitavou
Most nové nadrazi
Most nové nadrazi
Chomutov-zap.zhlavi
Vejprty st.hr.

Louka u Litvinova
Louka u Litvinova
Turnov

Liberec

Ceskéa Lipa mésto
Ceska Lipa hl.n.
Rumburk

Ziznikov

Mlada Boleslav hl.n.
Pofi¢any

Nymburk mésto

regio

regio

Branik-Kr¢ regio

[l.tunel
regio

regio

regio
Slany-Obrnice regio
regio
regio
regio

regio
regio
regio

regio

regio



CLS131
CLS134
CLS135
CLS136
CLS137
CLS138
CLS139
CLS140
CLS141
CLS142
CLS143
CLS150
CLS151
CLS152
CLS155
CLS156
CLS157
CLS160
CLS161
CLS162
CLS164
CLS165
CLS166
CLS167
CLS169
CLS170
CLS171
CLS172
CLS173
CLS174
CLS175
CLS176
CLS180
CLS189

Mlada Boleslav hl.n.
Ceska Lipa hl.n.
BeneSov nad Plouénici
Rybnisté

Rumburk

Liberec

Liberec

Veseli n/Luznici

Horni Cerekev

Tabor

Putim

Horazdovice pfedmésti
Janovice nad Uhlavou
Plzen hl.n.-o0s.n.

Zdice

Rakovnik

Plzen hl.n.-os.n.
Trdnice

Cheb (velenické staniceni)
Frantiskovy Lazné

vyh. Spofice

Karlovy Vary

Cesky T&8in
Sudomérice nad Moravou st.hr.
odb. Dolni Rybnik
Praha Liben

Oldrichov u Duchcova
Bohosudov

Mimori

Hru$ovany u Brna
Petrovice u Karviné
Varnsdorf

Letohrad

Hradec Kralové hl.n.

Mlada Boleslav mésto
Dé&cin vychod-horni nadrazi
Jedlova

Varnsdorf st.hr.

Jifikov st.hr.

Cernousy st.hr.

Hradek nad Nisou st.hr.
Jihlava

Tabor

Pisek

Razice

Klatovy

Domatzlice

Zelezna Ruda

Protivin

Beroun-os.n.

Zatec

FrantiSkovy Lazné
Vojtanov st.hr.

AS st.hr.

Odb. Dubina

Potucky st.hr.

Cesky T&Sin st.hr.
Sudomérice nad Moravou
Jirkov

Praha-Vyso¢any
Duchcov nakl.n.
Chabarovice staré
Mimori staré nadrazi
Zidlochovice

Karvina mésto
Varnsdorf staré nadraZi st.hr.
Tynisté n/Orlici
Jaromér

regio

regio
regio

Susice-Klatovy regio

regio
pfes Fr.Lazné
regio

regio

regio
regio

regio
regio
regio
regio
regio
regio
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